Cent ; 
ti “, 


pe è i 
e 
Anno XVIII Mercoledì 7 Gennaio 1885). x, DERE } Num. 1. 


-MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici - Industria - Commercio - Finanza 


LI LI 
x 


si 
Cd 


<_ 400 SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDT. 
“70%” Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali o Commerelali. 
“Prezzo delle Associazioni: rt Prezzo delle Inserzionied Annunzi: 
Anno Sem. ita # Inserzioni nel corpe del Giornale L. 1,00 la linea 
Per L'ITALIA . . ... L.20 11 Annunzi . . + ». » i. Cent. 30 » 
Per L’ESTERO . . ... 28 15 ir: Me 
vi Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
Un fumero separato centesimi 50 rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
» arretrato » 60 dovranno spedire in lettera raccomandata. 


TA 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — ToRIno 


n 


pre IR 


SoMMARIO DELLE MaTtERIE — Ze Strade ferrate italiane nel 1883. (Cont.) — Za Relazione sul progetto dell’ eser- 
cizio ferroviario. (Fine). — Informazioni particolari del Monirtorr. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie 
SJerroviarie estere. — Nolizie diverse. — Guida doyli Azionisti — Anuunzi. 


MONITORE DELLE STRADE FERRATE. LE STRADE FERRATE ITALIANE 
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(Continuazione — Vedi n. 53). 


PARTE QUARTA 
ESERCIZIO DELLE STRADE FERRATE. 


ANINO, XVIII 


Il favore, non mai smentito, con cui il 2/0- La parte quarta della Relazione statistica dell’onorevo] 
, a | . < vole 
nitore delle Strade Ferrate viene accolto dal Valsecchi, riguarda l’ esercizio delle ferrovie italiane 


pubblico intelligente e colto, ci dispensa dallo } nel 1883. 
estenderci in programmi ed in altisonanti pro- Dal capitolo dei risultati principali di esercizio, otte- 
messe pel prossimo nuovo anno. nuti durante il 1883, si ha che la lunghezza delle strade 


Come negli scorsi 17 anni di sua esistenza, o n TAR 
ìl Monitore delle Strade Ferrate, senza trascu- dalai LÌ a 9184 457 
rare tutti 1 miglioramenti che del caso, conti- | | 
nuerà a trattare gli affari più importanti che, la VICTOR een 417,637 
dal lato tecnico cd amministrativo, riguardano è daruta all apertura dell’ esercizio dei seguenti tronchi 
le nostre Ferrovie, e pubblicherà sempre i do- O 

cumenti ufficiali ad esse relativi, nonchè tutte 


RETE | TRONCHI DATA 


è. I, l . . . ) i ’ areizi I, Ù 
quelle notizie che’ interessano principalmente aliena | aLIoE i e Pola ghezza 
coloro i quali amano di tener dietro ai prog* ©’ 
delle arti e delle industrie più utili tant "n Robbio-Vercelli LL... 3 fetibreio. | ISU 

i , Novara-Romagnano . ...... 22 id, GA”. 
Italia che all estero. Alta Italia Later; Ea ° +. | 2 luglio 3318 
fosco vaginale Carbon.ra . SP ST AGENIAI 3,638 
mv i orrara- AMKED!IA . Le... ° icembro ! 33,100 
| Î | 
Essendo numerosissime le scadenze in fine d’ anno a i 
“voloi x à È l ; : Vinchiaturo-Baranello .. ...| 1 marzo 4,281 
rivorgiamo fervida preghiera al nostri cortesi asso- Meridionale Baranollo-Campobasso . . 6, v agosto —. 8,188 
AR IRA a ; i E or ‘ampobasso- Casac il l ha 

ciati, acchè vogliano sollecitare la rinnovazione del lai e i 

sio abbonamento mediante vaglia postale o biglietti | | 
“di banca i ; = ORC . . ‘ : ì da \ Battipaglia-Agropoli . ..... ‘| 4 giugno 29,547 
pn lettera assicurata diretli a quest Ammi- Calabrese , ( Catanzaro MR eo . [15 où 3680 
PICGUIaO pure quei pochi, la cui associazione è | {ssd - .. -. AFRESTONARGRUOCes ita tADOlzgo Lib» Se 308,60 
scaduta, di volercene rimettere I importo arretrato Sassuolo-Modena . ........ | l'aprile" 18,015 
umtamente 2 quello per la rinnovazione. bellu Rei lol È SETE o a 31,197 
entoso-Reggio Emilia ..... ettobre 14,790 
L' AMMINISTRAZIONE [ORTIIAFOUASCAlla=SUZznna . + + + |27 dicembre | 44,000 
o TOTALB ...., 417,087 
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Monitore delle Str ade Ferrale 


Nel primo semestre del 1884 furono poi aperti all’ e- 
sercizio altri chilometri 214 @ m. 126 di strada, indicati 
pel seguente prospetto : 


RETE TRONCHI | DATA Li 

cui aperti all'esercizio nel pruno | ui 

ve } N q 477 
sppartengulo SUIMESUro 1554 i d'apercura Aa 
| huin ui, 
trallarate- Laveno .. 6... s -- |17 marzo 31,240 
; treviso-Cornula E lavrile 97201) 

Ul ali . . \ » ; A ST RN, SE SEO ci I boe: ; 
Altra Italia «Bra-Carmagnola 6... i ul fo 20,35) 
[arco PR ROROI I0EE . | 2 giugno 12,135 

Li 
tWeIinana . . Frascati — stazione de.initiva . | 2 febbraio 3,000 
ì 

; candela-Flimara d' Atell: $ marz dr 
Calabrese . .. : n ae | ì marzo 10,0: 
EETIAZIO San Giovani.» 19 maggio 14,021 
4 ENEUMTO: n Leali i 26 marzo 37,513 
Uavezzo=l'iriaio au, corda Sii die 

Ferrovie diverse ai | S aprile i tasse 
Saro move Vedano. 6.006. Vi rd. 2], tto 
berganio-eAibino, does 80800 i Ll. 1,49) 
| TOrAar® aa go 1/20, 120 


Nell'anno 1883 nessuna variazione avvenne nelle con- 
dizioni di proprietà e di esercizio delle ferrovie a confronto 
dell'anno precedente, se si eccettui che la linea Nant_Ùià- 
Biella cessò dal 1° luglio di essere esercitata dall’Ammi- 
nistrazione delle ferrovie dell’ Alta Italia per esserlo dalia 
Società generale delle ferrovie complementari. 


— Essendo di 28,951,374 il numero della populazione 
dello Stato, secondo il censimento del 1881, e L'estensione 
territoriale di miriametri quadrati 2963, ne consegue che 
si hanno km. 3 e 217 m. di ferrovia per ogvi dieci mila 
abitanti, e kilom. 3 e 24 metri per ogni miriametro 
quadrato, 


— Nel quadro che precede 1 prospetti statistici. della 
Relazione è rappresentato graficamente lo sviluppo totale 
ferroviario dall’ anno 1839 a tutto il 1885, con gli in- 
troiti e le spese d’ esercizio per chilometro a cominciare 
dall'anno 1863, notando però che tali introiti e spesa non 
comprenduno quelli delle ferrovie del cessato Governo 
pontificio fino all'anno 1870, nè delle ferrovie venete 
prima del 1866. È per dare un'idea completa e compa- 
rativa dei prodotti chilometrici ottenuti sulle diverse linee 
nell’anno 1883, non che dei prodotti delle stazioni che 
introitarono oltre centomila lire , si è compilato apposito 
diagramma che fa seguito ai prospetti medesimi. 


— Il materiale mobile iu servizio al 31 dicembre 1883, 
era costituito da: 


Locomotive . . i» de se N, D,807 
Vetture da viaggiatori «0. > #,400 
Vagoni da merci e bestiame. . >» 30,459 
al 31 dicembre 1882 si avevano in esercizio: 
Locomotive . . oe NL 1,626 
Vetture da viaggiatori . .. DD 4,943 
Vagoni-da merci e bestiame. » 28,693 
d'onde un aumento complessivo nell’ anno 1883 di: 


Locomotive... . . N 181 
° Vetture da viaggiatori . . . » 407 
Vagoni da merci e bestiame. . » 1,762 


— La percorrenza dei convogli di viaggiatori, misti e 


merci, che nell’ anno 1882 fu di, . Km. 39,63) 042 
nell'anno 1883 ascese a . . .. » 42,499,284 
con un aumento di... . . Km. 2,824,212 


— I prodotti dell'esercizio che nell’anno 1882 furono 
(ll: de “o & 
nel 1883 ascesero a. 0.0... 


she 


206, 135,995.16 


coo un aumento di . . . .. 


192.928,028.72 | 


13,197,066.44 | 


dovuto per oltre 9 milioni di trasporti a piccola velvcità, 
per quasi 3 nulioni ai viaggiatori, e pel rimanente ai 


trasporti a grande velocità è! introiti diversi, come ri- 

levasi dal seguente © uspette . 

= rosso gd ata ® Î Sa gi Cn er os o 

CATEGORIE RS DIFFERENZE 
DEI PRODOTTI xs? | 1x8? nel 1583 


n 


Viaggiatori . . i 82.854 203,261 79,977,034.7 
Grande velocità ., 22,320,922.56| 21,034,237.2 
Piccola velocità .i 97,061 .518.78% #8,052,7531 9 ia ,008,785.81 
Introiti diversi. 3,890,24U0.50| 9,274,921.72 024, 063.84 


200, 135,995, 16]192,9383,929.72]+13,197,066.41 


r.|12,877,28.51 
Sii 6r6,080,2% 


Totali. . 


— Coufrontanilo ora il movimento d'!N!le diverse cate- 
gorie di prodotti per gli anni 1882 e 1833, si zleva che 
Il numero totale del MESH trasportati 


pel INS2 fu di . . . * cl a 41 34 372,056 
mentre nell'anune 1883 ascese a... » 36.817,031 
con un aumento di... .... N. 2,444,970 


la percorrenza totale de' viaegiatori, che 


sell'anno ]8S2 fu di... Km. 1,055,8392,298 
ascese ner'anno 1883 a 0.0...» 1,735,375,525 
con un aumento nel 1883 di Km. 79,542,627 
e la percorrenza :nedia di un viaggiatore, 
che nel 1882 fu di... .. 0. hm. da — 
nel 1883 fu di vs © da ® (ale 47, 
Le merci trasportate a grande velocità, 
che nel 1882 furono di. . LG: 5,313,316 
pel INS3 salirono a... ...0. 5,807,101 
con un aumento in quest’ auno di. . 0. 443,785) 
CRISI ID 
la percorrenza totale di dette merci, che _ 
nell'anno 1882 fu di... . Km. 739,595,216 
nel 1883 nscese fi... 0.0. 813,706,605 
con un aumento di . . . . Kn. 74,171,477 


[rien A 


e la prrcra media di un quintale, che 


nel ISx2 fu di... .. 0. . Im. 139 
nel 1883 ASCESE dl. 140,— 


Le merci a piccola velocità trasportate 
pel anno 1882 sommarono a... T. 10,473,602 
e nell’anno 18S3 tw... I 1],905,035 


— ————_— ———+—é——_—€€&6—_- 


con un aumento nel 1883 di... » 1,431,433 


la percorrenza totale di queste merci, che 
pell'anno 1882 fu di... . Wo 1 230,369, 417 
ascese nel 1583 a... 0.0» 1,5398,722,080) 


. Km. 168, 352, 372 


foce rene i een 


con un aumento di . . . 


e la percorrenza media di una tonnellata , 
che nell'anno ISS2 fu di . . . Dime 
si mantenne tale anche nell'anno INSIÌ. 


117. 


pe scese ini 


— Passando alle spese d'esercizio, queste, fra ordi- 
parie e straordinarie, risultarono nell’anno ISS3 di lire 
1-18,3:6,063,21, come Appare dal seguente prospetto , nel 
quale si dauno pure i-couivonti con le unaloghe spese 
dell'anno precedente: 


CATEGORIE ANNO DIFFERENZE 
DELLE SPESE i 1883 | 1982 nel 1889 


Gonerali di toni 
nist.ne e di es.zio 
Sorveglianza e ma- 
nut.ne d. strada! 43,224 = 41,647,714.2! 1,636,773.21 


13,191,981.14) 12,105,0625.52/--1,088,905.62 


Movimento e ser- | 
vizio commer.le| 46,260,522.74; 42,122,795.04/44,107.736.S0 
Trazione e mate- | | 

riale mobile 


45,589,061.84 42,041,577.82|-2,547,484.02 


Totali . . .'i48,325,063.21|138,943,113.56/-1-9,380,949.65 
Se pertanto dai prodotti dell’ esercizio, chie come si è 


veduto ascesero nel 1883 a . . L. 206,135,995.16 
si deducono le spese suddette ascendenti a » 148,326,063.21 


si ottiene un prodotto netto complessivo 
pel 1883 di . . . . +. L. 57,809,931.95 


imentre il corrispondente prodotto fu nel- 
l'anno 1882 di... .0, . . 0. >  23,8293,615.16 


con un aumento quindi nel 1883 di. L. 3,816,116.79 


Il rapporto poi delle spese agli introiti dell’ esercizio 
che pel 1882 fu. . O I see n ca E OR 
nel 1883 discese a. . . . di ce de de OTO 


— In 21 prospetti, allegati a queste quarta parte della 
Relazione, trovansi compendiate le risultanze somwmarie 
dell’ esereizio. Lccove i dati più interessanti: 

Il prospetto N. 1 contiere l' indicazione delle linee, dei 
loro concessionari e dei loro esercenti. Le linee sono 108. 

Il prospetto N. 2 indica la lunghezza di ciascuna delle 
108 linee in esercizio al 31 dicembre 1883, e da un rie- 
pilogo dello stesso prospetto risulta che, a quella data, 
la loro lunghezza assoluta ammontava a km. 9602 e 9% 
inetri, la media esercitata a km. 9330 e 204 metri, e la 
effettiva a km. 9454 e 822 metri, dedotti i tratti comuni 
a più linee. 

Queste lunghezze poi, ripartite secondo le condizioni di 
proprietà e d'esercizio, sono le seguenti: 
l’errovie dello Stato eser- 

citate dallo Stato... 4,524568 4,477.778 4,161.269 
Ferrovie dello Stato eserci- 

tate da Società private 1,511.312 1,494.192 1,503.580 
Ferrovie di Sacietà private 

esercitate dallo Stato... 907.159 968.594 896.199 
Ferrovie di Società private 

eserc.te da Società priv. 2,609.035 2,393,640 2,593.824 

Totali... 9,602.094 9,339.204 9,454.822 

Il prospetto n. 3 contiene i particolari di soprastruttura 
e di andamento delle linee. 

Dal prospetto n. 4, relativo alla quantità e natnra del 
materiale mobile in servizio al 31 dicembre 1883, rilevasi 
che il totale generale delle locomotive, sopra indicato già 
in 1807, era composto di 102 a ruote libere, 805 a due 
assì accoppiati, 728 a tre assi, 122 a quattro assi; in 
complesso 0,188 per chilometro di strada. Il totale gene- 
rale delle vetture da viaggiatori, pur indicato già in nu- 
mero di 5,400, componevasi di 74 saloni dreaf a letto, 
di 686 vetture di 1.a classe, 828 di l.a e 2.a, 1144 di 
2.0, 26 di 2.a e 3.0, 2606 di Za, 14 di }.a, 2.a e 3a, 
22 di 4.a. Il totale generale dei vagoni da merci, be- 
stiami e diversì, già indicato in n, di 30,455, si compo- 
beva di 1070 da bagaglio, 128 a scuderia, 174 per  pic- 
colo bestiame, 16,539 per merci e bestiami coperti, 5820 
per merci e bestiaii scoperti, 3293 piatti per inerci, 1892 
piatti per ghiaia, 1050 piatti per legnami, 45 piatti per 
carrozze, 83 vagoni per acqua, 61 per soccorso, 22 per 
artiglierie, e 208 speciali e per diversi usi. 

Il numero totale dei posti nelle vetture da via&giatori 


risultava di 196,957, cioè di 36.47 in media per vettura 
e 20.51 per chilometro di strada. 

I prospetti n. 5 e G riguardano la percorrenza delle 
locomotive e dei veicoli, e del numero della percorrenza 
e composiziune dei convogli. 

Il prospetto n. 7 indica il capitale impiegato e l’ im- 
porto delle lince e del materiale mobile al 31 dicembre 
1883, L'importo complessivo (per l'Alta Italia cioè, per 
le Romane, le Meridionali, Calabro-Sicule, Sarde e fer- 
rovie diverse) risulta di 2,574,990,693 per le linee, e 
277,320,714 pel materiale mobile: totale 2,852,311,407. 

{ prospetti dal n. 8 al n. 16 taelusive comprendono 
cifre parziali e di minuto ragguaglio circa gl'intrviti e le 
spese di esercizio, distinte per linee e per categorie, non- 
chè il movimento dei viaggiatori e delle merci a grande 
e piccola velocità. A 

Il prospetto n. 17 indica la quantità di carbone e di 
olio consumato per le locomotive, cioè kg. 523,109,774 
del primo, e 1,614.148 kg. del secondo. 

Il prospetto n. iS reca il numero del personale in ser- 
vizio sulle ferrovie al 31 dicembre 1883, che è di 78,544, 
di cui 37,713 impiegati, e 40,831 giornalieri. 

Il prospetto n. 39 dà la situazione delle istituzioni di 
previdenza a favore del personale delle strade ferrate. 

Il prospetto n. 20 indica tutti gli accidenti, occorsi nel 
1883, e loro conseguenze. Si ebbero 621 fuorviamenti, 
475 urti, e 5607 accideuti diversi, I morti, in conse- 
guenza, furono 151; i feriti 981. 

Il prospetto n. 21 contiene l'elenco delle Stazioni il 
cui introito sorpasso, wel 1883, le 100,000 lire, unita- 
mente al confronto coi rispettivi introiti dell’ anno pre- 
cedente, 

( Continua. 


LA RELAZIONE 
SUL PROGETTO DELL ESERCIZIO FERROVIARIO 


(Continuazione — Vedi num. 53). 


Il capitolo VIII della Relazione degli on. Barazzuoli, Cu- 
rioni e Corvetto, tratta dell’esercizio delle nuove linee e si 
estende con lucidità di criterio sulle norme per l’esercizio 
della rete secondaria, sui fondi di riserva e sulla Cassa per 
gli aumenti patrimoniali in relazione alle nuove linee, sui 
prodotti lordi e spese d'esercizio, sulle lunghezze virtuali, 
sull’incorporazione delle nuove linee nella rete principale, 
e sulle principali obbiezioni. contro l’esercizio delle nuove 
linee: obbiezioni che vengono appieno confutate. 

ll capitolo IX è dedicato alle nuove costruzioni. In or- 
dine a queste, dice la Relazione che tre cose hanno richie- 
sto pari attenzione dalla Giunta: il concetto, le cautele per 
la sua utile attuazione, le proposte d'ordine finanziario per 
fare ed affrettare le costruzioni. 

La Giupta ha fatto buou viso al concetto: soltanto, ad 
evitare ogni dubbio, ha voluto si chiarisse ancor meglio 
che il Governo ha facoltà, non obbligo di aflidare le co- 
struzioni alle Società concessionarie; facoltà da esercitarsi 
mano a mano sia reputato opportuno concedere la costru- 
ziona delle singole linee, 0, secondo i casi, gruppi di linee. 

Ha aggiuoto bensì dispozizioni intese a circondare delle 
mavgiori cautele l'uso della facoltà concessa al Governo. 

Ha approvato, infine, avuti anche a questo proposito 
schiarimenti a voce e per iscritto dal Governo, le proposte 
sui mezzi per far fronte alla spesa delle costruzioni ferro - 
viarie. 

— Il capitolo X riguarda i provvedimenti finanziari per 
le nuove costruzioni. 

Dopo maturo esame di questo importante argomento la 


Commissione è venuta nella determinazione di proporre 
alla Camera l’ acccettazione della proposta mibisteriale, 
quella cioè di far fronte alle spese per le nuove costruzioni, 
sia per la parte del contributo dello Stato, sia per quello 
che spetta alle provincie ed ai comuni, come alle spese da 
impartirsi alla Cassa per gli aumenti patrimoniali, con ob- 
Lligazioni da crearsi dalla Società a richiesta del Governo, 
obbligazioni del valore nominale di lire 500 cipscuna e 
fruttanti l’interesa» del 3 pe” cento, ammortizzabili in 90 
anni a partire dall'anno 1810, e garantite dallo Stato. 


— Il capitolo XI concerne il personale ferroviario e le 
Casse di pensioni e di soccorsi. 

Più che di controversie, fu oggetto di vivo e unanime 
interesse nei Commissari la questione degl’impiegati delle 
ferrovie. Il loro num: >, la quantà dei servizi che prestano, 
i loro, sia pure ingiustificati, timori di peggiorare di sorte 
passando alle Società usercenti, tutto contribuiva ad atti- 
rare sopra di essi la più benevole attenzione della Giunta. 
La quale volle che due de’ suoi Commissarii esaminassero 
le petizioni degl’impiegati: e i Commissari le studiarono 
con grande amore, e fecero proposte, tutte intese ad assi- 
curare la sorte degi'impiegati, e che furono poi accolte in 
gran parte dalia Commissione. 

— Nel capitolo XII sono maestrevolmente svolte alcune 
considerazioni militari che consigliano a lor volta l’ ado- 
zione del progetto di legge relativo al nuovo esercizio 
ferroviario. 


— I capitolo XIII tratta di varie questioni, quali sono: 


le cinte daziarie, i diritti di bollo e registro, l'industria , 


naziouale, il ribasso di tariffe, il modo di pagamento delle 
quote dovute allo Stato, i fondi di'riserva statutari delle 
Società, e gli Stabilimenti dei Granili e di Piotrarsa. 

— ll eapitolo XIV finalmente — al quale fa seguito la 
Conclusione già da noi precedentemente riferita — tratta 
dei giudizi arbitrali. 

Non è una corr:zione, ma un'agginnta alle Convenzioni 
questa di un colle:rio arbitrale permanente per le contro- 
versie fra Governo e Società. Il Capitolato (art. 106) la- 
sciava alle parti il ricorrere ad arbitri in caso di litigio; 
la Commissione reputò buono convertire in obbligatorio 
ciò che era facoltativo. Un collegio arbitrale, permanente, 
composto del presidente della Corte d'appello di Roma, di 
un consigliere di Stato e di uno della Corte dei conti no- 
minati dai respettivi Corpi a sezioni riunite, e di due te- 
enici, nominati uno dal Governo, uno dalla Società, con 
residenza in Roma; rinnuovabile di tre in tre anni; che, 
meno convenzioni in contrurio, sentenziasse come amiche- 
vole compositore, e così senza strascico di appelli, di ri- 
corsi, di rinvii, con guadagno di tempo e risparmio di 
spese e di interessi per l’unicità del grado di giudizio con 
sicurezza di imparzialità e indipendenza per la qualità dei 
primi tre componenti, sì pel modo della loro elezione, si 
per l'altezza del loro ufficio; con maggior sicurezza di sen- 
tenze illuminate, avvegnaché il collegio racchiudesse in sè 
non il solo sapere giuridico, ma varietà di Iumi ed espe- 
rienza d’affari. 

Tale il Collegio arbitrale proposto dalla €Eommissione 
che aveva sotto gli occhi l’ elenco delle cuuse sostenute 
dallo Stato per ferrovie, e aveva veduto quanto eostino, 
quanto sisuo costate ad ambedue i litivanti, quanto fosse 
di tornaconto a Governo e a Società alfidarsi al giudizio 
d’equita, che il più delle volte in queste materie dubbie, 
complesse, varie, rimote dalle cognizioni del più dei ma- 
gistrati è il solo possibile. 

Governo e Società accettirono il Collegio arbitrale per- 
manente, ma composto di © arbitri, due dei quali nomi- 
nati dal Governo, due da esse e il quinto, presidente, da- 
gli arbitri parziali, 0, in caso di non accordo tra loro, 
dalla Cassazicue di Roma a sezioni riunite; locchè vuol 
dire dipender da una parte l’avere la maggior garanzia di 
un altissimo magistrato a presidente. Non accettarono che 
il Collegio dovesse giudicare come amichevole compositore, 
tranne il consanso delle parti. Aceolsero il resto. 

D'altronde, conchiude il capitolo, non si ® vulnerato iu 
modo alcuno il diritto comune. LL’ arbitraggio anche coma 
giudizio di equità è una forma di diritto comune regolata 


dal Codice di procedura civile nel titolo del compromesso. 
Nè è proibito, anzi è autorizzato il convenire a priori di 
rimettere iu arbitri tutte le controversie che possono na- 
scere «da un contratto e di n minare questi arbitri a priori. 


Non è provibito, au. è auto..zzato che il 3° o 5° arbitro e 
anco gli aitri sieno celti e feriti scegliere da un tribunale. 
Art. 12. I del pari non si deroga el Codice di procedura 
civile, statuendo che il giudizio di rivocazione si agiti 
dinanzi allo stesso collegio, anzichè al tribunale or- 
dinario che altrimenti sarebbe stato competente L'articolo 
30 dispone sì, che la domanda di rivocazione si proponga 
davanti all'Autorità giudiziaria che sarebbe stata compe- 
tente a conoscere della causa: e bene sta che così abbia 
disposto, perchè essendo di regola limitata a un certo ter- 
mine la giurisdizione degli arbitri, ad esempio, 6 mesi 
dopo il quale il collegio arbitrale non esiste più, bisognava 
segnare il tribunale a cui si potesse portare la causa di 
rivocazione, ncciò non mancasse il giudice al :itigante. Ma 
nel caso nostro il collegio degli arbitri è permanente, e 
quindi si doveva rientrare nella regole comune, per la 
quale il giudizio di rivocazione si agita dinanzi allo stesso 
tribunale che seutenziò del merito. Codice di procedura 
civile, art. 495. 

Non si dimentichi infine che taluni divieti in materia 
di cumpromesso contenuti nel Codice di procedura civile 
concernono i privati contraenti, e sia pure che non si 
ummettano come validi certi patti, certe renuncie. Ma qui 
si tratta di Convenziori approvate per legge, e che perciò 
sono leg:re, e ben può quindi il potere legislativo derogare 
alle legg. esistenti, perchè cus est mutare lecem cujus est 
condere. 


FINE. 


DERRO ALITE TIRI SIATE CIARA 


Informazioni Particolari 
bei MONITORE 


Sappiamo che dal lo. febbraio p. v. verranno atti- 
vate alcune modifigazioni all'attuale orario delle fer- 
rovie dell'Alta Italia, taluna delle quali di qualche 
importanza. Fra queste, accenniamo le seguenti: 

Il treno diretto n. 5, che attualmente arriva a To- 
rino dalla Francia alle 3,35 ant., giungera invece alle 
8 precise e ripartirà alle 8.40, invece delle 9.15, per 
Firenze e Genova, giungendo in quest’ullima stazione 
e alle 12.45 pom.. 

Il treno diretto n. 15 partirà da Torino per Milano 
e Venezia alle 9.10 ant., anziché alle 9.45, come ora, 
giungerà a Milano alle 12.40 pom. 

Sara attivata una nuova corrispondenza fra Ales- 
sandria e Milano a mezzo del treno n. 170 prolun- 
cato fra Mortara e Torreberetti. Partira da Alessan- 
dria alle 10.27 ant. (im coincidenza col treno n. 5) 
ed arrivera a Milano alle 12.55 pom. Verranno pure 
introdotte delle varianti ai treni delle linee corrispon- 
denti per mantenere le attuali coincidenze e crearne 
delle nuove. | 

>< 

I prodotti lordi approssimativi del traffico delle 
ferrovie dell'Alta Italia nel mese di novembre 1884 
raggiunsero la somma totale di L. 11,127,784.00, il 
che corrisponde a L. 2,829.92 al chilometro, mentre 
nel novembre del 1883 ascendevano a L. 10,436,221.38, 
cioè L. 2,784.52 al chilometro; si ebbe quindi nel no- 
vembre 1884 un aumento cdi L. 691,563.22. 

I pero da osservarsi che i chilom. in esercizio nel 
novembre 1884 erano 3920, mentre nel novembre 
1883 non erano che 3744. 


e degli interessi matcriali 


ho 
e) 


I prodoti lordi poi dal 1.° gennaio a lulto novembre | zione a fare contro la istanza fatta dalla Società ano- 


1884 furono di L. 114,214,474.87, mentre nell’eguale 
periodo del 1883 ascesero a L. 113,009,957.28; per cui 
nel corrente anno si ha ancora un aumento di lire 
1,204,517.59, tenuta sempre ferma l'accennata difte- 
renza dei chilometri in esercizio. 
>< 
Ci consta che l'Amministrazione delle Strade ferrate 
Romane, nello intendimento di venire in aiuto degli 
opifici meccanici nazionali attualmente mancanti di la- 
voro, ha chiesto al Ministero dei lavori pubblici di 
essere autorizzata a provvedere all’ acquisto di ma- 
teriale mobile per una spesa approssimativa di lire 
1,530,000, chiamando a gara i predetti opifici. 
Detto materiale dovrebbe consistere in n. 40 car- 
rozze di prima classe, in n. 50 carri a cassetta ed in 
n. 150 carri coperti. 
>< 
Il Consiglio d' amministrazione delle Strade ferrate 
dell’ Alta Italia ha sottoposto all'approvazione gover- 
nativa il progetto per ampliamento dell’ organico del 
personale, onde provvedere al servizio dei nuovi tron- 
chi ferroviari Mestre-San Dona di Piave, Airasca-Vi- 
gone, Piadena-Casalmaggiore, recentemente aperti allo 
esercizio o di imminente apertura, nonche delle fer- 
mate di San Martino in Strada, Corcogno-Pavia (Porta 
Garibaldi) e Garbagna. 
>< 
Il Consiglio di Stalo, con suo recente parere, ha 
ritenuto che possa affidarsi all’Amministrazione delle 
Strade ferrate dell’Alta Italia l'esecuzione dell’arma- 
mento e la provvista delle rotaie e degli accessori 
metallici per la via e Stazioni, nonchè i meccanismi 
fissi, per la ferrovia Succursale a quella dei Giovi. La 
perizia relaliva presume una spesa di L. 1.250.000. 
Me rotaie da provvedersi sono del tipo Vignole in 
“acciaio Bessemer della lunghezza normale di m. 9.00 
e di m 8.945 e del peso di kg. 26.500 a metro Ii- 
neare. Fra i meccanismi fissi sono compresi i se- 
guenti: n. 4 grue idrauliche: n. 3 grue di carica- 
mento della portata di 3 tonnellate: n. 2 pesi a hi- 
lico; n 1 piattaforma di m. 18: n, 1 id. di m. 5.00. 
n. 9 id. di m, 4.50; n. 7 fanali a disco girevole: 
n. 3 cassette di manovra; 1 serbalolo per rifornilore: 
n, 2 fontane in ghisa; n. 4 bocche di presa ecc. 
>< 
Siamo informati che l'Amministrazione delle Strade 
ferrate Romane ha chiesto al Ministero dei lavori 
pubblici di essere autorizzata ad intavoJare trattative 
pell'impianto della illuminazione elettrica a tntu gli 
ambienti principali delle officine di Firenze, e ciò in 
seguito agli ottimi risultati ottenuti dall'impianto par- 
ziale della illuminazione elettrica nelle officine stesse. 
>< 
Il R. Commissario per l’ esercizio delle Strade fer- 
rate dell’ Alta Italia ha dato parere favorevole su di 
uno schema di ordine di servizio, da emanarsi dalla 
Direzione dell'esercizio di quelle ferrovie, relativo alla 
facoltà di ricupero dei treni viaggiatori fra Sori e 
Riomaggiore (ferrovia ligure) in caso di ritardo, nella 
misura regolamentare di 10 chilometri all’ ora. 
>< 
È a nostra conoscenza che il Ministero delle finanze 
(Direzione generale delle Gabelle) la dichiarato a 
quello dei lavori pubblici di non avere alcuna obbic- 


nima delle ferrovie Nord-Milano relativa ad una mo- 
dificazione di tariffa, secondo la quale, in via di espe- 
rimento, le stazioni di Garbagnale, Caronne e Saronno 
della linca Milano Saronno verrebbero autorizzale a ri- 
lasciare biglietti locali di 3.a classe ordinari e d'an- 
data c ritorno per Milano, 1 biglietti locali di sem- 
plice andata avrebbero una riduzione dal 25 al 45 
p. Oto sulla tariffa degli altri biglietti di 3.a classe, 
e quelli di andata e ritorno fruirebbero di un ribasso 
del 10 p. Ojo in confronto di quelli di semplice an- 
data. “a, 
><qu 
La Direzione generale delle Strade ferrate Romane 
ha sottoposto all’ approvazione del Ministero dei la- 
vori pubblici un progetto di norme pei trasporti dei 
vagoni serbatoi o cisterne, vuoti o carichi in servizio 
interno e cumulativo fra le ferrovie Romane, dell'Alta 
Italia e Meridionali. 
>< 
Sappiamo che il Consiglio d' amministrazione delle 
Societa riunite per la Navigazione a vapore sul lago 
di Como. allo intento di dare il maggior possibile svi- 
luppo al movimento commerciale di quel lago, ha 
officiato il Ministero dei lavori pubblici a voler di- 
sporre che la nuova stazione ferroviaria di Varenna 
sia cellocata uon troppo discosta dal lago ed in sito 
di fucile 1ccesso al ponte che dovra essere costruito 
dalla Societa predetta; e cio per la considerazione es- 
senziale che la stazione medesima non deve essere 
commisurata sul movimento locale, di nessun rilievo, 
ma bensi sullo sviluppo che saranno per prendere 
le comunicazioni col lago da questa localita, destinata 
a diventare il centro delle comunicazioni fra la fer- 
rovia ed il lago. 
=>IG 
La Sociela di navigazione sul Lago Maggiore ha 
chiesto all’ Amministrazione delle Strade ferrate del- 
l'Alta Italia una modificazione nell'ora di partenza del 
treno 646 da Milano per Laveno, Arona e Varese, e 
cio nello scopo di modificare le corse: dei battelli a 
seconda dei desiderii delle popolazioni lacuali. 
>< 


Siamo informati che l'Amministrazione delle Strade 
ferrate dell'Alta Italia presenterà quanto prima al- 
l'approvazione del Ministero dei lavori pubblici il pro- 
gelto completo, con gli studi di dettaglio, per l’allar- 
samento a valle di 7 metri del ponte ferroviario sul 
Po presso Valenza. 

>< 

La stessa Amministrazione si sta cecupando dello 
stralcio dal progetto complessivo di ampliamento della 
Stazione di Pieve Monsumanno dei lavori relativi allo 
impianto in quella Stazione del servizio merci a pic- 
cola velocita con prolungamento del binario d'incrocio. - 

>< 

La Deputazione provinciale di Catanzaro ha inviato 
muove istanze al Governo del Re per ottenere che 
venga sollecitato l'appalto per la costruzione del se- 
condo tronco della ferrovia da Catanzaro allo Strelto 
Veraldi, almeno pel tratto fra Marcellinara e Setlin- 
giano, che non è subordinato alla variante per Ca- 
tanzaro; e che siano esauditi i voti dei rappresen 
tanti della Provincia e del Comune acciocche la fer- 
rovia si approssimi per quanto più possibile alla 


b Monitore delle Strade Ferrate 


citi? di Catanzaro. Sappiamo che S. E. il Ministro di 
Agricoltura !:dustria e commercio ha raccomandato 
al suo collega dei lavori pubblici le predette istanze. 
>< 

Ci informano da Spezia che quella Giunta Munici- 
pale, nel deliberare fervidi voti al Governo del Ne 
perchè quel porto sia inscritto in seconda categoria 
e classificato in 3° classe, ha inoltre instato che sia or- 
dinato al competente ufficio tecnico di procedere alla 
compilazione del progetto definitivo e parlicolareg- 
giato di quella Stazione marittima e del relativo Di. 
nario di congiungimento colla ferrovia, provvedendo 
poi perchè sia proceduto al più presto possibile alla 
esecuzione degli occorrenti lavori. 

>< 

Con riserva di darne in seguito, come siamo  so- 
liti a fare, ampie informazioni, annunziamo intanto 
la presentazione fatta dalla Direzione tecnica per le 
ferrovie in Reggio di Calabria, dei progetti dei se- 
cuenti tronchi della ferrovia da Reggio a Castrocucco. 

IMPORTO 

“ili pragetio di appalto. 
3,700,000 3,100,000 
2.724,000 2,18N.000 


Indicazione dci tronchi Lunshezza 
1. Rosarno-Joppolo. . . . . 12,050 
92 Sant Eufema-Nucera 13,300 
3, Acquappesa-Capo Bonifati TI.di4 5,362,000 4,940,000 
4, Amantea Longobardi 9,176 3,530,000 2,940,000 
La differenza fra l'importo complessivo di progetto e 
quello dei lavori e provviste da mettere in appalto, 
rappresenta per ciascun tronco la somma a disposi. 
zione dell'Amministrazione governaliva per. provve- 
dere alle espropriazioni cd egli anpalti separati delle 
provviste del materiale di armamento della via e di 
quello fisso delle Siazioni 
>< 

Per la ferrovia Ferrara-Ravenna-limini è stalo pre- 
sentato al Ministero dei Lavori pubblici per approva- 
zione il progetto di appalto dei lavori di costruzione 
del tronco dal Rubicone a Rimini, nei quali sono 
pure compresi quelli di armamento del tronco pre- 
cedente da Cervia al Rubicone, esclusa pero per en- 
trambi i tronchi la provvista delle rotaie e degli altri 
ferri minuti. Il tronco è lungo ni. 14,897, ed importa 
una spesa totale di L. 1,743,650, delle quali a base 
d'asta L. 1,463,500, ed il rimanente per espropria- 
zioni ed imprevisti. 

I manufatti da eseguire sono 92, di cui i più im- 
portanti sono il ponte sull’ Uso obliquo a due archi 
di m. 23.30, ed il ponte sullo sfogo del Marecchia a 
due travole metalliche di m. 20. La sezione normale 
della strada è di m. 5; in rettilineo si hanno metri 
12,013 ed in curva m. 2884 con raggio minimo di 
m. 500: m. 12,458 sono in orizzontale, m. 970 m 
discesa e m. 1668 in ascesa: la pendenza massima è 
limitata al 7 per mille. 

>< 

Dalla Deputazione provinciale di Cuneo fu rimesso 
al Ministero dei Lavori pubblici I ordine del giorno 
volato da quel Consiglio provinciale col quale si ap- 
poggiano presso il Governo del Ie le istanze del 
Municipi interessati, perche fra le nuove lince da 
classificare in quarta categoria, giusta Il nuovo pro- 
setto di legge ferroviaria in discussione alla Camera 
dei depulati, siano comprese anche le seguenti: 

1) Borgo Nan Dalmazzo-Vinadio per Demonte: 2) 
Cuneo-Chiusa Pesio per Peveragno; 3) Busca-Cunco 


per Dronero e Caraglio: 4) e Barge-Saluzzo per Envie 
e Revello. 


><a 


L' Amministrazione delle Strade ferrate dell’ Alta 
Italia prese le seguenti deliberazioni: Approvo il fab- 
bisogne di L. 117,750 pell’ acquisto, mediante gara, 
di 150 mila kg. d'olio di ravizzone greggio pei Di- 
soeni del servizio trazione e matertale; autorizzò la 
riduzione in atto regolare degli schemi di atto di 
proroga a tutto giugno 1885 dei contratti colla Ditta 
Pozzalo pel servizio dei trasporti a domicilio in 
Adria, e colla Ditta Cristiani pel servizio bastagi a 
Mantova: e dello schema di contratto colla Ditta 
E. Rossetti pel servizio dei trasporti a domicilio in 
Conegliano: approvo la proroga a tutto giugno 1885 
delle convenzioni vigenti. colle Ditte Volpe e Buzzi, 
Margreth e C., Elio Melli e fratelli Dal Torso riguar- 
danti i trasporli di legnami pei transiti di Cormons 
e di Pontebba: e dell’ altra eonvenzione colla Ditta 
E. Melli pei trasporti di legname dall'Austria-Ungheria 
alla Francia; autorizzo la Direzione dell’ esercizio ad 
aprire trattative per prendere a nolo n. 15 locomo- 
tive; approvo la tarifla suppletoria a contratti riguar- 
danti la costruzione di tenite metalliche a Pescia: di 
un locale ad uso ofticina ed annessa tettoia a Milano: 
dei lavori d’ ampliamento e riordino del fabbricato 
passeggieri e latrine a Preganziol; di latrine isolate 
a Cavallermaggiore; del fabbricato viaggiatori a Ca- 
mogli. 


>< 


siamo, come e nostra abitudine. talune informa- 
zioni sul progetto di appalto del tronco da Bastia ad 
Atfonsine, della ferrovia Ferrara-lhavenna-Rimini, del 
quale abbiamo gia annunziato la presentazione al Mini- 
stero dei lavori pubblici, 

La lunghezza del tronco e di m. 15,068, ed i re- 
lativi lavori di costruzione sono preventivali dell'im- 
porto di L. 1,660,000. Dall’ appalto di esso tronco 
sono escluse le espropriazioni, le travate metalliche 
e le provviste del materiale d'armamento della via c 
dei meccanismi fissi delle Stazioni. 

La planimetria del tronco si compone di 5 retti. 
liner della lunghezza, in assieme, di m. 13,793, e da 
4 curve dello sviluppo totale di m. 1875 con raggio 
minimo di m. 600. 

L'allimetria © formata da n. 24 livellette, di cui 10 
orizzontali e 14 in pendenza. Le prime sono lunghe 
m. 8,550, e le seconile m. 7,288. L'inclinazione mas- 
sima è del 7 per mille. 

Lungo il tronco sono proposte due Stazioni, cioè 
quelle di Lavezzola e di Alfonsine, nelle quali occor- 
rono: 2 fabbricati per viaggiatori: 2 fabbrichette per 
cessi: 1 magazzeno per le merci: 1 piano caricatore 
coperto; 1 piano caricatore scoperto; 1 rimessa per 
locomotive; 1 deposito e piano caricatore pel carbone; 
1 rifornitore: m. 760 di marciapiedi e m. 2150 di 
cancellate. 

Per l'alloggio del personale di sorveglianza sono 
proposte n. 9 case cantoniere e n. 12 garette. La 
continuita delle strade ordinarie attravevso la ferrovia 
è mantenuta con n. 25 passaggi a livello. La lar- 
chezza normale della strada è fissata in m. 5. 

Le opere d'arte minori a m. 10 di luce, da co- 
struirsi lungo il tronco, sono in numero di 68, cioe: 


48 acquedotti fino ad 1 m. di luce; 13 ponticelli da 
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e degli interessi materiali 7 


1.01 a 3 id. 14.: 3 id. da 3.01 a 5 id. id.; 4 ponti | blici ed alla Prefettura di Como, per la enstruzione del 


da 5.01 a 10 id. id. 

Oltre le predette opere, ne sono preventivate tre 
speciali, ossia: 1 ponte obliquo a travata metallica 
sullo scolo Bonacquisto ad una luce di m. 15: 1 id. 
id. pure in ferro, in una campata di m. 18 sul ca- 
nale Vela: 1. id. id. a quattro travate metalliche, 
della luce totale di m. 104.30 da eseguirsi sul San- 
terno. 


- 


>< 


Il Consiglio d’ amministrazione delle Strade ferrate Re- 
mane nella sua aluvanza dei 29 dicembre 1884, prendeva 
le seguenti più importanti deliberazioni: 


Approvava i lavori che appresso: €) Impianto di binario 
pel Servizio merci alla Stazione di Serino; 2) Ampli. 
amento deila casa cantoniera al kilom, 184 -- 404 della 
linea Chiusi Asciano; c) Ricostruzione del coronamento 
alle fosse a fuoco del Deposito Locomotive a Napoli; d) 
Apphceazione delle condotture per il freno Westinghouse 
a diversi veicoli; e) Ricostruzione della vettura A. S. 12. 

Approvava una convenzione con la Sucietà del Tramvia 
di Tivoli pel servizio cumulativo via@giatori ed altro. 

Deliberava |’ attivazione di una nuova tariffa pel tra- 
sporto delle derrate alimentari. 

Autorizzava in fine l'acquisto di olio d'oliva, di legna 
da ardere e di una piccola partita di carbone in pani. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Zollino-Gallipoli. — L'appalto indetto 
pel 29 dicembre, al Ministero det Luvori pubblici ed alla 
Prefettura di Lecce, per le opere e provviste occorrenti al- 
l'armamento del.a via e delle Stazioni dei tronchi 3° e 4° 
della ferrovia Zollino-Gallipoli — da noi annubziato nel 
numero del l7 dicembre — dell'importo di L. 180,000, 
andò deserto. 


Ferrovia ELccco-Como. — L'appalto indetto pel 
29 dicembre, al Ministero dei Lavori pubblici ed alla Pre- 
fettura di Como, per la costruzione del primo tronco della 
ferrovia Lecco-Como, fra le' Stazioni di Oggiono e Lecco 
— da noi annunziato nel Aonitore del 10 dicembre — fu 


provvisoriamente deliberato al sig. Felice Battelli col ri- 


basso di L. 6.29 O[g sull'importo di L. 2,425,000. 


Ferrovia Novara-Varallo — L'appalto delie opere 
e provviste per la fornitura e collocamento,in opera dei 
macchinismi fissi nelle Stazioni del 4° e 5" tronco della 
ferrovis Novara-Varallo, ridotto a IL. 85,8U0.62, e da noi 
annuoziato nel A/ozitore del 17 dicembre, pel 29 stesso 
mese, andò deserto, rimanendo così definitivamente ag- 
giudicato al sig. Alberto Barelli. 


Ferrovia FoggiaLucera. — L'appalto indetto pel 
29 dicembre, al Ministero dei Lavori pubblici ed ulla Pro- 
fettura di Foggia, per la costruzione della ferrovia Foggia- 
Lucera, dell’importo ridotto a L. 505,474 53, e da noi an- 
nunziato il 17 dicembre, andò deserto, restando così de- 
finitivamente aggiudicato al sig. Domenico Caputo col 
ribasso del 5 009 al ventesimo. 


l’errovia Airasca-Cavallermaggiore. — L'ap- 
palto iudetto pel 3 geunaio al Ministero dei Lavuri pubblici 
ed alla Prefettura di Cuneo, per le opere e provviste oc- 
correnti alla fornitura dell’armaminto della ferrovia Aira- 
sca-CavallerLaggiore, ridotto a L. 99,695, fu provvisoria- 
mente deliberato al sig. ing. Luigi Medici, col ribasso 
del 5 0{o. 


Ferrovia Ponte San Pietro-Seregno. — L'ap- 
palto indetto pel 3 gennaio, al Ministero dei Lavori pub- 


tronco ferroviario Ponte San Pietro Seregno, compreso fra 
la sponda sinistra del Lambro e la sponda destra dell'Adda, 
per: L.. 850,500, e da noi annunziato il 7 dicembre, fu 
provvisoriamente deliberato all’Impresa Industriale dl Na- 
poli col ribasso del 22,57 0[0o. 


Ferrovia Prealpimna. — Il 1° corrennte si tenne 
anche ad lutra un Comizìo popolare per domandare al Go- 
verno la costruzione della ferrovia prealpina. 

Il Comizio riescì numeroso, e vi si notava la presenza 
dai deputati l'ranzosini e Compans, dei sindaci di Bieila, 
Ivrea e del principali Comuni del Verbano, nonchè del 
cav. Locarni e vi assistevano trenta sod.lizi operai. 

Aperta la seduta, il presidente diede lettura di moltis- 
sime adesioni in favore della Prealpina. 

Parl:rono, tutti applauditi,i signori Ceretti, De Lorenzi, 
Cuzzi, Locarni, De Bernardi, Compans, Pinchia. 

lu votato all'unanimità un ordive del giorno reclamante 
che la costruzione della Prealpina siu compresa fra le linee 
di prima categoria. 


Ferrovia Santhia-Borgomuanero-Sesto Ca- 
lende. — ll 4 corr. a Borgomanero si è riunito un Cu- 
mizio per discutere sulla questione del raccordamento delle 
linee ferroviarie piemuntesi con la grande linea interna- 
zionale del Gottardo. 

Il Comizio ha applaudito alla decisione presa dalla Cora- 
missione mista del Comune, della Provincia e della Ca- 
mera di commercio di ‘l'orino, colla quale quella Commis- 
sione chiedeva la pronta effettuazione della linea Santhiù- 
Borgomanero-Sesto Calende. 

Prima di sciogliere il Comizio, fu inviato un riconoscente 
sniuto al comm. Giambastiani ed agli ingegneri Stefenini 
e Scotti « che coll’accuratezza degli studi dimostrarono ad 
evidenza 1 vantaggi della lipeu Santhià-Sesto Caleude ». 


Ferrovin Adria-Chioggia. — ln seguito alla di- 
minuzione del © v{g sull'importo di L. 379 623.40, il 19 
gennaio avrà luogo al Ministero dei Lavori pubblici ed alla 
Prefettura di Venezia il nuovo appalto delle opere e prov- 
viste occorrenti alla costruzione del tronco della ferrovia 
Adria-Chioggia. compreso fra il canale lagunare e Lusenzo 
e la stazione di Chioggia a Pontelongo, della lunghezza di 
metri 2,2i0.95, in provincia di Venezia, escluse le espro- 
priazioni stabili, e la provvista e posa in opera dell’ arma- 
mento, della ghiaia per la massicciata e dei meccanismi 
fissi per le stazioni. Il deposito provvisorio è di L. 22,000; 
il definitivo di LL. 40,000. 


Ferrovia Mantova-Leguago. — In seguito alla 
diminuzione del 6 0iy sull’importo di L. 882,913 50 il 19 
gennaio avrà luogo sal Ministero dei Lavori pubblici ed alla 
Prefettora di Verona il nuovo apyalto delle opere e prov- 
viste occorrenti alla costruzione del 4° tronco della ferrovia 
Mantova-Legnago , compreso tra la progressiva 24 + 700 
e la progressiva 36 + 859.69 all’ innesto colla ferrovia 
Dossobuono-Legnazo , della lunghezza di metri 12,150,59, 
escluse le espropriazioni stabili e la provvista del mute- 
riale metallico d’ armamento , meccanismi fissi delle sta- 
zioni, cancellate e barriere di chiusura. Il deposito provv. 
è di L. 47,000; il definitivo di L. 95,000. 


Ferrovia Lecco-Colico. — Leggiame nei giornali 
di Milano del 4 corrente: j 

« leri ebbe luogo un’ adunanza del Comitato interpro- 
vinciale incaricato di curare ])’ attuazione della ferrovia 
da Lecco a Colico, al quale le Provincie hanno testè esteso 
il mandato anche a promuovere il valico dello Spluga. 

« L’ adunanza ha figonosciuto opportuno di risollevare 
questa or sopita questione , in prima per la insutlicienza 
del Gottardo, il quale ha già raggiunto ln scorso anno un 
reddito di L. 54,000 al chilometro sulla linea principale, 
che, costrutta ad un solo binario con curve ristrette e pen- 
denze sentite, è prossima a raggiungere il suo maggior 
grado di potcuzialità. Si trovè pure conveniente riparlare 
dello Spluga, oggi, che tante altre linee importanti e fino 
anche internazionali, sono chieste calorosamente quà e colà 
in Italia, ; 


« iL 2lunanza ha nerciò deliberato di stendere un me- 
morandum da n .adarsi alle Provincie ed ai Municipii, e 
da comunicarsi ui se.atori e deputati delle zoue interes- 
sate onde concordi abbiano a chied:re che anche lo Spluga 
sia compreso nelle linee che !per avventura si volessero 
coneedere nell’occasione dell'assetto definitivo del problema 
ferroviario italiano e. 


Ferrovia S. Dona Pertogruaro. — L’ A/riulico 
del 3 corrente scrive: 


Sentiamo che ieri per la prima volta, in una corsa di 
prova, la vaporiera è arrivata fino al pnese di S. Donà, 
portando in stazione d.i vagoni carichi di ghiaia. 

Diamo la notizia con molta soddisfazione nella speranza 
che questo sia indizio che il tronco Mestre S. Douvà sarà 
fra breve in esercizio. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Nuove ferrovie svizzero. — In oggi si parla più 
che mai della costruzione di una strada ferrata che unisca 
Interlaken a Lucerna per il Brupig. Si assicura che l'alfare 
sia stato assunto da uu consorzio di banchieri, fra cui i 
rappresentanti delle più considerevoli Banche bervesi; questo 
consorzio sarebbe disposto a fornire tutti i fondi necessari. 


Tariffe forroviavic svizzere. — La Ga::. Ticin. 
scrive: . 


La Compagnia Svizzera-Occidentale-Sempione, la quale 
aveva resistito fino all'ultimo, ha finalmente uovuto sotto- 
mettersi come le altre Compagnie, ed adottare sulla sua 
rete la tariffa di riforma. Il sisicma di tariffa di riforma 
adottato dalla S. O. S. è uguale a quello iutrodutto sulle 
strade ferrate tedesche, ma subì alcune modificazioni. Iissa 
ha per principio di favorire con delle tasse ridotte gli ivvit 
di mercanzie per vagoni completi di 10,000 e di 5,000 
chilogrammi, mentre è meno vantaggiosa per i colli iso- 
lati. H.'idea dominante di questa tariffa consiste nell’utiliz- 
zazicne completa per quanto possibile del materiale di tras- 
porto. I.a mercanzia è trattata secondo lo spazio che oc- 
cupa. Secondo un altro sistema, proposto dai siznor Che- 
rovnet, ma che la Compagnia Svizzera-Occidentale-Sem- 
pione ha abbandonato dopo il suo decesso, la mercanzia 
era considerata unicamente in ragione del suo peso. L’in- 
troduzione delia tariffa, indipendentemente dal suo valore 
intrinseco, dev’ essere conaiderata come un fatto compiuto 
per parte della Compagnia nel senso deli’nnificazione della 
tariffa e delle tasse. 


Ferrovia del Sempione. — In relazione alla no- 
tizia che abbiamo pubblicato nel nnmero precedente, sceri- 
vono da Berna all’ Jadépendance Belge : 

« Una grossa sorpresa si era preparata dai finanzieri di 
Basilea, Ginevra e Berlino. lo sapevo ciò che accadeva , 
ma ero ben lungi dal supporre le cose avanzate a tal 
punto. Voi sapete che il traforo occidentale delle Alpi ri- 
maneva all’ ordine del giorno. I Savoiardi sono pel Monte 
Bianco, che, secondo me, è troppo vicino al Moncenisio; il 
suo traforo non si etfettuerà. Il San Bernardo pure ha fatto 
parlare di sè, ma non è cosa seria. Resta il Sempione colle 
sue possibilità di riuscita, Per conseguenza, alcuni finan- 
zieri hanno costituito un Consorzio che offre 25 milioni. 
La legge federale garantisce 4 milioni e mezzo da prele- 
varsi dalla Cassa federale, ed i C ni e le Compagpie ne 
offrono 10 1j2. Totale 40 milioni. *Sembra che la Società 
Parigi-Lione-Mediterranea finora ricalcitrante, snrebbe me- 
glio disposta adesso; fornirebbe 40 milioni. L’ Italia com- 
pirebbe le linee d’ accesso. Oggi, lunedì, in una conferenza 
tenutasi a Berna, ii Consorzio deve aver preso gli ultimi 
accordi. 

« Tutto quest’ affare, condotto senza rumore, il fu sopra 
la testa del Sindacato attuale e ad insaputa del direttore 
del Sempione, sig. Ceresole, ex-presidente della Confede- 


Strade Ferrate 


ha 


razione, il quale dimettevasi nel 1875 per mettersi alla 


| testa dell’ impresa. La notizia scoppiò come una bomba, e 


la sorpresa è generale io tutta la Svizzera ». 


Tramways in Inghilterra. — Una statistica testè 
pubblicata mostra che in Inghilterra, durante l’anno ora 
spirato, furono costruite 80 miglia inglesi di nuovi tram- 
ways; e nell’intero Regno Unito i tramways stessi furono 
portati da 671 a 752 miglia; laddove nell’anno precedente 
i aumento era stato da 561 a d7l. 

Ferrovio americano. — La Railroad Gazette di 
Nuova-York riferisce che, durante il 1884, furono costruite 
in America 3693 miglia inglesi {miglio inglese m. 1609) 
di nuove ferrovie. Questa è la cifra minima della costru- 
zione annuale di ferrevie, dopo ll 1878 — essendo del 40 
per cento al disotto di quella del 1883. 
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Notizie Diverse 


La luce elettrica ad Aosta — La sera del l° 
eorrente ebbe luogo ad Aosta l’inaugurazione dell’illumi- 
nazione generale a luce elettrica della città. 

La popolazione plaudente percorse con musica le vie 
d'Aosta, mandando evviva all'iniziativa della Commissione 
e del prof. Farinet, all’opera dell'ingegnere Taddei, del- 
l'ing. Carrone e Garnier. 

Il funzionamento delle lampade Cruto e della dinamo 
Thury è ottimo. 


Nuovo istrumento geodetico — I sigg. Luigi 
Pesso e Mederico Perilli, distinti ingegneri entrambi nel 
Real Corpo del genio civile, ed entrambi noti, il primo 
per essere stato direttore della ferrovia Vercelli Mortara- 
Pavia, «d il secoudo suo valente cocperatore, lbanno di 
questi giorni chiesto ed ottenuto dal Governo la privativa 
per uno strumento geodelico da essi inventato e demomi- 
nato Squadro Ciclografo. 

Scopo di questo nuovo strumento € il rapido traccia- 
mento delle curve ad arco di circolo, il eui bisoguo sne- 
cialmente si fa sentire negli studii e nei tracciamenti delle 
linee ferroviarie. Esso è di una semplicità ammirabile, come 
di una facilità inomensa il metodo di usarlo, avendo la 
forma di uno squadro agrimensorio ordinario coi traguardi 
ad angolo retto ed a 45°, e colla aggiunta, ciò che appunto 
forma la curatteristica del uuovo strumento, di seltri tra- 
guardi a distanze successive di 1° a partire dal piano di 
due meridiani ortogonali ed in ordine saliente da destra 
a sivistra in uno, e da sinistra a destra ncell’altro pel trac- 
ciamento delle curve aventi raggio a destra ovvero a rRi- 
nistra. 

Non ci intratteniamo a sviluppare la teoria dello squadro 
ciclografo ed il metodo di usarlo: chi desiderasse averne 
più dettagliate notizie, le potra attingero dall’apposita me- 
moria per cura degli inventori stampata sul giornale // 
Politecnico, volume XXXII. 


Treni per emigranti — Dai giornali francesi ri- 
leviamo che per cura e spesa della Compagnia Generale 
Transatlantica, furono costrutti e stabiliti dei convogli 
particolari per trasportare da Modane all’Havre degli emi- 
grunti italiani che si recano in quel porto diretti o a 
Nuova York, oppure pell’America Meridionale. Per ora è 
solamente stabilito un treno che partirebbe il venerdì d’o- 
gnì settimana. 

Questo treno si compone di 2 vagoni per 80 persone 
ciascuno, di uno di 8 vetture per 40 persone, delle quali 
una parte per ristoratore, qnindi due forgoni. 

Nelle due vetture da 80 persone, queste saranno sedute 
a gruppi di quattro cun tutta facilità di comunicare fra 
loro per tutta la lunghezza del vagone, come pure per 
tutta la lunghezza del treno. Nel treno furono pure stabi- 
lit dei posti per poter coricare i fanciulli, giacchè molti 
degli emigranti si compongono di famigiie intere delle 
quali fanno parte fauciulli e vecchi. 
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Nel vagone ristorante gli emigranti troveranno a prezzi 
ridotti, pane, carne, salame, burro, latte e caffè. La Com- 
pagnia Transatlantica distribuisce gratuitamente il caffe. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI]! 


Tra i valori ferroviari, i soli negoziati con importanza, nella 
settimana scorsa, furono le Azioni della Società delle Meri- 
dionali, le quali ebbero il prezzo di 675 a €70 fine gennaio, 
e per ultimo a fi#9 ex-coupon ; le Obbligazioni a 304 circa;i 
Boni a 508. Tutti gli altrì invariati. 


ESTRAZIONI 


Ferrovia Torreberretti-Gravellono presso 
Pavia. — Azioni estratte il 22 dicembre 1884, rimborsabili 
a Firenze in lire 420 dal 2 gennaio 1885 verso esibizione delle 
Azioni munite delle cedole segnate coi onmeri 24 al 74 eom- 

resì. 
Ù Ogni Azione estratta verrà sostituita da un’Azione di godi- 
mento, a termini degli statuti sociali. 


Numeri Numeri 

delle Numeri delle Azioni delle Numeri delle Azioni 

Cartelle Cartelle 
73 dal 721 al 750 474 dal 4731 al 4740 
184 » 1831 » 1840 519 » 518) » 5:90 
2)8 o 27) » 2180 687 » 63861 » 6870 
218 » 2]S1 »n 21909 784 » 7531 » 7240 
300 » 2091 » 3000 
Ferrovia Alessaudria-Acqui. — Azioni estratte 


il 22 dicembre 1884, rimborsabili a Firenze in lire 500 dal 2 
gennaio 18*3, verso esibizione delle Azioni munite delle cedole 
segnate coi numeri do al 60 compresi. 
Ogni azione estratta verrà sostituita da un’ Azione di godi- 
mento, a termipi degli statuti sociali. 
Nuineri delle 57 Azioni estratte. 


92 143 214 227 € 627 647 (698 809 841 852 
8850 9G5 1048 1193 1221 14l0 1502 I5!9 !F569 1613 
1710 )7i6 1818 )8#2 2092 2250) 2207 2493 2273 3298 
3395 3501 39291 4036 4150 4264 4632 4635 4570 5019 
513) 5153 3226 5496 5596 5613 5022 GC217 6205 6057 
6758 6769 6811 7259 7444 7697 7966. 


Ferrovia Vicenra-Thiene-Schio 1974. — E- 
strazione semestrale 20 dicembre 1284. 

1* emissione. — 20° estrazione di 125 Obbligazioni rimbor- 
sabili in L. 100. 


N. 670 624 636 842 859 865 891 1088 1219 
1243 1269 14/59 1583 61666. 2455 2570 2016 3086 
3228 3242 3377 3448 3627 3821 3454 3468 -4059 
4120 42109 4276 4347 1876 4428 4625 4662 4757 
5036 053 5106 5199 5242 457 5663 5640 6030 
6126 6212 6213 6324 6315 6409 6589 6627 6888 
6898 6420 70)8 7238 7241 7354 7357 7380 ©7484 
7695 7785 7858 SISI 812 8299 € N729 8386 8400 
860ìi 8990 9039 9107 9ls5 9:55 9230 9302 9463 

‘9304 10133 10312 10337 10424 10635 10812 10833 10863 

1}241 11298 11373 11454 11682 11810 11986 12032 12125 

12237 12338 12141 12449 12523 12582 12737 1275) 12842 

13258 13541 13712 13751 13794 13801 12884 i4190 14207 

14369 14478 14640 14416 15092 15230 15005 i0900. 


2° emissione. — 19° estrazione di 20 Obbligazioni rimber- 
sabili in L. 500. 


N. 296 423 625 1265 1379 1445 1456 1645 1057 
2033 2035 2099 #£1)3 2146 2400 2454 2588 2612 2658 
2630. 


5° emissione. — 16° estrazione di 7 Obbligazioni rimborsa- 


bili in L. 1001). 
N. 25 34 225 331 375 £37 6/0. 


4° emissione. — 2° estrazione di 11 Obbligazioni rimbor- 


sabili in L. 1600. 
N. 40 ldzi 239 3657 470 506 550 834 1038 1347 1343. 
Rimborso, dal 1° gennaio, a Vicenza, Cassa della Banca 


Popolare. 


e degli interessi maleriali 9 


Ferrovia di Cuneo. — Obbligazioni della ferrovia 
di Cuneo, comprese nella 51" estrazione a sorte seguìta in 
Roma il 15 dicembre 1884. 

58 della f,a emissione (5 00) da lire 400 caduna. 
(Creazione 26 marzo 1855). 


320 353 #02 546 551 702 8I8 IIS 1118 1254 
14;6 1458 1473 <= 1555 1828 1657 1lE80 1912 1938 2083 
2295 3446 3975 4055 4323 4461 5188 5266 85216 5328 
5375 5432 5744 5702 (6438 6476 6503 6:08 6854 7515 
1787 7947 8102 8421 8467 8890 8929 9236 9341 9384 


95:98 10025 10115 1.182 iU206 10664 1095% 10959. 
38 della 2.a emissione (3 010) da lire 500 caduna. 
(Creazione 21 ag: sto 1857). 


3400 334 474 725 820 845 866 1012 1749 2057 
21! 2175 2530) 2569 2800 3508 3771 5533 6615 7194 
12987887 8260 9267 9417 9552 18152 10928 10945 11255 


1i589 13599 13865 13961 14339 15212 15261 15774. 
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Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le Norizie reRR. ITAL.) 


De;utazione provinciale di Mantova (10 gennaio). — Lavori 
stradali ad uso del tronco di guidovia Piazza d’Arco-Porta 
Pradella-T e Cerese. Importo L. 123,966.91; dep. provv. lire 
6,000; def. L.. 12,000; fat. al 26 gennaio. 

Direzione del Genio militare di Capua (14 gennaio). — La- 
vori stradali nelle regioni dei monti Sant'Agata e Torteno in 
Gaeta, da ultimarsi in 120 giorni. Importo L. 31,000; dep. 
L. 3,109 da farsi in una delle Intendenze di finanza; fatali a 
giorni 5. 

Prefettura di Cuneo (i5 gennaio) — Novennale manuten- 
zione (dal :° aprile 1885) del tronco di strada nazionale n. }7 
da Ceva a Savona, compreso tra la sua diramazione dalla strada 
nazionale di Oneglia al Rondò di San Bernardino presso Ceva 
e l'acquedotto sul Belbo, lungo m. 10,790.70. Importo annno 
L. 6,654.59; dep. provv. L. 2,009; def. 1|? canone; fatali a 
giorni id. 

Prefettura di Treviso (15 gennaio). — Costruzione d' una 
briglia attraverso il fiume Sile, superiormente al ponte Dante 
in Treviso. Importo L. 45,112; dep. provv. L. 4,500: def. il 
decimo; fat. a giorni db. 

Prefettura di Genova (15 gennaio; fat... — Opere .e prov- 
viste pel complemento e sistemazione del tronco della strada 
provinciale, n. 143, di Val di Vara, fra l’abitato di Piana ed 
il ponte sul torrente Durasea. Importo ridotto a L. 75,123.40; 
dep. provv. L. 3,000; def. il decimo. 

Munivipio di Casapulla, prov. di Caserta (18 geunaio). -- 
Lavori di sistemazione delle strade intern: .funicipio, Ve- 
scovo Natale, Vetere e Concazione. Importo L. 66,000; dep. 
provv. L. 3,300; def. L. 6,500; fat. al 2 febbraio. 

Ministero dei lavori pubblici (20 gennaio). — Opere e prov. 
viste per la sistemazione del fiume Brenta colla foce in mare, 
e dell’ultimo tronco del fiume Bacchigliene, nonchè al miglio- 
ramento delle condizioni di scolo dei terreni alla destra di 
detti fiumi (Padova e Venezia). Importo L. 4.980,400; dep. 
provv. L. 200,000; def. L. 50,000; fat. a giorni 5. 


Municipio di Torino (26 gennaio - esp. def.) — Costruzione 
dei tre tronchi di strada di eirconvallazione tra la barriera di 
da e la strada alla Villa della Regina. Importo ridotto 2 

. 76,923.17. 


Appalti deliberati 


L' Impresa ladustriale Italiana di costruzioni metalliche, di- 
retta dall’ ing. comm. Alfredo Cottrau, ha assunto la forni- 
tura di un ponte smontabile in acciaio di 21 metri di corda 
per le Ferrovie Alta Italia. 


— L'appalto per la novennale manutenzione del tronco di 
strada nazionale n. 36 da Genova a Piacenza, indetto pel 3 
gennaio, ridotta a L. 17,261.78 annue, fu provv. deliberato al 
sig. Costantino Lentati col ribasso di L. 6.70 010. 
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G. PASTORI, Direltore-proprietario vespensabile. 


NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 


@I10 (Savona). 
(Vedasi Avviso nelle pagine dogli Annunei/, 


i 0 Monitore delle Strade Ferrate 


PRODOTTI DELLE STRADE F]) TRL DEL _REGNO 
-— Strade Ferrate Meridionali | ‘ade Ferr ale Romane 


| 
| 
46: SeTTIMANA. — Dal 12 al 18 novembre 1884 i 
| S0HI 38! Settimana — Dal 17 al 23 settembre 1884. 
Chil. PRODOTTI IPRODOTTI ‘eolla deduzione dell’Imposta Governativa: | 
SHE III i 
RETE ApRIATICA E Tirmena [Osere!tif___totali — |chilom. Chil. | PRODOTTI leroperti 
| Prodotti settimanali 1884 a +9°,535.57] 460925 eserciti totali ebil. 
i Settimana corrisp. nel 1883.|1,722.— #92,070.—| 343.83) Prodotti della settimana. .|1 7684 381000, 10 1a TRA 
i i ; i d, . O «306 40/16,486.73 
, Differenze nei prodotti della[---—-—]—--—-——-|-——T—| Seltimana corrisp. del . NEL 
| settimana ÌS84. . . .\p-_ |+ 200, 401.57|1- 116.43 Cornape GALRanoo ddl: #90028: 11[23,461. 67, 
iaia 0a | 
‘ Imtreiti dal 1° gennaio 1884/1,722.00] 23,812,231.51{13 828.93 ( in meno. . _ 996 - ,727.71] 6, 974. 04 
nia corrisp. nel du l 1,607.15| 2% 126 ,327.24(14,202 99] Ammontare dell’Esereizio dall—-—.— VA To 
Differenze nei prodotti dall -—--—|—-—T_._____|---__} 1° gann. al 25 settembre 1854 1,684 27 344,104.95 20,630.2, 
__I° gennaio IK84 . . -14‘14.85 1.85, 4-_967,894.27/- 374.74) Periodo corr. JS83. . . .|  1,684/25,020,991. ‘48/20 2. 95 
RETE CALABRO-NICULA Aumento E Seca se | 323,113,47 | 242.30 
| Prodotti settimanali 1884. [1,45], — 260,382.65j 179.45|Piminuzione . . . . . .| — Ta — | 


| &cettimana corrisp. nel 1883. ibi 300,068 15 217 0} —_————r—r—rrrrrr———————-—11#yFP_——___——>é 
Differenze nei prodotti dellal ——-—|_---—_-—_—_[_____ 
Pif sigguoti del 7 siasaic'agi FERROVIE VENETE 


I 
| 
ji settimana l881. + 

i "e i telzcaso Esercite dalla Sacictà Veneta per Imprese e Costruzioni 
Ì 


Intreiti dul 1" gennaio 1884.|1,410,53 10.582 ,353.12 7,503.49 pubbliche. 
Introiti corrisp. nel 1883 .[1,357.20| 10,806,223.91 8 6g ——————————————6»——— LL 
V 


, Differenze nei prodotti dal =. —.—-|- —-—--— EN LE ENZA 
i 1° gennuio 1884. . . .|+ 53.15) — 283.670.79/— 502. 86 a pica Brini 
EKFLERRO VIE DIVTERSE RES ircera | 
. . Y. 
I Prodelli del mese di ottobre 1884 1884 — Mese di giugno....| 42,518.76| 28,904.89| 24,791.8 | 
i | G. VELOCITÀ | P. Verocità { TOTALE |Mesi precedenti dell’ unpo.. 208,292,24/ 124,926.51/118,025.$ 
ITorino Rivoli ....° 14,000.62 366.03| 14,926.65 
Torino-Lanuzo ....° 38,283.U7, 10,834.4] 49,1) 17.46 Torae....| 251.811,00] 253,831.49| 142 817.4! 
Sattimo-Rivarolo . . | 15,906.03 6,036.92] 21,962.95 ep 
Santhià-Biella . ...°| = 31,688.8]/  22601.20| 54/200.01|1885 — Mela di giugno....| 49,089.19/ 24,508.43| 25,909.00 
Fossano - «Mondovi . .° 3,877.00 3 3.877.560 Mesi precedenti dell’ gono.. 242,834.74 104,723, 58/119, 39). 03 


PRRne 1 42,250.79 » 42,255.70 
146,671.811 _ 39,858.56] 1#6,430,37 
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ToraLe....| 291,923.93] 199,222.51 145,290.03 
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e degli interessi materiali 414 


per fornitura d’ Olio d’° Oliva 


DERE— 


I Amministrazione delle Strade Ferrate Romane, volendo procedere 
all’ acquisto di Chilog. 180,000 OZio di Oliva di cui: 


Chilogrammi 80,000 pel Magazzino di ROMA 
» 100,000  » » FIRENZE 


apre una gara a schede segrete per coloro che credessero concor- 
rere a tale fornitura da effettuarsi a norma del relativo Capitolato, in 
data 16 Agosto 18841, il quale è visibile presso la Direzione Generale in 
Firenze (Piazza dell’ Unità Italiana, N. 7), e nelle stazioni di FIRENZE, 
LIVORNO, PISA, SIENA, FOLIGNO, NAPOLI, ROMA, TERNI ce 
ANCONA. 

Le offerte dovranno pervenire con lettera d’ accompagnamento alla 
Direzione Generale suditolta, non più tardi delle ore 2 pomerid. del 
dì 15 Gennaio corr. sulla busta contenente l’ offerta dovrà esservi l’ in- 
dicazione : 

Offerta pe» fornitura d’ Olio d’ Oliva. 


L'apertura delle offerte sarà fatta il giorno 16 successivo alle ore 2 
pom. dal Comitato di Sorveglianza dell’ Amministrazione, il quale si 
riserva di scegliere quella o quelle che gli sembreranno migliori, ed anche 
di non accettarne veruna, qualora non le giudichi convenienti, e ciò 
senza obbligo di indicarne il motivo. Non sarà tenuto conto c..le offerte 
indicanti condizioni diverse da quelle stabilite nel relativo Capitolato. 

Ogni concorrente, nell'atto della presentazione dell’ offerta, dovrà fare 
nella Cassa Centrale dell’ Amministrazione in Firenze o nelle Sotto 
Casse di Roma e Napoli un deposito di L. 250 per ogni 10,000 chilog. 
d’ Olio pei quali intende concorrere. "l'ale deposito dovrà esser fatto in 
contanti o in titoli del Consolidato italiano, valutati al prezzo di Borsa, 
od in Fedi di Credito del Banco di Napoli girate a favore del Cassiere 
Capo delle Strade Ferrate Romane. E previa esibizione della ricevuta 
di deposito, ogni concorrente, od un suo delegato, potrà assistere all’a- 
pertura delle offerte stesse. 

Il prezzo dell’ Olio dovrà essere scritto in tutte lettere e in cifre 
nell’ offerta, e questa dovrà pure indicare le Stazioni delle Ferrovie 
Romane dalle quali si domanda di spedir l’ Olio a forma dell’ articolo 
3.° del Capitolato. i 

Firenze, 2 Gennaio 1885. 

LA DIREZIONE GENERALE, 


}° Monitore delle Strade Ferrate 


SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE 


STRADE PRRRARA MERIDIONALI 


— TELI MITT___ 


SOCIETÀ ANONIMA - FIRENZE 


Capitale L. 200 milioni intieramente versato 


Si notifica ai signori Azionisti che, a partire dal 1° Genna'o prossimo, le sottoindicate Casse 


sono incaricate di pagare la 


Cedola (Coupon) -—XIX dai LL. 123.50 


per il semestre d' interessi scadente il 31 Dicembre corrente : 


a Firenze la Cassa Centrale della Socictà. 


Ancona id. dell'Escrcizio id. 
Napoli id. id. id. 
Mrilano ii signor Giulio Belinzaghi. 
Forino la Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. 
FKoma id. id. id. 
ILivorno la Banca Nazionale nel Reeno d'Italia. 
Genova la Cassa Generale. 
Venezia i signori Jacob Levi e figi. 

la Società Generale di Credito Industriale e Commerciale 
Parigi |> Banque de Paris et des Pays-Bas. 

> anque d’ Escompte de Paris. 
Ginevra i signori Ronna e C. 
L.ondra id. Baring Brothers c Comp. 


Parimenti al 1° Gennaio prossimo saranno rimborsate, unicamenta presso l’ Amministrazione 


Centrale della Società in Firenze, le Azioni estratte al Sortessio dol ld 
Dicembre corr., cessando le medesime di essere fruttifere. 


Ogni portatore di Azioni estratte riceverà. all’ atto del rimborso la Cartella di godimento al 


Portatore, di cui all’ Art. 54 degli Statuti Sociali. 


Firenze, 29 Dicembre 1884. 


LA DIREZIONE GENERALE, 


e degli interessi maler iali "9 


STRADE DERRATE DELL’ ALTA ITALIA 


4A. U UISO 
Vendita di Materiali fuori d’uso. 


L'Amministrazione dello Strade Ferrate dell'Alta Italia pone in vendita, per aggiudicazione 
mediante gara, i seguenti materiali fuori d’uso, depositati nei Magazzini del Servizio della 
Manutenzione ce dei Lavori in TORINO, ALESSANDRIA, MILANO, BOLOGNA, VERONA e PISTOIA: 


ACCIAIO vecchio in rottami ed in 

guide e ritagli di suide A A à + Chilog. 25,550O circa 
CERRO vecchio in pezzi srossi e 

piccoli e in guide e ritagli di suide . » 556,800 » 
CHISSA. vecchia da rifondere . è P » 128,600 » 
TORINITTUR A e linatura di ferro e 

acciaio . A ù è > : ° ° s è » S, ZOO » 
LAMIERA di ere in sorte, bronzo, rame e zinco 
da rifondere, latta vecchia. = Quantità diverse. 


I materiali suddetti possono essere visitati nei Megazzini ove sono depositati. 

Qualunque persona o Ditta potrà presentare un’ offerta a condizione che abbia previamente 
versata all’ Amministrazione una cauzione in valuta legale corrispondente : DECZIYO del va- 
lore deì materiali per cui offre, sc esso valore non eccede T.. 5000, ed al VENTESZIALO sa è 
superiore a tale somma. 

Le offerte dovranno essere spedite all'indirizzo della Direzione dell'Esercizio 
delle Strade Ferrate dell’ Alta Italia in Milano, iN piego 
suggellato portante la dicitura: Softomissione per l'acquisto di Materiali fuori d'uso; esse do- 
vranno pervenirle 202 più (ardi del giorno 13 @ennaio 1885. le schede 
d’ offerta saranno dissuggellate il giorno 15 successivo alle ore 2 1[2 pomeridiane. 

Te offerte non scortate dalla ricevuta del deposito 
cauzionale, o scortate da una ricevuta per una somma 
inferiore alla prescritta, e quelle compilate in modo 


non conforme alle norme vigenti, saranno ritenute 
nulle. 


I materiali aggiudicati dovranuo essere asportati nel termine di 30 giorni dalla data dell’ ag- 
giudicazione; però, se le partite aggiudicate ad una stessa Ditta superano le 500 tonnellate, sarà 
accordato per l’ esportazione un giorno di più per ogni altre 50 tonnellate. 

Il pagamento dei materiali dovrà eseguirsi in contanti all’ atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno acccttate le sottomissioni per l’ acquisto di detti matcriali, 
nonchè il dettaglio della qualità e quantità dei medesimi c dei lotti in cui sono ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di 
GENOVA, BRESCIA, PADOVA, VENEZIA e VIRENZE e dai Magazzini ove i materiali stessi 
sono denositati. 


Milano, 23 Dicembre 1884. 


LA DIREZIONE DELL'ESERCIZIO. 


IL Monitore delle Strade Ferrate 


STRADE FERRATE DELL'ALTA ITALIA 


In coerenza a deliberazione del Consiglio d' Amministrazione di queste Strade ferrate, 
si rende nofo a chiunque possa avervi interesse che, a tenore degli articoli 50 e 59 dello 
Statuto della Società per le Strade ferrate del Monferrato, il giorno 26 gennaio 4883, alle 
ore 4 pomeridiane, in una delle sale del padiglione Sud-Est della Stazione di Torino, Porta 
Nuova, si procederà alla undecima estrazione a sorte delle Azioni privilegiate della linea Caval- 
lermaggiore-Bra , cd alla diciannovesima estrazione a sorte delle Obbligazioni della linca Cavaller- 
maggiore-Alessandria. 

Le quantità da ammortizzarsi mediante estrazione nell'anno 1885, sono di 28 Azioni ce di 
92 Obbligazioni, cd il relativo rimborso avra luogo alla pari, a cominciare dal giorno 1° 
luglio 1885. 


Milano, 15 dicembre 1884. 


IL DIRETTORE DELL'ESERCIZIO. 


EZIO CSI | 


| 
I 
| 


—_ 


—- 


CNE LA SOCIETÀ 
CONTINENTALE DI GLICERINE E DIKAMITI 
CEN cIÒ (Gricondaiio di Savona) 
FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 
MATERIALI PER STRADE FERRATE, TRAMWAYS 
DELLE 


a | 


SOCIETÀ NAZIONALE 


RT 


- 


Amministrazione in Torino, A. 67, Corse Vittorio Fmanudle IL. 


COSTRUZIONE E RIPARAZIONE 


DI MATERIALE MOBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE 


SI RENDE NOTO 
(Già Soeio del fa env. 6. ROCHETTE) 
TORINO — Viacts STUPINIGI, 3 (Cavaleavia di via Nizza) 
E IMPRESE COSTRUTTRICI 
Specialità per scambi ed incrociamenti d'ogni sistema 
ettoie e Costruzioni Meccaniche 


ai signori Ingegneri, Appaltatori, Intraprendito;i, ecc. ecc. 


—_—  -__ 


D'OCCASISNE: Locomt! ili, Caldaje, sec. ecc. 


BOSA FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA, 


CALDAJE A VAPORE. SERBATOJ, MACCHINE VARIE 


(Anonima in Savigliano. — Capitale Wersato L. 1,000,000) 
MxrpAGLIA D'oro aLL'EsprosizionEe DI MiLaxzo 


COURTIAL E COMP” 


prodotti, dimamiti , capsule e miccic, le quali, tanto per la j 
qualita che per i prezzi, non temono nessuna coneor- 
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e degli interessi materiali 


pantera af a ro patire rt. — sete 


PER LE 


di dii dldl'eli die pia 


pen 


SOCIETÀ ITALIANA 


N 


IDIONALI 


| 


SOCIETÀ ANONIMA - FIRENZE 


Capitale L. 200 milioni interamente versato 


Si notifica ai signori portatori di Buon? 7a Oro, che le sottoindicat 
guire, a partire dal 1° Gennaio prossimo, il pagamento della 


e Casse sono incaricate di esce- 


Cedola È—È—<<È<Xx diL.. 15 in oro, 


per il semestre d'interessi scadente il 31 Dicembre corr., nonchè 


il r2220d0rs0 in L. 500 in oro 


deì Buoni estratti nel X.TLY sorteggio, avvenuto il 1° Ottobre decorso: 


a Firenze la Cassa Centrale della Società. 


» Ancona ul. dell’Escrcizio lil. 

» Napoli ld. id. id. 

>» Milano il siguor Giulio Belinzaghi. 

» Torino la Società Generale di Credito Mobiliàre Ttalia 
» Rrtoma id. id. id. id. 

» Genova Cassa Gencrale. 

» ILuivorno Banca Nazionale nel Regno d'Ialla. 

» Parisi Banca di Parigi e dei Pacsi Bassi. 

» Ginevra id. id. 


Firenze, li 23 Dicembre 1884. 


IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
| DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dall'ing. comm. A. COTTRAU 
SaDrs s Dirzzione: Napoli, 24, strada Medina 


Opificii Meceaniei: CastaLLammanE (Stabia) e Savona (Liguria) 


L'IICFRESA INDUSTA:ALE 2TaLIAITA è la SOLA Bitta Nazionale che abbia 
| conseguito le maggiori ricompense alle Esposizioni MonpiaLI di Vienna del | 
1873 è di Parigi del 1878 ossia le Medaglie ul Merito ed al Progiesso a 
Vienna ed una Medaglia d'ore ed una d’argento a Pariyi. Anche nella re- . 
, conte Esposizione Nazionale del 1881 in Milano, | Impresa ha conseguite 
| rieompense maggiori di qualsiasi altra Ditta, attesochéè oltre ad una medaglia 
| @° oro peri prodotti esposti nella Classe 2' (Gruppo 9.9), la Giuria le sonferì 
il premie maggiore dell’Isposiziene, ossia la grande ed unica medaglia d’oro, 
: votata dal Municipio di Torino. ' 
L'114PP.ESA INDUSTRIALE 1Panzalnma ha assunte la esecuzione dal gennaie | 
1871 al gennaio 1883 di ben 2007 Ponti metallici e di ben 103,401 metri 
. quadrati di Tei/oie, essia i quattro quinti all'incirca di tutti indistintamente 
; 1 lavori di simil genero eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 
‘Inoltre }a Impresa ba assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridio- 
nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 707 veicoli ferro- 
| Wiarii, è per eonto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi 
caldaie marine pel Naviglio dello Stato. 
-_———@@@’ ua 
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L.a WD i rezione Generale. 
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Le LIVRET-CHAIX conTINEN- 
TAL du mois courant est en vente dans 
ses gares et les librairies, et chez MN 
A. Cmaix et C., rue Bergere, 20, Paris. 

1.8 vol. Services francais; avec car- 
tes generales coloriées, des chemins de 
fer de ln France et de l’Algerie. Prix 
I fr. 50. 

2.° vol. Services étrangera, trains 
rancais desservant les frontières, etc 
services franco-internpationaux, avec 
carte générale des chemins de fer du 
Continent. Prix: 2 francs. (Pour se ren- 
dre è l’étranger des divers pointa de 
la France, le voyageur n'a pas besoin 
de rtecourir au volume contenant lem 
services francais. 


Chaque volume renferme, en outre, 
un guide-sommaire indiquant les pria - 
cipales curiosités è voir dans les villes 
importantes, les stations balré4rsie etc. 


16 i Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


(IP ____———mi 
SOCIETÀ 


+ 


STRADE FERRATE MERIDIONALI © 


Socielà anonima sedente in Firenze — Capitale 200 milioni interumenle versato i I 


L’ Amministrazione delle Strade ferrate Mcridionali, 
crescente delle domande che pervengono ai propri Uffici e tendenti ad ottenere l’am- “$ 
missione agli esami pel conferimento di posti nel personale amministrativo; 
rando inoltre che il numero degli aspiranti ad impiego già iscritti per tali esami è più È 
che sufficiente a provvedere ai presumibili e non lontani bisogni del servizio, 


VAS 


gie 


berato quanto segue: 


roc 


———————_———__———_— 


nistrazione in caso di perdita o disguido 


gati alle loro istanze. 


Firenze, 


5 


A 
REVUE BRITANNIQUE 


0 —- 


REVUE INTERNATIONALE 


Sommaire des malières contenues dans la 
livraison de Décembre 1884: 


Contes ct récits de tous lcs 
pays — Pour la Noel. La sauge 
(Provence). — Petit Noél. — L’homme 
à l'oeil de verre (Angleterre). — $i- 
gord et Sivgorra (Suède) — Dipky 
iEtats Unis). — Ebérinthe (Chypre).— 
f.'ermite et le blaireau (Japon), — 
Le quèteur 'Russie). -- Les tribula- 
tions d'un revenant (Allemagne). — 
Thordr de Thrastadr(lslande;. — Le 
petit musicien (Pologne). — L’ Eclat 
de rire (France. — Trois petites 
amies (Hollande}. — Le lapin et le 
chet sauvage ‘Amérique du Nord, 
Algonquins.. — Les remords de Taj- 
ima-shumé (Japon}. — La reine des 
grenouilles (Auvergne!. — La gada- 
uie (Russie. — Roseo (Itnlie). — Les 
renards reconnaissanta :iJaponì. — 
Les souliers de la tzarine (Russie). — 


-———_ 


PER LE 


C—STO GATE PAR 


1° Gennaio 1885. 


LA DIREZIONE GENERALE. 


=i.’— 


Le dernier sylvrin (France). — La 
nuit de Noél du pote (Espagne). 
Histoiro anecdotique — Notes 
d’un diplomate anglais sur la France 
Voyages pittoresques — La 

première cataracte du Nil. 
Guerres de religion - Auceien- 
nes meoeurs de provinee. — 
Casteljaloux. Une petite ville du Midi 
aux XVI et XVII sièele — Poésie. 
Correspondances de "a 
Revuo Britaunique. — Nou 
velles des sciences, de la lillerature , 
des beaus arts, du commerce, etc. 
Correspondanee d'Orient. — 
Reprise des relation officielles entre 
le Vatican et le patriarcat cecume- 
nique — La modus vivendi — Visite 
de M. Rotelli au patriarcat greco — 
Un article du Aod — La solennità 
de la sympnoia — Discours de’ M. 
Boutgras — Portes qu'on doit at- 
tribuer à la reprise des relations 
officielles entre les deux Eglises — 
Rapprochemeut général de toutes les 
sectes orientnles — Changement de 
front de lt politique russe — Bi- 
bliographie. 


Torino — Tip. del Monitore delle Strade Ferrate, \ via Finapze, 13. 
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in vista del numero ogsnora  |f 


n “i 2 
ITALIANA E 


conside- 


ha deli- 


zione di candidati agli esami da tenersi per posti nel personale amministrativo. Non 
sarà dato quindi alcun riscontro alle domande che venissero a tale scopo ulteriormente 
dirette a questa Amministrazione Centrale od agli Uffici dipendenti, e saranno senza 
altro respinti ai postulanti, per mezzo della Posta, e senza responsabilità dell’ Ammi- 
, i documenti che fossero per avventura alle- 


| 
A datare dal 1° del corrente mese di Gennaio, non si farà più luogo ad alcuna iscri- o 


Correspondance d°' Espagne. 
Situation critique — Traité de com- 
merce cubain — L'Union catholique 
et M. Pidal au Ministère — Les 
évéques earlistes et les troubles uri- 
versitaires — Politique internatio - 
nale: Allemagne et Italie — Nou- 
velles quarantaines — La crise po- 
chaine. 


Correspondance d° Italie. — 
Sentiments de l’'Italie è notre egard 
— Une singzulière personnificalion 
de l'indépendance bumaine et du 
libéralisme — ‘Trieste port allemand 
— Politique coloniale — Tripolitaine 
— La marine de guerre — Les lan- 
gunes modernes — Cannibalisme. 


Correspondance de Londres 
lla marine anglaise — Un directeur 
des postes aveugle — L'association 
pour la rédemption des voleurs — 
L'exposition agricole — Les types 
da lu mode — Uoncours de fourrages 
en silos — Etnablissemeènts charita- 
bles — Uno diner hebdomadaire pour 
lea pauvree qui meurent de faim. 


Anno XVIII 


ri Pubblici 


Prezzo delle Associazioni : 


Anno Sem. 
PeR L’ITALIA L.20 11 
Per L’Esrero . . » 28 15 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


—_—_ ————_ 


Mercoledì 14 Gc nnaio 1885). 


Ie Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, _Via 


— ——— Tr _——my—————— —y_____r_- _ - —_———@— o 


er? 
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init Num. ?. 


TORE DELLE STRADE FERRATE: 


zi. E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Industria 


SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDI. 


- Comniercio - Finanza 


Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali © Commerciali. 


Prezzo delle Inserzioni ed Annun zi: 


Inserzioni nel ‘corpo del Giornale L. 1,00 la linea 


Aonunzi . . . + + 3. Cent. 39 » 
" TITTI 
#23 Le lellere e pieghi non affrancati saranno 


rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 


Finanze, 13 _ ToRINE 


PIREO ___ 


SOMMARIO DELLE MatERIR — Ze Strade ferrate italiane nel 1883. (Cont.) — Le ferrocie al Consiglio provinciale 


di Milano. — La ferrovia del Gottardo e gli interessi francesi cd italiani. — Informazioni particolari del MonI- 
TORE. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Guida degli Azionisti. 
— Annunzi. 


ii AA nn cc I 


Preghiamo vivamente quei pochi associati, il cui 
abbonamento è scaduto colla fine del 1884, e che non 
l’ hanno ancora rinnovato, a volercene rimettere l’im- 
porto con vaglia postale, oppure con biglietti di Banca 
in lettera raccomandata. 


L’AMMINISTRAZIONE 


AIRIS 


LE STRADE FERRATE ITALIANE. 


nol 418583 


(Continuazione — Vedi n. 1). 


CENNI DESCRITTIVI SUI DIVERSI SERVIZI 
DELLE RETI PRINCIPALI. 


Ai prospetti specificati nel numero precedente segue un 
capitolo contenente alcuni cenni descrittivi sui diversi 
servizi delle reti principali e suddiviso in cinque Capi. 

Il Cape I, riguardante la manutenzione ed i lavori, 
cita i lavori, compiuti od in corso, nel 1883, nel corpo 
stradale ed in opere d'arte. 

Per le ferrovie dell'Alta Italia, la Relazione nota i se- 
guenti: la costruzione di una nuova linea sussidiaria fra 
Rivarolo e Sampierdarena pei treni dei viaggiatori; la 
costruzione di una seconda galleria a due binari sotto il 
colle di San Lazzaro, fra le nuove calate del porto di 
Genova e la Stazione di Sampierdarena; il restauro defi- 
“nitivo dei due ponti sul Sansobbia e su! Vallecrosia lungo 
la linea Genova- Ventimiglia; la costruzione di due castelli 
provvisorii in legname a sostegno della travata metallica 
del ponte sul Po a Borgoforte, in sostituzione della pila 
.ovinata du.ante la piena del settembre 1882, ©. i lavori 


preparatorii per la ricostruzione della nuova pila con Mmag- 
giori dimensioni, e fondazioni più profonde; la costruzione 
del secondo binario lungo il tronco Rubiera-Modena. 


— Sulla rete delle ferrovie Romane, la Relazione in- 
dica: il raddoppiamento di biuario fra la Stazione di 
Roma e quella del Portonaccio sulla linea Roma-Orte, ed 
il ricambio in questa tratta di due ponti in ferro nella 
località detta Pumerio esterno; il rialzamento deli binario 
fra i chilometri 19 e 23 dalla linea Roma-Civitavecchia, 
già inizinto nel 1882, allo scopo di preservare la linea 
stessa dalle inondazioni del Tevere e del torreute Galera; 
la costruzione del. secondo binario fra Roma e Ciampiuo 
sulla linea Roma-Napoli ed il completamento sulla mede- 
sima dei lavori in muratura alle pile del viadotto di 
Velletri. 


— Sulla rete delle ferrovie Meridionali : il prolunga- 
mento fino al porto del binario già in servizio dalla Sta- 
zione di Ancona al Lazzaretto. 


— Sulle ferrovie Calabro-Sicule: il rialzamento della 
livelletta stradale fra i chilometri 10 e 14, e 63 a 64 
della linea Buffalora-Cosenza; le sistemazioni del corpo 
stradale in seguito alle numeruse frane che si manifeata- 
rono lungo la valle del Baserto sulla linea Eboli-Meta- 
ponto, e la costruzione sulla medesima di un tratto di 
galleria artificiale tra i chilometri 128.505 e 128.557, 
oltre al prolungamento della fronte verso Eboli della gal- 
leria al chilometro 130 022; il rialzamento delle travaie 
metalliche dei ponti sui torrenti Larderia e Mili, lungo 
la linea Messina Siracusa. 


— Riguardo alle Stazioni ed ai fabbricati, si osserva 
che nella Relazione precedente, accennandosi alla costru- 
zione di una linea di circonvallazione alla città di Milano, 
fu eziandio accennato che alla medesima si collegava la 
costruzione di smistamento a Porta Sempione, la quale” 
infatti venne pressochè compiuta nell’anno 1883. Iu questa 
le manovre di smistamento si eseguiranno col sistema 
così detto della gravità, sistema che, adottato con buona 
prova presso nlcune ferrovie estere, tende ora ad esten- 
dersi anche da nui, onde affrettare le operazioni di scom- 
posizione e ricomposizic-e dei treni merci per le diverse 
linee cui sono destinati i vagoni. 


— Nella Stazione marittima di Genova si provvide al” 
l'impianto di nuovi binari e piattaforme sulle calate di 
Santa Limbaoia, della Sanità, sul ponte di San ‘Tcuodoro 
e sulle calate fra il ponte Salumi ed il Mandraccio, e si 
proseguirono i lavori per la costruzione dei tre magazzini 
sulle calate di fronte alla Darsena. 


— Si provvide «Il’ ampliamento della Stazione di Gal- 
larate a seguito dell’innesto nella medesima della nuova 
linea di Laveno; si eseguirono in parte i lavori di am- 
pliamento della Stazione di Novara in dipendenza della 
nuova linea Novara-Pivo, e di quella di Parma dove con- 
vergono le nuove linee Parma-Spezia e Parma-Brescia, 


— Nella Stazione di Torino, Porta Nuova, si provvide 
al restauro radicale del fabbricato e della tettoia viaogia- 
tori: alla costruzione di piani caricatori ed impianto bi- 
pari e meccanismi nel nuovo scalo per le merci di 5° 
classe, eltre il cavalcavia di San Salvario, ed all’impianto 
di uu binario di raccordo fra la Stazione e la località per 
l'Espesizione nazionale del 1884. 


— Altre opere di ampliamento e di sistemazione furono 
attuate nelle Stazioni di Borgone, Avigliana, Moncalieri, 
Alessandria, Rivarolo, Oleggio, Mortara, Bressana-Botta- 
rone, Tortona, Voghera, Bologna, Castelfranco, Pracchia, 
Pescia, Pistoia e Lucca. 


— Fu intrapresa la costruzione dei fabbricati definitivi 
per i passeggeri nelle Stazioni di Albissola, Diano Ma- 
rina, Nervi, Rapallo, Santa Margherita, Soresina e Ca- 
stelleone. 


— Fu provveduto all’ impianto del servizio merci a 
piccola velocità nelle Stazioni di Torino succursale, Ro- 
goredo, Borgo Panigale e Quinto; nonchè all'impianto di 
una nuova Stazione a Castellino Tanaro e di un binario 
di ricovero con Stazione telegrafica all'imbocco della gal- 
leria Sella Inungo la linea Savona-Brà, e di altra nuova 
Stazione a Vaioui sulla linea Cologna-Pistoia. 


— Nell’interesse militare furono poi iniziati i luvori per 
la custruzione di piani caricatori ad uso militare nelle 
Stazioni di San Giuseppe, Brà e Vigevano; e per l' am- 
pliamento dei binari nelle Stazioni di Santa Maria Mad- 
dalena, Vergato, Porretta e Piteccio. 


— Alla Stazione di Roma (Ferrovie Romave) venne 
ultimata la sistemazione generale dei binari del piazzale 
e dello scale merci, non che la costruzione di quattro 
grandi capannoni per merci, di un nuovo magazzino 
merci per servizio della grande velocità e del capannone 
per gli apparecchi della illuminazione elettrica della $ta- 
zione, 


— Alla Stazione di Napoli si ultimò la costrazione dei 
portici laterali, ricambiando le colonne del prospetto. 


— Alla Stazione di Caserta furono completati il buffet 
ed i muri di cinta, ed a quella di Gallese fu costruito il 
fabbricato definitivo pei viaggiatori. 


— Per provvedere in fine alla sorveglianza della linea 
Roma-Pisa a seguito dell'attivazione sulla medesima del 
servizio dei treni notturni, alla fine del 1883 si trovavano 
parte ultimate e parte in corso di costruzione 90 case 
cantoniere, oltre a 119 casotti in muratura costruiti di 
urgenze, che resteranno poi come annessi alle nuove case 
cantoviere predette. 


— Sulla linea Belorna-Otranto (Ferrovie Meridionali) 
sì costruì la nuova Stazione di Mandolfo-Marotta, e si con- 
tinuarono i lavori del fabbricato viaggiatori della Stazione 
di Castellammare Adriatico e quelli della nuova Stazione 
di l'escara. 


— A Taranto fu compiuto l’ ampliamento del piazza'e 
per la Stazione definitiva, e vi s'intraprese la costruzione 
del fabbricato viaggiatori e delle rimesse locomotive. 


— Sulla linea Taranto-Reggio (Ferrovie Calabre-Sicule) 


si costruì un nuovo fabbricato viaggiatori per la Stazione 
di Botricello. 


— In Sicilia si continuarono i lavori per la Stazione 
definitiva di Palermo, ultimando le murature del piano 
terreno del fabbricato viaggiatori, la rimessa locomotive, 
il magazzino approvvigionamenti, la rimessa vetture, il 
magazzino merci ed i piani caricatori scoperti. 


— In ordine all'armamento ed ai meccanismi fissi, nel 
seguente qiadro si riportano, per le reti principali, le 
lunghezze dei binari armati in acciaio alla fine degli anni 
1882 e 1883 quali risultano dal prospetto n. 3, colonna 
20, di questa è della precedente Relazione. e la quantità 
dell'armiaminto rifatto entro il I8S3: 
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— Nel 1883 si continuo sulle ferrovie dell’ Alta Italia 
l'impianto degli apparati di sicurezza dei sistema Saxby 
e larmer, in base al programma generale stabilito per 
ona graduale applicazione degli apparati stessi ai Dbivii 
ed alle Stazioni più importanti di quella rete. Furcno in- 
fatti muniti di apparati di sicurezza il bivio Vignole 
presso Novara, il bivio Sesia presso Vercelli, il bivio Ti- 
rolo presso Verona, ed i bivii Magna, Passerelli, Vige- 
varo, Ghisolfa e Simonetta presso Milano, vouchè | in- 
gresso della Stazione di Milano Porta Ticinese, L’ appli- 
cazione di questi apparecchi, dei quali Y Amministrazione 
ferroviaria è piennmevte soddisfatta, continuerà a farsi nei 
successivi esercizi. 
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— Le Amministrazioni delle ferrovie dell'Alta Italia e 
Romane disposero di adottare in alcune località, per la 
manovra dei veicoli, ed in sostituzione delle cosidette 
batterie di piattaforme, dei carrelli trasbordatori senza 
fossa, per ora a titolo di esperimento, riservauvdosi ad 
estenderli maggiormente in seguito, se l’esperienza riu- 
scirà, siccome è a ritenersi, soddisfacente. 


— Sulle ferrovie dell’ Alta Italia venne adottato nel- 
l'anno 1883 con sodl:sfacenti risultati, un nuovo tipo di 
bilancia a rotaia continua (sistema Opessi), che ha il ta- 
volato indipendente dalla rotaia di corse, di modo che i 
veicoli, che transitano sal tratto di binario in cui trovasi 
la. bilancia, nun agiscono sul tavolato, e quindi sul mec- 
canismo della medesima, che quando devono essere effet- 
tivamente pesati. Queste Dbilancie possono quindi essere 
collocate senza inconvenienti sur binari di manovra, e, se 
occorre, anche su quelli di corsa, ed i carri possono es- 
sere tirati sulle bilancie stesse con manovre a mezzo di 
locomotive e pesati senza essere staccati dal treno. 


— Pel nuovo deposito locomotive a Pistoia venne adot- 
tato un tipo di piattaforma del diametro di metri 14.00 
con motore a vapore, del quale tipo sarà esteso l’impiego 
ni più importanti depositi della rete dell'Alta Italia, qua- 
lora le spese d'impianto 8 d'’ esercizio risultivo in corri- 
spondenza al lavoro da farsi, 


— Ad evitare che nelle manovre di Stazione avvengano 
urti fra il materiale fermo su un binario e quello in mo- 
vimeuto su un binario attiguo, vennero collocati negli 
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interbinari delle Stazioni delle ferrovie Romane, in pros- 
simità degli scambi, alcuni indicatori aventi per scopo di 
mostrare i limiti entro i quali su ciascun binario è sicuro 
lo stazionamento di interi treni, locomotive o veicoli isolati. 


— Tali indicatori sono costituiti da upa traversa ordi- 
naria tinta di bianco, smussata agli angoli lovgitudinali 
superiori ed emergente un poco dal massicciato, la quale 
determina il punto in cui l’interbinario si riduce a due 
metri e permette quindi il sicuro stazionamento di un 
treno. 


( Continua). 


s LE FERROVIE 
AL CONSIGLIO PROVINCIALE DI MILANO 


Nella seduta dell'8 corrente del Consiglio provinciale di 
Milano, dopo una importante discussione sulla questione 
agraria, il consigliere Robecchi svolse una sua interroga- 
zione sull'atteggiamento della Deputazione provinciale in 
riguardo all'assetto definitivo del problema ferroviario ita- 
liano, di cui sta ora occupandosi il Parlamento, 

Gli spiace, egli disse, parlare di ferrovie ora ehe fu 
emesso un voto per uno sgravio di imposta. Ma la situa- 
zione ci forza la mnno. Da una parte c'è la crisi agraria; 
dall’ altra si sta per dare l'assetto definitivo alle ferrovie 
italiane. Non c’è quindi tempo a perdere. Tutti sentono 
che il momento è decisivo, e che è urgente far pervenire 
al Governo e al Parlameuto l'espressione dei proprii desi» 
deri e bisogni. Si fa ressa per ottenere nuove linee. Fi- 
renze vuole una nuova linea su Bologna, oltre le due eai- 
stenti; Venezia l'Adriaco-Tiberina: Napoli due altra diret- 
tissime per Roma; Torino, che già ha una nuova linea al 
mare per Cuneo e Ventimiglia, vuole anche la Cuneo- 
Nizza, la direttissima per Savona, la Oulx-Briangon, e due 
linee subalpine per collegarsi col Gottardo. 

Non dobbiamo imitare questi esempi, ma sarebbe nocivo 
non tenere in evidenza alcuni grandi interessi di cui noi 
siamo i naturali rappresentanti, anche per la nostra situa- 
zione geografica, collocati come siamo al centro di un 
grande semicircolo alpino da cui partono stradali conver- 
genti verso la nostra pianura. Quando saranno compiute 
queste reti, Milano avrà una delle più mirabili posizioni 
ferroviarie dell’Europa. 

La nostra Proviucia ha sempre avuto un largo e ardito 
indirizzo in materia ferroviaria, e già ne sentiamo larga- 
mente il profitto. Non restrinse la sua azione al limite del 
suo territorio, ma sussidiò linee collocate oltre la sua 
frontiera. Tra le altre la Monza-Calolzio e la Lecco-Colico, 
non per l’interesse locale, ma come sezioni della gran linea 
verso lo Spluga. 

Parla lungamente di questa linea e della sua importanza 
storica ed economica, perpendicolare al Mediterraneo, 6 
conducente al Lago di Costanza, un grande nodo di co- 
municazioni dell'Europa centrale, ove sono le teste di linea 
delle reti ferroviarie di cinque Stati. Dimostra come l’Italia 
abbia bisogno di questo passaggio per fare concorrenza 
all’ Arlberg, che tende a sviare dall’ Italia il traffico della 
Svizzera e del Reno; per avere un tr nsito alpino che essa 
possa dominare economicamente ce militarmente; e perchè 


e degli interessi materiali __19 


la ferrovia del Gottardo è costruita in modo tale che già 
si approssima al massimo della sua potenzialità, avendo uel 
1883 gia un prodotto di 43,500 lire al chilometro. 

Passa a parlare del Sempione, passaggio meno impor- 
tante, a suo parere, ma ove le cose sono più avanzate. 
Nella valle del Rodano la ferrovia arriva a Brieg, ossia 
all’imboeco del tunnel. Dal lato di Mezzogiorno la ferrovia 
è decretata fino a Domodossola, che dista 20 chilometri 
da Isella, imbocco Meridionale. Narra dei nuovi studi che 
portarono il tunnel a soli 700 metri di altezza. L'Italia 
non deve fare che linee d'accesso. La spesa del tunnel 
deve essere a carico della Francia, la quale vede la com- 
petenza del Cenisio diminuire di quanto cresce quella del 
Gottardo, e l'influenza economica germanica sostitui:si alla 
sua in Italia, Può riguadagnare il terreno perduto colla 
linea del Sempione che abbrevia notevolmente le distanze 
fra alcuni dei suoi centri principali e l'Italia. Questa opi- 
nione va prendendo piede in quel paese. 


Noi, curanti di questi interesssi, abbiamo fatto studiare 
a spese comuni tra la Provincia e il Comune di Milano, 
la linea dimenticata Arona-Ornavasso, la diretta da Milano 
al Sempione. Dobbiamo chiedere che sia contemplata nel 
nuovo ordinamento ferroviario. 

Accenna alle due linee trasversali Novara-Busto-Saronno- 
Seregno e Novara-Gallarate-Caccivio-Como, e chiede che 
per esse sia stabilito un sussidio dello Stato. 

Conclude raccomandando alla Deputzzione perchè abbia 
a fare uflici presso il Governo e il Parlamento onde otte- 
nere: che la linea Lecco-Colico-Chiavenna sia posta in 
prima categoria atfrettandone la costruzione; che parimenti 
sia posta in prima categoria la linea d'accesso al Sempione, 
contemplando e collocando del pari in prima categoria il 
tronco Arona-Ornavasso; che sieno sussidiate dallo Stato, 
collocandole almeno in quarta categoria, le due linee No- 
vara-Busto-Saronno-Seregno e quella Novara-Gellarate- 
Como, con riguardo anche alla linea Ga!llarate-Abbiate= 
grasso, che è il grande rettifilo cal Gottardo a Genova. 

Bianchi Giuseppe risponde: La Deputazione si è preoc- 
cupata fin dal primo sorgere di questa questione ferroviaria 
dell'interesse che la città e provincia di Milano potevano 
riscontrare nella sua soluzione. L’azione comune della no- 
stra provincia, di Venezia e delle provincie e città conso- 
relle, comprese quelle del litorale Adriatico fino a Bari e 
dei ducati, fece sì che il Governo dovette accordare l’eser- 
cizio cumulative fra le due Società Tirrena ed Adriatica 
della linea Milano-Chiasso. Non fu una soluzione completa 
secondo i nostri voti, ma fu almeno una soddisfazione 
parziale che risponde in gran parte ai nostri intenti. 

Quando si eonobbero le Convenzioni ferroviarie, la vo» 
stra Deputazione non intese di sindacare il complesso 
della questione, vale a dire se queste rispondevano all'in- 
teresse generale d'Italia; ma si occupò esclusivamente di 
quelle condizioni in esse Convenzioni inserte che risguar- 
davano il nustro particolare interesse. 


Tra i patti conchiusi trovò che meritavano un attento 
esame il riordinamento delle ferrovie mediante lavori stra- 
ordinari per l’importo d’oltre centotrenta milioni, le con- 
dizioni d'esercizio per alcune ferrovie complementari, tra le 
quali vi era la Laveno Gallarate, le tariffe nei riguardi di 
quest’ultima, ed in fine le nuove costruzioni ferroviarie per 
un pumero fisso di chilometri 1000. 

Per le spese di riordino, pensò la vostra Deputazione 
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che abbisognava approfittare deila circostanza per doican- 
dare al Governo il completamento della ferrovia di circon- 
valiazione della città di Milano, i lavori di sistemazione 
ed aggiunta allo scalo merci di Porta Garibaldi ed alla 
Stazione di smistamento, l’ampliamento della dogana unica, 
riconosciuta affatto insufficiente fin dalla sua prima atti- 
vazione. Per tutto questo nella Tabella annessa alle Con- 
venzioni' si assegnano circa 2,000,000, somma esigua in 
confronto del bisogno e che dovrebbe essere elevata almeno 
a lire 8,000,000. 

Tutte queste opere già le aveva la Deputazione doman- 
date d’accordo col Municipio e dietro un pregiato memo- 
riale steso dalla Commissione mista ferroviaria, composta 
dei rappresentanti della Provincia, del Comune, della Ca- 
mera di commercio e di altre persone autorevoli e compe» 
tentissime. 


Per la seconda parte che riguarda l'esercizio, abbiamo 
dovuto convincerci che per le condizioni incluse nelle Con- 
venzioni la linea Laveno-Gallarate viene collocata fra le 
ferrovie per le quali non si applicherà la percentuale del 
62 per cento che allorquando il reddito lordo avrà rag- 
giunta la cifra di L. 27,000 al chilometro. È questa una 
condizione dannosa per lo scopo della nostra ferrovia, ia 
quale fu costruita coi nostri sacrifizii perchè avesse a ri- 
sultare dell'importanza d’ una linea di prima categoria. 
Nè dubbiamo dissimulare a questo proposito il trattamento 
ingiusto fatto dal Governo fin qui a questa ferrovia, la 
quale venne esercitata come ferrovia di poca importanza e 
d'infima classe. Se non possiamo di ciò darue colpa diret- 
tamente al Governo, dipendendo questo stato di cose più 
dalle prevenzior' e dal poco buon volere di qualche nota- 
bile funzionario dell’Alta Italia, certo però non possiamo 
a meno di Jasciarne tutta la responsabilità al Ministero, al 
quale nou mancarono le nostre osservazioni e persino le 
nostre proteste. 

Si è per ciò che nell'attuale congiuntura delle Conven- 
zioni noi dovremo domandare che l'esercizio di questa 
linea venga in tutto pareggiato all’ esereizio della linea 
Pino-Novara. | 

Per ciò che riguarda le tariffe, noi non faremo dei voti 
platonici di riduzione pegli articoli che hanno attinenza 
colle industrie della nostra Provincia. Ci limiteremo sol- 
tanto ad insistere perchè alla linea Laveno Gailarate siano 
applicate tutte le disposizioni di favore che sono incluse 
nelle Convenzioni pel trasporto dei materiali di costruzione 
sulla linea Pino-Novara. 


Veniamo ora alle costruzioni. Noi siamo rimasti perplessi 
nell’ammettere la necessità di nuove spese. Nelle condizioni 
‘tutt'altro che favorevoli del bilancio dello Stato ci parve 
una enormità l’aggiungere spensierutamente la costruzione 
di un migliaio di chilometri nelle Convenzioni, i quali 
rappresentano all’ incirca quattrocento milioni di nuovo 
aggravio pel paese. Quando però abbiamo riscontrate le 
numerose ed insistenti domande da parte di molte altre 
pruvincie italiane per muove ferrovie, abbiamo pensato ehe 
addossarci noi soli la parte di abnegazione e di patriot- 
tismo platonico sarebbe stata una vera follif della quale 
non ci sarebbe rimasta che una grave responsabilità verso 
i nostri amministrati, 


Abbiamo adunque conchiuso che se ad owni costo si do- 
vevano costruire questi 1090 chilometri, che almeno una 
parte proporzionata dovesse essere assegnata per Ja nostra 


trasmesso, oltre alle rappresentanze delle stesse Provincie 


Provincia che è la prima contribuente d'Italia sia per le 
imposte che per le rendite nei varii romi di servizio e nel 
movimento commerciale ed industrinie. 

Nè abbiamo perciò avuto bisogno di ricorrere a progetti 
ideati per l'opportunità del momento Noi abbiamo dei pro- 
getti antichi già propugnati con sacrifici notevoli presso 
lo stesso Governo e dei quali per ragioni che è inutile 
qui riprodurre, non si tenne aleun conto. Voglio dire il 

‘ progetto dello Splugn e l’altro di una linea Gallarate-Ab- 
viategras.o. 

Lo * pluga diventa ora tanto più urgente da:chè l'espe- 
rienza ha provaco che 11 Gottardo n-n sodlisfa abbastanza, 
per le sue condizioni diffieili di pendenza, di curve, e di 
un solo binario, a tutto il movimento internazionale «fra 
la Germania e Milano. Prova di questo l’abhiamo nel rifiuto 
della stessa Società del Gottardo sd accoglier3 partite 
grosse di mille vagoni per trasporti. Arrogi a ciò la ne- 
cessità di dare all» rete Adriatica una linea tutta propria, 
oltre la cumulativa di Chiasso, per il Gottardo, e facilmente 
vi persuaderete di quanto tornerebbe vantaggioso questo 
passaggio per TItalia. 

Una Commissione, composta dei delezati delle quattro 
provincie di Milano, Como, Bergamo e Sondrio, nvuminata 
dalle singole Provincie per vigilare la eostruzione della 
linea Lecco-Colico, ebbe pure in questi ultimi tempi il 
mandato dalle rispettive Deputazioni provinciali di occu- 
parsi dello Spluga, e sta redigendo un manifesto che sarà 


interessate, anche u tutte le altre Lombardo-Venete ed 
Adriatiche, perché vogliano propugnarne la costruzione. 

La linea Gallarate-Abbiategrasso risponde al completa- 
mento della nostra rete d'interesse provinciale, ponendo 
in comunicazione l'alta provincia colla bassa, fra le quali 
corre uno scambio notevole di prodotti. Anche per questa 
si provvederà a domandarne al Governo la sollecita co- 
struzione includendola nelle lipee di 4 categoria. 

Così dicasi della linea Novara-Gallarate. sempreche però 
questa non abbia un inutile e dannoso seguito verso Como. 

Tali sono gli intenti della vostra Deputazione e spero 
che con questi schiarimenti ed affermazioni anche l’ ono- 
revole Robecchi potrà essere soddisfatto. 

Robecchi si dichiara soddisfatto delle dichiarazioni della 
Deputazione e delle opinioni espresse colle quali concorda. 

Lau seduta è levuta alle ore 5 e un quarto. 

La sessione straordinaria è chiusa. 


LA FERROVIA DEL GOTTARDO 
e gli interessi francesi ed italiani 


I nostri lettori si ricordano della missione precedente 
mente aflidata al si». Martean per lo studio della questione 
del Gottardo e degli importanti lavori che ne suono stati 
la conseguenza. Dune estese relazioni furoro da lui con- 
segnate al ministro degli affari esteri in ]uglio 1883, 
I una e l’altra concludevano coll’ affermare la necessità, 
per la Francia, dì costrurre una livea più breve e più 
ecouomica che non quella del Gottardo e del Moncenisio, 
e si pronunziavano a favore del passaggio del Sempione. 
Noi, ravvisandovi un interesse diretto anche per l'Italia, 
le abb'amo pubblicate nel fornitore del 20 settembre e 

‘4 ottobre 1882, 12 e 19 dicembre 1883. 
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Nel 1884 il six. Martean venne incaricato d'un nuovo 
studio, destinsto a controllare i suoi apprezzumenti avte- 
riori mercè i recenti dati forniti dall’ esercizio uormale 
della linea del Gottardo. Egli rassegnò una terza rela- 
zione che venne pubblicata nel A/onileu» Officiel du Com- 
merce dell'1l dicembre p. p. Riproducendola in queste 
colonne, noi richiamiamo l’attenzione dei lettori sul modo 
in cui le previsioni tutte del sig. Marteau, in ordine al- 
l'influenza della linea germanica, si sono esu'tameute rea- 
lizzate, come pure sulla chiarezza delle sue conclusioni ii 
favore del Sempione, 

Il sig. Marteau così si esprime: 

« Le due precedenti relazioni, trasmesse al dipartimento 
in data 5 luglio 1882 e 12 agosto 1883, esprimevano la 
opinione che, contribuendo pvtentemente all’apertura della 
linea del San Gottardo, la Germania aveva mirato so- 
vratutto allo sviluppo del suo commercio d’ esportazione 
coll’ Italia @ coi porti situati lungo il litorale mediterra- 
neo ; le medesime esprimevano , inoltre, il timore che co- 
tale sviluppo di scambi fra la Germania e l’ Italia potesse 
effettuarsi a danno della Francia. 

« I fatti vennero, in seguito, e confermare ampiamente 
siffatte apprensioni. 

« Già la relazione del 12 agosto 1883 segnalava una 

. diminuzione abbastanza sensibile nelle nostre esportazioni 
in Italia, ed in pari tempo un sensibile aumerto d’espor- 
tazione dei prodotti germanici nella penisola. 

« L’anno 1883 non fece altro che accentuare questo 
duplice movimento. Mentre, infatti, il commercia di espor- 
tazione della Germania coll’ Italia saliva da 84 milioni e 
mezzo a ]14 milioni circa, il nestro cadeva da 20) mi- 
lioni e mezzo a 176 milioni e mezzo, con una perdita di 
circa 24 milioni pel commercio speciale. 

« Per beu apprezzare la situazione, bisogna riportarci 
al 1881, anno che ha preceduto l’ apertura della linea del 
Gottardo, e paragonare il movimento degli scambi effet- 
tuati tra la Francia e l’ Italia da una parte e fra la Ger- 
mania e l’' Italia dall’ altra. 


Esportazione dalla Francia in Italia. 


Commerclo generale Commercio speciale 
In inilioni di franchi 


1881. . . .. 359,6 210,2 
1883... .. 287,6 176,6 
In meno pei 1883. 72 33,6 


« Cosicchè in due anni, la Francia ha perduto 72 mi- 
lioni nel commercio generale e 33 milioni e 600,900 fr. 
nel compiercio speciale. 

« Ecco, per contro, come si è diportato il commercio 
della Germania: 

Esportazioni dalla Germania in Italia. 
In milioni di franchi 


ISSL << og a 66.5 
1883 . . ... 1]3.9 
In più, a profitto del 1883. 47.4 


« Insomma, perdita di 33 milioni e mezzo per la Francia 
e benefizio di circa 47 milioni e mezzo per la Germania. 
Tale è il risultato di queste due annate 1882-1883 le quali 
segnano il principio dell’ esercizio della linea del Gottardo. 

« Gli è che, lo si può ben dire, aperta appena cuesta 
- linea, una vera valanca di mercanzie precipitò dalla Ger- 
mania ia Italia. Per rendercene conto noi abbiamo due 
specie di documeoti che, d'altronde, si coutrollano e si 
completano a vicenda. Sono i registri della dogana ed il 
resoconto delle operazioni della Compagnia del Gottardo. 

« L'Amministrazione delle dogane avizzere tien conto 
esattissimo delle mercauzie che passano in transito, da 
una frontiera all'altra, attraverso il territorio della Cou- 
federazione. In base ai documenti forniti da quell’ Am- 
ministrazione, la Germania, prima dell’ apertura del Got- 
tardo, faceva entrare in Svizzera, pel trausito e pel rinvio 
alle nazioni limitrofe : la Francia, l'Austria e l’Italia, 


100,000 tonnellate all'incirca di marcanzie oeni anno, e 
per dirla più esattamente iu cifre toude: 101,742 tou- 
nellate nel 1880 e 106,680 nel 1881. 

« Non ne uscivano, dalla frontiera per l'Italia, che 
quantità insignificanti: 4 719 tonnellate nel 1880 e 6,293 


nel 1881. Ciò si capisce; non c'era altra via, per pe- 


netrars direttamente in Italia, all'infuori della vallata 
del Ticino ed alcune valli del Grigioni, ove i trasporti 
di terra son quasi impossibili, 0, quanto meno, molto 
diflicili ed onerosissimi. Il resto si esportava per le fron- 
tiere francese ed austriaca. 

« Ma giunge il 1882, durante il quale apresi la linea 
del Gottardo, al 1° giugno. Ecco ciò che immediatamente, 
avviene. L'introduzione delle mercanzie germaniche iu 
transito per la Svizzera elevasi a 165,693 tonnellate, in 
aumento di tonnellate 64,000, e l’ uscita per le frontiere 
italiane sale, parallelarzente, a tonnellate 64,180, locchè 
stabilisce ip modo perentorio che |’ eccedente del transito 
germanico è tutto a destinazione d' Italia, 

« Ma nov era questo chs un principio. Nel 1883, la 
Germania introdusse in Svizzera 298,240 tonnellate di 
mercanzie, vale a dire 197,000 tonnellate di più che nel 
1881. E dove vanno queste mercaozie ? In Italia. Difatti, 
l’ uscita per le frontiere italiane, cioè per Chiasso e Pino, 
le due diramazioni del tUottardo, elevasi in tal anno a 
184,360 tonnellate. Per tal guisa, dal 188! al 1883, ul 
transito verso l’ Italia si è aumentato da 6293 tonnellate 
a 184,360, a profitto quasi esclusivo della Germania, come 
vien dimostrato dalle cifre seguenti. 

« Il piccolo prospetto che quì riproduciamo renderà più 
evidente, a colpo d'occhlo, quanto abbiamo enunciato. 


Transilo attraverso la Svizzera a destinazione d' Italia. 
1880 1881 1882 = 1883 


si nn nt ent 


tonnel, tonnel. tonnel. tonnel. 
Entrate dalla frontiera 


della Sermania . .. 101,742 101,680 165,603 298,241 


Uscite dalla frontiera i 
d'Italia. ...... 4,719 6,293 64,182 184360 


« Il parallelismo esiste assolutamente ; tutto ciò che 

uadagua ]l movimento di transito viene esattamente as- 
sorbito dall’ Italia, e ciò prova essere tutto questo mo- 
vimebto d'entrata in Italia a benefizio della Germania, 
vale a dire che l'apertura della linea del (rottardo ha 
vantaggiato la Germania soltanto, poichè mentre il suo 
transito cresceva in sì enormi proporzioni, il transito delle 
merci dalla Francia attraverso la Svizzera diminuiva sen- 
sibilmeute. 

« Ecco, infatti, come è avvenute questo trausito nei 
quattro anni stessi. 


Transito delle merci francesi attraverso la Svizzera. 


1880. . . . . 65,873 tonnellate 
1881. . . .. 44,765 » 
1882... .. 41,095 » 
1883... . . 35,407 » 


« Cosicchè, mentre la Germania aumentava il suo tran- 
sito, come abbiam visto or ora, la Francia perdeva più 
di 30,000 to» .ellate ed il suo transito non cessava di le- 
crescere. Non sì potrebbe dunque affermare che l'apertura 
della linea del Gottardo abbia profittato a noi, nè che 
l” industria francese ed il commercio della I’ranciu si sieno 
serviti di questa via di comupicazione, per quanti sforzi 
siensi tentati per deciderveli. 

« Né più della Francia ha contribuito l’ Austria a questo 
enorme movimento d'entrata di mercanzie in Italia per 
in Svizzera, poichè l' Anstria, la quale introduceva in 
Svizzera, durunte il 1880, 27,160 tonnellate di mercanzie 
pel transito, non ne introdusse che 30,182 nel 1883. 
D'altronde, nor è per la via del Gottardo che ponno 
farsi 1 trasporti dell’ Austria per l’Italia. Gli è per con- 
seguenza alla Germania — as:razion fatta da vua riserva 


tO 
to 


che esporremo — che bisogna attribuire la maggior parte 
delle mercanzie di transito le quali, giusta le statistiche 
svizzere, sono entrate in Italia durante il 1883. 

« Ciò constatato, sembrò utile di ricercare come el in 
qual guisa si distinguono cotali mercanzie. Fu coustatato 
che i pro:lotti metallorgici ed il carbon fussile c'entrano 
per una parte grandissima, come si vedrà dal segueute 
prospetto : 

1885 


—_ i Pn a 
Entrata dalla frontiera Uscita dalla trontiera 


di Germania d'Italia 

tonnellate tonnellate 

Ferri gregsi ..... DS 484 OR 162 

Terri bettot e laminati GIA 6,291 

Latta “i ferro .... 4,253 4,246 
Luvori in ferr. e acciu 

OTEDO d'oggi 2,481 2,403 

Tubi in ferro... .. 401 IR 
Macchine e pezzi stac- 

cati di macchine . . 12.188 10,449 

Totali . . S4,4il 81,953 


« In quanto ai carboni fossili, ne entrarono in Sviz- 
zera, dalla Germania, 62895 tonnellate, e ne uscirono, 
a destinazione d'Italia, tonnellate 45,977, 

« Nulla di più topico che il prospetto di cui sopra. Le 
cifre dell'entrata ino Svizzera dei prodotti. metallnrgici 
germanici gi riproducono quasi identicamente all’ userta 
in Italia: donde è lecito conchiudere che la Germania ha 
intredotto in Italia 80,000) tonneliate circa di proditti 
metallurgici, fra i quali più di 10,900 tonnellate di mac- 
chine e di meccanismi. 

« Le altre mercanzie consistono, come del resto s1 ve- 
drà più sotto in prodotti fabbricati, cicè tessuti d'ogni 
genere, lavori in legno, in metalli, in cuoio , stoviglie, 
maioliche, cristalli e vetrerie, ed anche vetture e carri 
per strade ferrate, in quantità abbastanza considerevole, 

a Si può certamente obb'ettare che, in queste IS$.000 
tonneiMte, fizurano in parte i produtti inglesi e belgi, 
i quali vengono in Italia colle ferrovie dell Aisazia-Lo- 
rena, come pure ulcune milliaia di tonnellate di prodotti 
francesi; ma quanda si serà valutato a 40 0 600 mila 
tonnellate cotal traffico, gli si sarà fatta una parte abba- 
stanza larga, e rimarrà ancora, pel trallico gerinanie, , 
più di 130,000 tonnellate di mercanzie. 

« Convien fur osservare d' altra parte che 8,100 ton- 
nellate di prodotti metallurgici furono diretii al porto di 
Genova, a destinazione dei vari paesi del litorale del Me- 
diterraneo, la qual cosa prova cue la Germania tende a 
gersirsi di Genova come punto di transito (*). 

« Questo movimento. parrà tanto piu importante ib 
quantoche il movimento totale del transito, per Modane, 
non oltrepassò mai le 149,000 tonnellate, per tutte le 
mercanzie indistintamente, sia francesi, sia belghe, sia 
inglesi o svizzere, che si servivano di questa via. Questo 
transito, per Modane, che nel ISRI era di 156,000 ton- 
nel'ate, è caduto pel 1882 a 112,000. per rialzarsi nel 
1883 a 128,000, in virtù dei ribassi di tariffe acconsen- 
titi dalla Compagnia da Parigi a Lione ed al Mediter- 
raneo. Non è però meno accertato che, a tutta prima, la 
linea del Gottardo ha sorpassato In cifra del tonnellaggio 
della linea del Muncenisto . e fermato d'un tratto questa 
ultima ne suvi sviluppi, parelizzando seriamente la pro- 
duzione francese, 

« Egua!mente colpito fu il transito italo-svizzero , per 
Modaue e la Francia, Eeco qual ribasso ebbe a subire 
questo tranbsito : 


(*) Le ultime notizie, riguardanti la concorrenza di Trieste, 
porrebbero in dubbio l'asserzione del s'g. Marteau. 


(Nota della Ridazione), 


Monitore deile Strade Ferrate 


Transito per Modane e la linea del Moncenisio. 
1881 1882 1883 


tonnellate tonnellate tonnellate 
Mercanzie provenienti dall’ I- 


talia in Svizzera... + 17,186 10,205 3,030 
Mercunzie provenienti dalla 
Svizzera in Italia... 20,574 20,232 10,162 


Totali . 47,760 30,437 13,192 
« In tre anni, adunque, questo transito è caduto da 
47,760 tonnellate a 13,192, con una perdita di tonuellate 
35,000, di cui ha fruito in maggior parte la linea del 
Gottardo; la qual cosa, d'altronde, era naturale di 
aspettarci, sovratutto dopo l’ obbligata soppressiune della 
tariffa internazionale italo-franco-svizzera. 
(Continua). 
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Informazioni Particolari 
bu. MONITORE 


Presicduta dall'on. comm. ing. F. Biglia, incaricato 
dal Ministero dei lavori pubblici, si è radunata 1'8 cor- 
rente in Torino una Commissione di delegati delle 
tre principali Amministrazioni ferroviarie per discutere 
sul miglioramento della illuminazione dei treni. Rap- 
presentavano le l'errovie dell’ Alta Italia i signori 
Ing. Frescot, comm. Bachelet e cav, Allievi: le Fer- 
rovie Meridionali i signori ingegneri Genocchi, Carla 
Mameli e Plancher: e le Ferrovie Romane i signori 
ingegneri Benedetli e Pogliaghi. 

La discussione si svolse sopra i seguenti oggelli: 
1.° Convenienza di adoperare l'olio d’oliva o Volio di 
ravizzone: 2.0 Stoppini: 3.9 Lavalura delle ciambelle; 
4.9 Tipi di Lampade. Pel primo oggetto si convenne, 
stabilite alcune condizioni, essere preferibile l'olio di 
ravizzone; pel secondo, usando l'olio di ravizzone, è 
raccomandabile uno stoppino di fine tessitura di co- 
tone con trame di sela e stearato: pel terzo si racco- 
manda la lavatura delle ciambelle coll’ acqua ragia, 
anziche colla potassa. Quanto, infine, ai tipi di lam- 
pade, la Commissione ha determinato specificatamente 
i requisili cui si deve soddisfare nelle nuove lampade 
da adollarsi, convenendo doversi fare ulteriori studi 
per trovare ripiego ad alcuni inconvenienti, 

><Z 

La scorsa settimana ebbe luogo a Milano la gara 
per la fornitura delle seguenti carrozze con corridoio 
laterale chiuso: n. 4 di l.a classe con cesso; n. 2 
id. id. con toeletta: n. 4 di 2.a id. con cesso; n, 2 
carri a bagaglio. 

La Ditta che fece i prezzi pin convenienti fu la 
Societa Nazionale delle officine di Savigliano. A giorni 
avra luogo un secondo definitivo esperimento di gara, 
trattandosi di materiale destinato alle linee comple- 
mentari per le quali devonsi seguire le norme ge- 
nerali degli appalti governativi. 

Queste carrozze serviranno a formare uno dei treni 
intercomunicanti, gia da lungo tempo decretati e che 
faranno il servizio diretto fra Torino-Milano e Roma. 
In questo treno, oltre le ritirate e toeleltte, vi sarà 
uno scompartimento destinato ad uso di calfè, ed i 
viaggiatori potranno percorrere il treno da un’estre- 
mita all'altra, mediante il comodo passaggio offerto 
nel terrazzini. 

—< 


= chiama manco; 
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Nella gara di miglioramento. avvenuta il 2 corrente 
a Milano per la fornitura di n. 5 locomotive e n. 118 
veicoli, per le ferrovie dell'Alta Italia, le Ditte che 
fecero il maggior ribasso furono: per le locomotive 
Henschel di Cassel, e pei veicoli Fratelli Diatto e 
F. Grondona. 

>< 

In seguito ad accordi presi colle Amministrazioni 
interessate, dal giorno 11 corrente è stat. attuata 
dalle Ferrovie dell'Alta Italia una nuova serie di bi- 
glietti per la corrispondenza diretta con Berlino, 
Dresda e Lipsia, via Ala, Monaco, Ratisbona, Wiesau, 
Hof. 

I prezzi di detli nuovi biglietti, nonchè le tasse da 
applicarsi per la registrazione del bagaglio, sì trovano 
compresi in quadri “appositi presso le Stazioni am- 
messe al servizio diretto per viaggiatori e bagagli 
via Brennero. 

>< 

In causa dei forti geli si dovellero sospendere i 
lavori di muratura in costruzione lungo il 1.0 tronco 
della ferrovia da Cuneo a Ventimiglia. Per la forma- 
zione del corpo stradale, l'Impresa ha impiantato pel 
trasporto delle terre un servizio a trazione a vapore: 
ma le nevicate e le pioggie dello scorso mese inter- 
ruppero spesso un tale servizio, per cuni non se ne 
potè ricavare tutto quel lavoro utile che sì credeva. 

Ad anta della stagione contraria, 1 lavori di co- 
struzione del secondo e del terzo tronco della pre- 
citata ferrovia, in aspalto alla Inpresa Delvecchio, 
ebbero uno sviluppo considerevole e segnatamente 
nelle fondazioni delle opere d'arte e nello scavo delle 
sallerie. Di questi giorni si è posto mano ai lavori 
per la formazione del volta della galleria elicoidale. 

Quanto alla parte della ferrovia Cuneo-Ventimiglia 
che rimane tuttora a studiare, sappiamo che l' ufficio 
del Genio civile di Cuneo ha disposto che siano in- 
trapresi gli studi della parte meridionale nel versante 
ligure. 

>< 

Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha esa- 
minato negli scorsi giorni il progetto di ferrovia 
Iseo-Edolo, “redatto dall’ Amministrazione provinciale 
di Bresela. 

Solto l'aspetto tecnico non ha trovato alcuna 0s- 
servazione da fare e lo lia anzi, in massima, ritenuto 
degno d'approvazione. 

Venne soltanto sollevata un'obieziene dal punto di 
vista militare, poiche la nuova ferrovia correrebbe 
per alcuni tratti sopra l’attuale strada nazionale del 
Tonale, di cui resterebbe in quei luoghi disponibili 
solo cinque metri all'incirca di sede stradale. Trat- 
tandosi di via di confine e di importanza stralegica, 
non sì sa sc sarebbero sufficienti; mentre per ope- 
razioni militari è da vedere quanto sia adatta una 
ferrovia di forti pendenze. 

Onde risolvere la questione sotto tale riguardo, 
saranno inviali prossimamente sopra luogo un ispel- 
tore del Genio civile ed un ufficiale superiore  del- 
l'esercito con incarico di riferivne al Consiglio che 
deliberera poi definitivamente. | 

>< 

Ecco 1 particolari del progetto di appalto da Ac- 
quappesa a Capo Bonifati, della linea IReggio-Castro- 
cucco. del quale abbiamo annunziata la presentazione 
in un precedente numero del Monilore. 
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I tronco è lungo m. 11,414 ed i lavori di costru- 
zione del medesimo sono preventivati dell’ importo 
complessivo di L. 3,362,000, suddivise come segue: 
a) lavori e provviste comprese in appalto L. 4,940,000: 
D) somma a disposizione dell'’Amministrazione gover- 
nativa L. 422,000 da servire per le espropriazioni, 
per la provvista dei ferri di armamento e dei mec- 
canismi fissi, nonché per gli imprevisti. 

La spesa media chilometrica viene quindi a risultare 
di L. 470,000 circa. 

Nella planimetria non si hauno curve di raggio in- 
feriore a m. 850; ed in allimetria le livellette variano 
di pendenza fra 1.55 e 6 per mille: metri 5990 sono 
in orizzontale. 

Due sono le Stazioni proposte lungo il tronco, 
quelle cioe di Acquappesa e di Cetraro, in ognuna 
delle quali devono costruirsi i fabbricati necessari 
all'esercizio. 

Le opere d'arte minori, cioè acquedotti e ponticelli 
di luce minore a m. 10 sono 45: e quelle speciali 6, 
consistenti in ponti a travata metallica, il 1.0 sul- 
Acquappesa di m. 09 di apertura; il 2.0 sul Santa 
Maria del Mare in una campata di m. 183; il 3.0 sul 
Cetraro della luce di m. 72: il 4.0 sul Santa Lucia 
in una travata di m. 14: il 5.0 sul Tiriolo di m. 30 
ed il 6.0 sul San Tomaso di m. 22. 

Oltre le predette opere d'arte sono progeltate n. 8 
gallerie, delle quali 5 a furo cieco e 3 artificiali. Le 
prime della lunghezza rispettiva di m. 448, 127, 1151, 
187 e 370; ossia in totale di m. 2283; e le seconde 
lunghe in assieme m. 500. 

Per alloggio del personale di sorveglianza della 
strada sono da costruire n. 11 case cantoniere, delle 
quali 5 doppie e 6 semplici. La comunieazione poi 
fra le strade ordinarie da attraversare colla ferrovia 
è mantenuta mediante due soltopassaggi. La sezione 
normale della strada e fissata di m. 5. 


><a 

Diamo le informazioni promesse intorno ad uno dei 
progetti di appalto, teste presentati al Ministero dei 
lavori pubblici per vari tronchi della ferrovia da Reg- 
cio a Castrocucco. 

Il progelto del quale oggi ci cccupiamo è quello 
da Amantea a Longobardi della lunghezza di m. 9.176 
e dell’ importo totale di L. 3,330,000 , di cui lire 
2,940,000 a base d’ asta ced il rimanente a disposi- 
zione dell’'Amministrazione per le espropriazioni e la 
provvista dei ferri di armamento della via e dei mec- 
canismi fissi delle stazioni. 

Le opere da eseguirsi lungo questo tronco di fer- 
rovia sono le seguenti : 

N. 3 ponticelli in muratura di m, 1,00; n. 6 id. 


di m. 2.00; n. 3 id. id. di m. 3.50: n. 9 id. id. di 
m. 3.00; n. 3 id. id. di m. 5.00; n. 1 soltopassaggio 
id. di m. 10.00: n. 2 ponticelli a travate metalliche 


id. di m. 5.00; n. 7 bocche di soccorso della luce : 
tre di m. 5.00 e le altre 4 rispettivamente di metri 
6.00, m. 8.00, m. 10.00 e m. 1200. N. 2 sottopas- 
saggi a travata metallica ‘di m. 10; n. 1 ponte in 
ferro in una campata di m. 50; n. 1 ponte a Ire tra- 
vate metalliche di m. 59: n. 1 ponte pure in ferro 
ad una luce di m. 15.00; e n. 5 gallerie subalvee 
della lunghezza rispettiva di m. 58; m. 63; m. 60; 
m. 60; m. 230. 

La larghezza normale della strada è fissata in metri 
2.00 e la lunghezza del tronco è suddivisa in n. 12 


Li 


curve ed in n. 13 rettilinei, le prime dello sviluppo 
di m. 1.177 ed i secondi dell’ estesa totale di metri 
7.999. I raggio minimo delle curve è di m. 359 It- 
milato ad una sola dello sviluppo di poco pui che 
100 metri: le altre curve hanno raggio variabile fra 
m. 600 e m. 2000. 

L' altimetria consta di 21 livellette delle quali: 11 
orizzontali per m. 5612: 4 in ascesa per m. 1740 e 
G in discesa per m. 1824. La pendenza massima pro- 
posta è limitata a m. 6.70 per mille. 

Lungo il tronco sono proposte due stazioni, una 
di 2* classe per Amantea, e TU altra di 3* classe per 
Belmonte. Nella prima sono proposti: un fabbricato 
per viaggiatori, una fabbrichetta per cessi, un piano 
caricatore ed un magazziuo per le merci; e nella se- 
conta: ti fabbricato dei viaggiatori, quello dei cessi 
ed ua pian, caricatore. 

E inoltre prevista la enstruzione di n. 9 case can- 
toniere. delle quali 7 doppie e 2 semplici e di 4 ga- 
relle. 

>< 

L'Amministrazione delle strade ferrate dell’ Alta 
Italia ha approvato i seguenti preventivi di spesa: 
di L. 11,490 per Vacquisto di materie ed oggelti cc- 
correnti nell’anno 18S5 per la manutenzione delle 
casselle di soccorso e per U acquisto di febbrifught: 
di L. 9,900 per sostituzione di bilancia e per modi. 
ficazione di binari e piattaforme nella. Stazione di 
Castel San Giovanni; di L. 9.400 per fornitura di 
ghiaia occorrente al ricarico della massicciata del hi- 
nario in corso di rifazione fra Modena e Soliera: di 
1. 32.000 per rinnovazione della cappa del ponte sul 
Reno presso Bologna e per lavori di ristauro del 
ponte stesso: di L. 8,500 per la pavimentazione con 
lastre di pietra della platea del ponte sul terrette 
Samoggia. 

Sottopose poi all'approvazione del Ministero | se- 
suenti altri preventivi: di L. 26,000. per l'impianto 
in Stazione di Avenza di un rifornitore con vasca e 
di due grue idrauliche: di L. 41,000 per 1 impianto 
di un binario d'incrocio nella Stazione di Olevano. 

Prese pure le segnenti altre deliberazioni: approvo 
Ja proposta di proroga al 50 giugno p. v. della Con- 
venzione colla Ditta Scarpa per trasporto di legnann 
dalla Carinzia e dalla Carnia. pero Venezia: approvo 
l'istanza della Ditta Taccini per ottenere speciali. fa- 
cilitazioni di tariita gia concesse ad altre Bitte per 
trasporti di graniti gi esgi e lavorati da Arona a itoma 
eNapoli: agziudico alla Ditta Cagliani Tappalto della 
fornitura e posa in opera dei serramenti pei nuovi 
fabbricati della Stazione di Spezia: autorizzo Faperlura 
della gara per Vacquisto di 22,000 pezzi speciali di 
legno quercia-rovere per scambi e crociamenti e di 
n. 285,000 traversi di legno quercia-rovere pero la 
spesa, i primi di L, 210,700, ed i secondi di lire 
1,282,500: approvò il programnia generale degli ac- 
«aquisti di combustibili da farsi pei bisogni dell'anno 
in corso: approvo infine il contratto per T acquisto 
dallo stabilimento Forlivese di n. 10 gruc da pesi di 
G tonnellate per la sposa di L. 87,098, 

x 

Il Consizlio Qamministrazione delle Strade ferrate Ro- 
mane, nelia sua adunanza dei 12 gennaio 1885, dopo 
aver trattato uleuni affari interni, deinberava quanto ap- 
presso : 

JI. Costruzione di latrine pubbliche sui piazzali merci 
di Roma e Napoli. 
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2. Costruzione di binari merci alla Stazione di $. Gio- 
vanni e chivsura del piazzale. 

4. Acquisto di bilance a ponte (sistema Opessi) e di 
ghiaia e pietrisco, 

>< 

Il Consiglie superiore dei lavori pubblici ha emesso 
parere favorevole suì seguenti affari : 

Ammessa domanda Vescovali per derivazione di acqua 
dal fiume Auiene (Romu). 

Approvazione progetto di massima del Municipio di 
Treja sul tracciato del tronco Macerata-Tolentino nella 
linea Macerata-Albacina. 

Approvazione progetto moilificato 
Bologua ad Imola. 

Ammesso andamento generale della strada n. 118 (Po- 
tenza). 

Approrazione progetto sistemazione e prolungamento 
del respingente sulla destra di Brenta alle fronti Conde- 
staule e Ceroni, Pozzoleon. (Vicenza). 

LÌ. per zia lavori riparazione torreuti Rosari , S. Ber- 
nardo, Spiriti e Travi, Agro Vesuviano (Napoli). 

Li. id. id. da esegu're vel 1% semestre 1885 in manu- 
teuzione opere di verde a sinistra di Adige, sezione 37, 
circondario idraulico di Este. 

1.1. 14. id. id, nella sezione 1.a, id, il. id, 

Td. id. id. id. id. 2.a, id. id. id. 

Id. progetto costruzione faro 5° ordine sulla 
Vergogna, nell'isola Limosa (Girgenti), 

Id. progetto ingrossamento testata per costruzione di 
scogliera di difesa delle arcate del mole meridionale, porto 
di Palermo. 

Td. progetto di riparazioni alla banchina di approdo 
neila rada di Reggio Calabria. 

>< 

Il Consiglio di Stato ha emesse parere favorevole 
sui seguenti affari: 

Approvazione progetto d'appalto di lavori di consoli- 
dam:nto d'un tratto dell'argine destro di Adige presso 
Legnago. 

Approvata transazione col sig. Autona ’l'raversi circa 
danni per l'ocenpazione d' un fondo in servizio del!e opere 
di difesa di Mezzano Vigolino. 

Approvazione progetto d'appalto per lavori di rialzo 
dell'argine sinistro di Secchia alle Chiaviche Mautovane. 

Accolta domanda del Comune d’Iglesins perchè sia di- 
chiarata di pubblica utilità la condottura dell’ acqua po- 
tabile di quell'abitato. 

Approvazione progetto d’ appalto per la costruzione 
della ferrovia complementare Piombino-Campiglha. 


tramvia a vapore da 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Yerrovia Maccrata-Albacina. — L'appalto in- 
detto pel 9 gennaio al Ministero dei lavori pubblici ed alla 
Prefettura di Macerata, per la costruzione del tronco fer- 
roviario Macerata-Albacina fra 'l'olentino e San Severino, 
da noi aonunziato il 24 dicembre , cell’ importo di lire 
3,200.0)00, fu provvisoriamente deliberato al sig. Pio Amori 
col ribasso del 18 0jg. 


Verrovia Lecco-Como. — Addli 30 gennaio avrà 
luogo al Mibistero dei lavori pubblici ed alla Prefettura di 
Como, l appalto (fatali) per la costruzione del 1° tronco 
ferroviario Lecco-Uomo , fra le stazioni di Oggiono e di 
Lecco. L'importo è ridotto a L, 2,270,593.30. Deposito il 
decimo. 


Ferrovia Ponte San Pietro Seregno. — Al 
Ministero dei lavori pubblici, e presso la Prefettura di Mi- 
lano e di Cumo, avrà luogo addì 30 genuaio l’ appalto ‘/a= 
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tali) delle opere e provviste per la costruzione del tronco 
ferroviario Punte San Pietro-Seregno , compreso fra la si- 
nistra del Lambro e la sponda destra dell’ Adda, lungo 
m. 13,911.72, escluse le e-propriazioni stabili, il materiale 
metallico ed i meccanismi fissi per le stazioni. L’ importo 
e ridotto a L. 642,588 9u. Il deposito provvisorio è di lire 
23,000; il definitivo L. 46,000. 


l’errovia Ceva-Ormea. — Al Ministero dei lavori 
pubblici ed alla Prefettura di Cunto, avrà luogo il 30 gen- 
naio l’ appalto definitivo per la costruzione del tronco fer- 
roviario Ceva-Ormea . fra Nuceto e Priola. L’ importo è 
ridotto a L. 903,351.20. Il deposito provvisorio è di lire 
00,000; il definitivo L. 100,000. 


Ferrovia Airasca Cavalicermaggiore. A] 
Ministero dei lavori pubblici ed alla Prefettura di Cuneo, 
avrà luogo, addì 30 gennaio, l' appalto delle opere e prov- 
viste occorrenti all’ armamento della via e delle stazioni 
pel tronco ferroviario Airasca-Cavallermaggiore, lungo 
m. 14,600. L’ importo è ridotto a L. 94,710.25; il deposito 
provvisorio è di I. 6490; il dofinitivo di L. 12,700. 
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l'errovia Asti-Acqui-Genova. — Il Consiglio 
provinciale di Genova approvò la proposta della Deputa- 
zione provinciale di stanziare a carico del bilancio speciale 
del circondario di Genova un concorso per 250 millesime 
parti nella quota di spesa che rimarrà a coprirsi, oltre i 
due milioni e noveceutomila lire già votate dalle provincie 
di Alessandria, Genova, ‘Torino e Cuneo e dal municipio 
di l'orino, per completare il concorso del decimo nella co- 
struzione della ferrovia Genova-Asti per Ovada e Acqui, 
solo aggiungendo un voto alla Deputazione provinciale per- 
chè fuccia istanza al Governo di essere esonerati da questo 
concorso e avocare lo stesso allo Stato, come già si usò 
verso altre proviocie. 


Ferrovia Cunco-Ventimiglia. — Sono giunti a 
Ventimiglia 11 cav. Giovanni D>lfino ingegnere-capo della 
provincia di Cuneo, e l’ ing. Luigi Pallini, capo-sezione, 
cen gii ingegneri, applicati Andrea Notari, Emilio Mutti, 
incaricati degli studi topografici della linea Cuneo-Venti- 
miglia, che deve passare per Val di Nervia, 

Come già abbiamo annunciato, le opere per la costru- 
zione di questa liuea verranno iutraprese fra breve non 
solo dalla parte di Cuneo, ma anche da quella di Venti- 
miglia. 

Ferrovie complementari Savde. — Il 2 corr. 
si è tenuto a Lanusei un Comizio per discutere intorno al 
tracciato delle ferrovie complementari ed espresse la sua 
illimitata fiducia nel Gabinetto epretis perchè sieno sod- 
disfatti i giusti voti delle popolazioni Ogliastrine. 


Ferrovia Santhia-Horgomanero-Scsto Ca- 
lemde. — Domenica scorsa si tenne in (Gattinara ul (0- 
mizio popolare in favore di questa ferrovia per la quale, 
coone auninpciammo nel precedente numero, ebbe luogo il 
4 corrente, un Comizio a Borgomanero. 

Presiedeva il cav. Di Ronsenda. intervennero parecchi 
consiglieri provinciali di Novara, molti siuuaci e rappre- 
sentanti dei Comuni interessati e parecchie Società operaie. 
Vi furono molti discorsi appleuditissimi. Il Comizio del:- 
berò di nominare un Comitato permanente per propugnare 
gli interessì di questa linea, di spedire telegrammi a de- 
putati piemontesi, ai ministri Depretis, Magliani, Genala 
e Grimaldi, non che al Prefetto ed al sindaco di Torino. 

Approvò infine alla unanimità il seguente ordine del 
giorno: o) l 
« Il Comizio riunito a Gattinara si rivolge ai compo- 
nenti la Deputazione piemontese e li richiede che, 18s0- 
ciandosi essi pure alla Commissione mista per le ferrovie, 
rinnoviuo al Parlamento lu dornanda già allora sottoscritta 
della linea Santbhià-Borgomanero-sesto Calende. e ne 
propugnino la pronta costruzione, quale opera plù im- 
portante a cui il Piemonte posea aspirare, e quanto alla 
line» sotto-alpina di attenersi a quel progetto che in 
seguito agli studi promossi dalla Commlssione mista per 
le ferrovie sia riconosciuto accordarsi meglio colla Sun- 


o) 
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e degli interes.i materiali 
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« thià-Sesto Calende, cogli interessi delle popolazioni delle 
« Prenlpi e colla situazione ecomoinica dell’ erario nazio- 
« nale ». 


Ferrovia Mondovi Savona. — Sotto la presidenza 
del sindaco di Mondovì, ebbe lungo domenica scorsa l’an- 
nunciata riunione ferroviaria. Erano presenti ì deputati 
Sineo, Chiapusso, Delvecchio, Buttini e le rappresentanze 
di 36 Municipi 

Il deputato Sineo, l'avv. Viale e il sindaco di Carignano 
parlarono dei miglioramenti e del completamento della 
linea Torino-Savona. 

Il deputato Buttini preseutò un ordine del giorno, con 
cui si domanda la pronta costruzione della stazione dl Ba- 
stia pel raccordamento colla linea Savona-Mondovi, l’ au- 
mento delle stazioni, la costruione del tronco di Carignano, 
lo sgrnvio completo delle provincie per i concorsi ne;la 
costruzione delle linee di 2* e 3° categoria. 

Quest’ ordine del giorno venne approvato. 

Il Sindaco di Bene-Vayienna domandò ehe si appoggiasse 
la costruzione della linea di Bene-Monchiero-Alba. La pro- 
postn incontrò l’ approvazione dei presenti, ma, non es- 
sendo compresa nell’ ordine del giorno , nen potè essere 
votata. : 

Aderirono alla riunione di Mondovì i deputati Basteris, 
Demaria, Giolitti e Vavra. 


Tramuvie astigiane. — In seguito alla deserzione 
dell’ incanto tenutosi in Asti, per la vendita delle tramvie 
astigiane, alla proprietà delle quali compartecipano le fal- 
lite Banche di Carmagnola e Savigliano, si sta tentando la 
costituzione d’ una Società fra gli stessi creditori, coll’ap- 
poggio di capitalisti esteri, onde adire al nuovo incanto, 
o tentarne diretta wente l’ acquisto a trattativa privata 

A tale uopo, entro la settimana, i presidenti delle dele- 
gazioni di sorveglianza di Savigliano e di Carmagnola in- 
terverraono ad una riunione, fissuta in ‘l'orino presso un 
distinto ingegnere. 


— — pRREeA FI d - - —. ————————————— ____————mm6 _=,o_.— e — e; 0 —-- <--> 


Notizie Ferroviarie Estere 


é 


Ferrovia del Gottardo. — La (Gazzetta Ticinese 
anuvuncia che l' Amministraziune della ferrovia del Gottardo 
ha elaborata un’ estesa promemoria a favore dell’ uso del 
porto di Genova come capo-linen der bastimenti tedeschi 
sussidiati. 


l'acilitazioni ferroviarie in Svizzera. — Leg- 
giamo nella Gazzellta Ticin:se le seguenti notizie, che rac- 
comandiamo all'attenzione delle nostre amministrazioni fer- 
roviarie:; 

La questiune della durata della validità dei bigliettì di 
andata e ritoruo è stata esaminata dalia conferenza delle 
Amministrazioni delle ferrovie svizzere nel senso di ulte- 
riori facilitazioni per il pubblico. Se le risoluzioni prese in. 
proposito sa:anno ratiticate dal Dipartimento federale delle 
strade ferrate, per } avvenire in tutta la Svizzera, per un 
percorso di e fino a 100 chilometri, il biglietto di andata 
e ritorno varrà per due giorni; da 100 a 200 chilometri, 3 
giorni; da 200 a 300 chilometri, 4 giorni; oltre 300 chilo- 
metri, © giorni. A questa durata si aggiungerà poi sempre 
un giorno qualora nel periodo di durata vi cada una do- 
menica. 


Ferrovio svizzere. — Le Comparnio di Strade fer- 
rate svizzere, nd eccezione di quella de. isottardo, si sono 
finalmente decise a mettersi d’ accordo per l’ introduzione 
di un nuovo sistema circa il movimeuto dai vaggoni merci 
sulle linee svizzere. Secondo il sistema finora aeguito, 
tutte le vetture dovevano, subito dopo il loro scarico, es- 
sere ricondo:te alle Compagnie alle quali appartenevano, 
e ciò a vuoto se non si trovava alla Stazione d’ arrivo un 
carico pronto per il ritorno. Questo sistema aveva per con- 
seguenza necessaria cho, ciascun anno, una grandissima 
quantità di materiale era condotta a zonzo sulle ruotaig 
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inutilmente e con grandi spese. D’ ora in poi, e, a titolo 
d’esperimento, per l’anno 1885, i vagoni-merce giunti alle 
Stazioni delle macchine, zi resteranno finchè siasì trovato 
a questa Stazione o alle S.azi. ‘ vicine, un nuovo carico. 
I calcoli di compensazione ia 1 distretti delle Strade fer- 
rate saranno fatti all’utficio centrale di controllo organiz- 
zato a questo scopo bella Stazione di Olten, come l’ab- 
biamo già annunciato giorni sono. 


Ferrovia dell'Uetliberg. — Gli intuoiti della fer- 
rovia Uetliberg nel passato anno furono notevolmente più 
sfavorevoli dell'anno precedente, l’ Esposizione nazionale 
svizzera nel 1883 avendo prodotto un eccezionale movi- 
mento su questa ferrovia. Infatti l’esercizio qaell'anno 1883 
produsse un introito di fr. 141,935 30, mentre nell’ anno 
1884 uon fu più che di fr. 87,037, ossia fr. 74,898.30 in 
meno. 


La Stazione di St. Lazare a Parigi. — il 
Consiglio municipale di Parigi ha adottato la convenzione 
definìtiva per l'ingrandimento e per l’isolamento della Sta- 
zione di San Lazzaro. Ecco il riassunto del piano adottato. 

Allargamento a 30 metri della via San Lazzaro; concen- 
tramento, lungo questa strada, dei servizi dei paesi cir- 
costanti; ingrandimento del piazzale d'arrivo delle grandi 
linee mediante la demolizinne dell’ ufficio postale di via 
Amsterdam; allargamento di queste strada nella sua parte 
superiore per formare un nuovo piazzale per le vetture; 
demolizione, a tal fine, di cinque immobili fra la via Am- 
sterdam e la galleria Tivoli; trasloco del servizio delle 
Messaggerie sulle aree dei doch, ove già si trovavano. La 
città darà alla Compagnia una somma di tre milioni am- 
mortizzabili in quindici anuvualità di 270,000 fr. con facoltà 
di riscatto anticipato. 

Tutto il di più delle spese, come pure le apticipazioni 
delle indennità fondiarie ed ivdustriali risultanti dalla 
espropriazione, deduzion fatta dal valore dei materiali di 
demolizione e dalle parcelle a retrocedersi, come pure tutte 
le spese causate dalla modificazione dei servizi interni 
della Stazione, rimarranno a carico dellu Compagnia del- 
} Ovest I lavori comincieranno subito colla costruzione, 
in via di Roma, dei fabbr.cati la cui spesa è valutata 
3,800.000 franchi. i 

L'ammontare di tutti questi lavori e valutato a 20 mi- 
lioni per lo meno. 

Ferrovio spagnuole. — L'esercizio di tutta la 
linea di Merida-T'ocina, Stazione della linea di Cordova- 
Siviglia, 192 chilometri, cominciò il 1° gennaio per conto 
deila Compagnia di Madrid Saragozza-Alicante: 

La ferrovia da Salamanca al confine del Portogallo è 
terminata e venne aperta all'esercizio fino a Villa-Formosa 
il 1° corrente. 


Ferrovie russe. — Un decreto in data 30 dicembre 
scorso ordina la costruzione di una linea ferroviaria da 
Samara a Ufa e Slatonst. 

Si annunzia pure che dei preparativi saranno fatti quanto 
prima per mettere questa ultima Stazione in comunicazione 
con Sakaterirenburg. 

. Il Ministero dei lavori pubblici è &utorizzato a negoziare 

per la costruzione di una ferrovia tra Ihasan e Mosca e, 
siccome le linee di Mosca a Pietroburgo e da Mosca a 
Niny-Novgorod, appartengono alla Grande Società delle 
ferrovie, si suppone che questa Società sarà incaricata del 
prolungamento fino a Kasan. 

Ferrovia tro 1° Europa e la Siberia. — Un 
telegramma da Pietroburgo all'Independance Belge annuvzia 
che il Consiglio dei Ministri russi ha deciso che la ferrovia 
che deve collegare l'Europa col'a Siberia prenda la linea 
di Samara, Ufa, Slaturst ed Ekaterinburg. La situazione 
finanziaria del Tesoro russo non permetve però la realiz- 
zazione immediata di questo progetto. 


Ferrovie indiane. -- Un telegramma da Calcutta 
all'Agenzia Reuter ann. a chela ferrovia del l'arakeswar 
è stata aperta formalme. .e all’esercizio il 5 corrente dal 
Vicerè e dal luogotenente governatore di Bengala, — 

Questa è Ja prima ferrovia a grande sezione, costruita da 


appaltatori privati nell’Iudia. 
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Tramvia clicctrica a Londra. — L' Alcceirical 
Posser aud Storage Company di Londra ha adattato nd un 
vagone una batteria ed un motore elettrico e la fa muovere 
lupgo una tranvia della lunghezza di circa mezzo chilo- 
metro fino a Milluall. 

Gli esperimenti sono riusciti soddisfacenti. Gli accumu- 
latori pesano soltanto una tonnellata e un quarto e il mo- 
tore con tutti gli accessori mezza tonnellata. 

Il carro pesa due tonnellate e mezzo e il suo carico di 
46 passeggicri porta il peso totale di cinque tonnellate e 
mezzo. 

Paragonando il peso di questo motore con quello delle 
locomotive a vapore e ad aria compressa, le quali pesano 
non meno di otto o dieci tc nellate, il paragone è favore- 
vole all’elettricità. Le spesc ‘’i esercizio, incluso 11 deprez- 
zamento dalle macchine e la spesa degli accamulatori, 
risulta circa la metà di quello che costa una tramvia a 


cavalli Il vagone può camminare per due ore cogli stessi. 


accumulatori, e per togliere quelli adoperati e sostituirne 
dei nuovamente caricati non occorre più tempo di quello 
che ci voglia per cambiar cavalli. 

Internamente il vagone è illuminato con quattro lampade 
incandescenti della forza di 20 candele ed è fornito di 
campanelli elettrici per mettere in comunicazione i pas- 
seggieri col conduttore. 

Il costo medio di una tramvia a vapore è di 750 a 800 
lire sterline per vagone. 

Per la tranvia elettrica il costo di sei carri, compresa 
la Stazione caricante, darebbe una media di 700 lire ster- 
line. 


i ria li it prieeA nin cui Le -—————_—————_—_—r————_—_————_—et_er - © -—T — 


Notizie Diverse 


Il direttore generale delle opere idrauti- 
che. — Il comm. Amenduni direttore generale dell’ uf- 
ficio di opere idrauliche, in segnito a sun domanda, ritorna 
ispettore di Circolo presso il Ministero dei lavori pubblici, 
ed in sua vece alle opere idrauliche andrà il comm, Ma- 
uara. 


Treno-lampo. — I giornali spagnuoli annunziano, 
pei primi giorni del prossimo aprile, I’ organizzazione di 
un treno-lampo fra Parigi, Madrid e Lisbona; progetto che 
è probabilmente una parte di quello di Pietroburgo-Lisbona 
in 92 ore, già annunziato pel 1885. 

Il treno-lampo passerà una volta alla settimana a Ma- 
drid ed impiegherà, da questa città a Parigi, 25 ore sol- 
tanto, cioè 9 ure di meno dei treni attuali. Sarà composto 
di vagoni-saloni, vagoni-letti e vagoni-ristoranti. 

Il viaggio costerà, dicesi, 250 franchi da Parigi a Ma- 
drid. l 

t cantonieri apicoltori — La lega delle ferrovie 
tedesche, dopo avere fatto già vari esperimenti colla cul- 
tura di alberi fruttiferi lungo le sue linee, pensa ora ad 
anmentare lo stipendio dei suoi cantonieri per mezzo del- 
l’apicoltura. 

Saranno forniti ai cantonieri, povera gente che in Ger- 
mania è pagata pessimamente, tutti gli arnesi necessari 
per il primo impianto, e di più il vero impianto sarà fatto 
da veri apicoltori i quali insegneranno ai cautopieri l’arte 
di trarre dalle api il maggior utile possibile. La linea 
Neulengtach Poehlaro in Austria è stata scelta per il primo 
esperimento, riuscito il quale le altre linee della lega 
presto la seguiranno. 


Pubblicazioni. — Abbiamo a suo tempo fatto cenno 
della ccnferenza sui sistemi Agudio e Fell e sulle ferrovie 
di Superga e de Monginceora , tenuta il 16 novembre u. s. 
rel recinto dell’ Esposizione di ‘l'orino dall’ ing. comm. 
Agudio. o 

Ora sinmo lieti di anvunziare che l’ illustre ingegnere, 
a cui Tl'orino va debitrice della ferrovia funicolare di Su- 
perga, lia pubblicato il testo di detta conferenza (tip. Roux 
e Favale, e l’ha dedicata ai rappresentanti dei Governi 
a' talia e di Fr.acia. 


ce eee ele. Ie 


È un volumetto interessante assai per le molteplici no 
zioni relative all’ ingegnoso sistema funicolare. 


— Superga e la sua ferrovia funicolare. — Dalla libreria 
editrice F. Casanova (Torino, via Accademia delle seienze) 
è uscito un bel volume dell’ ing. A. Olivetti col titolo Su- 
perga e la sua ferrovia funicolare. 

Questa elaborata pubblicazione , ricca di note storiche, 
passa in rassegna l’ assedio di Torino, nel 1706, ed il voto 
di Vittorio Amedeo Il, descrive la via da Torino a Su- 
perga, la Basilica, le tenute reali ecc. ed è ricca di 36 il- 
lustrazioni, d’ una carta generale e d'un grande panorama 
delle Alpi. Contiene inoltre dettagliate notizie tecniche 
sulla ferrovia del sistema Agudio, e riesce per conseguenza 
interessantissima sotto tutti i rapporti. 


I! canale di Bruges. — I giornali belgi riferiscono 
che si è costituita una Società inglese, la quale vuole met- 
tere in esecuzione il piano proposto dal sig. de Maere Lim- 
nander di congiungere cioè la città di Bruges col mare del 
Nord. 

Si dice che questa Società abbia chiesto al Governa belga 
la garanzia di up interesse del 3 per cento per il capitale 
di 30 milioni di lire da investirsi in tale impresa. 


Esposizione mondiale in Anversa. — In questa 
Esposizione erano stati assegnati da principin lu mila 
metri quadrati, di spazio, ma oggi nemmeno 18 mila sono 
più sufficienti. 

Il Belgio possiede 30 mila metri quadrati, l’Italia cinque 
mila, l’ Austria-Ungheria duemila, | Olanda tremila, la 
Germania ottomila, ecc. 

La galleria per le macchine, la centrale, ed i giardini 
che occuperanno una superficie complessiva di 114,324 
metri quadrati saranno illuminati colla luce elettrica, 
mentre la rimanente area dell'Esposizione sarà riserbata ai 
diversi altri sistemi d'illuminazione. 

Quanto all’illuminazione elettrica si adotteranno tutti i 
sistemi di lumpade esistenti per potere istituire tra loro 
un confronto. &on ciò si otterrà uua speeie di esposizione 
elettrica nel seno della esposizione mondiale. 


II telefono in America. — Nel Bollettino della 
Compaguia internazionale dei telefoni leggiamo che l'Ame- 
rican Bell Telephon Company ha completamente guada- 
gnata la lite che aveva colla /eople's Telephone Company ri- 
guardante la validità del Brevetto Bell della quale |’ Ame- 
rican Bell è proprietaria esclusiva. 

Questa sentenza con tanto desiderio uspettata da tutti 
gli interessati americani avrà il suo contraccolpo anche iu 
Europa e gioverà moltissimo & rialzare il valore dei titoli 
di quelle Società telefoniche che acquistarono il Brevetto 
Bell. Infatti i titoli dell’ American 2Lell che prima dell’ ac- 
cennata sentenza erano a lol) dollari ora salirono a 275 e 
sicuramente avranno nuovi numenti stante che negli Stati 
Uniti la telefonia fa rapidissimi progressi e perciò i premi 
che ne ricavano i possessori del Brevetto crescono conti - 
nuamebte. 

E noto che Grabam Bell ha ceduto interamente i suoi 
diritti d’inventore ell’American Telephone Bell Company per 
25 milioni di franchi, ed ora l’ Ameriean Bell acquisitrice 
ba un reddito anuuo che supera i 7 milioni. 

Tam parva scintilla magnum incendium cacitavit. Così pic- 

‘cola cosa, du molti creduta un giuocatolo, ha creato tanta 
ricchezza. 


I n er + ara 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII - 


I valori ferroviari diedero, anche nella scorsa seltimana, 
scarso contingente d’ affuri, fatta eccezione delle azioni Meri- 
dionali; le quali però, molto oscillanti pur esse, vennero trat- 
tate a principio sul prezzo di 663 e salite a 6607 caddero a 
661 e chiusero a 601.70; Milano sola le sostenne a 663. Sulla 


piazza di Roma le oblUligazioni relative trattate con favore da 
305 si elevarono a 308; i Boni da 515 a 547. Le obbligazioni 
Palermo Trapani vennero quotate a 313 quelle di prima emis- 
sione, ed e 208 le altre di seconda : le Sarde A_ a 2035; le B 
a 300; le nuove a 366; le Pontebbane a 472; le meridionali 
Austriache a 305; le Livornesi a 314; le Vittorio Emanuele a 
515. Le azioni Ferrovie Romane si mantennero sempre deboli 
e poco trattate a 125 e 124. 
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Avvisi d'Asta 


iPer gli appalti di ferrovie, vedi le Notizie FERR. ITAL.) 


Municipio di Koma (20 gennaio - esp. def.)., — Opere e 
provviste necessarie alla costruzione d’ un mercato di riven- 
dita del pasce nella piazza delle Coppelle. Importo ridotto a 
L. 28,826.82, ferme restando lu condizioni contenute nell’altro 
preavviso. 

Municipio di Genova (20 gennaio). — Prosecuzione dei la- 
vori di via Corsica in Carignano. Imp. L. 120.000 ; dep. lire 
12,000, oltre 1200 per spese d’ incanto, tassa ecc. 

Direzione generale delle (rabelle (21 gennaio). — Lavori di 
adattamento e di sistemazione di alcuni locali nel fabbricato 
della manifattura dei tabacchi in Roma, ad uso di laboratorio 
chimico dei tabacchi. Imp. L. 68,700; dep. provv. L. 3000; 
def. L. 7000. 

Prefettura di Mantova (22 gennaio). — Lavori d’ imbapnca- 
mento dell’ argine destro del fiume Mincio fra i segnali 7 @ 
2!) nel comune di Virgilio. Imp. L. 45,432; dep. provv. lire 
2200; def. il decimo; fat. al SI gennaio. 

Deputazione provinciale di Alessandria (24 gennaio - esp. 
def.) — Lavori occorrenti alla costruzione degli accessi della 
strada interprovinciale al ponte ferroviario sul Po presso Va- 
lenza. Imp. L. 63,110.59; dep. provv. L. 6000; def. .L. 8000. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Milano (30 
gennaio; fat.) Costruzione d’un viadotto sul Lambro. Imp. 
ridot'n a L. 307,140.8#; dep. il decimo. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Pavia (31 
gennaio). — Costruzione d'una banca di rinforzo alla tratta 
d’ argine maestro del fiume Po., della lunghezza di m. 1803. 
Imp. L. 57,870; dep. provv. L. 2000; def. il decimo; fat. a 
giorni 15. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Pavia (31 
gennaio ; esp. def.) — Nuvennale manutenzione del tronco di 
strada nazionale n. 36 da Genova a Piacenza, lunga m. 27,073. 
Imp. annuo L. 16,195; dep. provv. L. 1209; def. il decimo. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Catanzaro 
(3ì gennaio). — Costruzione d' un nuovo porto nel seno set- 
tentrionale della marina di Cotrone. lmp. L. 2,750,980 ; dep. 
provv. L. 130,000; def. il decimo; fat. a giorni 15. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Grosseto (3! 
gennaio). — Costruzione d’ un nuovo canale di derivazione del 
fiume Ombrone, dal ponte Fusa. Imp. L° 145,790; dep. provv. 
L. 10,000; def. il decimo ; fat. a giorni 15. 

Ministero dui lavori pubblici e Prefettura di Milano (31 
gennaio). Novennale manutenzione dei canali Naviglio 
grande 6 Naviglio di Bereguardo. Imp. annuo L. 57,300; dep. 
provv. L. 12,000; def. L. 30,000; fat. a giorni 15. 

Comune di Cancelli, circond. d’ Alba (3 febbraio). — (Co- 
struzione d’ un edifizin scolastico. Imp. L. 69,999.23; deposito 
L. 7000; più L. 8U0U per le spese. | 


Appalti deliberati 


L’ Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche, di 
retta dall’ ing. comm. Alfredo Cottrau, ha assunto la cosiru- 
zione di un ponte sulla Parma a Corniglio per la provincia 
di Parma. 


3. PASTORI, Direltore-proprietario responsabile. 


NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 


a CENEGIO (Savona). 
(Vedasi Avviso nelle pagine degli Annunz1/, 
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dR se onitore delle Strade Ferrate 


PRODOTTI DELLE ETRANE FAGATE D DEL REGNO. 


"- paruinn 


——r—rrr@@-@i 
| Strade Ferrate Meridionali ‘ade Ferrate Romane 


va 9 al 25 ‘e 1884 ? 

47: SETTIMANA. di al 20 novembre 188 39 ra — Dal 24 al 30 settembre. 1884. 

‘ hale PRODOTTI |propotTI reoila deduzione doil'Imposta Governativa, 

| ogercili totali chilom. sù 

: RETE ADRIATICA E TirkunNa Chil. { PRODOTTI PRODOTTI 
Prodotti settimanali 1834 1,722. 826,932 45] 480.22 eserciti totali ebil. | 
Settimana COMP, nel pa 1,722.—| = 120,774.25] 305.33 Prodotti della settimana, .{ 7,604 549,674.50117,066.5$ 
Differenze nei prodotti dellal---—-—|—--—-———{-——_| Seltimana corrisp. del 1883. 1,634] 734,067.08]|22 720.07 

settimana 1884. . . .| — + 301,158.20]-- 174.89 ci TE anice di si 
‘| Intreiti dal 1° gennaio 1884 1,722.00] 24,639, 163. grijl4 30 doglie in 184,392.51] 2,662.40 


i Introiti corrisp. nel 1882 {1,609.59) 23, 252, (1].49j14,508.11|Ammontare dell’Esercizio dal 
—|---— -| 1° gann, al 3‘) settembre i8St! 1,684 27,,893,770.45 20,539.21 


I 

| —_——= Sr Coni A È ( ìn più è. . e cca rana | 
Differenze nei prodotti dall -—--_|——— 

Ì 


1° gennaio 1884 . . .{4! 12. 4l ANTI, 287, 7,052. 4î | 199. 05| Periodo corr. 1883... . 1,684/28,755,058.56 20, 444.98 

KETR CALABRO-SICULA inn n Ai EE — 138 750,80 gp 
Predotti settimanali 1884. 11,454.14 316,147.20) 2:7.41|Pimivuzione . . . . . .d_ — —_ = 
$cttimana corrisp. nel 1883.|1,377.— 930,329.53/ 2093 E8 


FERROVIE VENETE 


Differenze nei prodotti della 


I settimana 1884. . . .|t 77.14 + 25,817.67/+ 12.8 
son. | Esercite dalla Società Veneta per Imprese e Costruzioni 


|‘ Introiti dal 1° gennaio 1884.|1,411.28| 10,98,700.32! 7,722.56 pubbliche. 
Introiti corrisp. nel 1883 .|1,357.65| 11/14€/553.44| 8/210.36 
Differenze nei predotti dall ——-—|-__——__m——————_m VICENZA VICENZA Papeva | 
1° gennuio 1884. . . .[+ 53.66|— 247,853.12/— 487.80 TrEviISO pe Bassano 
FERROVIE DIVERSE —__— | 
Prodotti del mese di ottebre 1884 1884 — Mese di giugno.. 43,518.76] 28,904.89| 24,791.8 Î 


&. VeLocità | P. VeLocità } TOTALE |Mesi precedenti dell' anno.. 208,292.24 124, 926.51 118! 025.8 


‘Torino Rivoli .... 14,500.62 268.03] 14,926.65 CRITERIO 
‘Torino-Lanzo . ... 38,288.07, 10,834.41| 49,117.46 ToraLr....| 251 .811.00] 253,831.49] 142,817.4 | 


Gottimo-Rivarolo . .°| = 15,906.03 6,056.92| 21,962.95 ————| li 
Santhià-Biella . ...*| = 31,688.81| = 22,601.20) 54,200,01|188% — Meso di giugno....| 49,082.19| 24,598.02| 25,909.00 
Fossano-Mondovì . . 3,877.60 i 3,877.60 Mesi precedenti dell’ anno.. 242,834.74 104,723, 58/119,39).08' 
Sassi-Superga ., . .. 42,255.70 ”» 42,255.70 | PA i 

6,w71.H1 — 39,853.56|186,430,37 Torate....| 291,920.93| 129,222.81 |140,290.03, 
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Società in Firenze. via Bufalini. 
9 


e > dech interessi maler ali 
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SOCIETA’ GENERALE 


DI 


CREDITO MOBILIARE ITALIANO 


FIRENZE, GENOVA, ROMA e TORINO 


SOCIETÀ ANONIMA 
Capitale nominale L. 30,00C,005 — Versato L. 46,000,000 


Il Consiglio di amministrazione ha l'onore di prevenire i signori 
azionisti che, contorme agli articoli 33 ec 36 degli statuti sociali, l'as- 
semblea sencrale ordinaria è stata fissata pel giorno 14 del prossimo 
mese di febbraio. 
L'assemblea avrà luogo alle ore 12 meridiane presso la sede della 


n. 24, ed avranno diritto di interve- 


venirvi tutti quelli azionisti che hanno ‘fatto il deposito delle loro azioni, 
al termini dell’art. 32 degli statuti sociali. 


OFIDIMNIE.O DEL GIORNO: 


Nomina di amministratori ; 
Nomina dei sindaci e dei supplenti. 


Firenze, li dò gennaio 1885. - 


Pre ber 


e isa — ———_—__ —6m—_—— ————_——m—__rr_.P__—————È—r———  ——_——_—_———€€—€———_m>—_no 


DI COSTRUZIONI METALLICHE Î 


diretta dall'ing. cemuni. A, CO 
Sanx x DirsBHONE: Napoli, 24, Suda Medina 


Upificki Meeeaniei: CastaLLaumana (Stabia) e Savona (Liguria) 


LITI 


. L'IMCEREGÈ INDUSTSIALE ITALIANA è la SOLA Ditta Nazionale che abbia f 


© conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni MonpiaLI di Vienna del 


; cente Esposizione Nazionale del 1881 in Milano, 
' ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta, attesochè oltre ad una medaglia 
, «’ ere per i prodotti esposti nella Classe 2° {Gruppo 9.9), la Giuria le sonferì | 
il premio maggiore dell'Esposizience, ossia la grande ed unico medaglia d'oro, 
volata dal Municipio di Torino. 

L'IMPP.ESA INDUSTRIAL ITALIANA ha assunte la esecuzione dal gennaio 


, nali, 


1873 © di Parigi del 1875 ossia le Medaglie al Merito ed al Progresso a i 


Vienna ed una Medaglia d'ore ed una d’argento a Parigi. Anche nella re- 


187] al gennaio 1883 di ben 2007 Ponti metallici e di 

i lavori di simil genere eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 
Inoltre la Impresa ba assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie AMeridio- 

Sieula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 707 veicoli ferro- 


| viarii, è per eonto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi 
‘caldaie marino pel Naviglio dello Stato. 


ltelazione del Consiglio di amministrazione; 
Presentazione ed approvazione del resoconto dell'esercizio 1881; 


l'Impresa ha conseguite ‘| 


ben 102,401 metri 'É 
quadrati di Tettote, oesia i quattro quinti all'incirca di tutti indistintamente 


Le LIVRET-CHATRX CoONTINEN- 
TAI, du mois courant est en vento dans 
ses gares et les librairies, et chez VM 
A. CÒÙaix et C., rue Bergère, 20, Paris. 

1.” vol. Services francais; avec car- 
tes genérales colori fes, des chemins de 
fer de la France et de l’Algerie. Prix 
1 fr. 50. 

2.° vol. Services étrangers, trains 
rangais desservant les frontières, etc 
services franco-internativnaux, avec 
carte générale des chemins de fer du 
Continent. Prix: 2 francs, (Pour se ren- 
dre à l’éetranger des divers points de 
la France, le vovageur n'a pas besoin 
de recourir au volume ceontenant les 
services francais). 


Chaque volume renferme, en outre, 
un guide-sommaire indiquant les pria . 
cipales curiosités è voir dans les villes 
importantes, les statione balréarsie etc. 
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LONDRA 
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FRENI FORNITI DALLA COMPAGNA 


Automatici ad aria compressa 

Non automatici ad aria compressa. 
Automatici a vuoto 

Non automatici a vuoto. 

A vapore per locomotive. 


AMMONTARE delle applicazioni del freno 


VESTINGHOUSE ad aria compressa, sino al ata sia . 
‘° Per le ordinazioni in paesi in cui non 


31 Luglio 1882. 


Locomotive . . . .N. 11,925 


Carrozze e carri. » 51,673 


edi 


AGENZIE 


in Roma, via 4 lontane, 15£ 
(3) ITALIA è SVIZZERA; porno. via Carlo SI 
“ FRANCIA, BELGIO {Quai de lemmapes. 152 
H OLANDA i Parigi 

» GERMANIA: 32 Schillerstrasse, Hannover, 


| 


ani 4 Grosse Konushennaja-Strasse. 
ti | ae == 


esiste Agenzia, rivolgersi direttamente alla 
Compagnia in LONDRA. 


PX 


e degli interessi materiali 3 


nl -————————€ — ——————€— — ———_—_——————_——rmr—@—t—@tmu 


SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA 


PER LA 


Regia Conteressata dei Tabacchi in Liquidazione 
SEDE IN ROMA 


Capitale Versato IL. 50,000,000 


La Commissione di stralcio ha l'onore di convocare i signori azionisti pel giorno 12 febbraio 
prossimo venturo, alle ore 2 pom. (via Due Macelli, n. 71), per gli cffetti dell'art. 5I degli sta- 
tuti sociali. 

Tutti gli azionisti possessori almeno di 30 azioni, i quali ne abbiano fatto il deposito 10 giorni 
prima della riunione, avranno diritto di assistervi. 

Perchè l’assemblea possa essere costituita e rossa deliberare validamente, occorre che sieno 
presenti e rappresentati 40 soci che siano portatori di 1]4 di capitale sociale. 

Mancando questo numero, l'adunanza verrà aggiornata a 15 giorzi, cioè al 27 febbraio, ed in 
tal caso il termine pel deposito delle azioni è ridotto a ò giorni. 

Gli azionisti dunque che vorranno intervenire all’ assemblea dovranno ave» depositate le loro 
azioni non più tardi delle ore 3 pem. del giorno 2 febbraio p. v. per l'asscinblea di prima con- 
vocazione, e non più tardi delle ore 3 pom. del giorno 22 febbraio per la seconda convocazione. 

I depositi verranno fatti presso i seguenti Stabilimenti: 

Roma, Firenze, Torino, Genova, presso il Credito Mobiliare Italiano; 
Napoli, Palermo, Milano, Venezia, Lologna, presso la Banca Nazionale Italiana. 


C?frdine del siorno: 
1. Relazione della Commissione di stralcio; | 
2. Iisame dei conti di liquidazione e loro approvazione. 
Roma, 12 gennaio 1885. 
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I SOCIETÀ ITALIANA DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE — 


CON SEDK 
Xx IN FR 


(ficine in Bergamo, Scanzo, Villa di Serio, Pradalunga, Comenduno, Palazzole sull'Oglio, 
Vittorio (Veneto) e Narni (Umbria) 


SOCIETA" ANONIMA -- Capitale Sociale L. 2,500,000 -- Versato L. 4,750,000 


PREMIATA CON l4 MEDAGLIE ALLE PRINCIPALI ESPOSIZIONI NAZIONALI ED ESTERK 


see ei 
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i PREZZI NORMALI CONDIZIONI DI VENDITA 
{ na li 
Cemento idr.° lenta presa L. 1.50 al quint. Bergamo Marca di La merce viaggia per conto dei Committenti in sacchi 
| » » rapida n» »3.— » È (da 50 kg. a lordo) ed in darili a seconda delle ordina- 
i » » rapida super.» d.— » Z. » zioni. — Pei sacchi si deposita L. 1 cad., importo che 
» » Portland nat.“ » 5.— » e Palazzolo viene rifuso contro resa dei medesimi in buono stato 
, » » » artif'.n 7.-- » N » entro due mesi da ogni spedizione, franchi alle Stazioni 
Calee idr." di Palazzole » 2.50) » < » } di provenienza, in colli suggellati, portanti il nome del 
» » di Vittorie » 1.25 L) lf Vittorio Fabbrica mittente. îl peso ed il numere deì sacchi contenuti in 
‘TCemente idr.° » » 3.10» 4 ciascun collo. —- Pei barili si fattura la merce a L. l 
Calee di Narni » 1.60 n Narni . al quint. oltre il prezzo della stessa (peso lordo). 
CRC SRI RO Le somministrazioni a vagone completo offronò 
Ribassi Per gY) andi foi niture. ri speditezza ed economia nei ii 


Preduzione annua UN MILIONE di Quintali — Forza motrice OTTOCENTO cavalli-vapore 


marea di fabbrica sopra esposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. 
Avvertesi inoltre che la Calce idraulica di Palazzolo viene esclusivamente prodotta nelle Officine della Società Italiana, 


i 

| La Secietà garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in barili portanti la 
‘situate in detto Comune. 
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STRADE FERRATE DELL'ALTA ITALIA 


I suinanes ceste dati ———______ ISP Ga pile mer —=——— 


In coerenza a deliberazione del Consiglio d' Amministrazione di queste Strade ferrate, 
si rende noto a chiunque possa avervi interesse che, a tenore degli articoli 00 € 59. dello 
Statuto della Società per le Strade ferrate del Monferrato, il giorno 26 gennaio 1885, allo 
ore 1 ‘pomeridiane, 0in una delle sale del padiglione Sud-Est della Stazione di Torino, Porta 
Nuova, si procederà alla undecima estrazione a sorte delle Azioni privilegiate della linea Caval- 
lermaggiore-Bra, ed alla diciannovesima estrazione a sorte delle Obbligazioni della linea Cavaller- 
maggiore-Alessandria. 

Le quantità da ammortizzarsi mediante estrazione nell'anno 1885, sono di 28 Azioni € di 
92 Obbligazio», ed il relativo rimborso avrà luogo alla pari, a cominciare dal giorno 1° 
luglio 1985. 


Milano, 15 dicembre 1884. 


IL DIRETTORE DELL’ ESERCIZIO. 
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c> MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


vori Pubblici - Industria -<zCommercio - Finanza 


al pe SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDI. 
Trr-—_—T—TrT.._om au 
dp, Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Aununzi Industriali o Commerciali. 


Prezzo delle Associazioni: | mean Prezzo delle Inserzionied Annunzi: 


Auno Sem. Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linoa 


PkR L'ITALIA . LL... L. 20 11 Annunzi . . +. + + 3 +. Cent. 30 » 
Per L'ESTERO. ..0.0. 28 15 i ia 
—-—-. P Le lettere e pieghi non affrancati saranne 
Un numero separato centesimi £0 rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
» arretrato » Gu dovranno spedire in lettera raccomandata. 


Cnn 1 


Le Associazioni e gli Annunzi SÌ ric vono all’Ufi!cio del Giornale, Via Finanze, 13 — TORINO 


Sommario DELLE MATERIE — Ze costruzioni Sersroriarie. — Le Strade ferrate italiane nel 1883. (Cont.) — Ze 
Convenzioni ferroviarie alla Camera dei deputati. — La Jfervovia del Gottardo e gli interessi francesi ed ita- 
liane. (Cort.) — Informazioni particolari del Moxirtore. — Notizie ferroviarie itatiane. — Notizie ferroviarie 
estere. — Nolizie diverse. — Guida degli Azionisti. — Amnunzi, 


da costruirsi durante l'anno finanziario 1885-86. 
Delle ferrovie di prima categoria, la linea Roma 
Nel bilancio delle spese, per l'esercizio finanziario ; alla  Solmona-Aquila assorbirà L. 6,000,000 esclusi- 

1885-86, testè distiuilo alla Camera dei deputati, | vamente a carico dello Stato: la linea Parma-Spezia 

sono stanziale lire 55,999,100 per nuove costruzioni | con diraniazione a Sarzana L. 3,000,000, di cui lire 

ferroviarie, compresivi tre milioni per l’ acquisto del | 300,000 a carico delle provincie, e 3,200,000 a ca- 

materiale mobile. rico dello Stato: la linea Faenza-Firenze L. 4,000,000, 
Di queste L. 55,999,100, sono a carico delle pro- |! di cui L. 15,000 a carico delle provincie, e 3,985.000 

vincie, per quote obbligaterie, contributi volontari od |! a carico dello Stato: la linea Terni-Rieti-Aquila lire 

antieipazioni, L. 5,249,100: le altre 50,750,000 sono | 3,000,000 a carico dello Stato; la linea Campobasso- 

a carico dello Stalo. Benevento L. 3,000,00 o a carico dello Stato: Ia linea 
Interessera senza dubbio il sapere in quali propor- ! Reggio «Calabria)-Paola-Castrocucco alla linea Eboli. 

zioni cotal somma venga ripartita a pro delle quattro ! Romagnano per le valli della Noce e di Diano e da 

categorie, nelle quali sono contraddistinte le strade ;, Castrocucco alla linea Eboli-Nalerno pel Cilento, lire 

ferrate in costruzione e da costruirsi, epperciò ne i 14,000,000, di cui 1,185,000 a carico delle provincie, 

diamo qua uno specificato ragguaglio. - | e 12,815,000 a carico dello Stato — Totale, per le 
Alle ferrovie di prima categoria sono devolute lire | ferrovie della prima categoria, L. 33,500,000. 

35,500,000: delle quali 1,500,000 a carico delle pro- Delle ferrovie di seconda categoria, la linea Bas- 

vincie, e 34,000,000 a carico dello Stato. Alle ferrovie | sano-Primolano avra L, 222,200, di cui 22,209 a ca- 

di seconda categoria L. 9,267,750: delle quali 7,7 11,600 | rico della provincia, e 200,000 a carico dello Statn 

a carico dello Stato, 782,100 a carico delle provincie, ‘ la linea Aosta-Ivrea L. 1,111,100, di cui 111,100 a 

e 774,000 come quota di anticipaziono delle provincie : carico della provincia, ed 1.000,000 a carico dello 

stesse a mente dell'art. 15 della legge 29 luglio IN79. | Stato: la linea di accesso al Sempione (da Gozzano a 

Alle ferrovie di terza categoria sono destinate lire ! Domodossola! L. 898,625, di cui 48,625 a carico della 

6,174,550: delle quali 4,271,550 a carico dello Stato, : provincia, e 350,000 a carico dello Stato; la linea 

S27,000 a carico delle provincie, ed 1,076,000. per o Cuneo-Nizza, per Ventimiglia ed il Colle di Tenda, 

quota d'anticipazione delle provincie. Alle ferrovie di | L. 447,170, di cui 47,170 a carico delle provincie, e 

quarta co'-goria finalmente sono fissate L. ©,056,800; | 400,000 a carico dellu Stato; la succursale dei Giovi 

delle quali 320,000 a carico delle provincie, e 1,756,800 i L. 1,122,210, di cui 122,210 a carico ‘’:Me provincie, 
| 


LE COST ALZIONI FERROY [ARIE P4 la preindicata somma di L, 55,999,100 per le ferrovie 
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a carico dello Stato. Agriungendo a queste somme i | ed 1,000,000 a carico dello Stato: la linea Sor trio- 
tre milioni pel materiale mobile si ha precisamente i Colico-Chiavenna L. 611,100, di cui L. 61.200 a ca- 


rico delle provincie, e 550,000 a carico dello Stat, 
la linea Belluno-Fel.ve-Treviso L, 660,700, di cui 
660,700 a carico delli: provincie, e-G00,000 a esrico 
dello Stato; la linea Macerata-Albacina L. 500,000 a 
carico dello Stato: la linea Ascoli-San Benedetto lire 
227,800, di cui 27,800 a carioo 


delle provincie, e 
250.000 a carico dello Stato: la linea Teramo-Giu- 
lianova L. 375,000 a carico dello Stalo: la linea Avez- 


zano al tronco Ceprano-lRoccasecca L. 223,865, di cui 
23,865 a carico delle provincie, e 200,000 a carico 
dello Stato: la linea Campobasso- Termoli L. 400,000 
a carico dello Stato: la linea Benevento-Avellino lire 
225,310, di cui 25,310 a carico delle  provinci>, e 
500,000 a carico dello Stato: la linea Cosenza-Nocera- 
Tirrena L. 883,300, di eni 538,300. a carico delle 
provincie (ivi comprese L. 500,000 per anticipazione) 
e 800,000 a carico dello Stato: la linea della marina 
di Catanzaro allo stretto Veraldi per Catanzaro lire 
222,200, di cm 22,200 a carico della provincia, e 
200,000 a carico dello Stato; la Tinea Taranto-Brin- 
disi L. 704,000, di cui 354,000 a carico delle pro- 
vincie {ivi comprese L. 244,000 per anticipazione), e 
L. 350,000 a carico dello Stato: la linea Messina- 
Patti al tronco (Cerda-Termini L. 673,370, di cui 
73,370 .a carico delle provincie, e 600,000 a carico 
dello Stato: la linea Siracusa-Licata L. 333,500, di 
cui 33,300 a carieo delle provincie, e 500,000 a ca- 
rico dello Stato: la linea Adria-Clioggia L. 580,000 
a carico dello Stalo; la linea Lecco-folico L. 333,300, 
di cui 33,300 a carico delle provincie, e 500,000 a 
carico dello Stato — Totale, per le ferrovie di se- 
conda categoria, L. 10,108,350. Da questa togliendo 
IL. 840,800 per economie da farsi nella costruzione 
coll’adottare sistemi a tipo economico, risulta che per 
detle linee si spendera appunto, nel citato anno fi- 
nanziario, la già indicata somma di L. 9,207,750. 


In ordine alle ferrovie di (terza categoria, sono 
stanziate per la linea Novara-Varallo L. 262,500, di 
cui 62,500 a carico della provincia, e 200,000 a ca- 
rico dello Stato; linea Chivasso-Casale L. 130,000, di 
cui 30 mila a carico delle provincie, e 100 mila a 
carico dello Stato: linca Bra-Carmagnola L. 102 mila, 
di cui 22 mila a carico della provincia, e SO mila a 
carico dello Stato: linea Cuneo-Mondovi L. 127,500, 
di cui 27,500 a carico della provincia, e 100 mila a 
carico dello Stato; linea Lecco-Como L. 127,000, di 
cui 27,500 a carico della provincia, c 100 mila a ca- 
rico dello Stato: linea Ponte San Pietro-Seregno lire 
130 mila, di cui 30 mila a carico della provincia, e 
100,000 a carico dello Stato, linea Parma-Brescia-Iseo 
L. 380,625, di cui 80,625 a carico delle provincie, e 
5300 mila .a carico dello Stato; linca Mantova-Legnago 
L. 127,500, di cui 27,500 a carico delle provincie, e 
100 mila a earico dello Stato: linea Mestre-San Dona- 
Portogruare L. 200 mila a carico dello Stato; 
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Bologna-Verona L. di cui 29 mila a carico 


125 mila, 
delle provincie, e 100 mila a carico dello Stato; linea 
Ferrara-Ravenna-Rimini lire un milione a carico delle 


provincie ‘per anlicipazione?;  linca  Lucca-Viareggio 
L. 100 mila a carico dello Stato; linea Viterbo-ALLi- 
gliano L. 125,000, di cui 25 mila a carico delle pro- 
vincie, e 100 mila a carico dello Stato; linea Velletri- 
Terracina L. 150 mila, di cui 80 mila a carico delle 
provincia, e 100 mila a carico dello Stato: linea Ca- 
janiello-Isernia L. 175 mila, di cui 25 mila a carico 
della provincia, e 100 mila a carico dello Stato; linea 
Candela-Fiumara d'Atella L. 125 mila, di cut 25 mila 
a carico delle provincie, e 100 mila a carico dello 
Stato; linea Zollino-Gallipoli, e dalla Stazione di Gal- 
lipoli al porto, L. 276 mila, di cui 176 mila a carico 
delle provincie ‘76 mila per anticipazione) e 100 mila 
a carico dello Stato: linea Valsavoia-Caltagirone lire 
820. mila, di cui 220 mila a carico delle provincie, 
e 100 mila a carico dello Stato; linea Ceva-Ormea 
L. 127,500, di cui 27,500 a carico della provincia, e 
100 mila a carico dello Stato: linea Legnago-Monse- 
lice L. 275 mila, di cui 75 mila a carico delle pro- 
vincie, e 200 mila a carico dello Stato: linea trasver- 
sale Treviso-Motta L. 318,750, di cui 68,750 a carico 
delle provincie, e 200 mila a carico dello Stato. 
Unendo a tutte queste quote la somma di L. 2,137,500 
disponibili pei rimborsi delle somme anticipate dalle 
provincie si ha che il totale dei fondi stanziati per 
le ferrovie della terza categoria ammonta a lire 
(6,772,3705, dalle quali togliendo L. 597,325, che rap- 
presentano le econoniie a farsi nelle costruzioni adol- 
tando sistemi a lipo economico, risulta la cifra sopra 
indicala di L. 6,174,55D0. 

Venendo, infine, alle ferrovie di quarta categoria, 
troviamo che la linea Saluzzo-Cuneo avra, nell’anno 
finanziario 1SS5-86 L. 460 mila, di cui L. 210 mila 
a carico della provincia, e 20 mila a carico dello 
Stato: la linca Castelvetrano-Porto Empedocle (1.0 
tronco) avrà L. 410 mila, di cui 110 mila a carico 
delle provincie, e 300 mila a carico dello Stato. A 
questa categoria trovasi pure iscrilta una somma di 
1,186,800 lire disponibili pel pagamento delle quote 
a carico dello Stato per la costruzione delle linee 
concesse a termini dell'art. 18 della legge 29 luglio 
1879 e per la restituzione delle quote governalive 
anticipate dalle provincie. In complesso ne risulta la 


somma totale di L. 2,056,800) destinate, come gia si 
è detto, alle ferrovie della quarta categoria. 
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ll capo II dei Cenni sui diversi esercizi delle reti prin- 
cipali, contenuti nell'ultima. parte della Relazione del- 
l'en. Valsecchi, riguarda il servizio del materiale e della 
trazione. 


Il materiale mobile di nuova costruzione entrato in ser- 
vizio e quello messo fuori uso durante il 1883 si rileva 
dal seguente prospetto : 


kiomane . +... 11 


LOCOMOTIVE | VETTURE | VAGONE —_ 
: - a TT na | TSCS sr 
INDICAZIONE | 2 Ea ES i Aa L DCR 
9 |SZSITo]| 8 Szî| Vol] è Dos o 
= > >| cs -2>| 02 Peri es 
J Sal ss i 7 ® ol SS Z45A(3S 
SCeizor] e 2 So 2.2] 22 | 509 |3275] 53 
-e{2z95l sz | &S |223| 53 | #3 |353]| 53 
s*|fodi 55 | 2- [3399] 35 > [5395] 55 
5 = \ 3 ® ere, 3 O ù ® 
(a) A i i 
Alta Italia. ..| 63 07] 165 30 135] 322 l5 {+ 907 
) 190 34 — 14 
- 


Meridi mali . .| FU 
Calabro-Sicule, 80 


+ i47l 397 


Totali... 154 7 + 558 1552 33 


(4) Nell'anno 1833 non furono considerate in servizio 4 locomotive a ruote 
libere in trasformazione nella officine di Verona, alla fine dell’ anno stusso. 

La ripartizione fra le officine nazionali ed estere del 
materiale mobile entrato in servizio nel detto anno è in- 
dicata nel quadro che segue: 


LOCOMOTIVE VETTURE VAGONI 

INDICAZIONE | Otfticine Officine Officine | 3 
Totale Totale c.2 
5N 
delle sai e ntratof ._. entrato cali 5 Pi 
C: n | NE: ME 
Ù 1 pi br 
FERROVIE Ca. 3, S|? dai da a d_ 
o) ® |servizio[ & 9 [servizio] ‘= ® | 5.5 

[| n & dì (c) n aa 

Z ® (© ® a Co) 
{a} 

Alta Italia ...|1 17] 46] 603 |105] » 165 ‘929 o | Q92 
Romane. .... 1 » li 1203| » 203 14} » 14 
Meridionali. . .| » | 50] 50 » | 29 2U 21/450| 474 
Calabro-Sicule .! » | 301 50 n |» » 140| 21 14? 


281126] 154 


268] 29! 397 


orme —————  |ot— 


1100]452]1552 


Totali . 


fa) Comprese i2 carrozze di terza classe ridotte a carri pel 
trasporto di pacchi postali. 


Il materiule mobile in costruzione al 31 dicembre 1883 
rilevasi dal seguente prospetto : 
RETE 

DELLE FERROVIE 


INDICAZIONE DEL MATERIALE ele sso 
| Î- FRE 3 

= ma 2 | S (di 

Sale (289 


Macchine locomotive. 


Locomotive a ruote libere . . . . .{ » » % » 
Id. a 2 assi acceppiati . . . .| 13 14) » 12 
Id. a 3 assi accoppiati . . . + 6} 12) » o) 

Id. a 4 assi li a e ltd » » » 

Id. tender . . <a di » » » 
Totali . . . . .| 19 26! n 21 

Vetture da viaggiatori. — "| |—|-— 

Velture saloni, break e a letto. . . . Il » » » 
Id. di prima classe . . se i 3) » » 
Id. miste di prima e seconda classe. | 42) » dl » 
Id. di seconda classe. . . . . .| 31 3] » » 
JA. miste di seconda e terza classe . ri » ni » 
ld. di terza classe. . . . +... .| 48 4 l » 


Totali . . . . .| 165) 10 2 » 


Vugoni da inerci, bestiame e diversi. 


Bagagliai . . . .. 10! n ” » 
Vagoni coperti . . SQlj Z6) » |” 
Id. scoperti . . . 202 * ” sl n 
Id. diversi . ì » » » 


Totali . ... .' 889 26) 1) » 


‘ : * , . #4 
e degli interessi materiali di) 


Detto materiale trovavasi ripartito fra le officine nazio- 
nali ed estere come appresso: 
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LocoMoTIVvE VETTURE VAGONI 
INDICAZIONE | Otticine Officine Ofticine 
delle _ 21 gi 
3 Totale ! = Totale | # Tuiale 
FERROVIE 2 lo E | 2 Slo 
R ® R T "9 DI) 
a 5 x n 3 ” 
2 ®© = Cd) (e) O I) 
Alta Italia... .| 6] 13) 19 TI65| » | 165 |899| n | 899 
Romane ...,| 5 207 26 i0| » }0 26] » 26 
Meridionali . .|{v{ » » 21 » 2 li » I 
Calabro-Sicule .| 21] » I 2I » | » » » |» » 
Totali... .01 33] 33 65 177] » | 177 1926] » | 926 


Il prospetto seguente dà le indicazioni relative nl ma- 
teriale mobile iu servizio ed in costruzione al 1° luglio 1884: 


TOTALE 


QUANTITA' 
INDICAZIONE in servizio DIFFERENZE | In co- in servizio 
l = Li Struz, no, 0 c0- 
delle linee 131 al be al l.o struzione 
| ia Gio 1.0 luglio | luglio ali 
e del Materiale 1s$3 1SS4 ISSI 334 i 
Macchine locomo- 
tive. 
Alta Italia .... 916 928) + 12 59 947 
Romane ...... 206 319/423 2 32) 
Meridionali . ... 296 206 » » 296 
Calabro-Sicule .. 3" 1854 9 12 157 
Totali . .| 1,684 | 1,72&+ 44 73) 1,801 
Vetture du viay- 
giatori, 
Alta Italia .... 2,456 1,021 35 115) 2,636 
Romane ...... i,!US | 1.108 » 4| 1,112 
Meridionali .... 7614 760 + Q 100 866 
Calabro-Sicule. . . 540 a (0) » pa] 1:67 
Totali .. 4,898 | 4,995 + 37 2460| 5,18) 


+ i MI Lr e eee cai RIT 
Vagoni da merci e 

bestiami. i 
Alta Italia ... 17,806 !18,0845+ 278 | 1,273] 19,357 
Romane ...... 4,638 | 4,651/4+ 13 » 4,651 
Meridionali . 4,651 | 4,652/-;- | 6) 4,658 
Calabro-Sicule . .| 2,215 | 2.307/-L- 89 106 2,413 

Totali. .| 29,313 [39,694[+ 381 | 4,385) 31,079 


Oltre al materiale predetto, sulle Strade ferrate del- 
l' Alta Italia si avevano, tanto ul 81 dicembre 1883 che 
al 1° luglio 1884, in servizio temporaneo n. 362 carri 
presi a nolo ; ; e, oltre a questi, nel l° semestre 1884 
vennero pur noleggiati altri 702 carri e 25 locomotive. 

Sulle ferrovie Romane si avevano iu servizio tempora- 
neo 50 carri pure presi a nolo. 

Il materiale inobile in costruzione al 1° luglio 1884 
trovasi repartito fra le officine nazionali ed estere come 
SPESSo È 


LOCOMOTIVE | VETTURE VAGONI 
INDICAZIONE | Ofticine Otticine Officine 
delle i 
E Totale | F = pet 
FERROVIE E 5 tale É : Totale E 4; cotale 
=) D [— © (e) v 
Alta Italia . ..0 46/ 13f0 #9 (In n 115 [1273] » |1273 
Romane... ..i 2» 2) il» 4| an » 
Maridionali e 0.) D ” 100) » 100 Bi s 6 
Calabro-Sicule .| 192] » 10%» 97 | 108 » | 106 
Totali .. .; 6u| 131 73 [r46| ul 245 [1383] » [1385 
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— Il capo III riguarda il dforimento e sertizio com- 
merciale in rapporto al traffico, agli orari, ai ritardi ed 
accidenti, alle liti e indennizzi per reclami eontro l’ eser- 
cizie, alle tariffe ed ai servizi cumulativi. 

— L’ aumevto di traffico verificatosi sulle reti princi- 
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ALTA ITAL!A ROMANE 
El Tai 
ANNI Percorso 3 5 | Percorso | 3 5 
dei 9 3 dei o 5 
5 £ Lee 
treni s * treni | $ & 
È & ik 
m. km. o 
1881 19,707,122| 5,522) 6,651,058| 3,975 
1882 20,831.963| 5,808| 6,689,310) 3,991 
1883 .| 22,767,563/ 6,041] 6,924,747) 4,129 


LE CONVENZIONI FERROVIARIE 


alla Camera dei deputati 


Il 15 corrente la Camera, riprendendo le sue sedute, ha 
continuato la discussione delle Convenzioni. 

L’on. Presidente richinmò la Camera al rispetto di quella 
dispesizione del regolamento, che vieta di rimettere un di- 
scorso alla tornata successivs, e propose che le sedute 
della Camera vadano fino alle 7, e gli oratori, che non ab- 
biano a quell'ora terminato, avranno facoltà di continuare 
il loro discorso anche oltra le ore 7. 

Io quanto all'ordine della discussione confermò quanto 
aveva antecedentemente esposto; con questo, che le mo- 
dificazioni a qualunque degli allegati dovranno essere vo- 
tate come modificazioni all’artico!o |. 

Genala, accettò che la discussione si facesse sul disegno 
della Commissione. 

Sacchi prese occasione da questo articolo, per esporre 
aleune considerazioni generali contro il progetto, al quale 
si diehiarò apertamente contrario. 

Baccarini disse ehe la divisione delle ferrovie in due 
sole reti continentali in mano di due grandi Società può 
offrire molti vantaggi; i quali però andranno perduti quando 
il Governo non prenda grandi cautele. Accennò ad alcuni 
incovenienti che potranno verificarsi, domandandosi se sia 
conveniente di spezzare la valle del Po. Tecnicamente par- 
lando, non si vede niente in contrario; ma per ragioni po- 
litiche e militari, per le quali fu necessario il contratto di 
Basilea, non crede conveniente questa divisione. Lesse in 
proposito alcuni brani di una relazione dell’on. Correnii 
del 1865. 

Crederebbe provvidenziale la conservazione della rete at- 
tuale dell’ Alta Italia; vorrebbe una divisione trasversale 
formata dalla linea Venezia Bologna-Pistoia-Livorno; vor- 


pali nel 1883 a confronto dell’ anno precedente , e 1 aper- 
tura all’ esercizio di nuovi trouchi di ferrovia, portarovo 
ad un aumento neila percorrenza dei trenî, quale si ri- 
leva dal seruerte pro. petto, in cui sono pure indicate 


‘la analorhe percorrenze ottenute negli anni 1881 e 1882. 
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( ContinuaÈ. 


rebbe per conseguenza la costituzione di tre reti, conce- 
dendo a quella delle Meridionali tutte le linee Calabro-Si- 
cule. 

Si dichiarò favorevole ad accettare i 1000 nuovi chilo- 
metri di ferrovie, purchè però sia preventivamente deter- 
minata Ja loro ripartizione regionale. 

Nella tornata del 16, venne in discussione la linea Mi- 
lano-Chiasso, che il progetto ministeriale assegna in eser- 
cizio ad ambedue le reti. 

L° on. Sanguinetti avrebbe voluto la linea anche annessa 
esclusivamente alla rete Mediterranea, e viceversa l’on. Ca- 
valli avrebbe desiderato che essa fosse aichiarata parte in- 
tegraie della rete Adriatica e che questa fusse sola ad 
esercitarla. 


L'on. Berio proponeva, come termine di conciliazione , 
che l’ esercizio ne fosse attidato, pro tempore, alle due reti, 
fino cioè al compimento della linea Lecco-Como; rimanendo 
poscia definitivamente ed esclusivamente acquisita alla rete 
Mediterranea. 


La questione si fece alquanto viva e la discussione. 
assunse carattere politico. Vi parteciparono pure gli on. 
Maurogònato, Lugli, Brunetti, Nervo, Baccarini ed altri. 

Ritirati finalmente gli emendamenti, fu posta ai voti la 
massima che « | esercizio della linea Milano-Chlasso sia 
comune alle due reti », rinviando all'art. 18 della legge ogni 
definitiva deliberazione sull’ esercizio di quella linea da 
farsi da una piuttosto che dall’ altra delle due reti. 


Ma, essendosi chiesto dall’ Opposisione la votazione per 
appello nominale; risultò che la Camera non era in numero. 

L’ on. presidente del Consiglio aveva posto la questione 
di fiducia sull’ approvazione della proposta concordata fra 
Ministero e Commissione. 


Rinnovatosi, in principio della seduta del 17, l’ appello 
nominale per la votazione della proposta, che dichiara co- 
mune alle due reti 1’ esercizio della linea Milano-Chiasso‘ 
questa risultò approvata da 162 voti contro 73 e 3 asten- 
sioni. 


n n e cata errepriegni val SIG Pi pa 


Si passò in seguito a discute-e l'a. ;colo che determina 
le sedi della Società. 

È noto che il progetto ministeriale non impone per questa 
parte obblighi speciali alle Società. 

Contro questa disposizione parlarono gli on. Za:zaro, 
Crispi, Amadei, Baccarini, Butlini, Mafi, Prinetti ed altri, 
proponendo emendamenti, in vario seuso, tutti però, collo 
scopo tassativo di fissare le sedi delle Società e le Dire- 
zioni dell’ esercizio iv date località, 

Il Governo e la Commissione dichiararono, per bocca 
degli on. Genala e Barazzuoli, di non potere accettare ve- 
run emendamento. 

Il Ministro dei lavori pubblici disse: Questa non è que- 
stione politica, ma una scmplice questione di amministra- 
zione. Il Governo non poteva senza ragione scompigliare tutti 
gli interessi esistenti, e ha cercato di tutelarli tutti colla 
maggiore possibile equità; non credeva si potesse decidere 
la questione della sede delle Direzioni d' esercizio, ma ri- 
tiene che non si possano turbare gli interessi esistenti a 
Torino e a Milano, e che non si possa disconoscere a Na- 
poli il diritfo di avere una Direzione. 

Non accettò dunque nessuno degli emendamenti cha fu- 
rono presentati per la determinazione delle sedi, 0 pregò 
i proponenti a prendere atto della sua dichiarazione. 

In quanto .ell’ emendamento dell’ on. Baccarini, disse 
che non è punto necessario, non mancando i modi al Go- 
verno di mettere al dovere le Società se assumessero un 
contegno ostile. 

L'on. Ministro aggiunse altre considerazioni in appoggio 
della proposta del Governo, e conchiuse con insistere per 
l’ approvazione pura e semplice delle proposte ministeriali. 

Ma insistendo i proponenti di emendamenti nl suffra- 
garli con nuove argomentazioni, presero la parola anche 
gli on. Depretis e Ricotti, dimostrando la opportunità di 
votare la proposta come era stata dalla Commissione e dal 
Governo formulata. i 

La discussione fu ripresa lunedì !9. 


In presenza di emendamenti indieanti Roma o Milano, 
I’ on. Billia ed altri proposero, assui opportunamente, l’or- 
dine del giorno puro e semplice , affinchè , eliminati gli 
emendamenti, rimanesse intatto l’artieolo proposto dal Go- 
verno e dalla Commissione. 

1 ordine del giorno puro e semplice, accettato dal Mi- 
nistero e dalla Commissione, fu posto ai voti per appello 
nominale, e venne approvato con voti favorevoli 158, con- 
trari 88 e un' astensione. 

l.asciato in sospeso l’ emendamento dell’ on. Baccarini 
circa al Direttore della Società, la Camera discusse l’ art. 
quarto, concernente la costituzione del capitale della So- 
cietà per la rete Mediterranea e lo approvò, dopo aver re- 
spinto un emendamento dell’ on. Sanguinetti, e laseiando 
in sospeso l’ ultimo comma, relativo alle obbligazioni della 
Cassa per gli aumenti patrimoniali e quelle emesse per le 
costruzioni ferroviarie, 

Furono poi approvati l’ art. 5°, sul quale venne respinto 
un emendamento dell’ oo. Baccarini e l'art. 6°, concernente 
la durata del cootratto stabilita in tre periodi di 20 anni 
eiascuno. 

Nella tornata di ieri, 20, furono approvati dopo discus- 
sione, gli articoli 7 che dispone che le linee della rete Me- 


diterranea e dipendenze ed il materiale fisso si accettino | 


dalla Società nello stato in cui si trovano al momento 


e degli interessi materiali 


della consegna; 8.° che fissa che una o più Commissioni, 
composte di tre rappresentanti del Governo; di tre dele- 
gati per ognuna Società, Mediterranea e Adriatica, pro- 
cederanno al riparto del personale e del materiale mobile 
tra le nuove reti; ed infine il 9.* che attribuisce altre at- 
tribuzicni alle Coramissieni dell'articolo precedente. 

La discussione continua oggi. 


LA FERROVIA DEL GOTTARDO 
e gli interessi francesi ed italiani 


(Continuasione — V. N, 2. 


« Dopo aver constatato quali vantaggi l'industria ger- 
manica ha ricavato dall’ apertura del Gottardo, conviene 
ricercare quanto l'industria italiana vi abbia, a sua volta, 
guadagnato. Infatti, mentre la Germnnia dava all'Impresa 
una sovvenzione di 35 milioni, l' Italia dava 50 milioni; 
sacrifizio molto più considerevole, acconsentito colla spe- 
ranza che l'industria italiaua troverebbe nella nuova vin 
una grande facilità d'espansione e si riverserebbe sul mer- 
cato germanico che — credevasi in Italia — le sarebbe 
stato largamente aperto. 

« Non sembra che l’Italia abbia visto realizzarsi le sue 
speranze. Riferendoci, infatti, ai documenti svizzeri già 
consultati, ecco quanto ne risulta: 

« Prima dell'apertura della linea del Gottarde, l'entrata 
delle mercauzie italiane in Svizzera, pel transito, attra- 
verso questo paese, a destinazione di contrade limitrofe, 
Francia e Germania, era pressochè nulla. Essa elevavasi 
a 3,117 tonnellate nel 1880; a 6,966 tonnellate nel 1881. 
Il movimento creato dall'apertura del tottardo si fa sen- 
tire a datare dal 1882. Durante quest’ annata, l’ Italia 
introdusse nella Svizzera, pel transito, 31,000 tonnellate, 
e nel 1883 tonnellate 51,437, 

« Cosicchè, mentre la Garmania portava le sue spedi- 
zioni a 184,000 tonvellate, l'Italia raggiunzeva appena, 
per le sue, la cifra di tonnellate 51,000, Nè cotali spe- 
dizioni sono composte di prodotti esclusivamente italiani. 
Is, infatti, constatato da uno studio sul mevimento di 
transito di Genova, che questo porto ha ricevuto, per es- 
sere spedite pel Gottardo ed iu transito diretto per Chiasso 
e Pino, 33,176 tonuellate di mercanzie estere. Ora è evi- 
dente che, in questa cifra, vi sono merci a destinazione 
delia Germania, locchè riduce proporzionalmente, dalle 
dieci alle quindicimila tonnellate, secondo ogni apparenza, 
le spedizioni dei predotti italiani propriamente detti e li 
riduce a 35 od a 40 mila tonnellate al più, contro 130,000 
tonnellate di prodotti germanici che entrano in Italia. 

« Non è dunque il caso di meravigliarsi di quella 
specie di disinganno che regna in Italia, disinganno che 
era stato previsto e predetto fin dal 1882 dall’on. Luzzati, 
uno dei più eminenti economisti italiani. L'on. Luzzati, 
in uu articolo pubblicato nella Nuova Antologia al mu- 
mento stesso in cui veniva aperta la linea del Gottardo, 
intitolato: Ze delusioni dei valichi alpini, stabiliva in- 
fatti che il suo paese, mercè le combinazioni adottate ig 


Austria ed in Francia, e mercè le tariffa differenziali adut- 
tate sul percorso austriaco, delle quali accenna degli 
esempi molto sorprendenti, non aveva tratto alcun pro- 
fitto, secoudoche erasi sperato, per (tenova e per Venezia, 
dall'apertura delle gallerie del Moncenisio e del Brenvero. 

« Riguardo al Moncenisio, l'on. Luzzati sembra che sia 
jn errore e non abbia considerato che un lato della que- 
stione, giacchè, in virtù dell’ apertura di questo #wnne?, 
l’Italia ha visto il proprio traffico d'esportazione in Francia 
sorpassare la cifra di 400 milioni di franchi, mentre la 
esportazior. francese in Italia non oltrepassò mai che di 
poco i 200 n ilfoni. dunque l'Italia che ha specialmente 
usufruito di queila grande opera. 

« La relazione presentata dal Consiglio d’ amministra- 
zione della Compagnia del Gottar:o conferma appieno il 
sovraesposto. 

« Quella relazione constata che l'introito totale, per lo 
esercizio 1883, si è elevato ad 11,586,797 franchi, locchè 
dà un prodotto chilometrico di fr. 45,459.39, quale, d'al- 
tronde, era previsto dulla relazione del 12 agosto 1883. 

« Il prodotto dei viaggiatori ammonta a 4,434,770 
franchi per 1,056,000 di viaggiatori trasportati; quello 
delle merci a piccola velocità ammmonta a fr. 5,937,541 
per 404,621 tonnellate trasportate. Il traffico del Gottardo 
ha dunque, fin dal primo anno di esercizio, realizzato le 
previsioni, 0 quasi. giacchè erasi calcolato su 12 milioni 


d’introiti e sopra un totale di 490,000 tonnellate da tras- 


portarsi. 

« Le spese d'esercizio si sono elevate a fr. 5,219,341.88. 
Le spese d'esercizio propriamente dette rappresentano poco 
meno del 50 0) del prodotto (in cifra esatta 49,94), 

« Questa relazione dà un'’esatta fisionomia del transito 
delle merci verso le città italiane. Gli è così che sotto la 
rubrica, Aiceruto dalle ferrovie germaniche e consegnato 
alle ferrorie italiane, trovasi la cifra di 102,018 tonn. 

« Ma questo non è che il transito diretto; d'altra parte 
si vede che la linea del Gottardo ha ricevuto dalle fer- 
rovie germaniche, sovratutto dalla direzione di Colonia e 
di Elberfeld, come pure dalle fi "rovie alsaziuue e lorenesi 
più di 100,000 tonnellate di mercanzie, le qual’ non crano 
certamente tutte pel consumo del pa?se attraversato da 
questa linea, per le vallate d' Uri e del Ticino, di cui 
una buona parte dovette entrare in Italia. Si perviene 
‘così a ritrovare facilmente la cifra di 130,000 tonnellate 
di transito, per le mercauzie germaniche, quale fu sopra 
enunciata. 

« In senso inverso, viene constatato che le ferrovie 
italiane von hanuo consegnato, in transito diretto per la 
Germania, che 33,499 tonnellate. Ma si vede, d’ altra 
parte, che le medesime hanno trasportato a Chiasso ed a 
Pino 40,000 tonnellate, delle quali nn certo numero ha 
dovuto essere rispedito verso la Germania, Sarebbe troppo 
increscioso, per l’Italia, che cotali spedizioni si limitassero 
a queste 23,499 tonvellate. Stando, tuttavia, alle cifre 
della Compagnia del Gottardo, lo scambio esatto sarebbe 
stato di 102,000 tonnellate di merci germaniche contro 
23,499 tonnellate di merci italiane, locchè spiega e giu- 
slifica le lagnanze che si sente fare in Italia. 

« Traduceudo in valore le cifre suesposte, trovasi che 
mentre il commercio d' esportazione della Germania in 


Monitore delle Strade Ferrate 


dal 1881 al 1883, da 66 
guada- 


Italia sì elevava in due anni, 
milioni e mezzo a quasi 114 milioni di franchi, 


gnando circa 47 milioni e mezzo, l' esportazione italiana 


non anmentava che da fr. 67,985,000 a fr. 88,550,000, 
non progredendo che di 20 milioni e mezzo. Bisogna dire, 
inoltre, che su questi 88 milioni havvi per 13,793,000 
franchi di cotone greggio, che non sono prodotti italiani, 
ma mercanzie di transito, Si calcolano pure, d'altra parte, 
16 milioni e mezzo di sete greggie spedite dalle mani- 
fatture di Crefeld-Elberfeld. 

« La Germania, per ragioni che qui non è il caso di 
indagare, non ha dunque tratto dall'Italia tutto ciò che 
questa sperava di fornirle. 

« Per c_utro, essa l’ha in certa qual guise. inondata 
de’'suoi prodotti. Ii movimento fu così pronto che la ven- 
dita non ha potuto operarsi rapidamente e che molte 
merci sono avcora ferme nei depositi italiani. Ne risultò 
un invilimevto di prezzo sopra un gran numero di pro- 
dotti italiani a detrimento dell'industria del paese; donde 
il malcontento abbastanza serio che si mabvifesta negli 
industriali dalla penisola. | 

« È necessario, per dare l' esatta fisionomia del com- 
mercio degli scambi della Germania e dell’ Italia, di ri- 
levare per grandi categorie, in base al JM/orimento com- 
merciale del Regno d'Italia pubblicato dal Ministro delle 
finanze, le modificazioni prodottesi, dal 1881 al 1883, 
nelle esportazioni della Germania a destinazione dell’Italia, 
modificazioni che fecero salire cotali importazioni da 66 
m'lioni e mezzo a quasi 114 milioni. 


Importazioni di Germania in Italia. 


In piN 
Categorie di mercì ISSI 1853 pel 1353 
fr. Îr. fr. 

Bevande, Spiriti, olii... 1,F19,00)  2,258,000 708,900 
Derrate coloniali, drogherie, 

tabacchi ugo giu ea 8,743,000 8,769.000 26.000 
Prodottichimici, medicinali, 

resinosì ..... 6... ». 2,363,0020 5,356,000. 2,993,000 
Colori e materie tiutoriali 3 437,000 4,683,000 1,246,000 
Canape, lino, juta ..... ),753,000. 2,022.000 262,000 
Cotone greggio e lavorato —5,300,000 337,000) 667,000 
Lane, crini e peli, greggi 

elavorati su sori 9,708,000. 10,365,000 662,000 
Dell: cp se Les i 2,544,000 3, 665,000 1,121,0C60 
Legno a paglia . +... 1,510,000 943 ‘000 » 
Carta, cartone, libri. ... 1,194,090 1,968,.)00 774,000 
Pelli e lavori in pelli e cuoi 3,838,000 5,740,000  1,902,000 
Minerali, metalli greggi e 

lavorati ..... : . 11,015,090. 38,789,000 27,774,000 
Pietre, terre, vasellami, ma- 

ioliche, porcellane, vetre. 

rie e cristalli. .... ‘ 2,188,000 4,820,000 2,632,000 
Cereali, farine, paste ... 1,9#0,000 2,997,000 2,037,C00 
Animali, prodotti e spoglie . 

d’animali ...... ; 2,405,N00 3.634,000 1,173,06G0 
Morci diverse ......,. 6,429,00 10,380,000  3,921,000 


Totali... 66,497,600 113,910,000 


« Come si vede, havvi aumento su tutte le categorie, 
una eccettuata, quella del legno e delle paglie lavorate, 
che è d'altronde di poca importanza; ma l’ uumento più 
notevole è quello di 27,774,000 sui prodotti metallurgici, 
benissimo spiegato dalle enormi spedizioni sovramenzio- 
nate (84,000 tonnellate circa). 

« I tedeschi, però, non st tengono ancora soddisfatti 
di simile risultato che non è per essi che un principio. 

« La Camera di commercio di Francofurte. una deli. 


e decli 
berazione della quale venne già rilevata nella relazione 
del 12 agosto 1883, la Camera di commercio di Franco- 
forte, che sembra battere la campagna per ottenere dalla 
linea del Gottardo i maggiori ribassi di tariffa a favore 
dell'industria germanica, scriveva ib una su. recente re- 
lazione: « Il movimento dci viaggiateri del Gottardo 
corrispose all’aspettativa. Pes contro, il movimento dille 
inerci lascia uncora a desiderare, in seguito all'elevazione 
delle tariffe. L'industria cd il commercio germanico non 
riuscirono ancora ad assicurarsi, di froate alla concor- 
renza inglese e francese, degli sbocchi in rapporto colla 
loro importanza. Le cause di tale stato di cose sono di. 
verse. Ci si trova naturalmente in presenza a quelle difti- 
coltà che prova ognuno appena arrivato. I sovratutto è 
il caso di far risaltare le imperfezioni del traflico sulle 
linee del nord dell’ Italia. Gli è così che, per qua!che 
tempe, la Società dell’ Alta Italia ricosò di ricevere le 
merci a destinazione di Milano a motivo dell'insuficienza 
del suo materiale di trasporto ». 

« È sempre, come si vede, il medesimo sistema. Sono 
ji tedeschi che, in grazia del Gottardo, tentano di sop- 
piantare in Italia | prodotti frencesi ed inglesi, e, secondo 
la Carnera di commercio di Francoforte, come pure se- 
condo la Compagnia del Gottardo, sono gl’ Inglesi ed i 
Francesi che sembrano far concorrenza ai prodotti ger- 
manici, difendendo, abbastanza debolmente d’altronde, il 
mercato che loro viene disputato. 

« In quanto all’insuficienza del materiale italiano, a 
Chiasso ed a Pino, essa ha origine specialmente dall e- 
strema abbondanza delle merci giunte dalla Germania, 
abbondanza che ha sorpreso gl’Italiani, a segno tale che 
erasi obbligati di fur indietreggiare i vagoni a vuoto, 
imperocchè le spedizioni italiane sono ben lungi dal con- 
trobilanciare quelle della Germania, e questa è un ope- 
razione onerosa assai per la Compagnia che Ja subisce. 


« Lu Camera di commercio di Fraucoforte, d'altronde, 
nella precitata relazione, sembra che dia una smentita a 
sè stessa ammettendo che certi trasporti si fanno a mi- 
glior mercato da Francoforte a Milano (770 chilometri) 
che da Lione al medesimo punto (488 chilometri). Inoltre, 
questa stessa relazione accerna ad una lettera del diret- 
tore della ferrovia Afcin-Nechar, la quale notifica alla 
Camera di commercio che le ferrovie svizzere avevano 
acconsentito ad una riduzione della loro quota-parte negli 
introiti del truffico internazionale, riduzione che avrà per 
risultato di abbassare sensibilmente, dal 1884, il tasso 
delle tariffe internazionali. | 

« Ecco, secondo la stessa relazione della Compaguia 
del Gottardo, in che consiste questa importantissima ri- 
duzione. 

« Non paghi di aver ottenuto delle tariffe eccezionali per 
eerte categorie di merci di grande traflico tra la Ger- 
mania e l'Italia, le ferrovie tedesche insistevano da più 
mesi, presso le Compagnie svizzere, per indurle ad ab- 
bassare le loro tariffe generali a profitto del transito di 
Germania in Italia. 

« Queste tariffe eruno stabilite sulle basi seguenti: 
unità chilometriche prussiane, con aumento del 15 0;o 
per le località situate a più di 100 chilometri dalla fron- 
fiera svizzera; le località situate a meno di 100 chilometri 
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vedevano le loro spedizioni maggiormente gravate del 
20 0jo. I tedeschi chiedevano che a tale aumento venisse 
sostituito un supplemento di 10 0fg soltanto per le sta- 
zioni distauvti da 100 a 200 chilometri, e che ogni sup- 
plemento avesse a scomparire per le stazioni germaniche 
situate ad una maggior distanza. Dopo molte esitazioni 
e dopo una resistenza abbastauza seria delle ferrovie sviz- 
zere, Centrale e Nord-Est, questo sistema venne  final- 
mente accettato, e presentemente le merci germaniche, 
provenienti da stazioni distanti più di 209 chilometri dalla 
frontiera svizzera fruiscono della tariffa prussiava (senza 
ulcun aumeuto, anche sui percorsi di montagne, sulla 
linea del Gottardo) sino alla frontiera italiana. 

« Si è a questa concessione che ha fatto allusione, senza 
dubbio, la Camera di commercio di Francoforte. 

« Pei carboni, le Compagnie svizzere hanno acconsen- 
tito ad abbassare la loro base chilometrica di un cente- 
simo, mentre i tedeschi l'abbassano di due centesimi in 
favore di qualunque speditore che faccia una consegna di 
100 tonnellate, Lo stesso dicasi di una quantità di altre 
merci e specialmente dei metalli. 


« Così la tariffa pei prodotti metellurgici, che vanno 
da Essen a Chiasso per spedizioni di 10,000 chilogrammi, 
vien ridutta, a seconda delle categorie, da fr. 04.50 a 
fr. 47.36 ed a fr. 44.16; da fr. 41.50 a fr. 33.10; da 
fr. 28.95 a fr. 26.04 per tonnellata. Sono iuvere consi- 
derevoli riduzioni. La vetreria ha del pari la sua tariffa 
eccezionale. Il prezzo della tonnellata dei recipienti di 
vetro da Saarbourg a Pino, che era di fr. 43.20, è scesa 
a 27.05; le fecole e l’amido, che pagavano da Manuhelin 
a Pino fr. 29.5», non sono più tassate che a fr. 25.47, 
affine di favorirne il transito pel porto di Genova Si po- 
trebLero moltiplicare cotali esempi; ma i sovracitati ba- 
stano per dare un giudizio degli sforzi che fanno i te- 
deschi per dominare completamente in Italia, coll’ aiuto 
del Gottardo. Tutte quests tariffe sono state messe in vi- 
gore nel 1884 soltanto, cd avrebbero indubbiamente pro- 
dotto un movimento ancor più considerevole senza gl'in- 
cagli recati alle transazioni ed alle comunicazioni dall'epi- 
demia cholerica. 


« Le influenze germaniche, d'altronde, dominano ogni 
di più nell'alta amministrazione del Gottardo, e di queste 
si lagnano fortemente gl'Italiani. 

« L’ assemblea generale del 30 giugno 1883 ha eletto 
come amministratore il sie. de Bleichreeder, consigliere 
ibtimo a Berlino, ed è permesso di credere che la sua 
presenza e quella del suo supplente, sig. Hans de Bleich- 
roeder, esercita un'azione decisiva su tutte le misure da 
prendersi in favore dell'industria germanica. 

« La relazione del Consiglio d’amministrazioue, infatti, 
diffondesi a lungo sui favori che gli sono accordati. Per 
contro, questa relazione si lagna delle ferrovie italiane, 
le quali favoriscono il traffico per la via di Modane a 
spese di quello per la via dcl (rottardo, e soggiunge: 
« Collo scopo di attirare sulla via del Gottardo una parte 
del traffico della piccola velocità fra Parigi e l'Italia, che 
passa attualmente per altre strade, noi abbiamo intavolato 
colla Compagnia dell'Est francese delle trattative che se- 
guono il loro corso normale ». 

« A questo proposito, non si può che ripetere il già 


detto: cioè che sarebbe increscioso veder stornare merci 
francesi da vie prettamente francesi, per essere consegnate 
a Compagnie sottomesse ognora più all'influenza germa- 
nica. Nelle presenti circostanze, i nostri negozianti, adot- 
tavdo la via del Gottardo, si abbandoverebbero ai loro 
peggiori concorrent], come ne lo attesta il brano citato 
più sopra della relazione della Camera di commercio di 
Francoforte. 

‘« Dopo ciò, torna più difficile il negare che l'apertura 
della linea ferroviaria del Gottardo abbia avuto un' in- 
finenzn  tristissima sul commercio d’ esportazione dalla 
Francia in Italia, ove i tedeschi si sforzano di darci lo 
sgambetto per sostituire i loro prodotti a quelli dell’ in- 
dustria nostra. Non solamente i tedeschi si sono stabiliti 
in gran numero nelle principali città italiane, e sovratutto 
a Milano, ma anche il sindacato delle ferrovie dell'Impero, 
in cui deminano le ferrovie dello Stato, ha spedito in 
quest'ultin.a città un delegato speciale, il si. Trommer, 
ispettc.0 generale Celia ferrovia d' Aisazia-Lorena, con 
missione di vegriare 3u tutto ciò che può contribuire ailo 
sviluppo dell’ industria e del cor:mercio di esportazione 
della Germania, come agli interess: delle ferrovie tedesche, 

« Il Belgio aveva già destinato un agente speciale ‘a 
Milano, fin dal 1882, Il sig. Trommer tien dietro, con 
vigile cura, a tutto ciò che riguarda gl’ interessi ch'egli 
ha missione di difendere. La necessità in cui la Compagnia 
sta per trovarsi, a motivo dell'incremento del traflico, di 
raddoppiare il binario sun slcune parti del suo percorso e 
di far appello al crediio, sembra un’ occasione indicatis- 
sima di riuforzarvi l'azione e l'influenza dei tedeschi. É 
questo è ciò che spiega l’entrata del sig. de Bleichroeder 
nel Consiglio d'amministrazione. 


« Non w'ha dubbio che questo agente speciale germa- 
nico, come l’agente belga, stando sempre alla ricerca di 
tutto quanto può sviluppare i trasporti dei loro rispettivi 
paesi, non presentino numerose domande di ribasso di 
tariffe, e non sieno sovente ascoltati. Lo prova uva cir- 
colare indirizzata il 1° giugno u. s. da un impresario di 
sasporti di Milano ai proprii clienti, con cui annunzia 
loro di essere in grado di trasportare i filati da Grazd @ 
Milano al prezzo di 60 franchi la tonvellata, soggiun- 
gendo di poter sfidare qualsiasi concorrenza. Ciò equivale 
a meno di fr. 0.06 per tonnellata e per chilometro. Si è 
quindi indotti a credere che a fianco delle tariffe pubbli- 
cate intervengono qualche volta delle convenzioni parti. 
colari preparate e sollecitate d<gli agenti belga e ger- 
mavico residenti a Milavo. 


« Alcuni economisti francesi dimestrarono di credere 
che si potrebbe rimediare a cotale situazione con un ri- 
basso di tariffe, sulle linee francesi, in ispecie su quella 
della Compagnia da Parigi a Lione ed al Mediterraneo, 
che è la più interessata nella questione. Ma, constatando 
che il prezzo di trasporto delle merci sulla linca del Got- 
tardo risulta in media di cent. 7 1i|4 per tonnellata e per 
chilonietro, mentre questa base media discende sulla rete 
ferroviaria da Parigi a Lione ed al Mediterraneo a cen- 
tesimi 5.542, si è indotti a riconoscere esser quello un 
errore, e che una lotta di tariffe, impeguvata sull’ attuale 
terreno, non corrisponderebbe alle esigenze degli interessi 
della Francia nè agli interessi della Compagnia francese, 
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attesochè la Compegnia internazionale ha un margine 
sufficiente (più d'un centesimo e sette millesimi) per con- 
tivuare a praticare il sistema di ribassi in cui, siccome 
abbiamo visto, essa è largamente entrata già nell’ anno 
1884. 

« Daltra parte, non bisogna perdere di vista che l’in- 
troito diminuisce gradualmente sulla linea di transito dal 
Rodano al Moncenisio; che questa diminuzione è stata d 
158,000 franchi nel 1882; di 472,600 franchi nel 1883; 
di 188,873 franchi dal 1° gennaie al 1° ottobre del 1884, 
cioè in meno di tre anni, di 820,000 franchi circa, la 
qual cosa, per 133 chilometri in esercizio, costituisce una 
diminuzione chilometrica abbastanza sensibile. Gl'iuteressi 
dello Stato rrancese, garante di questa linea, trovansi per 
tal modo e d'un tratto gravemente impegnati e com- 
promessi. 

« Dunque, un semplice ribasso delle tariffe, per parte 
della Compagnia da Ll'arigi a Lione ed al Mediterraneo, 
von potrebbe ammettersi come rimedio sufficiente se 1.01 
vi si aggionge un'aitra misura, la cui urgenza apparirà 
più vivatuente di giorno in gioruo, ed è la crea.icne d'una 
nuova via attraverso le Alpi, la quaie presenti una sen- 
sibile abbreviazione di distanza sulla linea del Moncenisio. 
Non si può, a tale riguardo, che riferirsene alle conclu- 
sioni della relazione del 5 luglio 1882, relativamente alla 
strada pel Sempione. E ciò che maggiormente temuno i 
tadeschi e le principali Camere di commercio del loro 
paese si fecero sovente l'eco di tale apprensione. Abbre- 
viazione della distanza ed un sacrifizio sulle tariffe, sono 
le due misure combinate in cui trovasi il rimedio ad una 
situazione che non può a meno di farsi peggiore se la si 
lascia prolungare. Ma sarebbe pure ben necessario che i 
negozianti francesi cooperassero essi pure alla difesa dei 
loro interessi compremessi sul mercato italiano, andando 
più che nol facciano, od inviaudo, in maggior numero, 
rappresentanti, nella penisola, imitando così gli Inglesi, 
1 Belgi e sovratutto i Tedeschi. 
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Dal 17 corrente, in seguito alle numerose e grosse 
valanghe di neve caduta negli scorsi giorni, il tralto 
della ferrovia tra Chiomente e Salbertrand, della linea 
Torino-Modane, rimase ingombrato, cagionando la 
sospensione del servizio per la Francia. Il lavoro di 
scombro che si fa attivamente, anche coll’aiuto della 
truppa, procede con grande attivita; però, oggi, non è 
possibile precisare quando la linea potra essere libera 
‘difficilmente prima della fine della settimana), gran- 
dissima essendo la quantità di neve, la quale, oltre 
al danni alla ferrovia cd al telegrafo, fu pure causa 
della morte di qualche persona che vi rimase sepolta, 


>< 


L'Amministrazione delle Strade ferrate dell’ Alta 
Italia ha presentato al Ministero det lavori pubblici il 
progetto tecnico per la nuova linea di circonvallazione 
a Milano fra Rogoredo e la Stazione di smistamento, 
nonchè l’altro progetto pel raddoppiamento di binario 
della linea di Vigevano fra Porta Sempione e Porta Ge- 
nova. Il preventivo generale della spesa, all'uopo occor- 
rente, rileva a L. 5,192,000. Saranno poi in breve sul- 
topesti all'approvazione ministeriale gli elaborati di 
appalto relativi. 

><q 

Con decrelo ministeriale del 10 corrente, furono 
designati i seguenti Ispettori del Genio civile ad as- 
sumere per Vanno 1885 la ispezione delle costruzioni 
ferroviarie: 

Borgnini comm. Giovanni pel circolo: Piemonte, 
Liguria, Lombardia, Veneto ed Emilia; 

Schioppo comm. Vincenzo pel circolo: ‘Toscana, 
Marche, Umbria, Lazio e Abruzzi; 

Ferrucci comm. Antonio pel circolo: Molise, Cam- 
pania, Puglie, Basilicala e Calabria: o 

Poegi comm. Francesco pel circolo: Sicilia e Sar- 
degua; 

=—< 

Sappiamo che la Deputazione provinciale di Bolo- 
cena, intorno alla proposta variante di tracciato della 
linea ferroviaria Bologna-Verona, nel tronco dal Po a 
Verona, ha chiesto il parere dell'illustre ingegnere G. 
L. Protche, sotto la cui alta direzione fu eseguito dal- 
l'ing. Minarelli lo studio della linea medesima. 

Il predetto ingegnere, soddisfacendo all’ incarico 
affidatogli, ha manifestato il suo avviso che è con- 
trario alla variante proposta, la quale, come e noto, 
fu studiata dall'ing. on. Gabelli. 

In seguito ad un tale parere, la predetta Deputa- 
zione provinciale ha interessato Il Governo a tener 
fermo il tracciato Minarelli, già approvato dal Consiglio 
superiore, imperocchè con la proposta variante sì por- 
terebbe un allungamento alla linca con una maggiore 
spesa di costruzione e con peggioramento delle con- 
dizioni di esercizio. 

A proposito del progetto della indicata variante sa- 
rebbe opportuno che S. E. il Ministro dei lavori pub- 
blici prendesse una determinazione, massime che nel 
tracciato della Bologna-Verona sono implicati anche 
quelli delle linee Mantova-Legnago e Suzzara-Ferrara. 
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Sappiamo che dal nostro Governo seno stale falle 
pratiche presso quello federale Svizzero affinchè sia 
indetta, il più sollecitamente possibile, una nuova riu- 
nione dei rappresentanti delle ferrovie e dogane In- 
teressate onde risolvere in modo definitivo Ta questione 
concernente la unità tecnica delle ferrovie. 

A questo proposito veniamo informati che anche il 
Governo francese, sotto alcune riserve, ha fatto ade- 
sione alle conclusioni formulate nel protocollo finale 
della Conferenza di Berna, ed ha gia nominato i due 
funzionari che dovranno rappresentario alla nuova 
Conferenza. 

>< 


Siamo informati che la Camera di commercio ed 
arti di Livorno la instato presso il Ministero dci la- 
vori pubblici allo scopo di ottenere che prima di pren. 
dere qualsiasi decisione in ordine al tracciato della 


i 
I 
i 
| 
i 
i 
| 
| 
| 
| 


ferrovia da Lucca a Modena, sia falla oggetto di par- 
t.uolareggialo studio anche fa linea proposta per valle 
di Panaro, essendo la predetta Camera persuasa che il 
risultato dello studio medesimo dimostrerà la conve- 
nienza e la opportuaila di prescieglierlo a preferenza 
di quello per valle di Scechia. 
>< 

E a nostra conoscenza che il Ministero dei lavori 
pubblic? ha sottoposto all’ esame del Consiglio supe- 
riore il progetto di massima per una ferrovia che 
congiunga Ascoli-Piceno alla linea Aquila-Terni, stu- 


‘“diato dalla Società delle Strade ferrate Meridionali. 
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Sappiamo che il Ministero dei lavori pubblici, pren- 
dendo argomento dal mancato investimento del treno 
176, delle ferrovie Romane col treno n. 8 dell’ Alta 
Italia, la sera del 5 corr. sopra il bivio situato presso 
la Stazione di Firenze, ha interesseto le Amministra- 
zioni delle preindicate ferrovie a stabilire l'impianto 
dei segnali di sicurezza Saxbv e Farmer agli scambi 
di entrata nelle Stazioni di Firenze. 


i 


Abbiamo da Mondovi chie il concessionario della 
ferrovia economica Fossano-Mondovi-Ueva ha sotto - 
posto all'approvazione governativa il progelto di re- 
golamento-tariffa che esso intenderebbe di applicare 
su detta ferrovia, e sul quale già avrebbe dato pa- 
rere favorevole il R Commissario per l'esercizio per 
le ferrovie dell'Alta Italia. 

>< 


Ci scrivono da Cuneo che quella Deputazione pro - 
vinciale ha dato incarico al proprio ingegnere capo di 
redigere con la più grande sollecitudine i progetti di 
niassima per le ferrovie, delle quali si domanda Vin- 
clusione nei 1000 chilometri di nuove linee compresi 
nel progetto di legge per le convenzioni ferroviarie. 
Tali linee, la cui esecuzio ie fu appoggiata dal Cunsizlio 
di «ella provincia in una delle sue ultime adunanze, 
sono le seguenti : Cuneo-Vinadio, Cuneo-Chiusa Pesio, 
Cuneo-Busca per Dronero e Saluzzo-Barge. 


>< 


Il Ministero di agricoltura, industria e commercio 
ha approvato per la parte che lo riguarda il regola- 
mento-tariffe proposto dall'’Amministrazione della fer- 
rovia secondaria di Colle Val d'Elsa, per la tassazione 
dei trasporti sulla linea da Poggibonsi .a Colle Val 
d'Elsa. 

>< 

L'Amministrazione delle Strade ferrate dell’ Alta 
Italia si è pronunziala contraria ad una istanza avan- 
zata al Governo per ottenere una fermata al casello 
n. 3 sulla linea Gallarate-Laveno, dei treni-viaggiatori, 

La determinazione presa da quell'Amministrazione 
e basata sul fatto che la linea, essendo in quella lo- 
calita inclinata al 10 per mille, non si presta affalto 
allo stabilimento di una fermata, nella quale sarclLb> 
così abbastanza difficile, sia l'arresto dei treni che la 
ripresa della loro corsa. 


—< 


Il sig. sindaco di Borgomanero, nella sua qualità di 
presidente del Comizio tenutosi in quella città il 4 del 
corrente mese, ha rimessa al Governo la domanda con- 
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cretata nel Comizio stesso, relativa alla necessità di 
dare prontamente csecu: ‘one alla ferrovia Santhia-Bor- 
somanero-Sesto Calend”, di...do a questa la preferenza 
sulla Prealpina. 


>< 


L' Amministrazione delle Strade ferrate Romane ha 
soltoposto alla approvazione governativa il progetto di 
convenzione e l'annesso regolamento pel servizio cu- 
mulativo da stabilirsi con la nuova linea l’oggibonsi- 
Colle Val d'Elsa. 

>< 

Di questi giorni i vari rappresentanti delle Ammini- 
strazioni interessate hanno proceduto ad un sopralluogo 
nella stazione di Lecco per stabilire gli accordi circa il 
progetto di ampliamento di questa stazione ed il riparto 
della relativa spesa fra le diverse linee interessate. 


>< 


S. E. il Mipistro dei lavori pubblici con suo recente 
decreto ha autorizzato la costruzione e Vesercizio di 
una tramvia a vapore da Bologna (fuori porta  Maz- 
zini) a Imola (fuori porta Hione) da impiantarsi lungo 
la via Emilia. 

>< 


La Direzione generale dei telegrafi, con sua recente 
circolare alle Direzioni Compartimentali, ha diramate 
le norme a seguirsi circa la costruzione e la manu- 
tenzione delle lince telegrafiche pel servizio delle fer- 
rovie economiche e delle tramvie a vapore. 


>< 


Sappiamo che il Ministero dei lavori pubblici ha 
richiamato l'attenzione delle Amministrazioni ferro- 
viarie sulle cautele da usarsi nella sorveglianza dei 
passaggi a livello onde evitare gli accidenti che de- 
rivano dalla trascuranza di un tale servizio. 


>< 


Siamo informati che S. E. il ministro dei lavori 
pubblici ha ordinato all’ Amministrazione delle Strade 
ferrate Romane di procedere ad un nuovo esperi- 
mento dell'apparecchio ideato dal sig. conte Siccardi 
per Vl’ agganciamento dei veicolì ferroviari, intorno al 
quale nello scerso anno ebbe ad occuparsi apposita 
Commissione tecnica ed anche il JYonztore che ne ha 
pubblicato ampi dettagli. 

AI nuovo esperimento presiederanno i regi Com- 
missari per l’ esercizio delle ferrovie Romane e Me- 
ridionali. 

>< 


Per le Strade ferrate complementari sono stali pre- 
sentati all’ approvazione del Ministero dei lavori pub- 
blici i progetti di appalto dei seguenti due tronchi, 
intorno ai quali daremo in seguito le consuete ampie 
informazioni, 

1. Tronco da Gioia Tauro a Rossano della linea 
Reggio-Castrocucco, lunghezza m. 10,209.15, costo 
complessivo L. 2,120,100, di cui a disposizione dcl- 
V Amministrazione governativa per espropriazioni, ma- 
teriale d’ armamento. neccanismi fissi ed Imprevisti, 
L. 575,000; 

2. Tronco da Trappa ad Ormea della ferrovia Ceva- 
Ormea, lunghezza m. $239.40, importo totale preven- 
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presunto dei lavori e provviste da appaltare. lire 
1,481,000, somma a disposizione dell'Amministrazione 
covernativa pelle espropriazioni, armamento ecc. lire 
430,000. 


>< 


L'Amministrazione delle Strade ferrate dell’ Alta 
Italia ha autorizzata la proposta di proroga di 4 mesi 
dei contratti relativi al nolo di 8300 veicoli dalla ditta 
F. Cirio, e di altri 700 dalla Societa Ausiliare Belga. . 

>< 

Il Consiglio superiore uci lavori pubblici, rinnitosi 
straordinariamente il 19 corrente, approvo il progetto 
di un ponte, sistema Cottrau, per lo sbarco delle 
truppe ad Assah. 

>< 


Il Consiglio d' amministrazione delle Ferrovie del- 
L’Alta Italia ha approvato i progetti pei lavori seguentt: 
Restauro dell'argine ferroviario presso Cornigliano 
per L. 8,500; impianto di due nuovi scambi a Bri- 
cherasio, in dipendenza dell'innesto della linea Bri- 
cherasio-Barge per L. 5.000: impianto di binari per 
deposito di carri, nonche di binari di diramazione 
nella Stazione marittima di Venezia per L. 290,000. 
Ha pure autorizzati gli appalli seguenti: 
Ampliamento del fabbricato passeggieri della  Sta- 
zione di Mortara per L. 150,000; ampliamento della 
Stazione di Monselice: innesto nella Stazione di Saluzzo 
della nuova linea per Maella per L. 13,000: impianto 
del servizio merci a p. v. a Pianzano per L. 20,500. 


>< 


Il Consiglio di Stato, in sua recente adunanza, ha 
espresso i seguenti pareri concernenti questioni di 
ferrovie : 

1. Che possa approvarsi il progetto e l' alto di 
sottomissione relativi all'appalto di opere di consoli- 
damento di frane lungo il tronco in costruzione dal 
Tevere a Sipiciano, della linea Viterbo-Attigliano. La 
spesa complessivamente preventivata per l'esecuzione 
di tali opere, fra cui sono comprese due gallerie ar- 
tificiali, è di L. 548,520: 

2. Che possa approvarsi la proposta per una 
maggior provvista di ghiaia occorrente a compimento 
della massicciata nella ferrovia da Carmagnola a Bra 
per un importo di L. 18,150, nonche il relativo atto 
di sottomissione ; 

3. Che possa approvarsi la maggiore spesa oc- 
corrente per la sistemazione della Stazione di Car- 
magnola in dipendenza dall’ innesto nella medesima 
della linea Carmagnola-Bra. La spesa all'uopo prevista 
rileva a L. 21,500: 

4. Che anche agli effelli delle espropriazioni, a 
causa di pubblica utilità, possa approvarsi il progetto 
pell'impianto di un rifornitore nella Stazione di Roc- 
caprlomba (linca Palermo-Porto Empedocle) pel quale 
è prevista la spesa di L. 32,000. 


>< 


Diamo Te consuete informazioni tecniche intorno al 
progetto di appalto del tronco da Sant'Eufemia a No- 
cera Tirenese della linea di l.a categoria da Reggio 
a Castrocucco. 

L'importo totale dei lavori di costruzione del tronco, 
de misura m. 13,500 di runghezza, è preventivato 


ivato per la costruzione del tronco L. 1,911,000, costa n 2, 744,000, ossia in media per chilometro di 


e degli interessi materiali 


L. 201,180. Della predella somma L. 2,180 mila rap- 
presentando l'ammontare dei lavori e delle provviste 
comprese In appalto, e L. 544 mila sono riservate a 
disposizione dell’Amministrazione governaliva por le 
espropriazioni, l'armamento, gli imprevisti, ecc. 

La planimetria del lronco consta di n. 19 rettifili 
della lunghezza di m. 9,695, e di n. 18 curve dello 
sviluppo di m. 3805, di cui m. 2680 con raggio da 
m. 600 a m. 2 mila e m. 1125 con raggio inferiore 
a m. 600, che pero non scende mai al disotto di 
m. 400. Il minor rettifilo interposto a due curve di 
flesso contrario è di m. 103.34. 

In altimetria si hanno -n. 7 livellette orizzontali 
lunghe in assieme m. 7490: n. 6 livelletle in ascesa 
e n. 4 in discesa. La pendenza massima è limitata 
all'8 per mille, 

Luugo il tronco sono proposte due Stazioni, quelle 
cioè di Sanl Enfemia e di Falerna, in ognuna delle 
quali è previsto un fabbricato pei viaggiatori; una 
fabbrichetla per cessi, un piano caricalore con an- 
nesso magazzeno per le merci. Nella prima di dette 
Stazioni sono inoltre progettati: una rimessa per lo- 
comotive, un piano caricatore pel carbone, un rifor- 
nitore ed un fabbricato per alloggio del personale. 

Le opere d'arte principali sono due, cioe: un ponte 
della luce di m. 25 sul torrante Gizzeria; ed un altro 
ponte di m. 24 di apertura sul torrente  Cartolano, 
con luce sussidiaria di m. 12. 

Le opere minori sono 34, così ripartite: acquedotti 


di m. 1 n.3; id, 1. 1.50 n. 281 dd. id. 20. 19: 
ponticelli id. 3 n. S: id. id, 4 n.1; id. id. 5 n. 1. 


Oltre delle n... opere saranno inoltre da co- 
struire n. 2 gallerie, la prima denominata Castigl'one, 
di m. 406: e la seconda Torre Lupo di m. 5S0. 

Per Valloggio del personale di sorvegiianza della 
stradu sono preventivate n. 17 case cantoniere, delle 
quali n. 4 doppie e n. 13 semplici, nonchè 3 garette 
di guardia. 

+ DX 

Abbiamo sott'occhio uno specchio del movimento av- 
veratosi durante il 1854 sulla ferrovia del Gottardo, in 
confronto col movimento dell'anno precedente. Ne ri- 
sulla che i passeggieri trasportati nel 1884 furono 
928,524 (1883: 1.056,045), introito fr. 3,670,082.73 
(l'e. 4,853,202.08;: merce trasportata nel 1884 tonn. 
507,734 (tonn. 459,536) con un introito di franchi 
5,985,436.26 (fr. 5,597,014.68). L'introito complessivo 
fu di franchi 9,655,518.09 (fr. 10,450,2760.76), ossia 
fr. 36,298.93 (fr. 39,286.76) in media per chilometro. 

Le spese d'esercizio, come sopra, essendo state nel 
1884 di fr. 4,602,962.00 (1883: fr. 5,902,959,67), ossia 
di fr. 17,304.36 (fr. 18,808.35), l'introito maggiore in 
paragone alle spese fu di franchi 5 ,002,556.09 (franchi 

5,447,317.09). 

Si nota però che le cifre degli ultimi tre mesi del- 
l’anno 1884 sono soltanto approssimative. 
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Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha emesso 
parere favorevole sui seguenti aflari : 


Progetto di massima per la formazione di un porto alla 
foce del fiume Pescara (Chieti). 

Andamento generale della strada provivciale n. 89 
(Catanzaro). 


Progetto per sistemazione e tronchi arginatura 


destra” di Adda sopra Crotta d'Adda (Milano). 
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Domanda di Lurà per legittimazione di opere nel fiume 
Oglio in comune di Credaro (Bergamo). 

‘Collaudo di lavori eseguiti dall’ impresa Morosi in si- 
stemazione sponda sinistra del Tevere presso Ponte Sisto, 
in Roma. 

Progetto di difesa frontale nell’arginatura destra di Po, 
alla Golena Villa Nuova in Carbonara (Mantova). 

Progetto per deviazione della conduttura di acqua e di 
gaz a ‘Ponte Rotto sul Tevere, in dipendenza di quei la- 
vori di sistemazione, in Roma, 

Progetto per lavori di difesa sulla destra del fiume 
Ombrone alla corrosione di San Martino (Grosseto). 

Progetto per imbavcamento dell’argine sinistro di Po, 
alla golenu superiore di Catto (Rovigo). 
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Il Consiglie di Stato lia emesse parere favorevole 
sui seguenti allari: 


Domanda perchè sia dichiarata di pubblica utilità In 
costruzione di «dne tratti di strada per la sistemazinue del 
l'osso Fabbreria lunge la linea ferroviaria Orte-Foligno. 

Istanza del sindaco di [mola perchè. siÀ prorogato il 
termine stabilito per la costruzione di alcune case ope- 
raie, già dichiarate opera di pubblica utilità. 

Dichiarazione di pubblica utilità per la ricostruzione 
dell'acquedotto lun” la linea ferroviaria Messina-Siracusa. 

Progetto di lavori di riparazione della variante alla 
traversa interna nell'abitato di Cosenza. 

Progetto d'impianto d’ un posto elettro semaforico al 
Capo Spartivento (Cagliari). 

Atto di sottomissione della Banca Tiberina per protrarre 
fino al 81 dicembre 1885 il contratto d'appalto per la 
manutenzione del porto d’Auzio. 

Progetto di lavori di riparazione al tronco Mare d’Acqua- 
Ponte sul Sinvi della strada nazionale Sapri-Ionio (Po- 
tenza). 

Progetto d'appalto per la definitiva inalveazione del- 
l'allacciante di smistra in Val di Chiana. 

Atto di sottomissione dell'impresa di manutenzione della 
strada Gran San Bernardo, per provviste straordinarie di 
pietrisco lungo il }° tronco della strada medesima. 

Progetto per lavori di consolidumento lungo il tronco 
in costruzione Tevere-Sipicciavo della ferrovia Viterbo- 
Attigliano.. 

Proposta di maggiere spesa per provvista di ghiaia oc- 
corrente alla pusa “dell'armamento della ferrovia Carma- 
guola-Bra. 

Domanda del comune di Arezzo perchè sia dichiarata 
di pubblica utilità la sistemazione del piazzale di porta 
Colcitrone in quell'abitato, | 

Domanda dei Consorzio di Gambolò perchè sia dichiarata 
di pubblica utilità la rettificazione del torrente Terdoppio. 

Progetto di maggiori lavori di sistemazione nella Sta- 
zione di Carmagnola, 

Progetto per l'impianto d'un rifornitore nella Stazione 
di Rocca Palumba sulla linea Porto Empedocle-Palermo. 


Notizie Ferroviarie italiane - 


Ferrovie rsicule. — Addì 3 febbraio, al Ministero 
dei lavori pubblici ed alla Prefettura di Girgenti, avrà 
luogo l’appalto (fat.li) delle opere e provviste occorrenti 
alla costruzione del tronco di ferrovia dall’ estremo sud 
dell’attuale Stazione di i.icata alla piazza del Castello con 
due diramazioni al porto, il tutto del complessivo sviluppo 
di metri 1,433.74, esluse le espropriazioni stabili e la prov- 
vista del ferro d’armnmento. I! deposito provvisorio è di 
L. 10,000; il definitivo di L. 21,000. 


Ferrovia Roneveonto-Avellino. — 1] 6 febbraio 
avrà luogo, presso il Ministero dei lavori pubblici e presso 
la Prefettura di Avellino, l'appalto ‘fatali) per la costru- 
zione del tronco ferroviario Benevento-Avellino, compreso 
fra }e stazioni di Altavilla e Benevento, lungo m. 13.984,53. 
L’ importo è ridotto a L. 2,800,713 30. Deposito il decimo. 


Ferrovia Ravenua-Rimini. — Al Ministero dei 
lavori pubblici ed alla Prefettura di Rnvenna avrà luogo, 
il 6 febbraio, l'appalto (fatali; per la costruzione del tronco 
ferroviario Alfonsine-Ru\enna. della ferrovia Ravenna-Ri- 
mini, lungo m. 17,674.64. L’ porto trovasi ridotto a lire 
827,120. Deposito il deci...c. 


‘ Ferrovia NMacerata-Albacina. — Al Ministero 
dei lavori pubblici ed alla Prefettura di Macerara avrà 
luogo, il 3 febbraio , l' appalto (fateli; per la costruzione 
del tronco ferroviario Macerata-Albacina. L’ importo è ri- 
dutto a L. 2,624,000 Il deposito è il decimo. 


Ferrovia Gorzano-Domodossola. — Al Mini- 
stero dei lavori pubblici ed alla Prefettura di Novara avrà 
luogo il 3 febbraio |’ appalto delle opere e provviste occor- 
renti alla costruzione del tronco 3° della ferrrovia Gozzano- 
Domodossola, compreso fra Casale Corte Cerro e Ornavasso, 
e più precisamente fra le progressive 20,70) e 28.640, della 
lunghezza di m. 7,940, escluse le espropriazioni stabili, la 
provvista dei materiali metallici di armamento e del mec- 
canismi fissi, il telegrafo e la pose in opera dei termini 
di confine. L’ importo è di L, 2,104,000. Il deposito prov- 
visorio è fissato in L. 78,000; il definitivo in lu 196,000; 
i fatali a giorni 15. 

— Lo stesso giorno e nelle medesime località avrà pur 
luogo l’ appalto delle opere e provviste occorrenti alla co- 
struzione del 4° tronco della ferrovia Gozzano-Domodos- 
sola, compreso fra Ornavasso a Piedimulera, e più preci- 
samente fru le progressive 28,640 e 43,000 della lunghezza 
di m. 14,360, escluse le espropriazioni stabili, la provvista 
dei materiali metallici d'armamento e meccanismi fissi, il 
telegrafo e la posizione in opera dei termini di contine. 
1. importo è di LL. 3,330,000. Il deposito provvisorio è di 
L. 110,000; il definitivo di L. 220,000: i fatali a giorni 15. 


Ferrovia Schio-Piovene-Arsioro. — Il 13 cor- 
rente l’ intera livea fu felicemente percorsa per la prima 
volta dalla locomotiva, a cui erano attaccati tre carri ca- 
richi di carbone. Essendo ultimati in questi giorni i lavori 
di complemento, il concessionario ha chiesto al Ministero 
dei lavori pubblici la visita di ricognizione, effettuata la 
quale si potrà aprire la linea al pubblico servizio. 


Tramuvie astigiane. — Secondo l’annunzio datone 
nel precedente numero del Afont/ore, il giorno 16 corrente 
ebbe luogo in Torino la riunione indetta dai due presidenti 
delle Delegazioni dei creditori della Banca di Savigliano 
e della Banca di Carmagnola, e fu approvata l’ apertura 
della ‘sottoscrizione col modulo seguente, proposto dall’av- 
vocato Ferrero Gola: 

« l sottoscritti si obbligano di convertire l'ammontare dei 
rispettivi loro crediti verso le fallite Banche di Carmagnola 
e di Savigliano in tante Azioni della costituenda Società 
per l'acquisto delle linee tramviarie Asti-San Damiano- 
Canale e Asti-Montechiaro-Cortanze, e di assumere inoltre 
(per coloro che lo desiderino) altre Azioni, per l'ammontare 
da ognuno di essi qui sotto indicato ». 

I presenti firmarono immediatamente, sia come creditori, 
sia come azionisti promotori voloutari. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo — Leggesi nella Gazzella 
Tininese: 

A Lucerna si parla assai in questi giorni del ramo della 
ferrovia del Gottardo che deve unire Lucerna a Brunnen, 
la cui costruzicne presenta speciali difficoltà, e per il quale 
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Moniiore delle Strade Ferrate 


si presentarono due progetti. Il primo, di cui abbiamo già 
fatto menzione a suo tempo, consisterebbe nel gettare un 
ponte sul lago dei Quattro Cantoni davanti la città di Lu- 
cerna, dove le due sponde si avvicinano sensibilmente 
lana all'altra; ‘! secondo utilizzerebbe un tratto della linea 
ferrata attuale, sirando poi attorno alla città al mezzo di 
una serie di tunnels e di un ponte sulla Reuss. 

Al prima progetto la popolazione di: Lucerna si mostre-. 
rebbe contraria, temendo che il ponte da gettarsi sul lago 
in faccia alla città, nuoca alla sua bellezza naturale, e quindi 
sì prepara ad opporvisi con tutte le forze. Il traforo poi 
dei tunnels previsti nel secondo progetto presenta serie 
difficoltà tecuiche. 

In questi ultimi giorni si è pure presentato un altro 
progetto tendente ad introdurre delle chiatte a vapore per 
il trasporto dei treni intieri per il passaggio del tratto di 
lago da Lucerna a Brunnen. 


— Il movimento sulle linee della ferrovia del Gottardo 
(266 ehilemetri) nel passato mese di dicembre fu il seguente: 

Passeggieri trasportati 62,000 {dicembre 1883- 57,453), 
introito fr. 195,000 (fr. 221,90.36; merce trasportata tonn. 
47,000 (tono. 33.821}; intrcit. fr. 569,0V0 (fr. 210,705.37). 
Introito complessivo fr. 755,000 fr. 132,209.73), ossia 
fr. 2,538.34 cr. 2,752.63. in media per chilometro. * 

Le spese d'esercizio, non compresi gli assegni al fondo 
di riserva per rinnovazione delle linee e del materiale di 
esercizio e gli interessi dei prestiti, e dedotti gli introiti 
per censi, essendo state nel passato mese di dicembre di 
ifr. 414.000 (dicembre 1883: fre. 432,870.79, ossia fr. 1,506,40 
(fr. 1,627.54) in media per chilometro, il maggior introito 
in paragone delle spese fu in detto mese di fr. 341,000 
(fr. 299, 329.94), 


Ferrovia dello Spluga — Apche nella Svizzera 
incomincia a manifestarsi dell’agitazione intorno al progetto 
di una ferrovia Coira-l'osanna-Chiavenna. JI Consiglio di 
Stato dei Grigioni ha istituita una Commissione di inge- 
gueri per studiare la quistione e fargli rapporto in propo- 
sito. 


Ferrovie tarehe — Da Vienna telegrafano all'A- 
genzia ctefani in data, 16 corrente: 

« La Politische Correspondenz ha da Costantinopoli: 

Sembra che la Porta abbia seria intenzione di stabilire 
un accordo detinitivo per la questione dell’allacciamento 
delle ferrovie orientali. 

l recisamente smentita la notizia data da un giornale 
francese che l’ambasciatore austriaco abbia minacciato la 
Porta di prendere un pegno nel caso di un nuovo ritardo 
nell'adempimento dei suoi obblighi ». 


Nuove ferrovie austriache. — ll resoconto uffi- 
ciale delle costruzioni ferroviarie in Austria al priocipio 
del dicembre 1884 dimostra come, in causa del compimento 
di nuove costruzioni, la cifra delle linee in lavoro sia ci- 
scesa, per le ferrovie dello Stato da chilometri 376.800 a 
267.100, mentre, per le ferrovie private, è salita"da chilo- 
metri 170 a 190,100. 

Perciò la lunghezza complessiva delle linee in costru- 
zione nel mese di dicembre ammonta a chilometri 451,800. 

Il numero dei lavoratori occupati nella costruzione delle 
ferrovie dello Stato, e delle private, si elevò in confronto 
dell’ ottobre da 19,912 a 21,460, ossia aumentò di 1548 
lavoratori. 


Nolizie Div 
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L'industria del ferro in Italia — Nella sera 
del 16 corr. si tenne in Genova presso la Camera di Com- 
merc.o una adunanza di molti industriali e commercinnti 
della città ed altre provincie, e vi intervennero moltissime 


: notabui/tà industriuli di altre città. 


La discussio..e si fece speditamente e la presiedeva l'ex 


deputato Glisenti. Dopo una breve discussione delle nuove 
tariffe ferroviarie, vennero prese le seguenti decisioni: 

1. Nominata una Commissione composta di Glisenti, Pa- 
reto è Cravero per presentare una memoria ad ottenere 
che vengano applicate per i prodotti delle industrie del 
ferro e delle costruzioni metalliche delle tariffe locali, come 
già fu stabilito unicamente pei tubi in ghisa, e quanto al 
prezzo in base alla tariffa N. 4; 

2. Nominata una Commissione composta di Cenni, Mi- 
gliavacca e Cravero, onde ottenere che la importazione 
temporanea dei ferri per costruzione di ponti ed altri la- 
vori destinati per l’estero, sia convertita in un premio 
d'esportazione; 

3. Venne discussa l’opportunità di formare per i labb'*- 
cauti di ferro e costruttori m-tallurgici una Camera sin- 
dacale, e a tale scopo venne ncminvata una Conimissione 
composta dei signori Miani, Cravero, Morgenet, Pareto e 
Glisenti, i quali dovranno saggliere un operato che deve 
occuparsi di compilare il relativo Statuto. 


Ferro e carbone. — Ecco un prospetto dell’ impor- 
tazione de) ferro e carbone inglese in Italia. 


Tonn. 1884 1883 1982 _1S81 
Ferro . . . 111,229 94 695 107.631 62.406 
Carbone 2,345,000 2,227,000 1,821,0001,728.000 


e degli interessi materiali 


È notevolissimo il movimento ascendente progressivo , ! 


costante dell’ importazione del carbone — più sé si con- 
sidera la maggior importazione che si è verificata cul Got- 
tardo di carbone tedesco. 
Anche nel ferro il 1884 presenta un aumento di 17 mila 
tonnellate sul 1883. i 
Dall’ assieme di questi due elementi bisogua dedurre che 
le nostre industrie meccaniche progrediscono discretamente. 


Un’officina Armstrong in Italia — A quanto 
pare, sarebbe stato firmato un eompromesso tra la casa 
Armstrong e il ministro della marina. 

La casa Armstrong si obbliga di fondare pella provincia 
di Napoli, in una località non ancora determinata, un can- 
tiere per la fonderia dei cannoni e per costruzioni navali. 

Il Governo assicura allo stabilimento una quantità di 
lavoro, per un ammontare da venticinque a trenta milioni 
annui. 


Canale Elba-Frave. — Si è tenuto ultimamente a 
Ratzeburg in Germania, una numerosa riunione allo scopo 
cl promuovere la costruzione del Canale, che congiunge il 
fiume Kiba colla Frave, canale già progettato da lungo 
tempo. 

Fu scelta una Commissione, la quale, dopo aver otte- 
nuto l’ appoggio del conte Herbert Bismark, deputato del 
circolo di Lsuenburgo. si recherà a Berlino per fare i passi 
relativi presso il Ainistero dell’ interno e presso persone 
influenti. 

Si opina che la maggior parte delie spese, che ammon- 
teranno a l0 milioni «di marchi, saranno sostenute dalla 
città di Lubecca per il cui commercio, come riferisce la 
Weser Zeitung, questo canale è una questione vitale. 

Il Senato della città di Lubecca ha giù, sin da sei mesi 
fa, spedito al Ministero dell’ interno a Berlino i progetti 
particolareggiati di questo canale , nel fine che vengano 
esaminati ed ottengano la necessaria approvazione. 

11 movimento marittimo del porto di Lubecca nell’ anno 
1884 è aumentato di parecchie centinaia di navi, tuttavia 
quest’ antica città anseatica, così celebre nel medioevo, 
dovrà fare grandi sforzi se vuole raggiungere la sua gran- 
dezza di un tempo. i 

La costruzione del canale Elba-Frave favorirà grande- 
mente queste sue mire. 


Applicazioni delle elettricità. — Nell’ ultima 
seduta dell’ Accademia delle scienze di Parigi, il siv. Ber- 
trand segnalò una applicazione importante delle elettricità, 

Essa potrebbe essere impiegata ad impedire la furma- 
zione delle incrostazioni sulle pareti delle caldaie a vapore. 

L'autore della scoperta è il sig. Jeaundle, antico prepa- 
ratore al Conservatorio della arti e mestieri, presidente 
della Società delle sc.enze e d.'!e arti di Calais. 
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Se si mettono le pareti interne di una caldaia in comu- 
nicazione coi fili di una pila elettrica, sì da produrre una 
corrente che le percorra, questa decomporrà i sali accumu- 
lati e li farà cadere nel fondo della caldaia, d’ onde po- 
tranno essere estratti sia con un sifone speciale , sia con 
la completa pulitura. 

Risulta da una serie di esperienze , eseguite dal signor 
Jeaundle che, per rendere perfette queste differenti àzioni 
della elettricità, bisogna aver cura di spalmure le pareti 
interne delle caldnie, vuoi con piombaggine, vuoi con ferro 
polverizzato, 0 vuoi finalmente, con altro corpo conduttore 
della elettricità, e l’ operazione ueve essere rinnovata, ogni 
qualvolta si eseguisce la pulituru delle caldaie. 


Telefono tra Rouen e 1° Havre. — Il sig. Co- 
cherv, ministro delle poste e telegrati, si recò il 2 corr. a 


Rouen, eon varii distinti personaggi, allo scopo di assistere 


ni primi esperimenti telefonici tro ’ouen e l' Havre. Il si- 
st:ma esperimentato è stato quelio a. uno scienziato belga, 
il sig. F. Van Yyuelbe:ghe, metec.olego dell’ Osservatorio 
di Bruxelles. 

l'inora la funzior=a simultaneamente telegrafica e telefo- 
: ica di un filo era impossibile; per il telefono occorrono 
correnti elettriche bruscamente interrotte e bruscamente 
ripre:6; per il telegrafo occorrono correnti gradueli, pure 
interro..e, ma in modo tale che la loro apparizione suc- 
ceda aumentaudo e la loro disparizione uiminuendo. Grazie 
a una iugegnosa combinazione del signor Van Ysselberghe, 
lo stesso filo ehe corre lungo le lince ferroviarie pnò ser- 
vire, nello stesso tempo, a mandare un dispaccio da Pa- 
rigi a Marsiglia e a trasmettere direttamente la voce di 
una peraona di Parigi ali’ orecchio di un’ altra persona di 
Marsiglia. 

Basta perciò che i telegrafi sieno muniti di un apparec- 
chio per impedire alla corrente di essere brusca, cioè di 
condensatori e di elettro-magneti che, come altrettanti 
serbatoi, assorbono una certa quantità di elettricità. 

L'apparecchio del signor Van Ysselberghe è costruito in 
modo da permettere alla voce di giungere ugli orecchi col 
suo tuono abituale. 

Negli asperimenti fatti, la voce arrivava così distinta» 
mente come ll telefono ordinario. 

Il successo è dunque stato completo; e il Ministro la- 
sciando Rouen, anuunziò che fra quindici giorni il pubblico 
sarà ammesso definitivamente a comunicare coll’ Havre. 


Navigazione aerea. — Scrive l’EAuganeo : 

Si anuunzia la scoperta fatta da un giovine ingegnere, 
il signor Luigi Capazza. secondo la quale la direzione degli 
aerostati avrebbe fatto un gran passo. Il Capazza parte da 
un principio, se non del tutto opposto, almeno assai di- 
verso da quello seguito finora in fatto di navigazione aerea. 

Il nuovo aerostato, costruito in metallo, non ha motore, 
non lascia sprigionare gaz e non ha zavorra. È di forma 
geometrica della più perfetta simmetria. La resistenza del. 
l'aria gli giova più che pon gli sia dannosa. La navicella 
fa corpo col pallone. Per ora non possiumo dare più ampi 
dettagli: sappiamo soltanto che il sizpor Capazza farà la 
sua prima ascensione ip Campo di Marte, a Parigi, il 5 
giugno ]885, giorno anniversario della prima prova dei 
fratelli Montgolfier. 


Una ferrovia sul ghiaccio — La traversata del 
finme di San Lorenzo nel Canadà colla ferrovia si fa per 
mezzo del ponte di Vietoria presso Montreal, che fu co- 
struito vent'anni sono e costò 35 milioni di lire; ba 24 
forui piloni ed è della lunghezza di metri 2000, La ferro- 
via del Grand Trone, proprietaria del poute riscuote dalle 
ultre ferrovie che sboccano a Montreal L. 50 per ogni va- 
gone e cent. 40 per ogni viaggiatore che esse spediscono 
sopra il detto ponte. 

Per risparmiare questa furte tassa, la ferrovia del Sud 
costruisce da tre anni, ogui volta che incomincia l’inverno, 
un tronco di ferrovia di 3 chilomatri di lunghezza sul 
ghiaccio del fiume, Appena il ghiaccio ha raggiunto la 
grossezza di cm. 40, s’incomincia ad appianarlo da una riva 
all’altra per la lunghezza di 8 metri. Terminato questo 
primo lavo:o, si pongono sul ghiaccio travicelli della lun- 
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 Qbezza di metri 5 a 8 e della grossezza di cm. 25 a 30, 
distanti 2,25 metri l’uno dall'altro, e che s'ingeppano nel 
ghiaccio assicurandoli vieppiù col versare dell’acqua sulle 
zeppe, la quale poi congela. Su questi travicelli si pongono 
più tardi le traverse e le rotaie; lo spazio vuoto di circa 
cm. 75 che corre fra il ghiaccio del fiume e le rotaie si 
riempie di ghiaccio sminuzzato, sopra il quale si versa 
dell’acqua che gelando forma una solida massa omogenea 
di graudissima resistenza. 

La ferrovia rimane utile in media 3 mesi ogni anno, e 
si disfa al principio della primavera. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI] 


Monitore delle 


I valori ferroviari, nella settimana scorsa, non diedero luogo 
che a pochi affari, e anche questi di lieve importanza. Il 
mercato non obbliò le Azioni della Società delle meridionali, 
le quali sono pur sempre il cavallo di battaglia della specu- 
lazione, e i corsi ne furono sostenuti abbastanza al prezzo di 
657 a 659; le Obbligazioni relative vennero negoziate a 307.50, 
i Boni a 551. Per gli altri valori cungeneri nun si ebbe mer- 
cato degno di nota. 


Avvisi d’Asta 


{Per gli appalti di ferrovie, vedi le Notizie FERR. ITAL.) 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Potenza (5 
febbraio - esp. 1.f£.) — Opere e provviste occorrenti alla co- 
struzione dell’S.o tronco della strada provinciale di serie, dalla 


Eat anni 


PRODOTTI DELLE STRAD 


+ —___P —_@P{ - —— ‘o_o 


Strade Ferrate Meridionali 


i 


48: SeTtrMmaNnA. — Dal 26 norembre al 2 dicembre 1884 
| Chil. | PRODOTTI [eroporTi 
i RETE ADRIATICA È Tirkena [CESrel totali chilom. 

Prodotti settimanali 1884 1,729. 864 576.63] 1:02.08 
| Settimana corrisp. nel 1883./1,722.— 168,587.12] 324.38 
| Differenze nei prodotti dellu|---.—|_——_—___——___m DE 
I settimana l1884. . . — + 305,989.5114- 177.70 
Introiti dal 1° gennaio 1884|1,729.00/ 25,503,740.50|14 810.53 


1,611.93] 23,910,698,81{14,833.58 


eee e < cenea 


Introiti corrisp. nel 1882 
; Differenze nei prodotti dal 
+ 1° gennaio IN84 -1+110.07/4-1,593,041.98|— 23.05 


ne eno © e è È E eso e —. 


KETE CALABRO-SICULA 


— 
n 


| Introitidal 1° gennaio 1884. 
‘ Introiti corrisp, nel 1883 .|17358.0£ 
.|+ 54.B4|— 212.292. 14|— 475.36 


FTRRROVIE DIVERSE 
| Prodotti del mese di novembre 1884 


| €. VeLocità | P. VaLocità | TOTALE 

.Torino-Rivoli VRCETEE ci 12,091.82 355.01] 13,046.83 
Torino-Lanzo sia aa .| 31,2€0.09 6,750.40| 38,0:0.49 
ettimo-Rivarolo | 13,048.03 6,510.54) 19,598.57! 
Santhià-Biella....°| 27,929.27 19,733.67| 47,652.94 
Soto tondo 0,615.49 » 3,675.45! 
[WAssi:SUperga CET 36,204.89 » 36,204.80! 


_124,109,46! __3%,340.62| 158,154,08' 


E FERRATE DEL 


Ammontara dall’Esercizio dal 
Periodo corr. 1883 . 


Aumente , 
218.94 Diminuzione . 


: Prodotti settimanali 1884. [1,472 — 322,571.48 

| Settimana corrisp. nel 1883.|1,377.— 287,010.50/ 208 43 

| Differenze nei prodotti della -— —-———|----—| 
«settimana [884. .t 96.—| + 25,560.98/+ 10.56 


1884 — Mese di giugno.... 


Mesi precedenti dell’anno..| 208,292.24| 124,926.51/118,025.5. 
ToTALE....| 251.811.00| 253,831.40|142,817.4 

_——T_TC-== | T-==ce="|ZTEZECE=: 

1885 — Mese di giugno....| 49,089.19|  24,598.43] 25,909.00 
Mesi precedenti dell’anno..| 242,834.74| 104,723.58/119,391.03 


Strade Ferrate 


pas - 


nazionale Val d’Agri alla provinciale Potenza-Spinazzola, com- 
preso fra-il passaggio a livella presso la Stazione di Grassano 
e la sponda destra del vallone Acquafredda, comprendente il 
ponte sui fiume Basento coi suvi tronchi d'access., alla mac- 
chia del Cerro, della Inoghezzoa di metri 1,311.2%. Impurto 
ridotto a L. 449,575.96; dep. provv. L. 14,CU0; def. il decimo. 

Ministero dei lavori pubblici è Prefettura di Torino (5 
febbraio - esp. def.) — Novennale manutenzione del tronco di 
strada nazionale n. 26 da Pinerolo a Cesana, lungo m. 32,721. 
Importo ridotto a LL. 12,143,18 annue; dep. provv. L. 1,400; 
def. ll decimo. | 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Pavia (6 
febbraio). — Costruzione d’uoa banca d’ argine mnestro a si- 
nistra di Po, lunghezza m. 1,973.g5. Importo L. 40,398; dep. 
provv. L. 2,099; def. il decimo; fatali a giorni 15. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Sassari {lè 
febbraio). — Costruzione d'un ponte di sbarco ed ampliamento 
delle attuali calate del porto di Terranova-Pausania. Importo 
L. 266,400; dep. provv. L. 15,000; def. L. 30,000; fat. giorni 25. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Caltanissetta 
(6 febbraio; fat.) — Costruzione d' un ponte in muratura a 3 
arcate ci m. i6.50 ciascuna sul torrente Imera meridionale al 
Passo Besaro, lungo il tronco di strada provinciale compreso 
fra Caltanissetta e Pietraperzia. Importo ridotto a L. 192,5503.94; 
dep. il decimo” 


Appalti deliberati 


L' Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche, di- 
retta dall’ ing. comm, Alfredo Cottrau, ha assunto la costru- 
zione di due ponticelli di 5.m. e 2.m. ed il rafforzamento del 
ponte Misofatto per la ferrovia Taranto-Reggio. 


(Gr. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 


a CE 10 (Savona). 
(Vedasi Avviso nelle pagine degli Annunzi). 


REGNO 
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Strade Ferrate Romane 
40° SETTIMANA — Dal l al 7 ottobre 1884 


cona deduzione dell’Impusta Guvurnatciva, 


#3 osi lui finirla i inn 


Ì 

Chil. | PRODOTTI |PRopetTI 

esercili totali chil. 

Prodotti della settimana. .| 1,686,011{ 09,015.27 17,664.80 
Settimana corrisp. del 1883.[1,584 713,515.78/29,092.92' 


SES è n= pf Se cover -— --- cc. oe cr 


2,041 


Di fferenza (im più . . . 


( in meno. 144,500,51| 4,448.06 


«02 «nn fa |. === he A a il —_ n n 


l° genn. al 7 ottobre 1885 .! 136.041 [2(,462,794.72/20,442.88. 
.11,684 |22,468,374.34/20, 489.1 
2,041 


' 
ll 


i Si | 
5,779.629| 46.23 


FERROVIE VENETE 


Esercite dalla Società Veneta per Imprese e Costruzioni 


pubbliche. 
VICENZA 
VICENZA o Papova | 
TREvISO THIENE Bigi i 
ScH10 


- | —————————_—_——— —"—_n=" 


43,518.76]  28,904.89| 24,791.8 | 


i 
| 


140,290.03 


Torate....| 291,923.93| 129,222.51 
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SOCIETÀ ITALIANA DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE 


CON SEDE 
IIN BERGAMO 


| 

| 

i Officine in Bergame, Scanzo, Villa di Serio, Pradalunga, Comenduno, Palazzole sull’ Oglio, 
o Vittorio (Veneto) e Narni (Umbria) 
| 

| 

i 

| 


-_r —————_—_——_—_—_—_—_—__—_m—m———————r— ——m—_—_—— 


SOCIETA’ ANONIMA -- Capitale Sociale L. 2,500,000 -- Versato L. 1,750,000 


PREMIATA CON l4 MEDAGLIE ALLE PRINCIPALI ESPOSIZIONI NAZIONALI ED ESTERE 


—_——————————— 


PREZZI NORMALI GONDIZIONI DI VENDITA 
Gemento idr.° Jenta presa L. i.60 al quint. Bergamo Marca di La merco viaggia per conto dei Committenti in sacchi 
» » rapida » »3.— » = » (da 50 kg. a lordo) ed in darili a seconda delle ordina- 
» » rapida super.» d.— ». Z » zioni. — Pei sacchi s1 deposita L. | cad., importo che 
» » Pertland mat.° » 5. » O Palazzolo viene rifuso contro resa dei malesimi in buono stato! 
» » » artiff.» 7.-- » N » entro due mesi da ogni spediz. , franchi alle Stazioni; 
'Caleo idr." di Palazzolo » 2.50» < » di provenienza, in colli suggollati, ‘portanti il nome del 
i 0» » di Vittorio » 1.2D  » cf Vittorio Fabbrica Mittente, il peso ed il numere dei sacchi conteauti in 
Cemente idr.® >» » 3.10 » € ciascun collo. —- Pei barili si fattura la merce a L. li 
Caleo di Narni » 1.60» Narpi al quint. oltre il prezzo della stessa (peso lordo). | 
. . A . culi chi Le somministrazioni « ragone completo offrone 
hibassi per grandi forniture. — speditezza ed I cl | 
| 


Preduzione annua UN MILIONE di Quintali — Forza motrice OTTOCENTO cavalli-vapore 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto n merce contenuta in sacchi od in barili pertanti la 
‘marca di fabbrica sopra esposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. 
| Avvertesi inoltre che la Calce idraulica di Palazzolo viene esclusivamente prodotta nelle Officine della Società Italiana 


I 


Auiunte in dette Comune. 


_ 
par i 


puttezioaputte fai nato pro 004 sta nn — rione. è tnt cp mn ———.--=<@>T —_ Ùp©prsoc 


È =—=—=—IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA i 
: 


suoi 


, dinamiti, capsule e miccie, le quali, tanto per la 
qualita ehe per i prezzi, non tecmeno nmeossuna concor- 


renza. 


DI COSTRUZIONI E 


diretta dall'ing. cem. A. CO 
Supr » DirxzienE : Napoli, 24, Strada Medina 


o Vpifichi Meccanici: CastaLLAMMARE (Stabia) e SAVONA (Liguria) 


Ten 


L'IMERESA INDUSTRIALE ITALIANA è la SOLA Bitta Nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni MonpIaLI di Vienna del 
1873 e di Pavigi del 1878 ossia le Medaglie al Merito ed al Progresso a 
Vienna ed una Medaglia d'ore ed uno d’argento a Parigi. Anche nella re- 
‘ conte Esposizione Nazionale del 1881 in Milano, \° Impresa ha conseguite 
'  ricomapense maggiori di qualsiasi altra Ditta, attesochè oltre sd una medaglia 
| d’ ere per i prodotti esposti nella Classe 2° (Gruppo 9.9), la Giuria le sonferì 
: il premie maggiore dell'Espesiziene, ossia la grande ed unica medaglia d'oro, 
| velata dal Municipio .di Torino. 

I L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunte la esecuzione dal gennaie 
i 


prenditori, ece. ecc. 


“ 


CME LA SOCIETA 


CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI 


1371 al gennaio ]S83 di ben 2007 Ponti metallici e di ben 103,401 metri 
quadrati di Tettoie, essia i quattro quinti all’incirca di tutti indistintamente 


è in grado «i rispondere alle richieste che le verranno fatte dei 


prodotti, 


STABILITA A 


CICINGIO (Circondarie di Savona) 


, i lavori di simil genere eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 

o Inoltre la Impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridio- 
Il nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 707 veicoli ferro- 

| viarii, e per conto del Ministero della ‘Marina la fornitura di N. 2 grandi 

I caldaie marine pel daniele dello Stato. 


na n e -— tim 


————6— ctr 


-=t:2% ID I IN A M I 


» per — e oncorerezrni addio] rue or 
. 


‘SI RENDE NOTO 


ai signori Ingegneri, Appaltatori, Intra 


UFFICIO SUCCURSALE 
dei giornali italiani ed esteri 
Torino, via Finanze, 13. 


Quest’Ufficio, che trovasi iu diretta corrisponlenza colle Amministrazieni 
di tutti i giornali d’Italia e dell’estero, s’incarica di ricevere gli abbonamenti 
e le inserzioni pei medesimi a prezzo di tariffa offrendo le maggiori gua- 
rentigie di puntualità ed esattezza. 
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STRADE FERRATE DELL'ALTA ITAL, A 


4A. UU UISsS O 
Vendita di Materiali fuori d'uso. 


L’Amminisitrazione delle Strade Ferrate dell'Alta Italia pone in vendita, per aggiudicazione 
mediante gara, i seguenti materiali fuori d'uso, depositati nei Magazzini del Servizio della 
Trazione e del Materiale in TORINO, VERONA, MILANO, BOLOGNA ed ALESSANDRIA : 


ACCIAIO vecchio in genere - - - Chilogr. 2'7,O00O circa 
EBBRONZO da rifondere ed in limatura 


e tornitura . A ° A ° e ° - ° ° O) AL7,600 » 
CERCHI fuori uso per carri e carrozze »” 5S,50I0 » 
CERCHI da’ acciaio, fuori uso per lo- 

comotive e tenders @ è 3 i è A » 50, 000O  » 


CEREF.L vecchio in pezzi srossi e mi- 
nuti, lamerino , gratelle, e da lavoro » 2BA2Z5O0O »n 
OTTONE da rifondere. D F È 3 3 » 415,200 » 
TtAMIE da rifondere ed in limatura e x 
tornitura A s ò : A 5 & x » DS, D0 » 


ZINCO da sifonderva 3 A s 2 è u » 7,099 » 
IV. 25 Assi sciolti a somito fuori uso D) S,00Ò » 
C(+FIISA. aa rifondere è è ° A 7 È » Z,000 » 
GOMMA. elastica fuori servizio - - » 1,00 » 


I materiali suddetti possono essere visitati nei Magazzini ove sono depositati. 


Qualunque persona o Ditta potrà presentare un'offerta a condizione che abbia previamente 
versata all’ Amministrazione una canzione in valuta legale corrispondente al DECZYO del va- 
lore dei materiali per cui offre , se esso valore non eccede TL. 5000, ed al VENTESZAO se è 
superiore a tale somma. 

Le offerte dovranno essere spedite all’indirizzo della Direzione dell'Esercizio 
delle Strade Ferrate dell'Alta Italia in Milano, in piego 
suggellato portante la dicitura: Softomissic:.? per l'acquisto di Materiali fuori d'uso; esse do- 
vranno pervenirle zen più lardi del giorno £40 F'ebbraio 18355. le schede 
d’ offerta saranno dissuggellate il giorno 11 delio stesso mese alle ore 10 antimeridiane. 

T.e offerte non scortate dalla ricevuta del deposito 
cauzionale, o scortate da una ricevuta per una somma 
inferiore alla prescritta, e quelle compilate in modo 


non conforme alle norme visenti, saranno ritenute 
nulle. 


I materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termino di 20 giorni dalla data dell’ ag- 
giudicazione e pagati all’ atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno accettate le sottomissioni per l' acquisto di detti materiali, 
nonchè i particolari della qualità e quantità dei medesimi e dei lotti in cui sono ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di 
GENOVA, TORINO, ALESSANDRIA, MILANO, BRESCIA, VERONA, PADOVA, VENEZIA, BO- 
LOGNA, FIRENZE e LUCCA, e dai Magazzini ova i materiali stessi sone devositati. 


Milano, 21 Gennaio 1885. | 
A DIREZIONE DELT' ESERCIZIO. 


one aa a nen retoe cell cs tl. ---«+«_ — «- ——. ml ls r'iriss reni i dini Caen L9 Del 


Torino — Tip. del Monitore delle Fade Ferrote, via Finanze, 13. 


al 
e 


Anno XVIII 


Mercoledì 28 Gennaio 1885. 
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LE STRADE FERRATE ITALIANE 


nel 41983 


n° QUEL 


dest, Medie 


(Continuazione — Vedi n. 3). 


- Riguarde noli orari, le principali modificazioni attuate 
nell’anno 1803 ebbero a scopo il miglioramento ueile ce- 
muoicazioni fra i pricipali centri del Regno, coordinando 
in pari tempo i convogli più importanti con quelli delle 
ferrovie estere in modo da migliorare eziandio le comu- 
municazioni internazionali. 

Fra i provvedimenti intesi a tale scopo, vuolsi indicare 
specialmente la istituzione di un nuovo viaggio diretto 
fra Napoli, Roma e Torino con prosecuzione su Parigi e 
Londra, del quale fu già fatto cenno nella relazione pre- 
cedente, e che fu istituito a partire dal 1° giugno 1883. 

Da quell’ epoca fu stabilita una coppia di convogli di- 
retti notturni sulla livea maremmana, con partenza da 
Roma alle 9 pomeridiane in coincidenza immediata con 
un treno diretto proveniente da Napoli: e così in senso 
inverso nn treno diretto, in arrivo a Roma da Pisa alle 
7 antimeridiane, fu posto in iminediata corrispondenza con 
altro treno celere per Napoli. 

La prosecuzione dei suddetti convogli da Pisa a Ge- 
nova, Torino e Milano, e viceversa, si ottenne utilizzando 
i treni già esistenti con opportune modificazioni negli 
orari di alcuni di essi in modo da non aumentarne sen- 
sihilmente il percorso. 

Le ferrovie francesi stabilirono nuovi treni celeri con 
prosecuzione fino a Parigi in immediata corrispondenza 
coi nostri alla stazione di Modane. 


I vantaggi di questo nuovo servizio furono poi estesi 
anche a Milano, modificande opportunamente una coppia 
di treni diretti fra Milano e Torino: <«d alla linea Genova- 
Ventimiglia, ponendo il nuovo treno internazionale Pa- 
rigi-Torino-Gepova in coincidenza a Sampierdarena con 
un convoglio accelerato per Nizza e Marsiglia. 

Altre innovazioni furono introdotte nell'orario dei treni 
delle ferrovie dell'Alta Italia nell’ interesse esclusivo del 
servizio locale interno. 

Così furono portate da i a 4 le coppie di treni nel 
tronco di ferrovia da Pirerolo a Torre Pe''ce; fu pari. 
mente stabilita una quarta coppia di ccavogii fra P via 
e Mortara, e si attivarono due treni locali (siste 1a Bel- 
paire) con 8 nuove fermate tra Verona e Rovigo. 

Sulla linea Alessandria-Cavallermaggiore fureno pro- 
lungati fino a Nizza-Monferrato due treni omnibus che 
prima limitavano la loro corsa fra Cavallermaggiore ed 
Alba e viceversa, e vennero estesi fino ad Alba due treri 
dellu linea Asti-Castagnole. 

Due nuovi convogli omnibus furono introdotti sulla 
linea Alessandria-Savona fra Acqui e San Giuseppe in 
corrispondenza di altri da e per Savona. 

Furono istituiti due treni accelerati fra Milano ed Arona, 
e due diretti fra Milano e Varese. 

Vennero stabilite nuove corrispondenze a Mortara fra i 
treni che aftluiscono a quella Stazione nelle prime ore del 
mattino; e fra Mortara e Milano fu attivato un altro con- 
voglio omnibus. Furono migliorate le comunicazioni fra 
Milano e Mantova per la via di Treviglio e Cremona, 
non che quelle fra Cremona e Pavia coll'introduzione di 
due vnovi treni locali. 


— Sulle ferrovie Romane, oltre all'attuazione del ser- 
vizio notturno sulla linea Maremmana, è da menzionare 
la modificazione dei due treni diretti fra Roma e Napoli, 


50 Monitere delle Strade Ferr ate 


in corrispondenza a quelli delle ferrovie Meridionali ne! 
proseguono fino a Reggio di Calabria e Palermo. Così il 
treno diretto che partiva da Roma alle 6 antimeridiar: 
fu ritardato fino alle 7.40, accelerando la sua corsa in 
modo da ridurre a sole 6 ore la durata del percorso fra 
Roma e Napoli. Avalog'o provvedimento fu adottato per 
il treno di ritorno, il cui arrivo a Roma fu stabilito alle 
8.30 pomeridiave, mentre prima aveva luogo alle 10,30. 

In conseguenza fu modificato anche l'orario dei ren! 
sulla linea di Avellino per mavtenere le corrispundenze 
alla stazione di Cancello, ed in pari tempo furono al- 
quanto miglicrate le relazioni fra i treni stessi e quelli 
della lineaCodola-Nocera. 

Nella provincia di Roma che si stende sulla linea verso 
Napoli fu migliorato il sercizio locale anticipando la par- 
tenza da Roma del primo treno ommibus del mattino. 


— A partire dal 1° marzo fu abbreviato di un'ora il per- 
corso dei convogli diretti fra Napoli e Reggio Calabria e 
viceversa, ed in pari tempe fu introdotta nei medesimi 
nna vettura a letti del sistema Pullmann. Verso la fine 
dell’anno, nell’iuteresse del servizio locale fra Metaponto, 
Cotrone e ‘l'’aranto, fu stabilita, ad eccezione dei giorni 
di martedì e venerdì, l'ammissione dei viaggiatori in due 
treni merci ordinari che percorrono quel tratto di ferrovia. 

Per agevolare poi le comunicazioni fra le stazioni com- 
prese nel tronco di ferrovia da Barletta ad Otranto, fu 
istituito un nuovo treno mattutino da Fusano a Lecce, e 
fu prolungato fino a Alaglie il primo convoglio da Bari 
che in passato si arrestava alla stazione di Lecce. Tali 
aggiuute diedero luogo a qualche modificazione negli altri 
treni omvibus fra Barletta ed Otranto, le quuli però eb- 
bere per effetto un miglioramento nel servizio dei treni 
stessi. | 

Sulle linee di Sicilia, esercitate dalla Società delle fer- 
rovie Meridionali non furono introdotte che modificazioni 
d’orario di lieve importanza nell'interesse del servizio lo- 
cale, fra cui l' introduzione di uua terza coppia settima- 
nale di treni sulla linea Catania-Siracusa che in seguito 
venne estesa a tre giorni per settimana. 


— I ritardi dei treni viaggiatori verificatisi nell’ anno 
1883 a coufronto dell'anno precedente sulle ferrovie del- 
l'Alta Italia, Romane, Meridionali, Culabro-Sicule e Sarde 
sommarono a 17,248, così ripartiti: 


Alta Italia . . . . 13,057 
Romane . . . . 2,115 
Meridionali . . . . 1,158 
Calabro-Sicule . . . 890 
Satde >. i ua £ 48 


L'aumento del numero dei ritardi nel 1883 a confronto 
dell'anno precedente ha dovuto seriamente preoccupare ìl 
Mivistero e le Amministrazioni ferroviarie. Però uno studio 
accurato delle cause dei ritardi stessi ha potuto suggerire 
opportuni provvedimenti, a seguito dei quali un sensibile 
miglioramento si è ottenuto in quest'anno nella regolarità 
delle corse dei treni, specialmente sulle ferrovie dell'Alta 
Italia e Romane. 


— Le liti sostenute dalle Amministrazioni ferroviarie 


dell’ Alta Italia, Romune, 


nonchè gli indennizzi per reclami contro l’' esercizio du- 
rante l'anno 1883 risultano da appositi prospetti, in base 
ai quali risulta che le ferrovie dell'Alta Italia ebbero nel 
183 a sostenere 894 liti, ivi comprese le vinte, le tran- 
satte e quelle già pendenti dall'anno antecedente. Il to- 
tale degli indennizzi relativi ammontò im detto anno a 
L. 226,490.75 

Le ferrovie Romane ebbero 68 liti, fra vinte o tran- 
satte ecc., e dovettero pagare per indennizzi L. 32,644.06. 

Le Meridionali sostennero 34 liti, per cui ebbero a pu- 
gare L. 40,705.63 d'indennizzi. 

Le liti delle Calabro-Sicule furono 9, e gl’ indenvizzi 
da esse pagati ammoantarono a L. d,€61.57. 


— In quanto alle tariffe ed ai servizi comulativi, nell’anno 
1883, come nei precedenti, vennero introdotti vari cam- 
biamenti nelle tariffe dei prezzi e relative condizioni, sia 
per il servizio interno di ciascuna rete, sia per i servizi 
cumulativi interni ed internazionali. 

I mutamenti che più meritano d'essere segralati sono 
i seguenti: 


Con nota del 10 febbraio 1883 si sono autorizzate le 
tre priocipali Amministrazioni ferroviarie del regno a por- 
tare dal 30 al 50 per cento la riduzione concessa agli 
allievi ed al personale degli istituti d'istruzione e di edu- 
cazione governativi o riconesciuti dalio Stato, quando 
viaggiano in corpo per gite di piacere o d'istruzione. 

Si è però ammesso che in conseguenza della diminu- 
zione il numero minimo di persone, fissato per aver di- 
ritto alla riduzione sopracitata, sia elevato da 12 a 20. 

Con nota ministeriale del 24 febbraio 1883, sì è san- 


‘zionata la conveuzione passata fra la Società per le fer- 


rovie Meridionali esercente la rete Sicula e quella della 
ferrovia Sicula-Occidentale, che provvede per il servizio 
cumulativo fra le rispettive linee e per quello comune dei 
passeggieri, dei bagagli e delle merci a piccola e grande 
velocità nella stazione centrale di Palermo. 

In data 5 marzo 1883 si è approvata una modificazione 
al regolamento tariffe delle ferrovie Meridionali, in senso 
da provvedere alla tassazione dei carri da 14 e lo ton- 
vellaute, messi in circolazione dalle ferrovie dell'Alta Italia. 

Pei suddetti carri si pagheranno le medesime tasse sta- 
bilite pei carri da 12 tonnellate, aumeotate di 2/12 e 3/12, 
rispettivamente per veicolo da 14 e 15 mila chilogrammi. 

Con decreto dell'11 marzo 1883 si è sanzionata la nuova 
convenzione stipulata fra i Ministeri della guerra e della 
marina e le Amministrazioni delle ferrovie Romane, del- 
l'Alta Italia, Meridionali e Calabro-Sicule, pei trasporti 
militari, in data 28 settembre 1882, la quale venne at- 
tuata a partire dal 1° luglio 1883. 

Questa vuova stipulazione ha per iscopo non sole di 
appianare le varie divergenze sorte dall'applicazione della 
ariffa speciale 2, allegata alla convenzione del 0 giu- 
eno 1864, che prima regolava i trasporti militari; ma 
anche : 

1. Di rendere differenziali le tasse dei trasporti a 
piccola velocità, con basi di prezzo che da 6 centesimi 
scendono fino a centesimi 4 per tonnellata e chilometro 
secondo la distanza percorsa, m:ntre per lo passato i 


Meridionali e Calabro-Sicule, ! prezzi stessi erano di 6 centesimi invariabili ; 
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2. Di stabilire con maggior precisione le persone che 
hanno diritto a viaggiare con la riduzione del 75 0/0; 

3. Di estendere la sopratassa del 13 per cento ai 
militari che viaggeranno coi treni diretti, duve tale so- 
pratassa sia vigente; 

4. Di determinare le tasse minime da applicarsi nei 
casi previsti dai regolamenti generali per le tariffe. quando 
si tratta di percorrenze brevi o di merci voluminose, per 
Je quali l'applicazione della tassa chilometrica darebbe un 
prodotto insufficiente a coprire la spesa del trasporto. 

Per agevolare il trasporto sulla ferrovia del numerario, 
per conto degli istituti di credito e di emissione, cioè: 
Banca Nazionale del regno, Banco di Napoli, Banca Na- 
zionale Toscana, Banca Romana, Banco di Sicilia e Banca 
Tescana di credito per le industrie ed il commercio 
d’Italia con provvedimento del 21 rnarzo si sono auto- 
rizzate le tre principali Ammivistrazioni a concedere il 
ribasso di 13 delle rispettive vigenti tariffe. 


Con decreto in data 10 aprile 1883 si è data l' appro- 
vazione alla riforma delle tariffy speciali per il trasporto 
delle merci a piccola velocità sulle ferrovie Sicule gover- 
native, con decorrenza dal 16 maggio 1883, 

Con questa riforma sono state favorite molte merci e 
npecialmente lo zelfo, il cui prezzo di trasporto da 12 fu 
ridotto a ]0 centesimi per tonnellata e chilometro, col 
beneficio delle tariffe differenziali decrescenti di 1 cente- 
simo per ogni 70 chilometri, 

Allo scopo di rendere più sollecita la definizione delle 
vertenze commerciali uttinpenti al servizio cumulativo fra 
le ferrovie dell'Alta Italia, Romane e Meridionali, si sono 
autorizzate in data dell'l1l e 15 maggio 1883 alcune mo- 
dificazioni al relativo regolamento, per quanto riguarda 
le indernizzazioni ai terzi in. caso di mancanze od avarie 
di merci, o per ritardo nella resa delle medesime. 

Giusta l° articolo 62 del precitato regolamento, le tre 
Ammibistrazioni ferroviarie predette si erano scambievol- 
mente autorizzate a transigere, se::za preventivo accordo 
fino alla somma di lire 150, per tutti i reclami dipen- 
denti da avarìe o perdite di merei. Con le modificazioni 
di cui si tratta la somma di lire 150 fu portata a lire 300. 

Con provvedimento del 5 giugno 1883. si sano auto- 
rizzate le tre principali Amministrazioni ferroviarie del 
regno a modificare i lore regolamenti-tariffe nel senso di 
prescrivere che il permesso per trasportare fuori d’ Italia 
ì feretri può essere rilasciato dal prefetto della provincia 
ove seguì il decesso, invece che dal Ministero dell’interno, 
come era prima stabilito; e ciò in conformità delle ultime 
varianti introdotte nel regolamento approvato con Decreto 
Reale del 6 settembre 1874, numero 2120, per la esecu- 
zione della lege sulla sanità pubblica. 

Per rendere meno gravoso il trasporto dei cani sulle 
ferrovie Romane, dell’ Alta Italia e Meridionali, si è, il 
10 giugno 1883, sanzionata una tariffa speciale comune, 
in basa alla quale il prezzo di trasporto è ridotto a lire 
0,0226 per capo e chilometro, alla metà cioè del prezzo 
già vigeute sulla rete dell'Alta Italia. 


Nello intento di facilitare il trasporto in ferrovia delle 
mercì provezienti dai laghi Maggiore e di Como in data 
del 24 giugno e 7 agosto 18823, si sono ammesse le Sta- 
zioni lacuali della linea Novara-Pino e quella di Lecco, 


e degli interessi materiali a 5 
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alla tariffa locale n. 1 piccola velocità delle ferrovie del- 
l’Alta Italia. In tal modo gli scali di Lecco, Pino, Mac- 
cagno, Luino, Laveno, Porto Valtravaglia, Ispra e Taino 
Angera, vengono a godere delle facilitazioni che prima 
erano riservate alle sole Stazioni di Arona ed a quella 
di Como-Lago. Essi potranno quindi spedire a Milano, 
Pavia, l’iacenza e Cremona, con prezzi più vantaggiosi, 
le ardesie, la culce, il carbone, il cemento, il gesso ed 
altri materiali da costruzione. 

Con decreto del 14 luglio 1884 si è data l'approvazione 
ad una nuova tariffa locale a piccola velocità delle ferrovie 
Meridiouali, istituita per favorire il trasporto dei vini co- 
muni in botti o barili, da Pratola, Popoli, Solmona e 
Torre dei Passeri a Barletta. Essa tariffa ha il prezzo di 
lire 0.0459 per tonnellata @ chilometro, quando in un 
auno si spediscano almeno 60 carri, e quello di lire 9.04018 
per il caso in cui nel medesimo periodo di tempo se ne 
spediscano almeno 120. 

Con decreto del 12 agosto 1883 si è sanzionata una 
tariffa comune alle ferrovie dell'Alta Italia, Romane, Me- 
ridionali e Calabro Sicule, la quale favorisce, sia u grande 
che a piccola velocità, con prezzi differenziali variabili 
secondo la d:stanza, il trasperto : 

a) di alberi d’ innesto spediti dall’ uno all’ altro Co- 
mizio agrario; 

D) di piavtine forestali destinate al rimboschimento; 

c) di macchine e strumenti agrari di proprietà dello 
Stalo; 

d) del bestiame (esclusi i cavalli) destinato al mi- 
glioramento delle razze. 

Mirando sempre a giovare all'agricoltura, il 20 agosto 
si è ammessa uva tarifla speciale valevole per le tre prin- 
cipali reti ferroviame del Regno, mediante la quale le 
piante vive trasportate a grande velocità veugouo a go- 
dere dei medesimi vantaggi accordati alle derrate ali- 
mentari da ciascuna delie Amministrazioni sopra men- 
zionate; vale a dire che esse non pagheranno più che 
lire 0,285, 0,257, 0,2486, 0,2266, 0,1582, 0,1356 per 
tonnellata e chilometro, secondo la rete e la distanza 
da percorrersi e la quantità di ogni spedizione; mentre 
le basi di prezzo antecedenti variavano da lire 0,4032 a 
lire 0,206 pure per tonvellata e chilometro. 

Per agevolare l'invio a grande velocità, in vagoni-scu- 
deria, dei cavalli da corsa e da moota; l’ 11 settembre 
1883 si è approvata una tariffa speciale col prezzo di 
millesimi 113 per capo e chilometro, applicabile sulle 
ferrovie dell’ Alta Italia, Romane, Meridionali e Calabro- 
Sicule, 

Oltre alla tassa sopra accennata v'è ancora quella di 
lire 0,00565 per capo, chilometro e migliaia di lire, per 
quei cavalli che fossero dichiarati d'un valore superiore 
alle 2,000 lire. 

Il 19 ottobre 1883 si è sanzionata una tariffa speciale 
n piccola velocità comune alle ferrovie dell’ Alta Italia, 
Romane e Meridionali, allo scopo di agevolare il trasporto 
delle macchine e degli istrumenti agrari spediti a carro 
completo. 

Ai prezzi ed alle condizioni disparate preesistenti al 
riguardo, furono stabilite basi chilometriche differenziali 
e norme di trasporto pressochè identiche per tutte e tre 


le reti suaccennate, in modo da renderne più conveniente 
@ più facile l'applicazione da parte degli speditori. 

Col 1° novembre 1883 è andata in vigore la tariffa 
speciale approvata, per il trasporto a prezzo ridotto degli 
impiegati governativi addetti alle Ammibistrazioni pro- 
vinciali del Reno, sulle ferrovie dell'Alta Italia, Romane, 
Meridionali, Calabresi, Sicule e Sarde. 

Con questa tariffa gli impiegati suddetti, che per lo 
passato dovevano pagare lu tariffa ordinaria dei viaggia- 
tori, vengono a fruire dei seguenti vantaggi : 

Per una percorrenza che non superi 100 chilometri, 
30 per cento di riduzione sui prezzi ordinari; 

Per la successiva percorrenza da 191 a 200 chilometri, 
3 per cento, id., id.; 

Per la successiva percorrenza da 201 a 300 chilometri, 
40 per cento, id., id.; 

Per la successiva percorrenza da 301 a 400 chilometri, 
45 per cento, id., id.; 

Per la successiva percorrenza da 40] chilometri ed 
oltre, 50 per cento, id., id. 

I prezzi, sui quali viene computata la riduzione su- 
espressa, comurì a tutte le Amministrazioni p:ementovate, 
sono quelli qui sotto segnati: 


. L. 0,0105 per viaggiatore e chilometro 
230»... >» 0,07595 id. id. 
3°»... >» C,0470 id. id. 
Giusta le disposizioni adottate dal Governo allo scopo 

di promuovere la coltivazione delle barbabietole e la fab- 
bricazione dello zuccaro in Italia, il 22 novercbre 1883 
si è approvato che le « barbabietole » venissero tassati- 
vamente aggiunte alle derrate alimentari che fruiscono 
della tariffa speciale numero 50 a piccola velocità accele- 
rata, comune alle ferrovie dell'Alta Italis, Romane, Me- 
ridionali e Calabro Siculs. 

Le barbabietole furono inoltre comprese fra le merci 
per le quali auche nel easo in cui si oltrepassino i pesi 
minimi di 4, 5 o 6 tennellate per carro rispettivamente 
di 8, 10 e 12 mila chilogrammi non si deve pagare il 
supplemento di tassa prescritto per altre merci della me- 
desima tariffa. | 

Per facilitare il trasporto, a carro completo, delle pa- 
tate dalle provincie meridionali all’ Alta Italia, si è alle 
medesime esteso la tariffa speciale locale n. 25, piccola 
velocità, delle ferrovie Meridionali ascriveudole fra]: 
merci del 4° gruppo della tarda stessa, 

Con questa misura, adottata il 9 licembre 1883, si è 
apportato un vantaggio per questi trasporti di centesimi 
4 per carro e chilometro, essendo l'attuale prezzo di cen- 
tesimi 26, mentre prima era di 30 Con ciò si è pure 
mirato ad agevolare la frbbricazione in paese della fecola 
di patate, la quale ci arriva in massima parte dall'estero. 

Un esteso prospetto dimostra la quantità delle derrate 
alimentari trosporiate nell’anno 1883, in base alla tariffa 
speciale n. 50, a piccola velocità accelerata, comune alle 
tre grandi reti ferroviarie italiane, istituita il 24 giugno 
1821. Ma perchè si possa avere un'idea dell’eflcacia della 
stessa tariffa, si crede opportuno il far uoto che nel 1682 
si ebbe in complesso un trasporto di quivtali 347,965, 
pei quali s'impietarono 4086 carri, con un prodotto to- 
tale di lira 490,209; mentre nel successivo anno 1883 i 
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quintali furono 064,253, i carri 6646 ed il prodotto di 
lire 753,580; quanto dire che si ebbe un avmento di quin- 
tali 216,288, di carri 2560 e di lire 263,371 -di prodotto. 

Il prodotto medio poi, per carre e chilometro, che nel 
1882 fu di lire 0,589, nel 1883 è di lire 0,598; e quello 
per tonnellata e chilometro che l’anno precedente risul 
tava di lire 0,069 è pel 1883 di lire 0,071. 


(Continuo). 


LE CONVENZIONI FERROVIARIE 
/ alla Camera dei deputati 


Come abbiamo riferito nell’ultimo numero del JI/onitore, 
la Camera aveva approvato, fino a tutto il 20 corrente, 
I’ art. 9 del progetto ferroviario sottoposto al suo esame. 

Nella seduta del 21 continuò la discussione e si approvò 
art. 10. ; 

Quest’ articolo è così concepito: 

« Lo Stato vende alla Società quella parte che verrà as- 
segnata alla rete Mediterrarca del materiale rotabile, del 
materiale d'esercizio e degli approvvigionamenti tanto esi- 
stenti, quanto in corso di costruzione o di fornitura allo 
incominciamento del contratto. 

<« Gli approvvigionamenti dovranno corrispondere in va- 
lore a non meno di ventun reilioni (21,000,000} di lire. 

e i.a stima e la consegna verranno fatte secondo le di- 
sposizioni dell’ annesso Capitolato. 

« Fra gli approvvigionsmenti che lo Stato vende alla 
Società non sono compresi i materiali metallici per |’ ar- 
mamento, i quali saranno invece devoluti ai fondi di ri- 
serva od alla Cassa per gli aumenti patrimoniali ». 

A proposito di questo articolo venne mossa dall’ on. 
Tartufari un’ osservazione relativa al prezzo del materiale, 
a cui il ministro Gera/a rispose che la vendita del mate- 
riale mobile è stata consigliata al Governo da ragioni tec- 
niche e da ragioni finanziarie. 

Il Governo ha già esposto le considerazioni che fecero 
parere preferibile all’ emissione di rendita, la vendita del 
materiale mobile. Dimostrù che questa vendita è stata com- 
niuta cun tutte le formalità leseli, e che nor si poteva 
fare a meno, 3 ell'interesse dello Stato, di determinare fino 
dg ora le Lasi per la ricompera del materiale venduto. 

$Spiegù dettagiiatamente ie varie parti del eoutratto di 
vendita, e dimostrò che l’ interesse del 5 79 per ccato sui 
125 milioni che sono il prezzo dl materiale mobiie, 6 una 
cosa assolutamente diversa dalla percentuale cel 62.50 che 
è Il compenso alle Società delle spese d’esercizio delle linee. 

Conchiuse sperando che l’ on. Tartuferi, meglio esami- 
nando il contratto, si persunderà delle ragioni addottegli, 

Venne quindi in discussione l’ art. 11, così concepito: 

« Per l’ acquisto del materiale rotabile e di esercizio e 
degli approvvigionamenti i cui eall’articolo precedente, la 
Società pagherà na sorsama compiessiva non minore di 
centotrentacinque milioni (135,000,000) di lire. 

< Ove la stima ne purtasse il prezzo complessivo a mi- 
nor somma, la dilerenza rimarra nelle Casse dello Stato 
a titolo di cauzione senza pagare alla Società compenso 
maggiore di quello risultante dali’ art. 23. 


curvo <-. 0 


«e Ove invece la stima portasse una somma maggiore di 
quella totale anzidetta di centotrentacin.;jue miliori, lr $0- 
cietà dovrà pagare la differenza in più a saldo del prezzo 
risultante dalla stima. La Società, per altro, non riceverà 
compenso maggiore di quello stabilito dall’ art. 23 se non 
in proporzione della sola parte di differenza in più deri- 
vante dal valore del materiale rotabile e di esercizio. Tale 
proporzione sarà commisurata #4 rapporto al compenso annuo 
di lire sette milioni oltccentocentimila (T7,820,000) di cui al- 


l’ art. 23 per un totale di lire centotre:tacigue milioni 
(135,000,000) ». 


Su questo articolo, l’ on. Sanguinetti proponeva la riserva 
per la parte riguardante il compenso annuo, di cui il con- 


tratto si cecupa in ispecial modo all’ art. 23 che verrà di- 
scusso in seguito. 


Accettata la proposta Sanguinetti dopo brevi osservazioni 
di Jfaurogèenato e Branca, ) articolo veniva approvato con 
la sopradetta riserva. 

L’ art. 12 è del tenore seguente: 

e Il prezzo d'acquisto del materiale rotabile, del mate- 
riale d’ esercizio e degli approvvitvionamenti, di cui all’ar- 
ticolo 10, sarà versato calla Società ne.ie tesurerie che 
, verranno designate dal Ministero Jlelle finanze, in rate da 
eoncertarsi, la cui scadenza media dovrà coincidere col ]° 

luglio 1885. 

« La Società dovrà pel primo anno di esercizio versare 
a dotazione dei fondi di riserva la somma di lire un mi- 
liv. ie trecentomila (1,300,000) ». 

Circa la data della scadenza, Baccarini foce osservare 
che, cominciando ll’ esercizio a luglio, si regalerebbe alla 
Società un intero semestre di interessi. 

Propose perciò l’ aggiunta del segnente comma: « Gli 
interessi stabiliti dall’ art. 23 si computeranno in ragione 
dei versamenti delle singole quote ». 

L'on. Barazzuo.i, relator2, rispose che la questione sera 
contemplata dall’ art. 40 del contratto, nel quale è detto 
che, qualora il contratto non fosse stato approvato tre mesi 
prima del gennaio 1885, le scadenze di cuni all’ art. 6 e 12 
si intenderanno ritardate di 6 mesi. 

Curtoni, altro relatore, soggiunse che alla sola Società 
Mediterranea , per le condizioni in cui si trova e per lo 
stato delle linee ehe deve esercitare , si abbuona un se- 
mestre d’ interesse che corrisponde a soli 2,075,000. 

Dopo altre osservazioni di Sanguinetti e di Baecarini , 
il ministro Genala dimostrò |’ equità del trattamento fatto 
alla Società Mediterranea, considerate le condizioni infe- 
riori delle linee che la medesima deve esercitare; cosicchè, 
per non stabilire una percentuale più alta per la rete Me- 
diterranea, si appigliò al partito di compensarla coll’abbuono 
di un semestre d’ interesse, vale a dire non più di lire 
2,075,000 e non quattro milioni. 

Respinse le accuse dell’ on. Sanguinetti, e soggiunse che 
il Governo, lungi dal gettare il danaro pubblico, ha pro- 
curato di ottenere i migliori patti possibili, e una volta 
restaurato con questa legge il bilancio, provvederà energi- 
camente al sollievo dell’ agricoltura italiana. 

Al momento di votare l’articolo 12 venne chiesto l’ap- 
pello nominale sulla proposta Baccarini sopra citata, ma 
essendo l’appello riuscito nullo per mancanza del numero 
legale, si rimandò la discussioni al giorno successivo. 

In pari tempo l’on. Depretis dichiarò che il Governo non 
poteva accettare alcuna modificazione al contratto in di- 
scussione,. ; 


e desli interessi materiali no 


-— — ————_— ai 


_—_— 


— Ripetutosi, nella seduta del 22, l’appello nominale 
3° "la proposta Baccarini, acchè gl’interessi stabiliti dall’ar- 
ticolo 23 avesseru a computarsi in ragione dei versamenti 
delle singole quote, la medesima venne respinta con 168 
voti contro 705. 

Furono quindi approvati senza discussione gli articoli 12 
soprariferito e l’articolo 13 così concepito 

« La Società eserciterà le strade appartenenti io tutto 
o in parte ai terzi, alle stesse condizioni di quelle che 
appartengono allo Stato. 

« Tutcavia per determinare le qu . di prodotto e di 
spesa spettanti ai concessionari e ai ’ nproprietari delle 
linee stesse, la Società esercente dovrà tenerne i conti 
distinti e partieolareggiati e trasmetterne una copia al Go- 
verno 2 l’altra agli interessati. 

« Il Governo potrà delegare la Società esercente ad ese- 
guire i pagamenti delle somme d’'ecconto 0 di saldo do- 
vute ai suddetti comproprietari e .ancessienari, e in que- 
sto caso essa si compenserà con altrettanta somma sulle 
quote dovute allo Stato ». 


Si passò quindi all’ art. 14 il quale stabilisce: 

« Sono a carico delia Società esereunte tutte le spese 
ordinarie e straordinarie, escluse soltanto le spese per la 
sorveglianza governativa e quelle a cui si provvede me- 
diante i fondi di riserva e la Cassa per gli aumenti patri- 
moniali ». 

Musst osservò be nell’ art. 14 son poste a carico dello 
Stato, le spese di sorveglianza, le quali pure ammontano 
ad una somma non indifferente, meutre nell'antico con- 
tratto con le Neridionali queste spese erano a carico della 
Societa. L° oratore propose in consegusnza che egual si- 
stema. si segua pei nuovi cortratti, i quali non verrebbero 
in fi-vati dall’ approvazione della sua proposta, che si li- 
mita alla soppressione di un inciso, quello relativo alla 
sorveglianza governativa. 

Baccarini si associò alla proposta Mussi, svolgendo altre 
eonsiderazioni. 

Baraziuoli rispose che la Commissione non può accettare 
la soppressione deil’ inciso relativo alla sorveglianza go- 
vernativa; notando che questa questione fu a lungo va- 
gliata nella Commissione stessa. 

Affermò che le leggi organiche ‘alle quali alluse Bacca- 
rini non sono applicabili in questo caso, nel quale lo Stato 
rimane proprietario delle linee, dovendo poi esercitare una 
continua e stretta vigilanza sull’ esercizio.. 

Mussi insistendo sulla sua mozione, il ministro Gerala 
lo assicurò che la sorveglianza si farà ed in maniera accu- 
rata. Osservò poi ehe la spesa per questa sorveglianza non 
essendo stata computata nello stabilire la percentuale, do- 
veva naturalmente essere a carico dello’ Stato. Fece notare 
a Baccarinî che le leggi organiche. di cui ha parlato, non 
contengono disposizioni tassative, che d’ altronde non si 
riferirebbero a convenzioni di que:ta natura. 

L’ art. 14 fu poscia approvato. 


L'art. 15 è del tenore seguente: 


« Tutto il materiale rotabile e d’ esercizio dovrà essere 
mantenuto dalla Società in perfette condizioni di servizio. 
Saranno a suo carico tutte le perdite, le avarie e i danni 
cagionati da easi fortuiti o di forza maggiore, ed in genere 
tutte quelle che a termini di legge devono sostenersi dal 
proprietario, senza pregiudizio dei diritti d' indennità che 
potessero a termini di legge competere alla Società pra- 


prietaria del materiale suddetto, per i guasti e le perdite 
ad essa cagionati da guerra guerreggiata. 

« La Società non potrà vendere materiale atto al servizio, 
ss non sostituendolo con altro maggiormente utile e previo 
consenso del Ministro dei lavori pubblici ». 


Su quest’ articolo, l’ on. Nervo propose un’aggiunta per- 
chè il materiale delle vetture dei viaggiatori, inservibile, 
debba essere sostituito con materiale perfezionato. 

Genala rispose che terrà conto delle raccomandazioni, e 
pregò l’ on. Nervo di ritirare la sua aggiunta e di pren- 
dere atto delle sue dichiarazioni. 

Nervo si riservò di proporla quando si discuterà il capi- 
tolato. 

Approvato l’ art. 15, e sospesa la discussione degli ar- 
ticoli 16 e 17, relativi alle tariffe, e che verranno esami- 
nati per ultimi , si passò all’ art. 18, del quale il primo 
comma è stato approvato nella seduta del 17 corrente e 
l' ultimo fu sospeso. 

L’ articolo è in questi termini: 

« La linea Milano-Chiasso è dichiarata linea comune alle 
due Socie*A esercenti delle reti Mediterranea e Adriatica, 
le quali se no ripartiraono in parti eguali i prodotti e le 
spese. 

« L'esercizio della suddetta iinea sarà fatto per eonto 
comune e con eguali diritti, sotto la direzione della So- 
cietà esercente della Mediterranea, colle seguenti norme e 
condizioni: 

« Le due Società avranno eguale facoltà di far percor- 
rere sulla linea Milano Chiasso i propri treni rispettivi, da 
e per le linee, avute in esercizio dal Governo, che si in- 
nestano alla linea medesima. 

« Gli orari dei treni viaggiatori, in coincidenza coi treni 
della linea del Gottardo, saranno regolati in modo da tu- 
telare in giusta misura gli interessi delle due Società. In 
caso di disaccordo fra le $ocietà stesse, deciderà il Go- 
verno, al quale le due Socieiù sottoporranno i propri pro- 
getti di orario colle relative osservazioni. 

« Oltre le tariffe generali e specinli degli allegati D ed 
EF, saranno estese aila linea Milano-Chiasso le tariffe lo- 
cali, che di comune accordo fra le due Società venissero 
proposte al Governo e da queste approvate. 

« In caso di disaccordo deciderà il Governo al quale le 


due Società sottoporranno i proprii progetti di tariffe locali. 


« Le tariffe speciali che fossero adottate per una delle 
due reti saranno di diritto applicate anehe ai trasporti in 
servizio interno ed internazionale sulla linea Miluno-Chiasso, 


« Le merci provenienti a Chiasso dalla linea del Got- 
tardo, dirette a Milano od oltre, saranno senza distinzione 
di destinazione trasportate a «lilano e consegnate al de- 
stinatario locale od a quella delle due Societa nella cui 
rete si trova la stazione comune alle due reti; il’trasporto 
sarà fatto per la via più economica per lo speditore, tranne 
che egli abbia indicata una via diversa. 


« Le merci provenienti a Milano dalle varie linee delle 
due reti che vi fanno capo e dirette alle atazioni della 
linea Milano-Chiasso , nonchè quelle dirette a Chiasso od 
oltre, saranno avviate collo stesso erdine di precedenza con 
cui sono arrivate, senza distinzione di provenienza e con 
parità di trattamento delle merci originarie di Milano, 08- 
servati i termini stabiliti per la resa delle merci a desti- 
nazione, come se le linee appartenessero alla stessa Am- 
«ministrazione. 
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s Le merci provenieuti a Chiasso dalla linea del Got- 
tardo, e dirette alle due linee date dal Governo in eser- 
cizio ad una delle due Società e che si diramano dalla 
Chiasso-Miluno, saranno rilasciate nelle rispettive stazioni 
di biforcazione alla Società nella cui rete si trova la sta- 
zione destinataria. 

« Le merci infine provenienti da linee avute in esercizio 
come sopra, che fanno capo a stazioni della linea stessa, 
a Chiasso, od oltre, saranno inviate, colla maggiore solle- 
citudine e con lo stesso ordine di precedenza con cui sono 
arrivate, alle rispettive stazioni di biforcazione e con pa- 
rità di trattamento delle merci di origine locale, osservati 
sempre i termini di resa che sopra. 

« Convenzioni speciali fra le due Societa esercenti delle 
reti Mediterranea ed Adriatica regoleranno l’uso promiscuo 
del materiale ed il servizio delle stazioni comuni, la cui 
direzione spetterà alla Sccietà Mediterranea , salvo il di- 
ritto alla Società della rete Adriatica di tenere nelle sud- 
dette stazioni uno o più impiegati pel riscontro delle ope- 
razioni fatte nell'interesse comune. 

« La Società della rete Adriatica avrà pure il diritto di 
riscontrare negli uffici di ragioneria della rete Mediterranea 
i prodotti e le spese della livea comune. 

« Ciascuna delle due Società avrà diritto di fare, sulla 
predetta linea, i trasporti in servizio richiesti dai bisogni 
dell’ esercizio della propria rete , al prezzo di due cente- 
simi per tonpeliata-chilometro, da portarsi in diminuzione 
delle spese di esercizio della linea stessa. 

« Un ispettore governativo vigilerà direttamente l’ ese- 
reizio della linea Milano Chiasso, con le norme che saranno 
stabilite per regolamento ». 


Su questo articolo haono parlato, facendo osservazioni, 
proponendo emendamenti o svolgendo ordini del giorno, 
Maurogonato, Randaccio, Nervo, Mussi, Sanguinetti, Pri- 
petti, Lugli, Baccarini e Cavalli. 

Barazzuoli rispose che la diversità delle proposte rela- 
tive a quosta linea ha sempre più persuaso la Commissione 
dell’ equità della soluzione che ha sottoposto all’ approva- 
zione della Camera. 

Fspose le ragioni che militano contro gli emendamenti 
che furono presentati, e dichiarò che la Giunta non può 
accettarli. 

Genala, disse che uon si aspettava , dopo il voto della 
Camera, di vedere risorgere la questione della linea Milano- 
Chiasso , e credere che contro alcune proposte, il voto 
stesso debba servire come pregiadiziale. 

Lesse le condizioni del Capitolato , per dimostrare che 
il Governo ha tutelati equamente i diritti delle due reti, 
e che si è riservata la facolta di decidere tuttii eonflitti 
che per avventura potessero sorgere. 

T'rovava quindi senza fondamento i dubbi e le censure es- 
poste; e dichiarò di respingere tutte le proposte, e di te- 
ner fermo l' articolo concordato fra il Governo e la Com- 
missione. 

Conchiuse pregando i vari proponenti di ritirare i loro 
emendamenti. 

In ultimo l’on Tearrigiant propose, su tutte le mozioni 
o varianti, l ordine del giorno puro e semplice che venne 
approvato, unitamente all’ art. 18, eccettuato il comma ri- 
guardante le tariffe, sul quale la Camera ritornerà più 
tardi. 

— Nella seduta del 23 vennero approvati, quasi se128 


discussione, gli art. 19, 20 e 21, così concepiti: 


e degli interessi materiali I I Bb 


Art. 19. Sono istituiti per la conservazione delle strade 
e del materiale i seguenti fondi di riserva: 

1. Fondo di riserva per provvedere ni danni cagionati 
alle strade da forza maggiore; 

2. Fondo di riserva per la rixnovazione della parte ine- 
tallica dell’ armamento; 

3. Fondo di riserva per la rinnovazione del materiale 
rotabile insercibile all’ uso. 

« I inoltre istituita la Cassa per gli aumenti patrimoniali. 

« Le norme concernenti i fondi di riserva e la Cassa per 
gli aumenti sono stabiliti nel Capitolato ». 

Art. 20. Decorsi i primi quattro anni ed esauriti od im- 
pegnati tutti.i fondi per i lavori previsti nell’ alleguto 2, 
le spese di rifacimento dei binari con rotaie di acciaio, col 
relativo risanamento e completamento della massicciata, di 
miglioramento e di nuovi impianti richiesti dall’ aumento 
del traffico, per tutte le linee della rete, verranno pagate 
sulla Cassa per gli aumenti patrimoniali ». 


Art. 21. « Il materiale rotabile e d’ esercizio richiesto 
dagli aumenti del traffico sarà provveduto dalla Società 
secondo le norme del Capitolato, e sarà pagato medianle 
l’ emissione di obbligazioni della Cassa per gli aumenti patri- 
moniali, delle quali verrà addebitata la Società esercente. 
La Società serà del pari addebitata del materiale rotabile 
e d'esercizio di prima dotazione delle nuove linee, di cui 
all’ articolo 71 del Capitolato ». 

Rimase nerò impregiudicata, su proposta di Branca, la 
parte concernente l’ emissione di obbligazioni della Cassa 
| per gli aumenti. 

L'art. 22 è nei termini seguenti: 

« I prodotti lordi annuali diretti e indiretti della rete 
principale, composta delle strade ferrate in esercizio il 1° 
gennaio 1884, verranno ripartiti, fino alla somma che co- 
stituisce il prodotto iniziale nella misura: 

del dieci (10) per cento per i fondi di riserva e per cor- 
rispettivo del)’ uso del materiale rotabile e d’ esercizio ; 

del sessantadue e mezzo (62 1|2} per cento alla Società 
esercente come corrispettivo delle sue spese d°’ esercizio ; 

del ventisette e mezzo (27 l{2} per cento allo Stato. 


« Il prodotto iniziale della rete principale è convenuto 
nella somma di eentododici milioni j112,000,000) di lire. 
Esso verrà aumentato del prodotto iniziale delle nuove 
strade che saranno man mano incorporate nella rete prin- 
cipale a termini degli articoli 74 e 70 del Capitolato. 

« Gli aumenti di prodotto fino alla somma di cinquanta 
milioni (50,000,000) di lire oltre il prodotto iniziale saranno 
ripartiti nella misura: 

del :sedici (16) per cento ai fondi di riserva e alla Cassa 
per gli aumenti patrimoniali; 

del cinquantasei (56? per cento alla Società come corri- 
spattivo delle sue spese di esercizio per gli aumenti di 
prodotto; 


del ventotto {28) per cento allo Stato. 

« Gli ulteriori aumenti di prodotto oltre i cinquanta mi- 
lioni (50,000,000) di lire, di sui sopra, saranno ripartiti 
nella misura: 

del sedici (16) per cento ai fundi di riserva * alla Cassa 
per gli aumenti patrimoniali; 

del cinquanta ‘0) per cento alla Società ; 

del sei (6) per cento da destinarsi alla diminuzione delle 
tariffe nei modi ehe determinerà il Governo: 

del ventotto (28) per cento allo Stato ». 


Su questo articolo mosssro appunti gli on. Baccarini e 
Sanguinetti proponendo il primo il seguente emendamento, 
vivamente ed ellicacemente combattuto dall’ on. Ministro 
dei lavori pubblici. Eccolo: 


Al « 62 e mezzo » il « 60 per cento ». 
Al « 27 e mezzo » il « 30 per cento ». 
Ai « milioni 112 » — « milioni 105 ». 
Al « 56 » il « 54 per cento », 
Al « 28 » il « 30 per cento ». 


Depretis, dichiarò che il Governo considerava l’approva- 
zione di questo emendamento come il rigetto della legge. 

L'emendamento Baccarini, dopo prova e controprova, fu 
respinto, e venne approvato l’ art. 22, come fu proposto 
dal Ministro e dalla Commissione. 

Furono quindi votati i seguenti articoli: 

Art. 23 — « Col I0 per cento del prodotto lordo iniziale, 
di cui nell'articolo precedente, si pagherà all’esercente a 
titolo di corrispettivo per l’impiego del materiale rotabile 
e di esercizio, da lui acquistato a forma dell'articolo 11, 
per ciascun anno di esercizio e per tutta la durata del 
contratto, la somma di lire sette milioni ottocentoventi- 
mila /7,520,000) ed eventualmente il maggior compenso di 
cui all'ultimo comma dell’art. 11; si provvederà inoltre ai 
versamenti delle somme dovute ai fondi di riserva di cui 
gli articoli 56, 57, e 08 del capitolato, nelia misura in essi 
rispettivamente stabilita, cioè: . 

lire duecento :200) per ogni chilometro di stradu nel 
fondo di riserva per provvedere ai danni cagionati alle 
strade da forza maggiore; 


lire centocinquanta (150) per ogni chilometro di strada 
a semplice binario armato d’acciaio e lire duecentocin- 
quanta (250) per ogni chilometro a doppio binario, nel 
fondo per la rinnovazione della parte metallica dell’arma- 
mento; 

una somnra corrispondente ell’uno e.un quarto per cento 
del prodotto lordo iniziale nel fondo per la rinnovazione 
del materiale rotabile reso inservibile dall'uso. 

« L’eventuale avanzo sarà dal Governo ripartito tra i vari 
fondi e la Cassa per gli aumenti patrimoniali, a seconda 
dei relativi bisogni. 

« ll lò per cento degli aumenti di prodotto lordo al di 
sopra del prodotto iniziale sarà versato nella misura: 

di un mezzo (lj2} per cento nel fondo di riserva per la 
riunovazione della parte metallica dell’armamento; 

di un mezzo (l|2) per ceuto nel fondo di riserva per la 
rinnovazione del materiale rotabile; 

del quindici (15) per cento nella Cassa per gli aumenti 
patrimoniali di eui all'articolo 59 del €apitolato. 

« La purte degli utili della Società, rappresentata dal 
compenso, di cui nel primo paragrafo del presente articolo, 
sarà soggetta all'imposta di ricchezza mobile stabilita per 
i redditi della categoria A. 

« Ogni altra somma di utili sarà tassata comei redditi 
della categoria 2 ». 


Art. 24. — « Qualora gii utili netti della Società, prove- 
nienti tanto dull’esercizio quanto dalle costruzioni, supe- 
rassero , fra interesse e dividendo sul capitale versato in 
azioni, il 7 e mezzo (7 lj2) per cento al lordo della tassa 
di ricchezza mobile, la metà del sopravanzo spetterà allo 
Stato. 


« Negli utili di cui sopra non si comprenderaune le sommq 


ehe, a termini dello statuto sociale, venissero versate ai 


fondi ordinari e straordinari di riserva. 

« Qualora però da detti fondi per riserve straordinarie si 
prendessero somme per essere aggiunte agli utili netti 
predetti, su di esse si preleverà una quota del dieci per 
cento a favore dello Stato, da versnarsi nelle Cnsse del Te- 
soro, rimanendo sempre ferma fra lo Stato e la Società la 
divisione di ogni eccedenza oltre il 7 1j2 per cento di utili 
sul capitale versato in azioni come sopra. 

« Allo Stato però non competerà la detta quota del 10 per 
cento se non quando gli utili, pagata la tassa di ricchezza 
mobile, superino il 5 per cento sul capitale versato ». 

Art. 25. — « L'ammontare delle quote di prodotto spat- 
tanti allo Stato sarà versato nelle tesorerie, che verranno 
designate d'accordo fra il Ministero del tesoro e la Società, 
alla scadenza di ogni bimestre nella misura del prodotto 
ottenuto durante il bimestre corrispondente dell'anno pre- 
eedente. ; 

e Saranno pure fatti bimestralmente gli accreditamenti 
delle quote di prodotto lordo destinate ai fondi di riserva 
ed alla Cassa per gli aumenfi patrimoniali. 

« La somma dovuta a saldo sui prodotti accertati al 30 
giugno ed al 31 dicembre di ciascun anno, sarà pagata 
nei mesi di settembre e di marzo RR Quando il 
saldo risultasse a credito della Società, la differenza verrà 
computata nei pagamenti dei bimestri successivi. 

« In caso di ritardo nei pagamenti, la Società incorrerà 
Ma multa comminata dall'art. 27 della legge 20 aprile 
1871, 
Se 

* Decorsi dieci giorni dalle date stabilite pei versamenti, 
senza che sia effettuato l’intero pagamento, il Governo 
avrà facoltà di agire sui beni della Società e di sequestrare 
i prodotti, con le forme ed i mezzi di procedura stabiliti 
per ln riscossione delle imposte dirette dalla sopra citata 
legge. 

« Le facoltà che la legge stessa attribuisce ai prefetti 
saranno esercitate dal Ministro delle finanze. 

» La ‘coltà anzidetta di agire sui beni della Società e di 
‘estrars i pro otti si estende anche al easo di consta- 
tato inaden.. mento a qualuni;.e degli altri obblighi deri- 
vanti alla Società dal contratto a dall’annesso Capitolato ». 

Art. 26 — « La Società si obb' ga a cost-uire, a richiesta 
del Governo ed alle condizioni stabilite nell’ annesso Ca- 
pitolato, le strade ferrate complementari autorizzate colla 
legge del 29 luglio 1879, n. 5002 (serie 2*), del 5 giugno 
1881, n. 240 (serie 3*, e del 5 luglio 1882, n. 185 (serie 
2*:. nonchè le altre di cui venisse in futuro autorizzata 
la costruzione e che dovessero far parte della rete Medi- 
terranea. 

« L'ammontare delle costruzioni da affidare alla Società 
patrà ascendere alla somma di cinquanta milioni ‘50,000,000; 
di lire all'anno ». 


. 192 ‘serie A), sulla riscossione delle imposte di- 
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Sappiamo che nella corrente settimana saranno 
spediti al Ministero dei lavori pubbliei gli studi dei 
tronchi ferroviari Acqui-Asti, che, con quelli gia in- 
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viali, completano il pragetto dell'importantissima linca 
(renova-Acqui-Asti. Nel prossimo numero daremo al- 
cuni dettagli sn questo elaboratissimo progetto. 

Ci consta pure che nella corrente setlimana ver» 
ranno rimessi al Ministero 1 progetti di massima delle 
linee NSanthia-Oleggzio e Chivasso-Giattinara-Sesto  Cla- 
lende, i quali completano To studio della linea San- 
thia-Sesto Calende, 

Aggiungiamo poi che proseguono alacremente gli 
studii della linea Gravellona-Intra-Confine Svizzero. 


<< 


Veniamo informati che sono completamente  ulli- 
mate de diquidazioni ed eff«ttuati i collaudi relativi 
agli appaltt dei lavori eseguiti sulla linea Novara- 
Pino. 


>< 


Circa la limitazione di traffico della linea Savona- 
Torino, causata, come noto, dai lavori di ristauro 
della galleria Sella (contro cui ha vivamente recla- 
mato il commercio di Savona), sappiamo che V Am- 
mimistrazione delle ferrovie dell’ Alta Italia, per di- 
minuire gli inconvenienti ed i danni che ne risente 
I commercio, ha disposto che si sospendano i lavori 
di costruzione della galleria in quei giorni nei quali 
occorresse dar sfogo ad una erande quantità di merci, 
evitando per tal guisa un soverclio ingombro delle 
calate del porto di Savona: e che nei limiti del pos- 
sibile si faccia seguire ad una parte di trasporti la 
linea di S Sampierdarena. 

Questi provvedimenti, ben lo si comprewde, saranno 
lungi dal pece i bisogni del commercio savo- 
nese; ma è pur d' wpo persuadersi che la ripara- 
zione della galleria Sella è un lavoro indispensabile 
ed urgente, al quale occorre provvedere d'urgenza sc 
pur vuolsi evitare il pericolo di sospensione completa 
dell’ esercizio, qualora i guasti della galleria stessa 
avessero ad assumere maggiori proporzioni. 


>< 


Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha mani- 
festato T' avviso che siano utilissime pel commercio 
del porto di Savona le dne tettoie, delle quali fu pro- 
posta ! costruzione nella conferenza ruta ne!» 
scorso anno fra i rappresentanti delle Ammunistrazioni 
interessate; ha però ritenuto che la relativa spesa di 
costruzione debba attribuirsi non all' Amministrazione 
ferroviaria, ma bensi a quella demaniale. 


>< 


I prodotti lordi approssimativi del traffico delle 
ferrovie dell'Alta Italia, compresovi quello della na- 
vigazione sul Lago di Garda, raggiunsero nel mese 
di “dicembre 1884 la somma totale di L. 10,068,250.76 
mentre nel dicembre del 1883 non ascendevana # 
a L. 0,95,190.46: si ebbe quindi nel dicembre 1834 
U aumento di L. 125,060,30. 

vidotti alla ragione chilometrica i sovresindicali 
prodotti, si ha che i prodotti per chilometro | esclusa 
la navigazione) furono nel dicembre 1884 di lire 
2 ia mentre nel dicembre 1SS83 ascesero a lire 
2 620,8 cosicche si ebbe nel dicembre 18$4 una 
limitano di L. 60.04 per chilometro. 

I elilometri poi Im esercizio nel dicembre 1884 
erano 0,5)29, mentre nello stesso mese 1883 non 
erano che 6,718. 
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I prodotti lordi dal 1.° gennaio al 31 dicembre 
1884 furono di L. 124,282,725.63, mentre nell'intiero 
anno 1883 ascesero a L. 122,953,147.74; per cui si 
ebbe nei prodotti totali del 1884 un aumento di lire 
1,329,377.89. 

Il prodolto complessivo chilometrico nel 1884 fu di 
L. 32,162.60, e nel 1883 di L. 32,841.15: si ha 


quindi nell'anno 1854 una diminuzione di L. 678.50 
per chilometro, cioè del 2.07 per cento. 
<q 
Diamo la situazione dei Javori di scavo e di mu- 


ratura della nuova galleria di San Lazzaro in costru- 
zione presso Genova, riferita al 81 dicembre p. p. 
Il volume dello scavo effettuato nello scorso mese 
di dicembre fu di m c. 1809 e quello delle mura- 
ture di m. c. 600. 
La situazione generale della 
rente mese era la secuente: 


galleria al 1’ del cor- 


iu (estesa totale m. 630 
uti (volume m. €. 32,9 410 
in calolta m. 610 
\ 
Muratura estesa (ii piedritti, » 234 
volume... m. e. 7,501 


I lavori di muratura nei piedriti continuano di 

giorno e di notte. 
—< 

La Giunta municipale di Tolmezzo ha rimesso a 
S. E, il Ministro dei lavori pubblici il progetto di 
una ferrovia fra Tolmezzo e Piano di Portis, redatto 
dall'ing. sig. V. Rebullo per incarico del Comitato 
ferroviario Carnico, facendo istanza perché la linea 
stessa, della Innehezza di chilom. 12 e del costo pre- 
sunto di L. 2,200,000, venga compresa nelle conces- 
sioni a farsi in dipendenza della legge di approva- 
zione delle nuove eonvenzioni ferroviarie in discus- 
sione alla Camera dei deputati. 

>< 

Sappiamo che l' Amministrazione delle Strade fer- 
rate dell’ Alta Italia ha interessato il Ministero dei 
lavori pubblici ad accordarle l' autorizzazione di fare 
le necessarie pratiche per solleeitare l’incomincia- 
mento dei lavori concernenti il completamento ed il 
riordinamento della Stazione di Savona-Letimbro. 


>Lu 


Ci informano da Milano che la Societa Velraria 
Veneto-Trentina, la qnale esercita a San Giovanni di 
Lupatoto un srandioso stabilimento per la fabbrica 
di lastre di vetro e boltiglie, ha offerto al Ministero 
dei lavori pubblici di concorrere con una somma di 
L. 00,000 a fondo perduto nella spesa di costruzione 
della ferrovia da Bologna a Verona, qualora pel tratto 
della linea medesima, compreso fra Ostiglia e Verena, 
sia data la preferenza al tracciato studiato dall’ ono- 
revole Giabelli per conto di ur apposito Comitato co- 
stituitosi in Verona, c con che lo Stabilimento pre- 
dello venga congiunto con binario industriale alla 
Stazione che il tracciato, era ricordato, prevede in 
servizio del paese di San Giovanni Lupatoto, 


<< 


La Giunta municipale di Stresa si è costituita in 
Comitato per palrocinare la costruzione di una fer- 
rovina da Arona ad Ornavasso, la quale sarebbe de- 
stinata, oltrecehe a soddisfare ad importanti interessi 
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d'ordine generale, a portare i benefizi delle facili co- 
municazioni in una delle zone più popolate ed in- 
dustri dell'Italia settentrionale. 

Per questa linca esiste gia un progetto fallo slu- 
diare dall'Amministrazione provinciale di Milano dal- 
l'ing. sig. Pensa, e secondo queste progetto la linea. 
avrebbe lo sviluppo di m. 33,200 ed importerebbe la 
spesa di L. 3,064,000, ossia L. 242,890 in media per 
chilometro. 

La predetta Giunta ha fatto voto al Governo del 

ie perchè la linca in parola sia compresa fra quelle 
cut provvedera la nuova legge LI, ora in corso 
di discussione. 

>< 


Anche la Giunta municipale di Livorno, preoccu- 
pandosi dei danni che deriverebbero a quella città 
se venisse costruita una strada ferrata che partendo 
da Modena per la valle della Secchia, penetrasse nel- 
l'Appennino e si congiungesse presso Piazza al Ser- 
chio cella linca Aulla-Lucca (perchè essa Giunta ri- 
tiene per fermo che cono siilatta strada sarebbero 
sviale inticramente le correnti commerciali che dal- 
«Italia centrale è dal Veneto tendono al Mediterraneo); 
in conformita di quanto gia fece la locale Camera 
di commerci» ed arti (vedi Monitore della scorsa set- 
timana), ha deli..crato di fare istanza al Governo 
affinche uon s impegni in determinazioni che po- 
tessero ino qualsiasi modo favorire la esecuzione 
del progetto di una linea ferroviaria Modena-Piazza 
al Serchio, per la valle della Secchia, prima che 
stidi completi e particolareggiati non siano stati fatti 
nelle valli del Panaro, dello Scoltenna e della Lima, 
coll'intendimento di esaminare se una comunicazione 
più diretta fra Modena e Lucca potesse rispondere 
meglio alle esigenze della difesa nazionale, agli inle- 
ressi del commercio ed alle convenieuze dell'erario. 


>< 


L'Amministrazione delle Strade ferrate dell’ Alla 
Italia ha riconosciuta la convenienza di aderire alla 
domanda avanzata da vari Comuni che fanno capo 
alla Stazione di Pianzano, lungo la linea Mestre- 
Udine, perchè la Stazione stessa venga abilitata al 
servizio delle merci a piccola velocità, ed ha perciò 
sottoposto all'approvazione governativa il progelto 
tecnico ed il preventivo della spesa di L. 20,500 per 
l'impianto del servizio medesimo. In detta spesa con- 
corrono i Comuni interessali. 


tn _ 
n 


La stessa Amministrazione ha pure presentato al- 
l'approvazione del Ministero dei lavori pubblici il 
progetto eseci..ivo pei lavori di ampliamento della 
Stazione di Saluzzo e di quelli relativi alle innesto 
nella Stazione medesima della nuova linea Saluzzo- 
Moretta, il cui importo complessivo è preventivato di 
L. 53,200. 

Unitamente al proge!lo vennere anche presentati 
gli schemi di contratto e di tariifa, nonche L'elenco 
delle Ditte da chiamarsi all'appalto. 

"<< 

Il Ministro dei lavori pubblici, con suo recente de- 

creto, ha autorizzato la costruzione e U esercizio a 


trazione a vapore, come ferrovia di seconda categoria, 
di un binario di diramazione col relativo argine stra» 


dale, dalla fermata di Fontaniva al fiume Brenta per 
trasporto di ghiaia, giusta l'apposita convenzione con- 
cordata colla Ditta A. Zannini. 


>< 


L' Amministrazione delle Strade ferrate dell’ Alta 
Italia ha disposto che a partire dal 1.0 febbraio p. v. 
la Stazione di Grignano sia abilitata al servizio merci 
a piccola velocità, bestiami e veicoli. 


>< 


Il Consiglio di Stato ha ritenuto che possa appro- 
varsi, anche agli effetti deila -lichiarazione di pub- 
blica utilità, il progetto di prolungamento di binario 
di raddoppio in Stazione di Spigno, lungo la ferrovia 
da Torino ad Acqui, per cui è preventivata la spesa 
totale di L. 11,200. 

>< 


Diamo le promesse informazioni tecniche intorno 
al progetto di appalto del tronco della linea di prima 
categoria da Reggio a Caslroeucco, compreso fra No- 
sarno e Foppolo. La lunghezza del tronco e presunta 
di m. 12,950, e l'importo totale dei relativi lavori è 
preventivato di L. 3,700,000, ossia in media a chi- 
lometro di strada L. 285,715. Il predetto Importo to- 
tale è ripartito in L. 3,100,000, riguardanti il costo 
delle opere e provviste comprese in appalto, ed in 
L. 600,000 da rimanere a disposizione dell Ammini- 
strazione governativa per espropriazioni, provviste per 
l'armamento, meccanismi fissi ed imprevisti. 

In planimetria il tronco ha vari rettilinei per la 
lunghezza di m. 5,185 e parecehie curve per lo svi- 
luppo di m. 7,765. Le curve hanno raggio variabile 
fra m. 300 e m. 1,500. In altimetria le livelletle sono 
suddivise come segue: orizzontali m. 2,891: In ascesa 
m. 7,042; in discesa m. 3,017. La pendenza massima 
non oltrepassa il 12.50 per mille. La larghezza nor- 
male della strada è proposta di m. 5. Lungo il tronco 
sono proposte una staziene ed una fermata, la prima 
per Nicotera e la seconda per loppolo, in ognuna 
delle quali saranno da eseguire tutti 1 fabbricati oc- 
correnti per l'esercizio. All’alloggio del personale di 
sorveglianza provvederanno n. 12 case cantoniere, 
delle quali 6 doppie e 6 semplici e 4 garetle. 

I manufatti previsti per dare sfogo alle acque e 
per mantenere la continuità dei fiumi e canali di 
scolo sono le seguenti: n. 1 viadotto in 3 campate, 
della lunghezza totale di m. 78; n. 2. viadolti, uno 
in $ arcate di m. 8 cadauna ed uno in 3 archi di 
m. 12: n. 2 ponti in ferro, il primo di m. 20 ed il 
secondo di m. 20 di apertura; n. 1 ponte di m. 10: 
n. 2 ponti di luce da m. 6.01 a m. 8: n. 7 id. id. 
da m. 2.01 a m. 6; n. 27 acquedotti di luce da metri 
1.01 a m. 3: n. 29 id. id. fino a m. |. 

Oltre le predette opere sono progettate n. 3 gal- 
lerie della rispettiva lunghezza di m. 165; m. 467. e 


m. 100. 
>L 


Nel precedente numero abbiamo annunciato la no- 
mina degli Ispettori del Genio civile per la ispezione 
delle costruzioni ferroviarie nel 1885. Ora aggiun- 
giamo che con lo stesso decreto ministeriale del 10 
corrente furono nominati /speltori di Circolo pel 
Servizio generale i seguenti: 

Vitali comm. Augusto, per A 
nova (esclusi i lavori marittimi), Novara, Porto Mau- 


Alessandria, Cuneo, Ge- 


rizio e Torino: Becchi comm. Gian Domenico, per 
Bergamo, Brescia, Como, Sondrio e (senza le argi- 
nature del Po ed influenti) Milano e Pavia; Natalini 
eomm. Pompeo, per Bologna, Ferrara, Modena, Parma, 
Resgio d'Emilia, Mantova (a destra del Po) e Piacenza; 
Betocchi comm. Alessandro, per Belluno, Treviso, 
Udine, Venezia e Vicenza; Lanciani comm. Filippo, 
per Mantova (a sinistra del Po), Padova, Rovigo, Ve- 
rona, Cremona e (per le sole arginature del Po ed 
influenti) Milano e Pavia; Banaudì comm. Carlo, per 
Aquila, Ascoli, Chieti, Perugia, Teramo e Macerata; 
Diliberto Danna comm. Nicolò, per Cagliari, Livorno, 
Lucca, Massa-Carrara, Pisa e Sassari; Susinno com- 
mendatore Gabriele, per Ancona, Arezzo, Firenze, 
Forli, Pesaro e Ravenna: Oberly comm. Giovanni, per 
Avellino, Bari, Benevento, Campobasso, Foggia e Lecce; 
Artom comm. Emanuele, per Catanzaro, Cosenza, Po- 
tenza, Reggio Calabria e Salerno; Zainy comm. Do- 
menico, per Catania, Caltanissetta, Girgenti, Messina, 
Palermo, Siracusa e Trapani; Amenduni comm. Gio- 
vanni, per Caserta, Grosseto, Napoli, Roma e Siena. 


—< 

Ci scrivono da Napoli che nella città vi ha del mal- 
contento pel timore che il comm. Breda, il Quale è ap- 
poggiato da alcuni deputati, riesca ad ottenere lui esclu- 
sivamente la intera concessione dei lavori di bonifieamento. 

Uva elaborata lettera del comm. ing. Cottrau, pubbli- 
cata nel Purgolo del 23 corrente, mette in evidenza la 
incompatibilità di tale fatto e la necessità di una parte- 
cipazione dei costruttori napoletani. 


>< 


Il Cousiglio d'amministrazione delle Strade ferrate Ro- 
mane, nella sua adunanza del 26 gennaio 1885, dopo 
aver trattato alcuni affari interni, deliberava quanto ap- 
presso : 

Costruzione di nuove latrine alla stazione di Terni; 

Impianto di segnali elettrici fra le stazioni di Solofra 
e Montoro; 

Aggiudicazione della fornitura di carbone in pani; 

Acquisto di sei locomotive da merci, di larice di Cor- 
sica, bronzo fosforoso e lime. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Mantova-Legnago. — l'asta definitiva 
dell'appalto per la costruzione del quarto tronco ferroviario 
Mantova-Legnago in proviucia di Verona ridotto a lire 
824,023.17, tenutosi il 19 gennaio, è stata aggiudicata al 
signor Frova Giuseppe col ribasso del 6.57 per cento. 


Ferrovia Adria-Chioggia. — L'asta definitiva 
dell’appalto par la costruzione del quarto tronco ferroviario 
Adria-Chioggia, compreso fra il canale Lusenzo e Chioggia 
in provincia di Venezia ridotto a L. 360,547.23, tenutasi 
il 19 gennaio, è stata aggiudicata al sig. Gelati Flavio, 
col ribasso del 7 per cento. 


Prodotti delle Ferrovie. — Dalla Direzione ge- 
nerale delle Strade ferrate abbiamo ricevuto il prospetto 
dei prodotti ferroviari nel mese di novembre 1884, in con- 
fronto con quelli del novembre 1883, e ne ricaviamo ì 86- 
guenti più importanti dati: 


18983 
8.856.041 
2,840,347 


189894 


9.386.646 L. 
3.148.369 » 


Altaltalia L. 
Ferroviedello Stato(Romane » 


Calab.-Sic. » 1,243,917 » 1,102,004 

» di Società esercite 
dallo Stato . .. » 1,662,967 » 1,543,603 
. Meridionali . » 3,292.006 » 2,382,049 
. Venete. . . . » 109,652 » 112,766 
» Sarde » 106,41 » 128,545 
Ferrovie diverse . . . 400.460 » 329,369 


Totale L. 19,356,431 L. 17,330,324 


L'aumento totale nel novembre 1884 in confronto del no- 
vembre 1833 fu quindi di (.. 2,026.107 — Aumeutarono:le fer- 
rovie dell'Alta Italia di L. 500,005; le Romane di L. 303,022; 
le Calubro-Sicule di L. 141,913; le Ferrovie di Società eser- 
cìte gallo Stato di 1.. 119,364; le Meridionali di L. 909 907; 
le ferrovie diverse di L. 77,091. — Dimintirono le Venete 
di L 3.114; le Sarde di I. 22,131. 

— I prodotti dal 1° gennaio al 39 novembre furono: 


218894 1883 
Alta Italia L. 97.054.548 L. 90.338,659 
Ferrovie dello Stato/Romage  » 31.785.433 » 31,718,045 
Calab.-Sic. » 11,299,509 » 11,452,731 
” di Società esercìte 
dallo Stato » 17.075.928 » 17,056,604 
» Meridionali » 25,510,309 » 23,754,478 
» Venete. . . . » 1,105,264 w  1,160,054 
» Sarde . . . +. n 1,323 673 è» 1,412,039 
Ferrovie diverse . » 4,475.6899 è  3,435,289 


Totale I. 189,630,353 L. 185,827,899 
l'aumento totale nei primi undici mesi di quest’ anno, 
in corfronto dello stesso periudo dell’anno antecedente, fu 
pertanto di I.. 3,802,454. — Aumentarono: le ferrovie del- 
l'Alta Italia di |. 1.215,8899; le Romane dl L. 67,388; le fer- 
rovie di Società esercite dallo Stato di 4. 19,324; le Me- 
ridionali di L. 1,755,831; le ferroviediverse di L. 1,040,400. 
— Diminuirono: le Calabro-Sicule di L. 153,222; le Venute 
di |. 54.790: le Sarde Ji L. 88,300. 
— Il prodotto chilometrico nel mese di novembre fu: 


£NNÙA £8S3 
Altaltalia . L31501 L. 3,194 
Ferrovie dello Stato{Romane. . +. » 1,847 » 1,686 
Calabro-Sicule » 852 » 797 

PS di Società esercite 
dallo Stato» +. +. + > 1,803 » 1,574 
» Meridionali + +0. + +. wo 1,907 » 1.380 
» Venete . . .. è. 800 » 823 
» Sarde... è... » 258» 312 
Ferrovie diverse. . . . . . . » 6560  » 180 
Medin complessiva L. 1,949 L. 1,826 


— Infine il prodotto chilometrico dal 1° gennaio al 30 no- 
vembre è stato il seguente: 


199L 18983 
Alta Italia . L. 33,375 L. 34.499 
Ferro vie dello Stato;Romane . . . » 18,785 » 18,801 
Calabro-Sicule . » 7,957 » 8,402? 

» di Società esercite 
dallo Stato 0.0.0» >» 18.520 » 18,203 
° Meridionali . + » 14,780» 14,708 
”» Venete . +. è... +. » 8.067 » 8,467 
» Sarde d, la © da n 3,220) » 3,098 
Ferrovie diverse . +. » 8,288 » 9,437 


Media complessiva L. 19,437 L. 20,024 


— La lunghezza ussoluta al 30 novambre 1884 era di chi- 
lometri 10,054; al 30 novembre 1883, di chilom 9.588. La 
lunghezia media di esercizio dal 1° gennaio al 30 novembre 
1884, chilometri 9,756; al 30 novembre 1883, chilom. 9,280. 


Ferrovia funicolare. — Si è costituito a Bologna 
un Comitato promotore per la costruzione di una ferrovia 
funicolare per mettere in comunicazione la città col tempio 
di San Luca, posto sul delizioso colle della Guardia, alto 


e degli interessi materiati 


(clear n ne eee rg onice one Sassi ee eee nce egg ni cl e e A IO i n - “1 — 1’. ©’’r snom ‘@oficoi@à msg; cia ie 


poco meno di 200 metri, gecondo il sistema Ferretti, ap- 
plicato lo scorso estate al Munte dei Capuccini presso To- 
rino. 

Oltre all’ ing. Ferretti, autore del progetto di massima, 
vi collaborano per gli studi di dettaglio gli egregi inge- 
gneri Buriavi e Brunetti. 


Notizie Ferroviarie Estere 


\ 


Verrovie francesi. — La concessione delle reti delle 
ferrovie secondarie nei dipartimenti della Somme e Scine 
e Vise è stata l'oggetto di seriissime discussioni presso la 
Commissione del regime delle strade ferrate, 

L’ interesse di queste discussioni sta in ciò che proba- 
bilmente la convenzione relativa a queste linee servirà di 
tipo per le linee da accordarsi ad altre regioni. 

La rete della Sorzize compregile sette sezioni ed ha uno 
sviluppo: di 292 chilometri. Sarà costrutta a scartamento 
di un metru, eccettuate due sezioni, Novyelles-Crobon 6 
St. Valery-Csveux, le quali, per la loro situazione rimpetto 
alla rete del Nord, potranno essere costrutte a via normale. 
1 pesi dei regoli sarauno di 15 chilogrammi pei regoli iu 
acciuio, e di 20 chilogrammi pei regoli in ferro. 

La durata della coucessioue sarà di 99 auni. 

Per calcolare In garanzia dell’ interesse da accordarsi ulla 
Compnguia dal dipartimento e dallo Stuto , in conformità 
della legge dell’li giuguo 1889, in caso d’ insufficienza 
del prodotto lordo per conrire le spese d’ esercizio ed il 
5 Oto all’ anno del capitale di primo impianto, questo ca- 
pitale venne approssimativamente fissato a 64,000 franchi 
per chilometro, vssia, per il totale della rete, a 18,663,000 
franchi, e le spese d'esercizio vennero fissate, approssima - 
tivamente del puri, a 2000 fr. per chilometro, più 30 0(g 
dell' introito lordo; dedotte le imposte. 

La convenzione stipula che ì pagamenti annuali a farsi 
dal d:partimento non oltrepasserebbero in aicun caso ì 
300,000 fr; per l'eccedenza, la garanzia dipartimentale 
sarà oggetto d' un couto separato; il dipartimento pagherà 
alla Compagnia l'interesse del 4 0jg per le somme che vi 
saranuo impegnate, e questa riceverà il pagamento del ca- 
pitale quando la garanzia ribasserà al disotto di 380,000 
franchi. La sovvenzione dello Stato non potendo essere su- 
periore al concorso del dipartimento, 11 Governo limita a 
300,000 franchi la sua garanzia. 

E la Società delle f:rrovie economicha quella che è con- 
cessionaria «lelia rete della Somme. La Compagnia del Nord 
parteeiperà alla costituzione francese di cotale impresa, sia 
garantendo, il cnpitale di 19 milioni in obbligazioni la cui 
emissione è autorizzata, sia partecipando a queste obbli - 
gazioni. 


Ferrovie svizzere occidentali. —. Le ferrovie 
svizzere occidentali hinono fatto nell’ anno }884 un introito 
di fr. 12,143,453, ossia fr. 105,193 meno dell’ anno prece- 
dente 1833. 


Le gallcorio trauspircecneiche. — Leggiamo nella 
Republique Francaise: 

Si assicura che la questione della galleria che deve, at- 
traverso i Pirenei, colieware la rete delle ferrovie francesi 
a quella delle ferrovia spagnuole , è definitivamente riso- 
luta. I ra) preseutanti dei due (ioverni, d° accordo colla 
Commissione internazionale tecnica, avrebbero stabilita la 
costruzione simultanea delle due livuee da Saint Girons a 
Lerida per ls Noguera-Pallaresa e per la Canfranc. 
Amendue le linee dovranno essere aperte all’ esercizio 
entro il decennio decorribile dalla ratifica della convenzione. 


Ferrovia elettrica io Irland.:. — La ferrovia 
elettrica di Portrush, in Irlanda, è luuga dieci chilometri. 
Dal resoconto delli’ amministrazione della medesima ri- 
sulta che la sua furza motrice non viene a costare che due 
pences e mezzo (circa 21 centesimo) per ogni miglio in< 
glese. 


Inoltre si deve tener conto che le macchine dinamo-elet- 
triche vengono messe in esercizio dalla forza delle acque. 

L’ esercizio anteriore colle locomotive a vapore costava 
circa sei pernces per miglio inglese, e quello delle tramwie, 
tirate dai cavalli, costa in Inghilterra da dieci a venti 
pences per miglio inglese. 


Ferrovie bulgare. — Secondo il progetto di legge 
presentato all'assemblea nazionate, la ferrovia da Tzaribrod 
a Valiarel sarà eostrutta e la linea verrà esercita per conto 
del Governo. 

Venne aperto per la costruzione un credito di 17 milioni 
di frauchi, corrispondente a 150,000 fr. per chilometro al- 
l’ incirca. 

Una singolare clausola del progetto dice: « l’imprestito 
può essere interno od estero ; ma colla condizione indi- 
spensubile che gli interessi, senza ammortamento, non ol- 
trepassino il 5 L[) all’ anno, e che le obbiizazioni emesse 
dal Guverno sarauno accettate dai mutuabnti al loro valore 
nominale » Decretare così il mas:mun dei carichi dello 
jimprestito e fissurlo a 5 U[g pecca d' immodestia per parte 
d’ un paese nuovo, il cui credito non è peranco nato. 

La levge determina l organizzazione della Commissione 
tecnica e delln Commissione di coutrollo incarieata di pre- 
pnrare e di sorvegliare i lavori. La parte esecutiva appar- 
terrà al direttore-gerente dei !Invori pubblici ed agli inge- 
gneri di sezione. Per spese d’ amministrazione e d’ ispe- 
zione tecnica, è fissato il 7 O[g dell'ammontare totale delle 
costruzioni. 

Ferrovie turco serbe. — La Niue Freie Presse 
annunzia che la Commissione turco serba ha fissato ad 
Uskub il punto di: allacciamento delle ferrovie dei due 
puesi e che il processo verbale è stato firmato. 

Contrariamente alle previsioni, la ferrovia turca deve, 
per ragioni straîegiche, segu ‘e’ riva destra della Mo- 
rava. 

Un dispaccio da Costantinopo. in deta del 13, reca che 
il Consiglio dei mipistri approvò ad uuvanimità le propoate 
dellu Banca Ottomana e della Cassa di Sconto per la co- 
struzione delle ferrovie che debbono allacciare la rete turca 
colia rete europea. 

I 140 chilometri componenti questo allacciamento sa- 
ranno costrutti per conto del Governo turco, al quale verrà 
a tale effetto anticipata la somma necessaria, somma che 
si può valutare ad una trentina di milioni, calcolando 
200,000 franchi per chilometro. A garanzia di quest’ anti- 
cipazione, la quale, ben si vede, non uscìrebbe dalle mani 
dei mutuanti, il consorzio bancario avrà la tassa sui mon- 
toni, sufficiente invero ad assicurarne il servizio e l’estin- 
zione. Il tasso accettato dalla Turelia sembra non abbia a 
superare il 7 per cento. . 

Le linee da costruirsi sono due : da Vranja ad Uskub, 
80 chilometri, e da Filippopoli alla frontiera, presso Sofia, 
60 chilometri. Per raggiungere il punto-termine attuale 
delle linee serbe, rimarranno a costruirsi le linee da Nisch 
a Pirot, 98 chilometri, e da Pirot alla frontiera turca (per 
Sofia) 98 chilometri. Queste costruzioni riguardano : la 
prima, la Compagnia delle ferrovie serbe; la seconda, la 
Bulgaria. Per quanto concerne la prima , nou è che que» 
stione di tempo, e, giova sperarlo, di poco tempo, giacchè 
la Compagnia delle ferrovie serbe sta per accingervisi. Ri 
guardo alla seconda, tutto è da farsi. Alla Bulgaria non 
venne ancora ingiuuto di darvi esecuzione, ne, a furliori, 
di preoccuparsi dei mezzi di attuaria. Ben si vede che non 
bisogna affrettarsi a considerare l'allacciamento come cosa 
fatta e che passerà ancora molto tempo prima che la lo- 
comotiva possa andare da Vienna a Costantinopoli. 

Dopo l'impianto di tutte queste linee, bisognerà d’ al. 
tronde rifare verosimilmente le attuali linee turche, che, 
malgrado le enormi somme versate dal pubblico per la loro 
esecuzione, suno uffatto disadatte ad un esercizio serio. 

Su questo terreno, |’ Austria troverà una nuova occa- 
sione di mettere la spada alle reni della Turchia con una 
mano, e coll’ altra di impedirle di camminare. Rimane a 
sapersi se essa profitterà ui tale occasione, come ha fatto 


sempre in passato quante volte se ne è presentato il caso. 
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Diverse 


Notizie 


La vuova fabbrica Armstrong — Alla prefet- 
tura di Napoli sono state distese le basi di una conven- 
zione da stipularsi tra il Mupicipio di Pozzuoli e la Casa 
Armstrong di Inghilterra per l’impianoto di quella grab- 
diosa oflicina-cantiere, di cui nel precedente numero del 
nostro giornale abbiamo fatto cenno. 

Sono intervenuti per la Casa Armstrong. Hubert Grenfell, 
pel Municipio di Pozzuoli, 1l sindaco cav. Di Fraia e per 
la Prefettura il conte Sanseverino. 

Dopo essersi discussi gli accordi da prendersi in sc- 
guito alla vomanda presentata dalla Casa Armstrong, si è 
stabilito quanto appresso: 

Il Municipio di Pozzuoli cederà alla Casa Armstrong 
un'area di 200 mila metri per l'impianto di un grande 
opificio di costruzione di cannoni, di corazze e di navi, 
area che potrà essere tra la casa Pollio e Piedimonte 
Nuovo. 

Il Municipio di Pozzuoli si obbliga di far pratiche con 
le autorità competenti, perchè ia strada principale di Mi- 
niscola sia proseguita fino al luogo dove dovrà sorgere lo 
Stabilimento. 

Si obbiiga altresì a concedere tutte quelle facilitazioni 
circa i provventi comunali, che sono evidentemente richie- 
sti da un eosì importante beneficio per la eittà, e che la 
Giunta vorrà approvare. 

Un altro obbl:ieo assume il Municipio: quello di comple. 
tare fra quattro :. ni il Molo. 

La Casa Armstrong dovrà a sua volta rispettare la zona 
già fissata per la ferrovia Cumana. 

Il Municipio intauto couseynerà per soli tre anni la spia- 
nata detta .l/a/va aila Casa Armstroog per darle agio di 
cominciare subito le costruzioni navali, e di procedere im- 
mediatamente alla costruzione del cantiere. 

Trascorsi sei mesi dalla stinula della convenzione, senza 
che sieno stati iniziati i lavori del cantiere suddetto, il 
Mupicipio sarà in diritto di incamerare In cauzione di lire 
00 mila versata nella Cassa comunale. 

Dopo tre anni, la Casa Armstrong dovrà riconsegnare al 
Municipio, nel pristino stato, la contrada J/a/va. 

E quasi inutile fare osservare che queste stipulazioni 
contrattuali fra il Municipio di Pozzuoli e la Casa Arm- 
strong suppongono un precedente contratto, già conchiuso 
fra la stessa Casa e il Governu 


Onerificenze. — Sulla proposta di S. E. il Ministro 
dei lavori pubblici, furono recentemente nominati e pro- 
mossi nell'Oraine della Corona d’Italia i seguenti funzionari: 

1 Neli’ Amministrazione delle ferrovie Alta Italia: 

Commendaiore: Bachelet Adolfo. 

Ufisiali: Chiazzari Orazio — Bopolo Alessandro — Pa- 
nizza Giovanni — Perucca Bartolomeo — Ottolenghi Vit- 
torio — (GG. Molinari — Bianco — Bottari. 

Cavalieri: Bossi Luigi — Inversini Francesco — Gari- 
baldi Pietro — Mapotelli Pietro — Rapazzini Enrico — 
Salvi Battista — Giambruni Pietro — Ovazza Emilio 
Viarana Angelo — De Scras Cesare — Porta Giuseppe — 
De Galateo Antonio — Fusarini Antonino — Tiboldi Carlo 
— Valvassori Cesare — Biagi Antonio — Goria Merope. 

2. Nell'Amministrazione delle Strade ferrate Romane: 

Uffi:ract. Prigent Eugenio — Dowpnie Tommaso — Da- 
nielli Giuseppe. 

l'avalieri: Ciampi Michele — Beilini Gaetano — Martini 
Krsilio — Giovannini Samuele — Martini Emilio — Man- 
dolini Oreste — Plancher Enrico — Raffanini Giulio. 

3. Nell'Amministrazione delle Strade ferrate Meridionali: 

Cavalieri: Mondino Eugenio — Cginppella Felice — Cog- 
giola Edoardo — Guarnaccia Carlo — Rosso Giuseppe — 
Borgese Giovanni — De Santis Antonio -- Berruti Giu- 
seppe — Viterbo Luigi. 

4. Nell’Amministrazione delie Strade ferrate Sarde: 

Cacalicri: Besso Beniamino — Spagna Pietro. 

— Il sig. comm. Mari, vice-direttore delle Ferrovie Ro- 
mane, è stato nominato dal Ministro dei lavori pubblici, 
cavalisre nell'Ordine Mauriziano. 


e degli interessi materiali 64 
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Prefettura di Molise (5 fabbraio. — Triennale manuten- 

GUIDA DEGLI AZIONISTI zione (dal }.o aprile i885) del l.o tratto della strada nazionale 
- degli Abruzzi, dal quadrivio presso la Stazione ferroviaria di 

Caianello al ponte di 25 archi sul Volturno. Importo L. 20,600 
annue; dep. provv. L. 2,000; def. 1{2 canone; fat. a giorni 15. 
Poche o nulle furono anche nella scorsa settimana le ope- Municipio di Vico Garganico (6 febbraio). — Costruzione 
razioni nei valori ferroviari. Le Azioni della Società delle | d'un edifizio ad uso di scuole elementari. Importo L. 55,959. 10; 
Meridionali si tennero piuttosto ferme sul 6tU e (64; più ferme | @P. provv. L. 5,000; def. L. 10,000; fat. al 25 febbraio. 
le Obbligazioni relative da 307.75 a 309.75; invariati i Boni 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI 


Ministero dei luvori pubblici e Prefettura di Messina (13 


a 4). febbraio - esp. def.) — Costruzione della variante Cecè lungo 
3 "ac il tronco della strada naz. da Termini a Taormina. Importo 

PAGAMENTI ridotto a L. 84,005.32; dep. provv. L. 6,000; def. il decimo. 

—— Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Firenze (13 


Ferrovie Torino-Pincrolo-Torre Pellice — | febbraio - esp. def.) — Quinquennale manutenzione del tronco 
Il Consiglio d'amministrazione avendo fissato il dividendo se- | di strada naz. n. 41, da Firenze a Bologna. Importo ridotto 
mestrale in IL. 11 tanto sulle 11221 Azioni Torino-Pinerolo, | a L. 17,700.79 annue; dep. provv. L. 2,500; def. 1{2 canone. 
}.a serie, quanto sulle Gl0u Azicni Torino -Torre Pellice, 2.8 Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Grosseto (14 
serie, nonchè quelle di L. 6.75 sulle 779 Azioni dì godimento, | febbraio). — Opere e provviste por la definitiva inalveazione 
i signori azionisti potranno riscuoterli presentando i loro ta- | del fiume Bruna dall'argine delle Piotre bianche alla botta di 
gliandi, disposti per ordine numerico, al Banco Sconto e Sete | Raspollino e del torrente Sovata. Importo L. 206,900; dep. 
iu Torino cominciando col giorao di lunedì 25 gennaio ISE5. | provv. L. 10,000; def. il decimo; fat. a giorni 15. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Soadrio (14 
febbraio; fat.) — Novennale manutenzione del tronco di strada 
© naz. n. 5 delio Stelvio. Importo ridotto a L. 24,463.37 annue: 
dep. il decimo. 


Avvisi d'Asta 


Appalti deliberati 


L’ Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche, di- 
retta dall’ ing. comm. Alfredo Cottrau, ha assunto la costrn- 
zione di un ponte sul torrente Pecoraro per la ferrovia Na- 
poli-Foggia. 


—_————_——__>6—_————————È€—_———_—_m_—_——___  _—_—— —__——_—_—__> _— 


(Per gli appalti di ferrecie, vedi le Norizie Funi. trat) 


Municipio di Pisa (4 febbraio). — Costruzione del piano 
stradale da servire all’ impianto di una ce a vapore da 
Calci a Navacchio. Importo L. 72,260.16. Fat. al 9 febbraio. 

Ministero dei lavori pubblici e cs... di Perugia {5 
febbraio - esp. def.). — Novennale manutenzione (dal i.0 aprile i ae , . 
1885) del sio della strada naziovale n. 46 dalla Stazione G. PASTORI, Lireltore-proprietario respensabile. 

RITIRI LIZ RORZRIZZ ZA EIA OASI ZII 


ferroviaria di Foligno ad Ancona, compreso fra la predetta 
Stazione ed il confine fra le due provincie di Perugia e di I NI OVA FABBRICA DI DINAMITE 
Macerata, della lunghezza di m. 26,669.79, escluse la tracerse Î 


— ————m———ÉÈ_—mm mea 
| —r——————_—— 


di Cussnuove e Colfiorito. Importo ridotto a L. 9,490.88; dep. CENGIO (Savona). 
L, 2,000; def. 1{2 canone. (V. iu nelle pagine d degli agli Annunzi)]. —_ 
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| Strade Ferr ate Feridionali 


vie n un e a 


Strade Ferrate Romane i 


49: SetriMANA., — Dal 3 al 9 dicembre 1884 
417 SETTIMANA — /all'8 al 14 ottobre 1884 


Chil. PRODOTTI {PRODOTTI 


ievila deduzione doll'Imposta Guvernativa) 


eserciti tot..ii chilom. 
i RETE ADRIATICA E TIRRENA funi carrai 
| Prodotti settimanali 1884 [1,729.— 699,629.€)} 401 07 Chil. | PRODOTTI {PRODOTTI 
i Settimana corrisp. nel 1383.11,722.— FU3,700,27)] 344.81 eserciti ___totali ebil.ann. 


Ditferenze nei prodotti deli:l-—_—_|-—_—_-——- D 


Prodetti della uetti . .V 1655068] 5381,459,17 1.75, 
settimana 884. . . .1 —  |+  96,884.33!+ rodetti della settimana. .| 1,683,098f © 18,031.72 ; 


56,26 Settimana corrisp. del 1883.| 2,384 683,169.25/21,153.3] 


Ten repeat nl 


i Intreiti dal 1° gennaio 18811, 722.00] 26,194,380. i9;1° i 211.60] _.. (im più . . |. 2,098 

: Introiti corrisp. nel 182 |1,614.18 24,504, 453.88110,180.74 Differenza ( in meno. . i 1710. 08; 3, 122. 58 
: Differenze nei prodotti dal RR ROERO ——— -|Ammontare dell’Esercizio dal Lituania ile 
+ 1° gennaio 1884 . . +|4107,82,4-1,689,956. 2I|— 50.861) genn. al 7 ottubre i88+ .! 1,536.098/27,044,253.80120,382.80 


I. 


e ili nt ci I Periodo corr. 1883 i a Si l, 694 27, 151, 143.59 20, Ob. 3 


RETE CALABRO-SICULA Ton i "age greta 
| Prodotti settimanali ]}8&4. [1,472 276,013.15] 187.38 Aumente 0000080000 2,038 — | 
: Rettimana corrisp. nel 1s83.|1 35. _ 256,664.91 186.39 Diminuzione . . . . . == 107 7,489. 70] 121. di 


-— cia fe | «ino bri 


Differenze nei prodotti dellal—-—-—|- 
settimana ]8S$4. . . .[t 99.— 3 19, 348. 21 + —.99 


ner——ec ——-- > | x ® S I 
‘ Iatroiti dal l' gennaie 1884.11,413.79 BY 497,281. 05 3.192,2, Strade ferrate Società Veneta 


: Introiti ec 4 1:83 .jl ( 9 D) i 5 
Di i di 1,358.41| 11,010,226.68) 8,605.82 PRODOTTI LORDI dal £° al 10 gennaio 1885 


| 1° gennaio I884. . . .]4+ 35.98|— 192.043.438 — 473 58 Fa => 
Sia 5 o Go 3 
EOIMDREARO VIE DIC EEISSEL Fi03| 2 Cn i - 
| - r.£ p4s ea c t D. î 
i Prodotti del mese a. norcinbre 1884 sete #3 s2 5% Sd 
—————_—_  _ _ ‘I IIéZE"GSC ]]]Z e cis: 25 Sa ohi e. 
ba 1 @. VrLocità | P. si | TOTALE 35821 30 SA bos E 
Torino Rivoli Chil. 12} 12,601.v2 35.015 13,046.831 prgn ipo di ca ali oli la ei 
Torino-Lanzo . » 32) 31,2£0.09] 6, 750. 40| 38, GI0. 49 A E Ron PSI LI O 
Bettimo-Rivarolo » 23 13,048.03 3,510.h4: 19,558.57 Hog di 3 
Santhià-Biella . » 30) 27,929.27|  19733.07| 47 662. ire a o 2.993,30 
| 9 nas Bagagli . .. 0. . 235.05 AbPITD) 16,35 1.75 23.54) 
Fessano-Mondovì » 24! 3,670.45 » INIT) VOI O 1,7:3::5] 172725] 154.50 340) = 206.15 
Sassi-Superga , . » Merci P. V. 0. 0.0.] 6,959.60f 1,043.80f 1,025.901 1503-45] 1,857.50 


ò si )) 36,204.80 


| 124,809,40 34,349,62| 108,154.U8 Totali . . .i 23,044.9" 2,911.20] 3,218.10] 1,637.50 5,095.75 
PERE SIRO I SIR RE Sea iaia | : : ? 
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‘4. U UISsSAO 
Vendita di Materiali fuori d’uso. 


— tr e 


L'Amministrazione delle Strade Ferrate dell’Alta Italia pone in vendifa, per aggiudicazione 
mediante gara, i seguenti materiali fuori d'uso, depositati nei Magazzini del Servizio della 
Trazione e del Materiale in TORINO, VERONA, MILANO, BOLOGNA ed ALESSANDRIA : 


ACCIAIO vecchio in senere . - - Chilogr. 2'7,9O00O circa 
BEREONZO da rifondere ed in limatura 


e tornitura . & e 7 z » È s A 4 O) AT.,600 » 
GECRCE-I fuori uso per carrie carrozze ” 58,500) » 
CERCHI a’ acciaio, fuori uso per lo- 

comotive e tenders 3 ® î s s é » 50,000 »n 


CERRO vecchio in pezzi grossi e ni- 
nuti, lamerino , gsratelle, e da lavoro » BA4A2Z,50O » 


OTTONE da rifondere.. A A » 415,Z00 » 

FRAME da rifondere ed in vietata & 
tornitura a A = n P 2 i è » 5,900 » 
ZINCO da becca . 2 2 i 5 » mAà00O » 
IV. 23 Assi sciolti a szomito rueri uso » 5,00 » 
(+FHIISA. da rifondere A 4 - E R 5 » TZ 0 » 
» 


GOMMA. elastica fuori servizio 3 A » 1, ZOO 


{ materiali suddetli possono essere visitati uei Magazzini ove sono depositati. 

Qualunque persona o Ditta potrà presentare un'offerta a condizione che abbia previamente 
versata all’ Amministrazione una cauzione in valuta legale corrispondente al DECZIYO del va- 
lore dei materiali per cui offre, se esso valore non eccede IL. 5000, ed al PENTESZASO se è 
superiore a tale somma. 

Le offerte dovranno essere spedite all'indirizzo della Direzione dell'Esercizio 
delle Strade Ferrate dell'Alta Italia in Milano, in piego 
suggellato portante la dicitura: Sottomissione per l'acquisto di Materiali fuori d'uso; esse do- 
vranno pervenirle z0r più tardi del giorno 40 Febbraio 1885. Le schede 
d’ offerta saranno dissuggellate il giorno 11 delio stesso mese alle ore 10 antimeridiane. 

T.e offerte non scortate dalla ricevuta del deposito 
cauzionale, o scortate da una ricevuta per una somma 
inferiore alla prescritta, e quelle compilate in modo 


non conforme alle norme visenti, saranno ritenute 
nulle. 


[ materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 20 giorni dalla data dell’ ag- 
giudicazione e pagati all’ atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno accettate le sottomissioni per l acquisto di detti materiali, 
nonchè i particolari della qualità e quantità dei medesimi e dei lotti in cui sono ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dulle Stazioni di 
GENOVA, TORINO, ALESSANDRIA, MILANO, BRESCIA, VERONA, PADOVA, VENEZIA, BO- 
LOGNA, FIRENZE e LUCCA, e dai Magazzini ove i materiali stessi sono depositati. 


Milano, 21 Gennaio 1885. 
LA DIREZIONE DEL’ ESERCIZIO. 


2° Ges ripone 


e degli interessi maleri 


ali 


— .. 0 — * - 


—_—— — + < 


IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dall’ Ing. Comm. ALFREDO COTTRAU — Sede ce Direzione, 24, Strada Medina 


Opificii meccanici in Castellammare (Stabia) e Savona (Liguria) 


Principali lavori eseguiti, in corso di esecuzione, o assunti, dal Gennaio 1871 al Gennaio 1884. 


Lunghezza metri 


Ponte sul Tanagro . . . . . . + . Municipio di Sicignano 30 
Id. sul Mella... 600. 060.6. > di Moggio Udinese 36 
Id. sul Sa/so (A) in Licata. . . . > di Licata 106 

N. 5 viad.ti sullo stradone delle I/ura . > di Firenze 212 

Ponte sul AMonticane a San Martino , >» di Conegliano 23 
ld sull’ Arno in Pisa (B) . . » di Pisa 107 
Id, sall’Ancinale . ..6% ». > di Cardinale 1 23 

N. 3 ponti sul Basento e sul Crati . > di Cosenza lla 

Ponte sull’ Ancinale ....... > di Cardinale 3 

Ponte Sisto sul Tev. in Roma (allarg.) > di Roma 100 

N. 2 ponti sull’Adige (A) (B) de urta >» di Verona 313 

Ponte sul Fellicosalo presso Modena . > di Fanano 27 
sd. Strada Stazione Montuguto . » di Panni 16 
Id. aul Lamone . ....... > di Faenza 60 
ld, sul Afaliero . . . 006%. >» di Sundrio 30 
Id. sul Malone sa ; s >» di S. Benigno 65 
Id. sul Titerno (Rist.) . ù >» S. Lorenzello 27 
Id. sul Meduna . . . . i » di Azzano Decime 50 
lu. sul Mangari . : » di Pizzo 14 
Id. sul Terdoppio . . . .. è. » di } aclasvo 29 

N.5 ponti sul Lambro, sull'Adda, ec0.. Provincia di Milano 298 

N, 4 punti sull'Agragas e Pandolfina x » di Girgenti lò 

N.6 ponti Tram. Gamberate-Governolo . - » di Mantova 461 

Ponte sul Crostolo ; di > di Reggio Emilia 36 
Id. sulla CXkiana © See da 8 » di Orvieto 2 
Id. sul Lamone... 0.66.» » di Ravenna vu 

N. 4 ponti sul Gallico, Scuccioti e Ca- 

tona (Rist.) e Stilloro ., . .. > di Reggio Calabria 210 
N. 16 id. sul Senorbiî, Segario, Arcidano, 

Scaffa, Tirso è Strada Playa * » di Cagliari 433 
Ponte sul S. Giovanni ad Intra » di Novara $4 
Ponte sull’ Adda a Mazzo . . . . di Sondrio 50 
N. 3 ponti sul Sabato e Sa/zola . » Ji Avellino 63 
Ponte sul Liri presso S. Giorgio cd 

a Casamari. . +... » di Caserta 97 

Id. snlla Bormidaa Cortemiglia (G) >» di Cuneo 63 
Id, sul Reinello e Taurmmarzcechia > di Benevento 43 
Id. Canale Sifone . . ... . » >» di Salerno 21 
Id. sul Testene o . ... 0... > id. 44 
Id, sulla Nera... .... » di Umbria 17 
Id, sull’Astico a Caltrano . . .. >» di Vicenza 24 
N. 3 ponti sulla Finmarella di Borgia . >» di Catanzaro 6 
Ponte sul Simeto (G). . . . . » di Catania 137 
Id. sull'A/bula . ..°. 6%.» > di Ascoli Piveue 20 
Id, sul Crati a Bisignano e sul 
Belmonte ., ..°. 00.0. 0. » di Cosenza 73 
Id. sull’ Alcaringi e Bottone è sul 

Volturno —. . ..°. 0 è. » di Campobasse 117 
Id. Fossa Marina (Argenta) . . . >? gi Ferrara 27 
Id. Delmona . . . ...... » di Mantova 8 
Id. sull’ Ufente, Schiazza © Roc- 

cagorga We) e O a >» di Roma 51 
Id, sul Brembo (B)e sull’ [magna . * di Bergamo 121 

N. 2 ponti sul Cordevole . . ... > di Belluno 60 

N. 10 ponti sul Corace, Alli, Simmart, 

Crocchio, Tacina, Neto, AMesi- 

mu AMerapotamo, Fiume Grande 

© Disgratia —. . . 0... » di Catanzare 1116 
N 9 ponti per strade provinciali . » di Messina 72 
Ponti sul Savoco, Forza d' Agrò, Pte- 

tra è Fondachello . . ., . . . » id, 364 
Ponte sul Velino . . ... . » di Aquila 23 

Jo, saul'Lift Lu iii di Ravenna 
Id, sul MUusone . . 0. .0%6. 0.» di Padova 14 

Ponte sul Lamone . . . stadio >» di Ravenna 63 
Id. sul Cassibile . . ... » di Siracusa 32 
ld. sul Ticino a Turbigo (G) Pali > di Milano © Novara 119 

Ponte Canale . ... . +. . + + Ditta Cassian BoneC. 13 
SN. 2 ponti per le Regie Caccie . . Ministero della Real Casa 45 


N. $ ponti sul Piave, Volturno, Stil- 
laro, Brenta (B) 6 Fiumarella . Ministero dei Lavori Pubblici 194 


N. 2 ponti mobili (Spezia) . . . . . della Guerra ll 
N. l4 ponti sul Fellu, Dogna, Patoco, 
40%az, ecc, ecc, a Muro e 
Piazzale Pontebba . . . + . Ferr. Udine-Pontebba 591 
Fonte sul Piate (G) e N. 7 ponticelli . =» Mestre-Portogruaro 173 
A Soprapassaggi sele ed >» Milano-Rho-Vigevano 24 
N. 9 ponti e ponticelli, fee la . .. >» Milano-Eroa-Saronnu 46 
N. ? Viadotti e Ponticelli . +... . >» Saronnu-Varese 390 
Ponte sull' Adda . ...... >» Monza-Calolzio 108 
Id. sull'Oglio Diu re De A >» Cremona-Mantava 128 
N. 18 ponticelli (F) . . . .... >» Campofranco-8erradifalco 255 
N. 46 ponti, per la. . . .., » Mantova-NModena 629 
N. 15$ ponticelli, per la . . . > Vercelli-Pavia 423 
Soprapassaggio i e » Torino-Rivoli 13 
Ponte Gallenga -. .,. 0.0.0. » Torino-Cuorgue 26 
Ponte sul Ticino a Sesto-Calznde (G) . >» No-ara-Lliuv 265 
Ponte Pedaso e Fiego (rafforzamento) . » Meridionali 
N, 34 ponti e ponticelli Sg a » id. 218 
N.2. id. bue a aa » Novara-S. Bernardino n2 


Lunghezza metr 


Ponte sulla Roggia Mora . . . . . Ferr. Novara-Varallo 2° 


N. 7 ponti e punticelli . . . . >» Novara-Seregno DS 
N. 7 ponti, per la (L) AO” » Gallarate-Laveno 114 
N. ll ponti, (ratforzamento) . » Pisa-Colle Salvetti 156 
Nel ponti e. ssa >» Napoli-xola-Baisne $3 
N. 19 ponti, perla. . . . . . +. « Asciano-Grossete 1543 
Ponte sul Serchio (G) ve Cavalcaria >» Pisa-Spezia 83 
N. & ponti e ponticelli. . . . + > Parma-Spezia 43 
N. 1} ponti. . . .0.0 e. +. + » Taranto-Brindisi 88 
Id. sul Terere (C)a Giove e 8 pont.lli > Firenze-Roma da 
Ponte sul Marmolajo . . è. è.» » Roma-Livorno 46 
>» Cavalcavia-su!!. Ferr. di Carrara » Livornoo-Genova 7 
N. 15 ponti e punticw.li (allarg.) . + » Iivorno-Firenze 510 
N, 8 ponticelli o... +0. 000 0.0» » Parma-Speozia 30 
N. 5 ponticelli. o. 0. +. 6. +00. » Ferrara- Argenta 98 
Ponte sulla Magra (G) è... è. » Parma-Spezia 4314 
Punte sul Rivo Galera e » Fiumicino-Pontegalera 24 
Jd. sul Tevore (G) . . 0.0... » Viterbo-Attigliano 501 
Ponti sui canali di /’o//ena e S. Marco > Napoli-Castellammaro À 
N. 5 ponti (rafforzamento) . CA » Napoli-Foggia 126 
Viagotto Viona (H)  . 0.6. , >» Complemen2ari 165 
N. 7 ponticelli, per la . . ne 4 » Codola-Nocera DÌ 
N. 5 ponti sul Sacco e Pomerio . . . >» Roma-Napoli 95 
Viadutto sul Sica (H'} 3 St » Belluno-Birbano 119 
N. 5 ponticelli o... . . è... » Albacina Matelica 23 
N. 4 Ponticelli. e 00.0. +06.» >» Civitanova Macerata 82 
N. 15 ponti sul Pescara (B), Aferno ecc. —» Pesoara-Aquila 417 
N. 18 ponti (G) © ponticelli. . . . » Aquila-Rieti 437 
Ponte sulla Vera... +60. +... » Rieti Terni 22 
N. 4 ponti € punticelli, . . . . +. > ‘Termoli Campobasso 93 
N. 7 porti diversi, per la_. . . . . >» Laura-Avellino lll 
N. 20 ponticelli (Impresa Parisi) . . . >» Palerino Messina }81 
N. 45 ponti sul Tanagro, Sele, Platano —» Eboli-Picerno 1121 
Ponte sul Sele (G) e n. 11 ponticelli >» Eboli-Reggio 239 
Viadotto sul Pantano e N. -# ponticelli, —» Picerno-Potenza 97 
Ponte sui Basento (B) a Bernalda » Torremare-Pisticci 83 
Id. sul Vella e SU ponticelli diversi. >» Pistioci-Grassano 361 
N. 12 pouti sul Basento © ponticelli. >» Grassano-Triviyno 255 
N. 4 ponti (diramazione Lago di Como) >» Alta Italia 33 
N. 13 travate nuove e varti ponticelli . —» Taranto-Reggio 403 
Ponte sul Canalello (GI . . +... » Id, 28 
N. 1 punti e ponticelii . . . +. . + > Triviguo=Potenza 85 
N. 51 punti e ponticelli + + 0 + + > Taranto-Strongoli 493 
Fonti sul Neto (A) e sul Passotecchio e 
N. 12 ponticelli . . . ... Strongoli-Cotrone 264 
17 ponti, per la . . . . Cotrone-Catanzaro 59° 
. 18 ponti, per la... . +... 0, Catanzaro-Soverato 482 
. 5 ponti e ponticelli, per la . , + Marina-Catanzare 57 
Soverato-Assi 798 


Assi-Reggio 148? 


. 87 ponti e ponticelli, per la 
Reggio -Villa S. Giovanni 231 
Bu 601 


N. 

N 

N . 
N. 29 ponti e ponticelli, per li . . , 
N è 
N. 29 ponti e ponticelli 

N 

N 


. 39 ponti e ponticelli, per la... aloria-Cosenza 
. 2 viadotti delle Fontane e Agragasz (D) Porto Enpedocle-Girgenti 195 
Girgenti-Campofranco 252 


Ponte sul Platani e N. 16 ponticelli 
N. 5 ponticelli, per la. . wa 


i Campofr.-Passofonduto 21 
N. 13 ponti, per la sua E ue 


Campofranco-Lercara 313 


AAT AZAAZZTIZIALA RA ERA 


N. 2 ponticelli, per la . . . . v & Favarotta-Canioatti 12 
N. 21 ponti e ponticelli per la . . Diramazione Vallelunga 162 
Ponte sul Morello . . . è. è è. + Lercara-Catania 37 
N. 2 ponti sul Simeto e Gurnalunga . Catania- Messina 179 
Ponte sul S. Zeonurd0 . è. +. è» Catania-Siracusa ol 
N. 3 ponticelli, da e Catania- Licata 11 
N. 3 id. per l'/mpresa ('esaroni . Siracusa-L.icata sì 
N. 9 ponticelli per le Ferrovie Sarde , Oristano-Giara 82 
N. 98 ponti e punticelli per la . . . + Palermo-Trapani 6:37 
N. 2 Cavalcavia Zerbo 6 Dongione , >» Alta Italia 3° 
N. 2 ponti sul Cerri/ita è sul Tacina. Impresa Greco-Allegrini 75 
Cavulcavia Martina. ig, de È Legnazzi 12 
Ponte sul Vigneria . . . è. + . . R. Miniere dell'Isola d’Elba 72 

Id. sull’Asnitrella =. . + è « . + Società Cartiere Meridionali 27 

Id. sul Liri presso Isola. . Cartiera del TR Courrier 19 
Ponte Fesca e Viadotto pei. . . . . Tramways di Bari 43 


Ponti per l'Acquedotto di (‘altanissetta . Ditta Galopin-Stte, Jacob e C. 65 
Id. sul Carionie pouticello Carriona Ferr. privata Cave di Carrara 4«i 


Id. sul Terdoppio e sul Langosco . Impresa Medici 29 
Id. sul Langosco. . +. . . . + +. Impresa Provasi 16 
Id. presso Gerace ea + Impresa Romeo 15 
Id. sul Pollena . . . . . . + .Trumways Napoletani 16 
Id. sul Noci e Cuvalcavia . . . Società Veneta di Costruzioni 3% 


Id. Groppcli sul Carriona . . . . Ferrovie delle Cave di Carrara 42 
Id. sul Tevere a Ripetta in Roma (C) Sucietà del Ponte di Ripetta 103 
Td. sul Soleo . . . . . . +» + . Impresa Castelli 32 
N. 5 ponti e ponticelli. . . . . . . Ferr, Frov. di Reggio-Emilia 48 
Viadotto Zio Genil (E) 6 N. 6 ponticelli Ferr. Malaga-Siviglia (Spagna) 251 
N. 756 ponticelli e travature . . . . Per diversi 4574 
Ponte sul Po a Borgoforte (raff'orz.) (C) 
Ponte girevole per l'arsenalo di Taranto Ministero della Marina 93 


TOTALE: 2147 Ponti delia lungh. totale di Metri 30,040 


li i io n a cca) atei i | ll Li o daiorcsclett lo 
A) Con pile e fiancate metalliche —-(B) Con pile metalliche —(C) Con pile fondate ad aria compressa — (D) In due campate, con pila di 40 m. d'altesza 
E) Con pila tubulare all'aria compressa — (F) Di queste travate manca ancora il dettagliO -— (G) Con pile « spalle fondate ad arta compressa — 
Con pile metalliche alte 49 m. — (H') Con pile metalliche alte 32 m. — (K) Con meccanismi idraulici ed a vapere pel movimento — (L) 4d arco, 


(Segue). 


SI REIENIORTE Monitare delle Strade Ferrate c degli interessi materiali 


- 2... * 


= <_» CI a mg. 


n lede 


Tetteie delle Stazioni di Fr791a, Bart 


Superficie coperta M.Q. 
Ancona, Pietrale”"; | vecone, Lu- 


Superdcio coperta M. Q. 


vino. Rieti ECT Cc Pensiline e lantermni per . -. è + Particolari diversi TI 
Beiesi SATA na QRipor Tettuie e Pensiline. . +... è è» Ferrovia Palermo-Trapani 4014 
panda a e per le Of- Tertuie Stazione Milano... . 0.0. Impresa Vencamps 2419 
Ra pula avez | Tettoia del Grand-HMotel . . . . +. Greud-IHòwel Napoli 204 
n Stazione di Adconara . . . Ferr, Meridionali 13535 i E ni 7 
Li A an à ola a : . Prolungameuto tettoia rimessa Canipu- 
nu nell'Arsenale di Napoti  . . . Ministero delia Guerra 534 Lasso Ferrovie Meridionali 
e,>° Ù ro è . A n A . È ; de . . . DI . . . e o. . . * è = 
A dello Stabilimento Visconti A Ditta Viscouti- Modrone 202 Id, nella Borsa di Bolasa . . Sociema Borso Bologua 1:70 
è ll, cel Politeama di Palcrina . . Società Gallamd 9920 Id. presso Gioia Tarro". , . ; Musa cdi Cardinale Gu) 
Ea io ee de «Reggio Parco di Caserta 142 Tettvie ietalliche per la . ./. .. . Società Nupoletana del Gas 394 
Id nuovo Gassometro di Roma Suciera Anglo-Romana 1935 | Pe] punto Franco di Napoli . . Secictà dei Magazzini Geuerali 
» del Tivoli di Monte Mario + Società di Monte Marie 615 | Tetwie. SR ce 004 + + Ditta Tardy o Benech 2:09 
Id. delle Stazioni di Brescia e Pavia . | Proluugamento Tettoia dello Stabilimento ” 
1d las te 1, È 7 ai pilo Sar Italia T741 Tardy e Eeur, di A . Tardy e Benech 2100 
«+ della Stazione di Cagliari - Ferrovie Surde 1200 Id id er le cilicine di Custellammzare e Savona 1939: 
i Ros Raposizione di Belle Arti, Comitato Belle Arti in Napoli 1524 i : pO dille : S Î i 
» in Avellino. +. . + +. + Proviucia di Avellino 102 : M 92,171 
ld. delle Stazioni di Messinu e di SUPERFICIE TOTALE COPERTA: M. Q. 22.17) 
Catania Torneria di Messina e Bloekhaus metallici per le fortificazioni della Spezia, di Genova ed Aa- 
Rimesse Locomotive di Iteggio, Si- i cona. — N. 2 caldaie per le Rog:e Navi Luni è Baleno, — DS, 1055 veicoli 
vacusa, Girgenti . +. . + + + . Ferrovie Calabro-Sicule 2190 | per le Ferrovie Alta Italia, Meridionali e Sicula Occidentale, — N. 04 Va- 
Id. del Grande A/bergo del Quirinale Commendatore Guerrini 223 | sche per riforcitori. — Gassometri di Civitavecohia — Fondazione pueuma - 
ld. pel Nuovo Palazzo del Ministero i tica del Bacino di carenuggio di Messina, e foniaziuni pneumatiche dei 
INARZE >... +. +» + + Ministero delle Finanze 1530 | tronchi di muraglione nei Vevere al Farnesina, alla Regola ed ai ruderi 
Il. dei Magazzini Gener, di Mesnac lupresa Bonanno S$U70 | dei Bagni di D, OLmpia in Roma, — lavelati metallici di n, 42 ponti duila 
ld, pel Teatro Nazionale in Itoma + Impresa LU. Belluni e C. 1059 | Rete Meridionale e Calabro-Sicula. — Piattaforme girevoli per le Fetruv.e 
Pensilina del Palazzo Quir. in Roma . Ministero della R. Casa 213 | Meridionali, — Rotaie, maieriale minuto è materiale fisso pel tronco Mariua- 
li, e Tettoia in Napoli. + . +. . Società Magazzini Generali 337 | Catanzaro a Catanzaro, ece, 
Serra nel R. Parco di Caserta . . . Ministero della R. Casa 142 Moutvatura in opera di 15 ponti ivetallici della Ferrovia Kaschau-Oderbera 
Id. pel Palazzo delle Belle Arti » Municipio di Roma 1000 | (Ungheria) è di un ponte a Vienna, della lunghezza compiessiva di 852 me- 


N. 3 pensiline per le Stazioni di Porto 
Empedocie-Ualluve è Custragiv- 
ranni . . - + +. . Ferrovie Meridionali 


tri lineari — Fornitura di oltre 8t.000 tono. di ferramenti diversi destinati 
Speciaziniente è travature per l’outi delle Ferrovie Liguri, rotaie, inateriale 
fisso e materiale n.inuto per Ferruvie e tramways; serbatoi, solai metal- 


Tettoia e lantergiui, per la 


REVUE BRITANNIQU 


REVUE JNTERNATIONALE 


Sommaire des matières contenues dans la 
livraison de Janvier 1883: 


Fibéodeora, comédienno et impera- 
trice, drame historique original en 
cinq actes, par Watts Phillips, Esq. 

Biographie. Critiquelittérai- 

. me. — Pope et ses ceuvres, : 

Economie politique et sociale 
— De la nature de la démocratie. 

Ruman. — Le bien d'uutrui (l.er 
extruit). 

Histoire naturelle. — La colo- 
ration dans les Fieurs et chez les 
lusectes. 

Jurisprudonce. Législation — 
Une lecon de justice en Angleterre. 

Travaux publies. Chomins de 
fer. Finaneces. — M. G. Cavai- 
gnac, députè, et le Résean de l’Etat. 
— Poéaies, 

Correspondaunces de la 
Itevuo Britannique. — Nou- 
velles des sciences, de la litiérature, 
des beaua arts, du commerce, etc. 

Correspondance d° Orient. — 
l'’rauce et Angleterre en Orient. — 
Soudan — l'Etnpes fortifiées — La 
poussée chinoise — Le nibilisme ce- 
lestial — Les moustiques — la Rus- 
sie et Ja jonetion des réseaux du 
Balkan — Les sectes musulmanes 
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emise — — [ritiri ein crete N 


«+ + Regia Cointeress, dei Tahacchi 165 
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Amministrazione in Terino, N. 67, Corso Vittorio Emanuele JI. 


e e te —— _—_—————————_—__m+6k 


du nord de l’Afrique et les confé° 
rences du cap... ine Nev — Intr:gueS 
allemandes — La mission du docteu” 
Roure et le Jac Triton, 

Correspondance d'Allemagne 
— les menées du socialisme — L’op- 
position au Reichstag — M. Lessing 
et ses Nuîls de Noél — Le triomphe 
de M. Baumbach — Nouveautés dra. 
matiques: Rosen, Wildenbruck, Rai- 
mund, Morre, Paul Lindau, Lubliner, 
ilarwath et Jokui — L' Art en Au- 
triche, par le docteur Lausnr. 

Correspondanco «d° Italie. — 
Italie et Angleterre — Deux cours 
de cavecon — Expulsion de Berlin 
de N. Cirmeni, correspondant du Di- 
ritto — Trieste et Gène — Un épou- 
vantail — Zulahb — Une porte im- 
possible à fermer — Assab et l'ex; é- 
dition italienne — l.v’honneur natio- 
nal — Le prince Napoléon à Naples 
— Les prophéties du Dantes. 


Correspondance de Londres. 


— Mort de l’évéèque de Londres — 
Agriculture coopérative — Le ma- 
harajab d’ Ubuitpur — Un dresseur 
de chevaux australien — La journée 
de vingt-quatre heures — Sociétés 
de musique — Pantomimes de Noél 
— Un village japonais. 

Correspondance d° Espagne. 
— Tremblements de terre — l.es 
relations diplomatiques avec l’ Alle- 
magne colonisatrice — La dernière 
saison théàtrale. 
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SOCIETÀ NAZIONALE 
DELLE OFFICINE DI SATIGLIANO 


(Anonima in Savigliano. — Capitale Versate L. 1,600,000) 


COSTRUZIONE E 
DI MATERIALE MOBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE 


PONTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA, 
Tettoie e Costruzioni Meccaniche 


MrepagLIa D'oro aLlEsposIizio xE DI 
DipLoma p' Oxont aLL’ Esposizione DI Torino 


RIPARAZIONE 


MILANO 
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lici, ecc. Oltre un gran numero di lavori in ferro o in ferro e ghisa. 
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Continentale — TORINO. 


SOCIETÀ CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI 


\ 
U 
U 
7 
0 
" 
n 
p 
I 
| 
4 
U 


LL) 
> SF 
3 S 
ni PROEL 
_ ) n 
f= ) =) O) 
! )l dr» L Si N 
| È v ( a 2 
eni 
QQ 
RS 13/337 
N NI d; ” 
Sag i 3 %» SD 
o GT<"<"q = 2, 
| (O) % Muy 
N 3 n 
| SS "vò sa 
ei perte W g& 
| ‘2 == 
| La = Sos" © è E 
NS ud > 
SSIS ® 
S 4‘ P Es 
> se, 
So a <= 
Î Rigo | 
| 5 | 
= 
vi w | 
pr 54 troni Serna 
JI 


FERROVIE ECONOMICHE 


per l’Ingegnere 


OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
per la Società italiana per le Ferrovie Meridivnali 


Torixo, 1872 
Tip. Afonitore delle Strade Ferrate. 


Un volume in-8° di pagine 240, al 
prezzo di L. 2.50. 


TORINO, 1994 
Tip. del Vonsiore delle Strade Ferrate 
Via Finanze. 12. 


O XVIM 


Mercoledì 4 AR AZ 188)). n 


3 


Li 
® 


d TR CL _ } 
i gii 
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-MONITORE DELLE SI 


LI 


STRADE FERRATE 


s- E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


IZ ri Pubblici e Industria se Commercio - Finanza 
i RI i - | ; A ; 
a SI PUBBLICA OGNE MERCOLEDP, 
Sala cru cioe ciali 
ii Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali e Commerciali. 
Prezzo delle Associazioni. ene Prezzo delle Inserzioenied Annunzi: 
Auno Sem. Trim. RA Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,06 la linea 
Per L'ITALIA. o. ... LL. 20 11 6 Annunzi . +. è. e +. i. Cent. 30 » 
Per L'ESTERO . . . 0...» 28 15 8 sine 1 
| 5 Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
| Un numero separato centesimi FO rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
» arretrato » 6U dovranno spedire in lettera raccomandata. 
Le Associazioni e gli Annunzi si riecvono all Uli ticio del Giornale, Via Finanze, 13 — ToRrINo 
SoMMARIO DeiLLE Marerie — Ze Strade ferrate italiane nel 1883. (Fine). — Ze Convenzioni ferroviarie alla Ca- 
mera dei deputati (Cont.) — 2 Consorzio di mutuo soccorso fra gli Agenti delle Ferrorvie dell’ Alta Ialia. — 
Informazioni parlicolari del Moxrrore. — Notizie ferroviarie ualiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie 
diverse. — Guida degli Azionisti. — Annunzi. i 
LE STRADE FERRATE ITALIANE Il capo quinto riguarda il personale dei Commissariati 
per la sorveglianza e sindacato governativo dell'esercizio 
nel 218983 delle strade ferrate. 
° ina Durante l’anno 1883 non venne fatta alcuna variazione 
oe ru I MCR alla pianta uumerica del persoîfale dei Commissariati, ap- 
1 Gad (Contin. e fine — Vedi n 4% 7a5 “4 provata cia. dècreto R gle 11 gennaio 1874, n. 1,780. 
da Carene E 24. A gg Però, stante la” ristreti:4za ‘del personale stesso di fronte 


. 
(d° e. 


‘Il capo quarto “iritta della . ‘giurisprudenza ferroviaria. , 

 * Da analoge prospetta, nel quale sono state classificgte ]e 

sentenze 1D materia di contravvenzione al regolamento di 
*% 


polizia, ferroviar)a, comunicate dal Ministero di grazia e, 


‘gjustizia e dei culti, si rileva ‘che avche il numero di esse 


“bel decorso, anno è alquabto diminuite in confronto del-, 


‘l’affno precedentg. ; 
A questa, dipiunzione che raggiunge la nou lieve cifra 
di: :93. .sentenzes; delle, quali, 38 gli condanna e 5) d’ asso- 
luzione, hanno covtribuito -le reti ferroviarie dell’ Alta 
Italia, Romane e Calabro;Sicule. Nelle sole Meridionali, e 
Sarde si osserva un aumento di 126 sentenze, di cui 94 
di condanna e 32 di assoluzione, 

Considerando ora la divisiene per categorie si ha un 
piccolo aumento nella prima e terza (introduzione e tran- 
sito abusivo. tariffe e ,norme per 1 trasporti), ed un im- 
portaute diminuzione dcuita. le altre (abbandono d'’ ani- 
mali e pascole abusivo, rist alla ferrovia eduatteptati 


ni 


urea 


contro la sicurézza dé convogli; eestauzioli, depositi, ecor,s 


ed ultre contravvenzioni diverse) col mass&imo di 108 nella 


n tall” aumento di ben 2720 chilonfetri»di nuov» ferrovie aperte 
a ‘al pubblico servizio dal l*:gegnaio 15374 a cutto i! 1888, 
ed alla sprreglianza di chilometri 1000 di tamways a! 
‘via pope pa per. quanto concerne la sicurezza: segftatamente 
del véerviaior delle lecomotive, si rese getebsario dii man-4 
{tenere applicati temporariamenteeii Commissaritità, alcùni 
ingegneri ed assistenti del personale delle costruzioni fer- ? 
roviarie, i quali ebbero ad efttendere più specialmente alla + 
sorveglianza delle opere di:fAmpliamentd e di straordinario ' 
mantenimeuto eseguite per couto dello Stato dalle Am-. 
ministrazioni esercenti Je reti ferroviarie demaniali. © 

Le somme «per le spese di sorveglianza, stanzigte«ngl 
bilancio: 1883; comprese quelle per il Commissatiato *pe- 
ciale di revisione pér la gestione delle ferrovie Romane, 
stabilito a senso deil'art. 24 della Convenzione approvata 
con Regio decreto 11 ottobre 1866, n. 3327 furono: 


‘- per stipendi e indennità per spefe d' ufficio L. 394, 300 » 
per ibdenwitàf:di residenza agli impiegati 
edingerventi co sede stabile in kema (legge 


i 2° categoria, ‘di cui 68 *di ‘cont:itmna»e.58 di assoluzisned | siuto il sessenbio nel tao e classe senza 


Nel complesso adunque, non “bstafiterl'apertutia atl*-ser- 

cizio di altri 418 chilometri, ‘sie può -rimatier soddisfatti 

] del -ris&ltato di questa statistica! ‘poichè essa dìmostra un 
miglioramedto abbastanza notevole, 's specialniGnte per quelle 


contravvenzioni, che.potrebbero avere consegnehze gra. 


1 vissime per la sicurezza del servizio e dei viaggiatott.’ 
na 12 


f.luglio 1876, n. 8212)... ue...» 7,300 
per aumento del 10 per cento agli impie- 

gati dei Commissariati, i quali hanno com- 

aumento di st@)®ndio (Regi decretit3] dicem- 

bre 1876 e 28 gennaiel1880, n. 3628 e 5339) n» 6,989.85 


. Ta, 3658,5989.85 
»_ 90,000 » 


. LU. 423,589.809 


Totale spese fisso «U 
‘ Per spese variabili Ped 


Totale . . 


La, a 


66 ui nea Monitore delle Strade Ferrate 


Questa spesa di lire 423,589.85 trova in parte riscontro 
nel bilancio dell’ entrata pel 1884-85 al capitolo 50 arti- 
colo 6, per spese di sorveglianza all'esercizio pagate dalle 
Amministrazioni esercenti. 

Secondo la legge 5 luglio 1832, n. 874, per l’ ordina- 
mento del Corpo del Genio civile, nel personale tecnico 
dei Commissariati per la sorveglianza dell’ esercizio delle 
strade ferrate vennero, durante l’anno 1883, fatte le se 
guenti nomine e promozioni: 

Un commissario tecnico di l.a classe, promosso per 
merito ingegnere capo dalla 2.a alla l.a classe nel Genio 
civile; 

Tre sotto commissari-tecnici di l.a classe, norcinati in- 
gegneri capi di 2.a classe nel Genio civile; 

Cinque sotto-commissari tecnici di 3 a classe, nominati 
ingegueri di l.a classe nel Genio civile; 

Due ingegneri di manutenzione e locomozione di l.a 
classe, promossi dalla 2.a alla 1.a classe nel Genie civile; 

Un ingegnere di manutenzione e locomozione di l.a 
classe, nominato ingegnere di l.a classe nel Genio civile; 

Due ingegneri di manutenzione e locomozione di l.a 
classe, nominati ingegneri di 2.a classe nel Genio civile; 

Due ingegneri di manutenzione e locomozione di 2. 
classe, nominati ingegneri di 3.a classe ne! Genio civile; 

Due ingegneri di manutenzione e locomozione di 3.a 
classe, promossi dalla 3.a alla 2a classe nel Genio civile; 

Tre ingegneri di manutenzione e locomozione di 3.a 
classe, nominati ingegneri di 3.a classe nel Gepio civile; 

Quattro ingegneri allievi, nomibati nello stesso grado 
nel Corpo del Genio civile ; 

Uno scrivano disegnatore straordinario, venne nominato 
ufficiale d'ordine nel Genio civile; 

Un inserviente promosso dalla 2.a alla l.a classe. 

— La Relazione dell'on. Valsecchi così conchiude: 

« Rimave ora a provvedere ad una migliore sistema- 
zione del personale per la parte amministrativa, per il 
sindacato e la sorveglianza governativa dell'esercizio delle 
strade ferrate del regno; ma per ora si attende di vedere 
risoluto dal Parlamenento il grave problema dell'esercizio 
ferroviario che dal Governo gli venne sottoposto col di- 
segno di legge stato presentato alla Camera dei deputati 
nella tornata del 5 maggio 1884 ». 


LE CONVENZIONI FERROVIARIE 


alla Camera dei deputati 


Ripigliando, al punto in cui abbiamo lasciato nel n. 4 
del Monitore, il resoconto della discussione delle Coven- 
zioni ferroviarie alla Camera, troviamo che questa nella 
seduta del 26 gennaio ha approvato , senza noteveli inci- 
denti, i seguenti articoli: 

« Art. 27. — Per raccogliere il capitale necessario alla 
eostruzione’de!le nuove linee. la Società dovrà, a richiesta 
del Governo , creare obbligazioni del valore nominale di 
500 lire ciascuna, fruttanti l’ interesse del 3 0{o, ammor- 
tizzabili in 90 anni ai termini dell articolo seguente, pa- 
gabili in Italia e nelle piazze estere che verranno desicnate 
d’ accordo fra la Soci.:à ed il Ministero del tesoro. 


rn irta i 


« Le obbligazioni saranno alienate previo il consenso del 
Ministro del tesoro, il quale determinerà , di concerto col 
Ministro dei lavori pubbiici, la somma capitale di ciascuna 
emissione. 

« ll Ministro del tesoro approverà il saggio e le moda- 
lità dell’ emissione e potrà dare le disposizioni necessarie 
per provvedere nel modo migliore ed anche direttamente, 
quando lo reputasse necessario, al collocamento delle ob- 
bligazioni. 

« Le spese effettive di fabbricazione def titoli e relativi 
bolli, saranno imputate al fondo ricavato dalla vendita 
delle obbligazioni », 


« Art. 23, — Il Governo garantisce il pagamento degli 
interessi e dell''ammortamento del capitale. L' ammorta- 
mento delle obbligazioni cemincierà coll’ anno 1896. Finchè 
durerà il presente contratto, il servizio dei pagamenti sarà 
fatto a cura della Società ». 

« Art. 29. — Quindici giorni prima della scadenza di 
ciascun semestre, il Ministero del tesoro fornirà alla Società 
i foudi necessari al pagamento degli interessi ed a suo 
tempo per l’ ammortamento delle obbligazioni ; la provvi- 
gione pei detti pagamenti, sia all’ interno che all’ estero, 
è fissata ad un quarto per cento. 

« Qualora le spese di cambio per i pagamenti fatti al- 
l’ estero presentassero delle differenze in più od in meno 
in confronto delle somme anticipate dal Governo, queste 
differenze saranno regolate e pagate alla fine di ogni se- 
mestre all’ appoggio di documenti che ne comprovino la 
esattezza. 

« L’ importo delle cedole delle obbligazioni prescritte e 
perente sarà devoluto ailo Stato ». 

« Art. 30. —- Alla fiue di ciascun semestre la Società 
durà l’ elenco al Ministero del tesoro dei pagamenti fatti 
nel semestre sulle avute anticipazioni, e le somme sopra- 
vanzate saranno dalla Società stessa tenute in conto delle 
anticipazioni da farsi pel semestre susseguente. 

Qualora all’ atto dei pagamenti del semestre corrente 
venissero richiesti dagli aventi diritto i pagamenti arre- 
trati relativi ai semestri precedenti non ancora prescritti, 
il Ministero del tesoro, sulla domanda che ne fosse fatta 
dalla Sociecà, fornirà subito i fondi occorrenti ». 

« Art. 31. — Lc somme ricavate dall’ alienazione delle 
obbligazioni saranno versate, e resteranno, fino al loro im- 
piego, come è prescritto nel presente contratto, depositate 
nelle Casse dello Stato ». 


s Art. 32. — {Paragrafo sostituito). Qualora è Governo 
creda che non si possano alienare le obbligazioni ad un 
saggio conveniente, la Società, dietro un preavviso di due 
mesi fatto dal Ministero del tesoro, provvederà con mezzi 
proprii alle costruzioni , delle quali essa fosse incaricata, 
fino alla somma di cinquanta milioni (50,000,000) di lire. 

< Il rimborso delle fatte anticipazioni dovrà aver luogo 


al più tardi entro un anno d>lla fine di ciascun mese ia 


cui i pagamenti furono eseguiti, a meno che non inter- 
vengano nuovi accordi per la proroga di tutto o di parte 
del rimborso od anche par nuove anticipazioni ». 

« Art. 33. — L’ interesse annuo da corrispondersi aal 
tesoro sulle anticipazioni di cui sopra, verrà ragguagliato 
su quello del Cousolidato italiano cinquejper cento a con- 
tanti, del mese anteriore al preavviso, e sarà pagato alla 
scadenza di ogni trimestre. 

s Il corso del Consolidato sarà valutato secondo le nor- 


me fissate dal regolamento 27 dicembre 1882 per la ese- 
cuzione del Codice di commercio, cioè si prenderà la me- 
dia giornaliera generale al contante del corso del Conso- 
lidato cinque per cento, fatta dalla Camera di commercio 
di Roma, e si determinerà, in base a questa, la media ri- 
sultante per il mese, detraendo la parte d'interesse decorso 
dopo la scadenza dell’ ultima cedola ». 

« Art. 34. — La Società dovrà anche emettere ed alie- 
nare obbligazioni, a forma degli articoli 27 e 28, per la 
parte della spesa che incombe ale Provincie, ai Comuni 
ed agli enti interessati, purchè la domanda di questi abbia 
ottenuto l'approvazione del Governo, che ne garantirà il 
servizio dell'interesse e dell’ammortizzamento. 

Il prodotto della vendita delle obbligazioni suddette dovrà 
essere versnto nelle Casse del tesoro, in aumento del de- 
posito di cui all'art. 31 ». 

« Art. 80. — Per affrettare la costruzione delle nuove 
strade ferrate, la Società potrà valersi del materiale rota- 
bile, nella misura che verrà dal Governo riconosciuta ade- 
guata e ne pagherà il nolo in ragione di lire dodici (12) 
al giorno per ciascuna locomotiva, e di settantacinque (70) 
centesimi al giorno per ciascun veicolo. Detto nolo verrà 
ripartito per sette ottavi alla Cassa per gli aumenti patri- 
moniali ed un ottavo al fondo di riserva pel rinnovamento 
del materiale rotabile. 

La percorrenza del materiale contemplato nel presente 
articolo non sarà compresa nella percorrenza annuale del 
materiale rotabile destinato al tratltico di cui all'art. 19 del 
capitolato ». 

« Art. 36. — Le somme portate ai fondi di riserva della 
Società, ordipari e straordinari, non sa"anno soggette alla 
tassa di ricchezza mobile fiachè mon vengano distribuite 
uylì azionisti come interesse e dividendo ». 

« Art. 537. — Ai prodotti di quei treni viagziatori, che 
la Società organizzasse coll’ancrenza del Governo pei ser. 
vizi suburbani delle grandi città, o per servizi locali, o in 
occasione di mercati di importanza , con velocità di corsa 
non eccedente i trenta chilometri l’ora e con modalità spe- 
ciaii di- servizio, in sostituzione della tassa erariale del 13 
per cento sul prezzo di trasporto, sarà applicata quella per 
i trssporti a piccola velocità ». 

« Art. 38. — La Società dovrà riscuotere per conto dello 
Stato le tasse erariali sui trasporti a grande e a piccola ve- 
locità stabilite dalle leggi dello Stato ed effettuarne il ver- 
samento a termini delle leggi atesse. 

« Pagherà inoltre direttamente all’ erario la tassa di ric- 
chezza mobile dovuta dagli impiegati, sulvo la rivalsa verso 
1 medesimi. 

« Essa, dentro i 15 giorni dalla scadenza d’' ogni mese, 
verserà nelle tesorerie indicate all’ art. 25, le somme rite- 
nute per detto titolo sulle paghe degli impiegati, dendone 
conto ai delegati del Governo ». 


Nella seduta del 27 gennaio, dopo alcune osservazioni 
di Zazzaro, Futale e Nervo, vennero approvati gli articoli 
39 e 40, così concepiti: 

« 39. Le lince ferroviarie, le Stazioni e le loro dipendenze 
saranno considerate come poste fuori del recinto daziario 
delle città e dei Comuni chiusi. 

Con regolamento da anprovarsi per decreto Reale, sen- 
tito il Consiglio di Stato, garanno determinate le dipen- 
denze delle Stazioni e sarà regolata la sorveglianza quanto 
al dazio consumo ». 


e degli interessi materiali 
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« 40. Il presente contratto, l’atto costitutivo della So- 
cietà e tutti i contratti ed atti qualsiansi, che saranno da 
questa stipulati, relativi esclusivamente all'esercizio delle 
linee cui si riferisce il presente contratto e relativo capi- 
tolato, snranno soggetti al diritto fisso di una lira italiana 
ed andranno esenti da ogni diritto proporzionale di registro. 

Sarnuno cure esenti dal diritto ci bollo e registro tutti 
gli atti rezolamentari d'.ateresze esclusivamente interno 
della Società. 

I contratti relativi alla costruzione della nuove linee non 
godranno dell'esenzione di cui sopra ». 

Si passava quindi alla discussione del seguente articolo: 

« 4l. Al cessare del contratto, la Società dovrà rivendere 
allo Stato, e lo Stato dovrà riacquistare, tutto il materiale 
rotabile e di esercizio, nonchè tale quantità di approvvi- 
gionamènti che non ecceda î bisogni del servizio per il 
periodo di diciotto mesi. 

Il materiale rotabile e d’esercizio sarà valutato al prezzo. 
d’acquisto diminuito però delle perdite e del deprezzamento 
che avesse subìto per difetto di manutenzione, da deter- 
minarsi secondo l’allegato € ». 

L’ allegato C contiene le norme per la valutazione del 
materiale rotabile, del materiale d’ esercizio e degli ap- 
provvigionamenti. 

Presero parte ella discussione gli on. Rinaldi, Indelli, 
Curioni e Baccarini, il quale ultimo propose un emenda- 
mento nel senso che lo Stato dovesse ricomprare dalla 
Società x prezzo di stima; ed osservò che l'allegato C' riesce 
a pochi inteliigibile per i calcoli matematici in esso con- 
tenuti, culcoli poi, che pur essendo esatti, partono dal 
principio fa!isu che un veicolo debba considerarsi nuuvo 
dopo 20 avni, solo perchè riverniciato. 

Dopo spiegazioni di (’urioni e di Genala, insistendo Bac- 
carini nella proposta de.i'emendamento, si procede all’ap- 
pello nominale, e l’emenlamento risu.ta ressinto con 165 
voti contro 92, e si dichiara approvato l’ar.icolo 41 e lal- 
levato C comune alle tre reti. 

La Camera ha quindi approvato senza notevoli incidenti 
i seguenti articoli: 

a Art. 42. — Il pagamento del materiale rotabile e di 
esercizio e degli approvvigionamenti, fino alla concorrenza 
di cento!rentacinque milioni {1 35,000,000) di lire o di quella 
maggior somma che sarà stata pagata dalla Società come 
prezzo del materiale rotabile e d’ esercizio al principio de] 
contrutto, dedotto l’ importare delle perdite e del deprez- 
zamento di cui all’art. 41, verrà eseguito, mediante danaro, 
in una o più rate dentro un anno dalla cessazione del 
contratto. 

« Sulle dette somme decorrerà a favore della Società 
l’ int@resse del cinque per cento al netto dall'imposta di 
ricchezza mobile, dalla cessazione del contratto fino al 
giorno dcl pagamento. 3 4 

« In pagamento e a saldo del materiale acquistato dalla 
Società, sie mediante la Cassa per gli aumenti patrimo- 
niali az termini dell’ art. 2) del presente contratto, sia con 
obbligazioni per nuove costruzioni dai (ermini dell’ art. 71 
del Capitolato, lo Stato assumera in luogo e vece della So- 
cietà il residuo debito delle Obbligazioni emesse per l’ac- 
quisto del materiale medesimo, e la Società ne rimarrà 
interamente esonerata. 


« Art. 43. — In caso d’ inosservanza, imputabile alla 
Società esercente, delle prescrizioni del Governo in tempo 
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di guerra, il Governo, oltre ai provvedimenti di cui al- 
l'art. 205 della legge sui lavori pubblici, avrà il diritto di 
pronunciare la decadenza del presente contratto. 

« Inoltre nel caso di mancato pagamento delle somme 
dovute allo Stato, o di grave e continuata compromissione 
della sicurezza e regolarità del servizio, che siano impu- 
tabili alla Società, il Governo, invitata inutilmente la So- 
cietà a provvedervi, avrà facoltà di provvedervi d'’ uflìcio, 
a spese ed a carico della Società stessa, e quando questa 
non ottemperi alle ingiunzioni del Governo, lo stesso, dopo 
trascorsi almeno 15 giorni da una formale ingiunzione ri- 
masta senza effetto, avrà diritto di pronunciare la decadenza 
suddetta. 

« In ciasculLo dei casi suespressi, la decadenza sarà pro- 
nunciata mediante decreto Reale, sentito il Consiglio dei 
Ministri. 

« Pronunciata la decadenza, il Governo aviî. facoltà di 
compiere tutti quegli altri atti che valgano ad assicurare 
la regolare continuazione del servizio. 

« Art. 44. — Tutto îl materiale rotabile e di esercizio 
e tutti gli approvvigionamenti di proprietà della Società 
rimarranno vincolati verso lo $tato a cauzione della piena 
esecuzione del presente contratto in ogni sua parte e dei 
danni che dall’inosservanza di qualsivoglia disposizione del 
medesimo per parte della Società potessero derivare allo 
Stato. 

« Art. 45, — Si dà atto che i concessionari hanno eom- 
provato di aver depositato nelle casse erariali seicento 
settentacinque mila /675,000) lire di rendita consolidata 
italiana cinque per cento a titolo di cauzione provvisoria, 
la quale sarà restituita ai concessionari medesimi all’atto 
del primo versamento di cui all’art. 12. 

« Questa cauzione sarà perduta dai coneessionari stessi 
e devoluta in proprietà dello Stato se, promulgata la legge 
che approva il presente contratto, essi non avranno adem- 
piuto integralmente agli obblighi assuuti. 

« Art. 46. — Il presente contratto non sarà valido nà 
definitivo se non dopo che sarà stato sanzionato per legge. 

« Qualora questa legge non venisse promulgata tre mesi 
prima del 1° gennaio 1885, il presente contratto entrerà 
in vigore il 1° luglio dello stesso anno, e in questo caso 
s'intenderanno ritardate di sei mesi le scadenze di cui agli 
articoli 6 e 12 del contratto stesso. 

« Non potendosi, per difetto di approvazione legislativa, 
attuare il presente contratto a partire cal 1° luglio 1835, 
il medesimo si riterrà come non avvenuto, e le parti sin» 
tenderanno prosciolte da ogni obbligo relativo ». 


ARTICOLI ADDIZIONALI. 


Art. A. — La Società assumera l'esercizio dei due sta- 
bilimenti dei Granili e di Pietrarsa presso Napoli, salvo 
al Governo la facoltà di alienare lo stabilimento di Pie- 
trarsa o cederne ad altri l’ esercizio, senza ehe la Società 
abbia diritto a compenso per questa vendita o cessione. 

Art. 8. — La Societa dovrà assumere, a richiesta del 
Governo, il servizio cumulativo marittimo fra la rete Si- 
cula e la rete Mediterranea, attraverso lo stretto di Messina. 


Nelle sedute del 29, del 30 e del 31 gennaio, ed in quella 
del 2 corrente la Camera proseguiva nella discussione degli 
articoli del Capitolato per la Mediterranea. 

Non torna possibi. a noi i dare nel Monzlore un res.- 
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conto particolareggiato di questa discussione, nè tampoco 


trascrivere quì il testo letterale di tutti gli articoli ap- 
provati come abbiamo fatto pel contratto. 

La natura del nostro giornale, il desiderio che abbiamo 
di riferire in ogni numero quanto si fece alla Camera nella 
settimana che passiamo a rassegna, e la sollecitudine con 
cui il Parlamento procede nelle attuali diseussioni ferro- 
viarie, ci concedono tutt'al più di sommarianiente accen- 
nare alle materie contemplate dagli articoli già approvati 
del capitolato, risevando, ove occorra, i più importanti e 
notevoli incidenti del lavoro parlamentare. 

Seguendo pertanto questo sistema, notiamo che al levarsi 
della seduta del 2 corrente la Camera aveva già approvati 
i primi 78 articoli del capitolato per la Mediterranea, ec- 
cettuati però l’art. 21 e quelli compresi dal 37 al 44. 

La discussione dell’ art. 21, il quale prescrive che si 
debba, a parità di condizione, preferire l’ industria nazio- 
nale per la provvista del materiale fisso e mobile, venne 
sospesa in seguito alla viva opposizione sostenuta dagli 
onorevoli Baccarini e Maffi. che proposero emendaraenti, 
Demaria, che propose la sospensiva, Giolitti e Giordano, 
che richiedevano una più esplicita redazione dell’ articolo. 

Stante la gravità della disposiziune di quest’ articolo e 
la indiscutibile competenza ed autorità di parecchi fra gli 
oppositori, l'on. Zaporta accettava che gli emendamenti 
venissero mandati alla Commissione, e venisse intanto 
sospesa ogni deliberazione al riguardo. 

Gli articoli poi compresi dal 37 al 44 furono pure la- 
sciati in sospeso, siccome quelli riferentisi alle tariffe. 

Le materie, regolute dagli articoli che furono, come 
sopra dicemmo, approvati a tutto il 2 corrente, riguardano: 
la composizione della rete Mediterranea; l’obbligo del con- 
cessionario di esercitare, dietro richiesta del Governo, con 
speeiali condizioni, le linee dello Stato che non fossero 
collegate colla rete concessa, non che quelle appartenenti 
a terzi; il diritto di prelazione dato al concessionario stesso 
di esercitare, a parità di condizioni cogli altri concorrenti, 
le nuove strade che attraverseranno la sua rete; la con- 
segna delle linee; la vendita e consegna del materiale ro- 
tabile di quello d'esercizio a degli approvvigionamenti; le 
norme e condizioni di esercizio; il trasporto delle truppe; 
le provviste di combustibile da tenersi in magazzino; gli 
orari, la velocità, qualità e frequenza dei treni sulle linee; 
i servizi cuwulativi; i servizi di buffet ed altri nelle Sta- 
zioni; la concessione dei binari di diramazione ed i pas- 
saggi sulle linee; i diritti del Governo sulle ferrovie pei 
servizi militari in tempo di guerra e di pace; l’obbligo pel 
concessionario di servirsi de) personale italiano; le Casse 
pensioni e di soccorso; l’ istituzione di scuole per l’istru- 
zione del personale tecnico; i trasporti; le spese, i fondi 
di riserva ed i prodotti; ed infine l’ esercizio delle nuove 
linee, 


IL CONSORZIO DI MUTUO SOCCORSO 
fra gli Agenti delle Ferrovie dell'Alta Italia 


Come è abitudine nostra, crediamo opportuno di fur 
conoscere ai lettori, nelle parti sue principali, il resoconto 
che la Presidenza del Comitato di mutuo soccorso fra gl 


agenti delle ferrovie dell'Alta Italia ci ha inviato relati- 
vamente al 1° semestre 1884. 

L'importante istituzione, cui il detto resoconto si rife- 
risco, interessa troppo una numerosa e benemerita classe 
di funzionari addetti alle Ferrovie perchè noi unn abbiamo 
a seguire con amorosa cura tutto quanto la riflette. 

La Presidenza avverte anzitutto che, allo scopo di sod- 
disfare alle esigenze della legge 8 luglio 1883, n. 1455 
(serie 3°) la quale prescrive la decorrenza dell’anno fi- 
nanziario dal 1° luglio al 30 giutuo successivo, il Con- 
sorzio fu obbligato, per gli effetti del bilancio, a stabilire 
la contabilità del 1° semestre dell'anno 1884 affatto di- 
stinta da quella del 2° semestre, che deve far part. del- 
l’anne finazziario 1884-85. 

Che per eonseguenza, ed in seguito anche ad analoghe 
disposizioni impartite dall’ Amministrazione delle Strade 
ferrate dell'Alta Italia, il Sodalizio provvide colla pubbli- 
cazione del Resocouto del 1° semestre 1884 a regolariz- 
zare la propria contabilità in modo conforme allo spirito 
della sovracitata legge. 

Accennando poi alle condizioni della Istituzione, la Pre- 
sidevza nota che nulla al proposito vi sarebbe da aggiun- 
gere alle considerazioni premesse a! ultimo Resoconto, 
perocchè le attività procedettero d' ari passo colle esi- 
genze di maggiori spese dovute al sempre crescente svi- 
luppo dellu rete ferroviaria, portante per conseguenza un 
aumento uel personale e nei soccorsi per malattie e rin- 
novabili, un ampliamento del servizio sanitario ed un più 
sensibile dispendio per indennità di medicinali e spese fu- 
perarie. | 

Non tralascia però, nel suo resoconto, l'onorevole Pre- 
sidenza, di rilevare, che, mentre gl’introiti per le rite- 
nute si mantennero nelle proporzioni pressochè identiche 
per tutti i servizi, quelli del traffico soltarto subirono, 
nel 1" semestre 1884, un lieve aumento. E da ciò prende 
occasione la Presidenza per ritornare sulle osservazioni, 
da essa altre volte fatte, relativamente allo squilibrio fra 
i versamenti fatti dal servizio del traffico e gli utili che 
esso ne ritrae, notando come i sussidi ordinarii per ma- 
lattia, i quali perdurano quasi sempre costanti pei servizi 
centrali e della manutenzione e lavori, abbiano iuvece 
subito una diminuzione pel traffico, ed un aumento pel 
servizio della trazione e materiale. 

In ordine ai sussidi straordinbari risulta dal resoconto 
in esame che essi diminuirono nel 1° semestre 1884 di 
lire 2,000; cifra questa non disprezzabile certamente ove 
si rammenti al lettore che il Comitato con deliberazione 
presa nella 47° adunanza delli 28 dicembre 1881 portava 
un notevole allargamento alla misura per la liquidazione 
di tali sussidii, estendendoli agli agenti messi in quie- 
scenza per ferite riportate in servizie, ed in caso di loro 
morte, alle loro vedove ed ai loro orfani. 

La Presidenza poi, dati alcuni cenni riguardo ai sus- 
sidii rinnovabili che nel più volte menzionato semestre 
risultano ascesi a 1355 con un aumento di 70 in con- 
fronto della situazione al 31 dicembre 1883, ed al servizio 
sanitario, che per aumento di 33 medici, importò una 
maggiore spesa di lire 1513, rileva che sensibile fu l’au- 
mento delle indennità per medicinali, spiegandone le ra- 
gioni, e punto lamentando il fatto, come quello che di- 
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mostra che l'Istituzione tende sempre più ragionevolmente 
ed equamente a conseguire il filantropico scopo per cui 
venne creata. ? 

La Presidenza passa finalmente a dar couto del modo 
in cui vennero impiegati, man mano che si resero dispo- 
pibili, i fondi, i quali furono investiti in cartelle di ren- 
dita dello Stato 3 0g: e fatti altri brevi rilievi riguarde 
alla percentuale, conchiude coll’ esprimere la sua ferma 
fiducia che 1° Associazione potrà per lungo periodo di 
tempo far fronte ai proprii bisogni sonza pregiudizio del 
fondo esistente. 

Ciò premesso, ecco i risultati dell’ esercizio del 1° se- 
mestre 1884: 

ATTIVO. 


Tondo del Consorzio al 1° gennaie 1884 L. 1,388,581.32 

— Entrate del 1° semestre 1884: 

Proventi delle ritenute normali . . . »  129,152.73 
.D delle multe. , ....0. » 28,765.07 

50 0) sulle assenze . > è 1,513.15 

Contributo dell'Ammipistrazi e del 5) Oro 
sulle ritenute normali . Wa » 64,570.37 


Prodotto dell'impiego fondi. . . . . » = 835,901.50 
Id. vendita oggetti rinvenuti lungo le 
linee od abbandonati . . .. .. » 2,159,84 
Introiti diversi . . . . 0... + 2,106.51 
Rendita acquistata L. 4,035 del costo com- i 
plessivo di... . 0.0... + >» 75,845.32 
Totale . L. 1,728,598.31 
Passivo. 
Spese. — Sussidi ordinari di malattia L. = 49,714.02 
Sussidi straordinati » 7,342,10 
Id. rinnovabili . . lc »  122,627.65 
Retribuzione ai medici-chirurghi . . »  24,053.77 
Indennità per medicinali » 1,906.89 
Trasporti di agenti all'ospedale » 44.95 
Spese funerario. . . . . » 4,500.00 
Id. per apparati ortopedici » 634 85 
Id. diverso . . . . » 161.09 


Costo di lire 4,035 rendita acquistata . » 70,849.32 
Fondo del Consorzio al 80 giugno 1884 » 1,441,867.67 


Totale . L. 1,728,598.31 


Le cifre sovra riportate, nonchè quelle indicanti il nu- 
mero dei medici curanti, dei sussidiati delle varie cate- 
gorie, e dei compartecipanti al Consorzio negli anni fi- 
nanziari decorsi dal 1876 al giugno 1884, trovansi poi 
nel Resoconto minutamente spiegate negli allegati, e fra 
questi, forse presenta maggiore interesse pei nostri let- 
tori quello indicante i valori che formano il fendo del 
Consorzio al 30 giugno 1884. 

Questo fondo risulta così composto: di n. 121 certificati 
del Debito pubblico del Regno d’Italia, della rendita com- 
plessiva di lire 49,030, corrispondente a lire 839,297.19 
di capitale; di 1930 Obbligazioni delle Strade ferrate del 
Sud d'Austria importanti un capitale di lire 502,975.05; 
di 265 Obbligazioni della Pontebba per uo capitale di lire 
89,570; di 2 Obbligazioni del prestito Austro-Ungarico 
per un capiiale di lire ©,185.18; di 2 Azioni della Società 
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anonima esterna cooperativa di consumo fra gli impiegati 
delle S. F. A. I. residenti in Milano per un capitale di 
lire 70; e finalmente di una riiuanenza in cassa di lire 
4,770.20. 

Ed ora, dopo questi brevi cenni non resta a noi che di 
augurare al Consorzio un lungo e prospero avvenire, 
quale si merita pel suo filantropico scopo, e quale ci fa 
presagire l'intelligente e zelante opera di coloro che ne 
sono preposti all’Amministrazione. 


Informazioni Particolari 
ve. MONITORE 


Siamo lieti di constatare che, nonostante il ristagno 
degli affari in generale e specialmente quello dell’ im- 
portazione dei carboni, in causa delle tristi condizioni 
igieniche del passato anno, si ebbe a verificare: nel 
1S$4, nel movimento di carico eseguito dalle ferrovie 
dell'Alta Italia agli scali marittimi del porto di Ge- 
nova, un sensibile aumento a confronto del prce- 
dente anno 1883, 

La prova di quanto diciamo si ha nel seguente 
specchietto, di cul possiamo garantirne Vattendibilità: 


Carichi eseguiti negli scali del posto di Genora 
dalle Vervorie Alta Italia 


In più 

1883 1284 nel 1834 

S. Benigno carri. . . . n. 60,695 66,438 9,743 
S.a Limbania, id... 0. . »° 42,096 02,675 9 U80 
Genova, P. C., id. . . +. . » 44,856 48,428 3,032 
Totale carri n. 145,246 107,941 19,295 


Questi risultati ci fanno fiduciosi che in condizioni 
normali V’ avvenire del porto di Genova sarà ognor 
più prospero e quale è nei voti di tutti gli Italiani. 


>< 


Ci informano da Genova che una importante Ditta 
inglese ha offerto all’ Amministrazione delle Strade 
ferrate dell'Alta Italia la fornitura di 200,000 ton- 
pellate aunue di carbone inglese, metà grosso e mela 
minuto ad un prezzo minore di quello “che l' Ammi- 
nistrazione stesso paga attualmente, a condizione 
espressa che i trasporti Lutti saranno fatti con velieri 
di bandiera italiana. 

Trattasi di un’ offerta che merita tutta l'attenzione 
del Governo e dell Amministrazione ferroviaria, im- 
perocchè oltre all'economia nell'acquisto del carbone 
si potrebbe recare notevole vantaggio alla nostra ma- 
rina mercantile, assicurandole un trasporto di grande 
entità, quale sarebbe quello delle preaccennate 209,000 
tonnellate di carbone. 


=< 


Il Consiglio d'amministrazione delle Strade ferrate 
dell’ Alta Italia ha ripresentato all'approvazione  go- 
vernaliva i seguenti due progetti: 

1. Pell'impianio di una Stazione d'incrociamento 
a Riva Ligure fra Sestri Levante e Moneglia per la 
quale è preventivata la complessiva spesa di L. 162,000: 
2. Pell'impianto del servizio merci a piccola ve- 
lecità nella Stazione di Monticelli d'Alba, per prolun- 


gamento € riordinamento del fabbricato passeggeri 


e per la costruzione di un ‘padiglione isolato per cessi. 
La spesa totale preventivata per l'esecuzione dei pre- 
citati lavori rileva a L. 31,200. 


>< 


Ci informano da Udine che avendo i sindaci delle 
provincie di Treviso e di Udine, interessati al diretto 
congiungimento a Casarsa della ferrovia Treviso-0- 
derzo-Motta, dato in carico di rivolgere a S. E. il 
Ministro dei lavori pubblici calda istanza di prendere 
una decisione sulla domanda gia avanzata al Governo 
nello scorso anno riguardo appunto all’allacciamento 
predetto, al sig. Sindaco di Oderzo, questi ha offi- 
ciato il prelodato sig. Ministro a voler disporre che 
la questione venga risoluta nel senso richiesto dagli 
interessati, sembrando ad essi che la istanza  presen- 
tata sia confortata dalla lettera e dallo spirito della 
legge 29 luglio 1879 e che la decretazione del chie - 
sto prolungamento entri per conseguenza nelle fa- 
colla concesse al Governo dalla lewxse medesima. 

Lo stesso signor sindaco ha por interessato l’ ono- 
revole Ministro a fare in guisa che sia sollecitamente 
promossa dal Parlamento una definitiva risoluzione, 
qualora il concello sovraesposto nun dovesse preva- 
lere presso il Governo. 

>< 

Ì) stata prorogata a tulto giugno 1885 la conven- 
zione esistente fra Il Amministrazione dello ferrovie 
dell'Alta Italia e la Direzione generale delle Poste 
pel trasporto dei piccoli pacchi postali, in conformità 
di quanto gia si € praticato dalle ferrovie Romane 
e dalle M:ridionali. 

>< 

Sappiamo che l Amministrazione delle Strade fer- 
rate dell'*Ita Italia ha accordato alla Societa Italiana 
degli zuccheri di Rivarolo la stessa facilitazione con- 
venuta colla Societa ligure-lombarda pel trasporto 
degli zuccheri greggi dai punti di confine agli sta- . 
bilimenti della Società. Per ottenere la facilitazione 
suaccennata, la Societa di Rivarolo, come gia quella 
Lisure-Lombarda, si è impegnata per un trasporto di 
500 vagoni nel perio.o di tempo compreso fra il 
lo febbraio ed il 81 luglio del corrente anno. 

>< 

Abbiamo da Siracusa che tutti 1 Corpi morali di 
quella citta, e più specialmente la Camera di com- 
mercio «i arti, hanno rinnovate vive premure al Go- 
verno per sollecitare Vappalto dei lavori cdi costru- 
zione del binario di diramazione dalla Stazione fer- 
roviaria al porto, affinche questo possa venir coni- 
piuto contemporaneamente al tronco di non lontana 
apertura da Siracusa a Noto, della ferrovia Siracusa- 
Licata. 

—< 

La Direzione tecnica governativa per la ferrovia 
Caianello-Isernia ha presentato all’ approvazione go- 
vernativa il progetto di appalto della fornitura degli 
scambi occorrenti pelle Stazioni dei primi tre tronchi 
compresi fra Caianello e Roccaravindola, della ferrovia 
medesima. 

L'appalto in parola comprende la lavorazione delle 
rotaie speciuli e delle stecche, nonche la fornitura 
di tutti gli altri pezzi speciali occorrenti per n. 17 
deviatoi. La spesa all'uopo preventivata rileva in com» 
plesso a L. 14,450. 

>< 
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La Società anonima della ferrovia di Pinerolo con 
prolungamento a Torre Pellice, in adempimento di 
quanto è fissato nella convenzione approvata con la 
legge di concessione della linea Pinerolo-Torre Pel- 
lice, ha sottoposto a S. E. il Ministro dei lavori pub- 
blici il progetto di convenzione che stabilisce i palti 
e le modalita di esercizio deila suddetta linea da 
stipularsi colla Amministrazione delle ferrovie del- 
l’Alta Italia. 


>< 


La Società delle ferrovie del Ticino ha deliberato 
di ribassare in via di esperimento la tariffa dei bi- 
glietti di 3.a classe per le stazioni del tronco Tra- 
date-Saronno tra loro, e dalle stesse con quella di 
Milano P. €. approfittando per quest'ultima, daccordo 
colla Società delle ferrovie Nord Milano, del prezzo 
dei biglietti locali di 3a. classe dalla detta Societa 
adottali in via di esperimento tra Milano e Saronno 
sino dal lo. di gennaio p. p. 
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La predetta Società ha rinnovate le sue istanze alla 
Depntazione provinciale di Como onde insista viva- 
mente presso il Ministero dei lavori pubblici affin- 
chè sia accordato al più presto il servizio cumula- 
tivo delle Stazioni della linea Saronno-Malnate colle 
ferrovie dell'Alta Italia, mediante la linea Milano-Sa- 
ronno e transito della Bovisa. 


>< 


La Società anonima per le ferovie ceonomiche di 
Sehio ha presentato all'approvazione governaliva un 
nuovo tipo di locomotiva-tender a tre assi accoppiati 
e del peso in servizio di 1£ tonnellate, che essa So- 
cietà Intenderebbe di adottare nell'esercizio delle li- 
nee Schio-Piovene-Arsiero e <“.iuio Torrebelvicino. Su 
di un tale lipo di locomotiva l°. dato già parere fa- 
vorevole il R. Commissario per le ferrovie dell’ Alta 
Italia. 


Stato dei lavori eseguiti per la costruzione della Ferrovia Succursale dei Giovi a tutto dicembre 1884. 
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1. Tronco K.varolo-Mignanego. 


Lunghezza delle 17 Gall.e da perforarsi nel 1° tronco m.1. 4105.72 


. 


IL Gallerie. 


n n 


RIVESTIMENTI 


SCAVO in inUratura Rivestimento 
Piccola Allarg.o S ‘ 2-tsst) ATCO complete 
sezione | Strozzo | Calotta | Piedrittil vescio P 


Perforazione delle Gallerie a tutto il mese di dicembre .... m. 1. | 3160.49| 2£11.57 | 2001.63 | 2695.42 | 1817.33 [ 270.b2 1256.71 
Idem. eseguita a tutto il mese di novembre ...... » 2918.69 | 2593.87 | 1336.92 | 2475.80 | 1612.51 | 263.85 1083.04 
Avanzamento totale delle Gallerie nel mese di dicembre. ... m. l. ES 217.70] 164.7)| 219.62] 235.32] 15.67 172.07 
| Restano da perforarsi m. l. 946.23 
TINEYTTYXYTYXXTXT_TXxXTTTwrTTrTT=wx::xT TTT TTIATIESM I TT 
2. Tronco Mignanego-Ronco. 
Lunghezza della grande Galleria di Ronco....... m. l. 8.288.398 
Imbocco nord (Ronco) . .........00 000 n92,—! 526, —| 422.—1502.—|4016.—|201.-- _ 

1. Perforazione | Imbocco sud (Ponterosso) . . LL... +. + | 185.—|]]40.59] 140.50| 140.50] 140.50] 139.50 —_ 
Galleria . dalla Galleria di direzione dell’ imbocco Sud |485.45] 231,85] 199.85] 179.851 193.85] 132.65 — 
Molina Attacchi? dai Pozzi di Busalla e fal pozzo n. 8... . |4U2.60]261.65| 198.15] 171.—-[175.80| 52.— — 

dalla Finestra della Pieve. .......... 819.—|707.50]576.—|671.50|516.—| 450.50 — 

Totale avanzamento della Galleria definitiva in dicembre m. ]. | 2574.05 | 1866.50 | 1537.50 | 1684,35 | 1432,15 | 1065.85 _ 

Perfurazione eseguita a tutto novembre ..........., » 2335.45 | 1070,35 | 1445.80 | 1507.35 | 1242.35 [ 968.35 -- 

Avanzamento della Galleria definitiva nel mese di dicembre . . m. I. |253.60]196.15! 31.70) 157.70! 189.80] 97.50 — 

Restano da perforarsi m. |. 5.714.33 
2 Perforazione | Galleria di direzione (Ponterosso). . ...... m. }. | 175.15] 175.15/175.15) 175.15| 175.165] 175.15 175.15 
Gallerie ? Pozzi verticali N. 2 e 8e Finestra della Pieve. . » 248.41|248.+/|248.41| 93.30] 93.80!) 93.80 243.91 
ausiliarie e pozz!) Pozzi inclinati di Busalla ............ ». |902.—/502.—|562.—|562.-.|762.-]562.— F62.— 

Totale avanzamento delle Gallerie ausiliarie 6 pozzi in dic.bre . m. 1. | 985.56] 985.56| 955.56] 830.95/ 830.45|850.95 91.03 

Perforazione eseguita a tutto novembre . ........... » 961.36] 961.36/961.36|820.95| 830.95] 830.95 9.06 

Avanzamento Gallerie ausiliarie e pozzi nel mese di dieembre m. l. | £4.20] 24.20] 24.201 — — — 22,— 

II. Ammontare dei lavori eseguiti. 
0 ed 

Ammontare dei lavori eseguiti a tutto il mese di dicembre f Lo FFODCO + + + eee eee eee Le RIO 


tronco . ... 


Importo dei lavori eseguiti a tutto novembre i id. 


Ammontare dei lavori eseguiti nel mese di dicembre pei due tronchi. ........... L, 
tronco 


Giornate di operai 1mpiegate nel mese di dicembre i di 


ToraLe L. 14,180,096.55 


CERTI Li i w 13,026,196.44 
j,153,900.11 
eo N. 103.596 114 
53.272. » 


ToraLe N. 156.799 114 
Re” tit Ae I) 
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Media giornaliera delle giornate di operai in dicembre N. 5,058.04. 
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L' Amministrazione provinciale della provincia di 
Basilicata, considerando come non possa abbandonarsi 
all'isolamento un importante centro di popolazione 
quale è Matera, capoluogo di circondario, ricco di 
popolazione, di prodotti e di istituzioni d'ogni ge- 
nere, ha rinnovato i più calorosi voti al Governo del 
Re, affinchè il tracciato della linea ferroviaria Ponte 
Santa Venere-Gioia si accosti quanto più è possibile 
a quell’abitato. 

>< 

N Consiglio provinciale di Cuneo ha fatto istanza 
al Ministero dei lavori pubblici perchè TAmministra- 
zione delle Strade ferrate dell’ Alta Italia estenda il 
beneficio degli scaldapiedi alle vetture di 2.a e di d.a 
classe dei treni omnibus ferroviari come si pratica 
da altre Amministrazioni ferroviarie. 

ac 
Diamo le informazioni promesse in un precedente 
numero del Monilore intorno al progetto del tronco 
della ferrovia Eboli-Reggio compreso fra Gioia Tauro 
e Rosarno della linea di prima categoria da Reggio 
a Castrocucco. 

L'importo complessivo dei lavori di costruzione 
del tronco è preventivato di L. 2,120,000; e siccome 
esso è lungo m, 10,209, il suo costo medio chilo- 
metrico risulta di L. 207,607. 

La predetta somma di L. 2,120,000. va. suddivisa 
in L. 1,545,000 per lavori e provviste comprese In 
appalto, ed in L. 575,000 a disposizione dell Ammi- 
nistrazione governativa per le espropriazioni, la prov- 
vista del materiale d'armamento della via e dei mec- 
canismi fissi delle Stazioni e per gUimprevisti. 

La planimetria del tronco è formata da m. 8100 
di tratti rettilinei e da m. 2,109, di tratti in curva 
con raggio minimo di m. 300. L'altimetria poi si 
compone di m. 6898 di livellette orizzontali e di 
m. 34]1 in pendenza, del quali m. 525 In accesa e 
m. 2786 in discesa. La massima inclinazione è limi- 
tata al 12.50 per mille. 

Lungo il tronco è situata una sola Stazione, quella 
di Rosarno, nella quale dovranno impiantarsi un fab- 
bricato viaggiatori, una fabbrichetta per cessi, il piano 
caricatore ed il magazzeno merci. 

AlVallot rio del personale di sorveglianza della 
stra. sara provveduto mediante numero 14 case 
cantoniere, de''e quali numero 3 doppie e numero 
11 semplici. 

L'opera d'arte più interessa: ‘e pregellata è un 
ponte a travata metallica sul nume Mesima, della 
lunghezza di na. 40.00. Gli altri manufatti proposti 
sono ripartili come segue: acquedotti della iuce di 
m. l n. 12: id. id. di m. 1.50 n. 9: ponticelli da 2 
a 3 m. n. 4: id da 4 a 5 m. n. 6: poni a caval. 
cavia di m. 6 n. 3: ponti di m. 8 n. 2. 

Oltre alle predette opere sono anche preventivali 
n. 4 muri di sostegno della lunghezza rispettiva di 
m. 65; 70; 26 e 90: e 2 muri di rivestimento lun- 
Shi in assieme m. 254. 


era 
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Notizie Ferroviarie Hallane 


fcrrovia Oggiono-Lecco. — L'appalto (fatali) dei 
lavori per la costruzione del tronco ferroviario OQOggiono- 


Lecco in provincia di Como (anvunziato pel d/oritore del 
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14 gennaio u s.), tenutosi il 30 gennaio, è stato aggiudi- 
cato al sig. Oliveri Giuseppe col ribasso del 5.02 per ceato. 


Ferrovia Ponto S. Pietro-Sereguo. — L’ap- 
palto (fatali) dei lavori per la costruzione del viadotto sulla 
vallata del Lambro per ia ferrovia Ponte S. Pietro-Seregno 
in provincia di Milano'/annuDciato id.), tenutosi il 30 gen- 
naio, è stato aggiudicato al sig. Lastrucci Cipriano col ri- 
basso del 5.24 per cento. 

— L'appalto dei lavori per la costruzione del tronco fer- 
roviario Lambro-Adda nelle provincie di Milano e Como, 
teuutosi il 30 gennaio, è stato aggiudicato al sig. Gian- 
dana Giuseppe col ribasso del 0.07 per cento. 


Ferrovia Avellino -Bonovento — La costruzione 
delle case cantoniere sulla ferrovia Avellino-Benevento fu 
aggiudicata al sig. Abonante Luigi domiciliato a Sarno 
(Salerno), per L. 23,340. 


Ferrovia Lucca-Viareggio. — Presso il Ministero 
dei lavori pubblici in Roma, e presso la Prefettura di Lucca 
avra luogo il 19 f:bbraio |’ appalto delle opere e provviste 
occorrenti alla costruzione del tronco Viarevzgio-Quasa della 
ferrovia Lucca- Viareggio, lungo m. 8.423.86, esclusa le 
espropriazioni di stabili, la provvista di ferri per |’ arma- 
mento, e del materiale fisso per le stazioni e la provvista 
delle traversine wetalliche per porti. L'importo è di lire 
1.630.000. Il deposito provvisorio è fissato in L. 66,000, 
il definitivo in L. 132,000; i fatali a giorni 15. 


Ferrovia Ceva-Ormea. — L'appalto delle opere 
e provviste occorrenti alla costruzione del tronco ferroviario 
Nuceto-Priola, lungo m.11,916.86 sulla linea Cevn-Ormea, 
ridotto a L. 950,896 fu definitivamente aggiudicato al sig. 
Vincenzo Ghiglione col ribasso del 3.65 00. 


Ferrovia Airasca-Cavallermaggiore. — L’ap- 
palto delle opere e provviste occorrenti all’armamento della 
via e stazione nel tronco ferroviario Airsca-Cavallermag- 
giore, tra Moretta e Cavallermaggiore, di m, 14,600 circa, 
ridotto a L. 94,710.20, fu a Cuneo definitivamente aggiu- 
dicsto al sig. Mazzi Delfino col ribasso del 2 do. 


lFerravia Lecco-Como. — Il Consiglio di Stato ba 
approvato l’ appalto pella costruzione del tronco ferroviario 
Merone-Pontenuovo-Orgiono, e |’ analoga convenzione con 
la Società Anonima della ferrovia Nord in Milano. 


Ferrovia dello Splugza. — Il Comitato interpro- 
vinciale per la ferrovia Lecco-Colico ed il valico dello 
$Spluga ci manda: 

« Le provincie di Milano, Como, Bergamo e Sondrio, già 
cousociatesi per l’ attivazione della linea da Lecco a Co- 
lico, al qual uopo avevano costituito un apposito Comitato 
interprovinciale, hanno creduto conveniente estendere il 
mandato ad esso conferito anche a promuovere il valico 
dello Spluza, che della prima è continuazione, enzi quasi 
necessario complemento. Il Comitato predetto , »-iunatosi 
in Milano il 3 corrente mese, ha deciso di rivolgersi a 
tutti gli interessati nelia grande intrapresa per richiamare 
l’attenzione dei medesimi sulla opportunità di riproporne 
l’ esecuzione, non che per averne appoggio di qualunque 
natura, giacchè dal concorde volere di tutti soltanto è da 
sperarsi possa venire condotta a compimento. A tale effetto 
credette compilare un memoriale, contenente le principali 
ragionì che, a suo avviso, consigliano di risollevare la già 
tanto agitata questione, accompagnandole con alcune prime 
indicazioni sullo stato attuale della medesima e sulla con- 
dotta a tenersi in suo appoggio ». 


Ferrovia Como Quadrouna (Malnate). — 
L’ Aracdo avuunzia che una rappresentanza della Sucietà 
delle Complementari, costruttrice delle linee Varesine, ha 
visitato minutamente, di questi giorni, i due tronchi fer- 
rovinri Como-Camerlata e Camerlata-Olgiste-Quadronna, 
all’ innesto colla Saronno-Malnate giù in attività d'esercizio. 

Da tal visita è risultata la certezza che i detti due tron- 
chi possano essere ultimati entro i termini prefissi. Non 
sembra dunque illusione il ritenere che in quest’ estate 
Varese sarà congiunta a Como. 


— — 


Dell’ intiero tronco da Quadronna(S. Salvatore) a Camer- 
lata, subappaltato all'impresa Giandana, non rimangono 
da finire che due movimenti di terra di una certa impor- 
tanza, e cioè la trincea della Quadronna, all’ estremità 
del tronco verso Varese, e la trincea di Grandate, all’estre- 
mità verso Como. La prima potrà essere terminata in due o 
tre mesi, l’ altra senza dubbio in minor tempo. 

Sul breve, ma difficile tronco da Camerlata a S. Vitale 
(per indi al Lago), appaltato alla brava impresa Mereghetti 
e Arnaboldi, ferve da due mesi il lavoro in modo davvero 
straordinario, potendosi dire che dalla spianata della nuova 
stazione di Camerlata fio giù al Cosia, il terreno furmicoli 
d’ operai. L’ Impresa si è assunto tutto il tronco, che è un 
seguito non iaterrotto di opere d’ arte, di murachioni, di 
trincee e di argini altissimi, nel termine brevissimo di 
mesi sei, e l’ attività da essa spiegnta insino ad oggi ci 
sta garante dell’ esatto adempimento dei suoi impegni. 


Servizio cumulativo ferroviario marittimo 
— In seguito ad accordi intervenuti fra le varie Ammini- 
estrazioni ferroviarie interessate ed il Ministero dei lavori 
pubblici, a datare dal 1‘ corrente, venne attivato uno spe- 
ciale servizio cumulativo ferroviario marittimo, con l’in- 
termediario della soeietà di Navigazione generale italiana, 
che comprende il trasporto diretto dei viaggiatori {bngagli 
e cani esclusi), del numerario, degli oggetti preziosi e d?lle 
merci a grande e piccola velocità, dalle principali stazioni 
delle ferrovie del continente a quelle delle ferrovie Sarde non 
che ad alcuni importanti scali marittimi italiani ed esteri. 

Le corrispondenze, i prezzi di trasporto, le condizioni e 
norme relative a siffatto servizio speciaie, trovansi riunite 
in apposito prontuario-tarifie, posto in vendita presso le 
principali stazioni. 


Ferrovia Santihia- Sesto Calende — Domenica 
scorsa si tenne in Santhià un Comizio per promuovere la 
costruzione della linea Santhià-sesto Calende. Gli inter- 
venuti erano circa 150, fra cui pareechi rappresentagti dei 
Municipii più interessati alla costruzione di questa linea. 

Apertasi la discussione, sotto In presidenza del sindaco 
di Santhià, vi presero parte l’' avv. Rossignoli, rappresen- 
tante di Borgomanero, l’ing. Avogadro, l'ing. Buffa, l'avv. 
Delmastro, il marcaese Ricci, 1’ avv. Zocchi, il cav. Coscia 
e l’ avv. Patriarca, tutti naturalmente col proposito di di- 
mostrare la convenienza che lau Santhià Sesto Calende sia 
preferita alla Prealpina. 

Venne infine messo ai voti ed approvato all’ unanimità 
il seguente ordine del giorno: 

a ]l Comizio, riunitosi a Santhià il 1° febbraio 1883, 

4 Considerando che una gravissima lacuna rimane tut- 
tora nelle comunicazioni ferroviarie dal Piemonte alla zona 
del Verbano, ai circondari ed alle valli e ferrovie che vi 
hanno sbocco; 

s Che il ritardo a colmarla ha cagionato al Piemonte 
gravissimi danni dopo l' apertura del Gottardo; 

« Che nella dolorosa crisi agricola attuale sarebbe prov- 
videnziale una ferrovia, la quale, utile ai Comuni di tutto 
il Piemonte, giovi pure all’ agricoltura ed alla più facile 
esportazione dei vini, dei risi e dei bestiami; 

« Che la linea Santbià-Sesto Calende migliora i com- 
merci ferroviarii fra le cinque provincie di Cuneo, Torino, 
Novara, Como, Milano, e gioverà a quelli internazionali, 
unita alla Cuneo-Ventimiglia. 

‘« Si rivolge ai signori senatori e deputati ed ispecial 
modo a quelli della circoscrizione elettorale, , 

« ai Municipi di tutto il Piemonte, 

e a quelle Società ferroviarie che vedrebbero rovinati i 
loro esercizi dalla duplicazione con quelli di una linea 
Prealpina; 

« e li richiede che, ad evitare maggiori dauni commer- 
eiali ad agricoli, vogliano con forte concordia propugnare 
Ja pronta costruzione della linca Santhia-Sesto Calende, 
prescelta pel diretto accesso al Gottardo dalla Commissione 
torinese mista per le ferrovie, già prima chiesta dalla città 
e dalla provincia di Torino. 

« Si rivolge in pari tempo a S. F. il Ministro dei lavori 
pubblici, affinchè voglia affrettare |’ appagamento dei voti 
replicatamente emessi », | 


e degli interessi materiali 


Ferrovia Novara-Saronno Seregno. — Il Con- 
siglio comunale di Novara discusse il 26 gennaio u. s. il 
sussidio alla ferrovia Novara-Saronno-Sereguo, sottentrata 
al progetto Gallarate-Caccivio-Como. 

Dopo discussione, a cui presero parte il Sihdaco ed i . 
consiglieri. Zannoni , Prato e Perosini è votata ad unani- 
mità Ja proposta del Sindaco che acconsente a devolvere 
le L. 20,000, già votate per la linea Caccivio-Como , a 
quella Saronno-Seregno, quando nel 1887 la prima non sia 
compiuta ed il Comune sia sciolto da ogni obbligo al ri- 
guardo. 


Ferrovia Luino-Ponte Tresa. — Ieri deve avere 
avuto luogo l'ispezione di collaudo, per parte dei delegati 
del Governo italinno , del tronco ferroviario Luino-Ponte 
Tresa. Secondo ogni presunzione , l’ apertura definitiva di 
questa lineu potra farsi verso la metà di questo mese. 


Notizie Ferroviarie Estere 


‘ Ferrovie della Repubblica Argentina. — 
In questi ultimi templ fu dato vivo impulso alle costra- 
zioni ferroviarie nella Repubblica Argentina, e gli sforzi 
che per esse si dovettero fare, sono probabilmente una 
delle cause della crisi finanziaria e monetaria, che ci viene 
segnalata da Bnenos Ayres. 

Ad ogai guisa bisogua riconoscere che furono condotte 
a *«rmine delle graudi opere — La linea Mendoza verrà 
inaugurata nel prossimo marzo. Questa linea, della lun- 
ghezza di 1,390 chilometri, attraversa tutto il territorio 
argeotino dall'Est al’Ovest, e l’unisce al Chili. Essa è di- 
visa in tre tronchi appartenenti a Compaxnie inglesi: da 
Buenos-Ayres a Campana, da Campana a Rosario, e da 
Rosario a Villa-Maria. A _ partire da quest'ultima Stazione 
la linea è di proprietà dello Stato e si dirij;e a San Lucar 
passando per Rio Cuarto, $an Luigi e Mendoza. 

Uu'altra grande linea attraverserà la Repubblica Argen- 
tina dal Nord al Sud, dalla Bolivia allo stretto di Magel- 
lano. Essa non è ancora terminata, 500 chilometri sono in 
via di costruzione. | 

La provincia di Buenos-Ayres costrusse nel }884 impor- 
tanti linee, delle quali la principale unisce Buenos-A yres 
al porto di Baia-Blanca, distante 629 chilometri. 

Nella provincia di Santa Fè due linee ferroviarie ven- 
nero inaugurate, e nelle altre provincie, di Eutre-Rios e 
di Corriantes, s1 procede pure ai lavori con grande alacrità 


Ferrovie degli Stati Uniti d‘ Amcrica. — 
Come è noto, le ferrovie americane attraversano in questo 
momento una crisi abbastanza seria. Nel solo anno 1884 
ben 37 linee, il di cui sviluppo raggiunge 11,038 miglia 
inglesi, ed il capitale la somma di 714,755,000 dollari, os- 
sia di 3,573,775,030 fr. vennero messe in stato di liquida- 
zione. 

Onde risulta che nel 1884 cadde in liquidazione il 9 0[o 
di tutta la rete americana, il 12 0/0 del capitale in obbli- 
gazioni ed il 90) dal capitale in azioni di tutte le Com- 
pagnie degli Stati Uniti. 

E giova notare che fra le linee, di cui fu dichiarato il 
fallimento, non sono comprese la Mezican-Ortental-Inlero- 
ceanic and Internalional Railroad C., la Northern C. e la Sc. 
Louis and Western C., tutte e tre costituite agli Stati Uniti, 
e sulle quali il denaro venne speso con perdita nei sem- 
plici studii ecc. - 

Non pare però che questi risultati abbiano prodotto molta 
impressione sul mercato americano, perchè si annunziano 
tuttora costruzioni di nuove edimportanti linee ferroviarie 
in quelle contrade. 


Ferrovie aerec negli Stati Uniti d° ame- 
rica. — Altra volta già abbiamo parlato di queste fer- 
rovie aeree, che formano una delle più grandi meraviglie 
per il forestiero che visita Londra o New-York: comple- 
tiamc ora quei pochi cenni con qualche nuovo e più accu- 
rato dettaglio fornitoci da una corrispondenza alla Zomdardia, 
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I lunghi ponti di legno che coprono interamente alcune 
vie della città, hanno del grandioso e dell’ ammirevole; e 
se da una parte sono un inferno per gli abitatori di quelle 
strade e per il viundante che passa sotto, souo altresì di 
irmmensa -utilità per chi deve, portarsi da un punto all’altro 
della 4rande metropoli senza perdere tempo. 

Costruiti colla massima econumia e lewgerezza, tutti a 
travicelli di legno ed in ferro, corrono lungo ai lati delle 
vie, rannodando i punti estremi di New-York col centro 
della medesima e cogli affari. Le Stazioni pure in legno 
sono rese praticabili a mezzo di scale che dalla strada sal- 
gono alla piattaforma dei ponti; qneste Stazioni di legno 
non hanno niente di elegante, nè di grandioso, ma sono 
semplicemente comode pel cittadino, che trova tratto tratto 
e senza fatica il luogo dove saltare in treno e correre pei 
fatti suoi. 

Questi ponti sono molto stretti, sufficienti appena pel 
passaggio di un treno (tranne in qualche punto, dove in 
vece di essere ai lati sono nel mezzo e coprono l’ intiera 
vin); tanto stretti, che le ali laterali dei carrozzoni spor- 
gono all'infuori. Il servizio dell'andata corre dalla parte 
destra, quello del ritorno a sinistra. 

Nel loro insieme, senza però averne la grandiosità, ram- 
mentano le ferrovie aeree di Londra; i treni sono como- 
dissimi, ben appropriati e incessantemente rompono la 
testa coi loro fischi e col loro rotear rumoroso. Se qualche 
volta non è un tizzone acceso, è acqua bollente, che capiti 
sulle spalle o sulla faccia di chi, troppo curioso, vuol fer- 
marsi a guardare all’ insu per rimirare fin duve arrivi il 
risultato del genio di Stepheuson. 


— INI 5 


Nolizie Diverse 


Navigazione fupicaiare a vapore pel tras- 
porto di treni at. 1: “so lo stretto di Mes- 
sidazssa. — Scrivodo du è s- a alla Gazzetta del Popolo: 

« Veniamo a far not, u.° Itra conquista della scienza 
meccanica, e delle costruzivui navali nella pratica e sem- 
| plice attuazione di attraversare uno stretto o tratto di mare 

con treni ferroviari, ovviando così gli incomodi e costosi 
trasbordi che oggi si usano. 

« Ingegneri di tutti i paesi si preoccupano serinmente, 
e da tempo, della risoluzione del problema, poichè i tun- 
nels, od altri mezzi proposti oltre gli inconvenienti che 
potrebbero incontrare nellu loro attuazione, presentano la 
grave difficoltà delle enormi spese, che solo gl’ interessi 
di due grandi nazioni come l’Inghilterra e la l’rancia po- 
trebbero sostenere. Sembra un sogno pensare ad un tunnel 
sotto lo stretto di Messina, il quale tunnel, benchè mano 
lungo di quello di Calais, è molto più profondo ed esposto 
a impetuosa corrente. Ond’ è che a maggiori spese certa- 
mente si andrebbe incontro, e non sapremmo dire per 
quale scopo dovrebbe sopportarle la Nazione, se più sem- 
plicemente ed economicamente può attuarsi la cosa. 

e Questo è ciò che racchiude il progetto a noi presen- 
tato. Autore del progetto è l’ingegnere Federico Guscetti, 
it propugnatore della navigazione fluviale a vapore, il 
quale, oltre essere maestro di quella scienza, è pure fa- 
moso per variate invenzioni e ardimentoso meccanico. Egli 
dopo lungo studio è finalmente riuscite nella soluzione 
dell’arduo problema. Valenti costruttori navali ed ufficiali 
di marina, nonchè alti funzionari ferroviari hanno dato il 
loro favorevole assenso, e, per quanto noi possiamo giu- 
Gicarne, non dubitiamo che eguale approvazione avrà dal 
Governo e ci auguriamo che questa semplice, economica 
quanto ardita opera venga presto attuata pel vantaggio 
del nostro paesa, 

« Sapendo far cosa grata ai nostri lettori ne diamo una 
breve descrizione. Due enormi barcacce o pontoni gemelli 
sono longitudinalmente unite da paratie, lasciando tra loro 
uno spazio, del quale poi ci occuperemo, e formano così 
il galleggiante. Ciaseun pontone ha la lunghezza di metri 
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52, e la larghezza di m. 15; la larghezza dei barconi riu- 
niti è però di m. 32, Ciascuna barcaccia ha due ponti, 
quello di coperta e quello di batteria, quest’ultimo è diviso 
lorgitudinalmenta in quattro cursie, aperte aile estremità, 
delle quali 3 sono fornite di binari, e la quarta in parte 
è occupata dalla macchina a culdnia ed il resto forma due 
lunghe cabine per passeggeri. Potendosì altresì trasportare 
sul ponte di coperta 3600 persone si potrà sviluppare le 
relazioni fra quei paesi divisi dallo stretto. 

« Le corsie a binari hanno una lunghezza totale di 
metri 300. Lungo lo spazio longitudinale, tra i due pon- 
toni, trovasi un sistema di ruote dentate in numero di 
13, messe l’ una consecutiva all’ altra. Due di esse sono 
montate su di un asse, messe in moto dalle macchine, e 
per mezzo di catene speciali trasmettono il moto alle altre 
ruote Vi sono poi 13 puiegge montate sugli stessi assi 
delle ruote suddette e girano con esse. Una fune di fili 
d’accinio di millimetri 37 di diametro, della lunghezza di 
m. 5,500 e del peso di circa 27 tonnellate, è attaccata iu 
un capo 8 San Giovanni e nell'altro a Messina Detta fune 
passa poi fra le pulezgie deli’apparecchio avvolgeudosi al- 
ternativamente, da seguire la curva detta dai matematici 
sinusoide, e forma due catenarie immerse nel mare, dai 
punti di attacco, San Giovanni e Messina , tino all appa- 
recchio. E chiaro chie mettendo in moto la macchina e 
quiudi le pulegge, la fune per l'attrito si svolgerà su di 
esse, e, mentre entra da un’ estremità ne esce dall’ altra, 
determina così il movimento di traslazione da un punto 
verso l’eltro, essendo il gallegyiante simmetricamente si- 
mile. 

« Il Guscetti nel disporra la faune in una curva sicu- 
soide intorno a pulegge consecutive invece di avvolgerle 
su tamburo, che mentre da una parte si avvolgerebbe, 
dall’ altra si svolgerebbe, ottiene: minor curvatura della 
fune e quinui maggior durata, migliore distribuzione del 
peso e del lavoro sulla luoghezza e nel centro della nave, 
e guadagna stabilità, facilità di manuvre e nelle ripara- 
zioni, e maggiore semplicità. A ciascun’ estremità del gal- 
leggiante, o piuttosto vel sistema di ruote, vi si trova una 
puleggia attaccata ad un careu che, fissato ad un perno, 
scorre da destra #a sinistra o viceversa sopra un sostegno 
semicircolare. Questa puleggia serve a guidare la fune dal 
mare alle ruote ed è a tal uopo assistita da due rulli ver- 
ticali fra i quali la fune passa. 

« Questo sistema meccanico, affatto nuovo, è invenzione 
dell’ ing. Guscetti, e costituisce l’ apparecehio propulsore. 
Essendo le ruote di m. 2 di diametro e facendo 830 giri 
per minuto, la traversata si compierà esattamente in una 
mezz'ora. Per completare la descriz:one aggiungeremo che 
le lioee ferroviarie d’ambo i lati dello stretto dovranno, 
avere binari che faranno cupo allo scalo d’ approdo del 
pontone. I treni passano dallo scalo al pontone d:stribuen- 
dosi in moto da mantenere la stabilità. Appena caricato, 
i vagoni vengono attaccati con apposite catene alla coperta. 
Per poter imbarcare i treni malgrado i cambiamenti di 
maree si dovrà adottare i così detti elevaling docks, 

« Sono innumerevoli i vantaggi di questo nuovo sistema 
funicolare del Guscetti, notiamo fra altri: economia di 
forza motrice, puntualità di servizio; si comprende che se- 
guendo una corda fissa, nonostante il tempo burrascoso, 
nebbioso, o scuro ogni giro di ruota avanza un dato uu- 
mero di metri il poutone; la fortissima corrente farà deri- 
vare la nave in uno colla fune metallica, ma nou può ral- 
lentarne la corsa. La nave in tempo burrascoso potrà im- 
barcare acqua, ma essendo perfettamente stagna non può 
soffrirne. 

« La costruzione essendo tutta in ferro risulta eccessi- 
vamente forte, la sue dimensioni, metri 52 per metri 32, 
dànno già una straordinaria stabilità aumentata dal si- 
stema propulsore tutto collocato nella sezione centrale lou- 
gitudinale del fondo pesante circa 30 tonnellate. Nulla 
osta poi che si faccia uso della fune metallica come un 
filo telegrafico sottomarino. 


Nuova Sceietaà di costruzione. — I giornali di 
Napoli banno annunziato la costituzione di una Società 
costruttrice napoletana, promotori noti costruttori di quella 
città, a capo dei quali l’ ing. comm. Alfredo Cottrau, 


tl 1° corr. fu tenuta ]° assemblea generale per |’ elezione 
del Consiglio di amministrazione, e riuscirono eletti gli 
ingegneri Cottran, Francesconi, Rocco, e gli imprenditori 
Vittozzi, Casilli, Poli, Riccardi, de Rosa, Barraa 

ll Consiglio di amministrazione così eletto dovrà eleg- 
gere nel proprio seno un presidente. 

Prima però di sciogliersi, |’ assemblea espresse un voto 
di simpatia all’ ing. Cottrau qual candidato nila presidenza 
che gli eletti a consiglieri confermarono anticipatamente» 


RI ponte STtreransa a Vienna. — Il basso livello 
delle acque del Danubio ed il tempe propizio hanno favo- 
rito assai il progresso dei lavori di costruzione del ponte 
Stefania sul canale del Danubio a Vienna. 

Sono omai compiuti gli scavi di fondazione delle ban- 
chine dalla parte della città e la macchina idrovora che 
ha servito per tali scavi è stata ora trasportata sulla sponda 
dalla parte della i.eopoldstadt, per procedere agli scavi in 
quella parte. 

Le fondamenta della testa del ponte dalla parte della 
città sono già compiute. come pure il 92 per cento dei la- 
veri dalla parte della Leopoldsta.dt. 

La solidità del suolo su cui -devono posare i piloni è 
stata riconosciuta sufficiente: esso trovasi a m. 3.60 sotto 
il pelo dell'acqua. Sin dallo scorso mese vi si poterono 
perciò incominciare 1 lavori della piatea in smalto pre;so 
la sponda destra. 

Questi lavori ecntinuarono anche durante le feste di Na- 
tale, e dell’Epifania senza alcuna interruzione, ed ora sono 
gia compiuti per |’ 85 per cento dalla parte della città. 


Traverse di vetro duro per tranavie. — An- 
nunziano da Lundra che le traverse di vetro duro adot- 
tate colà, come esperimento su alcuni tronchi di tramvia, 
furono ora riconosciute adattatissime allo scopo cui servovo. 

Queste traverse che furono costruite secondo il sistema 
di Fr. Siemens, hanno la stessa forza di resistenza di 
quelle di ferro, durano più a lungo, perchè insensibili al- 
umidità, e quindi non irrugiuiscano, e ciò che più im- 
porta, uon costuno nemmeno un soldo di più. 


Hi carbon fossile in Italia. Il siw. Achille 
Fazzarì telegrafa da Serra San Bruno ui giornali di Napoli: 
Dopo due mesi di costante lavoro penetrando a 523 m. 
nelle viscere del suolo con galleria in materia durissima, 
i nostri minatori di Agnana hnuno incuntrato finalmente 
il primo filone di carbon fossile. La qualità è stupenda. 
Oltre questo filone ve ne esistono altri sei consecutivi 
che, fra venti giorni, potranno parimenti vedere la luce. 


GUIDA DEGLI 


AZIoGISIÌ 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI 


I valori ferroviari furono nella scersa settimana l'oggetto 
di vive contrattazioni, e le Azioni della Società delle Meri- 
dionali, specialmente, ca 664.50 si elevarono a 676; le Obbli- 
gazioni relative non furono meno favorite delle Azioni, poichè 
da 309.75 salirono a 8:12.50; i Boni rimassro tra il 549 al 
551. Sugli altri valori congeneri il mercato nun fu molto at- 
tivo, ma pure non li dimenticò affatto. 

Le Palermo-Trapani, prima emissione, si tennero a 3817; 
quelle di seconda emissione a 313; le Centrali Toscane a 485; 
le Pontebbane a 475; le Meridionali austriache a 309; le Sarde 
A a 397.50; le B a 305; le Nuove a 310; le Vittorio Ema- 
nuele a 3]. Le Azioni ferrovie Romane ebbero denaro a 125; 
quelle del Gottardo a 525. 
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CONVOCAZIONI 


Banca Veneta di depositi e conti correnti 
— Essendo andata deserta l’ assemblea straordinaria indetta 
pel 25 gennaio, i signari azionisti della Banca Veneta di de- 
positi e conti correnti sono chiamati in assemblea di seconda 
convocazione pel giorno 8 corrente, alle ore ] pom., nel locale 
terreno della Borsa in Venezia, per deliberare sul già annun- 
ciato ordine del giorno : 

Proposta di modificazioni allo statuto sociale. 
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Avvisi d'Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le NoTiziK YRRR. traL.) 


Direzione del Genio militare di Spezia. — Il 9 febbraio 
si procederà al dofiaitivo deliberamento dell'appalto dei lavori 
di manutenzione e di migliorameoto nei fabbricati destinrti 
ad uso militare, nelle strade militari e nelle opere di fortifi- 
cazione nella piazza di Spezia e sue dipendenze, e civè nei 
territori dei comuni di Spezia, Portovenere, Riomaggiore, 
Riccò, Vezzano, Arcola, Sarzana, Lerici ed Ameglia, dal l.0 
gennaio 18%5 al 30 giugno l&88, in dimipuzione della somma 
di lire 51,709.77, così ridotta pel ribasso già offerto. Deposito 
e«suzionale lire 5,600 in contanti od in reudita del D. P. 


Comune di Campobello (15 febbraio). — Lavori occorrenti 
alla nuova conduttura dell’ acqna della sorgiva Garcitalla. 
Prezzo a base d'asta in L. 47,060. Cauzione provvisoria lire 
700, in numerario; det. L. 7,000 in cartelle del D. P.; fatali 
4 marzo. 


Direzione delle costruzioni navali del terzo Dipartimento 
marittimo di Venezia. — Il 18 febbraio si terrà un nuovo 
incanto per la provvista d'olio d'oliva di l.a qualità per mac- 
chine, per la complessiva somma di lire 71.637.75. Deposito 
cauzionale lire 7,200 in numerario o cartelle del D. P.; fatali 
1° marzo. 

D'rezione delle costruzioni del secondo Dipartimento ma- 
rittimo in Nopoli. — Il 20 corrente avrà luogo un pubblico 
incanto per l’ appa[to della provvista alla Regia marina nel 
2° Dipartimento durante l’anno 1885 e i° semestre 1886, di 
legnami diversi ed oggetti di legno, per la somma presunta 
complessiva di lire 94,325.15. Deposito cauzionale di L. 9,400 
ip numerario od in cartelle del D. P. al portatore; fat. 16 
marzo. 


Id. — Il 293 corrente avrà luogo un pubblico incanto per 
l'appalto della provvista alla R. Marina nel 2.0 Dipartimento 
durante l’anno 1885 e il !.0 semestre 1886, di rame in fogli, 
in lastre, in pani, in vergha, in filo ed in chiodetti, per la 
somma presunta complessiva di L. 100,395. Deposito cauzio- 
nale L. 10,000) in numerario od iu cartelle del D. P. al por- 
tatore; fat. 20 marzo 1855. 


Appalti deliberati 


L’ Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche, di- 
retta dall’ ing. comm. Alfredo Cottrau, ha assunto la costrn- 
zione di un gran ponte sul Piave a S. Donà in f. campate con 
fondazioni pneumatiche, in provincia di Venezia. 


—r——— 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 


A CENEGIO (Savona). 
(V. Avviso nelle pagine degli Annunsti). 
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PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE DEL REGNO 
| Strade Ferrate Meridionali 


50: Serrimana. — Dal 10 al 16 dicembre 1884 


2 q Fase 
chi. | PRODOTTI leroporti 42? SETTIMANA Dal 15 al 21 ottobre 1884 


Strade Ferrate Romane 
| 
chil.aon. 


Tina eserciti totali chilom. colla deduzione dell'Imposta Governativa) 
| itrxTER ADRIATICA E 1IRR RAR sir ni 
Prodottisettimanali 1884 |1,722.— 665,735.5| 386 61 Chil. | PRODOTTI [properti 
i Settimana corrisp. nel 1883.[1,722.— 670,716.25] 377.88 sasrelti di ARAN 


| Differenze nei prodoiti della|---—-— vata — | Prodotti della settimuna. . 1,687 — 624,332 332.80 19, 19,349.91) 
© settimana ]884. . . .| — [+ 15,019.&/7- 8.73! Settimana corrisp. del 1883.| ?,384 697,584.59|21/599.65 


— 


RO ZI o n | Si nto nno. 


Intreiti dal 1° gennaio 1284|1,722.00 26,860,115.6015 598.211 .. (inpiù . . . 3 

Intreiti corrisp. nel ]&$? {1,616.34| 25,155,170.13;15,563.04 Differenza ( in meno. . Rsa 73: 251.79) 2, 249.7 

| Differenze nei prodotti dall—-- i... Ammontare dell’Esercizio dal | —_——_— ———m— rc 
| 1° gennaio 1884. - -|+!05.66|+-1,704.945.56}+_35.17| 1° gann. al 21 ottobre 188% .| 1,36.155 /27,668,586.60/20,353.40 
e ATTTTTTTTTTT | Periodo corr. 1883... il a _ 27, 849 328.18 20,531.37 


KxrtE CALABRO-SICULA 
: Prodotti settimanali 1884. [1,480.7] 328,5423,65] 221.88 Aumento RE e 
Scttimana corrisp. nel 1883. | kid _ =10,909:97 188 07|Diminuzione . è. 


|: Differenze nei prodotti dellal——-— 
settimana 1884. . . .{4-103.71 na 69, 973. 68,+- 


o— er + Vl 


Les iii I 9 ° x 
| Introitrda] 1° gennaio 1884.11,415.12| 11,8%5,828.10! 8,336.77 Strade ferrate Società Veneta 
PRODOTTI LORDI dall'1f al 20 gennaio 1885 


2,156 2 ss 
= 180,741.49[ 172.77 


introiti corrisp. nel 1883 .|1,358.70 11,949,198.85 | 8/5 793.— 
| Differenze nei prodotti dall —-—-—|—- a 
1° gennuioe ]884. 0. . .14+ 56.35|— 123 270.25) — 437.23 


2 °° o € 
KERRO VIE DIVERSE CRE: 52 25 2 DI 
sv. pb uh e [PN 
| Prodotti del mese di novembre 1884 <reil 3 sz | 452 | Ea 
cRa:' a = 9 0 E) 
i @. VerocitÀà | P. Verocità | TOTALE sessi &7 “7 È s xi 
. alga i ene, nen > r 
Torino Rivoli Chil. 12 12,691.82 300.01] 13,046,83 ica a ue APR LCA CREPRAN ATA: 
Torino-Lanzo . » 32 31,2€0.09 6,75. 40] 38,010.49 Chil, 140] Chil. 14 | Chil. 38 | Chil, 10 | Chil. ssi 
Bettimo-Rivarelo » 23 13,048.93 6,510.54| 19,658.57] > 
Santhià-Biella . » 30) 27,929.27] 19,733.67| 47,662.94[Viaksiateri. >. .| 17,011-06/ 118650 1,894.30] S5A70] 10975 
Fessano-Mondovì » 24 3,670.41 > 3,675.45|Meret G. VCL.) 173055] 15805 156.30 11.20) 176.10 
Sassi-Superga . . » 3 36,204.89 » 36,204.890/Merci E. V. . . .|  7,749.05]  1,202.90 858 55] 1,047.55| 1,347.30 
124,300.461 _33#,349.62) 158,154.081 Totali... sozo0.al 2573] 2,607.15) _1,61310/ 39110 


SOCIETA GENERALE IMMOBILIARE 


DI LAVORI 


DI UTILITÀ PUBBLICA ED AGRICOLA 


SOCIETA AINOMNIMA 
Capitale nominale L. 50 milioni -- emesso L. 25 milioni -- versato L. 12,800,000 


Il Consiglio d’ amministrazione ha l'onore di prevenire i signori Azionisti che, conforme all'art. 
41 degli statuti l’ assemblea generale ordinaria è staia fissata pel giorno 26 del prossimo febbraio, 
alle ore 3 pum., in Roma, nei locali della Società, via Due Macelli, 71. 

L'ordine del giorno sarà il seguente: 

1. Relazione del Consiglio d’ amministrazione e dei sindaci; 

2. Presentazione ed approvazione del resoconto dell’ esercizio 1884; 
3. Nomina di amministratori ; 

d. Nomina dei sindaci e dei supplenti. 


Roma, 31 gennaio 1880. 


e degli interessi materiali 


STRADE FERRATE DELL'ALTA ITALIA 


Si reca a conoscenza dei signori portatori di Azioni privilegiate della linea CAVALLERMAGGIORE-BRA 
e di Obbligazioni della linea CAVALLERMAGGIORE-ALESSANDRIA, il risultato dell’estrazione a sorte che 
ebbe luogo nella seduta pubblica tenutasi a Torino il giorno 26 gennaio 1885. 


14." Estrazione per l'ammortamento delle 3000 Azioni privilegiate della linea POVERA: Bra. 
Elenco delle 28 Azioni estratte. 


43381 442 466 5680 722 805 920 1059 1114 1137 1173 1546 1613 
1623 1733 1743 2169 2224 2243 2340 2538. 2558. 2591 2729 2868 2919 3000 


Cavallermaggiore-Alessandria. 
Elenco delle 92 Obbligazioni estratte. 


49 103 645 id 1258. 1304 1576 € 1647 1695 € 1944 2161 2234 2320 
2367 2532 2857 3221 3926 € 3974 4247 4394 4549 4727 5045€ 5239 € 5279 
9297 5759 5912 6051 7337 7362 7990 € 8380 8411 8670 8748 8799 9419 
9544 = 9610 9931 10036 10115 10606 11091 11324 11641 11703 11840 12432 12661 
12748 12830 12923 12993 13260 13779 13981 14224 14779 15090 15814 15854 16525 
16721 16790 17443 17826 17967 18052 18163 18171 18325 18363 18980 19300 19583 
19803 20074 20837 21698 21712 22108 22249 22442 22807 22941 22961 23179 23843 
23888 


Il rimborso delle Azioni e delle Obbligazioni estratte avrà luogo in ragione di L. 500 cadauna, a co- 
minciare dal 1° luglio 1885, e mediante il ritiro del titolo originale munito di tutti gli stacchi non isca- 
duti, presso la Stazione di Torino Porta Nuova. 

La decorrenza delle annualità sulle Azioni estratte, cessa dal giorno 1° gennaio 1885. 

Le Obbligazioni estratte cessano dal fruttare interessi colla data nominale del rimborso (1° luglio 1885) 


Elenco delle Azioni privilegiate della linea Cavallermaggiore-Bra 
estratte e non ancora presentate per il rimborso. 
Estrazione 27 gennaio 1880 N. 507 


» 677 


19.* Estrazione per l'ammortamento delle 24,000 Obbligazioni della linea 
» 409 669 2665 


Id. 24 gennaio 1881 
Id. 21 gennaio 1884 


Elenco delle Obbligazioni della linea Cavallermaggiore-Aiessanaria 
estratte e non ancora presentate pel rimborso. 


Estrazione 27 gennaio 1880 N. 18995 
» 24 id. 1881 » 848: 
» 23 id. 1882 » 17836 
» 22 ld. 1883 » 4085. 4971 8106 18333 19751 20942 
” 21 id. 1884 » 1286 1607 2956 4573. 8108 14542 16830 17139 17159 
20384 21657 


In questa occasione si avvisano ì signori portatori delle Azioni comuni delle linee BRA-CANTALUPO 
e CASTAGNOLE-MORTARA, non fruttanti interesse, che quelle rimborsabili al 1° luglio 1885 saranno 
assoggettate alla ritenuta dì L. 0.17 cadauna per tassa di circolazione. 
Milano, 27 gennaio 1885. 
IL DIRETTORE DELL’ ESERCIZIO. 
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Monitore delle Strade Ferrate 


FRENI FORNITI DALLA COMPAGNA 


Automatici ad aria compressa 

Non automatici ad aria compressa. 
Automatici a vuoto 

Non automatici a vuoto, 

A vapore per locomotive. 


AMMONTARE delle applicaziom del freno 
VesTINGHOUSE ad aria compressa, sino al 
31 Luglio 1882. 


Locomotive . . . 
Carrozze e carri . 


. N. 11,925 
» 51,673 


AGENZIE | 


| 717 (Roma, via 4 Fentane, 159 
NERE SVIZZERA rporino, via Carlo Alb. 31 


(FRANCIA , BELGIO, {Quai de Iemmapes, 152 
| OLANDA | Parigi 

GERMANIA: 32 Schillerstrasse, Hannover. 
RUSSIA : 4 Grosse Konushennaja-Strasse. 


Ì 
l 


I 


| 
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esiste Agenzia, rivolgersi direttamente alla 


® Per le ordinazioni in paesi in cui non 
È ompagnia in LONDRA. 
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STRADE FERRATE DELL'AL TÀ ITALIA 


DS. UT UYUTErIS O 
Vendita di Materiali fuori d’uso. 


————— 


L’Amministrazione delle Strade Ferrate dell'Alta Italia pone in vendita, per aggiudicazione 
mediante gara, i seguenti materiali fuori d'uso, depositati nei Magazzini del Servizio della 
Trazione e del Materiale in TORINO, VERONA, MILANO, BOLOGNA cd ALESSANDRIA : 


ACCIAIO vecchio in senere A . Chilogr. 2'7,DOO circa 
BERRRONZO da rifondere ed in limatura 


e tornitura . Ss e i é 4 L ° A 4 n) AT7T.,60O » 
CECRCHIII fuori uso per carri e carrozze » 58,500) » 
CERCEI ada’ acciaio, fuori uso per lo» 

comotive e tenders è è . A 3 A » 50,000, » 


FERRARO vecchio in pezzi grossi e mi- 
nuti, lamerino , sratelle, e da lavoro n» PBAZSSCUO » 


OTTONEK da rifondere . “ à è » 415,200 » 
RAME aa rifondere ed in liaasiia e 

tornitura è È 5 i A Ò A 4 é è » O,9009  » 
ZINCO da rifondere a i ì 3 ; . » smr,000 » 
IV. 253 Assi sciolti a gomito fuori uso » 3,000 » 
GHISA. da rifondere 4 . - 4 n 3 » TZ,00 » 
GOMMA. elastica fuori servizio a A » A, ZOO » 


I materiali suddetti possono essere visitati nei Magazzini ove sono depositati. 

Qualunque persona o Ditta potrà presentare un’ offerta a condizione che abbia previamente 
versata all’ Amministrazicue una cauzione in valuta legale corvispondeute al DEACZALO del va- 
lore dei materiali per cui offre, se esso valore non eccede I. 5000, ed al VENTESIMO se è 
superiore a tale somma. 

Le offerte dovranno essere spedite all'indirizzo della Direzione dell'Esercizio 
delle £ftrade Ferrate dell'Alta Italia in Milano, in piego 
suggellato portante la dicitura: Softomissione per l'acquisto di Materiali fuori d'uso; esse do- 
vranno pervenirle non più tardi del giorno 420 Febbraio 15385. Le schede 
d’ offerta saranno dissuggellate il giorno 11 dello stesso mese alle ore 1 a»timeridiane. 

Lu.e offerte’ non scortate dalla ricevuta del deposito 
cauzionale, o scortate da una ricevuta per una somma 


inferiore alla prescritta, e quelle compilate in modo 


non conforme alle norine vigenti, saranno ritenute 
nulle. 


I materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 20 giorni dalla data dell’ ag- 
giudicazione e pagati all’ atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno accettate le sottomissioni per l’ acquisto di detti materiali, 
nonchè i particolari della qualità e quantità dei medesimi e dci lotti in cui sono ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dulle Stazioni di 
GENOVA, TORINO, ALESSANDRIA, MILANO, BRESCIA, VERONA, PADOVA, VENEZIA, BO- 
LOGNA, FIRENZE e LUCCA, e dai Magazzini ove i materiali stessi sono devositati. 

Milano, 21 Gennaio 1885. 
LA DIREZIONE DELL’ ESERCIZIO. 
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SOCIETÀ ITALIANA DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE — 


Vittorio (Veneto) e Narni (Umbria) 


SOCIETA” ANONIMA -- Capitale Sociale L. 2,500,000 -- Versato L. 1,750,000 


PREMIATA CON l4 MEDAGLIE ALLE PRINCIPALI ESPOSIZIONI NAZIONALI ED ESTERE 


PREZZI NORMALI, GONDIZIONI DI VENDITA 


—-__— —__—_—— — m_——y——_y_yr_;gsm°î”t*t0l0îl0ofr!_‘_Y_yY$]z- r___—___ ———————————_———_——_6—m@—T—_ 
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Comente idr.° lenta prosa L. 1.60 al quint. Bergamo Marca di La merce viaggia per conto dei Committenti in sacch:? 

» » rapida » »3.—- » » (da 50 kg. a lordo) ed in darili a secorida delle ordina. 

» » rapida super.» 4.— zioni. — Pei sacchi s) deposita L. 1 cad., importo che 

» » Pertland nat.» 3.— viene rifuso contro resa dei medesimi in buono stato’ 

| » » L) artif'.0 7.-- entro due mesi da ogni spedizione, franchi alle Stazioni 
Calee idr." di Palazzolo >» 

|» » di Vittorio » 1.85 
» 
» 


» 
Palazzolo 
» 


» LI di provenienza, in colli suggellati, portanti il nome del 
Vittorio Fabbrica mittente, il peso ed il numere dei sacchi conteauti ini 

» ciascua collo. —- Pei barili si fattura la merce a L. |] 
Narni al quint. oltre il prezzo della stessa (peso lordo). 


STAZIONI 


‘Semento idr.° » 
,Calee di Narni 


to 

2a 

[i 
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Le somministrazioni a vagone completo offrone 
speditezza ed economia nei trasporti, 


Ribassi per grandi forniture. — 
Preduzione annua UN MILIONE di Quintali — Forza motrice OTTOCENTO cavalli-vapore | 


‘ammi — - ... -—— 


La Secietà garantisce di provenienza .clle preprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in barili portanti la’ 


marea di fabbrica sopra esposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. | | 
1 Avvertasi inoltre che la Calce idraulica di Falazzelo viene esclusivamente prodotta nelle Officine della Società ali 


Ù 


situate in dette Comune. Î 


Officine in Bergamo, Scanza, Villa di Serio, Pradalunga, Comendune, Palazzole sull’ Oglio, 
| 
| 
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IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
‘i DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dall'ing. comm. A, COTTRAU — 
Sapz s Dirmeienr: Napoli, 24, Strada Modina 


Opificii Meeoaniei: CastsLLAMMAnE (Stabia) e Savona (Liguria) 


Sa | n 
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L'IMPRESA MIDUSTRIALE ITALIANA è la SOLA Ditta Nazionale che abbia 
| conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni MonpiaLI di Vienna del 
1873 e di Parigi del 1878 ossia le Medaglie al Merito ed al Progresso « 
Vienna ed una Medaglia d'ore ed una d’argento a Parigi. Anche nella re- 
cente Esposizione Nazionale del 1881 in Milano, V Impresa ha cennseguite 
ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta, attesochè oltre ad una medaglia 
d’ oro per i prodotti espesti nella Classe 2° (Gruppo 9.*), la Giuria le sonferì 
il premie maggiore dell'Espesizione, ossia la grande ed unica medaglia d'oro, 
vetata dal Municipie di Torine. | 
L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunte la esecuziene dal gennaie 
1871] al gonnaio 1883 di ben 2007 Ponti metallici e di ben 103,401 metri 
quadrati di Tettoie, essia i quattro quinti all’incirca di tuttì indistintamente 
i lavori di simi) genere eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 
Inoltre lu Impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridio- 
nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 707 veicoli ferro- 
viarii, e per conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi 
caldaie marine pel Naviglio dello Stato. 


E PARTICOLARMENTE 


SUI TRAMWAYS A VAPORE 
PREZZO Cent. 50 


Vendibile all’ Ufficio del Monitore delle Strade Ferrate 


CENNI 
Opuscolo estratto dal Monilore delle Strade Ferrate 


SULLE FERROVIE SPECIALI ED ECONOMICHE 


n — 


© «ii ye ent | 0 det] 


o dita ih " adatte 


e sul loro sviluppo in Italia 
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I DINAMITE 
| CAPSULE e MICCIE 
| Fabbrica in CENGIO (Savona). 
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RereiMmo Dora MeSssena | 
Caeiani DEPOSITI È === "Roma, I 
Carcina (Firenze) gras SALERNO I 
Indirizzure Lettere ed Ordinazioni f 

SOCIETÀ CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI TORINO, 1685 
TORINO, 3 Piazza Bodoni. | 


Tip. del Moxityre delle Strade Ferrate 


Telegrammi: 
Via Finanze. 12. 


Continentale — TORINO. 


Anno XVII 


Mercoledì 11 Fobbraio 1885. 


Num. 6. 


Siani Pubblici 


. D) 
id 2%, 


esso delle Associazioni: 
Anno Sem. Trim. 
Per UITALIA +... . .». L 20 11° 6 
Pxr u'EsTtERO . . .°. 0. »28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 
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ONITORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


«= Industria «e Commercio - Finanza 


SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDI. 


ii Aatda degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Radastetali © Commerciali. 


Prezzo delle Inserzionied Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linca 
Aununzi . . . + + 3°, Cent. 30 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 


Le Associazioni @ gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — Torino 


- ——— x 


SOMMARIO DELLE MATERIE — Ze Convenzioni ferroviarie alla Camera dei deputati (Cont.) — Le tramrie in Italia. 


— Illuminazione elettrica della Stazione di Sampierdarena. — Bibliografia. — Informazioni particolari del Mo- 
NITORE. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Guida degli Azio- 


nisti. — Annunzi. 


LE CONVENZIONI FERROVIARIE 


PA 
w 


alla Camera dei deputati 


Cr edo one 


Nella seduta pomeridiana del 3 corrente la Camera con- 


tinuò la discussione dell'art. 79 del capitolato per la rete 


Mediterranea. Questo articolo, il quale riflette la facoltà del 
Governo di affidare al concessionario, in base a progetti 


debitamente approvati, la costruzione delle nuove linee, sia | 


a prezzo fatto, sia mediante rimborso delle spese, aveva 
già formato oggetto di lunga discussione nella seduta pre- 
cedente, nelle quale presero la parola gli on. Sparezla, 
Baccarini, Gabelli, Barazzuoli, Curioni ed il ministro Genala. 

I.’ on. Baccarini aveva proposto questo emendamento: 
« A prezzi in base ad un maazziuii non superabile per 
qualsiasi ragione a carico dello Stato; in casi eceezionali 
e per lavori non superiori a 300,000 lire, in bese ai pro- 
getti, il Governo potrà aftfidarii a rimborso delle spese. 

Ma il ministro Genala dichiarava che non poteva accet- 
tare questo emendamento e dimostrava inoltre i vantaggi 
derivanti dal sistema di attidare partitamente le costruzioni 
al concessionario, il quale ha tutto l'interesse di costruire 
bene perchè deve esercitare le linee e rispondere dei vizi 
di costruzione. 

L’ on. Gabdelli osservava a Genaia che col metodo pro- 
posto, il quale conferma quello del 18579, si rinpuociava al- 
l’osservanza della legge di contabilità; e cue inoltre non si 
evitava nessuno degli inconvenienti che l’esperienza ci aveva 
fatti conoscere. ù 

L'on. Suardi proponeva e svolgeva il seguente emenda- 
mento: Il concessionario emetterà le obbligazioni, di cui 
tratta l'art. 27 del eontratto, anche pelle costruzioni non 
affidategli. 

Ma dopo spiegazioni di La Porta, di Curion e del mi- 


nistro Gerala, tale emendamento era ritirato, e venivano 
approvati gli articoli 79 e S0. 

Sull’art. 81, che dispone che il Governo abbia facoltà di 
aftidare al concessionario la direzione tecnica ed ammini- 
strativa od anche il compimento delle strade già in corso 
di costruzione, l'on. Baccarini rilevava che con questa dis- 


posizione si ridute all'inutilità 11 Genio civile; ma Curtoni 


e G'enala dimostravano infondati i timori di Baccarini, ed 
osservavano inoltre che l'art. 81 dà una facoltà, non im- 
pone già un obbligo al Governo, e che questo saprà prov- 
vedere all’utile del Paese. 

Veniva quindi approvato l' art. 81, e, dopo spiegazioni 
di Genala a Baccarini, l'art. 82, che noi vogliamo integral- 
mente qui riprodurre stante che esso si riferisce alla classe 
degli impiegati ferroviari: 

< Il concessionario accetterà il personale erdinario e 
« straordinario addetto alle costruzioni e agli studi delle 
strade aflidategli, alle condizioni alle quali fu assunto 
« dallo Stato, e col trattamento che avrà nel giorno in cui 
passerà al servizio del concessionario. Compiuti i lavori, 
gli straordinari che prestarono lodevole servizio si preferi- 
ranno pei posti di prima nomina nell'apertura delle nuove 
linee, purché si truvino nelle condizioni stabilite dal re- 
golamento per l'ammissione del personale ordinario nella 
amministrazione ferroviaria. 

« Non essendo in tali condizioni, si impiegheranno di 
« preferenza ai nuovi lavori di costruzione, che il conces- 
« sionario eseguirà per conto dello $tato n. 


A A RR A A- A 


Passavasi in seguito alla discussione dell’art. 83, discus 
sione che, come già prevedevasi, riuscì molto animata, e 
che proseguì nella seduta del 4 febbraio. 

L’art. 83 del capitolato per la rete Mediterranea dice: 

a Il concessionario potrà dare in accollo i lavori per 
pubblica asta, per licitazione privata o a trattative pri- 
vate ». 
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« Esso giudicherà dell'ammissione dei concorrenti all'ap- 
palto, in base ai loro titoli di idoneità, esperienza e mo- 
ralità ». 

Maffi, Rous e Baccarini osservarono che questo articolo 
non dà sufticienti garanzie allo Stato, il quale abdica alle 
sue prerogative. 

Roux disse che o l'articolo era inutile e allora dovevasi 
sopprimere, o indicava qualche cosa e allora bisognava fusse 
conforme ul regulamento e alla legge della contabilità dello 
Stato. 

Baccarini propose un emendamento così concepito 

» Pei lavori a rimborso di spese, il concessionario pro- 
cederà, a norma della leggre e del regolamento sulla con- 
tabilità, alla stipulazione ed alle esceuzioni dei contratti, 
che diverranno esecutivi solo dopo approvati ual Ministero 
dei lavori pubbiici ». 

Presero parte alla discussione Gadelii e Spaventa, questi 
per proporre un emendamento, per cui alla parola acco/lo 
si sostituisse la parola sudaccol//o; ed un'aggiunta all’arti- 
colo di un ultimo comma del seguente tenore: Per i lavori 
fatti a rimborso di spese saranno osservate le norme del 
regolamento generale sulla contabilità dello Stato. 

L’on. Za Porta, presidente della Commissione, domandò 
che si sospendesse la discussione su questo articolo, perchè 
la Commissione potesse esaminare l' emendamento e l'ag- 
giunta presentati dall’on. Spaventa; e dopo spiegazioni date 
dal ministro Gena/a all’on. Gabelli su quello ehe s'intenda 
per prezzo falto, la Camera rimandò l'art. 83 alla Commis- 
sione, coll'incarico di riferire nella seduta successiva. 


Discutevasi poi l’art. 84 che stabilisce: 


« Il concessionario potrà sempre proporre varianti ai 
progetti già approvati, le quali dovranno essere sottoposte 
all’ approvazione del Governo, importino esse o no varia- 
zioni nel prezzo del cottimo. Questo avrà anche facoltà di 
modificare, di propria iniziativa, i progetti già approvati: 
In entrambi i casi saranno concordate fra Governo e con. 
eessionario le variazioni da portarsi al prezzo del cottimo ». 

Lugli proponeva che si dicesse: nes lavori a prezzo fatto 
invece di prezzo a cottimo, e al prezzo dell'accollo invece di 
prezzo del cottimo: e Berio proponeva l' aggiunta: « Senza 
pregiudizio degli articoli 343 e 344 della legge sui lavori 
pubblici ». Avendo gli on. Genala e Barazzuoli dichiarato 
di accéttare, l’articolo veniva approvato con questo emen- 
damento e quest’aggiunta. 

Indi si approvavano gli articoli: 80, riguardante i certi- 
ficati di pagamento delle opere pubbliche appaltate; 86, 
che impone obblighi al concessionario quando le costtu- 
zioni si facciano a rimborso delle spese; 8?, che stabilisce 
in qnal modo e quando debba farsi dal concessionario la 
apertura all’esercizio di una linea o di uu tronco di linea, 
e dà norme circa ai collaudi dei lavori; 88, che dà facoltà 
al concessionario ed agli appaltatori di rimettere, ove lo 
consenta il Governo, le contestazioni fra loro insorte ad 
arbitri; ed 89, che statuisce che il Governo determinerà, 
sentito il concessionario, con apposito regolamento le norme 
particolareggiate da seguirsi nella vigilanza e direzione 
degli studi e della esecuzione dei lavori, nonchè nelle con- 
statazioni, liquidazioni, collaudi e pagamenti dei lavori e 
delle provvigioni per le nuove costruzioni di cui ai prece- 
denti articoli. 

Venivano pure approvati gli articoli compresi dal 90° al 
do" contenenti disposizioni regolamentari sulla contabilità 


= — 4 


da tenersi dal concessionario, sul riscontro che su di essa 
dovrà aver Inogo per parte del Governo, e finalmente sulla 
vigilanza, che questo per mezzo dei suoi ispettori dovrà 
esercitare affiochè il concessionario adempia a tutti gli 
obblighi contenuti nel contratto e nel capitolato, e procuri 
uo regolare andamento di tutti i servizi. 

Nella seduta del 5 febbraio venne ripreso l'art. 83 rifflet- 
tente i contratti d’ appalto da farsi dal concessionario per 
l’eseguimento di lavori di arte, lasciato in sospeso in se- 
guito alle osservazioni dell'on. Roux e degli emendamenti 
MaM e Baccarini, e fu approvato in grazia delle modifica- 
zioni introdottevi colle quali si dA piena libertà al con- 
cessionario per gli appalti in contratti a prezzo fatto, ma 
si vincola questa libertà alle disposizioni vigebti di legge 
quando si tratta di contratti con rimborsi di spese. 

Liberata la strada da questo intoppo, | approvazione 
degli articoli procedè molto speditamente. 

Dall’art. 96 al 101 non si fecaro osservazioni di qualche 
rilievo, e vennero approvate così le disposizioni concer- 
penti la restituzione delle linee e del materiale al Governo 
allo spirar del contratto; le ricognizioni per la riconsegna 
degli oggetti; il diffidamento pei contratti dipendenti dal- 
l'esercizio il quale dovrà darsi dal Governo coo preavviso 
di 6 mesi per quelli che oltrepassano la durata di 30 anbi, 
nel caso di scioglimento della Convenzione; il saggio di 
interesse delle somme da liquidarsi alla fitie del contratto; 
il diritto a rimborso per parte dello Stato allo spirare del 
contratto sui crediti del concessionnrio, e |’ indennità da 
corrispondersi dal Governo per le opere fatte dal conces- 
sionario pel miglioramento dell’esercizio. 


Colì’ art. 102 si entrò nell’ ultimo capo del capitolo ri- 
guardante le disposizioni diverse. 


Questo articolo chiama il concessionario responsabile 
delle infrazioni al capitolato, imputabili ai suvi dipendenti, 
e venne approvato senza alcuna obbiezione. 

L'art. 103 diede luogo a molte domande ed osservazioni, 
ed alla proposta di parecchi emendamenti. 

Questo articolo riguarda le condizioni del personale ora 
in servizio per l’amministrazione ed esercizio della rete; 
ed è perciò che anche qui noi ci dilunghiamo più che non 
sinmo soliti nel nostro resoconto. 

Secondo quest’ articolo, il Governo dovrà dare l’ elenco 
degli impiegati colle loro qualità, grado e atipendio, ed il 
eoncessionario accetterà il personale, ne regolerà la quali- 
fica e lo stipendio secondo le classificazioni dell’ organico, 
avuto riguardo alla natura ed all'importanza delle funzioni 
esercitate, e, a parità di merito, all' anzianità che hanno 
nell'ultimo loro grado. 

Qualora un impiegato avesse a soffiire una diminuzione 


di stipendio, gli si concederà la differenza come assegno 
personale. 


Gli on. Della Rocca e Placido fecero mozione perchè nel- 
l’articulo si compreudesse anche il personale degli opifici, 

Frola, Chiapusst e Demaria proposero che nell’ organico 
venissero compresi tutti gli operai. 

Maffi voleva sottomesso l'organico ed il regolamento al- 
l'approvazione del Governo. 

Prinetli e Valla si preoccuparono: une della questione 
della insequestrabilità degli stipendi, l’ altro della condi- 
zione degli impiegati straordinari. 

Altri, quali gli on. Puis, Dini, Billi e Lugli, associandusi 
alle opinioni espresse dai primi, portarono nuove obbiezioni 
all'articolo. 


Il mibpistro Gera/a e gli on. Ercole e Barazzuoli pro- 
varono che sufticientemente garantiti coll’articolo proposto 
erano gli impiegati, e che quanto agli operai, non si po- 
tevano equiparare agli stipendiati, e dichiararono che non 
potevano accettare gli emendamenti proposti. 

Pur tuttavia 1’ on. Vi/Za volle che fosse messo in vota- 
zione un suo emendamento così concepito: 

« La Società concessionaria assicurerà a tutto il perso- 
nale che le verrà assegnato ogni diritto che competegli in 
ragione del grado, dell'anzianità e dello stipendio ». 

Chiesto l’appello nominale, l’ emendamento Villa veniva 
respinto con 184 voti contro 128. 


Restava quindi approvato nella sua integrità 1° art. 103 
e poscia veniva tolta la seduta. 

Nella seduta del 6 corrente, la Camera approvava gli 
articoli 104 e 105 del capitolato colla Mediterranea. 

Il primo di questi articoli rifiette l'obbligo del concessio- 
nario di soddisfare i diritti degli impiegati a cui si riferisce 
il secondo capoverso dell’ art. 30 del capitolato 30 giugno 
1864 annesso alla legge 14 maggio 1865, n. 2279; e dà le 
norme colle quali verrà, fra lo Stato ed il concessionario, 
ripartito l’ onere delle pensioni. 


L'art. 105 regola quanto incomberà sia al concessionario 
sia allo Stato di far eseguire dagli impiegati allorquando 
questi ultimi passeranno dal servizio dello Stato a quello 
del concessionario, e viceversa. 

Si è fatta questione a questo proposito sulle garanzie 
che avrebbe dovuto riservarsi circa i cambi del personale, 
richiesti da gravissime considerazioni di servizio, d'ordine 
pubblico o pure anche dalla dignità governativa, e Bacca- 
ripi propose un'aggiunta, ma questa venne respinta. 

Si passava quindi alla discussione dell’ art. 106, ultimo 
del capitolato, il quale stabilisce un Collegio arbitrale pel 
giudizio delle controversie che insorgessero sulla interpre- 
tazione ed esecuzione del contratto e la competenza delle 
| Corti d’ appello e di cassazione di Roma per ricorsi contro 
le sentenze degli arbitri. 

A proposito di questo articolo hanno parlato in vario 
senso Giordano E., Bonacci, Parenzo, Iudelli e Picardi, ai 
quali risposero Barazzuoli e Mancini. Giordano proponeva 
che l’ appello dalle sentenze degli arbitri cominciasse di- 
nanzi ai tribunali e che nei giudizi dei tribunali e delle 
Corti si seguisse il Codice. Bonacci osservò che 1’ articolo 
della Commissione viola lo statuto e i Codici, Parenzo disse 
di preferire l’ articolo del Ministero. Si è concluso di ri- 
mandare l’ art. 106 alla Commissione insieme coi proposti 
emendamenti. 


Nella seduta dell’ 8 corrente , la Camera diede comple- 
mento alla discussione del capitolato per la rete Mediter- 
ranea, e così venne finito di discutere l’ art. 106, e furono 
ripresi gli articoli 21 e 64 lasciati in sospeso nelle ante- 
cedenti sedute. 

Come si sa, all’ art. 21 si connetteva la quistione im- 
portantissima della protezione da concedersi all'industria 
pazionale, e perciò a questo articolo viva era stata la di- 
scussione e numerosi gli emendamenti. 


L’ art. 106, che venne primo in discussione, riguardante, 
come si diss#, le controversie che potessero insorgere’ fra 
lo Stato ed il concessionario nella interpretazione dei con- 
tratti, e la costituzione di un Collegio arbitrale per defi- 
nirle, essendo stato modificato dalla Commissione, non 
sollevò più discussione e fu approvato. 
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Solo I’ on. Nervo, che aveva presentato una proposta per 
una Commissione speciale che potesse risolvere le quistioni 
tra l’ esercente ed i terzi sull’ applicazione delle tariffe, 
proposta che non venne accettata, si riservò di ripresen- 
tar'a agli allegati. 

L’art. 21, ripresentato in seguito alla discussione, quan 
tunque modificato dalla Commissione, risollevò nuova op- 
posizione. 

La sola modificazione di questo articolo consisteva in 
ciò che, ibvece di concedere astrattamente che per la for- 
nitura del materiale ferroviario si potesse ricorrere all’ e- 
stero quando il prezzo d’ opera nazionale superava del 5 
per cento (comprese le spese di dogzna e trasporto) il 
prezzo dell’ industria straniera, si devolveva invece facoltà 
al Governo di auturizzare queste provviste all’ estero. 

L’ on. Favale, reputando |’ articolo insufficiente a difen- 
dere gli interessi nazionali, optò per l'adozione dell'emen- 
damento Baccarini , il quale disponeva che si dovesse ri- 
correre all’ industria nazionale sempre quando le provviste 
fossero fatte a carico del fondo di riserva della Cassa pa- 
trimoniale e delle costruzioni di nuove linee. 

Anche l'on. Roux , sostenendo che i progressi attuali 
della nostra industria sono sufficienti per i bisogni del 
nostro paese, e che si deve assicurare ai nostri operai 
tutto quel lavoro che si può fare in casa, chiese che al 10 
per cento e non al © dovesse fissarsi la differenza tra la 
offerta estera e quella nazionale. 

L’ on. Sanguinetti si sarebbe a questo proposito, accon- 
tentato anche dell'8 per cento. 

Intorno: all’emendamento Baccarini si raggrupparono in 
segnito il Seismit-Doda, il Lualdi, il Mussi e il Maffi. 

L’ on. Zanardelli emendò a sua volta l' emendamento 
Baccarini, proponendo che iu via generale il concessionario 
debba provvedersi dail’ industria nazionale, e solo in casi 
eccezionali possa ricorrere all’ estero, previo assenso del) 
Governo. 

Il ministro Genala e gli onorevoli Prinetti e Giolitti di- 
fesero l’ articolo della Commissione, osservando che già 
l’ industria nazionale ha naturali privilegi, e che per in- 
vigorirla bisogna lasciarla esposta fino ad un limite equo 
alla concorrenza straniera. 

Messo ai voti, l emendamento Baccarini-Zanardelli, ve- 
niva respinto con 188 voti contro 127, e così l’articolo 21, 
col corrispondente articolo 64 del capitolato restavano ap- 
provati nel testo proposto. 

Rimaneva per tal guisa completata l’ approvazione del 
capitolato per la Mediterranea. 


LE TRAMVIE IN ITALIA 


Sin da quando si cominciò a parlare di costruzione di 
tramvie a vapore in Italia, sorse in noi il dubbio, che nel 
nostro pacse non si sapesse, con moderazione e giusto cri- 
terio, applicare questo nuovo mezzo di trasporto, e che fra. 
breve tempo si avessero a coustatare i tristi e gravi ine 
couvenienti finanziarii, cne dovevano inevitabilmente 7 
rivare dal soverchio ed inconsulto entusiasmo per le te 

Sono troppe le condizioni richieste a far sì cb 


struzinne e l’ esercizio d'una linea di tramvia e 


. una solida intrapresa finanziaria, perchè noi non avessimo 
veramente a deplorare la leggerezza colla quale si davano 
concessioni dai Comuni e dalle Provincie, e s’ impiegavano 
dai capitalisti ingenti somme ogniqualvolta veniva escogi- 
tata una nuova linea di tramvia. 

Ed i fatti non tardarono pur troppo a dimostrare che 
fondati erano i nostri dubbi, e giusta l’ opinione nostra. 

Ecco, invero, quanto scrive la Perseveranza nel suo nu- 
mero del 3 corrente, a proposito della risoluzione stata 
presa di disfare la linea Tortona-Sale: 

« Primi fra tutti, e forse soli, allorquando incominciava 
la ‘frenesia per le tramvie, abbiamo messo il pubblico in 
avvertenza sulla poca solidità di queste intraprese dal lato 
finanziario. La nostra previsione si è già da tempo avverata 
per i tronchi falliti del Vieentino e dell'Astigiano, per gli 
imbarazzi di quelli del Novarese, per non citarne altri. Ora 
poi siamo a peggio, cioè al vero disfacimento di una tramvia, 
quella da Tortona a Sale, ove le rendite d’esercizio si di- 
mostrarono così negative da consigliare come miglior par- 
tito di levare le rotaie, perdendo tutto il capitale speso 
nella costruzione, all’ infuori del poco ricavabile dalla ri- 
vendita dei ferri e vetture già logori. Il fatto gravissimo 
dovrebbe servire d’ esempio, prima ai capitalisti, che non 
hanno a far altro all’ infuori dal girare gli occhi attorno 
e vedranno agevolmente che tutte quasi le tramvie, po- 
chissime eccettuate , fanno affari ben magri, tali da non 
permettere i rifacimenti della via e del materiale mobile; 
per cui il fallimento è per moltissime più o meno prossi- 
mamente sicuro. Dovrebbe pur ammaestrare le Provincie 
ed i Comuni a non accordare tanto facilmente concessioni, 
dalle quali avranno rovinate le strade ordinarie, reso dif- 
ficile e pericoloso il carreggio, con pericolo poi di essere 
in appresso costretti a sussidi che andranno ad aggravio 
dei loro poco fioridi bilanci; e ciò per non veder tolto un 
mezzo di trasporto, al quale il pubblico si sarà abituato. 

« Del citato fatto il Governo pure avrebbe obbligo di 
preoccuparsi, onde non vadano sciupati capitali; e ciò 8 
tutto danno delle ferrovie, che invece hanno bisogno di 
un traffico attivo, se si vuol avere da esse un buon ser- 
vizio, quale è interesse nazionale capitalissimo si abbia. 
Le tramvie servono più a gite di svago che a veri viaggi 
per affari, od a seri trasporti di merci. Non si deve quindi 
sacrificare ad esse le ferrovie, tollerandone la concorrenza ». 

Le giuste osservazioni della Perseveranza , a cui noi ci 
associamo, meritano di essere prese in seria considerazione 
da tutti ‘coloro, che vogliono e possono procurare il bene 
del nostro paese; e noi ci auguriamo di poterne presto ri- 
levare i salutari effetti. 


ILLUMINAZIONE ELETTRICA 


DELLA STAZIONE DI SAMPIERDARENA 


lo 
i Il Caffaro di Genova nel suo numero del 4 corr. 
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x pubblicato, e parecchi giornali hanno riportato, che 
Ye del recente straripamento del torrente 
*vera l’ acqua è entrata nella stazione di Sam- 
‘ha guastato il locale delle macchine per 
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l’ illuminazione elettrica, danneggiandole assai gra- 
vemente e che il danno si calcola a L. 30,000 circa. 

Assunte informazioni al riguardo ci risulta che una 
tale notizia è completamente destituita di fondamento. 
L'officina elettrica della stazione di Sampierdarena 
inaugurata il 15 gennaio p. p. ha sempre continuato 
a funzionare regolarmente, nè la piena della Polce- 
vera poleva danneggiarla, perchè consta che nello 
studio del relalivo progetto è stato tenuto calcolo 
anche delle piene straordinarie a cui può andar sog- 
getto quel torrente. 

Ed in tale occasinne crediamo far cosa gradita ai 
nostri lettori pubblicando alcuni dati che ci siame 
procurati circa l' impianto elettrico di cui si tratta, 
che può essere annoverato fra i più importanti e che 
è forse l’ unico, per le sue dimensioni, stato fino al 
ora adottato nell’ esercizio ferroviario. 

La superficie illuminata è di circa metri quadrati 
60,000 sulla quale trovansi distribuiti i binari eve 
si effettua lo smistamento dei treni merci, il quale 
lavoro coll’ uso della luce elettrica può effettuarsi son 
tutta la sicurezza anche nelle ore nutturne. | 

La illuminazione viene prodolta da nove fari, cia- 
scuno dei quali ha l' intensità luminosa pari a quella 
di circa 7500 candele. 

I fari sono posti all’ altezza di 17 metri dal piano 
delle ruotaie. I pali che in via provvisoria attualmen fe 
li sostengono sono di legno, ma verranno quanto 
prima sostituiti da antenne di ferro del modello adot- 
tato pet segnali del sistema Saxbv e Farmer. 

Sei dei detti fari funzionano già fino dal 15 gen- 
naio p. p. e re verranno accesi fra pochi giorni. 

Questi ultimi trovansi alla considerevole distanza 
media di un chilometro dall’ officina ove I° elettricita 
viene prodolta, e trattasi quindi di una vera tras- 
missione a distanza dell’ energia elettrica perchè, te- 
nuto calcolo del filo di ritorno, la corrente percorre 
circa 2000 metri. 

Il canape conduttore dell'elettricità è formato da 
19 fili di rame elettrolitico del diametro di millimetri 
1,422 ed è isolato da un nastro tessuto, imbevuto di 
una soluzione di caoulchoue, da un nastro di caoul- 
chouc puro legato e da due strati di tela incantra- 
mata. 


Questi canapi che diedero i migliori risultati, tanto 
per la conducibilita come per l' isolamento, vennero 
confezionati nella fabbrica della Ditta Pirelli e C. di 
Milano, i cui prodotti gareggiano ormai con quelli 


delle Case estere le più rinomate. 


La forza motrice idraulica viene somministrata dalla 
Società dell'acquedotto De Ferrari-Galliera colla pres- 
sione di circa dieci atmosfere. 

Le motrici sono due turbine del sistema Gérard ad 
asse orizzontale, ciascuna della forza di quaranta 
cavalli. 
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Le macchine dinamo-elettriche iu numero di do- 
dici sono del sistema Siemens e Halske a corrente 
continua; nove funzionano quali generatrici e tre come 
eccitatrici. | 

I regolatori sono pure del sistema Siemens e Hal- 
ske e gli Amperometri del sistema Hartmann. 

Questo impianto, tanto nella parte idraulica, come 
nell’ elettrica è stato studiato dall’ ingegnere Capo- 
Divisione delle Strade ferrate dell’ Alta Italia comm. 
Maroni che personalmente ha diretto l’ esecuzione dei 
relativi lavori coll’ assistenza dell’ egregio ispeltore 
sig. Bertello, coadiuvato dal controllore dei telegrafi 
sig. Verda. 
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Si è, con questo titolo, pubblicato in Milano dallo sta- 
bilimento G. Civelli un opuscolo che crediamo utile di se- 
gnalare ai lettori del I/onitore, atteso l’ importante argo- 
mento di cui tratta, e la classe delle persone cui è la 
pubblicazione dedicata. 

L’ autore di questa pubblicazione si propone il lodevole 
e filantropico scopo di dimostrare con poche parole, ma 
sani e fondati argomenti, quale e quanta convenienza ab- 
biano gli agenti tutti delle ferrovie, ed in specie quelli 
addetti ai servizi, in cui maggiore è l’alea del pericolo, 
di assicurarsi alla Cassa Nazionale di assicurazione per gli 
infortuni degli operai sul lavoro. 

A distruggere certi pregiudizi , che pur troppo ancora. 
sussistono nelle masse contro siffatte Istituzioni, bene a 
proposito l’ autore rileva che la detta Cassa Nazionale di 
Assicurazione (alla cui fondazione si provvedeva con legge 
8 luglio 1883 n. 1457 (serie 3%) che approvava la relativa 
convenzione stipulata tra il Governo ed alcuni Istituti di 
beneficenza del Regno) offre, più che ogni altro istituto di 
siffatto genere, salde guarantigie dell’ utilità che per essa 
ne deriverà al benessere della classe operaia. 

Ed invero, per poco che uno fermi l’attenzione sua e 
sull’ origine di questa Cassa e sul modo suo di funzionare, 
e sulle concessioni fatte a di lei favore dal Governo, non 
tarderà a convincersi che eccezionali siano realmente i 
vantaggi che detta Cassa offre agli assicurati in confronto 
di qualsiasi altra società. 

Concessione per parte del Governo del servizio gratuito 
degli uffici postali per la stipulazione dei contratti, per le 
riscossioni dei premi e per i pagamenti delle indennità 
ed esenzione dalle tasse di bollo e registro. Concorso poi 
da parte di Istituti di beneficenza alla formazione del 
fondo di garanzia mediante nn complessivo contributo di 
L. 1,500,000, e col carico per dippiù delle spese d'ammi- 
nistrazione della Cassa. 

E giova notare che la Cassa Nazionale esclude per conto 
suo qualsiasi idea di lucro, e per conseguenza provvide con 
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una disposizione nel proprio regolamento a ehe si ripar- 
tisse la metà degli utili fra tutti gli assicurati in propor- 
zione del premio pagato, dovendo l’ altra metà erogarsi al 
fondo di riserva ed al riscatto del capitale fornito dagli 
Istituti fondatori. 

Dimostrata così la possibilità e la certezza che la Cassa 
Nazionale è in grado di accordare, con tariffe n.inime, in- 
dennità maggiori, l’ autore passa a dare alcuni cenni sulle 
varie specie di assicurazioni che la Cassa Nazionale com- 
prende ; nota che fra esse quella che più si addice al per- 
sonale delle strade ferrate si è la cosidetta individuale; ri- 
corda che la Cassa Nazionale eomprende soltanto gli in- 
fortuni sul lavoro , e dati ancora alcuni cenni sulle tariffe 
e sul tempo durante il quale vengono forniti i sussidii 
dalla Cassa, così prende a ragionare, in merito alla con- 
venienza per gli impiegati ferroviari di assicurarsi alla 
Cassa Nazionale: 


« Se noi poniam mente ai sinistri che succedono sulle 
strade ferrate, niun dubbio come ai suoi agenti, specie 
quelli del servizio attivo, così continuamente esposti ai 
pericoli, tornerebbe di grande utilità l’associarsi alla Cassa 
Nazionale, attesochè medisnte il pagamento di un premio 
annuo assai tenue, essi potrebbero ritrarre, in caso di dis- 
grazia in servizio, rilevanti benefizii; e ben inteso indi- 
pendentemente da quanto potrebbe esser loro pagato sia 
dalla Cassa-pensioni, come dal Consorzio di mutuo soc- 
corso, ed anche dall’ Amministrazione ferroviaria nei casi 
previsti dal Regolamento sul personale ». 


« Non si saprebbe spiegarne il perchè, ma gli è un fatto 
certo, che pochi sono coloro i quali pensino alla possibi- 
lità di una disgrazia, mentre la maggioranza si culla in 
una spensierata tranquillità, da cui non si scuote se non 
quando la disgrazia cessa di essere soltanto possibile e 
diventa pur troppo una triste realtà. Fortunati allora quelli 
che avranno provvidamente pensate in tempo a prepararsi 
un peculio, perchè almeno alla loro sventura non dovranno 
aggiungere anche le strettezze finanziarie ». ' 

« Non basta essere accorti, non è sufficiente essere cauti; 
talvolta anche la massima prudenza ed avvedutezza non 
riescono a schivare un sinistro, molti essendo i rischi che 
per la specialità del servizio stesso, sovrastano sul perso- 
nale delle strade ferrate. Un segnale omesso o non avver- 
tito, un falso scambio, un ordine non eseguito o frainteso, 
un movimento di manovra troppo accelerato, ece., ece., 
sono tutte cause di possibili disgrazie; se poi agli errori 
si aggiunge il soverchio ardire di molti per la contratta 
abitudine coi pericoli, nonchè le intemperie che talvolta 
sono cagione di infortuni, in allora non ci si potrà dire 
che i nostri timori siano esagerati, e non si potrà più ne- 
gare la grande utilità per il personale delle strade ferrate 
ad assicurarsi alla Cassa nazionale ». 

« Potremmo citare non pochi esempi di agenti resi ina- 
bili al lavoro, e di altri che miseramente perdettero la vita 
in seguito a disgrazie avute in servizio; ma a noi basta 
richiamare l’attenzione degli agenti tutti delle strade fer- 
rate sulla responsabilità morale che essi assumono verso 
sè stessi e verso le loro famiglie non provvedendo in 
tempo ad allontanare i giorni difficili, conseguenza natu- 
rale delle disgrazie », 


« E qui vogliamo prevenire l’ obbiezione che qualcuno 
potrebbe muoverci sulla superfluità di questa assieurazione 
per il personale delle strade ferrate, per essere il medesime 
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in massima parte associato alla Cassa-pensioni. Innanzi 
tutto facciamo osservare che parecchie migliaia di agenti 
non vi fanno parte: infatti senza parlare di quelli che non 
hanno potuto comparteciparvi per causa dell’età, o che po- 
tendolo eccezionalmente, non l'hanno voluto; e senza tener 
conto del personale avventizio e provvisorio che non può 
esservi inscritto fino a che non ottenga la nomina stabile; 
basta accennare alla numerosa schiera degli operai delle 
otticine (n. 5000 individui circa) i quali per disposizione 
dei regolamenti non sono ammessi ail’ Istituzione; e Sic- 
come le disgrazie possono succedere a tutti ed in qualun- 
que momento, così per tutto il personale nou fucente parte 
della Cassa-pensioni, resta indiscutibile che, anche tenuto 
conto a di )ui favore della pensione di grazia che l’Am- 
ministrazione ferroviaria spesso concede nei casi d' infor- 
tunio, l'assicurazione alla Cassa nazionale non gli è al 
certo superflua, chè anzi non esitiamo ad affermarlo gli 
torna più che utile, necessaria ». 


« Prova ne sia il recente fatto avvenuto alla Stazione 
di smistamento fuori Porta Sempione (Milano) Un mano- 
vale stava attendendo alle proprie occupazioni, quando 
sopraggiunge un treno; la fitta nebbia che in quel giorno 
avvolgeva la stazione gli fece sbagliar strada, talchéè il 
treno, in men che si dica, gli fu addosso, urtandolo e get- 
tandolo & terra in sì disgraziato molo, che il pover uomo 
s'ebbe ambo le gambe fracassate. T'rasportato all’ ospedale 
dovette subirne l’amputazione ali’arto superiore, e ancorchè 
l’ infelice fosse sopravvissuto, egli non sarebbe mai più 
stato in grado di ritornare al lavoro: e siccome era ancora 
provvisorio, epperciò non inscritto alla Cassa-pensioni, 
così altro non poteva sperare che una pensione di grazia 
dall'Amministrazione ferroviaria, pensione che nell'ipotesi 
più favorevole non sarebbe stata al certo superiore ad una 
lira al giorno ». 


« Se il medesimo fosse stato assicurato alla Cassa na- 
zionale per gli infortuni sul lavoro, non è egli vero che 
col tenue premio di lire 6.58 annue. vale a dire 59 cen- 
tesimi circa al mese, avrebbero tosto ricevuto lui soprav- 
vivendo, od altrimenti la famiglia, l'indennità di lire due- 
mila? E data pure la pensione sopradetta, non è egli vero 
che colla rendita di questo capitale, essi avrebbero meglio 
provveduto alla loro esistenza ? 

« Riguardo poi agli agenti che sono inscritti alla Cassa 
pensioni, facciamo osservare che se questa assegna ai me- 
desimi od alle loro famiglie una modesta pensione annna, 
I° assicurazione viene ad otfrire un discreto capitale, che 
se non è una fortuna propriamente detta, è però certo un 
grande aiuto, il quale permette sia all'agente ferito o mu- 
tilato, come alla vedova di dedicarsi a qualche piccolo 
commercio, da cui trarre un luero anche tenue, che ag- 
giunto alla pensione, loro fornisca il mezzo di campare la 
vita meno difticilmente ». 


Abbiamo voluto qui riprodurre questo brano dell’ opu- 
scolo, perchè profcnda fu la convinzione avutine dal'a let- 
tura che realmente debbasi, da chi desidera migliorata sotto 
ogni aspetto la condizione degli impiegati ferroviarii, ap- 
poggiare l’ istitnzione della Cassa Nazionale. 

Fd ora completeremo questi brevi cenni dando qui l'in- 
dicazione delle sedi compartimentali della Cassa Nazionale 
di assicurazione per gli infortunii degli operai sul lavoro, 
alle quali si debbono indirizzare le dowande di assicura- 
gione: 
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Per il Piemonte {esclusa la parte della provincia di No- 
vara alla sinistra della Sesia) alla Cassa di risparmio di 
Torino; 

Per la Liguria, al Monte di Pietà e Cassa di risparmio 
di Genova; 

Per la Sardegna, alla Cassa di risparmio di Cagliari; 

Per la Sicilia, al Banco di Sicilia in Palermo; 

Per le Calabrie , le Puglie , la Basillenta, la Campania 
(esclusa la provincia di Benevento) e per la provincia di 
Chieti, al Banco di Napoli; 

Per la provincia di Roma alla Cassa di risparmio di 
Roma; 

Per la Toscana e l'Umbria, al Monte dei Paschi in Siena; 

Per 1° Emilia {escluse le provincie di Parma e Piacenza; 
e per le Marche (esclusa la provincia di Ascoli), alla Cassa 
di risparmio di Bologna; 

Per la Lombardia, 11 Veneto, le provincie di Parma, Pia- 
cenza, Aquila, Teramo, Campobasso, Benevento , e per la 
parte della provincia di Novara alla sinistra delia Sesia, 
alla Cassa di Risparmio di Milano. 

lle domande di assicurazione possono venire presentate 
anche per mezzo degli uffici postali e comunali e delle fi- 
liali dei sopradetti Istituti, dirigendo tali domande alla 
rispettiva sede compartimentale, la quale invierà gli op- 
portuni moduli e schiarimenti a questi uffici od ai propo- 
nenti. Per ora sarà preferibile che 1 richiedenti stessi scri- 
vano direttamente in lettere aperte e non affrancate alle 
sedi compartimentali , fornendo loro le notizie necessarie 
sulla professione ed industria esercitata e sul contratto 
desiderato. 
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Sappiamo che I Amministrazione delle Strade fer- 
rate Itomane ha presentato al Ministero dei lavori 
pubblici, chiedendone T approvazione, uno schema 
di convenzione da Essa stipulato col sig. comm. Fran- 
cesco Cirio, avente lo scopo di agevolare | esporta- 
zione da lroma della pozzolana. 

Con delta convenzione, il sig. comm. Cirio s' im- 
pegna di consegnare almeno 3000 carri di pozzolana 
all'anno, i quali dovranno essere trasportati con treni 
speciali dalla stazione di Roma a quelle di Napoli, di 
Ancona, di Livorno, di Pisa e dt Firenze. 
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Siamo informati che 1 Amministrazione delle Strade 
feriate dell'Alta Italia si è pronunciata contraria alla 
attuazione del servizio viaggiatori mediante il treno- 
merci 1714 fra Novara ed Alessandria, e cio sia pel 
rillesso che non convenga diminuire il carico delle 
merci da trasportare con dello treno per aggiungervi 
velture da viaggiatori, e sia pel fatto che la linea 
suaccennala è gia servita ‘da 8 coppie di treni che 
soddisfano completamente ai bisogni del servizio viag- 
ciatori. 
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Ci consta inoltre che la stessa Amministrazione ha 


fatto presente al Ministero dei lavori pubblici la con- 
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venienza di stabilire il doppio hinario su alcune tratte 
della ferrovia Pisa-Genova onde poter sopperire al- 
l'aumento sensibilissimo di traffico che va manife- 
standosi sulla linea medesima. 

A tale uopo ha studiato un progetto per raddop- 
piamento di binario fra Pisa e Sarzana dividendolo in 
due tratti, cioè: Pisa-Massa e Massa-Sarzana. Il pre- 
ventivo pei lavori del 1° tronco rileva a L. 1,720,000 
ed a L. 1,500,000 quello del secondo, ossia in totale 
L. 3,270,000. 
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La medesima Amministrazione ha poi disposto che 
siano intrapresi d’ urgenza i lavori di adattamento 
del casello n. 90, della linea Ligure di Levante onde 
si possa stabilire in quella località la fermata dei 
treni speciali istituiti per gli operai addetti all’ Arsc- 
nale marittimo di Spezia, allo scopo di rendere pos- 
sibile il servirsi dei trenì medesimi agli operai dimo- 
ranti a Santo Stefano, a Ponzano Inferiore, a Ponzano 
Superiore ed a Capriglio. 
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La Giunta municipale di Torino nella sua seduta del 
4 corr. diede voto favorevole al chiesto raccorda- 
mento della tramvia Torino-Giaveno, lungo il Corso 
Castelfidardo, colle ferrovie dell’ Alta Italia presso la 
stazione di Porta Susa. In secpito di ciò, si è recatu 
stamane sopraluogo una commissione di funzionari dì 
dette ferrovie col concorso del concessionario della 
tramvia per fissare d’ accordo le condizioni di tale 
raccordamento. 
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Da una distinta, gentilmente comunicalaci, degli 
altentati commessi contro la sicurezza dell’ esercizio 
delle Ferrovie dell'Alta Italia durante il 4.0 trimestre 
1884, risulta che essi sommarono a 18, cioè 8° nel 
mese di ottobre, 4 in novembre, e 6 nel dicembre. 
Per la maggior parte, furono sassi lanciali contro | 
treni in marcia od ostacoli posti sulle rotaie, le cui 
conseguenze si ridussero alla rottura di alcuni vetri 
dei vagoni. 
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Come abbiamo annunciato nel Monilore del 28 gen- 
naio, l'ing. comm. Angelo Giambastiani ha trasmesso 
al Ministero dei lavori pubblici il risultato degli studii 
fatti, in un tempo relativamente breve, della nuova 
ferrovia da Genova per Acqui ad Asl. 

Ecco i principali dati su questa linea, che abbiamo 
promesso: i 

I) progetto della ferrovia da Genova ad Asti per 
Ovada, Acqui e Nizza Monferrato comprende lo studio 
di due diversi tracciati. Il più breve misura chilo- 
metri 95.185 con un vantaggio sull'attuale linea per 
Alessandria, di chilometri 14.370. L' altro tracciato, 
che diversifica specialmente nell'attraversata dell’Ap- 
pennino e nella tratta fra Acqui e Nizza, è lungo chi- 
lometri 105.815. Ambedue i tracciati furono studiati 
coi medesimi criteri tecnici e soddisfano a diversi 
obbiettivi di interesse locale. La parte più importante, 
tecnicamente, è la tratta Genova-UOvada che comprende 
il passaggio dell’ Appennino. Il primo tracciato non 
sorpassa la quota di m. 326 ed ha una galleria di 
m. 9,463; il secondo, con sviluppo elicoidale, sale sino 
alla quota 385 riducendo la massima galleria a soli 


e degli interessi materiali 
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m. 3,520. In questa tratta sono progettate moltissime 
ed importanti opere d'arfe. Il viadotto più alto ha il 
piano stradale a m. 54 sul fondo della valle, il più 
lungo misura circa. m. 200. Fra Acqui e Nizza un 
tracciato passa per Val Bogliona e | altro per Val 
Cervino. 

JI progetto è di una ferrovia ad un solo binario 
ma di grande traffico. Le Stazioni piuttosto numerose, 
nel mentre aumentano la potenzialita d'esercizio, sod- 
disfano alle giuste esigenze dei paesi attraversati. La 
pendenza non supera il 15 Ojoo: 1 raggio minimo 
delle curve è di m. 500 per un tracciato e di metri 
400 per l'altro. 

Le gallerie sono rispettivamente in numero di 26 
e di 4l e la loro lunghezza complessiva di m. 28,868 
e di m. 29,838, 

L'importo preventivo dei due progetti è pressocchè 
uguale: pel primo di lire 44,791,000; pel secondo di 
L. 45,0831,000. AI costo eflettivo delle opere fu poi 
aggiunto il 10 Ojoo circa per circostanze imprevedute, 
maggiori lavori ecc, per cui ne è risultato l'importo 
di L. 49,270,000 pel primo e di L, 49,534,000 pel 
secondo. 

Ci riserviamo di pubblicare in un prossimo numero 
su questa ferrovia alcune osservazioni ad illustrazione 
e complemento dei dati surriferiti. 
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II Ministero di agricollura, industria e commercio 
ha approvato, per la parte che lo riguarda, il rego- 
lamento-tariffe, sottoposto all'approvazione governativa 
dal concessionario della ferrovia Fossano-Mondovi- 
Ceva pel trasporto dei viaggiatori e delle merei su 
quella linea. Le condizioni di un tale regolamento 
non presentano che lievissime differenze in confronto 
di quello in vigore sulle ferrovie dell'Alta Italia. 
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Con riserva di darne nel prossimo numero, come 
siamo soliti, ampie informazieni tecniche, annunziame 
oggi la presentazione fatta dall’ Ufficio del Genio ci- 
vile di Girgenti al Ministero dei lavori pubblici, del 
progetto riformato per l'appalto del tronco da l'orto 
Empedocle a Siculiana, della linea di 4.a categoria 
Caslelvetrano-Porto Empedocle, il qual tronco misura 
la lunghezza di m. 13,800 ed importa una spesa com- 
lessiva di L. 1,330,000, delle quali a base d’ asta 
L. 990,840, ed il rimanente a disposizione dell’ Am- 
ministrazione governativa. 
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In conformita ad, una deliberazione del Consiglio 
provinciale di Cuneo, quello di Porto Maurizio ha 
deliberato di fare, come ha fatto, istanza al Governo 
del Re acciocchée la linea ferroviaria da Cuneo a Ven- 
timiglia venga classificata fra quelle di l.a categoria, 
o quanto meno che la quota di concorso provinciale 
sia ridotta ad un quarto del decimo stabilito colla 
legge del 29 luglio 1879, 
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Lo stesso Consiglio provinciale ha fatto pervenire 
al Ministero dei lavori pubblici altro suo deliberate, 
col quale si fa istanza per ottenere a favore della 
provincia di Porto Maurizio la concessione di 44 chi- 
lometri di ferrovia, occorrenti per il prolungamento 


38 


ul ci 


della linea Ceva-Ormea sino al mare tra Oneglia e 
Porto Maurizio, includendo la domandata ferrovia nel- 
l'elenco di quelle delle quali si chiede l'autorizzazione 
per la costruzione in quarta categoria, col disegno 
di legge ora in discussione alla Camera dei deputati. 
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Abbiamo da Parma che la Impresa costruttrice del 
tronco della ferrovia Parma-Spezia da Guinadi a Bor- 
gotaro, che comprende la grande galleria del Borgallo, 
ha completato l'impianto dei mezzi meccanici pel per- 
foramento della galleria medesima dal lato di Guinadi; 
sicchè sarà ora possibile di dare un maggior svi- 
luppo a quei lavori. 
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Ci scrivono da Oderzo che quel Municipio, essendo 
stato assicurato che i lavori di costruzione del primo 
tronco Treviso-Ponte di Piave, della ferrovia Treviso- 
Oderzo-Motta sono prossimi al loro compimento, ha 
interessato S. E. il Ministro dei lavori pubblici a voler 
disporre per la più pronta apertura all’ esercizio del 
tronco stesso. Da un tale provvedimento ricaveranno 
srande benefizio le popolazioni del distretto di Oderzo 
nel quale è florido il commercio dei bovini ed assal 
importante l'industria dei bozzoli. 
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I signori comm. V. Breda ed A. Allievi hanno 
chiesto al Ministero dei lavori pubblici la proroga di 
sei mesi allautorizzazione loro concessa per far pro- 
cedere agli studi di una ferrovia metropolitana per 
Roma. 


Sc 


Il Comune di Masone, in recente adunanza del suo 
lonsiglio, ha deliberato di rivolgere a S. E. 1 Mt 
nistro dei lavori pubblici le più calde istanze onde 
voglia tenere nel debito conto le legittime aspirazioni 
di quella popolazione perché nella scelta del tracciato 
della linea Genova-Acqui-Asti sia data la preferenza 
a quello che rende possibile l'impianto di una stazione 
ferroviaria in quei Comune. 
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Ci informano da Trapani che quella Camera di 
commercio ed arti ha vivamente interessato S. E. il 
Ministro di agricoltura, industria e commercio a fare 
in modo che dal Dicastero dei lavori pubblici venga 
sollecitata la costruzione della nuova ferrovia Tra- 
pani-Calalafimi-Castellamare del Golfo, giusta il pro- 
gelto gia ammesso dal Consiglio superiore deli lavori 
pubblici. La stessa Camera Insta poi perchè la co- 
struzione della linea sia affidata alla Sociela conces- 
sionaria della rete Sicula, giusta il disegno di legge 
per le nuove conveuzioni ferroviarie in discussione 
alla Camera dei deputali. 
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Il Consiglio di Stato ha ritenuto che possa proce- 
dersi alla provvista di n. 18 lomotive nel modo pro- 
posto dall’Amministrazione delle ferrovie Romane per 
Ja quale debbono servire. 

Le locomotive sono a sterzo col relativo tender a 
tre assi. 

Ja fornitura è da concedersi a trattativa  privala 
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alla Ditta Ansaldo di Sampierdarena, pel presunto 
prezzo di L. 1,321,900. | 

La consegna delle locomotive dovra farsi nella ra- 
gione di 3 al mese, a partire dal 7.0 mese dopo ap- 
provato il contralto. 
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Diamo le informazioni che abbiamo promesso in 
un precedente numero del Monitore intorno al . pro- 
getto di appalto del tronco da Trappa ad Ormea della 
ferrovia Ceva-Urmea. 

Col progetto stesso si considerano due diverse so- 
luziori; la prima, con Stazione prossima all’abitato di 
Ormea, e la seconda con la Stazione medesima  si- 
tuata a circa 1000 metri dall'abitato. 

Le notizie che seguon9 si riferiscono alla prima di 
dette soluzioni. Secondo la quale il tronco di linea 
da Trappa ad Ormea misura m, 8,239.40 ed importa 
la spesa complessiva di lire 1,911,000, delle quali 
per lavori e provviste da appaltare L. 1,431,000 e 
L. 430,000 a disposizione dell'Amministrazione gover- 
naliva per espropriazioni, provvista di materiale di 
armamento e di meccanismi fissi ed imprevisti. 

Le opere d'arte speciali progettate lungo il tronco 
sono: una galleria della lunghezza di m. 240: 2 ponti 
sul Tanaro in 8 arcate di m, 10 cadauna: un viadotto 
a 5 luci di m. 8 d'apertura ognuna. Le opere d’arte 
secondarie previste consistono in: n. 15 manufalti di 
luce varia fra m. 0,80 e m. 1.50: n. 5 id. id. m. 2; 


n. lid. id. m. 2.50: n. 3 id. id. m. 3: n. 4 id. id. 
m. 4; n. 2 id. id. mo 6: n. 3 id. Id. m. 7. 


Di Stazioni, una sola è proposta, quella di Ormea 
nella quale saranno da eseguirsi i fabbricati seguenti: 
pei viaggiatori, per cessi, il piano caricatore, il ma- 
cazzeno merci, una rimessa per due locomotive, una 
teltoia per carbone ed un rifornitore. 

La larghezza normale della strada è quella asse- 
cnata alle linee di 2.0 tipo economico come fu adot- 
tato per gli altri tronchi della linea. Le case canto- 
niere da impiantare per l' alloggio del personale di 
sorveglianza della strada sono in numero di 8, tulte 
semplici. 

L'andamento planimetrico del tronco e formato da 
mi. 4,950.79 di allineamenti e da m. 3,282.81 di tratti 
in curva con raggio minimo di m. 5300: e l'andamento 
altimetrico è costituito da m. 812.88 di livellette 
orizzontali e da m. 7,426.52 di livelletle in pendenza 
con inclinazione varia fra il 12 ed il 14 per mille. 

>< 

Si ha da Roma che al Ministero della guerra si sarebbe 
accennato alla probabilità, e credesi che sia già data 
qualche dispusizione in proposito, di spedire in Africa 
tutto il materiale occorrente all’ impianto di una piccola 
ferrovia a sistema francese, del tipo, se non eguale, però 
ussai somigliante a quello che il Decauville aveva im- 
piantato all’ Esposizione di Torino, e che normalmente 
serve ai grandi lavori di sterramento, o pei trasporii dil 
materiale da costruzione. 

Queste piccole ferrovie sarebbero assai utili, stante la 
facilità colla quale possono essere trasportate da un luogo 
all’ altro, e servirebbero molto opportunamente al tras- 
porto del materiale da guerra, delle provvigioni e di 
tutto quanto il Ministero ha iotenzione di mandare ai de- 
siguati puuti di sbarco. 

>< 


Il Consiglio d'amministrazione delle Strade ferrate 
dell’ Aita Italia nell’ ultima sua seduta ha approvati, fra 
altri, i contratti seguenti colle Ditte: 


Francesco Cirio, di Torino, per nolo all’ Amministra- 
zione, a tutto giugno p. v., di 64 carri di sua proprietà; K- 
redi di G. B. Brunetti, di Saluzzo, per la fornitura di 100,000 
cunei di quercia rovere; Oneto ing. Nicola, per la costru- 
zione delia linea di comunicazione fra le calate del porto 
di Genova e la linea ligure di Levante. 

Ha pure aggiudicato alle Ditte : 

Filippo Tassara, di Voltri, la fornitura di 2000 molle 
a spira per veicoli; Davide Rossi, di Torino, la fornitura 
di 100 quintali di olio di sesamo per la untura dei vei- 
coli; Vaccari, l’ appalto dei lavori d’ allargamento del 
ponte sul Po presso Valenza ; Trombotto C. di l'orino, 
la fornitura di viti diverse ; Scaviglia, l'appalto della co- 
struzione della linea di comunicazione fra la stazione ma- 
rittima di Genova e lo scalo di Piazza Caricamento. 

Il Consiglio stesso ha inoltre approvati i progetti pei 
lavori seguenti: 

Impianto de.l’ illuminazione elettrica nel fabbricato-pas- 
seggieri di Genova P. P. e nel viazzale esterno (L. 77,000); 
Costruzione di un piccolo fabbricato ad uso Caffè , nella 
stazione di Recco (L. 12,500); Impianto del servizio te- 
legrafico ad Olevano (L. 1100); Nuove opere di sosteeno 
all’ imbocco della galleria Raineri verso Alba (L. 19,000). 

Quanto prima verranuo tenuti i seguenti appalti: 

Impianto di una stazione di smistamento a S. Bovo 
presso la stazione di Novi (L. 118,000); Aggiuota di un 
binario nella stazione di Bergamo (L. 45,000); Impianto 
di un binario di sicurezza nella stazione telegrafica della 
galleria della Sella, sulla linea Savona-Bra (L. 361,000); 
Costruzione di un magazzino merci nella stazione marit- 
tima di Venezia (L. 220,000). 


>< 
Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha emesso 
parere favorevole sui seguenti affari : 


Progetto definitivo del 1° tronco Novara-Ticino della 
ferrovia Novara-Saronno-Seregno; 

Tipo normale del fabbricato passeggeri per le stazioni di 
Como Lago, Varese e Laveno e piani generali delle sta- 
zioni di Como Lago e succursale nella ferrovia Como- 
Varese ; 

Progetto medificato per l’ ampliamento della stazione 
di Monselice in seguito all'innesto della ferrovia Legnago- 
Monselice. 

><. 

Il Consiglio di Stato ha emesso parere favorevole 

sui seguenti affari: 


Progetto per lavori di consolidamento pel tronco ferro- 
viario in costruzione Grottaglie-Lattiano ; 

Perizia di maggior spesa per L. 89 mila, occorrenti 
alla costruziome del tronco Castropignano-Campobasso , 
della strada previnciale n. 41 in Campobasso; 

Progetto per sistemazione delle sponde dei canali del 
Piano d’ Arcola lungo la ferrovia ligure fra Spezia e 
Massa ; 

Progetto d’ ampliamento della stazione di Acquaviva 
Platani (ferrovie Sicule). 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Ponte San Pietro-Seregno. — In 
seguito alla diminuzione, da noi annunziata nel numero 
del 4 corr., di lire 524 per cento fatta in tempo utile sul 
presunto prezzo di lire 357,140.88, ammontare del delibe- 
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ramento susseguito all’asta tenutasi il 3 geunaio p. p., per 
l’appalito delle opere e provviste occorrenti alla costruzione 
del viadotto sulla vallata del Lambro tanto per la parte 
muraria che per la parte metallica, fra le progressive 6,660, 
6,907.87 a partire da Seregno, della ferrovia Ponte San 
Pietro-Seregno, si procederà, alle ore 10 ant del 25 feb- 
braio corr., presse il Ministero dei lavori pubblici e presso 
la R. Prefettura di Milano, al definitivo deliberamento della 
surriferita impresa al migliore offerente in diminuzione della 
presunta somma di lire 338,431.44, a cui il suddetto prezzo 
trovasi ridotto 

I lavori dovranno intraprendersi tosto dope la regolare 
consegna, per dare ogni cosa compiuta nel termine di 
mesi venti. | 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 23,000, ed in 
L. 46,000 quella definitiva, ambedue in numerario ed in 
eartelle del DD. P. dello Stato. 


— In seguito alla diminuzione, da noi annunciata nel 
numero predetto, di lire 5,07 per cento fatta in tempo 
utile sul presunto prezzo di lire 642,588.90, ammontare del 
deliberamento susseguito all’asta tenutasi il 3 gennaio p. 
P.. per l’appalto delle opere e provviste occorrenti alla co- 
struzione del tronco della ferrovia Ponte San Pietro-Seregno, 
compreso fra la sponda sinistra del Lambro e la sponda 
destra dell’Adda, della lunghezza di m. 13,911.72, nei ter- 
ritori delle provipcie di Milano e di Como; si procederà, 
alle ore 10 ant. del 25 febbraio corr., presso il Ministero 
dei lavori pubblici e presso le R. Prefetture di Milano e 
Como, al definitivo deliberamento delia surriferita impresa 
al migliore offerente in diminuzione della prasunta somma 
di lire 610,009.64, a cui il suddetto prezzo trovasi ridotto. 

I lavori dovranno intraprendersi tosto dopo la regolare 
consegna, per dare ogni cosa compiuta nel termine di 
mesi venti. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 44,000, ed in lire 
88,000 quella definitiva, ambedue in numerario od in car- 
telle al portatore del D. P. dello Stato. 


Ferrovia Como-Lecco. — In seguito alla dimi- 
nuzione, da noi anfunziata nel numero del 4 corr., di lire 
5.02 per cento fatta in tempo utile sul presunto prezzo di 
lire 2,270,593.30, ammontare del deliberamento susseguito 
all'asta tenutasi il 29 dicembre 1884, per l’ appalto delle 
opere e provviste occorrenti alla costruzione del primo 
tronco della ferrovia Lecco-Como, compreso fra le Stazioni 
di Oggiono e di Lecco, della Innghezza di m. 10,976.04, 
si procederà, alle ore 10 ant. del 25 fabbraio corr., presso 
il Ministero dei lavori pubblici e presso la Prefettura di 
Como, al definitivo deliberamento della surriferita impresa 
al migliore offerente in diminuzione della presunta somma 
di lire 2,156,609.52, a cui il suddetto prezzo trovasi ridotto. 

I lavori dovranno intraprendersi tosto dope la regolare 
consegna, per mettere il tronco in istato da potersi aprire 
all’ esercizio entro mesi quarantasei dal giorno in cui la 
consegna avrà avuto principio. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 121,000, ed in lire 
242,000 quella definitiva, ambedue in numerario od in car- 
telle al portatore del D. P. dello Stato. 


Ferrovia Gozzano-Domodossola. — Nel nostro 
numero del 21 gennaio u. s. annunciavamo che pel 3 corr. 
erano indetti presso il Ministero dei lavori pubblici e la 
Prefettura di Novara gli appalti per la costruzione del 3° 
e del 4° tronco della ferrovia Gozzano-Domodossola, del- 
l'importo il 3° di lire 2,104,000, ed il 4° di lire 3,380,000. 
Tali appalti vennero provvisoriamente deliberati al signor 
Giovanni Marsaglia di Torino, col ribasso, sì l’ uno che 
l’altro, dei 15.65 00. 


Ferrovia Bonevento-Avellino. — L'appalto per 
la costruzione del tronco ferroviario BHenevento-Avellino 
compreso fra le Stazioni di Altavilla e Benevento, indetta 
pel 6 febbraio presso il Ministero dei lavori pubblici e 
presso la Prefettura di Avellino, e da noi annunciato nel 
numero del 21 gennaie u. s, venne provvisoriamente de- 
liberato al sig. Luigi Medici, eol ribasso del 505 0g sula 
l'importo di lire 2,800,713.30. 
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Ferrovia Ravenna-Rimini. — L'appalto indetto 
pel 6 febbraio presso 11 Ministero dei lavori pubblici e 
presso la Prefetttura di Revenna per la costruzione del 
tronco ferroviario Alfunsine-Ravenna. della ferrovia Ra- 
venna-limini, da noi annuuzizto nel numero del 21 gen- 
naio u. s., fu definitivamente deliberato al signor Antonio 
Emilisni col ribusso del 26.15 U[o sull’importo ridotto di 
nre 827,120. i 


Ferrovie Sicule. — L'appalto indetto pel 3 feb- 
braio al Mipistero dei lavori pubblici ed alla Prefettura di 
Girgenti per la costruzione del tronco di ferrovia dall’ e- 
stremo sud dell’ attuale stazione di f.icata alla piazza del 
Castello, da noi annunziato nel numero del 21 gennaio u. 
s. fu definitivamente aggiudicato al sig. Giuseppe Piazza 
col ribasso dell’ 8.50 0jo su L. 164,138.74. 


Le ferrovie e gi'interessi milanesi. — Il sin- 
daco di Milano, nella seduta del Consiglio comunale del 
9 corr., ha dicbiarato che, secondo le promesse che egli 
disse di avere avute, rimarrà a Milano la sede della Me- 
diterrunea, ove verrà pure probabilmente stabilito un ufficio 
dell’Adriatica. Soggiunse poi che i progetti per l’ ingran- 
dimento delle Stazioni, allacciamento di Rogoredo alla 
Stazione di smistamento e creazione di una nuova sta- 
zione al sud della città, sono ora sottoposti all'esame del 
Consiglio superiore dei lavori pubblici, ed è già stanziata 
una prima somma per la loro esecuzione nella cifra di 
dieci milioni e trecentosessanta mila lire. 


Ferrovie Romane. Il 21 dicembre scorso , la 
Commissione liquidatrice della Società delle ferrovie Ro- 
mane, assistita dni delegati del tesoro e da un pubblico 
notaio, sì tenne in seduta permanente sipo allo scoccare 
deila mezzanotte, a fine di poter fare legalmente constare 
}l numero delie azioni presentatesi al prescritto cambio in 
tempo utile, e si ebbero i seguenti risultati : 


1renten- Priv leg.te 
Comnai narie {Sents1) Totale 


In circolaz. al 1° genn. 1882 195,140 21,115 16,800 234,055 
Presentate al cambio a tutto 
il 31 dicembre 1884. . 189,515 20,797 16,644 226,956 
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6,625 318 156 7,099 


W#errovia Ricti-Corese. — 1) Mupicipio di Rieti, 
compreso delia 1Importauza commerciale, industriale, poli- 
tica e militare di un troaco di ferrovia che da Rieti, sulla 
J:inea Pescara Terni, porti a Corese, sulla linea Ancona- 
Roma, si è fatto promotore di un Consorzio per ottenere 
Ja concessione e la costruzione della linea ferrata Rieti- 
Corese in 4° categoria. La linea Rieti-Corese è destinata 
a portare i benetizi delle facili comunicazioni nella miglior 
pliga della fertile Sabina, abbreviando di due terzi all’in- 
circa per essa, come anche per le provincie di Ascoli-Pi- 
ceno, di Teramo e di Aquila, l’attuale percorrenza ferro- 
viaria su Roma. 

La linea di che trattasi avrebbe un percorso di circa 47 
chilometri. La spesa di costruzione ammonterebbe a lire 
9,490,000. 


— Domenica, 8 corr., si tenne poi in Moricone un’ as- 
semblea di tutti i sindaci dei comuni interessati e di vari 
e;srogi cittadini sotto la presidenza del cons. prov. Aureli, 
per promuovere la costruzione di una diramazione della 
ferrovia Rieti-Corese che dovra distaccarsi nelle vicinanze 
di Monteleone per congiungersi alla lRoma-suimona tra 
Tivoli e Muntecelio. 

i. adunanza fu molto numerosa, e la discussione assai 
animata si chiuse col seguente ordine del giorno, vutato 
all'unanimità: 

« I sindaci del mandamento di Palombara Sabina riupiti 
ip Moricoue presso il consigliere provinciale sig. Aureli 
— che li ha convocati all’uopo —- fanno plauso ull’inizia- 
tiva presa dal medesimo, dal principe Don Giovanni Bor- 
ghese e da altri egregi cittadini della Sabina per Ja co- 
»truzione di una diramazione della ferrovia Rieti- Passo 
Corese che dovrà distaccarsi nelle vicinanze di Monteleone 
per congiungersi alla Roma-Sulmona tra Tivoli e Montecelio; 
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riconoscendone gl’ immensi vantaggi che da tale opera ne 
potranno derivare alle popolazioni dell’ intera Sabina, la 
quale sarà riunita così nelle diverse sue parti, e posta in 
comunicazione diretta con le principali livee ferroviarie che 
fanno capo alla Capitale. A. tale effetto prendono impegno 
di proporre e raccomandare a suo tempo ai rispettivi Cou- 
sig'i comunali la unione al Consorzio già pressochè costi - 
tuito della linea Roma-Passo Corese, onde attuare, unita- 
mente alla suddetta linea, anche la detta diramazione ai 
tanta importanza e di una utilità incontestabile. 

« In pari tempo i sindaci sottoscritti ringraziano il co- 
mune di Rieti ed il Comitato promotore della linea Rieti- 
Corese della benevola accoglienza fatta ai promotori di 
detta diramazione; e fanno voto che la eitta di l'ivoli 
— sempre disposta a favorire tutto ciò che si attua nelle 
vie dell'upità e del progresso — vorrà aderire anch'essa a 
quest’ opera di comupe interesse, e che tanto contribuirà 
allo sviluppo agricolo, industriale e commerciale della sud- 
detta città, e dei Comuni iuteressati. 


Ferrovia NManiago-Pordenone. — Leggiamo 
nel Tagliamento: 

Sabato scorso ebba luogo la rinninne delle rappresentanze 
dei Comuni interessati nlla costruzione della ferrovia. In 
detta adunanza venne votato il seguente ordine del giorno: 

e Le rappresentanze dei comuni di Pordenone, Maniago, 
Aviano, Monreale e Cordenons, comprese della grande uti- 
lità, anzi della necessità di una linea ferrata da Pordenone 
a Maniago, accogliendo pienamente la massima, 8’ impe- 
gnano di sostenerla presso i rispettivi Comuni indneendoli 
4a concorrere con una determinata quota, anche grave, alla 
proposta costruzione. 

s Il municipio di Pordenone nominerà una Commissione, 
la quale, in uo termine breve abbia a concretare le quote 
che approssimativamente fossero per spettare ad ogni Co- 
mune °, 

In esecuzione a quest'ordine del giorno, la nostra Giuota 
ha costituita la Commissione pelle persone dei signori conte 
Carlo cav. Maniago, f&avv. Gustavo dott. Monti, ing. Da- 
miano Roviglio, Marsilio Federico, Salice ing. Luigi, Po- 
licretti dott. Antonio, Varisco cav. Francasco , convocan- 
dola per ovgi nel palazzo municipale, onde proceda colla 
massima sollecitudine all’esaurimento del ricevuto mandato 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — La Ga:zelta di Fran- 
coforte annunzia che a giorni avrà lnogo un’ adunanza 
presso la Società di Sconto in Berlino del consorzio per 
la conversione delle azioni privilegiate della ferrovia del 
Gottardo. Sarà discussa la quistione della seconda serie 
che dev’ essere denunciata al l° luglio p. f. e di cuni si ha 
intenzione di offrirne la conversiono ai portatori attuali 
già nel corrente mese. 


— La trattazione finale della causa della ferrovia del 
Gottardo contro l’impresa Favre è fissata al 23 marzo p. f. 
e sarà discussa nel palazzo del tribunale federale in Lo- 


Sa nua. 


Ferrovie navizzere. — Nella seduta dei 6 corrente 
veune dal Consiglio federale riconosciuta come eseguita la 
presentazione del piauo finanziario per la ferrovia funico- 
lare Marzilli-Berna. 


Ferrovia Marzsiglia-Calais. — Da Marsiglia scri- 
vono che sempre più va concretandosi e trovando adesioni 
ed appoggi il grogetto di costruire una linea direttissima 
con armamento speciale, destinata a mettere in eomunicu- 
zione il porto di Marsiglia con quello di Calais. 

La somma occorrente sarebbe assai ragguardevole, sap- 
punto perchè si vorrebbe avere una linca anormale ed atta 
a straordiparii trasporti, che dovrebbero venire effettuati 
a grande velocità. 


. al 
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Lo scopo della Società che ha fatto il progetto sarebbe 
uello di attrarre al porto di Marsiglia nou solo tutto il 
traffico del Mediterraneo, ma quello altresì che, proveniente 
dalle Indie, viene spedito normalmente pei porti della Ger- 
mania del Nord a mezzo dei bastimenti. i 

La celerità dei trasporti, le tariffe notevolmente ribassate, 
le speciali condizioni, in eui si trova il porto di Marsiglia, 
fanno credere che il progetto sia attuabile, e possa creare 
una seria concorrenza a tutti i porti del Mediterraneo. 


Ferrovie francesi e del Lussemburzo. — Il 
Governo francese ha presentato alla Camera, il 27 gennaio 
u. 8., un progetto di legge per l’ approvazione della con- 
venzione, stipulata a Parigi il 23 agosto 1884 tra la Francia 
ed il Gran Ducato di Lussemburgo per il raccordamento 
delle ferrovie dei due Stati fra Mont-Saint-Martin e Ro- 
dange. 


Ferrovie germaniche. — Il Governo prussiano ha 
testè presentato al Parlamento un progetto di legge per il 
quale viene destinata la somma di 60,700,000 marchi alla 
costruzione di varie ferrovie vicinali. 


Ferrovie brasiliane. — Telegrafano da Coritiba, 
in data del 4 corrente, che la cerimonia per l’ inaugura- 
zione ufficiale della linea da Paranagua a Coritiba ebbe 
luogo con piena riuscita. Vi assistevano il Ministro d’ a- 
gricoltura e dei lavori pubblici, il presidente della pro- 
vincia di Paraua, ed i ministri plenipotenziarii della Francia, 
del Belgio e della Russia. L’intiera linea sarà tosto aperta 
all’ esercizio. 


‘ Ferrovia sotterranca a Londra. —- ll Ties 
riferisce che tra i progetti approvati di recente dalla Com- 
missione parlamentare ve ne è uno relativo alla costruzione 
di una ferrovia sotterranea, ]a quale, muovendo dalla Sta- 
zione di Waterloo sulla ferrovia Soutk-Western e passando 
sotto il Tamigi a Charing-Cross continuerà lungo Northum- 
berland-avenue, St. Martin’s-lane, Great Queen-street, Sou- 
thampton-row, Cheobald’s-road e Grav's-umroad, per fer- 
marsi ad una stazione a Liverpool-street King's-cross. La 
lunghezza totale della ferrovia sarà di circa due miglia 
e 3(4. I passeggieri saranno trasportati in vagoni, per muo- 
vere i quali verrà usata o la trazione con corde o qualche 
altro mezzo di locomozione diverso dal vapore. Sulla nuova 
ferrovia vi saranno sette stazioni. 
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Notizie Diverse 


Telegrafo transatlantico. — È noto che dopo la 
installazione del nuovo cordone telegrafico fra New York 
e la Francia, fatto in società da due milionarii, il signor 
Gordon Benett, proprietario del giornale New York Herald 
e il sig. Mackay, un ricco proprietario di miniere e zio 
della contessa Telfener, una nuova riduzione è stata por- 
tata alla tariffa telegrafica fra Parigi e New York, della 
quale anche l’Italia può, rivolgendosi a Parigi, profittare. 

Non sarà quindi senza interesse il conoscere per quali 
fasi è passata questa taritta per le comunicazioni telewra- 
tiebe tra la Francia e l'America. È inutile osservare che, 
mentre in Italia i nostri repubblicani vorrebbero passare 
ferrovie, telefoni e chi sa quali altre industrie nelle mani 
dello Stato, in loghilterra e in America e tutto lasciato 
all’industria privata. 

Nel 1866, quando fu attivato il primo filo tra Francia e 
America, la tariffa fu fissata a 500 franchi per 20 parole. 

In novembre 1867 a 259 fr. per 20 parole. 

In dieembre 1867 a 125 fr. per 10 parole. 

In settembre 1868 a 84.25 per 10 parole. 

In giugno 1869 a 50 fr. per I0 paroie. 

In agosto 1869 a 37.50 per 10 parole. 

In settembre 1870 a 75 fr. per 10 parale. 

la luglio 1871 a 50 fr, per 10 parole. 


In maggio 1872 a © fr. per parola. 
In magggio 1875 a 2.60 per parola. 
A_ Natale del 1854 a 2 fr. per parola. 


I telegrafi per le lince di tramvtie. — ll Mi. 
nistero dei lavori pubblici impartì severissimi ordini alle 
prefetture del regno, perchè nel periodo di sei mesi tutte 
le tramvie a vapore siano munite deila linea telegrafica, e 
questo per ovviare a gran numero di disgrazie causate 
dalla mancanza di pronte comunicazioni. 


tI Canale marittimo di Pietreburgo. — Que- 
sto canale, i cui lavori vengono ora compiuti, è destinato a 
permettere alle navi di grosso tonnellaggio, provenienti 
dall'estero, di entrare direttamente nel porto di Pietroburgo 
e di earicare delle merci, senza ricorrere, a Cronstadt, ad 
un trasbordo finora inevitabile. Il canale è scavato dall’isola 
Goutoniew, sulla Neva, fino alla piccola rada di Cronstadt. 
Il canale ha una lunghezza di 36 verste e mezzo. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


I valori ferroviari diedere Inogo nella scorsa settimana a 
qualche mercato e non senza importanza, specialmente per le 
Azioni meridionali, e per le Obbligazioni, siano relative a 
queste che ad altri, ricercate come valore d’impiego conveniente. 

La Azioni meridionali si tennero ferme sul 677 al 679, e 
chiusero a 675; le Obbligazioni da 313.50 a 516, poi a 214; 
le Palermo-Trapani (oro) a 319; quelle a tipo (carta) a 310; 
le Sarde A a 314 e 312; le B a 309; le nuove a 315; nominali 
le altre. 


CONVOCAZIONI 


Società anonima ferrovia Superga (sistema 
Aqudio). — Assemblea generale il 21 febbraio in Torino per 
la nomina del presidente dell’ assemblea, relazione del Con- 
siglio d' amministrazione, relazione dei sindaci, presentazione 
ed approvazione del bilancio :884, nomina di amministratori 
nomina dei sindaci e supplenti. 


Società dei tramvia in Padova. — Assemblea 
ordinarie il 2% febbraio in Padova per relazinue del Consiglio 
d’amministrazione, rapporto dei sindaci sul bilancio 1884; ap- 
provazione del bilancio, proposte di eregazione del 10 per 100 
degli utili destinati a beneficio del personale addetto alla So- 
cietà, proposte di erogazione del 10 per 100 degli utili in 
opere di beneficenza, fissazione della somma da inserirsi al ti- 
tolo « Spese di amministrazione », a disposizione del Consiglio 
e dei sindaci per l’ esercizio 1885, nomina di due consiglieri 
d' amministrazione, numina di sindaci. 


DIVIDENDI e PAGAMENTI 


Societa anonima delle Strade ferrate Ro- 
mance (in liquidazione) in Firenze. — Sono 
abilitati i possessori di certificati al portatore di categorie di 
azioni isolate della Società delle Strade ferrate Romane, sui 
quali sia stato riscosso il primo riparto, a godere della mag- 
gior quota attribuita ai certificati al portatore di azioni pre- 
sentate in gruppi nelle proporzioni accannate coll’ avviso del 
ì.o novembre 1'84. 

A tale effetto i possessori stessi formeranno con quei certi- 
ficati isolati sui quali lkanno percepito al primo reparto, 
gruppì nelle proporzioni indicate nel mentovato avviso, accom- 
pagnandoli con apposita distinta. 

Sarà conteggiato, in deduzione del reparto dovuto ai gruppi 
di certificati, così formati, quello che abbiano conseguito i 
certificati isolati al momento ia cui furono presentati al primo 
reparto. 

Con posteriore avviso sarà indicato il giorno in cui comin- 
cierà il pagamento di questi gruppi. 


«so eir.e as Po eceTtP 


"no 


- 
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VERSAMENTI 


Socictà dello guidovie centrali Venete in 
Padova. — Gli azionisti della Società delle guidovie cen- 
trnli Venete sono invitati al versamento del sesto decimo delle 
azioni da essi sottoscritte nei giorni dal 20 al 27 febbraio 
corrente, verso presentazione del certificato provvisorio, alla 
sola sede della Società in Padova. | 
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Avvisi d’Asla 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le Notizia FERR. ITAL.) 


Ministero dei lavori pubblici. -- In seguito alla diminuzione 
di lire 5 per eento, fatta in tempo utile sul presunto prezzo 
di L. 4,357,3:1.96, ammontare del deliberamento susseguito 
all'asta tenutasi il 22 gennaio p. p., per l’appalto delle opere 
e provviste occorrenti alla sistemazione del fiume Brenta colla 
foce in mare e dell’ ultimo tronco del fiume Bacchiglione, 
nonchè il miglioramento delle condizioni di scolo dei terreni 
alla destra di detti fiumi (Padova e Venezia), si procederà, 
alle ore 10 antim. del }4 febbraio corr., in una delle sale di 
questo Ministero, al definitivo deliberamento della surriferita 
impresa al migliore offerente in diminuzione della presunta 
somma di lire 4,139,484.36, a cui il suddetto prezzo trovasi 
ridotto. Cauzione provv. L. 200,000, e lire 500,000 quella de- 
finitiva, ambedue în numerarlo od in cartelle al porta.ore del 
D. P. dello Stato. 

Ministero dei lavori pubblici. — In seguito alla diminu- 
zione di lire 5 per cento fatta in tempo utile sul presunto 
annuo prezzo di L. 30,6573.07, ammontare del deliberamento 
susseguito all’ asta tenutasi il 7 gennaio p. p., per l’ appalto 
delle opere e provviste occorrenti alla novennale manutenzione 
(dal 1° aprile 1885 al 21 marzo 1894) del tronco della strada 
nazionale n. 2, del Tonale, compreso fra Bergamo ed il confine 
della provincia di Brescia ultre la borgata di Rogno, della 
lunghezza di m. 47,160.50, escluse le traverse degli abitati 
esistenti lungo il tronco suddetto, si procederà, alle ore 10 
antimeridiane del 27 febbraio corr., presso questo Ministero 


PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE DEL REGNO — 
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“— Strade Ferrate Meridionali | 


i -51* Sarrnaiana. — Dal 17 al 23 dicembre 1884 


Chil. | PRODOTTI |PRopotTI 
eserciti totali chilom. 

| ReTE ADRIATICA RE TIRKENA . 

I Prodottirsettimanali 1884 [l1,722.— 548,562.8)1  3)8.56 

| Settimana corrisp. nel 1883.[1,722.— £0)3,277.04] 292.20 


sa 15 2850 26.30 


— 


Differenze nei prodotti della]--—-— 
settimana 1884. . . . 


— 


————»»_—_——— — ————& 


I 

{i Imtroiti dal 1° gennaio 1884|1,722.00| 27,408,678.40/15 916.77 
| Introiti corrisp. nel 1883 |1/618.41| 25,658/447.17(15,854.11 
rodotti dall —--—| 
.14+-103.59]+-1,750,231.32;-+_62.66 


(n) tiara i ARSZER e ACI ie 


Differenze nei 
1° gennaio 1884 


E 
i Rxte CaLaBro-SICULA 


| Predotti settimanali 1884. |1,491.—] = 292.019.05 
: Settimana corrisp. nel 1883.|1,377.— 242,879.90 
| Differenze nei prodotti dellal——-—{-——-— 


| settimana 1884. . . .1+-114.—| + 39,139.15/4+- 12.77 


Introitidal 1° gennaie 1884.}1,416.61] 12,107,847.15/ 8,547.06 
. Introiti corrisp. nel 1883 .{1,359.14| 12,192,078.75, 8,970.44 
| Differenze nei prodotti dall—-—-—|-——--—— 
i 1° gennaio 1884... .|+ 57.47|—  84,23;.10|— 423.38 

EFERROVIE DIVERSI: 

Prodotti del mese di dicembre 1884 


189.15 
176 38 


SDA __—__- 


i @. VeLociTÀ | P. VeLocità | TOTALE 
Torino Rivoli Chil. 12 7,503.45 320.83) 7,874.28 
‘Torino-Lanzo . » 32 24,19€.4! 8,551.13| 392,747.54 
Bettimo-Rivarolo » 23 8,572.10 9,134.12/ 17,706.22 
Santhià-Biella » 30 21,529.93 23,9054.65]  44,584.58 
Fessano-Mondovì » 24 2,483.50 » 2,483.50 
Sassi-Superga , . » 3 994.35 » 904.35 

65,329.741 __41,060.73) 1U6,30.47 


basso d’asta quella definitiva, ambedue in numerario od in 
cartelle al portatore del D. P. dello Stato. 


Direzione degli armamenti del terzo Dipartimento marit- 
iimo in Venezia (fatali 20 febbraio). — Tele olone e tele co- 
tonine. Importo ridotto L. 61,987.60. Deposito provv. L. 6,500 
in numerario od in cartelle del D. P. dello Stato. 

Direzione di artiglieria e torpedini del primo Dipartimento 
marittimo in Spezia. — Il 23 febbraio si procederà all’ asta 
per l’appalto della provvista durante l’anno 18#5 # primo se- 
mestre 1886 di cuoi e pelli per la somma presunta comples- 
siva di L. 57,782.60. Deposito cauzionale L. 5,800 in nume- 
rario od in cartelle del D. P. al portatore. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Pavia (24 
febbraio; fat.) — Opere e provviste occorrenti alla costruzione 
di una banca di rinforzo al tratto dell’argine maestro del Po 
a sinistra sul compr. denom. di Po e Lambro Pavese (m. 1839) 
rid. a L. 55,841.50. 


Id. (2% febbraio; l.a asta). «= Appalto delle opere e prov- 
viste oecorrenti alla costruzione della diga sulla sponda destra 
del Po, inferiormente al ponte ferroviario di Mezzanacorte. 
Importo L. 334,540. Cauzione provvisoria L. 20,000; definitiva 
il decimo deli’importo. i 


Appalti deliberati 


L' Impresa Industriale Italiana di cestruzieni metalliche, di-. 
retta dall’ ing. comm. Alfredo Cottrau, ha assunto la costru- 
zione di n. 19 ponti per la ferrovia Villa S. Giovanni-Scilla. 
Condoleo. 


G. PASTORI, rr prreneerIa responsabile. 
NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 
A CKENEGIO (Savona). 

(V. Avviso nelle pagine degli Annunzi). 


Strade Ferrate Romane 
43° SETTIMANA — Dal 22 al 28 ottobre 1884 


(eolla deduzione dell’Imposta Governativa) 


Chil. { PRODOTTI |PROoDerTTI 

eserciti totali ebil. ann. 
Prodotti della settimana. .{  1,700|  678,861.75/20,947.74! 
Settimana corrisp. del 1883. 1,584! 717,305.42/22 210.25 
Differenza ( in più L) (I o 16 


; 38,444.67] ) 262.51 
Ammontare dell’Esercizio dall—--—.—|-_——— — -—|—_——_—_ 
1° gann. al 28 ottobre 1884 .} 1,086.355 |28,347,448.44/20,372.49 
Periodo corr. 1883. .11,684 — |28,566,634.60/20,570.41]; 


( in meno. , 


Aumente . . . . 
Diminuzione . . è». +. 


i 


219,186.16] 197.92 


n i ——_ <«—_ ——’———@—@@» cer tel 


Strade ferrate Società Veneta 
PRODOTTI LORDI dall’11 al 20 gennaio 1885 


2 Lo i ® 
f £ ni (e) o 5 s | s. 
2 * ce ‘e SR = Dlla, 
dgef| Si | SS | 381 de 
ces a £3 <51 EN 
CLES, Se o 056 d 
253 Ò, S Cale a 
> PIU E 
Chil, 140] Chil. 14 | Chil. 38 | Chil. 10 | Chil. 44 
ocean | cr lo éò i. 
Viaggiatori . 17,011.06]  1,186.50}  1,834.50f = 353.70]  1,997.29 
Bagagli . . 200,65 24,83 8.20 0.35 2 
Merci G. V. 1,730.55 158.5] 156.30 11.20 os 
Merci P, V. 7,749.05]  1,202.90 858 55f 1,047,85] 1,347. 
Mi) e a o n 
Totali, . .T 26,700.31|  2,573.—] _2,857.35] _1,413.10] 3,949, 


cenere _‘ tm| ri“ T Mao [i e ee n ———< -<- -_— e e _—- — 


SOCIETÀ ITALIANA DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE 


CON SEDE 
IN BEKARGAMO 


Oficine in Bergamo, $canzo, Villa di Serio, Pradalunga, Comendune, Palazzolo sull’ Oglio, 
Vittorio (Veneto) e Narni (Umbria) 


SOCIETA' ANONIMA -- Capitale Sociale L. 2,500,000 -- Versato L. 1,750,000 


PREMIATA CON 14 MEDAGLIR ALLE PRINCIPALI ESPOSIZIONI NAZIONALI ED ESTERE 


PREZZI NORMALI GONDIZIONI DI VENDITA 


Cemento idr.° lenta prosa L. 1.69 al quint. Bergamo Marca di La merce viaggia per cento dei Committenti in sacch: 
» 


D » rapida » >» 8.— » I (da 50 kg. a lordo) ed in barili a seconda delle ordina- 

, » rapida super.» 4.— >» Z » zioni. — Pei sacchi s1 deposita L. | cad., importo che 

» » Portland nat.° n 5.— » O\Palazzelo A viene rifuso contro resa dei medesimi in buono stato 

| > si a artift.» 7. » N » d entro due mesi da ogni spedizione, franchi alle Stazioni 

Caleo idr." di Palazzolo =» 2.50» <| » b di provenienza, in colli suggellati, portanti il mome del| 

| » » di Vittorio » 1.25 » Ef Vittorio Fabbrica mittente. il peso ed il numere dei sacchi contewuti in’ 

'Gemento idr.* >» » 3.10 =» v » ciascun collo. — Pei barili si fattura la merce a L. li 
Caleo di Narni » 1.60 » Narpi al quint. oltre il prezzo della stessa (peso lordo). 
i i nodi mi Le somministrazioni a vagone completo offrone 

Ribassi per 9 randi fi orniure. n speditezza ed conania nei trasporti. 


———+ 


, 


| 

| 

o Preduzione annua UN MILIONE di Quintali — Forza motrice OTTOCENTO cavalli-vapore 
| Ri 


La Secietà garantisce di provenienza delle preprie Officine soltante la merce contenuta in sacchi od in barili pertanti la 
‘marea di fabbrica sopra esposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. Ì l 
. Avvertesi inoltre ehe la Calce idraulica di Palazzelo viene esclusivamente predotta nelle Officine della Seciotà Italiana 
situate in dette Comune. 
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Monitore delle Strade Ferrate 


STRADE FERRATE DELL'ALTA ITAL IA 


Si reca a conoscenza dei signori portatori di Azioni privilegiate della linea CAVALLERMAGGIORE-BRA 
e di Obbligazioni della Hinea CAVALLERMAGGIORE-ALESSANDRIA il risultato dell'estrazione a sorte che 
ebbe luogo nella seduta pubblica tenutasi a Torino il giorno 26 gennaio 1885, 


(11 Estrazione per l'ammortamento delle 3000 Azioni privilegiate della linea Cavallermaggiore- Bra. 
Elenco delle 28 Azioni estratte. 
| 


43 38] 4420 466 3680722 8050 920 1059 1114 1137 11753 15416 1613 
1623 1735. 1743 21690 2224 22430 23100 25380 20038 20DI 0 2720 2NGS O 2019 3000 | 


Cavallermaggiore-Alessandria. 
Elenco delle 92 Obbligazioni estratte. 


490 103 645 Gio 12580 15040 15700 1647 16950 1044 2161 2234 25920 

i 2867 2532 28570 5221 8926 SOTA A2470 45940 45490 47270 50450 5259 5279. 
| 5207 7090 59120 60510 75570 75520 7999 SSSO SAIL 86700 S74S O 87599 9419 

19544 96100 9981 10056 10115 10606 11001 113 24 11641 11703 TISH4O 12452 126610 
‘12748 12580 129283 12998 153260 13779 1398] 14224 14779 15000 15S]4 15854 16525‘ 
: 16721 16790 17463 175260 17967 1800920 15163 1SITIO 18925 18353 INOSO 19300 19583 | 
1 198030 20074 20837 216098 21712 22108 22249 22442 22807 22041 22961 23179 238483: 


19.* Estrazione per l’'ammortamento delle 24,000 Obbligazioni della linea 
i 


| 23888 
Il rimborso delle Azioni e delle Obbligazioni estratte avra Juogo in ragione di L. 500 cadauna, a co- 
i minciare dal 1° Inglio ISSS, e mediante il ritiro del titolo originale munito di tutti gli stacchi non isca- | 
I duti, presso la Stazione di Torino Porta Nuova. 
Ì è, P . . 
La decorrenza delle annualità sulle Azioni estratte, cessa dal giorno 1’ 


cennalo ISSN3. 


i Le Obbligazioni estratte cessano dal fruttare interessi colla data nominale del rimborso (1° luglio 1885) | 
| ] i 

Elenco delle Azioni privilegiate della linea Cavallermaggiore-Bra 

I estratte e non ancora presentate per il rimborso. 
I Estrazione 27 gennaio 1880 N. 507 
Id. 24 gennaio 1881 » 677 | 
| Id. 21 sennaio 1884 » 400 669 2005 


Elenco delle Obbligazioni della linea Cavallermaggiore-Alessandria 
estratte e non ancora presentate pel rimborso. 


I Estrazione 27 gennaio 1880 N. 18995 


” 24 id. 1881 » 8484 

o» (25 dd, 1882 >» 17886 

sr 220d. 1883» 40850 49710 8106 18333 19751 20912 

ur 210 dd. 1884 a 12860 1607 2056 45730 RIOS 14542 16830 17139 17159 
| 20084 21657 


In questa occasione si avvisano i signori portatori delle Azioni comuni delle linee BRA-CANTALUPO 
‘ @ CASTAGNOLE-MORTARA, non fruttanti interesse, che quelle rimborsabili al 1° luglio 1885 saranno 
| assoggettate alla ritenuta di L. 0.17 cadauna per tassa di circolazione. 

! Milano, 27 gennaio 1885. 

| IL DIRETTORE DELL'ESERCIZIO. 

| 
| 


Serie (Cia, A ei ning e rn n ni nm I ii ini, umana Ritieni in 


I  _ P____rk& 


e degli interessi i materiali I __ | _95 


IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dall’ Ing. Comm. ALFREDO COTTRAU — Sede e Direzione, 24, Strada Medina 


Opificii meccanici in Castellammare (Stabia) e Savona ui 


Principali lavori eseguiti, in corso di esecuzione, 0 assunti, dal Gennaio 1871 al Gennaio 1884. 


Lunghezza metri Lunghezza mett! 
Pente sul Tanagro . . . . + + + + Municipio di Sicignano — :30 Ponte sulla Reggie Mora . . + + + Ferr. Novara-Varallo . "o 
Id. sul Fella . 6. 000 00600 +. >» di Moggio Udinese 35 N. 7 ponti e ponticelli E A » Novara-Seregno 53 
Id. sul Salso (A) in Licata nile cd >» di Licata 106 N. 7 ponti, per la (L) ar ei a » CGallarate-Laveno 114 
N. 5 viad.ti sullo stradone delle Mura . >» di Firenze 212 (N11 ponti, (ratforzamento] _ x >» Pisn-Colle Sulvetti 136 
Ponte sul Monticane a San Martino , >» di Conegliano 23 N. 11 ponti . ge ale Mi srt » Napoli-xola-Baisno 83 
ld, sull’ Arno in Pisa (B) Sr A > di Pisa 107 N. 19 ponti, per la. . ; e Asciano-(ìiross0t@ 1x5 
Id. sull’ Ancinule . . . > di Cardinale 25 | Fonte sul Serchio (G} @ Cavalcavia ” >» Pisa-Spezia s5 
N. 3 ponti sul Basento e sul Crati” 3 >» di Cosenza 11i | N. x ponti e ponticelli MO >» Parina-Spezia 46 
Ponte sull’ Ancinale » di Cardinale . 3” N. 1} ponti , >» Tuaranto-Brindisi S8 
Ponte Sisto sul Tev. in Roma ‘(allarg.) > di Roma 100 Id. sul Tevere (Cc) a Giove e $ pont. lì >» Firenze-Roma 322 
N. 2 ponti sull'Adige {A} (B) sue di Verona 343 | ponte sul Marmo/ajo . » Roma-Livorno 46 
Ponte sul Mellicosalo presso Modena . > di Fanano I >» Cavalcavia sulla Ferr. ‘di Carrara » Livorno-Genova 7 
id. Strada Scazione Montaguto +. > di Panni 16 | N. 15 ponti e ponticelli (allarg.) . . . >» Livorno-l'irenze 510 
Id. sul Zamone >. o... 6.3 di Faeuza 60 | N. 8 ponticelli da 06 0 + Parma-Spezia 50 
ld, sul MaZtero ‘00000 0. » di Sundrio 30 N. 5 pouticelli. . , da A se 3 » Ferrara- argenta 23 
Id. sul Mufone  . . . +. +... di S. Renigno 6: | Ponte sulla Mugra ( (G) dedi e i » Parma-Spezia 431 
Id. sul Titerno (Rist.) . . o > >» S. Lorenzello 27 Ponte sul fico Ga/era dd >» Fiumicino-Pontegalera 24 
Id. sul Meduna . . +00...» > di Azzano Decime 70) Id. sul 7ervere (G) O >» Viterbo-Attigliano IH 
Id. sul Mangari - . «0. +. +» > di Pizzo 14 (ol sui canali di Pollena O) NG Marco >» Napoli-Casteliammare Sa 
Id. sul Terdoppio . . »i di ? artusco “v N. 5 ponti (ratforzAmento) . . . +. + > Napoli-Foggia 126 
N. $ ponti sul Lam/ro, sull'A; Lo, ecc. . Provincia di Milano. 298% Viasotto Olv024 (H) i e cea > Complemen<ari 165 
N, 4 penti sull'Ayragas e Pandolfina . > di Girgenti 46 | N.7 ponticelli, por la . ala >» Cudola-Nucera Di 
N.6 ponti Tram. Gamberate-tioveruulo . ” di Mantova Di 461 N. 5 ponti sul Succo e Pomerio . >» Roina-Napoli 95 
Poute sul Crostolo MR » di Reggio Emilia 46 Viadotto sul Sica (HU... 0. >» Belluno-Birbano  * 119 
Id. sulla Chiena +0... » di Orvieto 72 | N, 5 ponticelli Ù È Vr ene » Albacina Matelica 23 
Id. sul Zumone i > di Ravenna 600 | N. n Ponticelli A >» Civitanova Mucerat® 82 
N. 4 ponti sul Gallico, Scaccioti è Ca- l l N. 15 ponti sul Pescar a’ (B), ‘Aterno ecc. > Pescara-Aquila 417 
tona (Kist.} e Slilluro . >» di Reggio Calabrla 210 | N. 1$ ponti (G) © ponticelli. . . . » Aquila-Rieti 437 
N. 16 id. sul Senorbi, Segario, Arcidano, l e Ponte sulla Needs L06080 6060400 » Rieti Terni 32 
Scaflfa, Tirso e Strada Playa * >» di Cagliari 483 N. 4 ponti © ponticelli, +. +... +0» >» Terinoli Campobasso 93 
Ponte sul S. Gioranni ad Intra . > di Novara 24 1 N, 7 porti diversi, per da. 0.0... >» Laura-Avellino lil 
Poute sull’ Adda a Mazzo . e 0 s di Sondrio 50 | N. 20 ponticelli (linpresa Parisi; . » Palermo Messina 134 
N. 3 ponti sul Sabato e “Salzola ARE » Uli Avellino 63 | N. 45 ponti sul Tunagro, Sele, Plate no >» Eboli-Picerno 1121 
Punte sul Liri Recesso S. Giorgio ed ; Ponte sul Sele (@) è n. 11 ponticelli » Eboli-Reggio 239 
a Casumari » di Caserta 97 | Viadotto sul Peuteio è N, 4 ponticelli, » Picerno-Potenza 97 
ld. sulla Bormidaa Vor tomialia (G) » di Cunco 63 | Ponte sui Raseato (B) a Bernalda >» Torremare-Pisticci 83 
Id, sul Reinelio è Tammarecchia +. > di Benevento 43 Id. sul Vella e dU pouticelli diversi. —» Pisticci-Grassano 361 
Id. Canale Sifone +... 0. + + è? di Salerno 21! N, 12 ponti sul Basento e ponticelli. > Grassano-Triviguo 2513 
Id. sul Testene . .. 0%. dd. 44 | N. 4 ponti (diramazione Zago di Como) >» 4 Talia 35 
Id. sulla Nera. E. di Umbria 17} N. 153 travato nuove e varii ponticelli . =» Taranto-Reggio 403 
Id. sull’Astico a Caltrano is A » di Vicenza 24 Ponte sul finalello (RI . +. +» > Id. 28 
N. 3 ponti sulla Fiumarella di Burgia . >» di Catanzaro 36 | N. 21 ponti e ponticelit. . + +. + + +» Triviguu-Potenza 85 
Fonte sul Simeto 1G) . è. è. + + » di Catunii 137 | N. 51 punti e ponticelli . . ., . >» Taranto-Strongoli 493 
Id. SUll'A/Dia + +06. 6 +.» di Ascolì Picone 20) Fonti sul Neto (A) e sul Passor ecchio © 
Id. sul Crati a Bisignano è sul + 12 ponticelli 4.060 e 8080» > Strongoli-Cotrone 264 
Belmonte , . » di Cosenza 18 | N17 ponti, per la. . 0.0... +. + > Cotrone-Uatanzaro 59? 
ld. sull’ A/caringi . Bottone è sul N. 18 ponti, per la . . . PA RE >» Catanzaro-Soverato 432 
Volturno . e. » di Campobasse 117 | N.5 ponti e ponticelli, per la. n di >» Marina-Catanzaceo 57 
Id. Fossu Marina (Argenta) ‘00. > 1 Ferrara 27 | N. 29 ponti e poutieeli, per li. : e Soverato-Assiì 793 
Id. De!lmona . . ia li di Mantova 8 | N. 87 punti e ponticelli, per la . . . >» Assi-Reggio 1482 
Id. sull’ Ufente, Schiazza è Roc- i N. 29 ponti e ponticelito >... +. + > Reggio-Villa S. Giovanni 251 
cagorga =. . > di Roma SÌ ; N. 29 ponti è puuticelli, per la. + > Builaloria-Cosenza 601 
Id. sul Brembo (B' e sull’ ‘Imagna . s di Rergamo 121 N. viadotti delle Fontane e Agriugygas (D) >» Porto Einpedocle-Girgenti 195 
N. 2 ponti sul Corderole . > di Belluno 60 | Ponte sul Pincani e N, 16 ponticelli >» Girgenti-Campofranco 202 
N 10 ponti sul Corare, Acli, Simmari, N. 5 ponticelli, per la. 6... .. > Campofr.-Passofonduto 1 
Crocchio, Tacina, Neto, Mesi- N. 13 pouti, per la vale > Campofranco-Lercara 313 
ma Merapotamo, Fiume Grande . . | Ne 8 ) ponticelli; per RR ca > Favarotta-Canicatti )2 
e Disyrasia , è. 0. > di Catanzare 1116 | N. 21 ponti è ponticelli perla . . e Diramazione Vallelunga 192 
N. 9 ponti per strade provinciali . » di Messina 12 | Ponte sul Morello . . . . + > Lercava-Catania 17 
Penti sul Savoca, Forsa d' Agrò, Pte- l N. 2 pontì sul Simeto e Gurnalunga » Catania-Messina 159 
tra e Fonduchello do re e » id 364 Ponte sul S. Zeomardo +. +. + è. » Catania-Siftacusa ul 
Punte sul Velino... .°.. +» > di Aquila 23 | N, 3 ponticelli. . . . N » Catania-Licata ll 
Id. Sul Liri Lo e. +0... di Ravenna N. 3 id. per l'/mpresa Cesaroni. <> Siracusa-Licata gì 
Id. sul Afusone . L00000. è.» di Padova 14 N. 9 ponticelli per lo Ferrovie Sarde , =» Oristano-Giara SL 
Ponte sul Lamone . «000. » di Ravonau 63 | N, 98 ponti è pontiselli per la . . . + > Palermo-Trapani 6:47 
Id. sul f'assibile . . . *» # >» di Siracusa 32 N. 2 Cavaicavia Zerbo è Dongione +, . >» Alta Italia 3° 
Id. sul Ticino a Turbigo (G) è og di Milano e Novara 1i9 | N, 2 ponti sul Cerri/ita e sul Tucina, Impresa Greco-AUegrini 73 
Ponte Canale . . «+ + Ditta Cassian Bon è C. 13 | Covelcaria Martina, «+ + 60.0 + 14. Legnazzi 12 
N. 2 ponti per le Regio Caccie” . / / Ministero della Real Casa 45 | Ponte sul Viygneria . . + + + + + + R. Miniere dell'Isola d'Elba 72 
N. 8 ponti sul Piav?, Volturno, Stil- l . co. Id. sull'Anctrallivo . +. + + + + +. Società Cartiere Meridionali 27 
laro, Brenta (B) e Fiumarella . Ministero dei Lavori Pubblici 494 td. sul Ziri presso Isola. . . +. + Cartiera del Sig. Courrier 19 
N. 2 ponti mobili (Spezia) . . è . della Guerra ll Ponte Fesca 0 Viadutto pel. . . . Tramways di Bari 43 
N. 14 ponti sul Fellu, Dogna, Potoco, Ponti per l'Acque-dotto di Caltanissetta . Ditta Gulvpin-Sfre, Jacob e C. 65 
zavazs ecc. eee a Muro e l Id. sul Cartoni e ponticello ('urriona Ferr. privata Cave di Carrara 11 
Piazzale Pontelha a ? è +. Kerr. Udioc=Pontebba 591 Id. sul Ter doppio € sul Langosco A Impresa Medici 9 
Fonte sul Piave (G) e N. 7 ponticelli è » Mestro-Portogeruaro 173 Id. sul Langosco. . è +. + + » Impresa Provasi 16 
N. 2 Soprapassaggi + - + e.» NMilano-Rho-Vigevano 24 Id. presso Geruce . . . +. + + + Impresa Romeo 15 
N. 9 punti e ponticelli, per la... Ò » NMilano-Erva-Saronov 46 ld. sul Pollena . + .- + +. Tramways Napoletani 16 
N. 7 Viadotti e Ponticelli . . « + > Saronno-Varese 340 Id. sul Noci e Cavalcavia . . . . Società Veneta di Costruzioni 34 
Ponte sull’ Adda...» . 0... »  Monza-Calolzio 108 ld. Groppcli sul Carriona . . . Ferrovie delle Cave di Carrara 42 
Id. sull'Oglio. . . + 00° » Creinona-Mantova — 128 Id. sul Tevere a Ripetta in Roma (C) Società del Ponte di Ripetta i 
N. 18 ponticelli (F) . . Cai e e » Campofranco-8erradifalco 215 Id. sul Soleo . . Lo... + + +. Impresa Castelli 
N, 46 ponti, per la. . . +... +. . » Mantova-Modena 629 | N, 5 pontì e ponticelli. , . + Ferr, Frov, di Reggio-Emilia 48 
N. 158 ponticelli, per la . . .... >» Vercelli-Pavia 423 | Viadotto Rio Genil (E) e N. 1 ponticelli Ferr. Malaga-Siviglia (Spagna) 251 
Soprapassaggio . . e . >» Torino-Rivoli 13 1 N, 754 ponticelli © travature . . . . Per diversi 4574 
Ponte Gallenya P >» Torino-Cnorguèa “6 Ponte sul Po a Borgoforte (rafforz.) (C) 
Ponte sul Ticino a Sesto-Calende : :G) + >» Novara-Pino 265 Ponte girevole per l'arsenale di i. Miaistero della Marina 98 
Ponte Peduso e Fievo (rafforzamento) . *e Meridionali lie ci 
N. 34 ponti e ponticulli RAR NES ME >» id. | 218 TOTALE: 2147 Ponti della lungh. totale di Metri 30 040 
N. 2 id. SS E » Novara-S. Bernardino ky i 
Lelio e ili elle l'a gl e uit iaia iclliitiadloe 
(A) Con pile e fiancate metalliche — (B) Con pile metalliche — (C) Con pile fondate ad aria compressa — (D) In due campate, con pila di 40 m. d'altezza 
E) Con pila tubulare all'aria compressa — (F) Di queste travate manca ancora il dettaglio — (G) Con pile 6 spalle fondate ad arra compressa — 


H) Con pile metalliche alte 49 m. — (H') Con pile metalliche alte 32 m. — (K) Con meccanismi idraulici ed a vapere pel morime:to — (L) Ad arco, 


(Segue). 
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Menitere delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


Tettoie dulle Stazioni di Foggia, Bari 
Ancona, Pietralcina, Morcone, La- 
rino, Rieti, Antrodoco, Canipo-* 
basso (l'astellammare , per le Uf- 
fic‘ne e Magazz. in Taraato € per 
la Stazione di Falconara . + . . Ferr. Meridionaii 

Ill, nell’Arsenale di Napoti . Ministero della Guerre 534 


Superficie coperta M.Q. 


ld. dello Stalilimento Visconti . Ditta Visconti- Modrone 202 
ld, del Politeama di Pale.mo . Società Gulland 091) 
Serra Metallica . . .... . +. Reggio l’arco di Casetta 142 
l'ettoie del nuovo Gassometro di Roma Società Anglo-Romana 1935 
Id, del Tivoli di Monte Mario . Società di Monte Marie 615 
Id. delle Stazioni di Brescia e Patria 
@ Savona . .... » . +. Ferrovie Alta Italia 74L 
ld. della Stazione di Cagliari . . Ferrovie Sarde 1200 
Id. per l’Esposizione di Belle Arti. Comitato Belle Arti in Napoli 1524 
Id, in Avellino . ... .. » Provincia di Avellino 102 
Id. delle Stazioni di Messina e di 
Catania Torneria di Messina e 
Rimesse Locomotive di Reggio, Si- 
racusa, Girgenti . . . + + + . Ferrovie Calabro-Sicule 2490 
Id. del Grande Alhergo del Quirinale Commendatore Guerriui 223 
Id. 1 Nuovo Palazzo del Ministero 
inanze . . . è... 0. + Ministero delle Finanze 1530 
Id. dei Magazzini Gener. di Messina Impresa Bonanno 8070 
Id. pel Teatro Nazionale in Roma. Impresa L. Belluni e C. 1039 
Pensilina del Palaszo Quir. in Roma . Ministero della R. Casa 218 
Id, e Tettoia in Napoli . . . . . Socistà Magazzini Generali 7 
Serra nel R. Parco di Caserta . . . Ministero della R. Casa 142 
Id. pel Palazzo delle Belle Arti . Municipio di Roma 1000 


N. 3 pensiline per le Stazioni di Porto 
Empedocle-Caldare e Castragio- 
0OARE + 0. 00 0001 . Ferrovie Meridionali 
Tettoia e lunternini, per la . Regìa Cointeress, dei Tabacchi 165 


DELLA LOCOMOTIVA 


IN GENERALE 


E DELLE SUE PROPORZIONI 


DEL DOTTOR 


O. GROVE 


PRoFESsoRE ALLA ScuoLa POLITECNICA DI ANNOVER 


Traduzione autorizzata dal tedesco 


O. MORENO 


GIA INGEGNERE-CAPO SERVIZIO DEI. MATERIALI E E DELLA TRAZIONE 


DELLE FERROVIE MERIDIONALI 


con 19 incisioni intercalate nel testo 


Prezzo Ia. 6 


Tip. del AMonstore delle Strade Ferrate 


SOCIETÀ NAZIONALE 


pu 


Tettoie e Costruzioni Meccaniche 


MEDAGLIA D'oro aLlv Esposizione DI MiLanmoO 
DipLoma D' Oxore aLl’ Esposizione DI TORINO 


| Amministrazione in Torino, N. 67, Corso Vittorio Emanuele IL. 


UFFICIO SUCGURSALEK 
dei giornali italiani ed esteri 


Torino, via Finanze, 13. 


_@uest'Ufficio, che trevasi iu diretta corrispondenza colle Amministrazieni 
di tutti i giernali d’Italia e dell’estero, s’incarica di ricevere gli abbonamenti 
e le inserzioni pei medesimi a prezze di tariffa offrendo le maggiori gua- 


rentigie di puntualità ed esattezza. 


‘DELLE OFFICINE DI siviostno | 


(Anonima in Savigliano. — Capitale Versate L. 1,000,000) 


COSTRUZIONE E RIPARAZIONE 
DI MATERIALE MOBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE 


PONTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA, 


Superifcie coperta M. Q. 


Pensiline e lanteruini por . .- + + « Particolari diversi 736 

Tettoio e Pensiline. . +... + + + Ferrovia Palermo-Trapuni 300 

Tettoie Stazione Mileno . . .. + +. Impresa Veucamps 2100 

Teoria del Grand- Hotel... +. + + Grand-Hitel Napoli 200 
Prolungamento tettola rimessa Campe- 

Ss le si a e . Ferrovie Mcridionaii 

Id. nella Borsa di Bologna . < + . Società Borse Bologna 1170 

Id. presso Gioia Tauro è. +. . .- Duca di Cardinale 600 

. Società Napoletana uel (as 396 


Tettoie metalliche te la... 
Pel punto Franco di Napoli . . Socictà dei Magazzini Gororali 
Tettoiv. . . . Ditta ‘Tardy e Benech 8300 


Prolunvgamento Tettoia dello stabilimento 


lari e Benech . +. . +. . . .Tardy e Benech 2100 
Id. id per le officine di . . . Castellumicare e Savona 12394 


SUPERFICIE TOTALE COPERTA: MN. Q. 92,777 


Blockhaus metallici per le fortificazioni della Spezia, di Genova ed An- 
cona. — N. 2 caldaie per le Regie Navi Luni e Baleno, — N, 1055 veicoli 
per le Ferrovie Alta Italia, Meridionali e Sicula Occidentale. — N. 54 Va- 
sche per rifornitori. — Gassometri di Civitavecchia — Fondazione pneuna- 
tica del Bacino di carenaggio di Messina, e fondazioni pneumatiche dei 
tronchi.di muraglione nel Tevere alla Farnesina, alla Regola ed ai rudori 
dei Bagni di D. Olmpia in Roma. — Tavolati metallici di n. 42 ponti della 
Rete Meridionale e Calabro-Sicula. — Piattaforme girevoli per le Ferrovie 
Meridionali. — Rotaie, materiale minuto v materiale fisso pel tronce Marita» 
Uatauzaro a Catanzaro, ecc, 

Montatura in opera di 15 ponti me*allici della Ferrovia Kaschau-Oderberg 
(Ungheria) e di un ponte a Vienna, della lunghezza complessiva di 833 me- 
tri lineari — Fornitura di oltre X1,000 tonn. di ferramenti diversi destinati 
specialmente a travature per Ponti delle Ferrovie Liguri, rotaie, materiale 
fisso e materiale minuto per Ferrovie e tramways; serbatoi, solai metal- 
lici, ecc. Oltre un gran numero di lavori in ferro o in ferro e ghisa. 


— 


LE 
FERROVIE ECONOMICHE 


per l’Ingegnere 


OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale | 
por la Società Italiana per le Ferrovie Meridionai! 


Torino, 1872 
Tip. Monitore delle Strade Ferrate. 


Un volume in-8° di pagine 240, al 
prezze di L. 2.50. 


Trovasi in deposito presso l’Ufficie 
del Monitore delle Strade Ferrate, che 
ne farà la trasmissione ad ogni richie- 
sta verso il pagamento di detto prezzo. 

Si vende pure presso i libraj Bocca, 
LoescHER, Casanova, ed altri prin- 
cipali libra) d'Italia. 

RA E 


Le LEVRET-CHATX conTINEN- 
TAL du mois courant est en vente dans 
ses gares ot lea librairies, et chez MM 
A. Cmaix et C., rue Bergère, 20, Paris. 


1." vol. Services francais; avee car- 
tes générales coloriées, des chemina de 
fer de la France et de l’Algeria. Prix 
1 fr. 50. 


2. vol. Services étrangers, traina 
rangais desservant les frontières, etc 
| services franco-internativDaux, avee@ 
carte générale des chemins de fer du 
| Continent. Prix: 2 francs. (Pour se rene 
| dre è l’étranger des divers pointa de 
| la France, le voyageur n’a pas beaein 
de recourir au volume centenant lea 
services francais. 

Chaque volume renferma, en @utre, 
un guide-sommaire indiquant las prin - 
cipalea curiosités è voir dans les villes 
innpertantes, lea statiene balnéarzie ete. 


TORINO, 1885 
Tip. del Maxitore delle Strade Ferrate 
Via Finanze. 12. 
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Anno XVIII Mercoledì 18 Febbraio 1885. Num. 7. 


__ MONIEORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


-Auavori Pubblici - Industria - Commercio - Finanza 


1, SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDI’. 


SEA Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali e Commerciali. 


/ Prezzo delle Associazioni: VERRA SICURE Prezzo delle Inserzionied Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi . . + » + 2. Cent. 30 » 


Anno Sem. 
Par LIraLIA 0. . . 0... L. 20 11 
Prr L'ESTERO . ...., 28 15 


> Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
Un numero separato centesimi 50 rifiutati. — Quelli contenenti valori sì 
» arretrato ) 60 dovranno spedire in lettera raccomandata. 


———— 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’ Uflicio del Giornale, Via Finanze, 13 — Torino. 


—————_—— —_——_ Sai pian dn LL e — —- —T —- — —_-—- —_———&—» 


SoMMARIO DELLE MATERIE — Ze Convenzioni ferroviarie alla Camera dei deputati (Cont.) — Zinea Genova-Aqui- 
Asti. — ll Consorzio di mutuo soccorso fra gli Agenti delle Ferrovie dell’ Alla Italia. — Informazioni parti- 
colari del MoniTtoRR. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Guida 
degli Azionisti. — Annunzi 


LE CONVENZIONI FERROVIARIE | forse erposizione al progetto del Ministero e della com- 


missione apparirà ispirata agli elevati concetti dell’ inte- 

alla Camera dei deputati resse supremo della Nazione. Ad ogni modo però noi Die 

. .{ petiamo di essere fermamente convinti che l’ ampia, mi- 

nuta e sottile discussione svoltasi e dentro e fuori del 

Parlamento avrà per risultato di far scegliere ai nostri 

Nella seduta del 9 febbraio è cominciata la discussione | rappresentanti, nei limiti della possibilità, la via migliore. 

sulle Tariffe e condizioni per trasporti sulle Strade ferrate Ciò premesso, fecciamo passo al seguito del nostro re- 

della rete Mediterranea, parte questa delle Convenzioni | soconto sulla discussione delle Convenzioni ferroviarie alla 
che forse più d’ ogni altra interessa il ceto industriale, | Camera dei deputati. 

agricolo e eommerciale di tutta l’ Italia. 


e o rn 


SUS SI i Prima di aprire la discussione sulle Tariffe, il presidente 

Tutti ricordano l agitazione che segui nel Paese per la | on. Biancheri avvertiva la Camera che tale discuasione sa= 
questione delle tariffe, specialmente collegata con la que- | rebbesi incominciata sugli articoli 16 e 17 del contratto e 
stione agraria. Comizi e Camere di commercio discussero su quelli dal 37 al 44 del Capitolato stati sospesi perchè 
ed emanarono ordini del giorno in proposito: commissioni appunto relativi alle Tarife, e che si sarebbe poi passato 
e rappresentanze di industriali, commercianti ed agricol- | .}ja discussione capitolo per capitolo di queste ultime. 


tori d'ogni regione d' Italia presentarono al Ministero ed L’ art. 16 del contratto trovasi nel progetto presentato 
alla Commissione per la legge ferrovinria memoriali e alla Camera così concepito : 


proposte, e la pubblica stampa, d’ ogni partito, mostrò 
di seriamente preoccuparsi di questo problema eccitando 
i più profondi e serii studi sull’ argomento ed invitande 
il Governo e la Rappresentanza della Nazione a volerne 
tar tesoro, prima di acciugersi ad una definitiva deci- 
sione, la quale non avesse per avventura a compromet- 
tere l'avvenire economico del nostro paese. 

Ed e uopo il riconoscere che lo studio e la diligenza 
del Governo e della Commissione non furono impari alla 
importanza della questione, e che la lunga, minuziosa ed 
intelligente discussione che tuttora si svolge in Parlamento { 8 NOtificata in tempo debito al pubb:ico. 
ne da fiducia che il Paese non inutilmente avrà tanto fatto « Sulla base delle tariffe di cui agli allegati D ed Z sarà 
e tanto parlato per vedere salvaguardati i propri interessi. { obbiigo del concessionario, a misura che se ne presenta 

Certamente molto arduo e complesso si è il prublema | l'opportupità, di sottoporre all’ approvazione del Governo 
delle tariffe, di guisa che sarebbe follia sperare che,, in | quelle altre tariffe speciali e locali, che meglio valgano a 
qualunque modv abbia a risolversi, tatti indistintamente | sviluppare il traffico tanto interno quanto internazionale. 
ne abbiano a rimanere soddisfatti; in esso trovansi impli- | La Società resta frattanto autorizzata a mantenere i vigenti 
cati molti e disparati interessi regionali, e non sempre ‘ supplementi di prezzo sui tratti acclivi. 


« Le tariffe e le condizioni generali dei trasporti dei viag- 
giatori e delle merci a grande e a piccola velocità sono 
contenute negli allegati D ed £. 

« Le tariffe dell'allegato D non potranno essere aumentate 
se non per legge e quelle dell’ allegato £ se non per de- 
creto reale. ® $ 

* Ogni variazione tauto delle tariffe al disotto di quelle 
stabilite negli allegati 2) ed Z quanto delle condizioni ge- 
nerali dei trasporti, dovrà essere autorizzata dal Governo 


« Fino a che le nuove tariffe locali non saranno introdotte, 
continueranno ad essere applieate quelle presentemente in 
vigore sulle singole reti. 

< Sulle basi poi delle tariffe generali e speciali comuni, il 
Governo avrà sempre facoltà di ordinare alla Società di 
introdurre miglioramenti nei servizi cumulativi esistenti 
o di istituirne dei nuovi, tanto colle amministrazioni fer- 


rovinrie italiane e straniere, quanto con Societa di navi- 
gazione. 


« Il Governo potrà ordinare alla Società ribassi di tariffa 
nei casi ed alle condizioni stabilite nel Capitolato. 

« Qualora lo Stato aumentasse le vigenti imposte speciali 
suì trasporti per ferrovia o ne aggiungesse di muove, in 
modo da oltrepassare la gravezza di quelle vigenti, la So- 
cietà verrà compensata del danno che glie ne fosse effet- 
tivamente derivato ». 

Prendeva su questo articolo la parola l’ on. Lu:zali con 
un discorso che fu attentamente ascoltato e che l’ on. Mi- 
nistro dei lavori pubblici qualificò poi importante e lucido. 

Egli dimostrò quali miglioramenti si possono ottenere 
nelle tariffe, delle quali provò la graude influenza sul mo- 
vimento economico nazionale, e la connessione col miglio- 
ramento delle condizioni agricole. Espose considerazioni 
elevate sulla necessità di assicurare Ja libertà della revi- 
sione delle tariffe e il riscatto dell’ esercizio, e sulla ne- 


cessità di organizzare su basi salde tutto il servizio delle 
tariffe. 


Disse che la revisione a periodi non solo è resa neces- 
saria dall’esperimento dei nuovi prezzi stabiliti, ma è in- 
dispensabile in seguito alle correnti dei traffici che la 
nuova ripartizione delle reti a sistema longitudinale può 
determinare; oltrechè essa costituisce una garanzia per 
quells industrie e quei commerci i quali temono, sia pure 
senza fondamento, di essere danneggiati dall’ applicazione 
del nuovo tariffario. 

Aggiunse ancora che la facoltà riservata al (soverno con 
l’art. 44, rispetto ai trasporti internazionali, di modificare 
le tariffe, dovesse estendersi anche alle tariffe interne. 

Dopo l’applaudito diseorso dell’on. Luzzati, parlarono gli 
on. Roux, Cairoli, Lanzare, Gabelli, Randaccio, Nervo, Pri- 
netti e Visocchi. 

L’on. Genala, ministro dei lavori pubblici, rispose spe- 
cialmente alle considerazioni dell’on. Luzzati, ccn gran parte 
delle quali convenne, riservandosi di esporre le sue idee 
sulla revisione e su altre questioni svolte da quell’ onore- 
vole deputato quando si sarebbe discusso l’art. 44. 

Nella tornata del 10 corr. proseguivasi nella discussione 
dell’art. lò del contratto della Mediterranea. 

L’on. Miceli in seguito alle osservazioni fatte nella seduta 
precedente da altri oratori, disse di essersi convinto del- 
l'opportunità di lasciare le tariffe quali ora sono, perchè il 
Governo abbia tempo a studiarne delle nuove migliori di 
quelle proposte, le quali non contentano alcuno. 

Addusse 1’ esempio della Soeietà delle Meridionali per 
dimostrare la convenienza di tener basse le tariffe. 

Baccarini osservò che non era ronveniente lasciare in 
facoltà della Società di mantenere il supplemento di prezzo 
dei tratti acclivi, tanto più che nella rete Mediterranea di 
questi tratti non se ne avrebbe alcuno; ed in quanto alle 
disposizioni contenute nell’ ultimo capoverso dell’ art. 16, 
le dichiarava inammessibili siccome quelle che offendono 
la sovranità nazionale: chiese quindi la soppressione di 
questo ultimo comma. 


Monilore delle Strade Ferrate 
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Considerazioni conformi a quelle or ora citate feeero pure 
gli on. Roux, Gabelli, Sanguinetti, Di Rudini, Lazzaro 
ed altri, tutti affermando che l’ultimo capoverso dell’arti- 
colo 16 sarà gran fomite di liti, sancisce un privilegio 
alla Società e quindi costituisce un’ ingiustizia che lede 
la sovranità. 

Risposero l’ on. Corvetto, relatore, ed il ministro delle 
finanze on. Magliani. 

Corvetto, dichiarando di non essere alieno dall’accogliere 
alcune delle proposte dell'on. Luzzati, non convenne nelle 
censure mosse all'ultimo capoverso dell'art. 16, im perocchè 
le tasse sono comprese nel computo della percentuale, e. 


quindi alterano quel computo ogni volta cha vengono au- 
mentate. 


Contestò poi all’on. Miceli l'esattezza dei confronti recati 
colla Società delle Meridionali; disse di ritenere impossibile 
la dimostrazione esatta delle perdite che conseguirebbero 
dall’ applicazione delle nuove tariffe in confronto della 
somma enunciata nella relazione; aggiunse perè che dagli 
specchi forniti dal Ministero e dagli studi ch’egli stesso 
ha fatto era indotto a confermare che quella perdita sa- 
rebbe ascesa a tre milioni. : 

L'on. Magliani, ministro delle finanze, sostenne infondata 
l'accusa mossa al Governo che coll’ ultimo capoverso del- 
l’ art. 16 si sia abdicata una prerogativa dello Stato. Di- 
mostrò invece che colla disposizione contenuta in quel 
comma non si fa che regolare gli effetti dell’esercizio del- 
l'alta sovranità dello Stato nei rapporti coi concessionari. 

l)istinse le imposte in generali e speciali, escludendo 
che le prime possano costituire oggotto di stinvulazioni, ed 
ammettendo che ciò possa avvenire per le seconde, le quali 


possono, come in questo caso, alterare i coetticienti di un 
contratto. 


Rilevò come, non essendo giusto che lo Stato aumenti 
le tariffe ad esclusivo suo beneficio, non sia giusto pari- 
menti ch’ egli conseguisca lo stesso effetto coll’ aumentare 
la tassa sui trasporti. 

Quanto alla liquidazione dei danni, l’on. Ministro osservò 
che non se ne deve impensierire il Governo, giacchè toc- 
cherà alle Società dare la dimostrazione più rigorosa, che 
i danvi da essa pretesi furono occasionati unicamente dal- 
l'aumento della tassa. 

Nella tornata dell’ 11 febbraio l' on. Biancheri comunicò 
alla Camera che la Commissione proponeva la seguente 
nuova compilazione dell’ultimo comma dell’art. 16: 

« Qualora lo Stato aumentasse le vigenti imposte spe- 
ciali sui trasporti per ferrovia, o ne aggiungesse di nuove, 
in modo da oltrepassare la gravezza di quelle vigenti, la 
Società verrà compensata del danno che gliene fosse effet- 
tivamente derivato. 

« Nel caso opposto di diminuzione o soppressione delle 
vigenti imposte speciali sui trasporti per ferrovie, lo Stato 
verrà dalla Società compensato del vantaggio che a questa 
fosse effettivamente derivato ». 

Gli on. Rinaldi, Gabelli, Visocchi, Di Marzo, Baccarini, 
Sanguinetti replicarono sulle osservazioni precedentemente 
fatte, l'on. .Ificeli persistette nella sua proposta pel prov- 
visorio mantenimento delle tariffe attuali, e l'on. Nervo in 
quella di sostituire al secondo capoverso dell’ articolo, il 
seguente: 

e Le turiffe degli allegati D ed £ non potranno essere 
aumentate che per legge: esse potranno però essere ridotte 
per decreto reale ». 


Il presidente del Consiglio, on. Depretis, dichiarò che il 
Ministero accettava la soppressione proposta dall'on. Bac- 
carini dell’ultimo inciso del quarto capoverso, quello cioè 
riguardante i (rali acclivi, come pure accettava la pro- 
posta aggiuntiva della Commissione; ma che non poteva 
accettare nessuna delle altre proposte presentate. 

Passatosi alla votazione, risultarono respinte le proposte 
di Miceli e Nervo, ed approvato l’art. 16 del contratto colla 
modificazione sovraccennata, proposta dalla Commissione, 
all'ultimo capoverso dell’articolo, e colla soppressione del- 
l’ultimo inciso del quarto capoverso voluta da Baccarini. 

In seguito, con osservazioni di Nervo e Sanguinetti ai 
quali risposero il ministro Genala e Corvetto, si approvava 
l’art. 17, ultimo dei rimasti sospesi del contratto colla Me- 
diterranea, e che è del seguente tenore: 

<« Le tariffe internazionali saranno presentate all’appro- 
vazione del Governo dalle due Società esercenti delle reti 
Mediterranea e Adriatica, le quali avranno entrambe il di- 
ritto di essere rappresentate alle relative conferenze, tanto 
all’interno quanto all’estero. In enso di disaccordo deciderà 
il Governo. 

«a Le proposte dei terzi, che pervenissero al Governo, 
saranno da questo comunicate ad ambedue le Soeietà ». 

Approvatosi così l’ intiero contratto colla Società Medi- 
terranea, la Camera, nella seduta del 12 febbraio, ha ripreso 
la discussione ferroviaria al capo IV del capitolato: Tari/fe 
— Trasporti in servizio — Trasporti a prezzi ridotti — Poste 
e lelegrofi, accingendosi a discutere gli articoli 37, 38, 39, 
40, 41, 42, 43 e 44 rimasti sospesi. 

L’ art. 37 dispone : 

« Le tariffe e le relative condizioni fondamentali da ap- 
plicarsi ai trasporti sulle linee che la Società dovrà eser- 
citare a forma del contratto, sono determinate nell’ allegato 
D, che forma parte integrante del presente capitolato. 

« Le taritte speeiali comuni da applicarsi in servizio in- 
terno di ciascuna rete ed in servizio cumulativo fra le di- 
verse reti delle ferrovie italiane sono determinate nell’ al- 
legato E, che forma parte integrante. del capitolato. 


s Le tariffe comuni a base differenziale pei trasporti a 
grande od a piccola velocità saranno applicate senza di- 
stinzione di percorrenza sulle reti delle quali il Governo 
avrà concesso l’ esercizio, in guisa che i chilometri per- 
corsi su ciascuna rete sieno, per gli etfetti delle tariffe 
differenziali , addizionati come se la percorrenza totale si 
facesse sopra linee appartenenti ad una sola amministra- 
zione. 

* Sono mantenute, fino a nuovi accordi da approvarsi 
dal Governo, le disposizioni in vigore per le linee dell’al- 
legato A, che, in tutto o in parte, siano proprietà di terzi ». 

Parlarono a proposito di questo articolo Velini, Gabelli, 
Merzario, Nervo, Curioni e Canzi, chiedendo che fossero 
estese le tariffe cumulative sulle linee di proprietà privata, 
non facenti parte delle grandi reti, e contestando che vi 
fossero difficoltà a stabilire un servizio cumulativo per la 
linea più breve, specialmente quando si tratta di carri com- 
pleti. 

L’ on. Corvetto ed il ministro Gerala dimostrarono le ra- 
gioni per cui pon si potevano accettare gli emendamenti 
e le aggiunte proposte dagli onorevoli preopinanti e la Ca- 
mera approvava l'art. 37 nei termini sovra riferiti, nonchè 
l’ art. 38 così concepito: 

« In caso di straordinaria carestia o di 


altra calamità È 
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pubblica, che abbia per effetto di avariare notabilmente le 
condizioni economiche normali del Regno, o di alcune pro- 
vincie, il Governo potrà ordinare, pei generi alimentari di 
prima necessità, una temporanea riduzione di tariffe entro 
il limite del 50 per cento delle tariffe normali, senza che 
il concessionario abbia diritto a verun compenso ». 

L’ art. 39 è del seguente tenore: 

« Il concessiunario potrà proporre l’esperimento di quelle 
tariffe, che riterrà più convenienti ad aumentare il traffico. 

« Tali modificazioni e la data dell’ attuazione loro do- 
vranno ottenere l’ approvazione del @&overno. 

« Il concessionario potrà inoltre,col consenso del Governo, 
sperimentare sulle linee concesse nuove taritfs locali, di 
ritorno, di transito o di concorrenza e mantenere quelle 
della stessa natura in vigore al cominciamento del contratto. 

« Gli esperimenti di cui sopra non daranno diritto ad 
alcun speciale compenso al concessionario; dovranno du- 
rare almeno un anno, decorso il quaie potranno essere rl- 
stabilite le tariffe precedentemente in vigore , purchè il 
concessionario ne dia preavviso di due mesi al Governo 
ed al pubblico. 

« Il concessionario potrà infine, dandone preavviso al- 
l’ Ispettorato governativo, organizzare corse di piacere , a 
prezzo ridotto ed accordare facilitazioni pei treni ordinari 
in occasione di feste, fiere e mercati ». 

L’ on. Visocchi opinò questo articolo dovesse modificarsi 
rel senso di far obbligo al concessionario di mantenere le 
tariffe locali in vigore al pripcipio del contratto, nonchè 
le altre cla venissero convenute. 

La Commissione propose — e i) Ministro accettò — 
un’ altra moditicazione, con la quale « il concessionario non 
potrà sperimentare , ma solo proporre al Governo l’ espe- 
rimento di nuove tariffa locali, che si attueranno solo se 
avprovate dal Governo, Non potranno variarsi o soppri- 
mersi, senza consenso del Governo, tutte le nuove tariffe 
o le modificazioni divenute definitive ». 

Sanguinetti, appoggiando Visocchi, propose e mantenne 
un'aggiunta di questo tenore: 

« Le nuove tariffe locali non potranno in nessun caso 
essere superiori alle tariffe locali in vigore al comincis- 
mento del contratto ». 

Chiestosi }’ appello nominale sull’aggiunta Sanguinetti, 
venne respinta con 143 voti contro 78 e 10 astenuti, e. 


l’ art. 39 venne approvato con la modificazione della Com- 
missione. 


Nella seduta del 13 febbraio la Camera ha approvato gli 
articoli 40, 41, 42 e 43 e ha preso a discutere il 44 del 
Capitolato. 

Kceco il testo degli articoli approvati: 

« Art. 40. — Il concessionario potrà accordare facilita- 
zioni per determinati trasporti, purchè però si accordi 
uguale frattamento a tutti gli altri richiedenti che si tro- 
vassero in pari condizioni. i 

< Di queste facilitazioni dovrà dare in tempo utile pre- 
avviso al Governo, il quale potrà sospenderle o revocarle. 

« Le contravvenzioni dell’esercente al disposto di questo 
articolo saranno punite col triplo della differenza della tassa 
da versarsi immediatamente dal concessionario nelle Casse 
dello Stato a profitto esclusivo di questo. 

« A cura del concessionario si faranno periodiche pub- 
blicazioni ufficiali delle tariffe, nelle quali sarà fatta men- 
zione delle speciali facilitazioni di cui sopra, state accor- 
date o che fossero in vigore. 
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e Art, 4l. — A tutte le linee, di cui il eoncessionario 
assume l'esercizio, sono applicabili le tariffe e le condizioni 
speciali di trasporto contenute nell’ appendice n. 1, all’al 
legato E. 

« Art. 42. — Il trasporto degli oggetti e delle persone 
di cui all'art. 279 della legge sui lavori pubblici del 20 
marzo 1865, numero 2248, si farà in base ai prezzi ed alle 
condizioni contenute nell’appendice n. 2, dell'allegato £. 

« Sono escluse dalle disposizioni di questo articolo le 
linee concesse a terzi, per le quali fossero stipulate altre 
condizioni di trasporto. 

« Art. 43. — Il concessionario potrà trasportare gratui- 
tamente sulle ferrovie concesse e con esenzione dalle tasse 
postali le lettere ed i pieghi concernenti esclusivamente 
I Amministrazione delle ferrovie del regno in servizio ib- 
tsrno e cumulativo ». 

Sull’articolo 44 hanno preso la parola, Sanguineti, Bru- 
nelli e Baccarini. 


L’articolo dispone: 

« È in facoltà del Governo di modificare al disotto dei 
limiti massimi stabiliti dagli allegati D ed £ ie tariffe dei 
trasporti per agevolare l’esportazione dei prudotti nazionali 
ed i trasporti internazionali. 

« Qualora il Governo, valendosi di questa facoltà, ordini 
l’ applicazione di tariffe di trasporto inferiori alle tariffe 
degli allegati / ed £, il‘concessionario sarà obbligato di 
attuarie nel termine che gli sarà prefisso. La sistemazione 
dei conti fra il Governo ed il concessionario sarà regolata 
nel modo seguente: 

« Si terrà conto separato dei prodotti ottenuti colla nuova 
tariffa ribassata e di quelli che per le stesse spedizioni si 
sarebbero ricavati conservando le tariffe che erano in vi- 
gore; la differenza o maggior prodotto che si sarebbe ot- 
tenuto applicando le tariffe anzidette, sarà dal Governo ac- 
creditata al concessionario, ma , per gli effetti della com- 
partecipazione di cui all’ art. 22 del contratto , sarà tale 
differenza computata in aggiunta ai prodotti lordi ottenuti 
nell’ anno, 


« (Qualunque variazione di tariffa che venga concordata 
fra il Governo ed il concessionario non darà luogo a com- 
pensi a favore dì quest’ ultimo. 

« Se poi, attuate le tariffe come sopra concordate, il Go- 
verno, prevalendosi delle facoltà di cui nel primo comma, 
ordinasse la applicazione di ulteriori ribassi di tariffa, il 
confronto per determinare il compenso dovuto al conces- 
sionario si farà in base alla tariffa già concordata e sosti- 
tuita a quelle degli allegati D ed £ ». | 

Sanguinetti propose a questo articolo un emendamento 
nel senso di neutralizzare o impedire — per mezzo della 
riduzione delle tariffe -— gli effetti perniciosi che |’ aper- 
tura della linea dell’ Arlberg recherà al commercio di Ge- 
nova. | 

Brunetti svolse questo emendamento: « La differenza o 
il maggior prodotto che colla nuova taritfa ribassata si ot- 
tenesse rispetto alla media dei prodotti ottenuti pelle stesse 
sp>dizioni nel triennio precedente, sarà dal Governo accre- 
ditata al concessionario ». 

Baccarini propose; « che sui maggiori prodotti ottenuti 
colla ribassata tariffa o colla vigente pelle spedizioni dei 
prodotti nazionali, si conpseuta alla Società una percentuale 
del 32.50 0jo sul prodotto lordo, invece di 12.50, riguar- 
dante tutte le spese di esercizio quando il tonuellaggio 
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superi quello medio del precedente biennio », E sulla im- 
portante questione richiamò tutta quanta l’ attenzione del 
Ministero. 


LINEA GENOVA-ACQUI-ASTI 


Nel precedente numero del I/onitore abbiamo pubblicato 
alcune notizie tecniche descrittive di questa importante 
linea, gli studii della quale furono affidati a quella lode- 
vole Direzione, di cui è capo l’ esimio ingegnere comm. 
Giumbastiani. 

La eluborata Re'azione ghe accompagna il progetto (il 
quale, come annunciammo, fu già rassegnato al Mini- 
atero) merita di essere da noi accenvata perchè contiene 
studii e precetti di massima finora trascurati o non co- 
posciuti specialmente in Italia, ove trovasi in costruzione 
una ferrovia succursale dei Giovi, ed ove forse in 
un avvenire non lontano ne occorrerà un’ altra per la Sa- 
vona-Torinbo e per altre che, a pochi anni dalla loro co- 
struzione il fatto avrà dimostrato, non hunno virlualità 
adeguata alla importanza del traffico. 

La Relazione esordisce ricordando che, in omaggio 
all’ art. ]l della legge 5 luglio 1882 sui riparti delle 
somme da assegnarsi per la costruzione delle ferrovie com- 
plementari di 2? e 3* categoria, il Ministero dei lavori 
pubblici ordinava gli studi della linea Genova-Acqui-Asti, 
e ne affidava la dirigeuza al comm. Giambastiani, L’im- 
portanza della linea e la mole del lavoro richiesero molti 
mesi per poter presentare un progetto completo in tutti 
1 suci dettagli e corredato di tutte quelle varianti che, 
pur studiate coi medesimi criteri tecnici, soddisfacessero 
ai diversi obbiettivi amministrativi. 

« Ho lusiuga, dice l’ egregio riferente, di aver sod- 
disfatto al còmpito affidatomi mercè l’opera attiva e in- 
telligente dei mici collaboratori, e presento il modesto 
frutto del nostro lavoro accompagnandolo con questa Re- 
lazione, nella quale dirò il più brevemente possibile quanto 
non può risultare dagli allegati del progetto e quanto è 
necessario a giustificare le opere progettate. 


« Quando riconoscevasi la insufficienza della linea fer- 
roviaria Genova-Novi al trasporto delle merci che dal 
porto di Genova erano dirette verso l’ Alta Italia, e SI 
trovò necessario lo studio di un’ altra via che soccorresse 
all'attuale nella tratta almeno ove maggiore era la peu- 
denza, sursero a competersi il primato varie soluzioni. Una 
di queste abbandonava l’idea di raddoppiare la linea dei 
Giovi ritenendola, nelle condizioni attuali, atta a sfogare 
le merci dirette verso la Lombardia ed il Gottardo, @ 
stornava invece da essa, nella loro totalità quelle indi- 
rizzate al Pieinonte ed al Cenisio. Prononevasi infatti una 
nuova via per Alessandria o per Asti, che avesse sulla 
attuale i vantaggi delle minori pendenze e del minore 
percorso. Nella scelta, questo progetto dovette lasciare 
il passo al semplice raddoppiamento della tratta Genova- 
Novi, come quello che preventivavasi di minor costo © 
di più immediato effetto utile, massime allora che l' Im- 
minente apertura del valico del Gottardo assicurava UD 


aumento considerevole nel commercio di transito per 
quella via. 

« Però il progetto di una seconda via di comunicazione 
fra il porto più importante della Nazione e le provincie 
più industriali ed i valichi alpini si era sin d'allora pre- 
sentato con tali attrattive che non fu reputato conveniente 
il trascurarlo affatto, ma anzi, con provvida legge, se 
ne rimandava l’ attuazione all’avverarsi di due condizioni: 
l'aumento del traflico sulla linea dei Giovi, tale da su- 
perare le L. 150 mila di prodotto lordo chi'ometrico, ed 
il concorso degli enti interessati per il decimo della spesa. 
In sostanza ammettevasi che questa nuova linea si sa- 
rebbe costruita, poichè il limite dei prodotti chilometrici 
non era sulla vecchia linea vincolato che dalla sua po- 
tenzialità; e popolazioni così ricche e di fermo volere, come 
quelle iuteressate alla esecuzione del nuovo valico, non 
avrebbero tollerato di dilazionare per molto tempo la rea- 
lizzazione del progetto agognato, se unico ostacolo era 
il loro equo concorso. Ed infatti, mentre l’' attuale tratta 
Genova-Novi segna un prodeotto chilometrico massimo 
nelle sue condizioni di esercizio, e le L. 150 mila verranno 
raggiunte e superate di molto quando sarà aperta la Suc- 
cursale, d’ altra parte gli interessi impazienti hanno già 
votato il concorso per la quota presunta a loro carico. 


« L’ importanza industriale, agricola e commerciale 
delle valli e dei centri popolati, che si incontrano da Ge- 
nova per Acqui ad Asti, nov che quella delle valli che 
a questi centri da diverse direziori aflluiscono solcate in 
parte da fiorenti ferrovie in esercizio, l’ accennato possi- 
bile riavvicinamento del maggior porto d' Italia al Pie. 
monte, a Torino, al Cenisio, e di quella regione alla ca- 
pitale, l’ insuflicienza della attuale linea dai Giovi , in- 
sufficienza che facilmente prevedesi non cesserà neppur 
dopo la costruzione della succursale, pel continuo au- 
mento del traflico in relazione all'ampliamento del porto 
di Genova, giustificano ampiamente questa nuova ferrovia, 
per la cui sollecita esecuzione gli enti interessati si sono 
imposti grossi sacrifizii, sicuri di averne proporzionali 
vautaggi. Più che le mie parole, le discussioni avvenute 
nei due rami del Parlamento che indussero il Governo a 
decretare l' esecuzione di questa linea assai costosa, ne 
dimostrano ampiamente l’ importanza politica , militare, 
commerciale ed agricola. Di fronte a tali circostanze è 
facile supporre che la nuova livea andrà ad assumere un 
rugguardevole traffico, e certo è a ritenersi (volendo an- 
che limitarsi ad un'ipotesi assai modesta, e tenuto il 
debito conto della circostanza che la linea è ad un solo 
bipario) che essa darà un prodotto lordo chilometrico 
molto superiore alle 15 mila lire e raggiungerà presto le 
L. 50 mila, nè si fermerà quì nel suo movimento ascen- 
dente ; aggiungo anche che apparterrà alla categoria delle 
ferrovie strategiche, e potrà all’ occorrenza esser desti- 
pata a trasporti di mobilitazione e concentramento di 
grandi masse militari. Deve ritenersi, in una parola che 
Sarà una linea di grande movimento, 


« Queste indicazioni è necessario premettere, onde 
avere norma nello stabilire la pendenza più couveniente 
pella nostra linea. 

« E difatti uno degli elementi che infiuir debbono su 
tale scelta, è quello del traffico che si prevede svilup- 
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perassi sulla medesima. É noto che solo per linee di li- 
mitato traffico, e dove al movimento delle merci può prov- 
vedersi coi tre o quattro treni misti in ogni senso, che 
occorrovo pel servizi? dei viaggiatori, l’ adozione delle 
forti pendenze e delle curve di piccolo raggio non ha in- 
convenienti serii. Ma nel caso ‘che la linea progettata 
debba aver un traffico considerevole, com'è il nostro, 
allora bisogna ridurre le pendenze e aumentare îl raggio 
delle curte. Vale a dire che è Conveniente migliorare il 
tracciato in vista ed io ragione del maggior traffico pre- 
sunto; ma nel far ciò, occorre necessariamente operare 
in maniera da bilanciare coi futuri vantaggi dell’ eser- 
cizio le maggiori spese di costruzione che ue sono l’ im- 
meliata conseguenza. 

‘« Quali norme generalissime riferiamo i risultati se- 
guenti, frutto degli studi instituiti sull'argomento : 

« Un traffico di 6 a 8[m lire per chilometro autorizza 
« l’uso di pendenze da 20 a 25 per mille. Un traffico da 
« 8 a 15|m lire al chilometro autorizza delle pendenze dal 
« 10 al 15 per mille. Un traffico superiore a lo[m lire è 
« sopratutto un traffico di transito domanda delle pen- 
« denze che non superino i 5 ad 8 millimetri. Si deve 
« auche mettere in questa categoria le ferrovie strategiche 
« destinate ai trasporti di mobilizzazione e di cencentra- 
« mento >, 


« Queste norme od indicazioni generalissime non pos- 
sono sempre applicarsi in modo assoluto, poichè vi sono 
dei casi nei quali le condizioni del terreno ne rendono 
ditficilissima e troppo costosa l'attuazione; talvolta ancho 
impossibile. In tali contingenze è necessario avvicinarvisi 
il più che si può. Uvpo è trovare quella tal pendenza, la 
quale stia in un convenieute rapporto colle maggiori spese 
di costruzione da una parte, derivanti dalla più mite pen- 
denza e colle esigenze e spese d'esercizio dall'altra, tenuto 
conto del traffico che sulla linea andrà a svilupparsi. 

« Questa pendenza che diremo più economica, sotto il 
doppio punto di vista della costruzione e dell'esercizio, fu 
stabilita soveute con norme pratiche; e mi è grato qui, 
senz'altro, di citare l'autorità dei mio egregio superiore 
il sig, comra. Massa, direttore dell'esercizio delle ferrovie 
dell'Alta Italia, il quale, a riguardo del passaggio dei 
Giovi, co’ suoi rapporti dell’ 11 e 24 dicembre 1881 sta- 
biliva che ai Giovi, come in casi congeneri, per es. nel 
nostro, la pende: za effettiva più utile è quella del 15 
per mille. 


« Anche gli studii del sig. De Freycinet condurrébbero 
al medesimo risultato. Ma la sua formola è evidentemente 
troppo imperfetta; e la citiamo solo a titolo di studio. 

_« Sarebbe, a mio parere, forse utile abbassare ancora 
questo limite di pendenza, tenuto conto della resistenza 
delle frequenti curve e della deficianza di aderenza delle 
ruote motrici sotto le gallerie; ma nel caso nostro non mi 
sono permesso di farlo perchè sarebbero state eccessiva- 
mente aumentate e le spese di costruziore e la lunghezza 
della linea. Laonde non mi è sembrato necessario; e ciò 
siche nel riflesso che la pendenza del 15 0jg0, aumentata 
delle resistezze suddette, ammette un servizio normale 6 
regolare con semplici locomotive a tre assi accoppiati, ora 
in uso sulle nostre linee, e con quelle speciali, pure a tre 
assi accoppiati, che ad ora costruisconsi e sono destinaig 
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a fare il servizio viaggiatori sulla linea suecursale de; 
Giovi. 

« Stabilita così la pendenza del 15 0[go. il raggio mi- 
nimo delle curve di m. 500, e cousiderato il case più 
sfavorevole delle gallerie, ho voluto determinare il carico 
lordo che una data locomotiva può rimorchiare sulia nostra 
linea, sembrandomi questo un dato molto importante e 
che si presta facilmente a confronti fra diverse linee. Dai 
conteggi institniti nell'allegato 4* risulta: 

1. Che sulla nostra liuea Genova-Asti una locomutiva 
a tre assi accoppiati del tipo di quelle appositamente co- 
strutte e destinate all'esercizio della succursale dei Giovi 
potrebbe trascinare un carico di 264.83 tonnellate. 

2. Che sulla succursale dei Giovi la medesima loco- 
motiva potrebbe trascinare uu carico di ‘258.20 tonnellate. 

3. Che sulla attuale linea dei Giovi la medesima lo- 
comotiva può trascinare un carico di sole 88.30 tounellate, 
vale a dire il 34 0g circa di quello che sulla nostra 
linea. 

« Tali risultati dimostrano all'evidenza l° attendibilità 
dei criteri a cui si informarono gli studi della linea Ge- 
nova-Acqui-Asti, e quindi l’' attitudine della medesima a 
soddisfare le esigenze che li determinarono, 

« Ad aumentare la virtualità di trasporto di una linea 
ad un solo binario vi concorre indiscutibilmeute la faci- 
lità di vicini incrociamenti di treni, ed ho quindi creduto 
opportuno di stabilire delle stazioni a distanze relativa- 
mente brevi e con sviluppi di binari atti agli incrocia- 
meoti dei più lunghi trevi. 

« Mentre fui largo nel prevedere quanto è necessario 
per un importante esercizio, ho avuto sempre per massima 
di bandire ogni lusso decorativo ed ogni spesa che non 
fosse ussolutamente necessaria o pel servizio o per la so- 
lidità delle opere. 

« Coi criteri direttivi di ordine generale sovraesposti, 
fu studiato il tracciato della ferrovia Geuova-Acqui-Asti 
con tutte quelle soluzioni che possono essere consigliate 
da ragioni tecniche ed economiche e da interessi locali ». 


SIRIO SSA 


Riceviamo da Genova sul medesimo argomento la se- 
guente corrispoudenza: 


Genova, 14 febbraio 1885. 


Di questi giorni, come il vostro giornale ha annunziato, 
venne presentato al Ministero il progetto della ferrovia 
Genova-Ovada-Acqui-Asti. Noi abbiamo avuto mezzo di 
vederlo e lo abbiamo trovato un progetto studiato come 
sono tutti i lavori del comm. Giambastiani così bene coa- 
diuvato dai suoi subordinati. Il progetto detto basso misura 
una percorrenza di 95 chilometri da Genova ad Asti, e 
così un accorciamento nella linea per lo Scrivia di circa 
chilometri 15. 

La maggiore galleria che traversa i Appennino sboac- 
cando presso Campo ligure misura chilometri 9 colla pen- 
denza del 10 per mille, mentre a cielo scoperto la pen- 
denza massima è del 15, i raggi delle curve sono di cin- 
quecento metri. i 

A questo progetto però furono anco studiate diverse va- 
riunti; una pel tratto Ovada-Acqui, toccando Molare e questa 
porterebbe un prolungamento di un chilometro , un’ altra 
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per la valle del Cervino che misura in più due chilometri; 
le più importanti poi sono quelle fatte nella traversata 
dell’ Appennino, studiate allo scopo di rendere possibile 
nona stazione per il Comune di Masone; queste varianti 
porterebbero una percorrenza maggiore dalli 8 ai 10 chi- 
lometri secondo più |’ una che l’ altra di queste venisse 
ammessa; e siccome, quando sì volesse tenere conto degli 
interessi di Masone si dovrebbe anco pensare a Molare ed 
alla valle Cervino, si avrebbe un prolungamento comples- 
sivo di undici chilometri che renderebbe a poca entità la 
differenza tra la linea per la Stura e quella della Scrivia. 


Noi non possiamo dubitare del voto che sarà per dare 
il Consiglio superiore dei lavori pubblici, perchè prima degli 
interessi locali e privati, stanno gli interessi generali pei 
quali 11 Parlamento ha creduto coll’ art. 11 della legge 5 
luglio 1582 provvedere. 

Nè-certo i Consigli provinciali di Torino e Cuneo avrebe 
bero votato il loro concorso sul decimo richiesto, quando 
non si dovesse tenere conto dei loro interessi. Genova 
stessa ebbe di mira l’ avvicinamento alle province subal- 
pine ed agli sbocchi alpini, più che agl’interessi dei puuti 
intermedi. 

Crediamo quindi utile chiamare l’ attenzione degli ono- 
revoli deputati nostri e delle rispettive rappresentauze pro- 
vinciali, onde prevenire ed impedire ogni iutrizo, ritenendo 
fermamente che l’ unico progetto che corrisponde ai veri 
ipteressi dello Stato e delie suindicate province sia quello 
del tracciato basso, cioè che porta un accorciamento di quin- 
dici chilumetri in confrouto della linca per la Scrivia, be- 
netizio che andrebbe perduto quaudo venissero accettate le 
suindicate varianti, portate sia nel tracciato inedio che a//0. 

A. 


VÀ IL CONSORZIO DI MUTUO SOCCORSO 
fra gli Agenti delle Ferrovie dell'Alta Italia 


Nel numero del 4 febbraio abbiamo dato alcuni cenri 
sul resoconto, che la Presidenza del Consorzio di mutuo 
soceorso fra gli agenti delle ferrovie dell'Alta Italia ci ha 
inviato relativamente al }° semestre 1884. Rileviamo ora 
da upa volumivosa statistica, gentilmente trasmessaci dalla 
stessa onorevole Presidenza, i seguenti principali dati sul 
servizio sanitario di quel Consorzie nell’anno 1883. 

Sembrerà ferse ai lettori che questa statistica abbia 
subito eccessivo ritardo ad essere resa di pubblica ragione; 
ma presto si persuuderanno che nun poteva pubblicarsi 
prima, nè allegarsi al Resoconto dell'anno 1883, stante il 
lungo e paziente lavoro che fu necessario sia ai sanitarii 
per compilare la loro rispettiva relazione, sia alla Presi. 
denza per coordinare le cifre, istituire i rafrouti e pre- 
disporre i quadri riassuntivi. 

Ecco intanto per sommi capi le risultanze della predetta 
relazione statistica : 

Nell'anno 1883 il servizio sanitario del Consorzio ebbe 
sulle linee delle ferrovie dell'Alta Italia un’ estensione di 
chilometri 3,565: i medici del Conserzio furono 685, la 
cui complessiva retribuzione in denaro fu di lire 46,523.2G 


I biglietti di libera circolazione ad essi rilasciati farono 
per un percorso di chilom. 29,43], e quelli per un solo 
viaggio per stazione da indicarsi o per stazione fissa fu- 
reno 483 e per un percorso di chilometri 201,980, 

I casi di malattia rimessi alla cura dei predetti sani. 
tarii furono iu totale 29,677, cioè 63 fra il personale del- 
l’Amministrazione centrale, 81 fra quello dell’economato, 
6827 fra gli agevti addetti alla manutenzione ed-si lavori, 
12,978 fra quelli addetti al traffico, 6607 fra gli agenti 
della trazione e materiale, e 3121 fra gli operai di questo 
servizio. 

La media del personale affidato a ciascun sanitario fu 
di 39: e quella della retribuzione per ogni medico fu di 
lire 67.91 in denaro, di biglietti di libera circolazione per 
il percorso di chil. 42, e di biglietti per Stazione fissa 0 
da fissarsi per un percorso di chil. 294. 

L’ onere medio fu di chil. 1.09 e 7.48 in biglietti di 
libera circolazione e di viaggio gratuito, e di lire 1.71 
per ogni individuo: i biglietti pei viaggi e di libera cir- 
colazione sono a carico dell’ esercizio : la retribuzione in 
denaro è a carico del Consorzio. 

Nelle tavole statistiche, di cui oggi facciamo parola, 
sono poi diligentemente indicate le giornate di malattia 
che in quell’anno si verificarono fra gli agenti iscritti al 
Consorzio; e queste giorvate vengono classificate secondo 
i vari generi di malattia, secondo le varie linee che com- 
pongeno le 4 sezioni dell'esercizio, e secondo ì varii ser- 
vizii cui sono gli agenti addetti. 

A noi non è concesso di minutamente riferire tutte 
queste cifre; solo abbiamo voluto sommariamente accen- 
nare a questa diligente statistica per associarci agli en- 
comii che l'on. Presidenza ha tributato ai signori medici 
consorziali per lo zelo con cui attesero al disimpegno della 
propria missione. 

Non occorre del resto si facciano considerazioni sul van- 
tag:gio che la conoscenza dei dati statistici può portare 
all’Amministrazione, e sull’utile che un servizio sanitario 
ben regolato ne ritrae. 

Solo vogliamo in queste colonne riportare l’espressione 
di un desiderio manifestato da chi sovraintenda all’ Am- 
ministrazione del Consorzio; che cioè i signori medici ri- 
conoscano il bisogno di usare maggior severità nelle con- 
cessioni di congedi per malattia, affinchè s’ impediscano 
certi abusi, che, eve non si evitino in tempo, potranno 
portare grave pregiudizio sì morale che materiale non 


all’ Amministrazione sola, ma anche agli agenti che da 
essa dipendono. 


E giova sperare che tale desiderio sarà per l’ avvenire 
soddisfatto: lo zelo e la scrupolosa diligenza dei beneme- 
riti sanitarii, nonchè l’assennatezza e coscienza degli agenti 
ne costituiscono per noi una più che sufficienze garanzia. 
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Sappiamo che oggi si tengono in Genova delle con- 
ferenze fra il R. Commissario per | esercizio delle 
Strade ferrate dell’Alta Italia ed i Capi-Servizio delle 


ferrovie medesime, allo scopo di concretare un pro- | 


e degli interessi materiali 


tr. | = o — _—@———mmÈ—€— © cruel. 


gramma ben definito del servizio da farsi sulle calate 
del porto di Genova e sulle linee che vi affluiscono, 
studiando ad un tempo i provvedimenti da adottarsi 
per l'attivazione del servizio stesso. 


>< 


L' Amministrazione delle Strade ferrate dell’ Alla 
Halia ha sottoposto al Ministero dei lavori pubblici, 
per l'approvazione in linea tecnica, il progetto c pre- 
ventivo pell'impianto del secondo binario sulla intera 
linea Pavia-Voghera con le relative opere accessorie 
necessarie per gli attacchi del binario nelle stazioni 
intermedie. La somma all’uopo*occorrente è preven- 


livata di L. 962,260. 


>< 


Ci scrivono da Parma che il giorno 10 del cor- 
rente mese venne incominciata all’ imbocco Spezia 
della grande galleria del Borgallo la perforazione coi 
mezzi mevcanici. L'attacco venne iniziato con un alf- 
fusto a quattro perforatrici. 


>< 


Da Sondrio ci informano che i lavori di costruzione 
della ferrovia Colico-Sondrio sono così avanzali da 
far ritenere siccome cosa certa che l'apertura all'e- 
sercizio della linea stessa potra aver luogo nel pros- 
simo aprile. 

>< 

Abbtamo da Brescia che quella Deputazione pro- 
vinciale ha sollecitato da S. E. il Ministro dei lavori 
pubblici una determinazione sulla scelta del tracciato 
per la ferrovia Parma-Brescia-Iseo pel tralto compreso 
fra Piadena e Brescia. 

E a nostra nolizia che per questo tronco furono 
presentati all’ approvazione governativa i progelli se- 
condo tre diversi tracciati, cioè: il primo da Piadena 
a Bazuolo e Brescia : il secondo da Piadena a Rez- 
zato e Brescia: il terzo, diretto, da Piadena a Brescia. 
La lunghezza rispettiva del tronco, secondo i tre pro- 
getti, c di m. 49,650 pel primo; di m. 53,870 pel 
secondo; e di m. 49,100 pel terzo; e la spesa di 
L. 5,980,000, secondo il tracciato per Bazuolo; di lire 
6,360,000 per quello di Rezzalo; e di L. 5,955,000 
per quello diretto. 

Intorno al progetto con tracciato diretto, che ci si 
assicura sia il più conveniente, daremo qualche det- 
taglio in un prossimo numero del Monitore. 
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A causa del crescente movimento di traffico sulla 
linea da Genova a Spezia, l Amministrazione delle 
Strade ferrate dell’ Alta Italia ha riconosciuta la  ne- 
cessita di dotare la stazione di Spezia di una nuova 
comunicazione telegrafica che la colleghi con quella 
di Genova e con le altre stazioni principali intermedie 
della linea. Nell'impianto della nuova linea verrebbe 
utilizzato per la corrispondenza telegrafica fra Geneva 
e Sestri Levante il filo ehe ha servito per gli cespe- 
rimenti del Blok-sistem Cerradini. 


>< 


Gli esperimenti dell’ apparecchio ideato dal signor 
conle Siccardi per l'agganciamento dei veicoli, di cui 
noi gia abbiamo parlato in precedenti numeri, avranno 
luogo nella Stazione centrale di Itoma il giorno 2-4 
febbrato. 

><a 
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La Camera di commercio ed arti di Livorno ha 
appoggiato presso il Ministero dei lavori pubblici la 
istanza fatta dalla Camera di commercio di Massa e 
Carrara concernente le tariffe pel trasporto dei marmi 
annesse alle convenzioni ferroviarie che si stanno di- 
scutendo in Parlamento; ed ha fatto viva preghiera 
affinchè le tariffe medesime vengano modificate nel 
senso suggerito dalla Camera di commercio di Massa. 


>< 


Il Consiglio di Stato ha opinato che possa appro- 
varsi il progetto di appalto per la provvista dei mec- 
canismi fissi delle Stazioni di Marano, Fontanarosa e 
Manfredenia della linea da Foggia a Manfredonia. La 
spesa all'uopo preventivala ammonta a L. 53,600. 
La conserna deve farsi nel termine di due mesi. Le 
provviste comprese in appalto sono: n. 3 piattaforme 
girevoli del diametro di m. 4.50 ed una del diametro 
di m. 5.50; n. 3 ponti a bilico del sistema  Bianco- 
Opessi, della portata di 20 tonnellate: n. 2 gru di 
caricamento da tonn. 2 1|2 ed una da tonn. 5: n. 2 
gru idrauliche a collo girevole: n. 1 gru applicata al 
rifornitore; n. 2 vasche per rifornitore delle dimen- 
sioni di m. 6 x 1.60 x 1.60: n. 5 segnali a disco: 
n. 1 pompa di alimentazione per rifornitore, 


>< 


Il Consiglio di Stato, anche agli effetti della dichia- 
razione per l'espropriazione a causa di pubblica uli- 
tà, ha approvato i due progetti seguenti : 

1. Pel prolungamento di binari di raddoppio 
nelle stazioni di Neive e di San Stefano Belbo lungo 
la linea Alessandria-Cavallermaggiore. Il progetto pre- 
vede una spesa di L. 16,000 per la stazione di San 
Stefano e di L. 26,000 per quella di Neive: 

2. Il progetto presentato dalla Direzione della 
ferrovia Nord-Milano relativo all'ampliamento della 
stazione di Milano, per le ferrovie Milano-Saronno e 
Milano-Erba. La spesa all'uopo preventivata ammonta 
a L. 75,000. 


® 
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Lo stesso Consiglio ha inoltre ritenuto: 

a) che possa approvarsi il progetto pei lavori di 
allacciamento della nuova linea Moretta-Saluzzo nella 
stazione di Saluzzo e per quelli di ampliamento di 
questa stazione, la cui esecuzione dovrebbe essere 
affidata all’Amministrazione delle Strade ferrate del- 
l'Alta Italia. La spesa preventivata per provvedere alla 
costruzione delle opere premenzionate rileva a lire 
53,200 ; 

b) che possa approvarsi il progetto riformato per 
l'appalto del 2.0 tronco della linea Legnago-Monse- 
lice, eompreso fra Montagnana e Boschi Sant’ Anna, 
della lunghezza di m. 8,900 e del costo complessivo 
presunto di L. 716,734. delle quali a base d'appalto 
L. 520,000. 

><a 


Il Consiglio d’ Amministrazione dell’ Alta Italia ha 
approvati i progetti per l' ampliamento dei ponti sui 
torrenti Mallone, Orco e Stura, pel collocamento del 
doppio binario fra Torino e Chivasso {L. 719,000): 
e per la costruzione di gru e lavori diversi nella sta- 
zione di Canelli (L. 5000). 

Quanto prima verranno tenuti dalle stesse ferrovie 
pubblici appalti: 

Pei lavori d' allargamento della ferrovia dal Rivio 


Beno a Bologna, per la posa «di un secondo binario 
(L. 338,000}; pei lavori d'ampliamento della stazione 
di Altopascio (L. 19,000); pei lavori al prolungamento 
del nuovo magazzino merci, a Tronzano (L. 6000): 
per la costruzione di locali ad uso dormitorio pei 
macchinisti e fuochisti, ad Asti ‘L. 7500): per acquisto 
di 10 caldaie per locomotive : id. di 1000 copertoni 
per carri merci ; id. di 3000 assi sciolti per carri e 
carrozze : id. di lamiere di ferro di mm. 4 ed oltre: 
id. di legname rovere in tronchi e tavole. 

Alla ditta Robert, Gobutti e Gay, di Torino, è statu 
commessa la fornitura di vetrami e cristallerie di- 
verse. 

> 


Diamo Te informazioni promesse nel precedente nu- 
mero del Monziore intorno al progetto del tronco 
della ferrovia Castelvetrano-Porto Empedocle compreso 
fra Porto Empedocle e Siculiana. 

L'importo complessivo dei lavori di costruzione 
del trenco è preventivato di L. 1,380,000: e siccome 
esso e lungo m. 13,800, il suo costo medio chilo- 
metrico risulta di L. 100,000. 

La predetta somma di L. 1,380,000. va suddivisa 
in L. 900,540 per lavori e provviste comprese in ap- 
palto, ed in L. 589,100 a disposizione dell Ammini- 
strazione governativa per le espropriazioni, la prov- 
vista del materiale d'armamento della via e dei mec- 
canismi fissi delle stazioni e per gli imprevisti. 

La planimetria del troneo è formata da m. 7,359.28 
di tratti rettilinei, da m. 6002.35 in curva di raggio 
fino a m. 300 e da m. 45857 pure in curva con 
raggio superiore ai 500 metri. L' altimetria poi si 
compone di m. 6850 di livellette orizzontali: di m. 
4750 di livellette in ascesa e di m. 2200 di livellette 
in discesa, La lunghezza delle livellette in pendenza 
è suddivisa come segue: m. 2050 inclinati da 0.01 
a 10 per mille: m. 2150 da 10 a 20 per mille; e 
Mm. 2500 da 20 a 30 per mille. 

Lungo il tronco sono situate due stazioni, una a 
Porto Empedocle e T altra a Siculiana, ed una fer- 
mala a Realmonte, nelle quali oltre al fabbricato pei 
Viaggiatori e pel cessi occorreranno il magazzeno 
merci, la tetlloia ed il piano caricatore, il rifornitore 
d'acqua, la rimessa locomotiva ecc. 

AIT alloggio del personale di sorveglianza della 
strada sara provveduto mediante n. 15 case canto- 
niere delle qualit 8 doppie e 7 semplici e con una 
garelta in muratura, e la continuità delle strade or- 
dinarie da attraversare colla ferrovia sarà mantenuta 
co! mezzo di 22 passaggi a livello. 

Le opere d'arte progettate lungo il tronco sono le 
seguenti: acquedotti di m. 0.80) n. 9: id. di m. 1 
n. 35: id. di m. 1.50 n. 10: id. di m. 2 n. 6: id. di 
m. 2.50 n, 8; ponticelli di m. 3 n. 2: id. di m. 4 
n. 1; id. di m. 5 n. 1: ponti di m. 6 n. 1. 

Oltre le predette opere minori, tre se ne dovranno 
eseguire di maggiore importanza, consistenti in ponti- 
viadotti: il primo ad un arco di m. 15; il secondo a 
due archi laterali di m. 15 e con travata intermedia 
di m. 36: ed il terzo in 3 archi di m. 15 cadauno. 

La sezione normale della strada è fissata di m. 3.50. 


>< 


Ritardata dal callivo tempo, potè finalmente aver 
luogo avant ieri la visita di ricognizione del tronco 
ferroviario Luino-Ponte Tresa per parte del Commissariy 


tecnico comm. Bussi e del cav. Rossi ingegnere-capo 
del Genio civile di Como. 

Per quanto ci consta l’ esito della visita è stato 
soddisfacente, onde-riteniamo che l'apertura al pub- 
blico servizio del detto tronco potrà effettuarsi alla 
fine di questo mese. 


>< 


Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha emesso 
parere favorevole sui seguenti affari : 

Lavori addizionali pel ponte sull’ Adda a Trezzo, fer- 
rovie Monza (Milano); 

Variante presso il ponte sul Tevere-S. Sepolcro e pro- 
getto di un ponte sul torrente Fiumicello lungo la fer- 
rovia Arezzo-Fossato; 

Progetto di variante alla stazione di Mezzolara, fermata 
Ca dell’ Orba, e stazione presso Porta S. Vitale, ferrovia 
Bologna-Porto Maggiore ; 

Progetto di travata metallica sulla provinciale ad ovest 
di Carsoli, tronco Maudella-Colli, della ferrovia Roma- 
Sulmona; 

Progetto d’' ampliamento e miglioramento del fabbri- 
| cato passeggeri nella stazione di Mortara; 

Progetto d'appalto per scambi e meccanismi fissi lungo 
le linee Macerata-Albacina e Civitanova, 


>< 

Il Consiglio di Slate ha emesso parere faverevole 
sui seguenti affari: | 
Se possa aflidarsi alla Ditta Ansaldo la costruzione di 
18 locomotive complete per uso delle ferrovie Romane. 


Condono di multa alla Ditta stessa per ritardo nella 
fornitura di 4 locomotive alla S. F. A. I. 


>< 


Il Consiglio d'amministrazione delle Strade ferrate Ro- 
mane, nella sua adunanza dell'11 febbraio 1885, dopo 
aver trattato alcuni affari interni, deliberava quanto ap- 
presso : 

Ampliamento del servizio delle merci e dei carboni alla 
staziove di Palma (linea Cancello-A vellino) ; 

Sistemazione del servizio delle merci e dei carboni alla 
stazione di C. Vecchia; 

Modificazioni dei binari della stazione di Orvieto ; 

Ricostruzione del servizio merci alla stazione di Sina- 
lunga (linea Siena-Chiusi) ; 

Restauro dei ponti ai chilom. 183 +4 196 e 183 + 840 
della linea Roma-Pisa ; 

Lavori di rioferzo al viadotto di Velletri : 

Impianto di una piattaforma da locomotive a Passo 
. Corese ; 

Norme pel trasporto di vagoni serbatoi o cisterne; 
Lavori per riscaldamento del Treno Reale; 
Acquisto di ghiaia e di stoppa. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Benevento-Avellino. — In seguito 
alla diminuzione di lire 5.05 per cento fatta in tempo utile 
sul presunto prezzo di lire 2,800,713.30, ammontare del 
deliberamento susseguito all’asta tenutasi il 13 gennaio 
p. p, per l'appalto delle opere e provviste occorrenti alla 
costruzione del tronco della ferrovia Benevento-A vellino, 
compreso fra le Stazioni di Altavilla e Benevento, della 
lunghezza di m. 13,984.53 nella provincia di Avellino e 
Benevento, escluse le espropriazioni stabili e la provvista 
del materiale metallico di armamento e dei meccanismi 
fissi per le Stazioni, si procederà il 4 marzo p. v., presso 
il Ministero dei lavori pubblici e presso la R. Prefettura 


di Benevento, al definitivo deliberamento della snrriferita 
impresa al migliore offerente io diminuzione della presunta 
somma di lire 2, 609,277.28 a cui il suddetto prezzo tro- 
vasi ridotto. © 

1 lavori dovranno intraprendersi tosto dopo la regolare 
consegna, per dare ogni cosa compiuta nel termine di 
mesi settantadue. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 107,000, ed in 
L.: 214,000 quella definitiva, ambedue in numerario ed in 
eartelle al portatore del D. P. dello Stato. 


Ferrovia Tolentino-San Severino. — L'appalto 
delle opere per la costruzione di questa ferrovia venne de- 
finitivamente aggiudicato al signor Pio Amore per lire 
2,624,000. 


Ferrovia Ferrara-Rimini. — E stato ripresen- 
tato per l’approvazione governativa il progetto per l'appalto 
dei lavori di costruzione del tronco da Argenta a Bastia, 
della ferrovia Ferrara-Ravenna-Rimini. Il tronco è lungo 
m. 5100 ed importa una spesa totale di lire 1,440,000, 
delle quali a base di appalto lire 1,026,000 ed il rimanente 
a disposizione dell’Amministrazione governativa per espro- 
priazioni, armamento, meccanismi fissi ecc. 

Intorno a questo progetto daremo ampie informazioni in 
un prossimo numero del dA/onziore. 


Ferrovia Ascoli-S. Reuedetto — L'Ufficio tec- 
nieo governativo per la ferrovia da Ascoli a S. Benedetto 
ha presentato per approvazione al Ministero dei lavori pub- 
blici il progetto di appalto per l' inghiaiamento e per la 
costruzione dell’armamento e delle opere di chiusura della 
predetta ferrovia. 

L'appalto comprende: la provvista e la posa in opera 
della ghiaia per la massicciata, la posa del ferro, delie 
travate e degli scambi, e le provviste e i lavori occorrenti 
per la chiusura dei passaggi a livello, e per l’ isolamento 
della linea mediante siepe. La lunghezza della ferrovia è 
di m. 27,883.31 e l'importo totale dei lavori e delle prov- 
viste preindicate rileva a lire 400,000, delle quali a base 
d'asta lire 374,000. 


Ferrovia Valdagno Recoaro — Il Consiglo su- 
periore dei L. P. ha rmtenuto che sul piano di massima 
presentato dal Sindaco di Recoaro per ottenere la conces- 
sione della costruzione e dell'esercizio di una ferrovia eco- 
nomica a scartamento ordinario da Valdagno a Recoaro, 
sia da studiare un progetto più circostanziato il quale 
renda possibile al Consiglio di emettere con cognizione di 
causa il proprio avviso. 

La predetta linea dovrebbe costituire il prolungamento 
fino a Rceoaro della tramvia a vapore da Vicenza a Val- 
dagno, già in esercizio, 

La linea avrebbe la lunghezza di m. 9784 e la relativa 
spesa di costruzione sarebbe valutata di lire 619,260 non 
compreso il materiale mobile. 

Le stazioni proposte lungo la nuova ferrovia sarebbero 
le seguenti: Recoaro, Capitello dei Facchini, San Quirico, 
Muglio e Valdagno. 

Il comune di Recoaro domanda che la concessione della 
costruzione e dell'esercizio della linea sia fatta alle condi- 
zioni dell’art. 12 della legge 29 luglio 1879 e col sussidio 
governativo di lire 1,000 a chilometro per la durata di 35 
anni. 


Ferrovia Roma-Sulmona. — La Direzione tec- 
nica governativa di questa ferrovia, in seguito ad incarico 
avuto dal Ministero dei }Javori pubblici, ha studiato i pro- 
getti di due variauti alla linea ferroviaria da Sulmona ad 
Isernia, la prima delle quali, distaccandosi a Cocullo rag- 
giunge Roccaraso per Scanno; e la seconda con punto di 
partenza da Carrito e con arrivo ad Afedena per Ortona 
de’ Marsi. Con la prima variante si avrebbe una linea lunga 
m. 41.650, del costo complessivo di L. 21,120,000; e con 
la seconda il tracciato sarebbe lungo m. 51,620 ed i rela- 
tivi lavori importerebbero la spesa totale di L. 22,521,000, 
Nel primo caso quindi si avrebbe una spesa chilometrica 
di L. 507,000 in media : e nel secondo di L. 436,000, 


- — —_———-_-_— ——--.r _ ——— —_ 


Ferrovia Lonigo-Lonigo stazione. — Il Mu- 
nicipio di Lonigo ha riunovato al Ministro dei lavori pub- 
blici le sue istanze perchè venga accordato un sussidio 
chilometrico al tronco di linea da Lonigo Città alla sta- 
zione dell’ Alta Italia in Lonigo, la cui costruzione in 
tutto e per tutto corrisponde alle ferrovie ordinarie, e che 
ha prevalenza su tanti altri tronchi di ferrovie economiche 
che sono sussidiati a termini della legge 29 luglio 1879 
sulle strade ferrate complementari. ° 


Ferrovia Bra-Savona. — Il Consiglio d’ Ammi- 
pistrazione delle ferrovie dell’ Alta Italia ha approvato la 
spesa di L. 25,000 per ampliamento del piazzale interno, 
costruzione di tettoia e impianto di una gru nelle stazione 
di Narzole. 


l'errovla Cuneo-Saluzzo e Cunco-Ventimi- 
glia. — Il solerte cav. Delfino, 1ngegnere-capo, ha già 
spedito al Ministero il capitolato del 4° tronco da Vernante 
a Limone (Colle di ‘l'enda) e del 1° tronco della linea Cu- 
npeo-Saluzzo. 

Fra breve manderà pure il progetto del 5° tronco da Li- 
mone a Tenda, o, per meglio dire, i progetti, poichè l’esi- 
mio ingeguere, coadiuvato dal cav. Pollini e da altri im- 
piegati, non trascurò alcuna fatica per completare gli studi 
e per mettere il Ministero in grado di scegliere fra i di- 
versi progetti quello che parrà migliore. Secondo uno di 
essi, la galleria del Colle di Tenda sarebbe di 9100 metri 
all’ incirca. 


ferrovia Cuneo-Alba, — I) Consiglio comunale 
di Cuneo si occupò nella passata settimana del progetto 
per una linea ferroviaria Cuneo-Bene Vagienna-Monchiero- 
Alba. 

Questa linea, lunga soli 50 chilometri, si collegherebbe 
da una perte colla linea Cuneo-Nizza e dall’ altra colla To- 
rino-Alessandria , dimodochè verrebbe aperta una rapida 
comunicazione fra il centro dell’ alta Italia ed il mezzo- 
giorno della Francia. 

Il Consiglio, dopo aver a lungo discusso questo nuovo 
progetto di ferrovia, votava il seguente ordine del giorno; 

« Il Consiglio comunale di Cuneo, conscio dell’ impor- 
tanza commerciale, strategica, provinciale della nuova linea 
ferroviaria Cuneo-Bene-Alba, invita la Giunta ad aderire 
alle istanze dei rappreseotanti di Bene Vagienna ed Alba, 
promuovendo a Cuneo una riunione dei Comuni interessati ». 

Domenica, 22 corr., avrà luogo il Comizio di cui sovra 


Ferrovia del Sempione. — Ad Arona è convocato 
pel 22 corrente un Comizio popolare allo scopo di patroci- 
nare, presso il Governo ed il Parlamento, la costruzione 
del valico del Sempione, sì caldamente propuguata dalla 
città di Milano. 


Ferrovia Santhia-Sesto Calende. — ll 1° del 
prossimo venturo marzo , alle ore 2 !|2 pom. si terrà in 
Sesto Calende un Comizio popolare per patrocinare la co- 
struzione di questa linea. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — Le ferrovie svizzere, 
per favorire il transito del Gottardo, hanno convenuto di 
accordare un ulteriore ribasso nel prezzo di trasporto dei 
cotoni greggi che verranno sbarcati nei porti di Genova e 
Venezia, e spediti alle fabbriche dell’ Alsazia e Lorena. 

L’ abbuono accordato è di L. 1.20 per tonnellata, oltre 
le tasse di rispedizione, sempre però per trasporti non in- 
feriori alle 10 tonuellate. 


Ferrovie Tirolesi. 
Prrseveran:a: 

La quasi assicurata effettuazione di questo breve tronco 
ferroviario è certo cosa di vitale interesse, oltreehè pei 
luoghi ehe dovrà percorrere, anche per parecchie provincie 
Jowbarde, le quali per tal modo si vedranno più avvicinate 


— Scrivono da Riva, 10, alla 


Monitore delle Strade Ferrate 


al confinante Trentino, e di conseguenza alla importante 
linea del Brennero. 

[ paesi del Trentino, in onta alle gravose barriere do- 
ganali, conservano, e conservarono sempre, assai vive le 
loro relazioni commerciali con Desenzano, Brescia e Milano, 
le quali in questi ultimi anni vennero anche facilitate di 
molto, mediante l'attivazione della tramvia Salò-Brescia. 

Venendo ora effettuato il vecchio progetto della linea 
Riva-Arco-Mori- Rovereto, i detti rapporti commerciali non 
v’ha dubbio che verranno maggiormente estesi. 

Ed invero, l’attuale distanza fra Rovereto-Mori-Brescia 
(via di Verona), misura 148 chilometri, mentre col nuovo 
tronco si avranno 4l chilometri in meno; e precisamente 
fra Rovereto e Riva chil. 28, fra Riva e Salò chil. 42, e 
fra Salò e Brescia chil. 37, che insieme formano chil. 107, 
e quindi un notevole risparmio di pereorrenza. 

Il Comitato promotore di questa breve linea ferroviaria 
fino dal 1870 iniziava le attive sue pratiche onde tradurla 
in effetto, ma sempre trovò intoppi insormontabili, ed i 
suoì sforzi, tanto presso il Governo che presso la Provincia, 
riuscirono sempre vani. 

Fortunatamente, e proprio in questi ultimi mesi, il Mi- 
nistero del commercio riconobbe la manifesta utilità della 
nostra linea; in seguito a che una Commissione del Comi- 
tato promotore ripeteva il viaggio di Vienna, e qnesta volta 
ne ritornava fiduciosa e conviuta che dal Governo saranno 
ora accordati i fiorini 200,000 che gli erano stati richiesti 
quale sussidio a fondo perduto. In pari temp9 i Comupi 
interessati assegnarono, in egual modo, delle somme ac- 
consentite dalle loro condizioni economiche, e proporzionate 
ai presumibili vantaggi che andrebbero a risentire. 

Il costo complessivo dell'intera linea, escluso il materiale 
mobile, risulta, in base al preventivo, di un milione è 
sessantamila fiorini, somma certo non molto elevata se si 
considerano le molte ditticoltà che si incontreranno nella 
costruzione, e che si tratta di una ferrovia bensì econo= 
mica, per quanto riguarda l'esercizio, ma che avrà lo scar- 
tamento normale, come tutte le altre. La Società delle Me- 
ridionali austriache si impegnò di assumerne l’ esercizio, 
ed a condizioni assai favorevoli. 

Sotto tali auspici non si durò fatica a costituire una 
Società per azioni, la sottoscrizione delle quali venne già 
fra noi cominciata, e procede con alacriià. Ogni azione ha 
il vslore nominale di cento fiorini, ma con versamento di 
soli settanta. 

I dati statistici, anche desunti dall’ attuale movimento, 
non potevano risultare più lusinghieri, e quindi tutto con- 
corre per indurre nella convinzione che l'impresa abbia a 
riuscir buona e proficua alla Società, nella quale sarebbe 
certo opportano e desiderabile avesse a figurare anche 
qualche nome di Lombardiu, e specialmente de.la vicina 
provincia di Brescia, 
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Notizie Diverse 


Credito Mobiliare. — S:bato scorso ha avuto luogo 
l'adunanza generale degli azionisti della Società di Credito 
Mobiliare Italiano. l.a relazione del Consiglio d’ ammini- 
strazione, che, come il solito, riprodurremo in un prossimo 
numero, dimostrò che gli utili del 1884, depurati dalle 
spese, ammontarono a L. 0,523,894.51, dalle quali dedotto 
l’inpteresse del 6 per cento già pagato alle azioni in lire 
2,400,000 sul capitale versato, si ha una rimanenza di 
L. 3 123,394 .51. A questo si aggiunge il saldo degli utili 
1883 in L. 25,900.96 e si forma un totale di L. 3,149,795.47. 

E così, fatta la prelevazione statutaria del 10 per cento 
per il fondo di riserva in L. 312,359.45, resta un residuo 
di profitto in L. 2,405,558.85, e il Consiglio propose, ciò 
che fu approvato uall’ assemblea, che L. 2,400,000 fossero 
distribuite alia ragione di L. 24 per azioue, e che il saldo 
di L. 5,008.89 fosse portato a conto nuovo. 

Da questa proposta viene a risultare chs il 
sopra le L. 400 versate sopra ogni azione di L, 
per l’esereizio del 1884 al 12 per cento, 


dividendo 
500 ascenda 


Porto di Genova. — Sono cominciati i lavori di 
demolizione del grandioso porticato di piazza Caricamento, 
lavoro il più urgente, il più indispensabile per mettere in 
grado l’ Ammivistrazione ferroviaria di sviluppare il corso 
dei binari lungo le calate in modo che corrisponda real- 
mente ai bisogni del cresceute movimento di questo porto. 


- MII Canale di Suez. — ll conte di Lesseps, suo figlio 
e altri sette membri della Sotto-Commissione del Canale di 
Suez, i quali fecero una minuta ispezione del canale stesso 
e consultarono in una larga inchiesta i migliori capitani 
e piloti inglesi e di altri Stati marittimi, fra cui pareceni 
italiani, conclusero ritenendo iosufficiente la proposta fatta 
di cominciare con approfondire per mezzo metro, e poi per 
un metro, e ritennero essere necessario di aver di mira un 
miglioramento molto più notevole. 
E probabile che i progetti di Lesseps siano accettati. 


— La Commissione consultiva internazionale incaricate 
di riferire sui miglioramenti da introdursi nel canale di 
Suez, aperse la sua seconda sessione il giorno 9 corr. lu 
letta la relazione della sotto-Commissione tecnica, la quale 
si pronunziò favorevole all’ allargamento del Canale per la 
sua intera lunghezza (probabilmente portandola 3 volte la 
sua larghezza attuale) e all’ approtondimento del medesimo 
fino a otte metri e mezzo o nove metri, 


Commercio di esportazione. —- Da Roma scri- 
vono alla Perseveransa in data del 12 corr., che dal Mini- 
stero di agricoltura , industria e commercio venne molto 
favorevolmente accolta la domanda della Ditta Cirio, intesa 
a promuovere maggiormente l'esportazione dei nostri pro- 
dotti agricoli, col mezzo di treni completi effettuati per 
conto esclusivo della Ditta, e composti di vagoni speciali 
nei quali possono essere contemporaneamente caricati i 
liquidi e le derrate alimentari. 

Il comm. Cirio ha presentato questo nuovo progetto allo 
scopo di dare al commercio speciale delle derrate alimen- 
tari quella eompleta estensione e sicurezza che fino ad ora 
non si è mai potuto ottenere per quanti tentativi fossero 
stati fatti. 

I mercati della Germania settentrionale e centrale sono 
in oggi provvisti degli agrumi, del vino, degii oii ed altri 
prodotti del suolo proven:enti dall’ Italia a mezzo dei porti 
di Amburgo, di Rotterdam e di Anversa ai quali fanno 
capo i bastimenti a vapore che regolarmente caricano peì 
mari del Nord. 

Siffatto mezzo di trasporte però, quantunque offra van- 
taggi non lievi per le tasse assai ridutte e per la facilità 
del carico, ha per riscontro il danno rilevantissime del 
maggior tempo impiegato nel viaggio e la facilità del de- 
perimento delle derrate, che molte volte al momento del- 
l’ arrivo vengono riscontrate con tali avarie, da non poter 
essere in alcun modo utilizzate. 

Col progetto presentato dal comm. Cirio, e col mezzo dei 
vagoni speciali che verrebbero usati, e pei quali ha già 
ottenuto il brevetto di invenzione, si avrebbe invece 1! 
vantaggio di una maggior celerità di trasporto ed una 
completa sicurezza circa l’ incolumità delle merci traspor. 
tate e per le quali si devono usare speciali riguardi stante 
il loro facile deperimento. 

Se 1] progetto verrà adottato, la Ditta Cirio si impegne- 
rebbe per il trasporto annuo di molte migliaia di vagoni 
carichi ciascuno di 10 tonnellate di derrate alimebtari. 

Il Ministero ha appoggiato assai favorevolmente tale do- 
manda, e in una conferenza tenutasi a Vienna dai dele 
gati della Lega ferroviaria germanica venne nominata una 
Commissione speciale per lo studio della proposta. 


L'industria della carta e le riduzioni fer. 
roviarie. — Presso 11 Ministero delle finanze si sta stu- 
diando attivamente il modo di poter combattere la concor- 
renza che le fabbriche di carta dell'Austria, principalmente, 
e quelle della Svizzera tendono a fare all’ industria finora 
abbastanza fiorente delle cartiere italiane. 

In seguito a speciali facilitazioni accordate dal Governo 
austriaco e svizzero ed a straordinarie riduzioni sui prezzi 
pormali di trasporto, concessi daile ferrovie estere, rilevanti 


e degli interessi materiali |. 


spedizioni di carta vengono eseguite per l’ Italia a tutto 
danno della nostra produzione ed industria. 

A rendere poi sempre più difficile il pareggio dei prezzi 
di vendita concorre una causa assai importante, quale è 
quella del consumo straordinario che vien fatto dalle car- 
tiere estere delle paste di legno meccaniche e chimiche 
(cellulosa). 

Questa nuova industria della fabbricazione della pasta 
di legno costituisce ora un tratfico assai importante, e 
molte città del Wurtemberg e del sud dell’Austria, Balsthal 
Chao, Reuchenette, mercati principali della Svizzera, fanno 
un esteso commercio di questo nuovo prodotto, che con- 
corre in grandissima parte nella fabbricaziòne della carta 
e che è pure cansa principalissima, stante il suo poco.va- 
lore commerciale, dei ribassi di prezzo accordati dalle car- 
tiere estere, prezzi che non temono concorrenza sulle nostre 
piazze. 

Egli è appunto in seguito al minor costo di fabbrica ehe 
le Case estere hanno potuto concretare affari importanti e 
spedire la loro merce per tutta Europa, non essendo suffi- 
cienti le spese di trasporto e quelle dei dazi doganali & 
limitarne la esportazione ad una determinata cerchia di 
trallico, ed a stabilire l’equilibrio sui prezzi. 


Condotta d'acqua a Costantinopoli. — Su que- 
sta condotta d’acqua ‘roviamo in una corrispondenza da Co- 
stantinopoli al Temps Alcuni interessanti particolari. L'acqua 
è stata condotta da Il%ercos sul Mar Nero. La Società è ot- 
tomana, ma gl’ingegnhgri erano in gran parte francesi, la 
maggior parte degli ‘operai per la costruzione dei lavori 
furono fatti venire dalla Francia e d’Italia. La maggior 
parte dei lavori fu eseguita nel 1884; più di 3,000 operai 
erano occupati sui cantieri che furono aperti da Dercos a 
Pera per. una estensione di 50 chilometri. 

La Società è in galdo di fornire da ora 20,000 metri 
cubi d'acqua al giorig sEssa potrebbe con poche spese sup- 
pletive fornire il dopi.à& I condotti, posti sopra una lun- 
ghezza di 80 chilomaf, alimentano la riva europea del 
Bosforo. Pera, e i sobborghi situati dal lato orientale del 
Corno d'Oro. Stambu4, all'ovest del porto, è già alimentato 
per via di Hulkali e Belgrado. 


Nuova miniere, di carbone nella Repub- 
blica Argentima. — Si è testè scoperto, in vicina nza 
del Fuerte Roana, una miniera di carbone superiore a tutte 
quelle già conosciute nel territorio nazionale. l primi saggi 
hanno dato risultati bellissimi. In meno di dieci minuti, 
una sbarra di ferro d’ un pollice di spessore fu riscaldata 
a rosso e resa porfettamente malleabile. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


I valori ferroviari diedero segni di maggiore animazione in 
questi ultimi giorni, poiehè si vide il buon andamento con cui 
procedono le discussioni alla Camera per rispetto alle Conven- 
zioni. Le Azioni della Società delle Meridienali, come quelle 
ehe principalmente risentono del benefizio delle Convenzioni, 
vennero negoziate a 675 a principio, poi a 653 con buona ten- 
denza; ie Obbligazioni relative anch’ esse da 3Î4 salirono a 
315; i Bonì rimasero invariati sul 553. Anche le altre Obbli- 
gazioni similari non vennero neglette, e perciò le Palermo. 
Trapani (tipo oro) si ebbero il prezzo di 317; le altre (tipo 
carta) a 315; le Centrali Toscane a 503; le Sarde A a 312; le 
B a 309; ie Nuove a 317; le Meridionali Austriache a 310. 


CONVOCAZIONI 


Ferrovia Poggibonsi-Colle Yal d°' Elsa. — 
Assembiea generale ordinaria pel giorno 9 del prossimo mese 
di marzo, nel locale della Società, ad un’ora pomeridiana, in 
piazza Belgioivso, n. 2, Milano, per relazione del Consiglio dj 


108. 


amministrazione; relazione dei sindaci; proposta di modifica- 
zione dell’ art. 33 delio statuto sociale nel senso di portare i 
merobri del Consiglio da cinque a sette; nomina del Consiglio 
d'amministrazione; nomina di tre sindaci effettivi e di due 
suppleuti. 


Società torinese di tramuayas e ferrovie 
economiche. — Assemblea ordinaria il 25 febbraio, nel 
locale della Borsa di commercio di Torino, per relazione del 
Consiglio e dei sindaci, approvazione del bilancio 18£4 e fissa- 
zinne del dividendo, nomina di 3 amministratori, dei 3 sin- 
daci e dei 2 supplenti, retribuzione ai sindaci. 


Società italiana di trasporti mavittimi 
Raggio e C.° — Assemblea generale ordinaria per il giorno 
14 marzo p. v., alle ore 3 pom., nel locale della Società in 
Genova, piazza Luccoli, n. 2, per relazione della Gerenza, rap- 
por.o dei sindaci e presentazione del bilancio del decorso eser- 
cizio 1884; relativa deliberazione dell’ assemblea; convenzione 
colle Navigazione Generale Italiana (Società riunite Flurio- 
Iubattino) per la cessicne del materiale della Società, e sua 
approvazione; proposta di scioglimento della Sucietà; nomina 
della Commissione di stralcio in concorso col gerente a termini 
dell'art. 62 dello statuto; attribuzioni-e poteri del gerente e 
della Commissione di stralcio, e compenso alla loro. opera a 
termini dell'art. 63 dello statuto; nomWa dei sindaci. 


_ Impresa dell* Esquilino. -4 Assemblea generale 
ordinavia il 2 marzo in Torivo, nel logale della Borsa per re- 
lazione del Consiglio d’ ammiuistraziope-e dei sindaci, appro- 
vazione del bilancio, esereizio 1884, dwidendo, nomina di con- 
siglieri, nomina di tre sindaci e due s4pplenti, retribuzione al 
Consiglio d’ amministrazione ed ai dira 
Ka 

Società anonima minerari) dello Capanne 
Vecchie e Poggio Rindo — Adunanza generale or- 
dinaria mercoledì 2% aprile p. f., alle re 10 precise in Fi- 
renze per lettura del rapporto dei sindici; approvazione del 
bilancio al 30 settembra :884; delibet'g” pne circa alla eroga- 
zione degli utili; onorario ai sindaci?” (razione a sorte di dun 
consiglieri; nomina di consiglieri e ssudaci. 


Kr 
Avvisi d'Asta 


& 
(Per gli appalti di ferrovie, vedi le Notizie FuRR. ITAL.) 


Prefettura di Porto Maurizio. — ll 26 corr. si procederà 
ia questa Prefettura allo appalto dei lavori di costruzione del 
tronco di strada obbligatoria scorrente sul territorio di Chiu- 
sinico dal confine del comune di Torria al confine di quello 
di Gazzelli, della lunghezza di m. 2650 e dell'importo di lire 
5%.779.85. La cauzione provvisoria è fissata’ in L. 3000, quella 
definitiva in L. 6050 in numerario od in rendita del D. P.I 
fatali scadono al i3 marzo p. v. 

Direzione degli armamenti del primo Dipartimento marit- 
timo in Spezia. — Il 27 febbraio nel palazzo della R. Marina 
in Spezia avrà luogo l'incanto per l’appalto della provvista di 
tela cotonina ed olona assortita per la somma presunta com- 
plessiva di lire 168,099.50. Deposito cauzionale lire 17,000 in 
numerario od in cartelle del D. P. al portatore. I fatali sca- 
dono il 16 marzo p. v. 

Id. -- 11 26 febbraio nel palazzo della R. Marina in Spezia 
si terrà un nuovo incanto per l’appalto della provvista di og- 
getti di argenteria galvanica uso Christofle e di metallo bianco 
per uso delle mense a burdo delle R. Navi, per la presunta 
complessiva somma di lire 170,000. Deposito cauzionale lire 
15,000 in numerario o certelle del D. P. al portatore. I fatali 
scadono il 106 marzo p. v. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Venezia (28 
febbraio; fat.) — Opere e provviste occorrenti per gli scavi 
con draghe a vapore dei canali bacini portuali nella laguna 
di Venezia per anni 6, sull'importo ridotto a L. 2,166,580. 

Ministero delle Finanze. — Direzione generale delle Ga- 
belle, — Ill 2 marzo p. v. si terrà. in Roma presso questa Di- 
rezione l’ incanto definitivo per l’ appalto dei lavori di adat- 
tamento e di sistemazione di alcuni locali nel fabbricato della 


Monitore delle Strade. 


Ferrate 


o —— <- 


laboratorio chimico dei ta- 
bacchi, sul ribassato prezzo di L. it,824.45. 

Direzione delle costruzioni navali del priino Dipartimento 
marittimo in Spezia. — li 2 marzo p. v. avrà luogo nel pa- 
lazzo della R. Marina in Spezia un nuovo incanto per l'appalto 


Manifattura di Roma ad uso di 


della pruvvista durante l’anno 1*85 ed il l.0o semestre 1886 
di legname abete dell'Adriatico per la somma presurta com- 
plessiva di lire 59,945. Deposito cauzionale lire 5,600 in nu- 
imerario od in cartelle del D. P. al portatore. I fatali scadono 
il 21 marzo stesso. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Catania — 
Il 5 marzo avrà luogo l' incanto pel definitivo deliberamento 
dell’ appalto delle opere e provviste occorrenti alla novennale 
manutenzione (dal l.0 aprile 1885 al 3! marzo 194) del tronco 
della strada nazionale Termini Taormina, diramazione su Cal- 
tanissetta fra il bivio Cimarosa e la stazione ferroviaria di 
Leonforte, della lunghezza di metri 27,314, esclusa la traveraa 
dell’ abitato di Leonforte, sulla presunta annua somma di lire 
ì9,098.14. La cauzione provvisoria è fissata in L. 2300 ed in 
una mezz annata del canone d’ appalto depurato del ribasso 
d’ asta quella definitiva, ambedue in numerario od in cartelle 
del Debito pubblico. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Caltanissetta 
— I 5 marzo p. v. avrà luogo il defiuitivo incanto per l’ap- 
palte per le epere e provviste occorrenti aila costruzione di 
un ponte in muratura a 3 arcate di m. 16.50 ciascuna sul 
torrente Imera merid al Pàsso Besaro, sul prezzo ridotto a 
L. 181,482.09. Dep. provv. L. 12,000; def. il decimo dell’im- 
porto. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Campobasso. 
— Il 5 marzo p. v. avrà luogo l’ incanto per l’ appalto delle 
opere e provviste occorrenti alla costruzione del primo tronco 
della strada provinciale di serie Ise-nia-Atina-Rorcasecca, com - 
preso fra il ponte S. Leonardo presso l’ abitato d' Isernia ed 
il ponte Vandra, della lunghezza di m. 11.493.82, per la pre- 
suota somma di L. 517,9f?5. La cauzione provvisoria è di lire 
25,000, ed il decimo dell’ importo netto delle opere d’ appalto 
quella definitiva; in numerario ed in cartelle al portatore del 
D. P. I fatali scadoho a if. giorni successivi alla data del- 
l’ avviso di seguìto deliberamento. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Potenza. — 
Jl 5 marzo p. v. avrà luogo il definitivo incanto per l’appalto 
dslle opera e provviste occurrenti alla novenoale manutenzione 
(dal 1.0 aprile J835 al 31! marzo I894) del tronco della strada 
nazionale, n. 50, detta Appulo-Lucana, compreso fra Potenza 
e lo estremo sinistro del ponte alla scaricata di Grottole, della 
lunghezza di m. 71,944; sulla somma annua ridotta a lire 
29,204.12. La cauzione provvisoria è fissata in L. 4500 ed in 
una mezza annata del canone d’ appalto depurato del ribasso 
d'asta quella definitiva, ambedue in numerario od in cartelle 
al portatore del Debito pubblico. 


Città di Torino. — Venerdì, 6 marzo 1885, alle ore 2 pom. 
in una sala del palazzo civico, sì procedara all’ incanto per 
la costruzione di un tratto di murazzo v quai lungo il Po, a 
monte del ponte in pietra, partendo da quello già esistente, 
della lunghezza di 60 metri circa, per la presunta somma di 
L. 100,200. Deposito cauzionale L. 10.000 in numerario od in 
fondi pubblici del'o Stato o della città al portatore. 1] fatali 
scadono al 23 stesso marzo. 


Appalti deliberati 


iene ei 


1,’ Impresa ladustriale Italiana di costruzioni metalliche, di- 
retta dall’ ing. comm. Alfredo Cottrau, ha assunto la costru- 
zione di un gran ponte sulla Magra in 9 campate e n. 21 fon- 
dazioni all'aria compressa per la ferrovia Parma -Spezia. 


G. PASTORI, Direllore-proprieltario respensabile. 
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NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 


A CENGIO (Savona). 
(V. Avviso nelle pugine degli Annunti). 
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PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE DEL REGNO 


Strade Ferrate Meridionali | = cirado tornata Pama, i 
52° SETTIMANA. — Dal 27 al 31 dicembre 1884 Strade Ferrate Romane 


Ar » 9 NA — 9 ” 
siLipropornri zii 44° SETTIMANA Dal 29 ottobre al 4 novembre 1884 


Sri iii ini ca 


| ‘4: . : ieolia deduzione dell’Impusta Guvernativa) 
| RETE ADRIATICA E TIRRENA SEOEGIO coli suilom, 
Prodotti settimanali 1884 |1,7292.—| 1,262,066.72) 790 98 Chil. | PRODOTTI |PropeTTI 
‘ Settimana corrisp. nel 1883.[1,722.—] = ‘714,021.22] 414.65 eserciti] totali —lebil.ano. 
i Diffsrenze nei prodotti della]--———|—_-—-——_ —| Prodotti della settimana 1,700] 720,155.02,22, 149.27 
soxtimana: J0Ch, as ali DT 616,035.10|--3:0.33 Settimana corrisp. del 1883.{ 2,684  681,502.26 ARE 
Imtroiti dal 1° gennaio 1884|1,722.00{ 28,770,745.21|16 707.75 ic el 38.652.727) 1,047.58 
Introiti corrisp. nel 1883 |1,620.68| 26/372,408.39/16,272/47| Differenza Lina a be e 
| Differenze nei prodotti dal me] _——-———|--—— -|Ammontare dell’Esercizio dall —--—-—|--——-——-|———-- 
‘__!° Gennaio 1884. . ./4+101.32/4-2,398 276.82}+-433.28| ]° genn. al 28 ottobre 1884 .} 1,084.662129,007,603.47/20,412.85 


————- ar i No ; — 1292 < 582.50 
Rae Ciatti Periodo corr. 1883. . +. 11,684 Y 248,136 a pi 50, 
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Prodotti settimanali 1884. {1,491,—] = 99.623.271] 268.02|Aumento . . . . . . .| 2,662 > 

$ettimuna corrisp. nel 1883.[1,377.—] = 392,833.96| 285 28|Diminuzione . . . . . .d_ — 180,533.39] 169.63 
Differenze nei prodotti della | 
settimana 1884. . . .[+14.—|+  6,789.75|+ 17.26 | 


Introitidul 1° gennaio 1884.|1,418.23| 12,507,471,36 8,819.07 — Strade ferrate Società Veneta 


Introiti corrisp. nel 1883 .11,359.53] 12,584,91£. 206.81 . 5 
. Differenze nei noduli dal Si rca = PRODOTTI LORDI dal 21 al 31 gennaio 1885 


1° gennaio 1884... . + 58.70|—  77,441.55;— 432.74 


IRA 
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FERROVIE DIVERSE Fiera 

Prodotti del mese di dicembre 1884 ssodl 3 | 533 | 15 | È: 

ALS! a = 3 OE9 

G. VeLociTÀ | P. VELOCITÀ Î TOTALE ZE 8 > Cig ‘z 5 5 "% 
ITorino-Rivoli Chil. 12 7,553.45 320.83| 7,874.28 La RA, ad e 
(Torino-Lanzo . » 32 24,19€.4! 8,551.13] 392,747.54 Chit, 149] Chil, 14 | Chil 38 | Chîl, 10 | Chil. 44. 
Settimo-Rivarolo » 23 8,572.10) 9,134.12| 17,706.22 a i ! 
Santhià- Biella . » 30) 21,529.93 93 014.65/ 44,594.58| Viaggiatori. . o. .| 10,7f2.55| 1.385.559] 2,090.05] © 478.45) 2,750.30 
Fessano-Mondovì » 24 2 483.50 Pa 94 gg. aengli a sot 330.10 10,55 919. 
Sassi-Superga » 3 ‘994.351 "004 35 Menti evi] MEGA 190215] 159055] 2,146,95) 120740 

ve 994,25 » 9)4.35| Merci P. V. . . .Ì 12,440.86f  1,202.15 3590 55] 2,146.95 SRI 
n 1] nn | o | — — | — pron ne 


a 35,329.74| 41,060.73| 106,340.47 Totali. . .Ì 20,523,560  2,825.00]  4,025.50] 2,637.60/  4,%05.40, 
See Ii II 63 è glia OI O o bs 
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SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA 


| PER LA n si . , 
Regia Cointeressata dei Tabacchi în Liquidazione 
SEDE IN ROMA 


Capitale Versato IL. 50,000,000 


rmierizezzaio ni 


Si porta a pubblica notizia che, ai termini dell'articolo 41 del regolamento 4 giugno 1869 
per l’'esceuzione della convenzione 25 luglio 1868, nel giorno 25 febbraio corrente, alle 
ore 9 antimeridiane, sarà proceduto in Roma, in luogo aperto al pubblico, e precisamente 
nell’officina del gazometro fuori porta del Popolo, al n. 93, all’ abbruciamento delle obbli- 
gazioni dei tabacchi rimborsate delle serie B ed H, nonché dei residui delle serie U, M, 
DD, E, S, AA, Z, BB, A, Y, R, già nella massima parte precedentemente distrutte. 

(ontemporaneamente saranno abbruciate tutte le cedole pagate dei semestri interessi nu- 
meri 21 e 22 delle obbligazioni stesse, rispettivamente maturati il 1° luglio 1879 cd il 1° 
gennaio 1880, e caduti nella prescrizione quinquennale il 1° luglio 1884 ed il 1° gennaio 1885. 

Detto abbruciamento verrà eseguito coll’intervento dei rappresentanti del Governo e della 
Commissione di stralcio della Regia. | 


Roma, li 13 febbraio 1885. 
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(THE WESTINGOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED) 


Canal Road King's Cross 
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; jRoma, via 4 Fentane, 159 
IRA SVIZZERA Torino, via Carlo Alb. 31 


FRANCIA, BELGIO ,\Quai de lemmapes, 152 
| OLANDA | Parigi 
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Autematici ad aria compressa 
Non automatici ad aria compressa. È 
Automatici a vuoto 
Non automatici a vuoto. | 
A vapore per locomotive. | 


‘ 
LI 
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AMMONTARE delle applicazion del freno"! 


FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA i AGENZIE 


GERMANIA: 32 Schillerstrasse, Hannover. 
RUSSIA : 4 Grosse Konushenna]a-Strasse, 


. . e ——oceueiett 
VESTINGHOUSE ad aria compressa, sino al | CRI o. 
31 Lugho 1882. NY Per le ordinazioni in paesi in cui nen 
Locomotive . . . .N. 11,935 esiste Agenzia, rivolgersi direttamente alla 


A Carrozze e carri. . » 51,673 Compagnia in LONDRA. po 
© 
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SOCIETÀ ANOMMA ITALIANA 
per la Reqìa Cointeressata dei Tabacchi 


ITV LIQUIDAZIONE 


—_— —-- + — — = — 


SEDE DI ROMA 
CapitaLE Versato —. . . 0.0. Lire 90,000,000 


La Commissione di stralcio ha l'onore di avvertire i signori azionisti che all’ assemblea 
gencrale ordniaria convocata per questo giorno non essendosi raggiunto il limite voluto dal 
paragrafo 1° dell’ articolo 42 dello statuto sociale, l'assemblea non ha potuto costituirsi le- 
salmente e venne aggiornata al 27 febbraio corrente, alle ore 2 pom. (via duc Macelli, 
n. 71, p. p.) per gli effetti dell'art. 54 degli statuti sociali. 

I biglietti d'ammissione rilasciati per l'assemblea d'oggi sono validi per la futura adunanza. 

Trattandosi di assemblea di seconda convocazione, qualunque sia il numero degli inter- 
venuti, le deliberazioni saranno valide. | 

Ogni azionista che abbia depositato, non più tardi delle ore 3 pomeridiane del giorno 22 
febbraio corrente, almeno irenta Azioni ha diritto di intervenirvi. 

I depositi verranno fatti presso i seguenti stabilimenti: 

Roma, Firenze, Torino, Genova‘ presso il Credito Mobiliare Italiano; 

Napoli, Palermo, Milano, Venezia, Rologna, presso la Banca Nazionale Italiana. 


Ordine del Giorno: 


4. Relazione della Commissione di stralcio ; 
2. Esame dci conti di liquidazione e loro approvazione. 


Roma, 12 febbraio 1885. 


PER L'INGEGNERE 


OTTAVIO MORENO 


CONTROLLORE DEL MATERIALE PER LA SOCIETA ITALIANA PER LE FERROVIE MERIDIONALI 


TORINO, 1872 
Tipografia del Monitore delle Strade Ferrate 


Un volume in 8° ai pas. 240, al prezzo di La. 2.50. 


Trovasi in deposito presso l'Ufficio del Monitore delle Strade Ferrate, che ne farà la trasmis - 
sione ad ugni richiesta verso il pagamento del detto prezzo 
Si vende pure presso i libra) Bocca, LoescHER, Betr, ed altri principali libra) d’ Italia. 
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NOTrekE 


sull’ Esposizione Internazionale di Elettricità 


IN VIENNA -- 1885 
DELALIS A È 


presentata all’ Amministrazione delle Strade ferrate dell’ Alta Italia da 


S. FADDA 
ingeguere capo dell’ Utticio d’ arte pel servizio della Trazione 
e del Materiale 


Prezzo L.. 1.50 
presso |’ Utficio del Mvnitore delle Strade Ferrate. 


DINAMITE 


CA PSU LE e MICCIE 


fabbrica in _m CENGIC O (SAvoNA). 


Brneamo NESSENA 
BusaiLLa ) PaLenmo 
CAGLIARI DEPOSITI ) Etoma 
Cenrcuna (Firenze) ss RO, SALERNO 


c Lettere ed Ordinazioni 

SOCIETÀ CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI 
TORINO, 3 Piazza Bodoni. 

Telegrammi: Continentale — TORINO. 
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CENNI 
SULLE FERROVIE SPECIALI ED ECONOMICHE 


E PARTICOLARMENTE 


SUI TRAMWAYS A VAPORE 
e sul loro sviluppo in Italia 


Opuscolo estratto dal Monitore delle Strade Ferrate 


PREZZO Cent. 50 
+ endibile all’ Ufficio del Monitore delle Strade Totale 
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“IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA — | 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dall'ing. comm. A, COTTRAU 
ùuvs a Diramione: Napoli, 24, Strada Medina 


 Opificli Moscanici: CastraLLAMMARE (Stabia) e SAvONA (Liguria) 


L'IMPRESA NMBUSTA:ALR ITALIANA è la SOLA Ditta Nazionale che abbia 
conseguito lo maggiori ricompense alle Esposizioni MonpiaLI di Vienna del 
1873 è di Parigi del 1878 ossia le Medaglie al Merito ed al Progresso «a 
Vienna ed una Medaglia d'ore ed una d’argento a Parigi. Anche nella re- 
cente Esposizione Nazionale del 1881 in Milano, V Impresa ha conseguite 
ricompense maggieri di qualsiasi altra Ditta, attesochè oltre ad una medaglia 
d’ ero por i prodotti espesti nella Classe 2" (Gruppo 8.9), la Giuria le sonferì 
il premio maggiore dell’Espesiziene, ossia la grande ed unica medaglia d'oro, 
votata dal Municipio di Torino. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunte la esecuzione dal gennaio 
1871 al gennaie 1883 di ben 2007 Ponti metallici è di ben 103,401 metri 
quadrati di Tettoie, assia i quattro quinti all'incirca di tutti indistintamente 
i laveri di simil genere eseguiti in Italia nel sopradette periodo di tempo. 


Inoltre la Impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridio. : 


nali, Sieula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 707 veicoli ferro- 
viarii, e per conto del Ministero della ‘Marina la fornitura di N. 2 grandi 
caldaie marine pel Naviglio dello Stato. 
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Le LIVRET-CHAITX ceNTINEN- 
TAL du mois courant est en vente dans 
ses gares et les librairies, et chez MM- 
A. Cnaix 6t C., rue Bergere, 20, Paris. 

1.” vol. Services francais; avee car- 
tes générales coloriées, des chemins de 
fer de la France et de l’Algerie. Prix 
1 fr. 50. 

2.° vol. Services étrangers, trains 
rancais desservant les frontières, ete 
eervices franco-internationaux, avee 
carte générale des chemins de fer du 
Continent. Prix: ? francs. (Pour ae ren. 
dre è l'étranger des divers points de 
la France, le voyageur n'a pas besein 
de recourir au volume centenant le» 
services francais). 

Chaque volume renferme, en eutre, 
un guide-sommaire indiquant les prin - 
cipales curiosités è voir dans les villes 
importantes, les statione balnéarsie etc 


I UFFICIO SUCCURSALE 


DEI GIORNALI 


{ITALIANI ed ESTERI 


| Torino, via Finanze, fis, 


Tip. del Mecitore delle Strade Ferrate 


| TORINO, 1895 
Via Finanze. 12. 
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MONITORE DELLE STRADE FERDATE: 


OÙ E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Iilazoni Pubblici - Industria - Commercio - Finanza 


= NG, 29 SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDI’. 
2 A a vu 


Prezzo delle Associazioni: 
Anno Sem. 

Per L'ITALIA . . .. ..L. 20 11 
Per L'ESTERO . . .. 0.» 28 15 


—. o -  —— 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


C--@-@- 


Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali o Commerciali. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’Ulticio del Giornale, VI ja l'inanze, 19 — Torino 


Prezzo delle Inserzionied Annunzi: 


Inserzioni nel corpo cel Giornale L. 1,00 la linea 
Annunzio. o. è. e è 30. Cent. 39 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomendata. 


SOMMARIO DELLE MATERIE — Ze Convenzioni ferroviarie alla Camera dei deputati (Cont.) — Za discussione fer- 
roviaria sulle tarife. — Ferrovie Sarde. — Ferrovie turche. — Informazioni particolari del Moxrrore. — No- 
tizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Guida degli Azionisti. — Annunzi 


LE CONVENZIONI FERROVIARIE 


alla Camera dei deputati Pd 


Nell’ultimo numero dicevamo cle sull’art. 44 del Capi- 
tolato avevano già parlato gli on. Sanguinetti, Brunetti e 
Baccarini, Ritornato in discussione codesto articolo nella 
tornata del 14 febbraio, l’on. Lu:zatti propose di modificarlo 
in questo senso: 

« Quando il Governo ordini di ribassare la tariffa di una 
merce, si terrà conto separato del prodotto relativo. Se il 
traffico non superi la media dell'uitimo triennio o la superi 
nel limite del 3.50 per cento, gli si applicherà la taritfa 
antica e il Governo verserà la differenza complementare 
nella cassa dei prodotti lordi pella divisione, secondo l’ar- 
ticolo 22 del contratto. Se il traffico supera detto limite, il 
di più andrà a beneficio del Governo. Ii Governo compen- 
serà alla Società la spesa di trazione e le altre accessorie 
stabilite col comune accordo fra la Società e lo Stato. Nel 
dissenso, determineranno gli arbitri. Il compenso.per tale 
titolo non supererà mai il 40 per cento del prodotto ot- 
tenuto dall'aumento del traffico. Quando il Governo ordina 
un ribasso delle tariffe d'esportazione, è autorizzato a prov- 
vedere per decreto reale da convertirsi in legge; in tatti 
gli altri casi dovrà procedere per legge speciale nell'eser- 
cizio di questa facoltà ». 

Questo emendamento fu firmato anche dagli on. Spaventa, 
Rudinì e Mariotti. 

Vista la gravità dell'argomento, la Commissione, a sua 
volta, propose la sospensiva dell’articolo per riservarsi di 
ripresentarlo modificato. 

Si cominciò quindi l’esame delle tariffe e condizioni pei 
trasporti sulle strade ferrate: e la Camera approvò i primi 
dodici articoli dell'allegato D. 


Questi articoli non ebbero a subìre emendamenti, ad 
eccezione del 2° pel quale l’on. Prinetti propose, gli ono- 
revoli Corvetto e Grimaldi accettarono, e la Camera ap- 
provò un emendumento per cui alle parole: « coi mezzi 
disponibili di trasporto » vennero sostituite le seguenti; 
« coi mezzi corrispondenti ai bisogni ordinariamente prce- 
vedibili ». 

Nella tornata del 16 febbraio prow:guivasi la discussione 
dell'allegato D, e venivano approvati gli articoli compresi 
dal 13 al 08, dopo essersi la Camera specialmente soffer- 
mata sugli articoli: 13, relativo alle basi della tariffa pel 
trasporto dei viaggiatori, la tariffa esclusa; 25, riguardante 
i biglietti d’andata e ritorno; 27, che tratta dei biglietti 
d’abbuonamento; 35, il quale dispone che le sale d’uspetto 
e i caffé siano di regola aperti soltanto al momento in cu: 
comincia la distribuzione dei biglietti; 42, riguardante la 
responsabilità del personale viaggiante; 50, relativo alle 
basi delle tariffe generali; e 08, sui termini per la resa a 
destinazione. 

All'art. 55 Sanguinetti propose un emendamento relativo 
alle basi delle tariffe generali: ed all’ art. 08 ne proposero 
pure uno gli on. Prinetti, Vigone, Marcora e Maffi. 

Sì l'uno che l’altro di questi emendamenti vennero ac- 
cettati dal Ministero ed approvati dalla Camera. 

Nella seduta del 17 corr. la discussione fu ripresa dal- 
l'art. 59 dell’allegato 2. 

All'art. 62, riguardante la classificazione delle merci nei 
trasporti a piccola velocità, I’ on. Sunguinelti propose un 
emendamento per stabilire che l'assimilazione di una merce 
non classificata sia provvisoria soltanto, e che faceiasi per 
decreto reale l'assimilazione definitiva. 

Dopo spiegazioni dell’on. Grimaldi, il suindicato emen- 
damento venne respinto. 


Si sospese quindi, dopo varie osservazioni di Lazzaro, 


i Cairoli e Gabelli, V’art. 63, e si passo senz’altra discussione, 
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approvando gli intermedii, all'art. GS relativo ai recipienti 
vuoti di ritoroo, al quale venne spprovata un’ segziunta 
proposta dall'on. Valsecchi, perche il rimborso facciasi de- 
ducendone l’ ammontare dal costo della spedizione in cui 
ì recipienti tornano pieni. 

Sospesisi in seguito gli articoli: 69, relativo al cerico e 
scarico; 72, relativo alle basi delle tariffe generali pel tras- 
porto dei veicoli, e queili compresi dall'8U al 92, relativi 
sl trasporto del bestiame e degli altri animati, vennero 
senza discussione approvati gli articoli intermedii, nonché 
il 93 ed il 94. 

iLart, 95, relativo alle prescrizioni particolari alle ri- 
chieste di spedizione, stato modificato dalla Commissione 
al paragrafo 6°, venne, su domanda di Maurogonato, ripri- 
stinato nel testo proposto dal Ministero. 

Si approvarono ancora gli art. 9, 97 e 9S, al quale ul- 
timo, riguardante la tassa per le merci cle richiedono 
speciali cure nei trasporti, la Commissione, dietro 03- 
servazioni di Sanguinetti, propcse un emendamento nel 
senso che detta tassa non possa aumentarsi del 09 0[o senza 
ll permesso del Governo. 

Nella seduta del 18 corr. si condusse a termine la di- 
scussicne degli articoli dal 99 al 146, eccettuati, ben in- 
teso, gnei pochi articoli dell'allegato 2 che possono avere 
attinenza collV’art. 44 del Capitciato. 

Delle disposizioni approvate in questa tornata olcune si 
riferiscono al trasporto in vugoni speciali, a quello di og- 
getti di straordinario peso o dimensione, e di merci peri- 
colose (art. 959-103 altre riguardano: |’ assicurazione del 
valore delia merce contro la perdita ‘art. 104:; le false di- 
chiarazioni (art, 105); i depositi per richieste di vagoni e 
l’uso di questi (art. 106-107}; le modificazioni al contratto 
di trasporto (art. 109'; la consegna, la spedizione e rispe- 
dizione delle merci ‘art. 110-112. 

. Gli articoli compresi dal 1)3 al 125, e che formano il 
capo X dell’allegato, riflettono i servizi speciali: della pe- 
satura delle merci, del nolo dei copertoni, dell’ uso delle 
gru, dei diritti daziari, dei trasporti a domicilio, delle spese 
anticipate, degli assegni, del rimborso di spese eventuali 
e dei trasporti per oltra le strade ferrate. 

Le disposizioni del capo XI dell’ allegato (art. 126-128) 
danno norme relative alle temporanee interruzioni dei tras- 
porti; quelle poi del capo XII (art. 129-146) riflettono la 
responsabilità dell’Ammipnistrazione neì trasporti di bagagli, 
merci, veicoli e bestiami. 

Tutta la seduta pomeridiana del 19 febbraio fu impie- 


sata a discutere il titolo dell’ allegato £ che è del seguente 
tenore: 


Tariffe speciali a prezzo differenziale secondo le distanze con 
o senza tincolo di peso ed a responsobilità limitata giusta 
U articolo 416 del Codice di commercio e relative condizioni di 
applicazione. 

L’ opposizione riteneva contrario questo titolo alla dispo- 
sizione del Codice di commercio. 

Codesta tesi, sostenuta dagli on. Bonacci e Zanardelli, 
fu combattuta digli on. ministri Pessina, Genala, Grimaldi 
e Mancini, dail’ on. Cavalletto e dal relatore on. Barazzuoli. 

Una proposta di soppressione di talune parole nel titolo, 
presentata dall’ on. Bonacci, fu respinta a squittinio no- 
nibaie con una maggioranza di 73 voti. 

Votarono per la proposta dell’ opposizione , vale a dire 

‘tro il Governo, 84 deputati; votarono cozlro, ossia col 

‘stero, 167; si astennero 2. 
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La seduta pomeridiana del 20 febbraio fu in molta parte 
dedicata a discutere il nuovo art. 44 del capitolato colla 
Mediterranea, rimasto sospeso. Noi abbiamo dato nell’ ul- 
timo numero il testo di quest’ articolo quale trovasi nel 
progetto ministeriale, lo riferiamo ora nei precisi termini 
in cui fu ripresentato dalia Commissione, perche il lettore 
possa con maggior chiarezza e facilità rilevare le differenze 
fra le due dizioni. 

« Art. 44, È in facoltà del Governo di modificare al di- 
sotto dei limiti massimi stabiliti, le tariffe dei trasporti, 
tanto per il servizio interno e cumulativo, quanto per age- 
volare la esportazione dei prodotti nuzionali ed i trasporti 
internazionali. 


e Qualora il Governo, valendosi di questa facoltà, ordini 
l'applicazione di tariffe di trasporto ipferiori alle tariffe 
contrattuali e concordate, il concessionario sarà obbligato 
ad attuarle nel termine che gli sarà prefisso. 

« La sistemazione dei conti fra il Governo ed il conces-» 
sionario sarà regolata nel modo seguente: 

« Si terrà conto separato dei prodotti ottenuti colte nuove 
tariffe ribassate e di quelli che per gli stessi trasporti si 
sarebbero ricavati conservando le tariffe che erano in vi- 
gore ; la differenza o il maggior prodotto, che si sarebbe 
ottenuto applicando le tariffe anzidette , sarà dal Governo 
accreditato al concess!tonario , e, per gli eifetti della com- 
partecipazione di cui agli art. 22 del contratto e 73 del 
capitolato, sarà computato in aggiunta ai prodotti lordi ot- 
tenuti neil’ anno. 


« Ove con questi prodotti, aumentati delle somme ac- 
creditate dal Governo al concessionario, a senso del capo- 
verso precedente, sinsi ottenuto un prodotto superiore al- 
l’ accumulazione del prodotto del primo anno di esercizio 
coi suoi incrementi naturali valutati in ragione del 3 e 
mezzo per cento all’ anno, si determinerà, d’accordo fra il 
Governo e il concessionario, o per mezzo del Collegio ar- 
bitrale di cui all’ art. 10, qual parte dell’ eccedenza siasi 
conseguita per effetto dei ribassi di tariffa ordinati dal Go- 
verno e quale proporzionata diminuzione debba farsi per 
tale eccedenza alle percentuali dovute al concessionario. 

« Qualunque variazione di tariffa che venga concordata 
fra il Governo ed il concessionario, non darà luogo a com- 
pensi a favore di quest’ ultimo. 

« Se poi, attuate le tariff3 come sopra concordate, il Go- 
verno, prevalendosi della facoltà di cui nel primo comma, 
ordinasse l’ applicazione di ulteriori ribassi di tariffa, il 
confronto per determinnre il compenso dovuto al conces- 
sionario si farà in base alla tariffa concordata ». 


Il Governo e la Commissione proposero poi ancora, cor- 
relativamente al surriferito articolo , le seguenti aggiunte 
alla leoge: 


Nella legge. — « Art. — A cominciare dal primo anno di 
esercizio, il Governo la facoltà di ordinare ribassi di ta- 
riffe interne in tali limiti, che l onere per lo Stato non 
abbia ad eccedere complessivamente il mezzo per cento del 
prodotto iniziale delle tre reti ». 


« Art. — Con decreto reale, previa deiiberazione del Con- 
siglio dei Ministri, e sentito il Consiglio di Stato, sarà in- 
stituito un Consiglio per l’ esame delle tariffe ferroviarie 
e delle mudificazioni che si reputasse utile di introdurvi. 
Collo stesso decreto rease sarà approvato il regolamento per 


s le attribuzioni del Consiglio ». 


Parlarono contro la nuova dizione dell'art. 44 gli on. 
Baccarini, Sanguinetti, Gabelli e Spaventa, il quale ultimo 
" come giù abbiamo ricordato, aveva col Luzzatti e con altri 
proposto un crdine del giorno in cui erano comprese le 
modificazioni che dovevano, secondo loro, apportarsi a 
questo articolo. 

Agli opponenti risposero, gli oo. Giolitti, Curioni ed il 
ministro Genaia, sostenendo l’ articolo proposto dalla Com- 


missione, il quale venne approvato per alzata e seduta a 


notevole maggioranza. 

Così rimasero intieramente approvati il contratto ed il 
capitolato colla Mediterranea. 

Si proseguì indi la discussione deli’allegato E all'art. 13 
cap. II che tratta del trasporto dei viaggiatori. 

Biasimarono la tariffa per il trasporto dei viaggiatori, 
specie di terza clusse, gli on. Lazzaro , Di San Donato e 
Capo. 

Rispose l'on. Grimaldi, dimostrando la giustizia di avere 
perequato tra le varie regioni dell’Italia le tariffe dei viag. 
giatori. 

Una proposta dell’ on. Lazzaro per ridurre il prezzo della 
terza classe da L. 0,045 a L. 0,04 per chilometro e viag- 
giatore, fu respinta e si approvò l’ art. 13. 


LA DISCUSSIONE FERROVIARIA 
SULLE TARIFFE 


Quantunque l'esame degli allegati alle Convenzioni ris- 
guardanti le tariffe ferroviarie sia appena pribcipiato, tut- 
tavia è da sperarsi che la Camera abbrevierà la discus- 
sione, che minacciava di farsi lunga e pericolosa, dopochè 
è stato emendato l’ art. 44 dei capitolati. Ed invero gli 
ordini del giorno e gli emendamenti, che sono stati pre- 
sentati da varie parti della Camera, perchè fossero tolti 
gli aumenti che le nuove tariffe stabiliscono per il tras- 
porta di parecchie merci, non potevano essere accettati 
dal Ministero e dalla Commissione fino a tavto che nei 
contratti ferroviari era stabilita la condizione che le tariffe 
interne non potessero essere modificate dal Governo, se 
uon quando il prodotto superasse quello iniziale di oltre 
106,500,000 lire. Fra le molteplici ragioni che costriuge- 
vano il Ministero e la Commissione a non mutare le con- 
dizioni contrattuali per ciò che riguarda i prezzi di tras- 
porto, si imponeva gravissima quella di non chiedere nuovi 
sacrifizi alla finanza pubblica per ulteriori ribassi di tariffe 
che avrebbero diminuito la percentuale che lo Stato si è 
asseguato sui prodotti ferroviari. 

Bisogna notare che per ottenere la unificazione e la pe- 
requazione delle tariffe, quantunque per equilibrare taluni 
prezzi di trasporto, si sieno fatti alcuni aumenti, tut- 
tavia l'applicazione delle tariffe nuove in confronto delle 
vecchie porta una differenza in meno di 2 milioni e mezzo 
degli introiti. Era d'altra parte assurdo l’ ammettere la 
possibilità che le Società esercenti si addossassero la spesa 
occorrente per gl’'invocati ribassi, poichè i contratti con 
esse stipulati sono basati su prezzi fatti e prestabiliti, nè 
si può credere che le Società avrebbero accettato di adem- 
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piere agli oneri ed obblichi dei contratti anche quando il 
Governo potesse, senza dare alcun compenso, variare il 
coefficiente del prodotto lordo col quale le Società deb- 
bono rimborsarsi delle spese d'esercizio. 

Però quantunque le proposte del Ministero e della Com- 
missione fossero suffragate da saggie e prudenti conside- 
razioni, si vide fin da quando venne aperta la discussione 
dell'art. 44 del capitolato che la Camera non era disposta 
nè ad acconsentire che il Governo rinunciasse alla facoltà 
di ridurre le tariffe interne anche senza l’ accordo delie 
Società, nè ad approvare tutti i rialzi sui prezzi di tras- 
porto. Iu conseguenza l'articolo 44, che riguardava la fa- 
coltà da darsi al Governo di ordinare ribassi sulle tariffe 
internazionali, e il compenso per le perdite eventuali che 
le Società da questi ribassi imposti avessero a soffrire, 
venne modificato coll’ estendere tale facoltà al Governo 
anche per le tariffe interne, e collo stabilire il modo con 
cui vaiutare e liquidare voita per volta il compenso da 
darsi alle Società. 

Siffatta modificazione porta con se la conseguenza di 
fissare un limite alla facoltà accordata al Governo nel 
ribassare le tariffe interne, per togliere il pericolo che 
piuttostochè ì bisogni del commercio abbiano influenza 
le ragioni politiche con danno della finanza. E verrà 
quindi aggiunto alla leyge ferroviaria un articolo così 
formulato: « A cominciare dal primo anno di esercizio il 
Governo ha facoltà di ordinare ribassi di tariffe interne 
in tali limiti che l'onere per lo Stato non abbia ad ecce- 
dere complessivamente il mezzo per cento del prodotto 
iniziale delle tre reti ». 


A questo articolo sta in correlazione l’altro, che pure 
verrà aggiunto alla legge, col quale si provvede all’isti- 
tuzione di un Consiglio per l’esame delle tariffe ferroviarie 
e delle modificazioni che si reputasse utile d°' introdurvi. 

Con tale disposizione si è imposto un nuovo sacrifizio 
all’erario pubblico che la Camera ha riconosciuto indi- 
spensabile a benefizio del commercio e dell’ industria na- 
zionale. Il mezzo per cento del prodotto inziale di cui il 
Governo potrà disporre pei ribassi di tariffe, corrisponde 
a circa un milione e 300,000 lire. Questa somma, upita 
a quella già impiegata per la perequazione delle tariffe 
corrispondente a circa 2 milioni e mezzo, dà un totale di 
circa 4 milioni che vengono consacrati a pro del com- 
mercio nazionale, e che servono e-servyiranno ad cquili- 
brare e moderare i prezzi di trasporto per quelle merci e 
quei traffici che più ne abbisognano. 


A noi sembra che questi vantaggi reali ed indiscutibili 
basterebbero da sè stessi ad accontentare le esigenze di 
tutti coloro che reclamarono vivamente contro gli aumenti 
di alcune tariffe e chiesero che fossero mantenute le ta- 
riffe vecchie dove si arrestano i rialzi, e che venissero 
accettate le nuove in quanto portino diminuzione dei 
prezzi. Certo che con poco più di un milione sarà im- 
possibile che il Governo possa accettare tutte le proposte 
fatte pei ribassi, quando si consideri che cogli emenda- 
menti e urdini dcl giorno presentati si domandava che 
per più di 50 voci di merci e delle più importanti nel 
traffico le tariffe sia generali che speciali non dovessero 
subire aumenti di sorta. Bisogna pertanto che i voti 
espressi alla Camera in favore ed a tutela di speciali 
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commercì od industrie si coordinino e conciliino fra loro 
ju guisa che dalle parziali concessioni si possa conseguire 
un generale beneficio. 

E già ip questo senso, come si osserva dalla discus- 
sione di questi ultimi giorni, sembra accordarsi la Camera. 
Jd è per questo che sì può arguire sieno ormai rimosse 
le diflicoltà che presentava la discussione sulle condizioni 
e sui prezzi di trasporto, e che sia tolto il pericolo che la 
mancanza di un accordo trà coloro che presentarono mol- 
teplici domande per ottenere dei ribassi nelle tariffe, si 
esplicasse in un disaccordo tra gli intendimenti del Mi- 
nistero e quelli della Camera. 

Ormai il principio di poter rimaneggiare le tariffe in- 
terne è stato ammesso; e stato fissato pure il limite della 
spesa per provvedere ai ribassi ritenuti necessari. La Ca- 
mera può quindi fldente lasciare al Governo la cura di 
esaminare e studiare quali sieno le modificazioni e ridu- 
zioni più urgenti ed indispensabili a vantaggio della pro- 
duzione nazionale, e semplificare in tal modo la discus- 
sione che nel volgere al termine potrebbe diventare com- 
plessa, senza che sia possibile di trovare una soluzione 
imipediata e concreta, 


FERROVIE SARDE 


Lcco la Relazione presentata dall’ on. Pasella al Senato 
sul progetto per le ferrovie secondarie nell’ isola di Sar- 
degna: 

Signori Senatori, 


Lo schema di legge, che viene sottoposto alla discussione 
ed approvazione del Senato, e che ebbe già l’ approvazione 
dell’ altro ramo del Parlamento, trae la sua origine dalla 
legge 29 luglio 1879, colla quale si decretava la costru- 
zione delle ferrovie complementari pel Regno. 

Ai benefizi di quella legge, che concedeva alle provincie 
continentali e sicule molteplici linee ferroviarie, non potè 
partecipare la Sardegna, sia perchè si trovavano ancora in 
corso di costruzione le linee principali concedute alla So- 
cietà reale delle ferrovie sarde, sia perchè le condizioni 
speciali dell’ isola imponevano al Governo studi più ma- 
turi, onde preparare, un programma ragionato delle linee 
che potevano essere comprese nel novero delle secondarie. 

LEpperò nell'articolo 33 di quella legge si disponeva che, 
decorso un anno dall’ apertura al pubblico esercizio delle 
linee allora in costruzione, si dovesse provvedere alla rete 
delle ferrovie secondarie sarde. 

Poste le cose in tali termini, e ritenuto che le linee 
principali sono già in esercizio sin dal 1882, l’Ufficio cen- 
trale ha dovuto riconoscere che colla presentazione di que- 
sto progetto, il Governo ha sciolto l’ impegro che aveva 
assunto verso la Sardegna, 8 che perciò è manifesto il di- 
ritto della medesima a fruire del gran beneficio già accor- 
dato alle altre provincie. 

Ciò premesso, ed avendo l'Ufficio centrale preso in esame 
i diversi particolari del progetto ha potuto riconoscere, che 
essi in gran parte soddisfano i bisogni dei maggiori centri 
di produzione, che stavano finora segregati dalla rete fer- 
roviaria esistente. 
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In quanto poi alla facoltà chiesta dal Governo di conce- 
dere all'industria privata la costruzione di quelle linee, 
meglio che aver sottoposto ali’approvazione del Parlamento” 
un atto regolare e concreto di concessione, fu osservato 
che quest'ultimo sistema sarebbe stato preferibile, come più 
conforme alle norme costituzionali, anche perchè adottan- 
dolo si avrebbe avuto modo di meglio apprezzare i van- 
taggi e gli oneri della cuneessione. 

Senopchè non si possono disconoscere le gravi ragioni 


che consigliarono il Governo a limitarsi alla presentazione 


di un progetto di massima, le quali ragioni furono ampia- 
mente svolte nella Relazione con cui il Ministro dei lavori 
pubblici accompagnava la presentazione del progetto al 
Senato. 


In vero, un atto concreto di concessione richiedeva in 
precedenza progetti completi e definitivi, e siccome questi 
mancavano, nè era possibile ottenerli colla desiderata pre- 
mura per difetto di personale tecnico disponibile, ha perciò 
dovuto il Governo basare le sue proposte sugli studi di 
massima eseguiti dalla Compagnia reale, che per altro non 
sono ancora controllati e che dovranno perciò essere presi 
in esame, e discussi. 

Altrimenti operando, bisognava rimandare a tempo in- 
definito la presentazione di questo progetto, e così inge- 
nerare dillidenze e timori nell'animo dei sardi che da tempo 
vanno attendendo il compiménto delle promesse linee se- 
condarie. 

D'altronde, il sistema ora seguìto dal Governo non può 
dirsi una eccezione, avvegnachè sia stato adottato ripetu- 
tamente in molte leggi, e tra le altre in quella già citata 
del luglio 1879 che conferiva al Governo la facoltà di fare 
all'industria privata le concessioni delle linee ferroviarie ivi 
contemplate. 

Nessuna osservazione occorse di fare intorno all’ art. 2 
che ripartisce la costruzione delle linee proposte in tre pe- 
riodi di anni quattro caduno, dovendosi ritenere che tale 
distribuzione, oltre che imposta da una assoluta necessità, 
ha pure incontrato favorevole l’ opiniune del maggior nu- 
mero degli interessati, non constando che a riguardo di 
essa siansi elevate nell'isola opposizioni o lagpi. 


Le disposizioni dell'art. 3 sono puramente di ordine tec- 
nico mirando ad autorizzare il Governo a determinare nel- 
l'atto di concessione il tipo e la misura dello scartamento, 
non che i limiti delle pendenze ed i raggi delle curve. 

Intorno a quest’ articolo fu notato che nessun cenno ivi 
si fa, pè in altra parte del progetto, dell’ importante que- 
stione delle tariffe, le quali hanno precipua influenza nello 
sviluppo dell’industria di un paese, e che maggiormente 
dovrebbero esercitarla in Sardegna, ove, tenuto conto delle 
sue condizioni economiche, si appalesa la necessità di avere 
le minori possibili tariffe, se i traffici si vogliono ivi se- 
riamente attivare. 

Epperò molto opportunamente la Commissione della Ca- 
mera aveva a questo art. 3 proposto un emendamento che 
mirava a determinare che le tariffe generali e speciali non 
dovessero eccedere il prezzo dei trasporti della rete sicula, 
e che venissero pure applicati alie linee sarde i vantaggi 
del servizio cumulativo coi porti nazionali e tutte le altre 
norme stabilite per regolare la condizione dei trasporti nelle 
altre lipee italiane, 

E confida l Ufficio centrale che l'on. Ministro dei lavori 
pubbiici, siccome si mostrava disposto a secon:lare le rac=- 
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comandazioni della Commissione della Camera, a questo 
riguardo vorrà, nella stipulazione dei contratti di conces- 
sione, tenere conto delle ragioni svolte e dei desideri op- 
portunamente espressi dalla medesima. 

Al vostro Ufficio centrale fornì qualche argomento di 
osservazione la sovvenzione chilometrica che potrà essere 
accordata sino a lire 10,500; senonchè, dopo esaminate le 
ragioni acdotte a giustificare tale proposta,*ed ottenute 
nuove dilucidazioni dal Ministro dei lavori pubblici, esso 
ha dovuto riconoscer!a sufficientemente giustificata. 


Ed in vero il costo delle costruzioni, e le altre spese 
presunte procedono dai progetti di massima già esaminati 
dal Consiglio superiore dei lavori pubblici, e sono sugge- 
rite dalle difficoltà tecaiche cui vanno incontro le opere 
ferroviarie io Sardegna, ove sono frequenti gli avvicenda- 
menti di roccie granitiche diflicili a perforarsi e nou rari 
i terreni paludosi richiedeuti costosi lavori di assodamento; 
oltre che le condizioni di alcune località rendono scarsa e 
costosa la mano d'opera accorciando notevolmente il tempo 
utile e lavorativo. 

Confida per altro l'Uilicio centrale che l'on. Ministro, fe- 
dele alle dichiarazioni fatte alla Camera dei deputati e ri- 
petute nella sua Relazione al Senato, prima di concedere 
la costruzione delle ferrovie vorrà accertare con ulteriori 
studi, in modo più esatto, il costo di costruzione e di eser- 
cizio delle medesime ed ottenere patti più favorevoli per 
concedere possibilmente una sovvenzione inferiore al limite 
sovra indicato. 

Le disposizioni del progetto, che più richiamarono l’at- 
tenzione dell’ Ufficio centrale, sono quelle eontenute nel- 
lart. 5, ove si impone alle provincie interessate il concorso 
di un decimo della spesa di costruzione. 


Nelle due relazioni ministeriali che accompagnarono la 
presentazione del progetto ui due rami del Parlamento, il 
Governo ha espresso i criteri, dai quali fu mosso, per fis- 
sare la misura del contributo delle provincie in riguardo 
alle loro poco fioride condizioni; e l'Ufficio centrale non può 
che fare plauso a quei criteri inspirati da considerazioni, 
benevole pella Sardegna, nelle di cui provincie sono scarse 
le forze contributive. 


Che se verrà convertito in legge il progetto che ora si 


discute nell’ altro ramo del Parlamento, e sarà così per 
l'art. 4 del medesimo ridotto a metà il concorso di tutte 
le provincie per la costruzione delle ferrovie comprese nella 
legge del 1874, cesserà allora di essere un trattamento di 
favore quello che coll’attuale progetto si concede alla Sar- 
degna. 

Ma se i criteri del contributo provinciale possono parere 
ragionevoli dal punto di vista del Governo e delle finanze, 
all'Ufficio centraie però lascia qualche dubbio l'applicazione 
che si fa all’attuale caso, ed il dubbio deriva dalle dispo- 
sizioni che informano il concetto e lo spirito della legge 
1879 più volte citata, la quale mira evidentemente a favo- 
rire non ad aggravare le provincie; tant’ è che nell’ art. 6 
sì dispone che non si possono altrimenti intraprendere i 
lavori di costruzione delle ferrovie ivi contemplati, se non 
previo l'assenso delle provincie interessate, ed il loro re- 
golare impegno di pagare la rispettiva quota di concorso. 

E poichè stando alle relazioni ministeriali, mancherebbero 
ancora queste esplicite adesioni delle provincie sarde, che 
ne avverrebbe, se in difetto di esse, e d’ un regolare loro 
impegno di pagare, si sanzionasse la legge prima che le 


egli interessi materiali 


roma 
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provincie avessero modificato i loro propositi? Certo biso- 
gnerebbe, oc attribuire al contributo il carattere di spesa 
obbligatoria contro lo spirito della citata legge, oppure a 
più favorevoli momenti rimandarne l’esecuzione. 

Peraltro, confida l’ Ufficio centrale che ciò non avverrà, 
avvegnacle si sappia che le popolazioni dell’isola sentono 
così altamente il bisogno di queste opere ferroviarie, e sia 
così radicata nell'animo di tutti la convinzione, che a mezzo 
di esse si farà un gran passo nella via del risorgimento 
economico, da lasciar credere che gli amministratori pro- 
vinciali, fedeli interpreti delle aspirazioni del paese, non 
porranno ostacolo a che una legge tanto desideruta abbia 
il più pronto e sicuro effetto. 

Mossa dalle esposte considerazioni, la maggioranza del- 
l'Ufficio centrale credeva opportuna una modificazione del» 
l’art. 2, nel senso di limitare la facoltà del Governo al caso 
in cui le provincie interessate avessero prestato il loro 
assenso, e sì fossero obbligate regolarmente al contributo. 
Senonchè, considerando che tale emendamento, rimandando 
la legge alla Camera dei deputati, ne avrebbe differita la 
sanzione, lasciando così deluse le aspirazioni dei sardi che 
sì ripromettono grandi benefizi dalla sua sollecita esecu- 
zione, si è ristretta al seguerte ordine del giorno, che, se 
verra accettato dal Ministro, basterà a dissipare gli esposti 
timori : 

« Il Senato, confidando che non sarà intrapresa la costru- 
zione di alcune linee in provincia che non vi abbia pre- 
viumente assentito e siasi regolarmente impegnata a pagare 
il contributo, passa alla discussione degli articoli ». 


Signori Senatori, 


È grande l’' aspettazione dei sardi per l'esito di questa 
legge. Essi attendono con ansietà che, dopo tanti disin- 
ganni, il voto del Senato dia forza di legge al progetto 
presentato, e del quale l’ Ufficio centrale ve ne propone 
l'adozione, tratto a ciò da ragioni gravissime di ordine 
economico e da quel sentimento di giustizia che impone 
perfetta parità di trattamento, di benefizi e di oneri per 
tutte le provincie dello Stato. 


Addi 26 gennaio 1885. 


PASELLA, relatore. 


FERROVIE TURCHE 


Un telegramma da Vienna in cui si annuncia, che il 
Sultano ha firmato la Convenzione per gli allacciamenti 
delle ferrovie serbo-turche , ci porge opportunità di fur 
conoscere ai lettori, nelle parti che riguardano specialmente 
le linee di raccordamento, un comunicato ufficiale del 
Gioverno ottomano pubblicato dal giornale La Turchia. 

Ecco pertanto ciò che da esso si rileva rispetto alle lince 
di congiunzione : 


Queste linee avranno, secondo il documento ufficiale di 
cui parliamo , una lunghezza totale di 120 chilometri, la 
cui costruzione venne conformemente alla Convenzione di 
Vienna, offerta al sig. De-Hirsch. In seguito a varie trat- 
tative fra questi ed il Ministro turco, il sio. De-MWirsch 
propose di costruire le linee di raccordamento in ragione 
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di 200,000 franchi per chilometro, alla condizione che il 
Governo turco desistesse dai suoi anteriori reclami, e che 
il sig. De-Hirscl accreditasse al Governo 100 franchi per 
chilometro, a luogo degli 8,000 franchi cha dovevano es- 
sere pagati a titolo di reddito chilometrico dalla Compagnia 
concessionaria dell'esercizio. 

Il sig. Ce-Hirsch intendeva inoltre di ritenere questa 


somma di 1500 franchi in rimborso delle spese a farsi per } 


la costruzione delle linee di raccordamento. 


Il Governo turco giudicò inaccettabili quelle proposte, e 
decise di cercare un altro concessionario, e, se non fosse 
possibile di trovarlo a coudizioni soddisfacenti, di provve- 
dere lui stesso, sotto forma di regìa, alla costruzione delle 
linee. Si presentò allora un gruppo di banchieri di Parigi 
ed offerse di costruire quelle linee al prezzo di 175,000 fr. 
al chilometro. Di fronte a questa proposta, il sig. De-Hirsch 
fece l’ offerta di costruirle sulla base di 10,000 franchi. 


Le proposte dei banchieri di Parigi sono le seguenti: 
essi sì obbligano a porre delle ruotaie in acciaio, a stabi- 
lire una stazione sopra ogni percorso di 13 chilometri, a 
provvedere alla manutenzione delle linee durante cinque 
anni consecutivi senza pretendere per ciò dal Governo al- 
cun sussidio, ed infine, ad assumere la garanzia per tutte 
quelle indennità che conseguirebbero dalla difettosa co- 
struzione delle linee. Nella proposta del sig. De Hirsch, il 
Governo ottomano doveva esaminare se, al prezzo di fran. 
chi 150,000 al chilometro, le linee sarebbero costrutte aile 
stesse condizioni di quelle proposte dai banchieri parigini, 
o pure se il concessionario si eonformerebbe alle condizioni 
del capitolato d’ oneri del 1872, o, infine, s' egli costrui- 
rebbe le nuove linee con una spesa assai inferiore al prezzo 
domandato, ciò che aveva avuto luogo per la costruzione 
delle linee vecchie. 

Il Governo ottomano non poteva avere norme fisse su 
questo punto, poichè non esisteva nè impegno di sorta a 
questo proposito, nè alcun progetto di capitolato d' operi. 
Ma ammettendo anche che le linee di raccordamento fos- 
sero costrutte secondo l’antico capitolato d’oneri, vi aveva 
ancora fra il prezzo reale ed il prezzo domandato dal sig. 
De-Hirsch una differenza di 30,000 franchi al chilometro, 
che non ha ragione d'essere approvata al sig. De-Hirsch. 


Un’ altra condizione che non potè essere ammessa della 
nuova proposta del sig. De Hirsch si è quella, che stabi- 
lisce che la Compagnia serberebbe la nazionalità austro- 
ungherese sino alla definitiva risoluzione delle questioni 
pendenti. Questa condizione è in contraddizione cogli in- 
tendimenti del Governo, il quaie vuole che la coudizione 
della nazionalità sia accettata immediatamente e per tutte 
le linee in generale. Ora, accettando la proposta del signor 
Hirsch, il Governo avrebbe implicitamente riconosciuto 
che, in tutte le questioni finanziarie e nelle controversie 
esistenti fra esso Governo e la Compagnia di costruzioni, 
questa sarebbe considerata come austriaca; ciò che sarebbe 
contrario alle cliusole della convenzione e del capitolato 
d'oneri del 1872. Attualmente, la sola Compagnia di eser- 
cizio gode della nazionalità austro-ungherese; naz:unalità 
che non può essere invocata quando trattasi delia conta- 
bilità delle linee, oppure si tratta della Compagnia di co- 
struzione. A questo riguardo, la convenzione per le costru- 
zioni del 15 maggio 1872 statuisce all’art. 9 che la Com- 
paguia, durante la liquidazione dei conti, sarà soggetta 
uile leggi generali dell'impero turco, e la convenzione per 
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l'esercizio che porta la stessa data, dice all’ art. 19 che la. 
Compagnia concessionaria d'esercizio non potrà trasformarsi 
in Società di un'altra nazionalità se non dopo avere otte. 
nuto il consenso del Governo. 
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Informazioni 


Il Consiglio superiore dei lavori pubblici, al cui 
esame e parere fu nuovamente sottoposto il progetto 
per una ferrovia a sistema l'ell, da Vulx a Briancon, 
corredato di nuove perizie supplementari a giustifi- 
cazione della spesa preventivata di lire 9,000,000 pel 
tratto di linea in territorio italiano da Oulx a Mongi- 
nevra, avviso che, quantunque comprenda anche la 
provvista del materiale mobile, pur tuttavia la spesa 
stessa sia suscettibile di sensibile miglioramento. 
Opinò inoltre che anche quando si riduca la spesa 
preindicata, non convenga accordare la concessione 
della costruzione e dell'esercizio della ferrovia nei 
termini in cui venne chiesta. 


>< 


Le Amministrazioni dei Comuni attraversali dalla 
ferrovia Chivasso-Casale, a nome dei loro ammini- 
strati, hanno esposto a S. E. il Ministro dei lavori 
pubblici, che in quei siti si fa sentire imperioso il 
bisogno di prevedere e provvedere ai mezzi per dare 
lavoro alla numerosissima classe dei braccianti — È 
che al caso si presenta opportuna la iniziata costru- 
zione della ferrovia Chivasso-Casale, colla quale, se 
fosse costruita in tempo più ristretto di quello stabilito 
goll'Impresa Mantegazza, si verrebbe ad ottenere non 
solo lo scopo preaccennato, ma sit raggiungerebbe 
eziandio Valtro, da ben trent'anni desiderato da quelle 
popolazioni, di avere cioe un mezzo pronto facile € 
comodo di comunicazione colle citta di Casale e To- 
rino e colla valle d'Aosta, per dare così al commercio 
quella vita che ora allatto manca. 


>< 


Siamo informati che il senatore comm. Finali, pre- 
sidente del Comitato esecutivo promotore della co- 
struzione della ferrovia  Adriatico-Tiberina ta fatto 
istanza a S. E. il Ministro dei lavori pubblici, perché 
il progetto della ferrovia medesima sia riesaminato 
dal Consiglio superiore. Il senatore Finali ha allegato 
alla istanza predetta due memorie illustrative a con- 
futazion® degli argomenti addotti dal prelodato con- 
sesso nel suo parere, col quale il progetto della fer- 
rovia in parola è dichiarato inammissibile. 

>< 

S. E. il Ministro di agricollura, industria e coni- 
mercio ha firmato, per la parte che lo riguarda, il 
decreto col quale le Amministrazioni delle ferrovie 
Romane, dell'Alta Italia, Meridionali e Calabro-Sicule 
sono autorizzate ad attuare una tarilla pel trasporto, 
a grande ed a piccola velocita, in servizio interno € 
cumulativo italiano, del materiale rotabile delle tramvie 
e delle ferrovie a scartamento ridotto caricato sul 
materiale ferroviario, 

Giusta una tale tariffa il prezzo per chilomelro € 


e degli 


et fre e efter pesi 


per veicolo, pel trasporto tanto delle vetture che dei 


vagoni sia aperti che chiusi, è di tire 0,60 per la 
crande velocità, ivi compresa l'imposta del 10 o: e 
di lire 0.40 per la piccola velocità, non compresa la 
imposta del 2 Oo. Il diritto fisso per ogni veicolo 
sarebbe, di lire 3.30 per la grande velocità e di lire 2 
per la piccola. La tassa minima per ogni veicolo e 
per ogni linea, compresa | imposta, è fissata in lire 
11 per la grande velocità, ed in lire 5 per la piccola. 


—< 


Lo stesso sig. Ministro di agricoltura, industria e 
commercio ha approvato, per quanto lo riguarda, la 
tariffa proposta in via provvisoria pei trasporti. sulla 
ferrovia Torrebelvicino-Schio-Piovene-Arsiero. 

>< 

Sappiamo che Ta Sociela delle Strade ferrate Me- 
ridionali, a causa di deficienza di personale, ha di- 
chiarato al Ministero dei lavori pubblici di non tro- 
varsi in grado di intraprendere gli studi che si vo- 
levano ad essa affidare per la compilazione del pro- 
gelto di appalto della linea Terracina-Gaeta-Sparanise. 

>< 


Siamo informati che, in seguito a gravi inconve- 


nienti verificatisi nel servizio di approdo e sharco al | 


Golfo degli Aranci, i quali produssero eunsiderevoli 
ritardi nella distribuzione della posta alle due pro- 
vincie dell'isola, la Direzione generale delle Poste ha 
invitata la Navigazione generale italiana a dare le oc- 
correnti disposizioni perchè siano eliminate Ie cause 
degli inconvenienti che si lamentano. 

Sarebbe però opportuno che, come abbiamo gia 
suggerito fin dallo scorso anno nel Jfonilore, venisse 
lasciato maggiore argine di tempo fra U arrivo del 
treno 2 romano e la partenza del piroscafo da Civi- 
tavecchia, e fra l'arrivo del piroscafo stesso al Golfo 
degli Aranci e la partenza del treno ferroviario n. 5 
per Sassari ec Cagliari. 

Il provvedimento di cui sopra e l'unico che possa 
valere efficacemente a togliere gli inconvenienti su- 
accennati. Tutti gli altri non sono che det palliativi 
che a pochissimo gioveranno. 


>< 


L'Amministraziene delle Strade ferrate dell’ Alta 
Italia ha manifestato l'avviso al Ministero dei lavori 
pubblici, che possa deliberarsi alla Società di Bochum 
la fornitura di n. 448 assi montati occorrenti per 
carrozze e bagagliai da acquistarsi per uso delle fer- 
‘ rovie complementari. La spesa eomplessiva occorrente 
per la delta fornitura ammonta a lire 162,000. 


>< 


Abbiamo da Novara che quella R. Prefettura ha 
sottoposto alla approvazione governativa, la relazione 
compilata dalla Commissione nominata per esaminare 
e proporre le condizioni da prescriversì perl’ aulo- 
rizzazione ministeriale dell'esercizio, in via provvisoria, 
del tronco di tramvia da Gattinara ad Aranco. 


>< 
Sappiamo che l° Amministrazione delle Strade fer- 


rate dell'Alta Italia ha proposto una modificazione 
d'orario sulla linea Pontebba-Udine-Venezia, avente lo 
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scopo di mettere in coincidenza a Pontebba il treno 


: 035 dell'Alta Italia con altro treno delle ferrovie 3 u- 


striache dello Stato da Fransensfeste, Marburg c hla- 
cenfurt (Via Villach). 
>< 


Ci consta che la predetta Amministrazione ha fatto 
proposte di riduzione di tariffe al Ministero dei lavori 
pubblici, da accordarsi a favore dei componenti la 
Societa dei braccianti di Budrio, quando si recano alla 
intrapresa di pubblici lavori. 


>< 


Con R. Decreto del 22 corrente venne approvato, 
in conformita dell'art. 7 della convenzione colla So- 
cieta delle Strade ferrate Meridionali (approvata. con 
la legge 23 luglio 1881, n. 854), I impianto di una 
nuova fermata sulla linea Ancona-Foggia che prendera 
Il nome di Vomano al n. 119 + 508, da Ancona, tra 
le due stazioni in esercizio di Giulianova e di Muti- 
nano. 


><a 


L' Amministrazione delle Strade ferrate. dell'Alta 
Italia ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei 
lavori pubblici il contratto definitivo, da essa stipa- 
lato colla Ditta Henschel et Solin di Cassel, per ta 
fornitura di ò locomotive a 4 ruote accoppiate e car- 
rello girevole cou relativi tenders, destinate al ser- 
vizio delle lince complementari. La spesa derivante 
dalla provvista di dette locomotive ammonta a Tre 
289,050), 

S& 


La stessa Amministrazione, affine di assicurare la 
regolare continuazione dei servizi di trasparlo a «do- 
miciiio e di quelli di facchinaggio aflidali ad imprese 
private con contratti aventi scadenza al 30. giuzzo 
1855, ha presentato al Ministero dei lavori pubblici 
la proposta per estendere la durata delle convenzioni 
stesse a tutto dicembre p. v. 

| >< 

Sappiamo cbe il Ministero dei lavori pubblici. ha 
autorizzato VU Amministrazione delle Strade ferrate 
dell'Alta Italta, a trattare col Municipio di Spezia per 
addivenire alla stipulazione di un alto di convenzione, 
relative alla concessione a titolo gratuito al Municipio 
medesimo dell’acqua delluente dallo imbocco ovest 
della galleria di Biassa, lungo la ferrovia ligure di 
levante, a condizione che una parte dell’acqua stessa 
sia riservata ai bisogni dell Amministrazione ferro- 
viaria per la Stazione di Spezia. 


>< 


I Mivistri dei lavori pubblici, e di agricoltura, in- 
dustria e commercio hanno firmato il decreto col 
quale il concessionario della ferrovia Colle Val d'Elsa- 
Poggibonsi è autorizzato ad attuare, pel servizio in- 
terno della propria linea ed in servizio cumulativo 
colle ferrovie Romane, le tariffe con i prezzi e con 
le condizioni sottoposte all’ approvazione governativa 
dal concessionario medesimo. 


D>ZI 


Diamo le informazioni che abbiamo promesso nel 
Monitore della scorsa settimana in ordine al progetto 
di appalto del tronco da Argenta a Bastia della fer 
rovia Ferrara-Ravenna-Rimini. 


Monitore delle Strade Ferrate 
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Questo tronco misura m. 5100 ed importa la spesa 
complessiva di lire 1,440,000, delle quali per lavori 
e provviste da appaltare: lire 1,026,000: e lire 414,000 
a disposizione dell’ Amministrazione governativa per 
espropriuzioni, provvista di materiale di armamento 
e di meccanismi fissi e per imprevisti. 

La strada è sempre in rilevato, e la sua sezione 
normale è proposta in m. 0. 

Le opere d’arte da eseguire lungo il tronco sono: 
un ponte a travate metalliche sul Reno, in tre cam- 
pate, della lunghezza totale di m. 145. ia un ponte 
sul canale di Filo, della luce di m. 5; n. 11 manu- 
fatti minori, di cui due di m. 1.50, "i di m. 1, 
selte di m. 0.80 ed uno di m. 0.60; oltre ad altri ! 
acquedotti, dei quali 7 di luce m. 0.50, e due di luce 
ni. 0,80 da eseguire fuori della sede stradale. 

La continuita delle strade ordinarie attraverso la 
ferrovia sara mantenuta con 9 passaggi a livello e 
con due soltopassaggi in muratura; ed all’allozgio del 
personale di sorveglianza della strada provvederanno 
n. 3 case cantoniere e n. 2 garetle. Lungo il tronco 
di ferrovia che si considera, non e prevista. alcuna 
stazione, 

L'andamento planimetrico del tronco è formato di 
im. 3700 in o rettilineo e da m. 14090 in curva con 
rasgio minimo di m. 1000. L'andamento altimetrico 
poi è costituito da m. 1085 di livellette orizzontali e 
da m. 4065 di livellette in pendenza con inclinazione 
varia fra m. 0.60 e m. G per mille. 


>< 


La Deputazione provinciale di Bergamo ha trasmessa 
al Ministero dei lavori pubblici la domanda, della So- 
cietà sencrale delle ferrovie economiche sub-conces- 
sionaria della linea Bergamo-Lonte della Selva, colla 
quale si chiede che siano impartite le disposizioni 
opportune, onde si proceda da apposita Commissione 
covernaliva alla visita di ricognizione del tronco della 
linea medesima, compreso fra Vertova cd il Ponte di 
Nozza, accio si nossa incominciarne subito il pubblico 
Servizio. 


—< 


Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha emesso 
parere favorevole sui seguenti affari: 

Progetto sistemazione di via Milano pei lavori ferro- 
viari al porto di Genova; 

(Questioni relative esercizio tramvia Treviglio-Bergamo; 

Progetto aggiunta secondo bicario morto nale stazioni 
Locate, Villamaggiore e Certosa linea Bogoredo-Pavia ; 

Impianto fermate S. Catterina-Bedona e Torre Boldone 
linea Bergamo-Ponte della Selva; 

Atto di sottomissione Impresa Masazza pei lavori 3° 
tronco ferrovia Ascoli-S. Benedetto; 

Domanda Del Vecchio per costruire un muro di chiu- 
sura di una sua proprietà lungo la linea IFoggia-Napoli; 

Progetto per riparazione danni causati dall’ uragano del 
2 settembre 1883 fra il kil. 34 e 56 della linea Novara- 
Pino; 

Progetto di appalto per fornitura di sei locomotive per 
alcune linee complementari ; 

Domanda del Municipio di Castelfranco di Sotto per la 
costruzione di un nuovo poute sull’ Arno (Firenze); 

Domanda della Società di navigazione Geisser e C. per 


libero uso di pontili appartenenti ai comuni di Cernobbio, 
Dongo, Gravedona e Argegno (Como); 

Costruzione di un poute ad arcata metallica attraverso 
la Fossa interna in Milano. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Lucca-Viareggio. — L'appalto delle 
Opere e provviste occorrenti alla costruzione del tronco 
Viareggio-Quasa (m. 8428,86: dell'importo di L 1,630,000, 
annunciato nel AMonslore del 4 corr., fu dalla Prefettura di 
Lucca provvisoriamente deliberato al sig. Rosellini Zeffiro, 
col ribasso del 18 Ufo, per L. 1,336,000. I fatali scadono il 
li marzo, Il deposito provvisorio è fissato in L. 66,000; il 
definitivo in L. 132,000. 


kK'errovia Taranto-Reggie. — Fino al 10 marzo 
si riceveranno presso la Direzione generale delle Strade 
ferrate Meridionali in lirenze le otferte per l’ appalto dei 
seguenti lavori: 

I. Fondazione pneumatica della pila sinistra del ponte 
Condojanni, al chilometro 383 + 420 della linea Taranto- 
Rewgio; 

2. Rialzamento della travata metallica dl detto ponte; 

3. Provvista e collocamento in opera della travata me- 
taliica sul ponte Sant'Ilario, al chilometro 382 + 988 della 
predetta linea. 

Cauzione definitiva L. 500 di rendita, debitamente vin- 
colata presso la Banca Nazionale. 


l'errovia Como-Vareseo-Laveno. — Sulì anda- 
mento dei lavori di questa ferrovia, togliamo dall’ Araldo 
ì seguenti particolari : 

Alla staziune testa di linea di Como-Lago sono già av- 
viati i lavori pel trasporto della strada di circonvallazione 
e couseguente allargamento dell’ attuale stazione del (rar 
acay Saronno. 

ll ponte sul Cosia, immediatamente al di là della futura 
stazione di Como-Succursale, è presso & poco terminato 
quanto a muratura , e dal ponte fino a Camerlata i lavori 
sono coutinuati senz’ altra interruzione che le DIS non 
ancora scavate di qualche trincea. 

Dal cantiere del Colombée due locomotive ivi trasportate 
sulla fine della scorsa settimana, fanno già il servizio di 
vagoni pel grande movimeuto di terra ehe è necessario 
nei pressi di San Giuseppe. L’argine ascendente è in for- 
mazione, ma deve essere assai più alto. Ka larghezza de- 
tinitiva alla base raggiungerà i 50 metri, l’altezza 14. Il 
materiale necessario a questo rilevato parte proviene da 
un'adiacente collina acquistata per trattativa privata dal- 
}’ impresa, il resto vien tolto dalle trincee che susseguono 
immediatamente all’ argine e si riproducono superiermente 
zercvo Camerlata. 

IL’ impianto di questo servizio rappresenta una grand3 
spinta ai lavori. Tra poco la locomotiva arriverà fino al 
ponte sul fiume Aperto, dove si sta costruendo un gigan- 
tesco palco a doppio uso, che permetterà ai treni vuoti di 
spingersi ancor più su a prendere la terra che occorre in 
basso. 

Il detto ponte, che consta di nove aperture dell'altezza 
fino a 13 metri dal fondo della valle è l’opera più difficile 
di tutto il tronco, ma dal numero degli operar adoperativi 
e dalla potenza dei mezzi spiegati è lecito arguire che il 
compimento della linea non ne verrà punto ritardato. 

AI di la del viadotto, si lavora, eon attività non minore, 
al cavalcavia sull’ Alta Italia (Milano-Chiasso! cne riesce 
proprio di tianco all’ attuale. Indi il piano stradale appure 
già compiuto quanto è la lunghezza dei muraglioni di s0- 
stegno, che tengono la ferrovia di Varese come sospesa sui 
fianchi della provinciale Napoleona. Restano da compiersi 
alcune trincee sulle sporgenze della stessa, poi i due sotto 
passaggi alle due strade di Cantù vecchia e nuova. 

Da quest’ ultimo sattopassaggio fino alla nuova stazione 
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di Camerlata ‘che con posteriore variante fu avvicinata di 
più all'abitato, e sorgerà definitivamente a uu terzo circa 
di distanza tra il centro e la stazione Alta Italia (sulla si- 
nistra della strada che vi conduce) non vi sono opere di 
entità, tranne movimenti di terra quasi finiti. 

La stazione stessa di Camerlata, e l’alto argine che 
sale in linea retta al passaggio a livello della Cà Morta 
(attraversamento della provinciale per Milano e attuale (ram- 
2°ay) attendono di formarsi coll’ ingente materiale che viene 
escavato dalla trincea di San Pòs. Ivi pure lavora già la 
locomotiva, e il lavoro vi è spinto colla massima energia. 

Al di la della trincea di San Pòs, la linea si può dire 
bell’ e finita fino aila trincea di Quadronna Malnate; dove 
la fsrrovia Como-Varese s’ innesta nella Saronno-Malnate. 

Snl tronco Varese-Laveno, sono stati ripresi i lavori di 
muratura interrotti pei geli. 

Notiamo che sul tratto Como-Camerlata, dove l'urgenza 
è maggiore, non si è mai smesso il lavoro di muratura , 
ad onta delle settimane freddissime dello scorso gennaio. 
Si coprivano accuratamente , al mancar del sole , le parti 
in costruzione, e nei tempi più rigidi si lavorava eol ter- 
,ometro, per approfittare di tutte le ore utili. 

Del resto , il tempo è stato eccezionalmente favorevole 
alla costruzione della ferrovia. La Società delle Comple- 
mentari ha avuto davvero un alleato prezioso nell’ allare 
da essa conchiuso eolla provincia Comasca, 


Ferrovia Catanzaro-Veraldi. — L’ Ufficio spe- 
ciale tecnico governativo di Catanzaro per gli studi e la- 
vori della linea da Catanzaro allo stretto Veraldi, ha com- 
pletato il progetto detinitivo del terzo tronco della linea 
stessa compreso fra Settingiano e Marcellinara. 


Stazioue d° Attigliano. — L’ Ufficio tecnico delle 
Strade ferrate ‘Romane d’ accordo con la Direzione gover- 
nativa per la ferrovia Viterbo-Attigliano e col R. Commis- 
sario per l’ esercizio, ha compiuto il progetto dei lavori di 
ampliamento e di sistemazione della stazione di Attigliano, 
necessari per l’ immissione in essa della nuova linea Vi- 
terbo-Attigliano. 

L’ ammontare complessivo del lavori preventivati am- 
monta a L. 303,800. 


Ferrovia Cuneo-Ventimiglia. — Giunsero al 
Ministero dei lavori pubblici i progetti pel 5° e 6° tronco 
ferroviario Cuneo-Ventimiglia, da Limone a Tenda. E con 
questi è esanrito il fondo di 33 milioni destinato per detta 


Ferrovia Luino-Ponto Tresa. — Domani, 26, 
questa ferrovia verrà aperta al pubblico esercizio. 


Ferrovia dello $Spluga -- La Camera di commercio 
di Genova ha nominata una Commissione per lo studio del 
progetto di un nuovo valico alpino per lo Splupa. 


Ferrovia del Sempione. -- Il 21 corrente si è 
riunito in Milano il Comitato pel valico ferroviario del 
Sempione sotto la presidenza del senatore Robecchi. 

Si diede comunicazione dei risultati della Esposizione di 
Torino, ove il Comitato medesimo ottenne la medaglia di 
argento per i piani delle linee d’ accesso al Sempione. Fu 
data aoche notizia al Comitato di quanto si è operato dalla 
provincia di Milano per ottenere che nelle nuove costru- 
zioni ferroviarie sia contemplato il tronco Arona-Ornavasso, 
classificandolo in prima cutegoria. i 

Domenica (22: poi ebbe luogo in Arona l’annunciato Co- 
mizio per promuovere la linea Arona-Ornavasso. Ci riser- 
biamo in altro numero a dare più esteso resoconto delle 
de'iberazioni in esso prese, e della discussione da cui fu- 
rono precedute. 

Rileviamo ancora a proposito della ferrovia del Sempione 
il seguente telegramma all'Opinione: 


Domodossola, 23 — Ieri l’ altro fu eseguito, col sistema 
Penrice, il secondo esperimento delle mine al traforo del 
Sempione sul versante italiano. Si ottennero quattro metri 
di piccola galleria, mediante tre fori di tre metri di lun- 
ghezza. 


e degli interessi materiali i {24 
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Ferrovia Cuneo-Alba-Asti. — Domenica, 22 cor- 
rente, ebbe luogo in Cuneo l'annunciato Comizio, onde di- 
scutere della ferrovia Cuneo-Bene-Alba-Asti. 

Gli intervenuti erano circa 120, fra cui il senatore Ri- 
beri, i sindaci di Govone, Vinadio, Peveragno, Alba, Bene 
(colla Giunta Municipale), Perno, Asti, Costiglicle, Faletto, 
La Morra, Montanera, Demonte, Dogliani, Argentera, No- 
vello, Grinzano, Diano Alva, Barolo, Castelletto Stura, 
Boves, Roddi, Beinette, Briga, Gaiola, Lequio Tunaro, 
Monchiero, Piazzo; e le rappresentanze di parecchie Società. 

Avevano poi fattà adesione al Comizio la Camera di 
commercio di Torino, il cav. Demaria, il senatore Ranco, 
gli on. Vayra, Gianolio, Buttini e l'urbiglio. 

Eletto a presidente l'on. Roux, si passò alla discussione 
cui presero parte specialmente il siudaco di Bene-Vagienna, 
l’avv. Moglia, il cav. Captalupi, il cav. Lissone, l’ingegnere 
Adorni, il sig. Adami e l’ing. Arnaud. 

Indi l'assemblea votava all'unanimità un ordine del giorno 
col quale, dopo alcune considerazioni sull’ utilità e sulla 
convenienza sia dal lato degli interessi agricoli e commer- 
ciali, sia per ragioni strategiche di costruire una linea di- 
retta Cuneo-Asti per Bene ed Alba; 

« l. S'incarica il Corzitato permanente di rassegnare 
al Ministero l'istanza onde voglia aggiungere alle linee di 
3* categoria già classificate colle precedenti leggi, la Cuneo. 
Asti per Bene e per Albs. 

« 2. Si raccomanda detta istanza ai signori senatori e 
deputati del Regno e specialmente a quelli della provincia 
di Cuneo ed Alessandria perchè la appoggino al Ministero 
e la sostengano in Parlamento. 

« 3. Si fa richiesta intanto alla Deputazione provin- 
ciale perchè voglia pure usare in favore della anzidetta 
linea lo stesso trattamento da essa fatto ai progetti di altre 
ferrovie della provincia, col mandare al suo ufticio tecnico 
di fare anche per essa gli stessi studi e progetti che detto 
ufficio fu già iucaricato di fare per le altre linee. 

« 4. Si esprime al Consiglio pruvinciale un caldo voto 
perchè allorquando sarà chiamato a deliberare, accordi a 
questa linea quel precipuo appoggio che richiede la sua 
importanza interprovinciale e giovando essa in gran parte 
ai circonduri di Cuneo-Alba e Mondovì. 


Ferrovia Lecco-Como. — Leggiamo in una cor- 
rispondenza da Lecco all’ Ara/do di Como, del 20 corrente: 


leri il Consiglio comunale fu convocato d’ urgenza per 
deliberare sopra alcuni oggetti importanti , fra cui la co- 
struzione di un cavalcavia in continuazione della ferrovia 
Lecco-Como, attraversante il corso Vittorio Emanuele. 

Coll’ effettuazione del progetto proposto , si verrebbe ad 
ingombrare sconciamente i due marciapiedi del corso. Par- 
tanto il Consiglio ha deliberato, în base alle proposte della 
Giunta e dell’ egregio sig. ing. Enrico Gattinoni, di ehie- 
dere a:l’ on. Direzione generale delle ferrovie alcune modi- 
ficazioni al progetto, ritenendole richieste dall’estetica, dal 
progressivo sviluppo della città , dalla sicurezza e in fine 
dall’ interesse generale. 


Ferrovia di Soperga. -- Il 21 corr. ebbe luogo 
in Torino l'assemblea generale ordinaria degli azionisti 
della Società anonima « Ferrovia di Soperga ». 

Presiedeva l'adunanza il comm Luigi Ranco. Erano pre- 
senti 18 azionisti, rappresentanti 1314 azioni sociali. Fu 
acclamato a presidente dell’ assemblea per l’ anno venturo 
il comm. Ranco. 

Il consigliere delegato avv. Gonella diede lettura della 
astolo del Consiglio di amministrazione e del bilancio 

4. 

Nella relazione si assicurano gli azionisti sullo stato sod- 
disfacente della Società, e sulle condizioni favorevoli del- 
I’ andamento sociale per lo scorso esercizio. Gli utili netti 
verificatisi a tutto dicembre 1884 permettono di pagare gli 
interessi del 1883-84 e di distribuire ancora a titolo di 
dividendo Dre due per caduna azione. 

Nessuno degli intervenuti avendo domandata la parola, 
si poue ai voti l'approvazione della relazione e del biluncio 
col proposto dividendo. 

L’assemblea approva all'unanimità. 
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Procedutosi alla nomina degli amministratori e dei sin- 
daci, riuscirono eletti: 


Amministratori: Gonella cav. avv. Alberto — Ormezzano 
avv. Giuseppe — Venuta prof. Antonio — Traversino Cesare. 

Sindaci effettivi: Aimery avv. Giuseppe — Sciolla Ales- 
sandro — Aymini cav. Uttavio. 


Sindaci supplenti: Brissighi ing. Giuseppe — Grosso Emilio. 


Ferrovia Rivarolu-Castellamonte. — La De- 
putazione provinciale di ‘Torino, nella seduta del 12 corr., 
mandò rassegnarsi al consulente legale della Provincia la 
domanda di sussidio per la costruzione di un tronco di 
ferrovia da Rivarolo a Castellamonte. 


Societa anonima delle ferrovie economiche 
di Schio. — Qnesta Società chiese |’ autorizzazione al 
Governo per mettere in servizio su due delle sue linee un 
nuovo tipo di carrozza o di carro. 


Servizio ferroviario. — La Direzione generale 
delle Strade ferrate Romane ha stabilito, in couformità di 
quanto già si pratica sulle ferrovie Alta Italia e Meridio- 
nali, che la gomellina deve essere assimilata, per gli effetti 
dell’ applicazione delle tariffe ai trasporti che ne fossero 
effettuati a piccola velocità, alla fecola di patate. Tal merce 
può per conseguenza, esser tassata d’ ora innanzi in base 
al prezzo di I. 0,226 per tonuellata-chilometro non solo 
sulle ferrovie Romane, ma anche sulle ferrovie dell’ Alta 
Italia e Meridionali, semprechè, ben inteso, sia spedita a 
grande velocità sotto il regime della Convenzione 18 ot- 
tobre I8©6 stipulata coi Ministeri dci lavori pubblici e 
delle finanze. 


— Daila stessa Direzione si annuncia che fin dal 1° eorr. 
vennero ristabiliti e quindi possono d:stribuirsi i biglietti 
del viaggio circolare n. 82 istituito nello scorso auno, € 
stato temporaneamente suspeso. 


Grassazione in ferrovia. — La Gazzetta dei Po- 
polo ha per dispaccio da Firenze: « Nel mattino del 24 
corrente sarebbesi da tre malfatturi tentata una grassazione 
sul treno ferroviario Roma-Pis&, presso Collesalvetti, in 
un compartimento di 1* classe dove trovavasi l'on. Simo- 
pelli col cognato. Gli aggrediti opposero viva resistenza e 
ciuscirono a spingere fuori della vettura uno degli »g- 
gressori, il quale, cadendo, si sarebbe fratturate le gambe. 

Dei malandrini, uno sarebbe gia arrestato; gli altri due 
avrebbero potuto fuggire. 


Tramvia Desonzano-Castiglione. — La Pr0- 
vincia di Brescia ha da Desenzano che l’ Amministrazione 
generale degli azionisti di quella Banca Popolare approvò 
alin quasi unanimità l'acquisto di n. 120 azioni da L, 200 
della costruenda tramvia Desenzano-Castiglione. 


" 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — li movitcento sulle 
linee della ferrovia del Gottardo (266 chilometri) durante 
il passato mess di gennaio fu il seguente: 

Passeggieri trasportati 20.000 {gennaio 1884: 53,868ì, 
introito fr. 165,000 (fr. 209,152.25'; merce trasportata tonn. 
43,500 (tonn. 35.485;; introito fr. 505,0U0 (fr. 474,628.19). 
Introito complessivo fr. 670,000 (fr. 683,789.41), ossia 
fr. 2,0918.80 fr. 2,070 60; in media per chilometro. 

Le spese d' esercizio, non compresi gli assegni al fondo 
di riserva per rinnovazione delle linee e del materiale di 
.esercizio e gli iuteressi dei prestiti, e dedotti gli introiti 
per censi, essendo state nel passato mese di gennuio di 
fr. 282,000 (gennaio 1884: fr. 401,980.38), ossia fr. 1,436,10 
(fr. 1,511.20) in media per chilometro, si ebbe un maggiore 
introito di fr. 288,000 (fr. 231,800.06). 


Ferrovie franeesi. — Il Mipistro dei lavori pubblici 
francese ha autorizzato l’ amministrazione delle ferrovie 


Monitore delle Strade Ferrate 


dello Stato ad aprire, il 29 corrente, all'esercizio la linea 
Niort-Ruffec. 

Questa linea lin una lunghezza di 75,990 m. 13, non 
compresi 5,779 m. 950 comuni colla linea da Saint-Jean 
d’Angelv a Niort (rete dello Stato!, e 78 m. 47 comuni 
colla ferrovia ‘Tours-Bordeaux (rete d’ Orléans. 

Oitre alle due stazioni di Niort e di Ruffec ed a quella 
d’ Aiffres, comune colla linea di Saint-Jean d' Angelv, la 
nuova ferrovia comprende © stazioni e 3 fermate, cioe: le 
stazioui di Prahecq, Tauché-Mougyon, Celles, Melle, Mazitères- 
sur-Beraune, Brioux , la fermata di ULuché-Fontenille, la 
stazione di Chef Boutonne, la fermata di Loubillé, le sta- 
zioni di Paizay-Naudoin, e di Villetagnan e la fermata di 
Lafaye. 


Ferrovie germaniche — Da Riifdesheim parte una 
ferrovia a ruota dentata che conduce per una lunghezza di 
2300 metri al monumento della Germania sul Niederwald, 
ascendendo 223 metri. Questa ferrovia, detta Niederwald- 
bahn, fu aperta all’ esercizio nel mese di giugno 1884, e 
spedì nel 1884 un numero di 3976 treni con 243,807 pas- 
seggeri. In tutto il mese di dicembre però non si contano 
che 5 treni con 46 passeggeri. 

ì, introito lordo della piccola ferrovia fu marchi 150.896, 
e le spese d’ esercizio di marchi 39,918, ossia; del 20,29 
per i00 dell’ introito. 

Il benefizio uetto di marchi 110,978 fu ripartito come 
appresso: i. l'ondo perduto e di rinnovazione marchi 10,000; 
2. fondo di riserva marchi 5,500; 3. dividendo del 4 per 
100 a marchi 1,200,000 di azioni dal 1{7 al 31{12 1884 = 
marchi 24,000; 4. gratificazioni agli impiegati marchi 1,900; 
5. sopraddividendo del 6 1[2 per 100 a marchi 1,200,000 
di a = marchi 65,000; 6. riparto al 1835 marchi 
3078. 

Oltre il forte dividendo pagato agli azionisti l’ ammini- 
strazione versò nel fondo di rinnovacione una somma as- 
sai maggiore a quella che avrebbero giustificata le espe- 
rienze fatte finora. Oltre le spese di manutenzione delle 
locomotive, prevedute con marchi 600 annui per locomo- 
tiva e stata preveduta la rinnovazione delle caldaie e delle 
ruote entro ÌU anni, e a tale scopo si versano marchi 2,000 
aunui nel fondo di rinnovazione. Per il rinnovamento del- 
l'armamento di ferro della Niederwaldbahn sarauno più 
che sufficienti i 1800 marchi annui destinati a ciò nel 
fondo di riserva, imperocchè è irrilevantissimo il consumo 
delle rotaie, causa la velocità assai moderata con cui si 
muovono i treni. 

La Società ha domandato al Governo la concessione per 
una seconda linea d’allacziamento fra Assmannshausen 6 
l’ attuale ferrovia del Niederwald. 


Ferrovia metropolitana di Vienna. — Il Mu- 
nicipio di Vienna ha esaminato, nella sua seduta dell’ ll 
corr., il progetto di una ferrovia metropolitana presentata 
dalla ditta A. M. Leinwather e C. In base ai rilievi fatti 
dall’ Utficio di edilizia il magistrato decise di proporre al 
Consiglio comunale di rigettare un tal progetto, perchè non 
contorme alie intenzioni di quel Comune, ed in causa delle 
gravi diîflicoltà tecniche che si oppocgono alla sua esecu- 
zione. 


Notizie Diverse 


Nuovo Opificio Cottrau. — Riportiamo dall Op: 
nione la seguente corrispondenza: 


Castellamare di Stabia, 16 febbraio. 


Il nostro Consiglio comunale ha ieri preso talune deli- 
berazioni molto importanti relativamente all’ ingrandimento 
dell’ Opiflero della Impresa industriale italiana diretta dul- 
l’ ingegnere Cottrau. l 

Questa Impresa, la quale ormai produce per circa 8 mi» 


lioni di lavoro all’ anno, in ponti, tettoie e materiale fer- 
roviario ha deciso di impiantare fra noi tre nuove indu- 
strie: - 
1. La fabbricazione economica su larghissima base degli 
infissi e delle ferramenta occorrenti alle abitazioni. 

2. La costruzione di veicoli ferroviarii. 

3. Le eostruzioni navali in ferro. 

Il nostro Consiglio comunale desiderando facilitare i nuovi 
impianti, i quali costeranno uno o due milioni, ha all’ u- 
nanimità deliberato di concedere all’ Impresa industriale: 

= a) La cessione gratuita di tutti i terreni di proprietà 
municipale che intersecano i varii lotti cdi proprietà delia 
Impresa industriale italiana fra la cinta daziaria ed il flumo 
Sarno lungo la ferrovia Castellammare-Napoli; questi ter- 
reni rappresentano circa ]0,000 metri quadrati di suolo. 

« bd) Di autorizzare l’ Impresa Cottrau ad impiantare 
sul corso Vittorio Emanuele dal fiume Sarno alla stazione 
della ferrovia una ferrovia a bibsrio ridotto di 79 centi- 
metri con tre inuesti nelle officine dell’ Impresa. 

« c) Di autorizzare il prolungamento della detta fer- 
rovia ridotta nell'interno della città dalla stazione alla 
banchina del porto ed all’ arsenale. 

« di Di esentare da qualsiasi dazio tutti 
destinati aile oflicine dell’ Impresa ». 

In seguito, il Consiglio deliberò sempre alla unanimità, 
su proposta degli egregi consiglieri cav. Beniamino Tutino 
e C. Dattilo, di mettere all’ ordine del giorno della pros- 
sima seduta la proposta di conferire a titolo di speciale 
benemerenzu la cittadinanza di Castellammare al sig. ing. 
Alfredo Couttrau. 

Queste deliberazioni hanno prodotto un’ ottima impres- 
sione nel paeae, dove l’ Impresa Cottrau, col recente suo 
acquisto del grande stabilimento della ditta Aselmeyer 
Pfister e Comp. al Sarno, possiede ora, fra vecchio e nuovo 
una estensione di terreni e fabbricati di ben 150,000 metri 
quadrati, ossia la maggiore estensione di officine mecca- 
niche che sieno in ltalia. si calcola che da qui a due anni 
le officine Cottrau di Castellammare potranno dare lavoro 
ad oltre 4000 operai. 


i materiali 


Esposizione universale di Anversa. — La 
Camera di commercio ed arti di Torino ci manda il se- 
guente comunicato : 

S. E. il Ministro di agricoltura, industria e commercio 
ha partecipato a questa Camera avere il Ministero delle 
finanze disposto cus sieno fin d'ora applicate le disposi» 
zioni del decreto ministeriale, annesso alla legge ll mag- 
gio 188! n. 197, intorno alle impertazioni ed esportazioni 
temporanee per gli oggetti destinati alla Esposizione uni- 
versale di Anversa, che verranno presentati alle dogane di 
Ala, Udine, Pontebba, Chiasso , Luvino, Venezia , Porto 
Maurizio, Ventimiglia, Genova, Napoli, Torino ed alla sta- 
zione di Modane. 

Le bollette rilasciate da queste dogane saranno valide 
sino a due mesi dopo chiusa la Esposizione suddetta, e, 
oltre alle indicazioni prescritte dai regolamenti, dovranno 
contenere anche la denominazione commerciaie delle merci 
spedite. 


Riunione di impiegati ferroviarii. — La 
sera del 18 corrente, alle ore è 1|2, nella sala d° aspetto 
di 2° classe della stazione di Porta Nuova, gentilmente 
concessa dal signor ispettore locale del Traffico, ebbe 
luogo una numerosa riunione di agenti ferroviari ex-mi- 
litari residenti in Torino, alla quale fecero pure adesione 
con lettere e telegrammi gli agenti interessati degli im- 
portanti centri di Milano e Genova. 

Il] presidente sig. Giordana Matteo , membro del Comi- 
tato, espose succintamente all’ assemblea quanto 11 Comi- 
tato fece in questi ultimi anni a prò dei colleghi ex mi- 
litari, affinchè con apposita lezge il Parlamento dichiarasse 
che gli anni di servizio militare fossero cumulati con 
quelli ferroviari nella liquidazione delle pensioni. A tale 
scopo il Comitato inviò una prima petizione agli onore- 


voli deputati nel novembre 1830, una seconda nel marzo | 


1884, appoggiata questa dalle Direzioni dei giornali poli- 
tici, e da autorevoli personaggi, quali gli ouorevoli Di 


Sambuy, Baccarini, Jacini, Pasquali, Lugli, Demaria, Com- 


e degli interessi materiali 
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pans, Roux ece. ece.; ed infine un’ultima nel gennaio u. 8., 
in seguito alla quale, come nel Resoconto Ufliciale della 
Camera del 30 stesso mese, venne approvato quasi ad una- 
nimità di voti il seguente ordine del giorno proposto dal- 
l’on. Dini, appoggiato dagli on. Zanolini, Lugli ed altri, 
ed accettato tanto dalla Commissione quanto dal Governo: 

« La Camera invita il Governo a procurare che negli 

« statuti e regolamenti delie Casse-Pensioni per le nuove 
« reti ferroviarie sia stabilito ehe gli impiegati che hanno 
s servito nel R. esercito, nell'armata o in altro servizio 
« dello Stato, possano, per il conseguimento del diritto a 
« pensione, cumulare gli anni di servizio militare o di 
« altro goveruativo, a quelli di servizio ferroviario, purchè 
« versino annualmente nella Cassa-Pensioni un'adeguata 
« maggior quota del loro stipendio. » 
Il Presidente diede lettura del Rendiconto Ufficiale della 
discunsione seguìta alla Camera, nella seduta del 30 gen- 
naio ultimo, e di parecchie ]usinghiere lettere pervenute 
al Comitato da membri del Parlamento, tra le quali una 
di nobilissimi sensi dell'on. Ulisse Dini. 

L'assemblea, convinta poi della necessità di continuare 
con vigoroso impulso l’opera felicemente iniziata, con voto 
unanime ne affidò mandato all’attuale Comitato. 

Il Presidente, pnell’aceettare l’incarico, dichiarò che il 
Comitato, confortato così dall'appoggio e dalla fiducia dei 
colleghi, nulla lascierà d’intentato affinchè la bene avviata 
opera riparatrice approdi ja quei risultati che sono nel 
cuore e nel desiderio di tutti. 


Li porto di Tunisi. — Ill Governo francese ha de- 
eiso di costruire a Tunisi un nuovo porto capace dei più 
grandi vascelli da commercio e da guerra, A quest’ uopo 
verranno devoluti non meno di }]2 tmnilioni di franchi , ed 
i lavori, che comincieranno quanto prima, verranno assunti 
dalla Società della ferrovia Bona-Guceima; la quale contri- 
buirà pure alla spesa. 


GUIDA DEGLI 


AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Nei valori ferroviari si ebbe nella scorsa settimana mercato 
attivo sulle azioni della Società delle Meridionali, le quali 
vennero negoziate a 683.50 a principio ed a 69) in chiusura. 

La obbligazioni relative ben tenute anch'esse a 3lî; i Buoni 
a 052. 

Poco o nulla negli altri valori congeneri. 


CONVOCAZIONI 


locseccesii 


Società anonima per la ferrovia Sassuolo- 
Nodena-Mirandola e Finale in Modena. — 
Assemblea generale ordinaria degli azionisti pel giorno 29 
marzo p. v., ora Ì pomeridiana, in Modena, negli uffici del- 
l’ impresa costruttrice della ferrovia, corso Vittorio Ema- 
nuele, n. 20, 


CERISANO DIRI III 
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Avvisi d’Asta 


La 


(Ber gli appalti di ferrevie, vedi le Noriziue HERR. ITAL.) 


Comune di Carinola (1° marzo p. ©.) — Appalto dei lavori 
di sistemazione di varie strade interne di questo comune, pel 
prezzo complessivo di lire }2,$90.33, oltre lire 16,214.t67 a 
disposizione dell’Amministrazione pei lavori imprevisti ed allro. 
Cauzione provvisoria lire 7,000; definitiva lire 12,000 in nu- 


‘ merario od in titoli del D. P.; fat. al 17 marzo. 


Regia Prefettura di Roma (fat. 2 marzo). — Lavori di am» 


pliamento e completamento dei locali alla Scuola degli allievi- 
guardie di pubblica sicurezza in Roma nell’ ex-convento di 
Santa Maria della Scala. Importo ridotto lire 37,376.71. 


Amministrazione provinciale di Roma (4 marzo). — Ap- 
palto della manutenzione della strada consorziale Verentana, 
dalla nazionale Cassia presso Mootefiascone alla Tarquinia 
presso Valentano, per seì anni dal l.0 gennaio 1885 al 31 di- 
cembre 1890, sul canone annuo di lire 6,656.97. Garanzia prov- 
visoria lire 600: cauzione definitiva il decimo del eanone annuo. 

Direzione delle costruzioni navali del primo Dipartimento 
marittimo in Spezia (7 marzo - esp. def.) — Provvista di 
minio in polvere (deutossido di piombo). Importo ridotto a 
lire 38,547.24. Dep. L. 4,250 in numerario o cartelle del D. 
P. al portatore. 

Direzione di artiglieria e torpedini del secondo Diparti- 
mento marittimo in Napoli (7 marzo). — Oggetti di chinca- 
glieria, per la complessiva somma di lire 42,764.29 Dep. lira 
4,300. 1 fat. scadono il 2% marzo. 

Direzione di artiglieria e torpedini del primo Diparti- 
mento marittimo in Spezia (9 marzo). — Provvista di cor- 
regge di cuoio per trasmissione di movimento. Importo lire 
33,990.75. Dep. L. 3,900 in numerario o cartelle del D. P. al 
portatore; fat. al 2 aprile. © 

Direzione del (ieivio militare di Spezia {10 marzo). — Ap- 
palto dei lavori stradali nella costa orientale del golfo di 
Spezia, per lire 40,600. Deposito cauzionale lire 4,000 in con- 
tanti od in rerdita del D. P. dello Stato; fat. a giorni ib. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Arezzo (11 
marzo). — Appalto delle ‘pere e provviste occorrenti alla de- 
finitiva inalveazione dell’allacciante di sinistra in Val di Chiana, 
fra la Botte dell'Esse Secco ed il Porto a Cesa, ed alla siste- 
mazione e protrazione della Fossa del Carchio della Botte No- 
vellucci fino allo sbocco esistente in Chiana (Arezzo), per la 
presunta somma, soggetta a ribasso d'asta, di lire 1,028,756. 
Cauzione provvisoria Jire 49,600, e il decimo dell'importo netto 
delle opere d'appalto que:la definitiva, ambedue in numerario 
od in cartelle al portatore de) D. P.; fat. a giorni 15 succes- 
sivi alla data deli’avviso dî seguìto deliberamento. 


PRODOTTI DELLE STRAD 


Strade Ferrate Meridionali 


1* SetTtIMANA, — Dal 1° al 7 gennaio 1885 


E FERRATE DEL REGNO 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Cosenza (13 
marzo - esp. def.) — Appalto delle opere e provviste uccor- 
renti alla novennale manutenzione (dal 1.0 aprile 1865 al 31 
marzo 1894) della strada nazionale, n. 60, dalla Stazione di 
Rende San Fili alla marina di Paola, della lunghezza di metri 
24,178, escluse le traverse di San Fili e di Paola. Prezzo an- 
nuale ridotto lire 8,821,89. Cauzione provvisoria lire 1,500, e 
una mezza annata del canone d’ appalto depurato del ribssso 
d’asta quella definitiva, ambedue în numerario od in cartelle 
al portatore del D. P. 

Direzione delle costruzioni del secondo Dipartimento ma- 
rittimo în Napoli. — Fu sospeso fino a nuovi vrdini il pub- 
blico incanto per la provvista di rame in fogli, in lastre, in 
pani, in verghe, in filo ed in chiodetti, per la somma presuata 
complessiva di lire 100,395, indetto per il 23 febbraio ed ac- 
cennato dal n. 5 del Monitore. 

Id. (fat. 14 marzo). — Piombo in lastre, in pani ed in tubi, 
per la somma ridotta a lire 28.923.90. Dep. lire 4,000. 


lella a | 


Appalti deliberati 


L’ Impresa Iadustriale Italiana di costruzioni metalliche, di- 
retta dall’ ing. comm. Alfredo Cottrau, ha assunto la costri- 
zione di un gran ponte sul Rio Metan nella Itepubblica Ar- 
gentina. 
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G. PASTORI, Direttore-proprietario respensabile. 


NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 
A CENGIO (Savona). 


Strade Ferrate Romane 
46” SETTIMANA — Dal 12 al 18 novembre 1884 


Chil. f PRODOTTI |PRODOTTI! i 
eserciti totali chilom. ( {colla deduzione dell'Inrposta Governativa) 

! RETRO ADRIATICA E TIRKENA | —_ gr 

Prodottisettimanali 1885 |1,729.— 451,352.61] 262.11 Chil. { PRODOTTI |PnopetTI: 
O Settimana corrisp. nel 1884.{1,722.— 435,552,55] 252.93 eserciti totali chil.ann. 
; Differenze nei prodotti della[="—+—{ af! Prodotti della settimana, .| 1,700] 709,2,5.06 33,659.30 
| settimana 1885. . . .|_—_ {4 15,801.06/+ 9.18) Settimana corrisp. del 1883.| 11884! 682/917.83|2l 145.49 
i Intreiti dal 1° gennaio 1885|1,722.00]  451,353.61f  2A2.11| — SEO agg ee 
| Tatroiti corrisp. nel 1884 1,722.00] = 435,552.55| 252,93] Differenza ai _ Ze ,51 4.31 
| Differenze nei prodotti dal o a ° 0a Sa 3: Animontare dell’Esercizio da] AREE NI calici 


‘1° gennaio IR&5 


[| 
f 


li 
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RETE CALABRO-SICULA 


Predotti settimanali 18&5. 
Settimana corrisp. nel 1854.{1,3 
Differenze nei prodotti delia 

settimana 1885, «|14+114.—| + 24,624.80/4 12.44 


298,210.80 
194, 186.00 


1,491.— 
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‘ Introitr dal 1° gennaio 1885.{1,491.00 228,810.30] 153.4 
‘ Introiti corrisp. nel 1884 .|1,377.00 194,186.00)  i41.02: 
Differenze nei produtti dall—-—_-———_——_m_m__—_ 


Periodo corr. 1883. 


153.46/ Aumento 
14j 02|Diminuzione . 


Ù 
' 


1° genn. al 18 novembre 1884] 1,337.277|30,582,510.23/20,538.33 
.[1,684 — |30,607,261.06/20'602.17 
9,27 
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24,75.).82 


64.14 


Strade ferrate Società Veneta 
PRODOTTI LORDI dal 1° al 10 febbraio 1885 


‘1° gennaio 1885. . -\t+ 144 34.624.80,— 12.44; = 3 5 è 
I = Z3| + ° A & 
KITETERARRO VIE DIVERSE \R303 5 2 3 8 DIE: Di 
i . . . ‘ 0.123 bis voi tu DD. = 
i Prodotti del mese di dicembre 1884 c> cd CE T% 52 SS 

sg PT che, > ri 055 c; 
| G. VELOCITÀ | P. VeLocità | TOTALE Z258 sr TA 4 a 
; i ; "=e_ttmee ne Si 
l'Torino Rivoli Chil. 1? 7,903.45 320.83] 7,874.28 = slide sea ——— 
‘Torino-Lanzo . » 32 24,19C.4! 8,551.19| 32,747.54 Chil 140| Chili. 14 | Chil sà | Chil, 10 | Chil. 41] 
Settimo-Rivarelo » 23 8,572.10 9,134.12| 17,706,.22]/ DE Na ess a 
Santbià-Biella: . 8 30 = 21,029.991 -22,001.00] 44,584.581 pieggintori; => + +] d4765.15| 100010) 20050) 480.10) 2,330 
! 5 - . € wi ti . PA ' . dg we) 50h dd. 
‘Fessano-Mondovì » 24 2,483.50 » 2,483.50/Meret G. V. Li 1,120.97f 1665! 16730 12.70) 157.50 
Sassi-Superga . + »_ d 994.35 » 944.35] Mervi P. V. | 925050] 1,03073/ 1,8014151 2,167/00] 1,907:55 
I nin 09:300,74) 41.160.783] 106,340.47/ Totali. _. l 2577072) 20198) 005] 10/361 


SOCIETA’ GENERALE 


DI 


CREDITO MOBILIARE ITALIANO 


FIRENZE, GENOVA, ROMA ce TORINO 


e ————@—@—t——"tc[Mmrne’rr. 


SOCIETÀ ANONIMA 
Capitale nominale L. 50,000,000 -—- Versato L. 10,000,000 


Il Consiglio d’ Amministrazione previene i portatori di Azioni della 
Società che, in adempimento delle deliberazioni prese dall’ Assemblea 
generale ordinaria, tenuta il 14 corrente, il dividendo di L. 24 per 
Azione per l’ esercizio 1884, sarà pagato contro il ritiro della cedola 
n. 43 a cominciare dal 235 febbraio corrente. 


In Firenze, presso la Sede della Società generale di Credito Mobiliare Italiano, 


» ZORINO, » idem idem 
» Roma, » | idem idem 
» Genova, » idem idem 
» Id. » la Cassa Generale. 

» Id. » la Cassa di Sconto. 

» Milano, » la Banca di Credito Italiano; 

» Parigi, » la Banca di Parigi e dei Paesi Bassi. 


._ N.B. Il pagamento a Parigi delle suddette I. 24 per Azione sarà 
fatto al cambio che verrà giornalmente indicato presso gli Uffici della 
Banca di Parigi e dei Paesi Bassi. 
Il dividendo dello stesso esercizio assegnato alle cedole di fondazione 
sarà pure pagato a cominciare dal 25 febbraio corrente 


In Firenze presso la sede della Società; . 
» Parigi » » Banca di Parigi e dci Paesi Bassì. 


Firenze, li 16 febbraio 1885. 
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4. U VISO 
Vendita di Materiali fuori d’uso. 


———————_—6 


L'’Amministrazione delle Strade Ferrate dell'Alta Italia pone in vendita, per aggiudicazione 
mediante gara, i seguenti materiali fuori d’uso, depositati nci Magazzini del Servizio della 
Manutenzione e dei Lavori in TORINO, ALESSANDRIA, MILANO, BOLOGNA, VERONA e PISTOIA: 
ACCIAIO vecchio in rottami ed in 

suide e ritasli di suide ì s 5 . Chilog. —'7T,40O circa 
FERRO vecchio in pezzi srossi e 

piccoli e in guide e ritagli di suidet. »n 2,556, £100 » 
(+EFIISA. vecchia da rifondere . é ò » 629,800 » 
TORNNITURA e limatura di ferro e 

acciaio . - . ° . - A » S,00O0. » 
BRONZO e sio dia “iaia. 2 Quantità diverse. 


f 


I materiali suddetti possano essere visitati nei Magazzini ove sono depositati. 

Qualunque persona o Ditta potrà presentare un’ offerta a condizione che abbia previamente 
versata all’ Amministrazione una cauzione in valuta legale corrispondente al DECZA/O del va- 
lore dei materiali per cui offre , se esso valore non eccede L. 5000, cd al VENTESZIIO sa è 
superiore a tale somma. 

Le offerte dovranno essere spedite all'indirizzo della Direzione dell'’Esercizio 
delle Strade Ferrate YWell’' Alta Italia in Milano,1!in piego 
suggellato portante la dicitura: Softomissione per lacquisto di Materiali fuori d'uso; esse do- 
vranno pervenirle non più tardi del giorno 1418 Marzo 41885. lLleschede 
d’ offerta saranno dissuggellate il giorno 19 successivo alle ore 2 172 pomeridiane. 

ILe offerte non scortate dalla ricevuta del deposito 
cauzionale, o scortate da una ricevuta per una somma 
inferiore alla prescritta, e quelle compilate in modo 
non conforme alle norme visenti, saranno ritenute 
nulle. 

I materiali aggiudicati dovranno esscre asportati nel termine di 30 giorni dalla data dell’ ag- 
giudicazione ; però, se le partite aggiudicate ad una stessa Ditta superano-Ic 300 tonnellate, sarà 
accordato per l’ esportazione un giorno di più per ogni altre 90 tonnellate. 

Il pagamento dei materiali dovrà eseguirsi in contanti all’ atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno accettate le sottomissioni per l’ acquisto di detti materiali, 
nonchè il dettaglio della qualità e quantità dei medesimi e dei lotti in cui sono ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di 
GENOVA, BRESCIA, PADOVA, VENEZIA e FIRENZE e dai Magazzini ove i materiali stessi 
sono depositati. 


Milano, 26 Febbraio 1889. 


LA DIREZIONE DELT’ FSERCIZIO. 
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SOCIETA ITALTANA PER IL GAZ 


SOCIETÀ ANONIMA — Capitale versato L. 5,500,060 
TORINO — PAVIA — BERGAMO 


sede sociale: Torino, Piazza £. Carlo, 5 


Prima pubblicazione. 


Gli Azionisti sono convocati in Assemblea Generale ordinaria pel giorno 1% marzo 1885, 
alle ore una pomeridiane, negli uffici della Società, in Torino, piazza $S. Carlo, num. 9, 
per deliberare sul seguente 


Ordine del giorno: 


f° Relazione del tonsiglio d’Amministrazione; 
2° Relazione dei Sindaci; 
3° Presentazione ed approvazione del Bilancio dell’ escicizio 18SÌ c determinazione del di- 
videndo ; 
4° Nomina di quattro Membri del Consiglio scadenti d'ufficio a tenore dell'articolo 13 degli 
Statuti; 
5° Nomina di 3 Sindaci e due Supplenti a termine dell'articolo 154 del Codice di Commercio; 
6° Comunicazioni del Consiglio. 
Il deposito delle Azioni non nominative, di cui all'articolo 7 degli Statuti sociali, deve 
essere effettuato non più tardi delle ore 4 pom. del 15 mn 4rz0 1883 presso la Società Genc- 
rale del Credito Mobiliare Italiano, via Ospedale, 24. 


Torino, 417 febbraio 1885. 


IL CONSIGLIO I° AMMINISTRAZIONE. 


SARRI Le LEIVRRET-CHALIX cCONTINEN- 


| IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA: | TAL du mois courant cal en vente dans 
I DI COSTRUZIONI METALLICHE fl 583 82593 et les librairies, et chez My. I 


A. CHAIXx et C., rue Bergère, 20, Paris. 


diretta dall'ing. comm. A. COTTRAU i 
| SEDE E DIREZIONE : Napoli, 24, Strada Medina i 1." vol. Services francais; avec car- 
Opificii Meccanici: € ASTELLAMMARE E wbbia, e Savona (Liguria) i tes générales coloriges, des chemins de 
prensa va I] fer de la France et de l’Algérie. Prix 


L'IMPRESA INDUSTOAIALE ITALIANA è la SOLA Ditta Nazionale che abbia 
conseguite le maggiori riconipense alle Esposizioxi MoxnbiaLi di Vienna dol 
1873 e di Parigi del 1878 ossia le Medaglie al Merito ed al Progresso a 


l fr. 50. 
2.° vol. Services étrangers, traina 


Vienna ed uva Medaglia d’oro ed una d’argento a Parigi. Anche nella re- ‘francais desservant les frontières, etc 
; ta e : . . ’ 1 ; Ù : 

. cente Esposizione Nazionale del 1881 in Milano, l’ Impresa ha cennseguite 'f services franco-internationaux , avec 
ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta, attesochè oltre ed una niedaglia E | fer d 
d’ oro per i prodotti esposti nella Classe 2* (Gruppo 9.°), la Giuria le sonferì ij carte generale des chemins de fer du 

il premio maggiore dell’Fsposizione, ossia la grande ed unica medaglia d'oro, Î Continent. Prix: 2 francs. (Four se ren. 

‘ votata dal Municipio di Torino. ‘& dre À l’étranger des divers points de 

|. 3@IMPRISA INDUSTRIALE ITaDZANA ha assunto la esecuzione dal gennaio i ; | 

‘1871 al gennaio 1883 di ben 2007 Ponti metallici e di ben 103,407 metri fl !2 France, le voyageur n'a pas besoin 

; quadrati di Tettoie, ossia i quattro quinti all'incirca di tutti indistintamente i@ de recourir au volume coutenant les 

| i lavori di simil genere eseguiti in italia nel sopradetto periodo di tempo. ‘É services francais). 


Inoltre la Impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridio. 
| nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 707 veicoli ferro- Chaque volume renferme, en outre, 
| viarii, @ per conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi. un guide-sommaire indiquant les prin - 
| caldaie marine pel Naviglio dello Stato. i cipales curiosités è voir dans les villes 


ati TI a EMO, les stations balréarsio et 


— rt oe e —_— 1 1 


| SOCIETÀ ITALIANA DEI CEMENTI E DELLE CALCI a 
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Oficine in Bergamo, 


CON SEDE 
IN BERGAMO 
Scanzo, Villa di Serie, Pradalunge, 


Vittorio (Veneto) e Narni (Umbria) 


SOCIETA" ANONIMA -- Capitale Sociale L. 2,500,000 -- Versato L. 1,750,000. 


| 
| 
| 
Comenduno, Palazzole sull’ Oglio, 
| 
Î 
I 


PREMIATA CON l4 MEDAGLIRB ALLE PRINCIPALI ESPOSIZIONI NAZIONALI ED ESTERE 


PREZZI 


FAmgnio idr.° lenta prosa L. 1.60 al quint. 


» rapida » » 


NORMALI 


GONDIZIONI DI VENDITA 


La merce viaggia per eonto dei Committenti. in sacch: 
a 50 kg. a lordo) od in darili a seconda delle ordina- 


Bergamo Marca di 
) (d 


| o » (e 
» rapida super.» 4. — » 4 » zioni. — Pei sacchi si deposita L. | cad., importo che 
° « *» Pertland nat.°» 9. — » O|Palazzelo viene rifuso contro resa dei medesimi in buono stato! 
» artif*.» 7. » N » entro due mesi da ogni spedizione, franchi alle Stazioni: 
Caleo idr." "di Palazzolo » 2.50 =» < di provenienza, in colli suggellati, portanti il nome del' 
» » di Vitterio » 1.25 =» E Vittorio Fabbrica mittente, il peso ed il numero dei sacchi contenuti in’ 
«Gemento idr.* >» » 3.10» V ciascun collo. —- Pei barili si fattura la merce a L. ] 
i di Narni » 1.60 » Narni al quint. oltre il prezzo della stessa (peso lordo). | 
i * n° ia I RENI (IS Le somministrazioni a vagone completo offrono 
| Itibassi per grandi fornilure. de speditezza ed economia nei trasporti. | 
| Preduzione annua UN MILIONE di Quintali — fF orza motrice OTTOCENTO cavalli-vapore i 
; La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in barili portanti la. 
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marea di fabbrica sopra esposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. 
Avvertasi inoltre ehe la Calce idraulica di Palazselo viene esclusivamente prodotta nelle Officine della Secietà FIA HADE 
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ANNO x III Mercoledì 4 Marzo 4885. Num. 9. _ 9, 
€ E DEGLI prcelioci MATERIALI 


(È > nleddaio Pubblici - Infustria e Conìimercio «- Finaaza 


LI 


ST PUBBLICA OGNI MERCOLEDT. 


de 
& a DE sesida degli Azfonisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali e Commorciali. 
<Lele  ni[9t11[11(1(1‘1+(iÒ10O0..0°0G6(... [I ESIOLD© 
(Prezzo delle Associazioni: Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Anno Sem. 


1.20 11 
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LE CONVENZIONI FERROVIARIE 


alla Camera dei deputati Pd 


“Nel passato numero il A/onziore osservava, parlando della 
discussione ferroviaria suile tariffe, che: essendo ormai 
stato ammesso il principio di poter rimaneggiare ie tarilfe 
interne, ed essendo pure stato fissato il limite della spesa 
per provvedere ai ribassi ritenuti necessari, la Camera 
avrebbe potuto lusciare fidente al Governo la cura di esa- 
minare e studiare quali fossero le modificazioni o riduzioni 
più urgenti ed indispensabili a vantaggio della produzione 
nazionale, e semplificare in tal modo la discussione, che nel 
volgere al termine avrebbe potuto diventare complessa, 
senza che fosse possibile di trovare una soluzione imme- 
diata e concreta. 

Or bene, se è pur vero che la Camera nella discussione 
delle tariffe non seguì precisamente tale sistema, chè non 
mancarono di essere molte e svariate le proposte di modi- 
ficazioni e di aggiunte presentate dai deputati; è un fatto 
però incontestabile che Essa non si scostò del tutto da 
quella via che noi avressimo voluto veder seguita. 

I.a discussione infatti delle tariffe e delle condizioni pei 
trasporti sulle strade ferrate, dopochè venne approvato l’ar- 
ticolo 44 del capitolato colla Mediterranea , procedè molto 
più spedita di quello ch3 non fosse prima lecito sperare. 

Il partito d’opposizione, dicevasi, avrebbe sollevato molte 
difficoltà, e propizio gli sarebbe a ciò tornato il campo sulla 
questione delle tariffe, questione che tutti riconoscevano 
molto complessa e difficile. Molti poi di quelli stessi che 
avevano sino allora votato pe) Ministero, lo avrebbero ab- 
bandonato uve non vedessero accettato molte domande di 
emendamenti e di aggiunte che intendevano proporre. 

Invece nuila di tutte ciò è accaduto, e forse mai lg di- 


a alti 


scussione ferroviaria fu così calma e sbrigativa. E per ve- 
rità nelle quattro sedute pomeridiane del 21, 23, 24 e 25 
febbraio si condusse a termine la discussione di quanto 
rimaneva ancora della convenzione e relativi allegati colla 
Mediterranea. 

Ne diamo qui un brevissimo sunto: 

Nella seduta pomeridiana del 21 u. s, si continuò l’ e- 
same delle Tariffe e condizioni pei trasporti sulle strade fer= 
rate (Capo V — Del trasporto a piccola velocità; Capo VI 
— Del trasporto dei veicoli; Capo VII — Del trasporto dei 
feretri e delle ceneri mortuarie; Capo VIII -- Del trasporto 
del bestiame e degli altri animali; Capo IX — Delle con- 
dizioni comuni ai trasporti di merci, veicoli, feretri e be- 
stiami; Capo X — Dei servigi speciali; Capo XI — Delle 
interruzioni temporanee dei trasporti; Capo XII — Della 
responsabilità dell’Amministrazione nei trasporti di bay:agli, 
merci, veicoli e bestiami). 

Si passò quiudi alla momenclatura e classificazione delle 
merci a piccola velocità. 

A questo proposito fu lunga la sfilata degli emendamenti 
proposti dai deputati, come pure di quelli presentati nella 
tornata successiva del 23 febbraio: noi ci limitiamo a rife- 
rire i principali. 

L’ on. Brunelli presentò quest’ ordine del giorno: 

« La Camera, mantenendo ferme le introdotte riduzioni, 
dichiara che si debbono togliere tutti gli aumenti che Je 
nuove tariffe presentano rispetto a quelle vigenti, pel tras- 
porto dei cereali, della farina, dei legumi secchi, del vino, 
dell’ olio di oliva, del cotone greggio, delle frutta secche, 
dei semi oleosi, dei legnami da costruzioni , dell’ amido, 
dell’ amidone e del sapone ». 

L'on. /tosano fece questa proposta: 

« La Camera invita il Governo a: l. Conservare le di- 
minuzioni proposte e ridurre gli aumenti progettati sui 
prodotti agricoli, suile pietre, sulle paste da vermicellaio, 
sulla certa e sugli stracci in modo che all’ attuazione dei 
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presenti contratti non si aumentino i prezzi di trasporto 
derivanti dalle tariffe vigenti: 2. Ripristinare nella prima 
e seconda zona la piccola velocità pel bestiame ». 

L’ on. Zazzaro propose il rinvio delle tabelle nei termini 
seguenti: 

« La Camera rinvia alla Commissione le tabelle conte- 
nenti la nomenclatura delle merci e le basi della tariffa, 
perchè quelie siano modificate in conformità delle più miti, 
attualmente in vigore, e passa all’ ordine del giorno ». 

Quest’ ordine del giorno recava le firme di De Seta, Della 
Rocea Vetere, Riolo, Rogadeo, Rinaidi A., Del Giudice, Billi, 
Sprovieri, Francica e Finoechiaro. 


L’ on. Sanguinetti svolse quest’ ordine del giorno: 

« Il sottoscritto propone che le merci che sono nelle ta- 
riffe vigenti assegnate alia 6° classe siano passate alle 6.* ». 

L’on. Visocchi propose che nella nomenclatura e classi- 
ficazione deile merci « piccola velocità dopo le parole casse 
chiuse, si aggiungessero queste: 0 cesti. 

i.’ on. Prinetti propose che la voce « Bozzoli sfarfallati, 
bazzoli doppi, ecc » sia tutta compresa nella classe terza, 


anzi che nella seconda senza innovare nulla di ciò che ora 


si fa. î 
Invitò poi con uno speciale ordine del giorno, il Governo 
a formulare un’ apposita tariffa speciale per la fecola. 

L’ on. Corvetto, relatore, augurando che il Ministero ac- 
cogliesse i desideri espressi dagli on. Bruuetti e Rosano, 
disse che la Commissione non poteva accettare le proposte 
degli on. Lazzaro, Visocchi, Prinetti e sanguinetti. 

Accettando peraltro in parte una delle proposte di questo 
ultimo, chiese che fossero segnati colla v semplice i boz- 
zoli sfarfallati in balle, i lavati e spogli da seta, i gallet- 
tami e la lana lavata e sudicia. 

L’on, Grimaldi (ministro d’ agricoltura, industria e com- 
mercio) rispose che non intendeva di entrare ad esaminare 
partitamente la condizione fatta alle singole merci, giacchè, 
per giudicare della bontà delle nuove tariffe, bisogna con- 
siderarle nell’ insieme. 

In ordine ai varii emendamenti si unì alle dichiarazioni 
del relatore; accettando pertanto di studiare se convenga, 
ciò che al presente non gli pareva utile, di diminuire la 
tariffa per la fecola di patate. 


Assicurò poscia che il Geverno terrà giusto conto degli 
ordini del giorno coi quali si raccomanda una maggiore 
attenuazione di tariffe per i prodotti agricoli e le materie 
prime dell’ agricoltura o di altre industrie; e pregò i pro- 
ponenti di ritirare i loro ordini del giorno per evitare che 
la loro reiezione potesse venir considerata come un divieto 
al Governo di usare della fucoltà concessagli dalla legge. 

Accettò infine quella parte della proposta dell’on. Grossi, 
per la quale gli stracci passino Della classe precedente a 
quella in cui ora sono inscritti. 

Rispondendo poi all'on. Luzzatti, escluse che il Governo 
possa introdurre modificazioni nelle tariffe senza consultare 
il Consiglio per queste stabilito. 

In seguito alle dichiarazioni del ministro Grimaldi ven- 
nero ritirati: la proposta di Rosano, l' emendamento YVi- 
socchi, e la proposta Prinetti, e venne posto si voti ed 
approvato un ordine del giorno dell'on. Lacava, con cui si 
prende atto delle dichiarazioni del Goverro. 

Venne invece respinta la proposta Sanguinetti. 

Nella seduta del 24 febbraio si discusse la tariffa spe- 
ciale, relativa al trasporto dei combustibili a piccola velo- 
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cità. Ed anche a questo riguardo molti furono gli emen- 
damenti proposti per diminuzioni di prezzo e per rafazzo- 
namento delle diverse categoric; specialmente per quanto 
riflette la lignite ed i carboni. 

L’on. Grimaldi, rispondendo a queste varie proposte, os- 
servò che la lignite viene favorita dalla tariffa locale n. 215, 
e che in ogni modo accettava la raccomandazione dell’ono- 
revole Baccarini in quanto a coordinare quella tariffa colla 
tariffa speciale. Promise altresì di designare nella tariffa 
altre stazioni, dove la lignite italiana sia ammessa a go- 
dere i benefici in proposito consentiti. 

In quanto ai carboni, disse che la tariffa proposta è già 
più mite di quella oggi in vigore, e in nome del Governo 
s'impegnò acchè il trasporto del carbone abbia a subire 
ulteriori ribassi, senza però, pel momento, in nessuna guisa 
impegnarsi circa nl modo col quale il ribasso sarà accordato. 

Fece notare che le tariffe localì sono contrattuali perchè 
couvenute fra il Governo e le Società, ma non possono 
essere oggetto di discussioni del Purlamento. 


Disse ancora che Ja lignite dovrà essere sempre meglio 
trattata del carbone. 


Udite le dichiarazioni e le spiegazioni del Ministro, vgn- 
nero approvati gli articoli nel testo proposto dal Ministero 
e dalla Commissione. 

Poscia con breve discussione, alla quale presero parte il 
ministro della guerra e del commercio, gli on. Scrafini, 
Ungaro, Corvetto /relatore), Brunetti, Brunialti, Mariotti ed 
altri, si approvarono i numeri delle tariffe fino al n. 4 delle 
Convenzioni speciali. 

Nella tornata del 25 febbraio si discussero le tariffe pei 
trasporti dei viaggiatori. | 

L’on. Mariotti Giovanni, non credendo giusto mantenere 
la sperequazione che si è ereata fra gl’impiegati dell’Ammi- 
nistrazione centrale, che hanno sempre la riduzione del 
50 Ojo allorchè viaggiano in ferrovia, e gl’ impiegati del- 
l’ Amministrazione provinciale ehe hanno uva riduzione 
proporzionata alle distanze, propose che tutti questi im- 
piegati fossero pareggiati, perchè nessuna ragione giusti- 
fica una diversità di trattamento. 

Rispetto poi al n. 7 delle concessioni speciali propose 
la seguente aggiunta: 

« Quando le Università del Regno abbiano alcune delle 
loro scuole in località diversa da quella in cui ha sede 
l’Università, i professori e gli studenti avranno la ridu- 
zione del 75 per cento pel tratto di ferrovia dalla sede 
dell’Università a quella della scuola ». 

L'on. @enala, (ministro dei lavori pubblici) fece notare 
che fino a poco più d'un anno addietro nessuna riduzione 
era accordata agl' impiegati appartenenti all’ Amministra- 
zione provinciale, e la riduzione fu uccordata nella misura 
dei ribassi conceduti coi biglietti di andata e ritorno © 
circolari. Ora egli non ha creduto di cambiare il presente 
stato di cose; anche perchè non si è potuto ancora render 
conto delle conseguenze che la parificazione proposta dal- 
l’on. Mariotti produrrebbe. 

Le proposte dell'on. Mariotti furono respinte. 

Venne in seguito approvata la seguente aggiunta alla 
concessione n. ll, proposta dagli on. Zanolini ed Inviti» 
per cui godranno di tale concessione le rappresentanze’ 
elette rispettivamente dalle singole Società dei reduci € del 
superstiti delle patrie battaglie che si recano in pellegri? 
naggio a Caprera nell’anniversario della morte del generale 
Garibuldi. 
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Si respinse poscia l’ emendamento proposto da Sangui- 
netti alla concessione n. 15, perchè la riduzione per tras- 
porto di comitive di lO operai e di braccianti sia del 75 
per cento invece del 50 per cento come propose la Com- 
missione: e così rimasero integralmente approvati il con- 
tratto, il capitolato e gli allegati della rete Mediterranea; 
e la Camera, dopo breve discussione circa il modo di pro- 
cedere alla votazione, approvò il primo comma del primo 
articolo del disegno di legge, col quale si approva la con- 
venzione, per la rete Mediterranea, fra lo Stato ed il prin- 
cipe M. A. Borghese, 11 conte Giulio Belinzaghi, la Banca 
Generale, la Banca di Torino, il Banco di Sconto e di 
Sete di Torino, la Banca Napoletana, e la Banca Subalpina 
e di Milano. 


Nella stessa seduta la Camera iniziò la discussione del 
contratto colla Società per la rele Adriatica. 

Occorre quì appena l’ avvertire che la discussione dei 
contratti, capitolati ed allegati per l’ Adriatica e per la Si- 
cula si farà molto in mipor tempo che non quello impie- 
gato per la Società Mediterranea; perchè è stato convenuto 
che le disposizioni identiche, una volta votate, si inten- 
dono approvate per tutte tre le reti. 

Incominciandosi l’ esame del contratto colla Società per 
la rete Adriatica, hanno fatto proposte preliminari Bacca- 
rini, Mariotti, Fortunato e Deriseis; e tutte accettate dal 
Ministro, vennero approvate dalla Camera, meno una di 
B»ecarini, relativa alle reti provinciali venete , che il Mi- 
nistro non accettò. 

Nella tornata del 26 febbraio si approvarono gli articoli 
del contratto fino ul 9. 

Fuvvi discussione sugli articoli 6, 6, 7e9. 

L'art. 5 è stato approvato in questa forma: 

« La Società cede alio Stato , senz’ altro corrispettivo 
oltre quello dell’ art. 7, il manteriaie rotabile e di esercizio, 
compresi la niobilia delle stazioni e gli approvvigionamenti 
i quali abbiauo un valore corrispondente al quinto del pro- 
dotto lordo ottenuto nel 1884. Il materiale di approvvigio- 
namento riunirassi a quelli di proprietà dello Siato per 
costituire la dotazione delle reti Adriatica e Mediterranea, 
da ripartirsi ». 


L° art. 7 è così concepito: | 

« Durante il presente contratto d’ esercizio la Società 
italiana per le strade ferrate Meridionali continuerà a ri- 
cevere la sovvenzione stabilita dalle vigenti convenzioni, 
in corrispettivo delie strade da essa costruite e del mate- 
riale di cui agli articoli 4 e 5, cioè lire ventimila e cin- 
quecento (20,500) al chilometro, per chilometri milleseicento 
uno e metri seicentotrentuno (1601,631); lire diciottomila 
e cinquecento (18,500) al chilometro, per chilometri ottan- 
tasette e metri trecentoottantotto !/87,388; lire undicimila 
(11,000) al chilometro, per chilometri centotrentatrè (133); 
lire settantaquattromila (74,000) di sovvenzione fissa per 
la linea Foggia-Candela, e così in complesso lire trenta- 
cinquemilioni noveceutottantasettemila centodiciasette e 
cent. sessanta (35,937,117.60; all’ anno. È riservata la mi- 
surazione definitiva delle liuee Benevento. Campobasso Ter- 
moli ed Aquila-Rieti-Terni, dopo V ultimazione delle sta- 
zioni di Terni, Termoli e Benevento a termini della Con- 
venzione 28 aprile 1851, approvata colla legge 23 luglio 
dello stesso anno , e rimangono impregiudicati i diritti 
delle parti per la controversia relativa alle maggiori spese 
fatte per il ponte sul Po a Mezzanacorti. 
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« Dalla suddetta somma complessiva di L. 35,987,117.60, 
o da quell’ altra che risultasse dalla misurazione definitiva 
di cui nel comma precedente, dovrà essere detratta la som- 
ma di lire tre milioni cinquecentoquarantasettemila sette- 
centocinquantotto e centesimi sessantaquattro (3,547,758.64 } 
che costituisce il canone dovuto allo Stato dalla Società 
per la linea Bologna-Ancona e la diramazione da Castel 
Bolognese a Ravenna. 

« Inoltre, fino a tanto che lo Stato non si varrà della 
facoltà di riscatto, dovrà essere dedotta una somma annua 
di lire duecento {200} per ciascun chilometro di strada di 
proprietà della Società, per l’ esonero dalle spese per quei 
danvi cagionati alle strade da forza maggiore , ai quali 
provvede il relativo fondo di riserva. 

« Le somma che risulterà, fatta la suddetta detrazione, 
sarà pagata in due vguali rate semestrali al 20 giugno ed 
al 20 dicembre di ciascun anno. 

« La Società sarà inoltre rimborsata delle spese incon- 
trate nella costruzione e nelle provviste di materiale mo- 
bile ed accessori di primo impianto della ferrovia da Ca- 
stellemmare a Cancello, con diramazione a Gragnano ed ai 
porti di Torre Annunziata e di Castellammare, a sensi 
dell’ art. 4 della convenzione 15 settembre 1883, approvata 
con regio decreto l° ottobre 1883, n. 1658 (serie 3%) ». 


Baccarini, propose questa sostituzione : 

« Il eanone da pagarsi dello Stato per affitto di tutte le 
linee sociali è stabilito in 30 milioni, esonerando la $0- 
cietà dal canone speciale di L. 35,597,758 ». 

Indi Spaventa, a cui si associò Baccarini, propose che 
alla detrazione di questa somma si aggiungesse altra de- 
duzione di L. 590,000. 

Ma nè ia Commissione, nè il Ministro, hanno accettati 
1 proposti emendamenti; e la Camera li respinse. 

Cosi pure non fu accettata la riduzione al 73 0[o pro- 
posta dal Baccarini all’ art. 8, il quale è così concepito: 

« Rimane fermo allo Stato il diritto di riscattare le fer- 
rovie ci proprietà della Società italiana per le Strade fer- 
rate Meridionali a termini delle Convenzioni vigenti. A 
queste nulla è derogato, tranne che , sino al cessare del 
presente eontratto, agli anni indicati nell’ art. 18 del Ca- 
pitolato anuesso alla Convenzione 25 agosto 1862, appro- 
vata con decreto reale 28 agosto dello stesso anno, sarù 
sostituite l’ anno 1884; e per determinare l’ introito netto 
tutte le spese da dedursi siano fin d’ ora stabilite nella 
misura del sessantotto (68) per cento dei prodotti lordi 
dell’ esercizio delle linee di proprietà della Società da essa 
esercitate nell’aunc medesimo, 

« Cessato il presente contratto, rimarrà fermo allo Stato 
il diritto di riscatto di cui sopra, il quale però, per l’ap- 
plicazione dell’ art. 18 sopra citato, non potrà esercitarsi 
dallo Stato se non dopo sette anni dalla cessazione del 
presente contratto . 

Nella seduta del 27 febbraio, dopo brevissime osserva- 
zioni degli on. Zucconi, Lazzaro ed altri, si approvarono 
tutti gli articoli del contratto e del capitolato per la rete 
Adriatica, coi relativi allegati. 

In quella del 28 u. s. fu iniziata la discussione della 
Convenzione per l'esercizio della rete Sicula. 

Sull’articolo terzo fu suscitata e lungamente discussa la 
questione della sede sociale della rete Sicula, che era nel 
contratto fissata in Roma. 

L'on. Finocchiaro, in nome degli on. Picardi, Crispi, 


Camporeale, Di Rudinì ed altri molti deputati della Sicilia, 
svolse un emendamento per dichiarare Palermo sede della 
Società Sicula. 

II Governo e la Commissione respinsero questa proposta, 
accettando invece, un emendamento dell’ on. Fili ed altri, 
col quale dichiarasi di lasciare allo statuto sociale la de- 
terminazione della sede. 

Sull’ emendamento dell’on. Finocchiaro fu chiesta la vo- 
tazione per appello nominale. Risultò respinto, e fu ap- 
provata invece per alzata e seduta la proposta dell’onore- 
vole Filé Astolfone. 


LA FERROVIA LUCCA-MODENA 


e i Livornesi 
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Ci pare ormai superfluo il rilevare i pregi e l'utilità 
di questa ferrovia; molto più che se ne mostrano al fine 
persuasi anche i Livorvesi, che sono i più interessati al 
conseguimento di questa celere comunicazione con la 
Lombardia e con l'Europa centrale. | 

Ora ci è noto che si stanno facendo premure affinchè 
nella occasione propizia dei provvedimeoti in discussione 
alla Camera dei deputati si approvi pure la costruzione 
immediata della ferrovia Lucca-Modena, da tanti anni va- 
gheggiata e sostenuta da un Comitato promotore Luc- 
chese; ma che i Livornesi pretendono di riservare ia scelta 
del tracciato, ed anzi giungono ud affermare che ove 
preponderasse la scelta in favore della linea Lucca-Piazza 
al Serchio-Modena, questa riuscirebbe dannosa agl' inte- 
ressi commerciali di Livorno. 

È un dirizzone qualunque cotesto, non giustificato dalle 
condizioni tecniche della linea avversata, nè dalla utilità 
che potrebbe ricavarne Genova, la quale ha già una linea 
per Savona, una 2.a per Novi, una 3.a per Spezia- 
Pontremoli-Parma, una 4.a la suecursale dei Giovi. Del 
resto il progetto definitivo Lucca-Piazza al Serchio e 
quello di massima fino a Modena sono approvati dal Con- 
siglio superiore dei lavori pubblici; credinmo quindi che 
mercè l’ appoggio dei valentissimi difensori che hauvno 
queste linee fra i militari possa dirsi omai assicurata la 
loro esecuzione. Se poi i Livornesi vogliono l’ altra per 
Valdilima facciano da loro, imitando l’ esempio del loro 
concittadino Pietro Senn, che affrettò la esecuzione della 
strada ferrata Leopolda Livoruo-Firenze, una delle prime 
in Italia, accingendosi all'opera nell'anno 1838 solo, col- 
l'appoggio upieamente del cav. Emanuele Fenzi e invo- 
cando non garanzie di frutto, ma l’assenso governativo (1). 

Adesso invece hanno costituito 1 Livornesi un Comitato 
per mezzo della Carsera di commercio, ed è composto 
dei signori : 

Azzati cav. ibpg. dott. Enrico, Bacci cav. Gaetano, 
Bougleux cav. Alberto, Castelli cav. Federigo, Chiellini 
cav. Enrico, Centi cav. Ugo, Dalgas cav. Federigo, Do- 
negani Gio. Batta, De Larderel conte comm. Florestano, 


(1) Vedasi il Afanvale dell’ azionista della strada ferrata 


Leopolda da Firenze a Livorno. — Livorno, tip. Sardi, 1841. ! 
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Fabbricotti comm. Bernardo, Fernandez comm. avvocato 
Olinto, Gera cav. avv. Ottorino, Malenchini Giuseppe di 
Carlo, Mimbelli cav. Luca, Novi Lena comm. avv. Adriano, 
deputato al Parlamento, Orlando cav. Giuseppe, Patron 
cav, Giovanni, Remaggi cav. Luigi, Rignano cav. Giu- 
como, Rosselli Raffuello, Salvestri cav. avv, Giulio, 
Schwartze cav. Rodolfo, Senzi cav. Ecrico, Tesei cava- 
liere Silvestro, Toscano David, Traxler Augusto, Uzielli 
Augiolo, Vaccari ing. Ugo. 

Chi dubitasse della possibilità in questi facoltosi citta- 
dini, banchieri e negozianti di Livorno d'assumere a conto 
proprio la concessione ed esecuzione di quella, non molto 
difficile, impresa, tanto più che basta limitarla fra i Bagni 
di Lucca e Pracchia, mostrerebbe di non conoscerli o di 
volerli offendere: come del pari chi la reputasse poco frut- 
tifera darebbe a divedere di non avere alcuna pratica dei 
luoghi, importanti e popolati, che ne sarebbero percorsi; 
ì quali sono caparra certa di una considerevole attività 
per il trasporto di passeggieri e di merci a servigio dei 
luoghi intermedii, oltre quello che vi affluirebbe fra Li- 
vorno ed il Veneto, non meno che i passi alpini del 
Brenner, del Sommeringh e della Pontebba. 

Ma diranno: bisogna farne gli studii? Nossienori, il 
progetto è al Ministero dei lavori pubblici, presentato già 
nell’anno 1877 dai promotori, ai quali si associarono, per 
avvalorarne le istanze, gli on. deputati di Livorno, di 
Lucca, di Garfagnana, di Modena, di Mirandola, di Carpi 
ed altri. Ciascuno interessato potrà, noi crediamo, otte- 
nero di esamiuarlo, ed i promotori ne saranno certamente 
lieti; e lietissuni dicerrunno ove sappiano, che i Livor- 
pesi, fatta migliore considerazione e studiato l’importanto 
negozio nel suo vero e pratico aspetto, recedettero dal 
suscitare divisioni, e si associarono al partito consigliato 
loro da chi ha davvero a cuoge, non sulla penna soltanto, 
la prosperità di Livorno: il partito, cioè a dire, di soste- 
vere tutti d'accordo l'immediata esecuzione della ferrovia 
Lucca-Piazza al Serchio-Modena, gli studi della quale già 
dal Consiglio superiore dei lavori pubblici furono iu ogni 
parte approvati. 

A tale scopo indirizzarono petizioni motivate anche la 
Deputazione provinciale e la rappresentanza comunale di 
Lucca. 


SISTEMA SICCARDI 
per l'allacciamento dei vagoni 


% 


Ricordammo a suo tempo che il 24 febbraio dovevano 
aver luogo gli esperimenti di questo nuovo sistema di al- 
lacciamento dei veicoli ferroviari. Riproduciamo ora dal 
Popolo Romano del 25 u. s., la seguente relazione circa 
l’ esito di tali esperimenti, non senza associarci ai compli- 
menti che al sig. conte Siccardi vengono in questi giorni 
diretti da tutta la stampa italiana. 


« Con un treno speciaie partito ieri all' 1.40 dalla Sta- 
zione centrale per la linea Rema-Frascati si fece l’esperi- 
mento della nuova applicazione delle catene di sicurezza 
ai veicoli ferroviari ideata dal conte Emilio Sicesrdi di 


Saluzzo. Il trene era composto del carro bagagli, di un 
carro di servizio, e di due carrozze di prima classe ove 
presero posto molte persone invitate ad assistere all’espe- 
rimento; di queste una parte preferi fare il viaggio nel 
carro bagagli ove era stato applicato il nuovo sistema del 
conte Siccardi per vederlo funzionare durante il tragitto; 
e fu scelta appositamente la linea Roma-Frascati, la quale 
per le sue condizioni speciali di curve, rampe e per le de- 
terminate condizioni di livelletta pella trazione, avrebbe 
permesso provare l’apparecchio sotto tiro di qualunque caso. 

« la prova ieri fatta è riuscita completamente ed la 
dimostrato l’indiscutibilità del principio meccanico su cui 
posa e del quale daremo un'idea ai lettori. 

« E noto che ogni veicolo ferroviario, oltre l’ attacco 
centrale, ha un attacco sussidiario formato da due catene 
di sicurezza, e questo per il caso che spezzandosi l’attacco 
centrale, non venga spezzato il treno. l.e catene di sicu- 
rezza attualmente sono fissate alle traverse di testa dei 
veicoli mediante un occhiello. La lunghezza delle cateno 
deve necessariamente essere più lunga dell'attacco centrale, 
perchè anmeutando colla trazione la distanza fra i veicoli 
ed essendo le catene fisse alle rispettive traverse di essi, 
ne verrebbe, ove fossero più corte, che alle catene e non 
più all’attacco centrale sarebbe affidata ]a trazione. 

« Ora è provato dai fatti che essendo la catene di sicu- 
rezza fissate alle testiere dei veicoli, in caso di rottura 
dell’attacco centrale, lo strappo si riporta necessariamente 
sulle testiere stesse con grave danno del telaio dei veicoli 
e non con minore probabilità di rottura delle stesse catene. 
Lg lunghezza che debbono avere le catene nella posizione 
normale di attacco, non può a meno di rendere quasi inc- 
vitabile la rottura di esse o il perfuramento delle testiere 
nei punti in cui sono fissati gli occhielli, essendo la vio- 
lenza dello strappo in ragion diretta della lunghezza delle 
catene nella posizione normale ed in istato di riposo. 

« Prescindendo da tutte le altre osservazioni d’ indole 
tecnica che dimostrano l’ insufficienza dell’ attuale sistema 
delle catene di sicurezza, diremo che la sua nuova appli- 
cazione consiste in un bilanciere articolato su due perni 
fissi ad un robusto anello innestato sul punto più solido 
dell’asta di trazione. Due aste munite di occhiello alle due 
estremità sono mobili ed investite alle due estremità del 
bilanciere, e traversando liberamente la testiera del veicolo 
a determinata Cistanza l’unn dall’altra, vengono ad uvirsi 
alle catene formando così un vero parallelogramma arti- 


colato. 
« Con questa disposizione delle catene di sicurezza ab- 


biamo potuto osservare, che mercè la mobilità del bilan- 
ciere, le catene sono all’ istante in cui vengono in azione 
perfettamente uguali e si spostano, secondando tutti i mo- 
vimenti sia del treno, sia parzialmente dei singoli veicoli 
in marcia, tento nelle rette che nelle curve. 

« Oltre ad altre utilità del nuovo sistema, noteremo che, 
spezzandosi l’attacco normale, non viene perciò mai abban- 
donata la trazione normale, cioè quella affidata all'asta di 
trazione. 

« La marcia del treno nell’ esperimento fatto ieri si ef- 
fettuò col solo attacco delle catene dell’apparecchio, essendo 
completamente staccati i tenditori. Il movimento del treno 
così attaccato si effettuò, malgrado i passaggi sovra scambi, 
crociamenti, interzezioni, ecc., senza la menoma scossa, 
senza la menoma anormalità, si poteva stare in piedi sul 
carro senza provare la minima scossa, il che conferma 


materiali 
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» l’ssserto, come in caso anche di violento strappo per rottura 


dell'organo di attacco tenditore, la scossa che ne subirebbe 
il treno, sarebbe insensibile e perfettamente stabilita la 
sussidiarietà dell'attacco colle catene. 

« Fu provato anche l’apparecchio nel caso di attacco ir- 
regolare delle catene, cioè una corta, l’altra mantenuta più 
lunga: il treno si mise in moto ed il bilanciere, prendendo 
immediatamente la posizione obliqua dovuta alla varia lun- 
ghezza delle sue catene, agì colla massima regolarità, ri- 
ducendo il sistema al suo principio di uniformità di tiro 
per ambi i rami d'attacco dovuto al paralle'ogrammo che 
ne è l'origine. $i giunse-fino alla Staziune di Frascati, 
donde, dopo breve sosta, si fece ritorno a Roma. 

« L'esperimento ha provato dal lato tecnico e meccanico 
la perfetta riuscita del sistema, la semplicità del principio, 
la nessuna complicazione di organi e l’applicabilità a tutti 
i tipi di veicoli. 

« Infine dovrebbe dirsi qualche cosa della spesa occor- 
rente. Da un calcolo fatto dal eonte Siccardi sul costo 
dell'apparecchio da lui esperimentato, questo importerebbe 
L. 118. Non crediamo doverci oggi intrattenere su questo, 
che può sembrare un’ obbiezione. Anzitutto la spesa po- 
trebbe essere ridotta nell’applicazione generale c poi avanti 
alla sicurezza deila vita, come hanno provato i disatri di 
Meudon e Savona, non si deve discutere di qualche diecina 
di lire di spesa maggiore ». 


PRODOTTI FERROVIARI NEL 1884. 


Dal prospetto trasmessoci dalla Direzione generale delle 
strade ferrate prosso il Ministero dei lavori pubblici, rica- 
viamo quali furono i prodotti totali delle ferrovie nel 1884 
confrontati con quelli del 1883: 


1894 1883 
Altaltalia L.105,668,502 L.104,337,107 


è Roma 6.( » n3.i 
Ferrovie dello Stato) calabeSio. » 12507471 > 19/994912 
Venete 0) J, 199,706 » ] ,201 ,044 
» di Società esercìte 
dailo Stato » 18,511,499 » 18,488,751 


» Meridionali . . . >» 
» Sarde . . . 1,440,299 » 1,524,057 
Ferrovie diverse... 0. . »  5,082,816 » 3,763,603 


Totale L. 207,992,554 L. 203,162,925 


28,095,611 » 20,049,000 


Si cbbe dunque nel 1884 un aumento di L. 4,829 629 in 
confronto del 1883. — Aumentarono: le ferrovie dell'Alta 
Italia di IL. 1,331,535; le Ferrovie di Società esercìte dallo 
Stato di I... 22,748; le Meridionali di L. 2,046,611:le Diverse 
di L. 1,319,213. — Dimintirono invece le Romane di lire 
166,685; le Calabro-Sicule di L. 77,441; le Venete di lire 
61,888; e le Sarde di L. 84,264. 

La lunghezza ussoliuta che al 31 dicembre 1884 era di chi- 
lometri 10,138, al 31 dicembre 1883era di chil. 9,666; e la 
lunghezza media di esercizio che nel 1884 fu di chil. 9,781, 
nel 1883 era di chilom. 9,301. 

Il prodotto chilometrico fu pri due accennati anni il 
seguente: 
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188S42 1883 


s Li 36,962 Li 37,521 
» 20,641 m 20,837 


Alta Italia . 


Ferrovie dello stato/Romane 


Calabro-Sicule . » 8,789 » 9,219 
Venete . . . » 81757 » 9209 

» di Società esercìte 
dallo Stato . . . . . +. » 20,077 » 19,731 
» Meridionali. . . . . » 16,567» 16,030 
» Sarde id L'u&  D 3,504 3,811 
Ferrovie diversè 0... .0. +0. » 9,191 » 10,171 


—= —- —— —_ <=» o ua 


Media complessiva L. 21.204 L. 21,843 


Si ebbe quindi nel 1884 una diminuzione di L. 079 in 
confronto del 1883. 

Si ebbe nel prodotto chilometrico un aumento sulle fer- 
rovie diverse esercìte dallo Stato di L. 3405, e sulle ferrovie 
Meridionali di I. 537; si constatò invece una diminuzione 
di L. 1.269 sulle ferrovie dell’ Alta Italia, di L. 196 sulle 
Romane, ai L. 430 sulle Calabro-Sicule, di L. 452 sulle 
Venete, di L. 307 sulle Sarde, e di L. 980 sulle Diverse. 

Questo risultato, pon invero completamente soddisfa - 
cente, devesi in molta parte attribuire alla perniciosa in- 
fluenza, esercitata sui commerci e sul movimento, dalle 
condizioni sanitarie del regno nella scorsa estate, onde 
giova sperare che il fatto, puramente transitorio cesserà 
col cessnre delle sue cause. 

K ce ne fornisce indiretta dimostrazione il miglioramento, 
verificatosi negl’incassi degli ultimi mesi dell'anno; miglio- 
ramento che, se non ha bastato a colmare il disavanzo, 
prodotto dal languore estivo, ha tuttavia contribuito a ren- 
derlo notevolmente minore. 

Altra causa di diminuzione è stata l’apertura delle nuove 
linee; chè tutti sappiamo essere generalmente le nuove 
ferrovie pochissimo produttive nei primi tempi di esercizio 
ed occorrere sempre un periodo, più o meno lungo, perchè 
il movimento raggiunga il suo sviluppo normale. 

Sempre dalla stessa fonte ricaviamo il seguente prospetto 
comparativo del prodotto chilometrico avuto complessiva- 
mente su tutte le linee negli annui dal 1805 al 18354. 


Ditferenza 
col prodotto 


ANNO Prodotto chilometrico dell'anno precedente 
1865 L. 16,895 — 1,548 
1866 |. » 16,928 de. #23 
1867 » 15,470 — 1,458 
168 » 15,690 d. 220 
1869 » 16.816 + 1,126 
1870 » 16,517 "— 299 
1871 17,175 + 658 
1872 n» 18,994 + 1,819 
1873 » 20,093 - 1,099 
1874 » 20,128 + 535 
1875 » 19,575 — © 003 
1876 » 19,636 + 61 
1877 » 19,224 — 412 
1878 » 18,756 + 438 
1879 » 19,614 + 828 
1880 » 20,844 + 1,230 
1881 » 21,188 + 844 
1882 » 21,142 — 46 
1883 po 21,843 + 701 
1884 » 21,204 — 579 


Si ha quindi un aumento percentuale nel ventennio — 
prendendo per termine di paragone i prodotti del primo 


Monitore delle Strade Ferrate 
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e dell'ultimo anno — di 25.86 corrispondente ad un au- 
mento annuo dell’1.29 per cento. 

Questo aumento non è gran cosa, ma bisogna tener 
conto dell'epoca in cui si è prodotto, del rapido estendersi 
delle linee e dello slegamento delle stesse. 

Il progresso sarà molto più rapido in avvenire e senza 
proporzioni col passato, quando si aiuti il movimento con 
nuovi servizi marittimi i quali diano tutto lo sviluppo di 


cui è capace la linea internazionale del Gottardo. 
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Informazioni Particolari 
pe. MONITORE 


S. E. tl Ministro dei lavori pubblici con suo de- 
creto del 1° corrente ha disposto che nel giorno 16 
del venturo mese di aprile e nei giorni successivi ab- 
biano luogo gli esami per la promozione al grado di 
segretario di 3.a classe, ai quali potranno prender 
parte i Vice-Segretari di l.a classe con lo stipendio 
di L. 2.500. 


<< 


S. M, ha firmato il 1° del corrente mese il decreto 
col quale il sig. Avv. Cav. Giulio Franco viene nomi- 
nato Consigliere di Amministrazione delle Strade fer- 
rale romane in sostiluzinne del defunto Comm. Sa- 
cerdoti. 

S. E. il Ministro dei lavori pubblici ha pei disposto 
che a soslituire il Comm. Sacerdoti nel Comilato di 
Sorveglianza sia delegato il Consigliere Ing. Natale 
Marche tini, 

>qR _ 

Domani (5) verra attivata tra le Stazioni di Cavezzo- 
Villafranca e Mirandola, della ferrovia Sassuolo-Mo- 
dena Mirandola e Finale, la fermata di Medolla pel 
servizio dei viaggiatori e bagagli. 

>< 

Sappiamo che la Commissione presieduta dal regio 
Commissario per le ferrovie dell’ Alta Ialia e com- 
posta dei capi-servizio delle ferrovie stesse, incaricata 
di riferire intorno ai bisogni del perto di Genova e 
delle linee affluenti, in vista del progelle di grande 
stazione a Piazza Brignole, con impianto di parco di 
binari per smistamento di treni, ha giudicato affatto 
superfino un consimile Impianto sia a Chiavari che a 
Sestri Ponente. 

>< 

L'Amministrazione delle Strade ferrate dell’ Alta 
Jtalta ha sottoposto all'approvazione di S. E. il Ministro 
dei lavori pubblici lo schema di convenzione da essa 
concordato colla Socielà concessionaria della ferrovia 
economica Ponte Tresa-Luino, pel definilivo attraver- 
samento della ferrovia Novara-Pino in prossimità della 
stazione di Luino. 

>< 

Ci scrivono da Milano che il DR. Commissario per 
l'esercizio delle strade ferrate dell'Alta Italia ha tra- 
smesso al Ministero dei lavori pubblici, gli atti di 
collaudo finale dei meccanismi fissi provvisti dalla 
Ditta Cerimedo e Comp. di Milamo per 1 armamento 
delle Stazioni della nuova linea Carmagnola-Bra, 


>< 


e degli interessi maleriali 


L’ Amministrazione delle Strade ferrate dell’ Alta 
Italia ha sottoposto alla definitiva approvazione del 
Ministere dei lavori pubblici il preventivo della spesa 
di L. 735,000 per l'allargamento del ponte ferroviario 
sul Po presso Valenza, ì cui lavori furono appaltati 
alla Impresa Vaccari Luigi col ribasso del 3.02 00 
sulla somma peritata. 


>< 


La stessa Amministrazione ha rassegnato all’ ap- 
provaziore superiore i seguenti altri preventivi: 

a) di L. 33,000 occorrenti pei lavori di rifaci- 
mento cdi 4 binari e 4 scambi in stazione di Mortara, 
della linea Alessandria-Arona; 

b) di L. 6,300 per la costruzione di un casolto 
in legno ad uso magazzene ed ufficio e di una tet- 
toia in legno, nel parco rialzo veicoli delle nuove of- 
ficine di Torino P. N. 

c) di L. 1650 per completamento della chiusura 
della stazione di Melzo, e pell’ impianto di una ga- 
retta nel magazzeno merci (linea Milano-Treviglio). 


>< 


Sappiamo che la Direzione tecnica governativa per 
la ferrovia succursale dei Giovi ha presentato al Mi- 
nistero dei lavori pubblici, per approvazione, una 
proposta di modificazione al programma di esecuzione 
della grande galleria di Ronco, secondo la quale ver- 
rebbe Suppresso completamente Il pozzo n. 6. 


>< 


L'Amministrazione delle Strade ferrate dell’ Alta 
Italia ha acquistato per farne esperimento sulle pra- 
prie linee, per la trazione dei treni economici, una 
locomotiva tender costrutta dalla Ditta Cerimedo, che 
figurava alla Espesizione Nazionale di Torino. 


>< 


L'Ufficio tecnico governativo per la ferrovia dalla 
Marina di Catanzaro allo Stretto Veraldi ha presen- 
tate per approvazione al Ministero dei laveri pubblici 


il progetto esecutivo del 3° tronco da Settinziano a { 


Marcellinara della ferrovia predetta. 

Con riserva di dare intorno al pregetto meilesimo 
ampie informazioni nel prossimo numero del Moni- 
tore, notiamo ora che il tronco di che trallasi è 
lungo m. 4667 e che ì lavori relalivi sono preventi- 
vali del complessivo importo di L. 4,100,000, delle 
quali per lavori compresi in appalto L. 3, 667,536 e 
L. 432,464, a disposizione dell’Amministrazione gover- 
nativa per appalti speciali e per imprevisti. 


>< 


Siamo informati essere in corso trallalive colla 
Società delle strade ferrate Meridionali per eseguire 
il trasporto degli agrumi, esistenti attualmente nelle 
provincie meridionali, con treni completi a trazione 
ordinaria e con vagoni di proprietà della Ditta Cirio. 

>< 


Il Consiglio di Stalo con suo voto recente, ha opi- 
nato che possano essere approvati una perizia SUp- 
plettiva ed un alto di sottomissione, relativi a maggiori 
lavori ad eseguirsi per trasformare in Stazione la fer- 
mata di Macherio lungo il tronco Seregno-Lambro , 

della ferrovia Ponte San Pietro- Seregno. 
Una tale trasformazione  pella quale hanno falto 
vive istanze i comuni di Macherio, Lavico, Albiate 
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e Biassono, dove esistono stabilimenti industriali di 
non poca importanza, richiederà la spesa totale di 
L. 49,000. 

>< 


Il Consiglio Superiore dei lavori pubblici ha mani- 
festato l'avviso che i progetti di appalto de’ tronchi 
da Acquappesa a Capo Bonifati e da Amantea a Lon- 
gobardi, della ferrovia di l.a categoria da Neggio a 
Castrocucco, siano meritevoli della superiore appro- 
vazione, salve però varie modificazioni nel capitolato 
speciale, nella tariffa dei prezzi e nei progetti delle 
opere d'arte speciali. 


>< 


Ci informano da Trapani, che quella Deputazione 
provinciale, in vista del voto emesso dal Consiglio 
Superiore dei lavori pubblici sul progetto della Ter- 
rovia Trapani-Calatafimi-Castellamare, ha deliberato 
che siano prontamente eseguiti i nuovi studi defini- 
tivi per la linea medesima, giusta i concelli espressi 
dal sullodato Consesso, ed ha gia provvedulo alla 
nomina del p?rsonale all’ uopo occorrente. 


>< 


Diamo le informazioni promesse nel Monztore del 
18 febbraio u. s. in ordine al progetto d'appalto del 
tronco da Piadena a Brescia della ferrovia di 3.a ca- 
tegoria Parma-Brescia-Iseo. 

Come abbiamo detto, pel tronco di che trattasi fu- 
rono sottoposti all'approvazione governativa tre pro- 
gelli secondo tre distinti tracciati, cioè : 1. Piadena- 
Bagnolo-Brescia: 2. Piadena-Rezzato-Brescia; ©. Pia- 
dena-Brescia (diretto). 

I dati di lunghezza e di costo dei singoli progetti 
sono ì seguenti: 

1. progetto 2. progetto 3. progetto 


Lunghezza ... m. 49,641.21 53,870.10. 49,094.63 
Costo totale . . L. 5,981,400. 6,308,500. 5,905,000 


Id. a base d'asta» 3,049,400. 3,378.500. 4.240,000 

Qui di seguito riportiamo le principali informazioni 
tecniche del terzo progetto, di quello cioè che fra i 
due estremi considera il tracciato più diretto. 

Il suo andamento planimetrico si compone di metri 
44,204.05 di allineamenti, e di m. 4,839.64 di lralli 
in curva con raggio minimo di m. 300, limitato ad 
una sola curva. 

Quanto all’allimetria del tronco, essa è formata da 
m. 14,366.78 di livellelte orizzontali, da m. 1741 di 
livellette in discesa, e da m. 32,935.91 di livellelte 
in ascesa. Lo maggiore inclinazione non oltrepassa 
il 7.60 per mille. 

Lungo la linea sono proposte n. 9 stazioni da ser- 
vire pei segnenti abitati, cioè: Canneto, Asola, Reme- 
dello sopra, Remedello sotto, Visano, Calvisano, Via- 
dana, Ghedi, Borgosatollo. 

Pell’ alloggio del personale di- sorveglianza della 
strada sono proposte m. 30 case cantoniere semplici 
e n. 19 garette: e per mantenere la continuita delle 
strade ordinarie da attraversare colla ferrovia saranno 
da eseguire n. 73 passaggi a livello. 

Le opere d'arte principali progettate lungo il tronco 
sono tre, cioè: un ponte sull'Oglio in tre travate me- 
talliche, della totale lungliezza di m. 120; un poute 
sul Naviglio, della luce di m. 10; ed un altro pente 
obliquo di m. 11.70 di apertura. 

Le opere d'arte minori da costruire sono in numero 


Ferrate 


pre 


n. 7; id. id, di m. 3.50 n. 2; 14. id. di m. 3 n. 6: 
id. id. di m. 2.50 n. 4; id. id. di m. 2 n. 10: acque- 
dotti di m. 1.50 n. 35; id. di m. 1 n. 79: id. di 
m. 0.S0 n. 83: id. di m. 0.60 n. 25: id. a 3 luci di 
m. 0.80 n. 1; id. a 2 luci di m. 0.80 n. 17: id. id. 
di m. 0.60 n. 1. 


>< 


L'impresa costruttrice della galleria dei Ceracci. 
lungo la ferrovia da Lucca a Viareggio, a causa di 
nuovi lavori affidatile dall Amministrazione governa- 
tiva, ha chiesto al Ministero dei lavori pubblici una 
nuova proroga di due mesi per dare ultimate tulte le 
opere ad essa affidate. 


I >< 
Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha emesso 
parere favorevole sui seguenti allari : 


Progetto di un passaggio a livello al kil. 87, tronco 
Eboh-Metaponto (ferrovia Calabro-Sicule). 

Progetto d'appalto del 1 tronco-progressive 0, e 16,000 
della farrovia Cuneo Saluzzo. 

Progetto d'appalto per fornitura ghiaia per massiciata 
e posa lungo linen Ascoli-S. Benedetto. 

Progetto d'appalto per fornitura scambi e materiale 
fisso ferrovia Ascoli-S. Benedetto. 

Altro progetto per la sistemazione del ponte sul Trebbia 
presso Gorreto luego la Nazionale (renova-Piacenza (Pavia). 

Progetto per costruzione 1 tronco provinciale n. 16 dal- 
l'innesto colla Nazionale degli Abruzzi presso Solmona al 
Cancello Tabassi (Aquila). 

Progetto d'uppalto del tronco Amantéa-Lapgobardi nella 
ferrovia Regyio-Uastrocucco. 

Progetto d'appalto riformato del tronco Vernante-Limone 
nella ferrovia Cuneo- Ventimiglia. 

Progetto costruzione ponte sul torrente San Carlo lungo 
strada n. 15! (Girgenti). 

Progetto di rettifica e sistemazioni tratto della Nazio- 
nale Cuglieri-Oristano. Tonnara, (Cagliari). 

Progetto d'ampliamento fermata di Borghetto Santo 
Spirito lungo linen Genova- Ventimiglia (ferrovia A. I). 

Progetto per completare l'andamento del palazzo già 
Corsini ad uso dell'Accademia dei Lincei (Roma). 

tegolamento per l'esecuzione della legge 10 agosto 
1884 sulla derivazione delle acque pubbliehe. 

Progetti di massima delle ferrovie economiche Miran- 
dola-Revere id. Gorizaga e Modena-Visnola. 

Classificazione fra le provinciali delle strade n. 259 e 
240 (Torino). 

Progetto di massima d'una ferrovia Alessandria-Ocada. 

Progetto di massima riformato d'una ferrovia a scenrta- 
mento ridotto da l'aternò a Nicosia. 

Classificazione tra le provinciali del tronco stradale di 
Porta Pinza e Porta Piazza in Penne (Teramo). 

Protetto asecntivo d’ ivalveazione ultimo tronco nuovo 
Ozzeri fra intestaturn con Il’ attuabile presso Montuolo e 
lo sbocco del fiume Serchio alle Carte (Pisa). 

Progetto per ripartizione ai froldi e riordinamento co- 
rone arginali $ltiavenna), 

Progetto costruzione buzzenata al froldo San Paolo, 
destra di Oglio, e otturamento fossi a tergo (Cremona). 

Progetto rimonta scogliera sponda destra di Po, di 
eontro l'abitato di Rea (Pavia). 

Derivazione d’acqua dalla Roggia di Udine ud uso 
della lavanderia delle carceri giudiziarie in quella città. 


>< 


Il Consiglio di Stato ha emesso parere favorevole 
sui seguenti affari: 


Progetto d'appalto per la costruzione «di muri di soste- 
guo lungo la strada nazionale Cagliari-l'erranova. 
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Progetto d'anpalto per lavori di sassgia lungo l’argine 
destro d'Adige în comune di Ronco (Verona). 

Progetto d'appalto per la manutenzione novennale dei 
cauali di bonifica nella terza sezione del bacino del sale 
(Salerno), 

Classificazione fra le provinciali di Livorno delle due 
strade, n. 155 e 156 della legge 23 luglio 1881. 

Presretto li maggiore spesa occorrente alla costruzione 
del primo tronco della strada proviociale Piati-Zillastro 
(Reggio Calabria). 

Progetto ci lavori a difesa della ferrovia Taranto-Reg- 
gio, presso ia Stazione di Rocca Imperiale. 

Progetto d' appalto per la manutenzione triennale del 
primo tratto della strada nazionale degli Abruzzi. 

Progetto per l'impianto del servizio merci a piccola ve- 
locità nella Stazione di Borgio (linea Genova-Veatimiglia). 

Protetto d' appalto per la costruzione del terzo tronco 
della strada provinciale n. 19 in provincia di Caltunisetta. 


>< 


Il Consiglio d’amministrazione delle Strade ferrate 
dell’ Alta ftalia nell'ultima sua seduta ha approvati i 
contratti sewuenti colle Ditte: 


Damiani, Governato e C., di Torino, per la fornitura 
di 80,000 chilo®r. di sego di bue - Savio Pietro, di Ales- 
sandria, per fornitura di mobili in ferro - M. Lombardi, 
per aflitto locali ad uso uflicio, in Torino - V. Lambert, 
per esercizio di libreria nella Stazione di Torino P, S. - 
Fratelli Motta, per fornitura di 70,409 lastre di vetro 
bianche e colorate - Fratelli Tron, per affitto di area 
nella stazione di Pinerolo - Paolo Pigna, per fornitura di 
carta brunella per fascie - P. Polli, per concessione di 
un binario di raccordo a Torino P. N. - C. Corengia, per 
nol» di carrelli d'armamento - A. Gagliarili, per fornitura 
di 54,090 chilogr. di cotone in filetto - E. Rossetti, pel 
servizio trasporti a domicilio a Conegliano. 

Colla Svucietà Geverale dei tramways Piemontesi, per 
attraversare col tram Moretta-Saluzzo la linea ferroviaria 
Savigliano-Saluzzo. 


Il Consiglio stesso ha pure autorizzata la proroga dei 
contraiti in corso colle Ditte : 

Bonin e Canavesio, per affitto terreno a S. Autonino - 
Rota Giuseppe, pel servizio bastagi a Casale - Fratelli 
Raggio, per atfitto terreno nella Stazione di Susa - Poggi 
St., pel servizio trasporti a domicilio a Savona - Fratelli 
Nossi, per affitto area nella Stazione di Luserna S. Cio- 
vanni, 


Ha inoltre approvati i progetti pei segnenti lavori: 

Rifacimento binari nella Stazione di Mortara (L. 38,000) 
- Riparazioni nelle gallerie della linea Genova-Spezia (lire 
40,000) - Ampliameuto di locali ad uso magazzino nelle 
ollicine di Torino P. S. (LL. 6,390). 

Si annunciano prossimi i seguenti appalti: 

Lavori per migliorare le condizioni d' areamento della 
calleria Sella, sulla linea Bra-Savona (L. 24,500) - Im- 
pianto di un rifornitore a Lendivara (L. 19,000) - Allar- 
gamento del viadotto di Voltri e costruzione di una tet- 
toia nella Stazione di Sampierdarena (L. 424,000) - Am- 
pliametto della Stazione di Cassano d'Adda (L. 135,000) 
- Impianto di nuovi binari nella stazione marittima a 
Venezia (L. 63.000) - Acquisto di 86,000 tonnellate di 
carbone inglese in mattonelle. 


Nolizie Ferroviarie Haliane 


Forrovia Como-Lecco. 11 25 febbraio venne, 
presso il Ministero dei lavori pubblici, aggiudicata defini- 
tivamente ai signori Arvellazzi Ercole, Giuseppe Crespi 6 
C. la costruzione del 1° tronco della terrovia Lecco Cumo, 


e dogli 


compreso fra le stazioni di Oggiano e Leceo, lurgo metri 
10,976 04, col ribasso del 2,11 Oo sul prezzo ridotto a lire 
2,156,609.52. (V. il n. 6 del Mowzore). 


Ferrovia Ponte S. Pictro-Seregno. — La co- 
struzione del tronco della ferrovia Ponte S. Pietro-Seregno, 
compreso tra la sponda sinistra del Lambro e la sponda 
destra del!’ Adda, lungo m. 13,911.72, di cui abbiamo nel 
n. 6 del Monitore annunciato il definitivo appalto pel 225 
febbraio u. s., venne alla Prefettura di Milano definitiva- 
mente aggiudicata al sig. Luigi Sogno, col ribasso del 
3.75 0[o sul prezzo ridotto di L. 610,009.64. 


— La costruzione poi del viadotto sulla vallata del Lam- 
bro, fra le progressive 6.660 e 6,907.87 a partire da Se- 
regno, della ferrovia Ponte S. Pietro-Seregno , di cui ab- 
biamo pure annunciato nel n. 6 del JMonztore il definitivo 
appalto pel 25 febbraio u. s., venne presso la Prefettura di 
Milano definitivamente aggiudicuta al sig. Luigi Sogno col 
ribasso del 3.75 0lo sul prezzo ridotto di L. 338,431.44. 


Ferrovia Gozzano-Domodossola. — Nel 2/0n:- 
tore dell’ 11 febbraio nonunciavamo che gli appalti per la 
costruzione del terzo e del quarto tronco della ferrovia 
Gozzano-PDomodossela, erano stati provvisoriamente delibe- 
rati al sig. Giovanni Marsaglia di ‘Torino. Sappiamo ora 
che il sig. Luigi Medici ha fatto si per l'uno che per l’al- 
tro tronco l'offerta del ventesimo. 


Stazione di Castrogiovanmi. — Fino a mezzo- 
giorno del 15 marzo 188 si riceveranno presso l’ Ufficio 
centrale per la manutenzione delle Ferrovie in Catania, le 
offerte per l’ appalto dei lavori di ampliamento e di siste- 
mazione della stazione di Castrogiovanni. Cauzione provv. 
L. 5000; cauzione definitiva L. 510 di rendita. 


Ferrovia Trapani-Calatafimi-Castellamare 
— La Perseveranza ha da Palermo: 


Il comm. Palizzolo, presidente del Comitato per il mo- 
numento nazionale a Calatafimi, ha chiesto al Ministero cha 
sia inclusa nelle linee di quarta categoria e sollecitamente 
costruita la Ferrovia Trapani-Calatafimi-Castellamare. L’on. 
Ministro dei lavori pubblici avrebbe risposto che è stata 
già presa opportunamente nota di tale domanda. 


Ferrovia Santhia-Sesto Calende. — Il 1° corr. 
a Sesto Calende si riunirono a Comizio i rappresentanti 
dei Comupi interessati nella costruzione della ferrovia San 
thià-Sesto Calende. 

Il Comizio votò il seguente ordine del giorno: 

« Il Comizio riunitosi a Sesto Calende il 1° marzo 1885; 

« Considerando: 

« Che il Piemonte, perchè non collocato nella direzione 
fra il Gottardo ed il porto di Genova, dovette chiedere al 
Regio Guverno, dopo l’ apertura del nuovo valico alpino, 
di attenuare con linea più diretta il danno del suo isola- 
mento fatto maggiore dalla divergenza delle ferrovie attuali; 

« Che occorrendo perciò la costruzione di una ferrovia 
diretta da Torino a Bellinzona, essa deve necessariamente 
lasciare in disparte Vercelli e Novara da un lato, Ivrea e 
Biella dall’ altro, e passare per Santhià e Sesto Calende; 

« Che se opposizioni poterono insorgere contro questa 
linea, chiesta dal Municipio e dalla Provincia di Torino 
prima che gli studi ne avessero accertata la minor per- 
correnza e definite le eccellenti condizioni tecniche, esse 
non potrebbero ora in alcun mado giustificarsi dopo il ver- 
detto della Commissione mista per le ferrovie a suo favore; 

« Che la sensibile diminuzione di percorrenza con con- 
seguente risparmio di spese ferroviarie che essa reca alle 
comunicazioni commerciali fra cinque provincie dell’ alta 
Italia equivale a rilevanti diminuzioni di tariffe pei com- 
merci di vasta zona di territorio italiano estese a quelli 
verso Svizzera e Germania a settentrione, ed estensibili ad 
altri verso il mezzodì della Francia col compimento della 
Cuneo- Ventimiglia, e costituisce/perciò uno dei più impor- 
tauti interessi al quale possa il Governo soddisfare nell’l- 
talia settentrionale; 


« Che se taluna città potrebbe essere meglio favorita da 
altra linea, non avvene però alcuna neila regione del Ver- 


interessi materiali 
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bano ed in tutto il Piemonte, la quale non ne ricavi van- 
taggio, perchè quelle stesse, che paiono lasciate in disparte, 
quali Novara e Vercelli, si vantaggierebbero indirettamente 
come capoluoghi delle maggiori risorse che la nuova fer- 
rovia recherebbe ai loro territorii, e Biella ed Ivrea per 
altra parte sarebbero fra le prime a goderne i risparmi di 
transito e le agevolezze commerciali ; 

« Che non è a supporsi che una ferrovia, la quale cor- 
regge la sfavorevole posizione del Piemonte v3rso il Got- 
tardo, e che fornisce i mezzi di miglior collegamento eco- 
nomico tra l’Alta Lombardia ed il Piemonte, non sia con- 
cordemente propugnata da tutta la Deputazione piemontese 
e da quella della Lombardia occidentale, auche per la ra- 
gione ch’essa non impedisce quelle altre ferrovie che per 
altri interessi intendansi costrurre in altre parti; 

« Che dessa oltre ad essere promossa dalla città e pre- 
vincia di Torino, vanta pure le adesioni delle principali 
città dell’Alto Piemonte, quali Cuneo, Fossano, Savigliano, 
Saluzzo, Castellamonte ed altre, e fu chiesta con speciale 
domanda sottoscritta da quante persone più illuminate 
conta Torino nel ceto industriale e commerciale; 

« Che quanto all’ esercizio sarà di tutta utilità per il 
traffico della rete Mediterranea, e pel celere transito dei 
commerci diretti a Genova e di quelli destinati al Pie- 
monte che essi scendano dal Gottardo, uniti ed accoppiati 
fin dove la divergenza delle lore direzioni richiede una 
separazione; 

« Che il punto del distacco, sempre assai più conve- 
niente in stazione italiana che in scalo ferroviario estero, 
è evidentemente quello di Sesto Calende, dal quale i treni 
proseguiranno tino a ‘Torino su linea propria, come tale 
dovendo calcolarsi il doppio binario da Santhià in poi; 

« Contida alla lealtà, alla intelligenza e fermezza del 
Ministero dei lavori pubblici, che non permetterà che questa 
linea venga esautorata da qualsiasi altra; 

a Chieds al regio Governo sia posta ad effetto la pro- 
messa, che sarebbe costrutta la prima fra tutte quelle di 
nuova proposta ». 


Ferrovia prealpina — Un telegramma da Roma 
alla Gazzetta del Popolo annunzia che il Comitato promo- 
tore di questa ferrovia conferì coi ministri Brin e Genala, 
i quali dimostrarono buone disposizieni, ma non vollero 
prendere impegni, ed avrebbero ancora accennato alla 
convenienza di presentare per la prealpina un apposito 
progetto di legge, indipendentemente dal progetto ferro- 
viario in discussione. 


ferrovia del Sempione. — Ecco, come fu nostra 
promessa, il resoconto del Comizio tenutosi il 22 febbraio 
in Arona per promuovere la linea ferroviaria da quella 
città ad Ornavasso. 

Si diede dapprima comunicazione delle adesioni allo scopo 
del Comizio dei senatori Robecchi, Cavallini , Marini, dei 
deputati Billia, Bianchi, Mussi, Curioni, Franzosini e di 
altri egregi signorì. 

Eletto poscia l’ on. sindaco di Arona a presidente del- 
l’ assemblea , il sig. Martini, membro del Comitato locale 
per la linea propugnata, narrò quanto erasi fatto in ap- 
poggio della medesima, dal che dedusse quali potessero 
essere le speranze per la sua attuazione. 

L’ ing. Parravicini, rappresentante la città di Milano, 
sorse dopo a nome del Comitato del Sempione, di cui è 
pure membro, a tomunicare alcune notizie recentemente 
pervenute dalla Svizzera e che concernono la esecuzione 
del traioro. Disse essersi costituito un gruppo di banchieri 
svizzeri e francesi, ehe si offrirebbe a compiere ìa grande 
opera, a patto si ottenga un determinato sussidio in parte 
dalia Svizzera ed in parte dalla Franeia, per il consegui- 
mento del quale pendono trattative col Governo francese 
e la Soeietà Paris-l,yon-Mediterranée. Rilevò infine l’ im- 
portanza internazionale e locale deila linea Arona-Ornavasso 
che formerebbe il principale tronco d° accesso al valico fer- 
roviario del Sempione. 

In appresso presero la parola altri egregi oratori e fu 
proposto il seguente ordine del giorno, il quale venne vo- 
tato all’ unanimità: 


« Il Comizio riunito in Arona allo scopo di propugnare 
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« Ja linea Arona-Ornavasso, come parte integrante della 
« gran linea internazionale del Sempione, destinata ad 
e ubbreviare la congiunzione della Francia coll’ Italia at- 
« traverso la Svizzera, io appoggio alle pratiche già fatte 
« dall’ esistente apposito Comitato per |’ attivazione del 
« tronco di linea sovraccennato: ritenuto che il detto tronco 
« non pregiudica in nessun modo a quelle altre linee che 
« interessar possono questa città e circostanti zone ; con 
« siderando cha se vi ba linea che abbia ragione di essere 
« favorevolmente accolta dal Governo, e compresa di con- 
« seguenza nelle nuove costruzioni prevedute nelle Con- 
« venzioni ferroviarie che si stanno discutendo in Parla- 
e mento, si è quasta, che all’ interesse locale rilevantis- 
< simo accoppia un più grande interesse internazionale : 
« fa istanza 

« perchè il Parlamento abbia a comprendere la linea Arona- 
« Ornavasso nelle ferrovie che intende ancora concedere, 
« collocandola , come le compete, in prima categoria ». 


Ferrovia Albu Asti. — Scrivono alla Gazzetta del 
Popolo : 

Il comune di Govone ha avanzato istanza al Ministro 
dei lavori pubblici per ottenere che il tronco di ferrovia 
fra Alba ed Asti, sulla sinistra del Tanaro, sia considerato 
come continuazione della linea Cuneo-Alba, che il comune 
di Bene Vagienna ba chiesto al Governo venga classiticata 
tra le ferrovie da costruirsi ra senso della nuova legge fer 
roviaria in discussione alla Camera dei deputati. 

Ad un tale acopo il comune di Vigone ha fatto compi- 
lere il progetto di massima per il precitato tronco ferro- 
viario Alba-Asti, il cni tracciato si distaccherebbe dalla 
linea Alba Cavallermaggiore immediatamente dopo il ponte 
sul Tanaro e procederebbe lateralmente alla strada provin- 
ciale di Govone, fino alla stazione di detto nome. Di quì 
percorrerebbe il piede della collina fiuo a ragziubgere lo 
scosceudimento che sovrasta al Tanaro e seguendo poscia 
fra la collina ed il fiume stesso arriverebbe al crociamento 
delle linee che da Asti volgono a Torino e Castagnole. 

La lunghezza del tronco di ferrovia in questione è di 
m. 25,500 e di questi m. 20,200 sono in rettilineo e metri 
5,300, in curva con raggio non mai minore di m. 1000. 
La pendenza massima sdottata nelle livellette è del 5 per 
‘ mille. Le opere più interessanti delle quali è prevista ia 
costruzione, consistono in un ponte sul Borbore di metri 
30 ed in 4 gallerie della complessiva lunghezza di m. jv7o. 

Il preventivo sommario dei lavori di costruzione del 
tronco fileva in totale a 1. 2,500,000, ossia a L. 100,000 
in media per chilometro di strada. 


Servizio ferroviario. — Ill 1° corr. ebbe luogo la 
temporanea soppressione dell’ Orficina-Veicoli di Sampier- 
darena, allo scopo di rimuovere le difficolta alla sollecita 
nttuazione del Parco-Vagoni, progettato uell’ area detta dei 
Forni. 

— Nello scorso febbraio vennero dall’ Amministrazione 
Imperiale dell’ Alsazia-Lorena revocate tutte le misure sa- 
nitarie restrittive del traffico già adottate verso l’ Italia, ed 
è cessato per conseguenza l’ obbligo di scortare col certi- 
ficato d’ origine insolume le spedizioni di diancheria usala, 
abili vecchi, stracci e cenci, destinate a transitare o ad es- 
sere introdotte pelle accennate provincie. 

— Col giorno 1* marzo entrò in vigore il 6° supplemento 
alla tariffa dell’ agosto 1882 pei trasporti a grande e pic- 
cola veloeità in servizio diretto Italo Svizzero, via Gottardo, 
nel quale sono cuntenute aggiunte e modificazioni alla ta- 
riffa stessa. 

—- La Direzione dell’ esercizio delle Ferrovie dell’ Alta 
Italia ha ordinato che, nel servizio cumulativo ìtalo fran- 
cese P. V., per quanto concerne la tassazione delle spedi- 
zioni, agli steli di sorgo (saggina per scope‘ sono da appli- 
carsi, pel percorso italiano 1 prezzi stabiliti per la treblia 
non depurata e pel percorso francese: per le spedizioni senza 
condizione di peso i prezzi fissati dalla 3* serie della ta- 
riffa generale come steli di sorgo (tiges de sorgho;: per le 
spedizioni a vagone completo carico di almeno 4000 chi. 
logrammi o paganti per tal peso, i prezzi della tariffa spe- 
ciale interna P. L. M. n. 20 P. Y, come paglie non nomi- 
nate (pailles non denommeesi. 


Monitorce delle Strade Ferrate 


— Col I° corr., in seguito all’ esercizio di nuovi tronchi 
di linea sulla rete P. L. M. ed ai cambiamenti di distanza 
avvenuti conseguentemente per molte stazioni della stessa 
rete, e conforme ad avviso al pubblico, le taritte generali 
e speciali interne P. L. M. a P. V. contenute nelle tariffe - 
proutuario, edizione 1° settembre 1881 e relative aggiunte 
e modificazioni, vennero ubrorate e sostituite dalle nuuve 
tariife generali (parte francese) e speciali interne P. L. M., 
pubblicate in apposito volume. 


Società torinese di tramways e ferrovie 
economiche. Il 25 febbraio u.s. nella salu della 
Borsa di Torino, ebbe luogo l’assemblea generule ordinarin 
con l’ intervento di 45 azionisti, rappresentanti. n. 2863 
azioni sociali. Presiedeva l’adunanza il presidente del Con- 
siglio di amministrazione comm. Paolo Massa. 

L'amministratore delegato ingegnere nobile Licia lesse 
la relazione degli amministratori sulle risultanze dell’eser- 
cizio 1884. 

In essa è detto che quantunque nella scorsa annata la 
Società abbia dovuto sostenere gravi spese per l' esercizio 
dei tramvia durante l’Esposizione Nazionale, e quantunque, 
in causa del cholera quelle spese non abbiano poi dato quel 
beneficio che era ragionevole ripromettersi, si ebbero tut- 
tavia per l annata 1854 dei risultati assai soddisfacenti; 
come d’ altra parte si rileva dalle stesse cifre del bilancio, 
giacchè gli utili netti dello scorso esercizio ammontano a 
L. 103,749. 

L’ applicazione di tale somma di utili viene proposta nel 
seguente modo: 

© 00 interesse agli azionisti; L. 69,000; al Consizlio di 
ammiuistrazione L. 7,74; dividendo, L. 86,000, 

E così, poichè a! 1° luglio già vennero pagati gli inte- 
ressì del 1° semestre, rimarrebbero ancora a pagarsi sulla 
somma degli utili L. 13,75 per caduna delle 2400 vecchie 
azioni interamente liberate, e L. 6,90 per ognuna delle 4800 
azioni di nuova emissione, metà liberate. 

La relazione annunzia poi come abbiuno avuto una buona 
definizione le trattative col Municipio par ottenere un equo 
compenso per l’ abolizione della taritfa festiva di cent. 15. 

Il Municipio prorogò di anni 11 tutte le concessioni fatte 
alla Società per le diverse linee. Le concessioni stesse per- 
tanto scadranno solo nel 1920 e non più al 1909. Autorizzò 
inoltre la continuazione definitiva dell’esercizio per quelle 
linee o prolungamenti di linee che erano stati provviso- 
riamente conce»si per l’ Esposizione. 

Anche la relazione dei sindaci è pienamente favorevole 
e propone l’ approvazione del bilancio. 

L'assemblea approvò all’ unanimità il bilancio e la re- 
lazione degli amministratori sull’ esercizio 1884. E dietro 
proposta del presidente, approvò pure di accordare una me- 
daglia di prescuza di L. 10 a favore dei sindaci e per ogni 
loro intervento alle sedute del Consiglio di ammipistra- 
zione. 

Si procedette infine alla nomina degli amministratori e 
dei sindaci. Riuscirono eletti: 


Amministratori: Biccardi comm. Ferdinando. — Lionne 
ing. Aiberto. — Colla avv. Luigi. — Sindaci: $piuelli cav. 
Antonio. — Sacerdote Emanuele. — Giunoletti avv. Giu- 


scppe. — Sindaci supplenti: Engelfred avv. Enrico. — Conti 
cav. Amedeo. 


Tramway Vercelli-Casale. — La Gazzelta del Po- 
polo scrive che il 21 febbraio si è in Casale stipulato fra 
il rappresentante della Società per le ferrovie del Ticino ed 
ì sindaci di Casale e Villanova l’ atto di concessione della 
nuova linea di (ramicay da Vercelli a Motta de’ Conti, e 
indi per Villanova a Casale. 

Nella primavera si metterà mano ai lavori d’ impianto, 
e saranuo condotti con tutta alacrità , anzi già arrivano 
materiali presso Casale. 


Seprasoldo agli impiegati ferroviarii. — 
L’ Amministrazione dello S. F. A. I. Da teste approvata la 
preposta della Direzione relativamente al soprasoldo da 
corrispondersi al personale resideute in pacsi stati colpiti 
dal colera, durante l’ ora cessata epidemia. 

Gli agenti sono divisi in tre categorie; appartengono alla 


prima quelli che ebbero qualche membro della famiglia 
colpito dat morbo ; alla seconda appartengono quelli che 
hanno stipendio non superiore alle L. 1800; e alia terza, 
finalmente, quelli che si distinsero. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie svizzere. — Leggiamo nella Gazs. Ticin.: 

Col 1° marzo entrò in vigore una nuova tariffa variata 
e completata concernente l' introduzione e l’ emissione di 
biglietti cumulativi per viaggi circolari sulle ferrovie sviz- 
zere, sui piroscafi e sulle strade postali; questi nuovi bi- 
glietti vengono rilasciati a prezzi modici non indifferenti. 

Conferenza ferroviaria. — Sotte la presidenza del signor 
Ditler:, direttore della ferrovia del Gottardo, si tenne il 
19 febbraio nell’ Hotel National in Zurigo la quinta as- 
semblea plenaria della Società dei tecnici delle Ammini- 
strazioni delle strade ferrate svizzere. L’oggetto principale 
in discussione era il progetto di un regolamento generale 
sul servizio dei segnali per le ferrovie svizzere e diede 
luogo ad una accurata e vivace discussione. Questo pro- 
getto era già stato l'oggetto di parecchie discussioni par- 
ziali e venne accettato dalla Società dei tecnici. Dopo la 
approvazione dello stesso per parte del Dipartimanto fede- 
rale delle Poste e ferrovie, sarà messo in attività sulle 
principali ferrovie svizzere. 


Ferrovia del Pilato. — Tra breve sarà avanzata al Con- 
siglio federale una domanda per la costruzione di una 
linea da Alpuach al monte Pilato. Questa ferrovia riu- 
scirebbe all’Albergo Bellevue, a piedi dell’Esel. È l’ antica 
Società di costruzione Moser e C., alla quale venne affidato 
l’impianto del tronco Fiora-Gosehenen della linea del Got- 
tardo, che si sarebbe messa a capo dell’ impresa. Questa 
Società si compone in oggi dei signori Moser, ingegnere 
in capo della Nord-Est, Guyer, Ziegler e Ruttimanp di 
Zurigo 

Treno diretto Parigi-Madrid-Lisbona. — 
Si annunzia che ai primi del prossimo aprile sarà attivato 
un nuoro treno diretto da Parigi a Madrid e Lisbona 
che formerà un tratto del treno L.isbona-Pietroburgo, che 
percorre la distanza in 92 ore. Il nuovo convoglio com- 
prenderà vagoni-letti, vagoni-sale e vagoni-restaurant € 
percorrerà la distauza da Madrid a Parigi in 25 ore, ri- 
sparmiando 9 ore di tempo. Il costo del biglietto sarà di 
200 franchi. 


Ferrovio algerino-:tumisine. — La Società della 
ferrovia da Bona a Guelma si occupa attivamente degli 
studi del tronco, che deve allacciare Beja alla linca da 
Bona a Tunisi. 

La stazione di questa città è ad una distanza di 14 chie 
lometri da B:ja e i trasporti tra questi due punti si fauno 
per mezzo di strade quasi impraticabili. 


Ferrovia di Hruxelles. — Annunziano da Bru- 
xelles che la Società del tramvia di quella capitale ha 
aperto il 16 febbraio al pubblico esercizio la prima ferrovia 
elettrica di Bruxelles sul tronco Rue de la Zoî, alla quale 
è applicato il sistema faure. 

l.e prove fatte da lungo tempo hanno discostrato essere 
così non solo aumentata la sicurezza dell’esercizio, ma che 
sì ricava per le tramvie un considerevole risparmio im- 
piegando come forza motrice l'elettricità in luogo dei ca- 
valli. 


——_—_——e‘qe_o_— "nre 


Notizie Diverse 


- 


Vaglia internazionali. — A datare dal 1° cor- 
reute marzo, i mittenti dei vaglia internazionali cam- 
biati fra l’Italia e I’ Austria Ungheria sono autorizzati a 
scrivere nello spazio esistente a tergo delle cedolette re- 


è degli interessi materiali 


lative, le quali possono essere staccate dai destinatari al- 
l’ atto del pagamento, le comunicazioni che loro occorra di 
fare ai destinatari medesimi circa lo scopo dell’ invio di 
essi vaglia. 

Le scritturazioni onde sopra è cenno dovranno essere 
fatte nell’ Ufficio postale in presenza degli impiegati, i 
quali non potranno permettere che per qualsiasi motivo i 
vaglia siano dai mittenti asportati. 


II canale di Corinto. — L’ultimo Bullettino pub- 
blicato sullo stato attuale dei lavori di scavo del canale 
attraverso l’ istmo di Corinto fornisce alcune informazioni 
che permettono di mettere 10 dubbio la possibilità di aprire 
il canale nel mese di maggio 1886, eome si era fatto sperare. 

Ora, si lavora al canale da due anni e mezzo e, su otto 
milioni di metri cubi di terreno da estrarre, non se ne sono 
estratti finora che 1,300,000, ossia meno del sesto della 
quantità totale. Se i lavori non sono spinti più attivamente 
per l'avvenire non si potrà compiere i’ opera che dopo 14 
anni. X vero che la Società dice che verranno messe ora 
in opera due macchine scavatrici (dragues) enormi dalle 
quali si aspettano i migliori risultamenti. Ma allora perchè 
non metterle in opera subito? 

Il canale di Corinto non avrà ebe una Innghezza di sei 
chilometri, ossia meno della decima parte del canale di 
Panama. La sua eseeuzione reclamerà più di cinque anni. 
Se non si lavorasse meglio a. Panama che a Corinto si 
impiegherebbero più di 50 anni per scavare l’ itsmo ame- 
ricano. 


RAZZE DIREI AE EE ISEE EI LIZ E 


«GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Nella scorsa settimana fra i valori ferroviari si distinsero 
le azioni della Società delle Meridionali, le quali, negoziate 
a principio a 681, salirono a 694,50; le obbligazioni relative 
ben tenute anch'esse a 315; i Bonì rimasero invariati sul 553. 

Iu questi giorni passg.i cemparvero per la prima volta sul 
mercato milanese le azioni Palermo-Trapani, e vi vennero ne» 
goziate con favore al prezzo dl 453 e 452. Degli altri valori 
di questa specie non ci risultano negoziati effettivi, e il loro 
prezzo nominale non ebbe variazioni da quello ch’essi ebbero 
nelle precedenti ottave. 


CONVOCAZIONI 


Societa Tramwya di Verona. — Assemblea ge- 
nerale ordinaria il giorno 15 marzo, alle ore i2 meridiane, 
nella sede della Sucietà in Verona, fuori porta Vescovo, 
per la relazione del Consiglio d’ amministrazione per |’ eser- 
cizio 1f84; relazione dei siadaci; approvazione del bilancio e 
della proposta di dividendo per l’ esercizio 1884; nomina di 
due consiglieri d’ amministrazione in surrogazione di altret- 
tanti uscendi di carica a termini dell’ art- 8 dello statuto. 


Strada ferrata centrale e tramvie del Ca- 
navese. — Assemblea generale ordinaria pel giorno 18 marzo 
correate, alle ore due pom., nei locali del Banco di Sconto e 
di Sete, via S. Teresa, n. ll in Torino, per relazioni del Con- 
siglio d’ amministrazione e dei sindaci; presentazione del bi- 
lancio e ripartizione degli utili dell’ esercizio 1#84; nomina 
di due amministratori , tre sindaci e due supplenti sindaci; 
estrazione a sorte di n. 12 azioni da ammortizzarsi. 


Sociotà anonima per la costruzione e l°e- 
sercizio del tramvia Pinerole-Perosa-Argen- 
tina con sede in Pinerolo — Assemblea generale 
ordiaaria il 22 marzo, negli uffizi della Società in Pinerolo, 
per discussione, approvazione o modificazione del bilancio, 
udita la relazione dei sindagi; surrogazione di cinque ammi- 
nistratori; nomina di tre sindaci e due supplenti con deter- 
minazione della lore retribuzione; esame di proposte comuri- 
cate dai sindaci in ufficio in ordine all'andamento econcmico 
dell’esereizio. 


Societa italiana di lavori pubblici. — As- 
semblea generale ordinaria degli azionisti pel 23 marzo alle 


LOSE 


ore dne pom., nella sala della Borsa di Torino, per relazione 
del Consiglio d’ amministrazione e dei sindaci; deliberazione 
sul bilancio 1884 e relativo dividendo; nomin« di amministra- 
tori e deliberazione sulla cauzione di quelli che potessero ve- 
nire rieletti; elezione di tre sindaci e due suppienti. 


Società della ferrovia Sicula Gccidentale 
Palermo-Marsalo-Trapani. — Assemblea generale 
degli azionisti il 29 marzo alle ore 10 antim., nella sede so- 
ciale, 24, via in Lucina, per approvazione dei conti e del bi- 
lancio sociale; nomina di amministratori in sostituzione di 
quelli uscenti di carica a norma dell’ art. ]4 dello statuto ; 
noroina dei sindaci e supplenti per l° anno 1885: comunica- 
zione del Consiglio di amministrazione. 


Impresa industriale italiana di costruzioni 
metalliche. -- Assemblea generale ordinaria degli azio- 
nisti, 30 marzo nella sede della Società, strada Medina, 24, 
in Napoli, per relazione del Consiglio d’'amministrazione ; re- 
lazione dei sindaci sul bilancio dell’ esercizio )884, approva- 
zione dello steseo e reiativo dividendo ; nomina di ammini- 
stratori. 


ùocietà anonima delle ferrovie Nora-Vilano. 

— Assemblea generale ordinaria degli azionisti nei locali della 
Società in Milano, via San Nicolao, n. 2, ad un’ ora e mezza 
pom. del giorno dl marzo. 

Gli azionisti per poter intervenire all’ assemblea dovranno 
depositare le loro azioni almeno }0 giorni prima presso la Di. 
rezione della Società, alla Banca di Milano in Milano od aila 
Banca Licgeoise in Liegi. 

Sociotaàa anonima canavese per ta strada 
ferrata Torino-Cirie-Lanzo. — ll 9 aprile assem- 
blea generale ordinaria in una delle sale del palazzo munici- 
pale di Torino, per relazione del Consiglio d’ amministrazione; 
conto consuntivo )}884, relazione dei revisori; eonto presun- 
tivo 1885; nomina di quattro consiglieri; nomina di tre sin- 
daci e due supplenti. 
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Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le Norizie FeRR. ITAL.) 


Regia Prefettura di Brescia (T marzo. - esp. def.) — Ap- 
palto della manutenzione pel novennio dal l.0 aprile 1885 a 
tutto 31 marzo 1894 del terzo tronco della strada nazionale 
n. 17, detta del Tonale, da Edolo a Ponte di Legno, della }un- 
ghezza di m. 18,856.60. Prezzo annuo ridotto L. 6,900.75. 
Cauzione provvisoria L. 1000; definitiva mezza annata del ca- 
none d’ appalto. 


Comune di Porto Empedocle (7 marzo, l.a asta). — Lavori 
di costruzione di un edificio scolastico. Imp, L. 67,000. I fa- 
tali scadono il 23 marzo. Cauzione provv. L. 3,500; def. ii 
decimo dell’ importo netto delle epere d’ appalto. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Milano (i 
marzo; esp. def.) — Appalto delle opere e provviste occorrenti 
alla manutenzione novennale (dal 1.0 aprile 18825 al 31 marzo 
1894) dei canali Naviglio Grande e Naviglio di Bereguardo, 
ed opere annesse. Somma annua ridotta a L. 42,591.89. Cau- 
zione provv. L. 12,000 e L. 30,000 quella definitiva. 


Amministrazione provinciale di Ioma (9 marzo, :.a asta). 
— Appalto dei lavori di prosecuzione dalla strada consorziale 
Tiberina per un tratto lungo m. 2490 dall’ abitato di Torrita 
verso la valle del Tevere. Imp. L. 95,957.12. Cauzione provv. 
L. 1,000; def. il decimo del prezzo d’ aggiudicazione. 


Prefettura della provincia di Messina (fat. 9 marzo). — 
Appalto dei lavori di sistemazione e completamento del quarto 
tronco Cozzo Schisina-Sella Mandrazzi e del breve tronco per 
il Cozzo Sehisina e l’innesto della variante al terzo tronco San 
Paolo-Cozzo Schisina. Prezzo ridotto a L. 40,723.60, 


Prefettura della provincia di Torino (19 marzo, asta def.). 
— Appalto delle opere e provviste occorrenti alla novennale 
manutenzione (dal 1.0 aprile }885 al 31 marzo 1894) del tronco 
della strada nazionale, n. 28, da Asti a Chivasso, compreso 
fra la via di circonvallazione di Chivasso ed il limite con la 
provincia di Alessandria, della lunghezza di m. £27tì, escluse 
le traverse degli abitati. Prezzo annuo ridotto L, 8,207.19. 
Cauzione pro:v. L. 1,000, e mezza annata del canone d' ap» 
palto la def.; in nnmerario o cartelle del D. P. 


Monitore delle Strade Ferrate 
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Direzione di artiglieria e torpedini del secondo Diparti- 
mento marittimo in Napoli (1) marzo - 1.a asta), — Prov- 
vista di rame in pani e stagno raffinato in pani per la com- 
plessiva sorama di L. 93,100. Dep. L. 9,300. I fatali scadono 
1 23 marzo. 

Provincia di Komoa (esp. def. 11 marzo), — Appalto della 
manutenzione della strada proviaciale Casilina, tronco I, per 
cinque anni dal 1.0 gennaio 1885 al 31 dicembre 1889 e delle 
grosse riparazioni con nuovi selciati ed altro nei tratti l.0 e 
2.0 della medesima fra Porta Maggiore e il Ponte delle Mar- 
ranelle. Prezzo per le grosse riparazioni ridotto a L. 43,470. 
Canone annuo ridotto a L. 30,590.55. Cauzione provv. L. 2.000. 


Direzione delle costruzioni del primo Dipartimento ma- 
rittimo di Spezia (12 marzo, def.) — Provvista di olio di lino 
naturale crudo per la somma ridotta a L. 51,374.468. Deposito 
L. 0200. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Grosseto (12 
marzo, l.0 esp.) — Opere e provviste oscorrenti alla costru- 
zione di in nuovo canale di derivazione dal fiume Ombrone, 
dal ponte Tura presso l’ incile del primo diversivo fino al re- 
cinto per il deposito dello allevamento dei cavalli, da servire 
per forza motrice e beveraggio nella piavura Grossetana (Ma- 
remme Toscane), per la presunta somma, soggetta a ribasso 
d’ asta, di L. 145,790. Cauzione provv. L. 10,000; def. il de- 
cimo dell’ importo netto delle opere d’ appslto ; fat. a giorni 
15 dall’ avviso del seguìto deliberamento. 


Cemune di Atta, prov. di Palermo (15 marzo, l.a asta). — 
Appalto per la costruziene di un corso d'acqua potabile in 
questo comune, il cui ammontare, secende il progetto, ascende 
a lire 48,000. 

Direzione delle costruzioni del secondo Dipartimento ma- 
rittimo in Napoli (fat. 16 marzo). — Provvista di legoami 
diversi ed oggetti di legno, per la somma presunta comples- 
siva di L. 91,327. 15, ridotta del 2.05 0g. Dep. provv. L. 9,400. 

Comune di Fivizzano (16 marzo, ].a asta). — Costruzione 
della strada comunale obbligatoria di Monte dei Bianchi e 
Fazzano, da Pian di Molino a Monte dei Bianchi con dirama- 
zione della Fornace di Mozzano e Fazzano, della complessiva 
lunghezza di m. 6396.54), in base al progetto compilato nel 25 
dieembre 1881 dall'ing. sig. Ademano Contigli. Prezzo lire 
40,670. Cauzione provv. L. 2,700; def. L. 6,700. I fatali sca- 
dono al 31 marzo. 


Provincia di Alessandria (16 marzo; ].a asta). — Appalto 
delle opere occo»renti alla trasformazione dei ponte pensile 
sul Po presso la città di Casale. Importo dell’ appalto lire 
487,000. Cauzione provv. L. 2:),000; defin. L. 40,000; i fatali 
scadono al 31 marzo. 


Fabbriccria Arcipretale di Santa Maria Assunta in Soncino, 
circ. di Crema (Î8 marzo, i.a asta). — Opere di ampliamento 
e restauro della chiesa di S. Maria Assunta in Soncino, pe- 
ritate lire 141,159.85, nel progetto del sig cav. architetto 
Carle Macciachini in data 3} dicembre 1863, debitamente ap- 
provato. Canzione provv. L. 3,500; def. L. 1,000. 1 fatali sca- 
dono al 7 aprile. 


Prefettura di Livorno (21 marzo - I.0 esp.) — Costruzione 
di un pontone a biga da servire nel porto di Livorno per il 
trasporto di blocchi o massi artificiali, sul peritato prezzo di 
L. 49,207.87 oltre a L. 3,792,i3 a disposizione dell’ Ammini- 
strazione per ispese impreviste e di assistenza, Cauzione provv. 
L. 2,000; cauzione def. L. 5,000. I fatali a giorni 15 dall’av. 
viso del seguìto deliberamento. 


Appalti deliberati 


L’ Impresa Jadustriale Italiana di costruzioni metalliche, di- 
retta dall’ ing. comm. Alfredo Cottrau, ha assunto la costru- 
ziene di uo ponte sul torrente S. Pietro in provincia di Si- 
racusa. 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 


A CENGIO (Savona). 
(V. Avviso nelle pagine degli Annunszi). 
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Differenze nei prodotti dall—-—---|---___._ 


1° cennuie 1885 . 


4114 


dA. VELOCITÀ 


.Torino-Rivoli Chil. 1? 9,119,52 
iTorino-Lanzo . » 32 22,220,31 
Sattimo-Rivarolo » 23 7,206.93 
Santhià-Biella » 30 16,504.59 
Fessaso-Mondovì » 24 1,8483.70 
Sassi-Superga ,. a 2 136.65 


REVUK BRITANNIQUE 


REVUKR INTERNATIONALE 


Sommaire des malieres contenues dans la 


livraison de Feorier 1885: 


EKoman. — Le bien d’autrui (2.6 
, extrait). 
Etude d°histoire ot de meurs 


au XVERK: siécle. — Le Comte- 
Pacha de Bonneval {d’après de nou- 
venux documents: 


Organisation militaire. — L’é. 


Art dramatique. 


tat de l’armée angla:se. 


Le thèitre 
Chinois en Amérique.. 


Correspondances deo la 


Revuo Britaunique. — Nou. 
velles des sciences, de la lillérature, 
des beaua-aris, du commerce, etc. 


Correspondance d’Orfent. — 


La grande myastification du Soudan 
— A qui faut-il l’ attribuer? — O. 
Pain —- Avortement de la mission 
de Fochmi-facha — L’esclavage — 
Gordon est-il mort? — Influence de 
la question ipdienne sur celle de 
l' Egypte — Situation dan les Bal- 
kans — Union gréeco-ottomane — 
M. Boutyras — La Bulgarie — Les 
raccordements de réseaux. 


Correspondance d'Allemagne 


La protection agricole en Prusse — 
Notice sur Makart, le peintre vian- 
nois, et sur le sculpteur hongrois 


2! SETTIMANA. — Dall'8 al 14 gennaio 1885 


CO 340.75, 18 47 
EEZLRROVIE. DIUVECERSE | 
Prodotti del mese di genncio 18N5 


—_ 87,035.801. 


47° SETTIMANA — Dal 19 al 25 novembre 1884 


PRODOTTI 


Huszar — Nouvelles musicaules 
La valse viennoise — L'éerivain Gran. 
djean. ° 


Correspondance d° italie. — 


Qu'est-ce qu-une nation jeune? An- 
gleterre et Italie — La fécondité ita- 
lienve — Politique coloniale -- Mas- 
sawa et sa valeur future — Incore 
le garibaldisme — Muuvaise humeur 
autrichienne — Mort du genera! Mez- 
zacapo et du prince Demidoff — Car- 
naval romain — Rugantino et les 
types italiens. 


Correspendance de Londres 


— Prise de Khartoum — Cuningham 
et sa propriétaire — John Walter, 
fondateur du Z7îmes — Les beanx- 
arts en Angleterre, d’aprés le baron 
F. Rothschild — Mam/et, depuis Bur- 
bage jusqu’'à Fechter — shnkspeare 
et Montaigue — es ZMércines, de 
Shakspeare —- Abondance de /ellres 
et souvenirs: George Eliot, l’ auteur 
de Jane Eyre, Miss Martineagu — 
Les couleurs pesdes el mesurees, par le 
professeur Huxley — Les photogra- 
phies des gens eélébres Ru point de 
vue commercial — Théàtres. 


Correspondance d° Espagne. 


Les tremblements de terre — Le vo. 
yage du roi et les secours — La po- 
litique étrangère des partis en gé- 
néral et par rapport à l’ Allemagne 
— MM. Pidal, l'article Il de la Con- 
stitution, le pouvoir temporel et l’in- 
tolérance religisuse — 105 discours. 


—_ 
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LORDI dall’11 al 20 febbraio 1885 
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SOCIETÀ NAZIONALE 
DELLE OFFICINE DI SATIGLIANO 
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cul: PRODOTTI [proporti La deduzione «dell'Imposta Guvernativa 
5 4: . . ‘eolla ded! sel)’ 1) ; 
ReTE ApRrIATICA ® Tirrena [LserOU totali chilom. 
Prodottisettimanali 1885 |1,727.— 452,801.15] 269,34 Chil. | PRODOTTI |rnoporti! 
Settimana corrisp. nel 1884 [1,722.— 45!,148.30) 281.90 osorciti] totali ebil.ann.: 
differenze nei prodotti della]---—-— Tia ea gel 735] Prodotti della settimana. .| 1,700) 7i3,295.78/21,938.04 
settimana ]&885. . . —__|T19,655.85[t- 7.37) Settimana corrisp. del 1883.] 1,584  619,820.60 20,12.).36 
Iutreiti dal l“gennaio 1885|1,722.00)  915,157.56] 531.45 uo ca. a sua i VT 1,817.68 
Introiti corrisp. nel 1684 |1,722.00 886,760.P5] 514,98] Differenza (inmeno. . 3 — — — li 
Differenze nei prodotti dal valsero ==stenenani ze _— |Ammontare dall’Esercizio dal fi 3 ii e 
1° gennaio 1885 ; —_ + 28 456.91]4- 10.52] ]° geun. al 25 novembre i&84! 1,337.585/31,295,06.01/20,567.78; 
DA “acilia rr 1 aa 394 — 937 .66 20.592. ; 
RETE CALABRO-SICULA NOBIOSRBiprdeZoa ” o SUOLI dA 
Predotti settimanali 1885 |1,491.— 22),2537.50] 145.38| Aumento . è - — 38,734.35! 24,43 
Settimuna corrisp. nel 1884.|1,377.— 196,021,35f 142 35|Diminuzione . . . . . 2,685) = _ 
Differenze nei prodotti dellal——|-——-—-—|— 
settimana 18585. . . .1+114.—|+ 25,215.95|+ 6.03 I 
ENER a N \ ha » 
Introiti dal 1° gennaio 1885.|1,491.00| 450,048.10) 30162 Strade ferrate Società Veneta o 
Introiti corrisp. nel 1884 .|1,377.00 390,207.39) 283.37 i 
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S5Sd| sé 25 | s£8 | &° 

P. VeLocità | TOTALE . | 5385 5° sz PR: © 

———-_—_-|—— > LI o 
4,510.47. 26,730.78 Chil. 140] Chi. 14 | Chil. 38 | chil. 10 | Chil. 44 | 
9,607.1€) 17,113.19 a | 
19,438.2 RI 35,942.87 SIN LAO LoiR0i 060 o Ti 
L apagllo . . . . +. os #4.) Par] . . 

» 1,848.70 Merer G. V 2,029 60] :53%5| = 290.20 19,05) 125.15 
» 136.65| Merci V, V. 9.018.530] 1,052.60] 1,760 701 1,167.75] 2,279.50 
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(Anonima in Savigliano. — Capitale Wersate E. ì,900,000) 
COSTRUZIONE E RIPARAZIONE 
DI MATERIALE MOBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE 
PONTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA, 
Tettoie e Costruzioni Meccaniche 
MeDpaGLIa np'oro aLl’ Esposizione DI MiLanO 
DirLoma D' Oxore ALL’ Esposizione DI TORINO 
Amministrazione in Torino, N. 67, Corse Vittorio Emanuele IT. 
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NAVIGAZIONE GENERALE ITALIANA 


- Società riunite FLORIO c RUBATTINO 


SOCIETA ANONIMA 


l'apilcale statutario 100 milioni, emesso 30 milioni, versulo 55 milioni 


Sì prevengono i signori Azionisti che il Consiglio d’amministrazione, 
valendosi della facoltà concessagli dall’art. 25 dello statuto, ha stabilito 
la convocazione di urgenza dell'assemblea generale straordinaria pel 
giorno 14 marzo prossimo venturo, alle ore 2 pomeridiane, presso la 
sede della Società, in Roma, via del Corso, 335, per deliberare sul sc- 
guente 

Crdine del siorno: 


1. Comunicazione degli accordi seguiti fra la Società di navigazione gencrale italiana c la Se- 
cietà italiana di trasportì marittimi Raggio e C., in forza dei quali, in cambio di ventimila azioni 
liberate ed altri corrispettivi, la Società Raggio e C. cede alla Navigazione generale italiana tutto 
il suo materiale navale. 

2. In seguito alla richiesta deliberata dal Consiglio del pagamento dei tre decimi aucora dovati 
dalle azioni della Navigazione geucrale italicna per renderle liberate intieramente; accordare fa- 
coltà agli azionisti di effettuare il pagamento dei detti tre decimi anche con azioni, couteggian- 
dole per i decimi pagati. | 

3. Per l'esecuzione di tutto quanto sopra, siano conferiti al Consiglio di amministrazione tutti 
ì poteri di cui ancora potesse abbisoguare. 

Il deposito delle Azioni, prescritto dallo statuto sociale, potrà essere fatto: 


A Roma, presso la sede della Società, Corso, 3859, 

» Roma, presso la Società Generale di Credito Mobiliare Italiano ; 

» Genova, presso la sede compartimentale della Società, piazza dei Marni, 1 
» Palermo, presso la sede compartimentale della Società, piazza Marina. 
» /apoli, presso la succursale della Società, via Piliero, 29. 

» Venezia, presso la succursale della Società, via 22 Marzo, 2413. 

» Firenze, 

» Genota, la Società Generale di Credito Mobiliare Italiane: 

» TORINO, 

» Milano, Banca di Credito Italiano; 

» Ginevra, signori Bonna e Comp; 

» Nceuchétel, signori Pury 0 Comp.; 

Basilea, signori De Speyr e C. 


DA 


L'azionista, onde essere ammesso a comporre l’ assemblea, deve avere depositato, in una delle 
suindicate sedi della Socictà o stabilimenti designati, almeno cento, azioni, non più tardi delle 
ore 12 meridiane del giorno 10 marzo p, v. 

Art. 25 dello statuto. — Nei soli casi di urgenza che richiedano la convocazione di assemblea 
straordinaria, il Consiglio potrà convocarla d'urgenza, nel termine che crederà opportuno, purchè 
accordi agli azionisti dieci giorni almeno di tempo per depositare le azioni. 
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L'Amministrazione delle Strade Ferrate dell'Alta Italia pone in vendita, per aggiudicazione 
mediante gara, i seguenti materiali fuori d'uso, depositati nei Magazzini del Servizio della 
Manutenzione e dei Lavori in TORINO, ALESSANDRIA, MILANO, BOLOGNA, VERONA e PISTOIA: 


ACCIAIO vecchio in rottanaii ed in 
suide e ritagli di suide à A . » Chilog. SD'7,400 eirca 
E EHDRERO vecchio in pezzi srossi e 
piccoli e in guide e ritagli di suide . D SP, S56G,100 » 
(HIS A. vecchia da rifondere . 4 z » GZ9, 800 » 
TDOEINVITTTRA. e linatura di ferro e 
acciaio. i 2 à * È A e i A A » 5,000 » 
BRONZO e zinco dr rifondere. «-.- Quantità diverse. 


{ materiali suddetti possono essere visitati nci Magazzini ove sono depositati. 

Qualunque persona o Ditta potrà presentare un’ offerta a condizione che abbia previamente 
versata all’ Ammiuvistrazione una cauzione in valuta legale corrispondente al DECZI/O del va- 
lore dei materiali per cui offre, se esso valore non eccede L. 5000, ed al VENTZASZIAO se è 
superiore a tale somma. | 

Le offerte dovranuo essere spedite all'indirizzo della Direzione dell'Esercizio 
delle Strade Ferrate dell’Alta Italia in Milano, il picco 
suggellato portante la dicitura: Softomissione per l'acquisto di Materiali fuori d'uso; esse do- 
vranno pervenirle z0n più tardi del giorno 48 TIMarzo 1885. Le schede 
d'offerta saranno dissuggellate il giorno 19 successivo alle ore 2 1]2 pomeridiane. 

IL.e offerte non scortate dalla ricevuta del deposito 
cauzionale, o scortate da una ricevuta per una somma 


inferiore alla prescritta, e quelle conipilate in modo 
non conforme alle norme vigsenti, saranno ritenute 


nulle. 

I matcriali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 30 giorni dalla data dell’ ag- 
giudicazione ; però, se le partite aggiudicate ad una stessa Ditta superano Ic 500 tonnellate, sarà 
accordato per l’ esportazione un giorno di più per ogni altre 50 tonnellate. 

Il pagamento dei materiali dovrà eseguirsi in contanti all’ atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno accettate le soltomissioni per l’ acquisto di detti materiali, 
nonchè il dettaglio della qualità e quantità dei medesimi e dei lotti in cui sono ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di 
GENOVA, BRESCIA, PADOVA, VENEZIA c FIRENZE e dai Macazzini ove i materiali stessi 
sono devositati. 


Milano, 26 Febbraio 1855. 
LA DIREZIONE DELT ESERCIZIO. 


Ric iii ion ur mtc 


IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA i 
COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dall'ing. comm. A. COTTRAU 
SepE E DireziIoNnE: Napoli, 24, Strada Medina 


Opificii Meccanici: CasreLLAMMARE (Stabia) e Savona (Liguria) 


DI 


L'IMPRESA INDUST=IALE IPADIAMA è la SOLA Ditta Nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni Monpiari di Vienna del 
1873 e dì Parigi del 1878 ossia le Medaglie al Merito ed al Progresso a 
Vienna ed una Medaglia d'oro ed una d’argento a Parigi. Anche nella re- 
cente Esposizione Nazionale del 1851 in Milano, V Impresa ha canseguite 
ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta, attesochè oltre ed una medaglia 
d’ oro per i prodotti esposti nella Classe 2° (Gruppo £."), la Giuria le sonferì 
il premio maggiore dell’Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d'oro, 
votata dal Municipio di Torino. 

L'IMPRESA INDISTRIALD ITaADIANMA ha assunto la esecuzione dal gennaio 
1871 al gennaio 1883 di ben 2007 Ponti metallici e di ben 103,401 metri 
' quadrati di 7*ttote, ossia i quattro quinti all'incirca di tutti indistintamente 
i i lavori di simil genere eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 
: Inoltre la Impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridio- 
nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 707 veicoli ferro- 
viarii, e per conto del Ministero della ‘Marina la fornitura di N. 2 grandi 
caldaie marine pel a dello Stato. 
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sull’ fisposizione Internazionale di Elettricità 
IN VIENNA -- 1885 


BELLIS È 


presentata all’ Amministrazione delle Strade ferrate dell’ Alta Italia da 


S. FADDA 
ingeguere capo dell’ Ufficio d’ arte pel servizio della Trazione 
e del Materiale 


Sisnsrslta sé 


Prezzo LIL. 1.50 
presso l’ Ufticio del Junitore delle Strade Ferrate. 


i 


CAPSULE e MICCIAXZ " 


Fabbrica in CENGIO (Savoxa). 


cla amo Buerrrrerze 53 MIFESSINA | 
USALLA ) ) Larenmo | 
Caeuiari . DEPOSITI i | Homa | 
Cencina (Firenze) — fuzzy SALERNO 


Imlirizzare Lettere ed Ordinazioni 

SOCIETÀ CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI ‘ 
TORINO, 3 Piazza Bodoni. | 

Telegrammi: Continentalo — TORINO. | 


» DI Li n 1 
ostato EGG x i I li i 


CENNI 
SULLE FERROVIE SPECIALI ED ECONOMICHE 


E PARTICOLARMENTE 


SUI TRAMWAYS A VAPORE 
e sul loro sviluppo in Italia 


Opuscolo estratto dal Moritore delle Strade Ferrate 


PREZZO Cent. 50 
Vendibile all' Ufficio del Afonitore delle Strade Ferrate 


DA 


Le LEAWILET-CHAIYÀ CONTINEN- 
TAL du mois courant est en vente dans 
ses gares et les librairies, et chez MX d 
A. Cnaix et C., rue Bergère, 20, Paris. 

l.e° vol. Services francais; avec car- 
tes genérales coloriées, des chemins de 


fer de la Frubce et de l'Algerie. Prix 
} fr. 50. 


2. vol. Services etrangers, trains 
rancais desservant les frontières, ete 
services franco-internationaux, avec 
carte générale des chemins de fer du 
Continent. Prix: 2 francs. (Pour se ren- 
dre è l’étranger des divers points de 
la France, le voyageur n'a pas besoin 
de recourir au volume contenant les 
services franca!s'. 

Chaque volume renferme, en outre, 
un guide-sommaire indiquant les prin - 
cipales curiosités à voir dans les villes 
impertantes, les stations bulnéarsie etc» 


UFFICIO SUZCURSALE 


DEI GIORNALI 


ITALIAM ed ESTERI 


Torino, via Finanze, fù. 


Quest’ Ufficio, che trovasi in 
diretta comunicazione colle Am- 
ministrazioni di tutti i giornali 
d’ Italia e dell’ estero, s’ inca- 
rica di ricevere gli abbonamenti 
e le inserzioni pei medesimi a 
prezzo di tariffa offrendo le mag- 
giori guarantigie di puntualità 
ed esattezza. 


LE 


FERROVIE ECOHOMICHE 


per l’Ingegnere 


OTTAVIO MORENO 


sortrollore del materiale 
per lu Società Italiana per le Forrevie Meridiunuli 


Torixo, 1872 

Tip. Monitore delle Strade Ferrate. 

Un volume in-8° di pagine 2:10, al 
prezze di L. 2.50. 

Trovasi in deposito presso l’Uificio 
del M/onitore delle Strade Ferrate, che 
ne farà la trasmissione ad ogni richie- 
sta verso il nagamento di detto prezzo. 

Si vende pure presso i libra) Bocca, 
Lorscner, Casanova, ed altri priu- 
cipali libraj d'Italia, 


TURINO, 1885 
Tip. del d/cuitore delle Strade Ferrate 
Via Finanze. 13. 


ì 
15 APR.S5 | 


Il 


RE DELLE STAI 


} 
sl 


DE FERRATE. 


/ a E DEGLI INTERESSI MATERIALI 
x snveori E uibblici »- Incusiria «e Conamercio « FFinaanaza 


SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDDT. 


Guida derli Azionisti — Avvisi d'Asta — Anaunzi Industriali o Coramerciali, 
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)r'e2 3 ssociazioni - < oss leInserzionied Annunzi: 
Prezzo delle Associazioni: {7010 TTT Prezzo delle Inserzionied Annunzi: 
Anno Sem. Trim. i SEIT gi i 


Per L'ITALIA LL... I. 20 1° 6 
Pyir L'ESTERO + +. 6.4 »_ 28 15_N 


Inserzioni nel corpo del (Giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi . . +. . + 3. Cent. 30 » 


arti ces Le lettere e picyhi non affrancati saranno 
Un numero separato centesimi FO ‘ rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
» arretrato » (038) dovranno spidire in lettera raccomandata. 


io ceo) 


Le Associazioni e gli Annunzi si riecvono Q il Uffie i0 del Giornale, Via Finanze, 13 — Torino 
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SOMMARIO priLe MarkrRiB — Ze Convenzioni ferroviarie alla Camera dei deputati (Fine). — Società generale di 
Credito Mobiliare Italiano. Relazione presentata dal Consiglio d'amministrazione nell'Assemblea generale ordinaria 
del 14 febbraio 1885. — Informazioni particolari del Moxrrore. — Aotizie ferroviarie italiane. — Notizie fer- 
roviuric estere. — Notizie diverse. — Guida degli Azionisti. — Annunci. 


LE CONVENZIONI FERROVIARIE rassegna, che sarà più sommario ancora che non lo sia 


stato pel passato, stante le circostanze di tempo in cni lo 
alla Camera dei deputati | facciamo, e il desiderio che abbiamo di porvi definitiva- 
VA mente termine nel presente numero. 
I.a Camera nella seduta del 2 corrente ha compiuta la 
Nella scorsa settimana ebbe termine alla Camera la di- { discussione del contratto per l’esercizio della rete ferroviaria 
scussioue della legge per l’ esercizio delle ferrovie. I lettori | Sicula, ed approvò 69 articoli del relativo capitolato. Di 
hanno avuto campo a quest'ora di conoscerne non solo | incidenti notevoli non fuvvi che quello sollevato dall’ono- 
l'esito; ma ultresì di sentire e di vagliare gli infiniti com- | revole Baccarini a proposito dell’ art. 19 del contratto che 
menti cui diede luogo la votazione a scrutinio segreto di | si riferisce alla ripartizione del prodotto lordo. 
questa legge. | Egli osservò che le condizioni di questa ripartizione sono 
Noi però, ultimando ozgi il nostro resoconto, ci aster- | eccessivamente gravi, tanto più se si pongono in confronto 
remo da qualsiasi app::zzamento al riguardo, essendo no- | con quelie dei contratti per la Mediterranea e per l’Adria - 
stra intenzione di serbare, come fecimo pel passato, la più | tica, e con Ja situazione presente delle stesse linee Sicule. 
assoluta imparzialità. Ciò non dimeno ercdiamo ci sia lecito | Criticò i criteri seguiti per stabilire la percentuale dell’82 
esprimere la nestra soddisfazione per l’avvenuta approva- | per cento riservata alla Società, chiese la produzione dei 
zione della legge ferroviaria. Altre volte ebbimo a soste- | documenti atti aa accertare la spesa ordinaria di esercizio 
nere la convenienza di affidare a privati l’esercizio delle | delle linee Sicule, ed osservò che il prodotto lordo attri- 


tea gruro oa 


ferrovie, ed ora che la Camera elettiva ci ha col suo voto } buito a queste linee non corrisponde alle relazioni ufficiali 
confermati nel nostro avviso, più che mai riteniamo che | ed ai bilanci, che ne accertano uno superiore di oltre 2,000 
l’ esercizio privato delle ferrovie sia condizione iudispen= { lire per chilometro a quello che si tenne a base della per- 
sabile a che queste ultime possano realmente corrispondere | centuale. 
e degnamente soddisfare a tutte le crescenti esigenze del- Risposero alle obbiezioni dell’on. Baccarini gli on. Cu- 
l’ agricoltura, del commercio e dell’ industria del nostro {| rionî, relatore, ed il ministro Gera/a, ed etficacemente di- 
puese. mostrarono che la percentuale dell’82 per cento della rete 
Nè vogliamo qui esporre gli argomenti che stanno a | Sicula è proporzionata all'andamento planimetrico ed alti- 
base del nostro convincimento: oltre che uzioso e tardivo | metrico delle lnnee, alla loro stabilità ed all’entità del pro-» 
omai, ciò esorbiterebbe dai modesti limiti imposti a questa | dotto; giacchè ia tortuosità, la pendenza e la poca consi- 
relazione, la qualejpiù che ad altro mirò allo scopo di vor- { stenza delle lince aggravano le spese d'esercizio e di ma- 
nire al lettore uu'idea delle modificazioni, che cblberc a su- | nutenziono. 
bire pelle discussioni alla Camera dei deputati i disegni Sosteunero pul gli on. oratori che l’aumento del prodotto 
di legge già modificati in parte dalla Commissione e pre- | lordo delle Sicule è del 2 e mezzo, e non del 3 e mezzo 
sentati nelle tornate del 5 maggio e del 27 giugno 1884 | per ccuto, come disse l’ on. Baccarini. Ma sce sarà del 3 e 
dai ministri Genala, Magliani e Grimaldi. mezzo, sarà tanto di guadagnato per lo Stato che giungerà 
Ed ora preghiamo i cortesi lettori a volerci anco per! più presto all’ applicazione della seconda percentuale del 


) 
questa volta pazientemente seguire nel nostro lavoro di * 72 per cento. 
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E fecero osservare, che dal prodotto lordo della rets Si- 
cula doveva dedursi la diminuzione derivante dall’ atte- 
nuomento delle tariffe, e che il trafico di quella rete si 
concentra sulle linee in pendenza, mentre è lieve sulle 
pianeggianti, ciò che aceresne le spese d'esercizio. 

Dopo tali dimostrazioni e spiegazioni l'art. 19 venne ap- 
provato senza le modificazioni volute dall’on. Baccarini. 

Noteremo ancora che sull’art. 44 del capitolato l’ onore- 
vole Romeo svolse il seguente ordine del giorno: 

e La Camere, confidando che il Governo provvederà per- 
chè il passaggio in servizio cumulativo dello stretto di 
Messina, pei passeggieri è per le merci, venga fatto con 
migliori mezzi di trasporto, e che alle tariffe di naviga- 


zione vengano applicate le tariffe ferroviarie, passa all’or- 
-dine del giorno ». 


Ma in seguito alle promesse del ministro Genala che si 
cercherà di migliorare il più che sia possibile il servizio 
dello stretto, ed alla dichiarazione dello stesso ministro 
che accettava come raccomandazione l' ordine del giorno 
dell'on. Romeo, questi lo ritirò, e l’art. 44 venne approvato. 

Nella tornata del 3 marzo si diede compimento alla di- 
scussione della Convenzione e delle tariffe della rete Sicula, 
e la Camera ba approvato il terzo ed uitimo comma del- 
l’art. 1° del progetto di legge, il quale è così concepito: 

« È approvato il contratto del 12 giugno 1884, stipulato 
fra il Governo e il principe Scalea, Miglioretti, Consoli, 
Marano per la ditta Marano e qual procuratore della Banca 
di depositi e sconti di Catania, Maurogonato pelia ditta 
Rodocanacchi fighe C., Gallotti e Marsaglia per la con- 
cessione dell’esercizio delle ferrovie Sicule, colle modifica- 


ziovi del 31 ottobre 1584, a condizione che introducansi 


gli emendamenti votati dalla Camera ». 

Nella tornata del 4 marzo la Camera approvò, per alzata 
e seduta, l'articolo primo del progetto di legge ferroviario. 

Con quel articolo si approvano le Convenzioni per l’eser- 
cizio delle tre reti ferroviarie. 

Gli altri articoli fino al 18° furono approvati, con breve 


discussione, nel testo concordato tra Commissione e mini- 
stero. 


L' articoto aggiuntivo ‘ proposto dall’ cn. Luzzatti dopo 
l'art. ©, per la conversione in legye del decreto sulla co- 
stituzione del Consiglio superiore delle tariffe, fu appro- 
vato, sebbene respinto dal Ministro e dalla Commissione, 
dopo due prove e controprove per alzata e seduta e vota- 
zione per divisione. 

Iniziata la discussione dell’ art. 18, concernente lu quote 
di concorso dei Comuni e delle Provincie nelle spese fer- 
roviarie, l'on. Filippo Mariotti, sostenue uu’ aggiunta pel 
passaggio dalla terza alla prima categoria della ferrovia 
S. Arcangelo-Urbino-Fabriano. 

L'on. Giolît'i, svolse, all’ art. 18, un emendamento fir- 
mato da numerosi deputati, per il condono totale ai co- 
muni e alle provincie delle quote di concorso nelle spese 
ferroviarie per le linee di seconda e terza categoria, e 
della metà per le ferrovie di quarta categoria. 

In principio della seduta successiva l’on. Caval/elto, in 
nome della Commissione, dichiarò che questa modificava, 
di concerto col Governo, l’articolo 18 del progetto di legge 
ferroviario, presentandolo all’ approvazione della Camera 
nella formula seguente: 

« Art. 18. Le quote di concorso a carico delle provincie 
e degli aîtri enti interessati e le maggiori somme da essi 
pagate ed offerte ia aumerto alle quote obbligatorie, a ter- 


‘ mini delle leggi 29 luglio 1879, n. 6002 (serie 2") e © lu- 


glio 1582, n. 885 (serie 3*, per le strade ferrate della 2* 
categoria {tabella £, della 3" categoria /tabella C), e per 
quelle della 4% categoria costruite dallo Stato, saranno ri- 
dotte ad un quarto, a condizione che gli enti suddetti 
rinuncino al diritto di partecipare al prodotto netto del- 
I’ esercizio. 

e I corpi morali concessionarii di linee di 4° categoria, 
delle quali non fusse ancora cominciata la costruzione, po- 
tranno rinunciare alla concessione lasciando che la ferrovia 
venga costruifa dallo Stato colle norme stabilite da questo 
articolo, 


« E pure ridotto ad un quarto il contributo dovuto per le 
strade di prima categoria a sensi dell’ art. 31 della legge 
29 luglio 1879, n. 5002. 

* Le quote di concorso pagate dalle provincie e dagli altri 
enti interessati in eccedenza della somma che risultasse 
dovuta per effetto dei paragrafi precedenti, saranno scon= 
tate sui primi pagamenti che non fossero ancora dovuti. 
Ove non fosse più dovuto alcun pagamento, lo Stato farà 
il rimborso deli’ eccedenza in cinque rate eguali senza :n- 
teresse. 

a Le quote a carico della Stato, anticipate dalle provincie, 
dai comuni o dagli altri enti interessati, verranno ad es- 
sere restituite in cinque auni dall’ apertura delle linee ul- 
l’ esercizio, ed in cinque annue rate eguali senza interesse. 

é« Dentrc il termine di sei mesi gli enti interessati che 
versarono quote obbligatorie, aumenti di quote od antici- 
pazioni di quote governative, dovranno optare fra il di- 
sposto della legge 29 luglio 1879 e quello della presente 
legge. 

« La Succursale dei Giovi sarà compresa fra le strade di 
prima categoria, cessando negli enti interessati l’ obbligo 
del concurso e il diritto alla compartecipazione nel pro- 
dotto netto ». 3 


L'on. Ministro delle finanze confermò le dichiarazioni 
dell’ on. Cavalletto circa all’ articolo modificato , sul quale 
si fece vivacissima discussione. 

L'on. Giolitti ed altri ritirarono i loro emendamenti: 
l’ on. Baccarini propose un emendamento nuuvo; l'on. Fili 
e l’on. Fuzio insistettero nelle loro proposte tendenti ul- 
l’ esonero totale delle spese ferroviarie comunali e provin- 
ciali. 

L’ on. presidente del Consiglio dichiarò che il Governo 
non poteva accettare proposte che estendessero la conces- 
sione sancita coll’ articolo concordato. 

Non poteva accettare alcun emendamento senza mancare 
al dovere di mantenere illesa la integrità del bilancio e il 
credito dello Stato. 

Fece questione di fiducia del rigetto degli cmendamenti. 
Dagli on. Ercole, Tiltoni e Lugli cd altri fu proposto l’or- 
dine del gioruo puro e semplice contro tutti gli emenda- 
menti all’ articolo concordata. 


L’ ordine del giorno puro e semplice, accettato dal Go- 
verno, perchè implicava la reiezione di tutti gli emenda- 
menti e l’ approvazione dell’ articoio concordato, fu posto 
ai voti per appello nominale. 

Fu approvato con 235 voti favorevoli, 171 contrari e una 
astensione. E restò quiudi approvato l’ art. 18 coucordato 
tra la Commissione e il Governo. 

Venuto poi in discussione l’ articolo del progetto di legge 
concernente le nuove costruzioni, l'on. Ministro dei lavori 
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pubblici dichiarò che il Governo non poteva accettare al- 
cuna proposta di nuove linee, oltre ai mille chilometri in- 
dicati nell’ articolo stesso. Pregava quindi i proponenti di 
ritirare i loro emendamenti od ordini del giorno. 

Parecchi deputati ritirarono le loro proposte per nuove 
linee. 

La discussione continuò agitatissima nelle tornata po» 
meridiana del 6 marzo. 

Sull’articolo che tratta dei 1000 chilometri di nuove linee 
aggiunti alla legge del 1879, si discusse lungamente e 
vivacemente. | 

L’ on. Spaventa ha rimproverato al Governo l’ introdu- 
zione di questo pruvvedimento. 

Gli rispose molto energicamente l’ on. ministro dei la- 
vori pubblici, Gerala, dicendo che l'aumento dei 1000 chi- 
lometri non fu proposto dal Ministero, ma fu invece in- 
trodotto e voluto dagli Uffici, stante le vive ed in gran 
parte legittime sollecitazioni dei rappresentanti le varie 
regioni. Ì 

L’ on. Crispi censurò altresì il Governo dicendo che i 
1000 chilometri erano insufficierti, 

1 on. Depretis fece in risposta all'on. Crispi una breve 
dichiarazione, dimostrando che 11 Governo non poteva ri- 
fiutarsi di prendere in considerazione i nuovi e maygiori 
bisegni delle popolazioni, e si finì coll’ approvare per ap- 
‘ pello pominale l’articolo, nel testo della Commissione, sul 
quale il presidente del Consiglio nveva posta la questione 
di Gabinetto. 

1.’ articolo fu approvato con 2Z4 voti favorevoli e 188 
contrari e un’ astensione. 

Dopo la votazione di quell’ articolo, la Camera procedette 
alla votazione a scrutinio segreto del progetto di legge il 
quale fu approvato con voti 226 contro 203. 

l noi chiuderemo questo resocunto coi seguenti dali sta- 
tistici, che rienviamo da up telegramma ulia Gazzetta del 
Popolo e che non vanno privi di un certo qual interesse. 

La discussione ferroviaria ulia Camera dei deputati oc- 
cupò 65 sedute, numero non mai raggiunto per altri pro- 


getti di legge.iPresero parte alla discussione 132 deputati. 


ll ministro Genala parlò 130 volte, il deputato Sanguinetti 
106, 1’ on. Baccarini 99, e l’ on. Nervo 61. l'urono svolti 
282 emendamenti e 42 ordini del giorno. 

Per i resoconti stenografici dei discorsi si consumurono 
143 chilogrammi di carta; si spesero L. 19,000 per la pub- 
blicazione dei resoconti; f.. 24,000 per la pubblicazione dei 


sei volumi del progetto ed allegati. 
SOGIETAÀ G 
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CREDITO MOBILIARE ITALIANO 


RELAZIONE presentata dal Consiglio Amministrazione 
nell'Assemblea generate ordinaria del 14 febbraio 1885. 


SIGNORI, 


Vi esporremo partitamente le operazioni eseguite nel- 
l'esercizio del pr:cedente anno 1884 per quindi sottoporre 
alle vostre deliberazioni il Bilaneio che, in conformità degli 


e degli interessi materiali 
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Statuti sociali, è nostro dovere di presentarvi; lasciando 
ai vostri sindaci l'ufficio loro commesso dal nuovo Codice 
di commercio. 


OPERAZIONI DI BANCA E DIVERSE. — Le buone condizioni 
dei mercati mopetari durante l’auno 1884 e l'aumento pro- 
gressivo nei prezzi tanto delle rendite pubbliche quanto di 
molti valori industriali ci permisero di dare, con nostro 
vantaggio, efficace impulso a questo genere di operazioni 
e di vendere con profitto alcuni fra i nostri titoli. 

Questi utili, ai quali hanno contribuito anche le altre 
nostre sedi, sono posti pel conto Perdite e Profitti ed 
ascendono ad una somma alquanto superiore a quella ivi 
notata nell’esercizio precedente. 

La Socîetà Generale Immobiliare di Lavori d Utilità Pub 
blzca ed Agricola, le due Compaznie di Assicurazione contro 
gli Incendi e sulla Vita denominate Za Fondiaria, e la 
Società Anonima Fornaci alle Sieci, procedono non solo re- 
golarmente, ma, consolidando le loro condizioni economiche, 
si avviano ad un avvenire gradatamente prospero cosicchè 
ben meritato è il credito del quale godono presentemente. 

Anche della I/anifattura di Cuorgnè possiamo darvi no- 
tizie soddisfacenti € ci rallegriamo di aver cooperato alla 
creazione e all’ ineremebto di uno stabilimento tanto van- 
taggioso agli azionisti e al paese. 

Lo Stabilimento AMetallurgico di Piombino darà profitti mi- 
nori di quelli dell’ anno scorso, tanto per lo straordinario 
ribasso nei prezzi dei ferri, quanto per quelli oltremodo 
bassi del carbone, cosicchè non è stato couveniente age- 
volare, con nuovi metodi di trasporto, la vendita di quello 
delle miniere di Tatti e Montemassi. 

Però, i lavori già fatti assicurano una quantità cunside- 
revole di carbone pronto per la escavazione, della quale, 
la Società potrà valersi tosto che se ne manifesti la richiesta 
n prezzi remunetatori. 

La Società Veneta per Imprese e Costruzioni Pubbliche per 
gli utili già conseguiti e per le opere già in corzo di cse- 
cuzione e che promettono buoni resultati, è in condizioni 
di prozrediente prospentà ed ba creduto opportuno ivtro- 
durre alcune modificazioni nei suoi statuti come è stato 
dalla medesima esposto nella sua relazione all’ Assemblea 
generale straordinaria del 7 dicembre 1884. 

Della vendita dei terreni dell’antico Lazzaretto di Milano, 
la Banca di Credito Italiano continua ad occuparsi con as- 
sidua cura. Le molte e vantaggiose vendite fatte fino adesso 
ci alfidano che per la nostra partecipazione in questa im- 
presa potremo conseguire un utile adeguato, ma occorre 
ancora del tempo perchè sia condotta a termine. 

L'esercizio del 1883-84 della Società di Navigazione Ge- 
nerale Ilaliana si svolse in condizioni difficilissime sia per 
la prolungata atonia del commercio marittimo, sia per lo 
perturbazioni nel servizio di navigazione pei provvedimenti 
igienici, cause tutte per le quali avvenne un grande e 
anormale ribasso nei noli di trasporto. Non ostante tali 
difficoltà la Società potè distribuire un piccolo interesse ai 
suoi azionisti e poichè tutto ormai accenna ad un risveglio 
nel commercio e ad un rialzo dei noli abbiamo ragione a 
bene sperare pei futuri esercizi. 

In questa speranza ci coafortano i resultati già conse- 
guiti nel secondo semestre del 1884, primo dell’ esercizio 
1884-55. 


STRADE FERKATE ITALIANE. Delle condizioni della 
Società Italiana per le Strade Ferrate Meridionali crediamo 
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cramai superfluo d° intrattenervi. Le nostre previsioni si 
sono avverate, e noi, fiduciosi sempre nel suo prospero av- 
venire, conserviamo in essa un largo interesse. 


Liquipazioni. — La Società Anonima per la Regìa Coin- 
levessata dei Tabacchi e l’altra per la Vendita di Beni del 
Legno d’ Italia sono entrambe, come vi dicemmo l’ anno 
passato, in corso di liquidazione. 

La Commissione liquidatrice della prima ha reso osten- 
sibile il suo bilancio finale dal quale apparisce che ad ogni 
uzioue spetteranno in tutto lire 602 circa. 

Per la seconda occorrerà invece un tempo più lungo per 
la molteplicità delle operazioui tuttora in corso e di lunga 
esecuzione, come anche per la natura dei beni venduti e, 
per insolventezza di acquirenti, ricaduti in possesso della 
Società, i quali forniano una parte non peranco realizzata 
del suo attivo. 

Dei resultati finali di questa liquidazione abbiamo futto 
una estimazione approssimativa per valutare i titoli che 
possediamo. 

Nella lite vertente fra la Socielà Concessionaria della Co- 
strucione della Ferrovia Ligure e )° Impresa Tallacchini e 
Laschi ed il suo Fideiussore, la Corte di Cassazione non 
pronunciò ancora il suo giudizio sul ricorso presentatole 
da questi ultimi; ma noi attendiamo fiduciosi la sentenza 
che abbiamo ragione di sperare imminente. 

D'accordo colla comproprietaria Banca Nazionale Toscana 
abbiamo creduto conveniente di accettare le proposte fat- 
teci per la vendita della N/ongiana. Il prezzo convenuto fu 
già pagato in contanti all’atto della stipulazione del con- 
tratto. 

La nostra quota di perdita resultante da questa opera- 
zione è compresa nel conto Perdite e Profitti dell’esercizio 
del quale vi rendiamo conto. 


Depositi Di Frazza AD INTERESSI. — Questi depositi 
che al 31 dicembre 1883 ascendevano —. L. 24,390,272.98 
al 8I dicembre 1884 risultarono di. . » 23,171,342.95 


onde si ha per il 1884 una diminuzione di L. 1,223,930.03 


PorTAFOGLIO. — Tutti gli effetti che, come vi dicemmo 
lo scorso auno, si trovavano in corso al 31 dicembre 1883 
e quelli entrati e scaduti nel 1884 furono regolarmente 
pagati ad eccezione di alcuni posseduti dalla Sede di Ge- 
nova per lire 195,000 e di altri pochi per piccole somme ‘1) 

Gli effetti sull'Italia ed i Vaglia e Buoni del Tesoro, gli 
assegni Banca, girofondi e fedi di credito entrati nel 1854 
uscesero blla somma di... +. +» +. L. 439,811,727.39 


AI 31 dicembre erano in corso effetti per L. 15,391,377.94 
divisi come segue: i 
Effetti scontati . +... +. + +» .L. 13,605,986.36 
Assegui Banca, ecc... . .. 6. » 748,333.80 
All’incasso . . . 0... . #»1,037,057.78 
L. 15,39},377.94 
Dei quali esistevano: 
In portafoglio +. +... è. +. 8. 5,660,055.20 
In circolazione . . .. è... »  9,731,322.74 


L. 15,391,377.94 


(1) Qui i relatori si riferiscono per quanto riguarda il mo- 
vimento degli effetti ad uno speciale prospetto che fa parte 
degli allegati, e che noi, a maggior comodità dei lettori, rias- 
sumiamo per sommi capi, ipterciudendolo alla relazione. 


(Nota della Redazione). 
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Gli effettti sull’estero entrati durante I’ anno 1884 asce- 
sero: 
Francia a. . è. 


Su F. 1106,849,349 92 


su loghilterra a... . Ls. 1,763 409.04 
su Germania ». . M. 856,852.01 
su Austria DD. . +. + Fior. 175,074.90 
su Spagna “< ® » è Da 22,132.20 


dicembre erano in corso cftetti: 


su l'rancia per . . . è... F. 4,452,207.98 
su Inghilterra per. . . Ls. 85,021.16.4 
su Germania  » . . . M. 11ò5,790.08 
su Austria . Fior. 36,927.45 
Su Spagna DL Ps. 9, 152.20 
dei quali esistevano: 
in portafoglio per Francia . . F. 9,846.50 
» » lughilterra . I.s. 4,004.8.1 
» » Germania . . M, 10,000— 
» » Austria é Fior. — 
» » Spagna . . Ps, = 
in circolazione per Francia... . F. 4,442,411.48 
» » Inghilterra. . Ls. 81,017.8.3 
» (Germania . M. i05,790.08 
» Austria. . +. +. Fior. 36,327.45 
» Spagna. . . è. Ps. 9,132.20 
EFFETTI E CREDITI IN SOFFERENZA. — Abbiamo la sod- 


disfazione d' informarvi che le previsioni da noi manife- 
statevi negli scorsi auui circa le somme recuperabili si 
sono avverate, giacchè si è già ottenuto l’ incasso di una 
importante somma di fronte alla quaie venne prelevata una 
somma quasi uguale a favore degli utili del 1884. 

Come risulta dal Bilancio che abbiamo l' onore di pre- 
sentarvi, le partite che restano in sotferenza ascendono a 
lire 420,344.90, mentre al 3I dicembre 1883 ammontavano 
a sole liro 308,006.30, per modo che, dopo di avere com- 
putato diversi recuperi ottenuti durante l’anno e una per- 
dita presunta della nostra Sede di Genova, si ba un au- 
mento pel 1S84 di oltre 109,000 lire. 

Possiamo però dichiararvi che, mentre per le partite con- 
ceruenti le altre Sedi le somme lasciate in Bilancio rap- 
presentano esattamente quelle per le quali si hanno dati 
certi di sicura esazione, per le vecchie partite contenziose 
che riguardano la sede di Firenze abbiamo ferma fiducia 
che i recuperi su di esse ottenibili oltrepasseranno le somme 
dalle quali sono rappresentate in Bilancio. 


SPESE GENERALI. — În queste spese generali dell’ammi- 
nistrazione vi è in quest’ anno una rilevante diminuzione 
dovuta, per la maggior parte, a minori imposte. 


RISERVA ORDINARIA E STRAORDINARIA. -— Il fondo di ri- 
serva ordinaria risulta al 31 dicembre 1884 di L. 9,791,3958 93 
con un aumento su quello al 31 dicembre :883 di lire 
640,360.09 al quale hanno concorso il 10 0{g sugli utili 
dell'annata 1883 a forma degli statuti sociali, e gli interessi 
e rimborsi sui titoli a questa riserva applicati. 

La riserva straordinaria aumentata essa pure degli in- 
teressi incassati sui titoli nei quali è impiegata risulta al 
31 dicembre 1884 di lire 1,023 420,30. 

Nel Bilancio che vi presentiamo il maggior valore su 
titoli di proprietà dello stubilimento dopo compensato il 
mivor valore su quelli che ne presentavano, offre un’ecce- 
denza della rilevante somma di lire 4,10),468.85, la quale 


È degli interessi materiali 


come già dettovi nei precedenti anni, non fa parte del 
conto l’erdite e Profitti e figura perciò separatamente nel 
passivo del Bilancio. 


Gli utili dell’annvata 1884 depurati delle spese ammon-. 


tarono a. . . . E Dole nl e i 
dalie quali dedotto limtaresa 6 Oto pagato 
alle azioni in. . è. 0.006 


5,023 894.51 


9 2.,400,000. » 


sul capitale sociale versato, si ha una ri- 
‘ manenza di utili dio. . . +... +. . L. 3,123,894.51 


cui aggiunto il saldo utili 1885, di. . . » 25,900.96 
si forma un totale, di... . . . . . I. 3,149,795.47 


Fatta la prelevazione di lire 312,389.45 per il 10 Oro 
spettante alla riserva ordinaria su lire 3,123,894.51 utili 
netti dell'esercizio 1884, e le altre prescritte dallo statuto, 
secondo l’allegato che fa seguito al conto Perdite e Profitti, 
resta una somma di utili di lire 2,405,558 85, 

Noi vi proponiamo di distribuire alle azioni L. 2,400,900, 
in ragione di lire 24 per ognuca a titolo di dividendo per 
l’esercizio 1884, e di portare il saldo di lire 5,008.85 a 
conto nuovo. 

Dopo questa dimostrazione speriamo che al pari di noi 
sarete, o signori, soddisfatti del resultato di questo Bilancio 
il quale, dopo appurato di tutte le spese, elevato il fondo 
di riserva ordincria a lire 10,103,748.38 e non computata 
pel conto Perdite e Profitti la maggior valuta che avevano 
i titoli da noi posseduti la quale, come già dettovi, sscen- 
deva al 81 dicembre 1884 a lire 4,101,468.85, ci permette 
proporvi di dare fra interessi e dividendo 12 0g sulle lire 
400 versate per ogni azione di lire 500. | 

Così larghi profitti sono in gran parte dovuti alle mu- 
tate condizioni dei mercati mouetari esteri e più special- 
mente del nostro, dopo che l’ illustre ministro, onorevole 
Magliani, con una previdenza che parve ardimento abolì 
il corso forzoso e reggendo le pubbliche finanze, ebbe fede 
prudente nella potenza virtunle e non perunche tutta espli- 
cata della vita economica della nostra Italia. 

Dubbiamo adesso con grande cordoglio rammentare la 
perdita fatta dul vostro Cousiglio colla morte del cav. AN- 
ToNIO Rossi. 

Eletto, tosto che fu costituita questa Società, ad ammi- 
nistratore, pratico tino dalla sua giovinezza negli affari 
commerciali, il suo consiglio, fatto sempre più sicuro dalla 
lunga esperienza, giovò sempre alla vostra Società. 

Ripetendo oggi l’ultimo addio a questo egregio collega, 
spargiamo una lacrima e un fiore sulla sua tomba. 

Cessano in quest’anno dal loro ufficio gli amministratori 
signori: BALDUINO comm. DoxENICO, Bassi nob. GEROLA MO, 
Borri cav. RaFrFraELLO, Corsini march. ANDREA NERI, 
Incisa merch. CaMxMiLLO, SPINELLI cav. LUIGI; ed ai ter- 
mini delle disposizioni del Codice di commercio cessano 
pure dalle loro funzioni i sindaci, signori: GIACOMELLI 
comm. Giuseppe, NaLpI cav. RAFFAELLO, CHIOCCHINI cCca- 
valiere PietRO; ed i supplenti, signori: CINI cav. GIOVANNI, 
TABARRINI avv. CAMMILLO. | 

Tanto gli amministratori, quanto i sindaci e supplenti 
uscenti di carica, possono essere rieletti. 

Signori, 

In conformità dell’ordine del giorno della presente adu- 
nanza, abbiamo l'onore: 

1, Di presentare alla vostra approvazione il rendicento 
dell'esercizio 1884 e le nostre proposte ; 


2. Di invitarvi a provvedere alla rinnovazione parziale 
del Consiglio, ed alla nomina dei tre sindaci e dei due 
supplenti. 


DELIBERAZIONI. 


1. Fatto l’ appello nominale e constatata a termini dcl- 
l’art. 37 degli statuti sociali la legale costituzione dell’as- 
semblea, questa viene invitata a pronunciarsi sul disposto 
dell’art. 40 degli statuti stessi in cui è detto che « nei 
« casi previsti dall’art. 148 del Codice di commercio l’As- 
« semblea generale ha facoltà di eleggersi volta per volta 
« un presidente proprio ». 

Sulla proposta di alcuni azionisti ed astenendosi il Con-. 
siglio dal votare, viene all’unanimità confermata la presi- 
denza dell’ Assemblea generale al signor marchese Andrea 
Neri Corsini. 

2. Previa lettura della Relazione presentata dal Consiglio 
di amministrazione e dopo inteso il rapporto dei sindaci 
I’ Assemblea approva unanime, salvo il Consiglio che di- 
chiara di astenersi, la Relazione del Consiglio stesso ed i 
conti allegati che precedono. 

3. L’ Assemblea generale approva inoltre sulla proposta 
del Consiglio che ìl dividendo pel 1884 di lire 24 per 
Azione venga pngato a cominciare dal 25 febbraio. 

Il presidente osserva che la disposizione dell’art. 21 dello 
statuto sociale, soddi:fa alle prescrizioni dell’ art. 123 del 
vigente Codice di commercio applicato colle disposizioni 
transitorie ancbe alle Società preesistenti, quindi non oc- 
correndo veruna deliberazione in proposito invita l’Assem- 
blea a procedere alla nomina degli amministratori e in pari 
tempo a quella dei sindaci e supplenti. 

Eseguito lo spoglio delle schede segrete, riuscirono eletti 
ad ammipistratori per un biennio i signori: BALDUINO 
comm. DOMENICO, Bassi nobile GeroLAMO, Borri cav. RAF- 
FAELLO, Corsini marchese ANDREA NERI, ÎncisSA marchese 
CAMMILLO, SPINELLI cav. LUIGI; a sindaci i signori: Gia- 
COMELLI comm. Giuserpe, NaALDI cav. RAFFAELLO, CHIOG=o 
CHINI cav. PIETRO; ed a sindaci supplenti, 1 signori: DA 


PassANO marchese MaNFREDO, TABARRINI AVV. CAMILLO. 


Iuformazioni Particolari 
eci. MONITORE 


I prodotti lordi approssimativi del traffico delle 
ferrovie dell’ Alta Italia, nel mese di gennaio 1885, 
raggiunsero la somma totale di L. 8,967,619.05, non 
compresi quelli della navigazione sul Lago di Garda, 
il che corrisponde a L. 2,282.42 al chilometro 
mentre nel gennaio del 1884 furono di L. 9,098,485. 37, 
cioè di L. 2,408.28 al chilometro. Si ha quindi nel 
gennaio 1885 una diminuzione, in confronto dello 
stesso mese 1884, di L. 130,866.32, ossia di L. 125.86 
al chilometro, che dobbiamo attribuirla alle ripetute 
interruzioni del servizio su qualche linea in causa 
della caduta delle valanghe di neve. Notiamo poi che 
i chilometri in esercizio nel gennaio 1885 erano 3929, 
mentre nel gennaio 1884 erano soli 3,778. 


>< 


Sappiamo che il Ministero dei lavori pubblici ha 
autorizzato l’ Amministrazione delle ferrovie dell’Alta 
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Italia a stipulare i seguenti contratti per la fornitura 
di 75 carrozze per viaggiatori e 43 bagagliai: 
Colla ditta Fratelli Diatto di Torino: provvista di 
10 carrozze di l.a classe a. L. 12,485 caduna : id. 


di n. 12 carrozze di 3.a classe a L 5,700 caduna : 
id. di n. 29 bagagliai, di cui 10 a L. 4,150; 10 a 
L. 4,950 e Da "L 4.423 caduno. 


Colla ditta Miani e Venturi di Milano: provvista di 
mn, 10 carrozze di 2.a classe, a L. 8,700 caduna ; id. 


di n. 23 carrozze di 3a classe, di cui 12 a L. 5,704 
e ll a L. 6,480 caduna: id. di n. 14 bagagliai, di cui 


9 a L 5,190 e ba L. 5,600 caduno. 
Colla ditta Grondona di Milano: provvista di n. 20 
carrozze miste di l.a e 2.a classe a L. 10,665 caduna. 


>< 


La notte dall 8 al 9 marzo, sulla linea ferroviaria 
Genova-Pisa, poco dopo il passaggio del treno diretto 
che da Genova va a Roma, circa le ore 2 e mezza 
 antimeridiane, fra la stazione di Moneglia e quella di 

Deiva Marina, cadeva una grossissima frana, ostruendo 
completamente la strada. | 

Il muro che ripara la strada dalla caduta della terra 
e dei sassi, quantunque assai robusto, venne per lungo 
tratto atterrato. La linea è (tuttora interrotta, quan- 
tunque si lavori febbrilmente allo sgombero, in causa 
della caduta di altre frane, che non solo rendono inu- 
lili i lavori di riparazione e di sgombero, ma aucora 
li fanno assai pericolosi. Essendo impossibile il tras- 
bordo, sì € disposto perchè i treni diretti 1 e 3 siano 
limitati a Sestri Levante, e 2 e 4 a Spezia. I treni 
omnibus vengono limitati a Deiva da una parte ed a 
Moneglia dall’ altra. Il servizio merci a piccola velo- 
cità è limitalo a Spezia e a Chiavari ; quello a grande 
velocità a Deiva da una parte ed a Moneglia dall'altra. 


>< 


Il Consorzio costituito fra i comuni di Fossano, 
Mondovi e Ceva, per la costruzione e |’ esercizio di 
una ferrovia a sezione ridotta da Fossano a Ceva per 
Mondovi, aveva assunto l'obbligo di provvedere alla 
costruzione dell'intera linea nel termine di tre anni 
a cominciare dalla data della concessione, e questo 
termine scadrebbe col 12 luglio p. v 

Il primo tronco della linea, da Fossano a Mondovi, 
venne complelamente eseguito e da alcuni mesi se 
ne fa l'esercizio. Pel secondo tronco, da Mondovi a 
Ceva, le cose procedellero invece ben diversamente. 
La Ditta Rasini, subconcessionaria della ferrovia, di- 
chiaro al Consorzio che essa per ragioni finanziarie 
e di convenienza non intendeva di eseguire i lavori 
del tronco medesimo. La mancanza della Bitta Rasini 
agli obblighi assunti pone il Consorzio in serio im- 
barazzo; eppero esso ha fatto istanza al Ministero dei 
lavori pubblici perche gli sia accordato un altro ter- 
mine per la ultimazione dei lavori, non essendogli 
possibile, per le creategli difficoltà, che i lavori stessi 
possano compiersi nel termine fissato dall’ atto di 
concessione della Tinea. 


>< 


Sappiamo che S. E. il ministro di agricoltura , in- 
dustria e commercio la appoggiato presso il Ministero 
det lavori pubblici una domanda della ditta Polla 
Carlo, esercente ta industria della fabbricazione dei 
laterizi nel circondario di Voghera, con la quale, allo 
scopo di potere efficacemente combattere la concor- 
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renza su di una parte delle piazze italiane dei laterizi 
di Marsiglia, chiede che’, stabilito un minimo movi- 
mento di 500 vagoni all’anne, si fissi una percentuale 
di abbuono progressivo di 500 in 500 vagoni, fino 
al massimo di 1500 vaconi all'anno, nella stessa mi- 
sura e forma gia accordate ai trasporti delle derrate 
alimentari colla tariffa n. 50 a piccola velocità accel- 
lerata. 
>< 

Ci serivono da Venezia che a cura di quell’ufficio 
del Genio civile sono stati completamente ultimati nel 
decorso mese di febbraio i rilievi di campagna, sia 
altimetrici che planimetrici, del tronco da Casarsa a 
Spilimbergo, della linea Casarsa-Spilimbergo-Gemona. 
Si è già posto mano con attività ai lavori di tavolo 
onde poter compiere al più presto il progetto di ap- 
palto. 

>< 

Sappiamo che la Società delle ferrovie complemen- 
tari ha studiato e soltoposto all’approvazione gover- 
nativa un nuovo piano della stazione di Laveno (linea 
Como-Varese-Laveno) col quale oltre ad altri apprez- 
zabili vantaggi si ottiene quello principalissimo di 
avvicinore il fabbricato passeggeri all'abituto di Laveno 
ed al Lago. 

>< 
Siamo informati da Foggia che, qualora la Impresa 


dei tavori di costruzione della ferrovia da Foggia a 
Manfredonia metta dell'energia nel proseguimento dei 


lavori medesimi, Ja linea potrebbe venir aperta allo 
esercizio entro il prossimo mese di maggio. Sono 


cia compiuti i movimenti di terra e le opere d'arte 
minori. Pressochè ultimate sono le case cantoniere e 
le opere speciali. La posa dell'armamento è finita su 
tutta la rinea e solo sono alquanto arretrati i fabbri- 
cali delle stazioni. 

><a 


JI Consiglio di Stato, in sua recente adunanza, prese 
le seguenti deliberazioni Intorno ad affari concernenti 
le strade ferrate: 

o) }itenne che possa essere approvalo il progetto 
per le provviste e lavori occorrenti all armamento 
del tronco ferroviario San  Dona-Portogruaro , della 
ferrovia Mestre-Portogruaro, e che convenga affidarne 
l'esecuzione alla Società Veneta per Imprese e Co- 
strnzioni appaltatrice degli altri lavori del tronco. La 
spesa all'uopo occorrente è preventivata in L. 535,000 
ripartita come segue: Provvista e messa in opera 
della ghiaia L. 207,953.13:; provvista e messa in opera 
dei legnami L. 151,772.03; posa dell'armamento e 
dei meccanismi fissi L. 51,057.77: chiusure dei pas- 
saggi a livello e lavori diversi L. 10,130.61: a dispo- 
sizione dell’amministrazione governativa L. 48,086.40: 

h) Opinò potersi approvare il progello presentato 
dall'amministrazione delle Ferrovie Romane per Vap- 
palto della fornitura di n. 6 locomotive a sterzo con 
tender a tre assi, occorrenti per le ferrovie comple- 
mentari, e che sia da accogliere la offerta presentata 
dalla ditta Borsig di Berlino per assumere la detta 
fornitura; 

c) Avviso potersi ammettere la maggiore spesa 
occorrente per la costruzione della stazione di Viterbo 
formante parte del tronco Viterbo-Montefirscone (li- 
nea Viterbo-Attigliano) derivante dal nuovo progetto 
speciale compilato per la stazione medesima; 


dd) FEspresse il parere che anche agli effetti della 
dichiarazione per le espropriazioni a causa di pub- 
blica utilità, possa approvarsi il progetto modificato, 
presentato dall’ Amministrazione delle Strade ferrate 
dell’ Alta Jtalia per la esecuzione dei lavori di siste- 
mazione del rivo Urana presso la stazione di Tar- 
cento sulla linea Udine-Pontebba. 


>< 

Sappiamo che il sig. sindaco di Milano ha nuova- 
mente raccomandato al Ministero dei lavori pubblici 
che siano affidate agli stabilimenti di quella città delle 
forniture di materiale ferroviario, onde poter provve- 
dere di lavoro una gran massa di operai, i quali, n 
causa dell’attuale crisi industriale, versano nella piu 
squallida miseria. 

—< 

Il Consiglio d’ amministrazione delle Strade ferrate 
dell’ Alta Italia ha aggiudicato alla Ditta Pignocco, di 
Torino, 250 garette per guardiani, ed alla ditta Ro- 
nardi di Alessandria, altre 100 garette pure per guar- 
diani. | 

Ia poi approvati 1 seguenti progetti d' appalto : 

Per la costruzione di un padiglione isolato ad uso 
caffè nella stazione di Albissola (L. 8,000); pei lavori 
d’ ampliamento del fabbricato-passeggeri e per la co- 
struzione di cessi isolati alla stazione della Maddalena 
(Cuneo) (L. 8,500); per la costruzione d’ una nuova 
officina pel rialzo dei veicoli a Sampierdarena (lire 
50,000); per la costruzione d'un magazzino merci a 
Rapallo (L. 17,500); per la costruzione d’ una nuova 
linea di collegamento fra Sampierdarena e la stazione 
marittima di Genova (L. 115,000). 

Quanto prima, infine, verra pure tenuto un appalto 
per la fornitura e posa in opera dei serramenti in 
legno occorrenti pei fabbricati costituenti il primo 
lotto delle nuove officine di Torino. 


>< 

Sappiamo che il Consiglio d'amministrazione delle 
Strade ferrate dell'Alta Italia ha chiesto al Ministero 
dei lavori pubblici di essere autorizzato di fissare a 
tre anni la durata dei contralli pei servizii delle 
Agenzie di citta a Milano e Genova, pei quali occor- 
rerà indire prossimamente le relalive gare, dappoichè 
i contralti colle Imprese attuali scadono col 30 giu- 
gno prossimo. | 

>< 

Lo stesso Consiglio ha sottoposto all’ approvazione 
in linea tecnica del Ministero dei lavori pubblici il 
progetto di ampliamento della stazione di Cassano, 
lungo la linea Milano-Venezia. Il preventivo allegato 
al progetto prevede una spesa di L. 135,000. I lavori 
proposti sono indispensabili per provvedere al sempre 
crescente movimento di merci che si verifica in quella 
stazione ferroviaria. 

La predetta somma di L. 135,000 è ripartita nel 
seguente modo: movimento di terra L. 12,000; ma- 
nufatti e fabbricati L. 97,000; armamento e mecca- 
nismi L. 26,000. 

>< | 

L’ Amministrazione delle Strade ferrate dell’ Alla 
Italia ha rassegnato al Ministero dei lavori pubblici 
per le sue decisioni apposita relazione nella quale 
viene trattata la questione di massima delle chiusure 
per passaggi a livello pedonali e per quelli privati. 

>< 


Diamo le informazioni promesse nel Monztore della 
scorsa seltimana intorno al progelto d'appalto de 
tronco da Settingiano a Marcellinara della linea di 2.a 
categoria dalla Marina di Catanzaro allo stretto Veraldi. 

L andamento planimetrico di esso tronco risulta 
costituito da m. 3489.78 di rettifili e da m. 1177.72 
di tratti in curva con raggio variabile fra un minimo 
di m. 300 ed un massimo di m. 800. 

L'andamento altimetrico è formato da m. 2940.50 
in ascesa, da m. 970 in discesa e da m. 757 in oriz- 
zontale. Le livellette in ascesa si suddividono: in 
im. 1,480 in pendenza da 0 a 10 per mille; in m. 847 
da 10.01 a 15; in m. 438.50 da 15.01 a 20; e da 
im. 675 da 20.01 a 25. Le livellette in discesa hanno 
inclinazione variabile fra m. 0.01 e m. 5 per mille. 

L’opera più interessante da costruirsi lungo il 
tronco è la galleria denominata Marcellinara della 
lunghezza di m. 2060 da scavarsi nei gessi cristal- 
lizzali. 

Altre opere importanti progettate sono due ponti, 
il primo obliquo, della luce di m. 20, sul retto, da 
costruire sul torrente Fallaco 2.0: e l'altro della luce 
di m. 15 da impiantarsi sul torrente Fallaco 1.0. 

Le opere minori sono 10, e consistono in acque- 
dotti di luce compresa fra m. 1 e m. 1.50. 

Nel progetto del quale parliamo è compresa la co- 
struzione della stazione di Marcellinara, nella, quale 
sono proposti i seguenti fabbricati: pei viaggiatori, 
pei cessi, la tettoia delle merci, il piano caricatore 
scoperto ed il rifornitore. 

Per l'alloggio del personale di sorveglianza della 
strada sono previste n. 4 case cantoniere e n. 2 ga- 
rette; e per mantenere libere le comunicazioni delle 
strade ordinarie da attraversare colla ferrovia sono 
progettati n. 4 passaggi a livello. 

L'armamento della via sara da eseguirsi con rolate 
in acciaio Bessemer della lunghezza di m. 9 collegate 
a giunto sospeso. 

Il costo complessivo del tronco è preventivato in 
L. 4,100,000, che corrisponde in media a L. 878.414 
a chilometro. I lavori e le provviste comprese in ap 
palto, sono valutate in L. 3,667,036, e la somma a 
disposizione dell’Amministrazione governativa per 1p- 
palti speciali e per imprevisti è presunta di L. 432,464. 


>< 


Il Cousiglio d'amministrazione delle Strade ferrate Ro- 
mane, nella sua adunanza del 2 marzo 1885, dopo 
aver trattato alcuni affari interni, deliberava quanto ap. 
presso : 

1. Ampliamento della stazione di Rvccasecca per 1° in- 
nesto nella medesima della nuova linca di Avezzano, 


2. Ricostruzione del servizio merci alla stazione d! Ro- 
sivoano (lirica Maremmana). 


3. Costruzione di muretti a secco per chiusura di un 
tratto deila linea Maremmana. 


4. Miglioramento e sistemazione dei locali e binari della 
stazione marittima di Livorno. 

5. Estensione del freno a vuoto Hardy ad altri veicoli 
e locomotive. 

6. Acquisto di locomotive a sterzo, di vernici, di lamiera 
di ramo, di piombi per bollare vagoni, di cuoiami e ciu- 
chie di cuoio, c di ghisa e pietrisco. 


>< 
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Il Consiglio di Stato ha emesso parere favorevole 
sui seguenti alari: 

Progetto d'appalto per la costruzione della stazione di 
Ascoli (ferrovia Ascoli-San Benedetto). 

Domanda Impresa Morello per proroga 6 mesi termine 
compimento tronco Bolagna-San Giovanni in Persiceto 
della ferrovia Bolo®na-Verona. 

Perizia di lavori addizionali alle opere di difesa frontale 
a sinistra di Do, in San Stefano al Corno (Milano). 

Progetto d'appalto per manutenzione triennale strada 
nazionale Bellunese n. 8. 

Dichiarazione di pubblica utilità dell'allargamento della 
vin maestra in Bajo (Torino). 

Id. di condottura acqua potabile in Pieve Teco (Porto 
Maurizio), 

Id. prolungamento muri di difesa del ponte di Fiume 
Torto (Palermo). 

Id. sistemazione di via del Popolo in comune di Atessa 
(Chieti). 

Id. Allargamento di piazza Garibaldi in Casarano (Lecce). 

Progetto di costruzione d'un passaggio a livello e due 
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d. Tronco Rivarolo-Mignaneyo0. 


Strade Ferrate 


—_— + — n rr__—_ —_—Tt__o =_= — — —_TPTy  __— n 


stradelie laterali lungo ferrovia Palermo-Porto-Empedocle. 


Progetto di maggiori lavori per la costruzione della 
stazione di Moretta lungo linea Alrasca-Cavallermaggiore. 

Dimanda di allargamento di via Torino, in Grugliasco 
(Torino). i 

Progetto d'appalto lavori difesa frontale nell’arginatura 
di Po in Bergantino (Rovigo). 
Hd. per la quinquennale manutenzione onere di verde a 
sinistra d'Adige (cire. idraul. d'Este). 

Id. di costruzione d'un pennello a difesa della testata 
del molo meridionale nel porto di Palermo. | 

Perizia maggiori lavori intesi a trasformare in Stazione 
la fermata di Macherio lungo la ferrovia Ponte San Pietro- 
Sereno, 

Atti di collaudo pei lavori di riparazione al ponte sul 
Picena lungo la strada nazionale Cagliari-Terrunova. 

Domanda Campos, accollatario del tronco n. 9 della 
ferrovia Roma-Sulmona per essere esunerato dall’ ebblico 
Gela possa dell'armamento. i 

Atti di l'quilazione e collaudo dei lavori eseguiti dal. 
l'impresa Bossi lungo i tronchi I e Il della ferrovia No- 
vara- Varallo. 


Stato dei lavori eseguiti pér la costruzione della Ferrovia Succursale dei Giovi a tutto gerinaio 1885. 
1. Gallerie. 


RIVESTIMENTI 


SCAVO . : 
in muratura Rivestimento 
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Lunghezza dello 17 Gall.e da perforarsi nel 1° tronco m.1. 4220.98 


Perforazione deile Gallerie a tutto il mese di gennaio . . ... m. ]. | 3363.00 | 3036.12 | 221713 | 2922,95 | 208830 | 371.1? 142145 
ldem. eseguita a tutto il mese di dicembre ....... » 3it0.49 | 2311,57 | 2001.63 | 2095.12 | 1347,53 | 279.52 1270,71 
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oe | ——=w o... |» | ee.» | o_o —————————m 
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2. Tronco Mignaneyo-Ionco. 
a : : Q 
Lunghezza della grande Galleria di Ronco... ..., m. 1. 8.285,38 
—°- -wnm— 
Imbocco nord (Ronco) LL... pio —| 99. 44. —!527.—|406,--|350,-. co 
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Galleria dalla Galleria di direzione dell’ imbocco Sud Ob o 91,80] 201.85] 235.85, 240.85] 106.55 a 
lia Attacchi! dai Pozzi di Busalla e dal pozzo n. 8... . |D80.—|324,--]247.--|262.--|231.—|1!6,— = 
dalla Finestra della Pieve... ......4.. a 182.50] GH0.60! 752.50! 584.470,50 n 
siete. ERA 
Totale avanzamento della Galleria definitiva in gennaio . ... m. 1, {185745 | 200.83 | 1736.85 | 1927,3L | 16‘6.35 | 120.55 RE 
Perforazione eseguita a tutto dicembre LL. 6666000 I 25714.05 | 150,50 | 1537.50 | 1661.85 | 1232.15 | 106585 a 
[lliaiito ui 
Avanzamento della Galleria definitiva nel mese di gennaio... m. I. {{13.40[240,35 199.0) 263.— 184.20] 151. Dana 
(__’__@Bbiurceu@i@- >) VA | AIER (e) A 
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. . . . lacca ipo - la - Landed su 00 - Colo ®» (o) 
5 Purlinazione Galleria di direzione (Ponterosso) Lee e ma DL. [17515 I7o.tà 77.19 175.15 175121 175.15 175,153 
Galleriv è Pozzi verticali N.2 e Be Finestra della Pieve... » 272,4] | 272,4.| 272.41] 93.80) 93.80] 93.80 270.91 
ausiliarie c pozzi) Pozzi inclinati di Busalla (Li. 902. | 502.—1062.—|BF2,-.|562.—|562,— FGO 
3 EE SET 
Totalo avanzamento delle Gallerie ausiliario e pozzi in gennaio m. 1. | 1009.55 | i009.6 | 1002.55 | 850.95 |820.95|850.95 100x.03 
Perforazione eseguita a tutto dicembre LL... 0006 9ND.L0| 955.30] 085.06! 820.95 | 830.95) 830.95 981.06 
i SIAE 
Avanzamento Gallerie ausiliarie e pozzi nel mese di gennaio. m. 1. | 24.+| 241+| 24.4) _— — — 27.— 


II. Ammontare dei lavori eseguiti. 
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Ammontare dei lavori eseguiti a tutto il mese di gennaio 2° jd 
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Ammontare dei lavori eseguiti nel mese di gennaio pei due tronchi . 


. O . . = hd 1° troncc e è. oe eco è è oc0 e » . DI, 
Giornale di operai impiegate nel mese di gennaio | Qo da 9 si: o 350 
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Media giornaliera delle giornate di operai in gennaio N. £,303.61. 
AE 


Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha emesso 
parere favorevole sui seguenti allari: 

Progetto di lavori complementari nella stazione marit- 
tima di Venezia. 

Progetto impianto binario di salvamento presso stazione 
Comitivi (Ferr. Sicule). 

Progetto di massima per difesa di un tratto della strada 
nazionale Lucca Rovere. | 

Progetto per l'impianto nuovo binario e copertura tratto 
torrente Merla alla stazione di Bergamo. 

Progetti per aggiunta e prolungamento di binari nelie 
stazioni di Fiorenzuola e San Donnino, linea Piacenza- 
Bologna. 

Progetto d'appalto per fornitura di 4 deviatoi nelle sta- 
zioni ferrovia Cujanello-Isernia. 

Progetto riformato di uv locale di ricovero di case can- 
toniere iuvugo la strada nazionale Cagliari-Terranova. 

Audamento generale strada n. 20, provinciale Chianti- 
giana colla Valdarnese, 

Modificazioni ed aggiunte al progetto ferroviario di cir- 
convallazione di Milano. 

Progetto definitivo tronco Genova-Acqui (ferrovia Ge- 
nova-Acqui-Asti). 

Andamento generale strada n. 162 (Massa). 

Andamento generale strada n. 159 (Massa). 

Domanda Fabbri per concessione tratto di spiaggia a 
Nervi allo scopo d’eseguire opere. 

Progetto per lavori riscavo è sistemazione derivante di 
colmata principale (Caserta). 

Progetto per lavori di riparazione all'argine circondario 
della salina di Comacchio (Ferrara). 

Progetto d' una nuova sfaciatura nell’ argine sinistro 
primo diversivo di Ombrone (Grosseto). 

Domanda Trotti-Bentiroglio per occupazione zona di 
spiaggia lacuale a San Giovanni di Relluggio (Cumo). 

Domanda delle Società riuvite di Navigazione sul Lago 
di Como, per occupazione d’ un tratto d’ area lacuale a 
Torno. 

Domanda del Consorzio 1° d’Agno, a sinistra. per clas- 
sifica in seconda categoria di quelle opere idrauliche dalla 
chiavica Bonomo alla località Pilone (Vicenza). 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Beuevento-Avellino. — La costru- 
zione del tronco della ferrovia Benevento-A vellinio, com- 
preso fra le Stazioni di Altavilla e Benevento, lungo metri 
13,984 53 fa al Ministero definitivamente aggiudicata al 
signor (ieas (riulio col ribasso del 2.93 0[o sul prezzo già 
ridotto a L. 2,659,277.28. 


Ferrovia G07zzan0-Bomodossola. — Al Mini- 
stero dei lavori pubblici ed alla Prefettura di Novara, avrà 
luogo il 24 marzo il deficitivo avpalto delle opero e prov- 
viste occorrenti alla costruzione del 3° tronco della ferrovia 
Gozzano-Domodossola, lungo m. 7,940. Importo ridotto a 
Li 1,6093,155 41. Dep. prov7. L. 78,000; cauzione definitiva 
L. 106,000. 


— Lo stesso giorno e nelle medesime località avra pur 
lucgo ii definitivo appalto delle opers e provviste occor- 
renti alla costruzione del 4° tronco della detta ferrovia 
Gozzano-Domodossola, compreso fra Ornavasso e Piedimu- 
lera, lungo m. 14,369. Importo ridotto a L. 2,706,767.88. 
Canz. provv. I.. 110,900; defio. L. 220,000 (Vedi i n. 3, 6 
e 9 del A/onslore). 


Linea Colico-Sondrio. — Nei giorni scorsi una 
Commissione di fuuzionari delle ferrovie e governativi ha 
fatto una visita di ricognizione alla nuova linea da Colico 
a Sondrio, la cui costruzione è tanto avanzata che si ritiene 
di poterla aprire all’esercizio fra qualche mese. 


Per un certo tempo, e cioè finchè non sarà costruita anche 
la L:cco-Colico, la nuova linea si troverà affatto isolata. 

I vagoni e le macchine dovranno esservi mandati per 
la via del lago, caricati su barche. | 


Ferrovia Genova-Acqui-Asti. — Il Consiglio 
superiore der lavori pubblici in una delle ultime sedute ha 
approvato il primo tronco della ferrovia da Genova ad 
Acqui. 

Il tracciato approvato fra i varii presentati dall'ingegnere 
Gianbastiani fu il basso, colla variante però della stazione 
di Molare la quale prolunga cosî il percorso di un chilo- 
metro. La seconda parte del tracciato da Acqui ad Asti 
non fu ancora dal Ministero trasmessa all’esame del Con- 
siglio superiore. 


L'apparecchio Siccardi. — Nell’ ultimo numero 
del d/onitore abbiamo riferito un articolo del Popolo Romano 
che constatava la piena riuscita degli esperimenti fatti di 
questo nuovo apparecchio per |’ allacciamento dei veicoli 
ferroviari. A complemento di quelle notizie agzginngiamo 
ora che il 25 febbraio scorso si fece un secondo esperi- 
nento, che valse a pienamente e definitivamente confer- 
mara la già constatata bontà ed applicabilità del sistema. 

Risulta infatti che in questo secondo esperimento, che 
ebbe luogo pure sulla linea Roma-Frascati, al massimo 
della pendenza verso Frascati ;31 per mille} si spezzò lo 
attacco centrale, ed il nuovo sistema di attacco sussidiario 
funzionò istantaneamente; il treno, composto con tutto il 
numero di veicoli possibile sul tratto di linea Roma-Fra - 
scati, non solo non venne pubto tagliato malgrado il vio- 
lento strappo, ma proseguì il viaggio, seuza che si sentisse 
la menoma scossa. Una così ardita manovra non erasi 
nemmeno potuta fare a Firenze, 

Erano presenti i regi commissari, gl’ispettori ed il per- 
sonale capo ferroviario della stazione di Roma — e furono 
tutti concordi nell’ammirare la perfezione del nuovo si- 
stema dell'invenutore. 


Conferenze ferroviarie — Nel giorno 25 corr. e 
seguenti si terrà in Roma, in una delle ampie sale del 
l'albergo dell’ Europa, un’ adunanza generale di tutti i dele- 
gati delle ferrovie italiane ed estere compartecipanti alla 
Lega ferroviaria italo-germanica. 

Alle accennate conferenze prendoranno parte i direttori 
delle singole ferrovie unitamente ad ispettori dei rispettivi 
servizi commerciali, e vi si tratterranno alcune questioni 
importantissime, relative specialmente alla riforma gene- 
rale delle tariffe. 

All’ ordine del giorno della discussione sono pure in- 
scritte le questioni relative alla tassazione dei treni spe- 
ciali di derrate alimentari proposti dalla ditta Cirio, ed 
agli accordi, in parte intervenuti, sulla formazione di una 
con7zenzione e regolamenti riguardanti i trasporti in ser- 
vizio italo-svizzero, italo-germanico ed italo-boemo. 


Ferrovia Aicssandria-Ovada. Il Consiglio 
superiore dei lavori pubblici ha espresso il parere che possa 
ritenersi regolarmente e definitivamente costituito il Con- 
sorzio fra i Comuni interessati alla costruzione di una fer- 
rovia da Alessandria ad Ovada per la Valle dell’ Orba, giu- 
sta il decreto della Deputazione provinciale di Alessandria 
portante la data del 13 novembre 1884, 

Della predetta ferrovia venne fatta al Ministero dei la- 
vori pubblici, a nome del Consorzio , formale domanda di 
concessione a norma della legge 29 luglio 1879, mediante 
la sua inscrizione fra le linee della quarta categoria. | 

Secondo il progetto studiato dalla Società Veneta di pub- 
bliche costauzioni, che ha servito di base alla costituzione 
del Consorzio, la linea, staccandosi dal binario d’ Acqui. a 
due chilometri da Alessandria , misurerebbe chilom. 30.50 
di nuova costruzione sino ad Ovada, toccando Castellazzo, 
Castelspiva, Sezzè, Predosa e Hoccagrimalda. Il costo to- 
tale salirebbe di L. 2,911;900 e cioè L. 95,278 per chilom. 


Succursale dei Giovi. — Nella seduta di venerdi 
o corrente la Camera dei deputati approvando l'art. 18 della 
legge sulle Convenziuni {che nel primo disegno di legge 
della Commissione figurava col numero 15), stabiliva che 


la Succursale, finora classificata în secondn categoria, debba 
passare in prima. La conseguenza di questa variante si è, 
che i corpi loenli, specie le Provincie, vengono esonerati 
da qualunque contributo di spesa, e che la detta ferrovia 
viene considerata come di prima importanza nazionale. 


Ferrovie interprovinciali l'errara-Modena- 
Comacchio. — Scrivono da Ferrara al Corriere della 
Sera: 

Il compromesso ch'era stato votato colla Società Veneta 
per la costruzione delle ferrovie interprovinciali Ferrara- 
Moden» e Ferrara Comacchio per ora è andato a monte nel 
determinare la garanzia che doveva prestare la Società im- 
prenditrice, la quale è ferma sulle 200.000 lire mentre il 
Cunsiglio ne richiede 500,000. Probabilmente il contratto 
si rescinderà, stnnte altre divergenza non indifferenti. 

Un altro progetto fu presentato al banco della presidenza. 
Pare sia dell’ing. Cavalieri-Ducati, che si dimise da con- 
siuliere in una deile ultime sedute perchè l° uula rimase 
vuota mentre discuteva l'art. 4 del compromesso che mi- 
naccia di nuufragare. 


Ferrovia del Sompione. — Leggiamo nel Com- 


mercio di Genova: 

Il giornale ‘2 Merkur, scrive che par informazioni posi- 
tive può sanuunziare la sicura effettuazione del trafuro del 
Sempione. La linea si costrurrebbe senza il concorso dello 
Stato e sotto l'alta direzione del Comptoir d° Escompte di 
Purigi secondato dalle più importanti Case bancarie di 
Francia e Svizzera. Il Paris-l.yon verserebbe una somma 
di 40 milioni. 

Vedremo se quest’ opera importante e che interessa tanto 
il commercio italiano, sarà effettuata senza oneri per l'I- 
talia. Se così fosse non avremmo che a rallegrarcene. 


Ferrovia Rivarolo-Castellamonte. — La De- 
putazione provinciale di ‘l’orino deliberò di proporre al 
Consiglio provinciale la concessione di un sussidio chilo- 
metrico di L. 10,000 per la costrazione del tronco di fer- 
rovia economica Iivarolo-Castellamonte, pel quale il co- 
mune di Castellamonte ha votato L. 100,000. 

Si attendono ora le deliberazioni della città di Torino e 
del Governo; la prima per un sussidio di pari natura , la 
seconda per l’ erogazione di L. 1000 al chilometro per anni 
35 a termive di legge. 


Ferrovia funicolare a Bergamo. — Si sta co- 
stituendo in Bergamo un Comitato, 11 quale avrebbe per 
iscopo di promuovere e favorire la costruzione e l'esercizio 
d’ una funicolare che dalla piauva città metterebbe capo in 
città alta. 

I ventaggi che da essa deriverebbero a tutti, e special - 
mente ai proprietari di negozi e casa in città alta, sono 
molti ed evideuti, auguriuno quiudi un felice esito del- 
l' utile intrapreso. 


servizio ferroviario. — Supplemento di tariffe. — 
In seguito ad accordi presi dalle ferrovie Alta Italia colle 
Amministrazioni delle ferrovie estere corrispoudenti, a co- 


minciare dal giorno 10 corrente mese, entrò in vigore pel 


servizio diretto italo-belga un primo supplemento conte- 
nente alcune modificazioni ed aggiunte alle vigenti tariffe. 


— Esposizione Generale di Budapest. — L' Ammipistra- 
zione delle S. F. A. I, in seguito ad accordi presi colle 
Strade ferrate Romane e Meridionali, ha disposto che pel 
viaggio degli invitati, espositori e giurati, nonchè pel 
trasporto del bestiame, degli oggetti ecc, destinati alla 
sezione internazionale dell'Esposizione gecerale ungarica di 
Budapest, saranno da applicarsi, per il solo percorso 1ta- 
liano ed a cominciare dal 1° corrente, le speciali tariffe ri- 
dotte che sono per la percorrenze sulle reti deil’Alta Italia 
quelle n. 17 e 18 per i trasporti @ grande velocità, e la 
taritfa speciale 2 per i trasporti a piccola velocita. 

Agli invitati, espositori e giurati, verso presentazione 
della prescritta carta di riconoscimento, le stazioni rila- 
scieranno un biglietto a prezzo ridotto del 30 U[g per quelle 
di Cormons 0 fontebbn, ove i medesimi dovranno riforuirzì 
di regolari biglietti per l'ulteriore percorso. 


Monitore delle Strade Ferrate 


Egualmente le nominate stazioni di Cormons e Pontebba 
distribuiranno biglietti colla menzionata riduzione pel viag- 
gio di ritorno, contro esibizione della carta di riconosci- 
mento, portante la prescritta dichiarazione che il titolare 
è intervenuto all’ Esposizione di cui trattasi; e qualora in 
esse stazioni mancasse il tempo pel rilascio di tali biglietti, 
quella di Udine resta autorizzata al rilascio stesso, avver- 
tendo che nel caso i viaggiatori ivi giungessero senza bi- 
glietto per non aver potuto ottenere la riduzione al tran- 
sito, sarà da regolarizzarsi il percorso Pontebba o Cormons- 
Udine a tariffa ridotta, 

Le spedizioni degli animali, degli ozgetti, dei prodotti, 
ece., saranno da effettuarsi esclusivamente da ferrovia a fer- 
rovta ed in affrancato fino al transito, emettendo con- 
temporaveamente pel trasporto dal transito a Budapest le 
Note d'affrancaztone prescritte pei trasporti ordinari, atte- 
nendosi ulle norme stabilite dall’art. 8 dell’ordine di ser- 
vizio n. 164-1883 | 

Le spedizioni di ritorno verranno pure eseguite in af- 
francato tino al transito, e dal transito a destinazione sn- 
ranno fatte proseguire sia con Nota d’affrancazione, sia in 
porto assegnato. 

Tanto pel trasporto di andata come per quello di ritorno, 
le spedizioni dovrauno essere scortate dalle Nole descriltice 
mod. 2 e 3 prescritte dal citato ordine di servizio, senza 
di che saranno tassate a tariffa intiera. 

Con altro ordine di servizio verranno precisati i termini 
ai tempo pei trasporti d'andata e quelli per 1 trasporti di 
ritorno. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Fcrrovia dol Gottardo. — Togliamo dalla Ca:- 
cella Ticinese: 

Il 25 febbraio è trascorso il termine per la conversione 
delle obbligazioni della ferrovia del Gottardo. Le obbliga- 
ziuni presentate per la couversione sono straordinariamento 
pumerese, uon solo in obbligazioni della seconda serie, ma 
anche delle altre serie ; secondo un dispaccio privato del 
Giornale di Framoforte, specisimente le obbligazioni della 
quarta serie furono presentate per una somma importante 
per la conversione. 


— Nel processo contro la Società in accomandita Favre, 
circa alla costruzione del gran tunnel, a quento annpfncia 
il Zuzerner-Tagblatt, il presidente vel tribunale supremo 
dott. Attenbofer in Lucerna ha emesso il seguente parere 
per incarico della Direzione della ferrovia del Gottardo sui 
seguenti due quesiti: 1.° E ammissibile, secondo il diritto 
lucernese o secondo il diritto comune, che il calo svilup- 
patosi durante la costruzione del tunnel del Gottardo zia 
considerato, come viene accampato dalla parte Favre nei 
suoi atti del processo, come vis mayor (forza maggiore) o 
come casus (conting:bilità'. 2.° Può, in base ai dispositivi 
della convenzione, l'impresa Favre essere autorizzata a 
chiedere un indennizzo dallu Società della ferrovia del Got- 
tardo a motivo del sopravvenuto caldo? 

ll sig. Atteohofer si pronuncia contrario ad amendue 
queste pretese dell’ impresa Fuvre. 


l'errovie francesi. — ll Ministro dei lavori pub- 
blici della Repubblica francese presenterà quanto prima 
alla Camera dei deputati un progetto di legge relativo alle 
ferrovie complementari non menzionate nelle convenzioni. 
Queste lince hanno un percorso di circa 1800 chilometri. 
Il progetto però non include che nn’ euumerazione di dette 
linee, e quando si tratterà d’intraprenderne l'esecuzione 
bisognerà domandare alla Camera con un progetto di legge 
la dichiarazione di utilità pubblica. 


Ferrovie russe. — Il Messaggero ufficiale auounzia 
che fino dal 30 dicembre scorso è stato aperto regolar= 
mente al pubblico servizio il tronco della ferrovia Vilna- 
Revuo, tra la Stazione di Vilna (ferrovia da Varsavia a 


e degli interessi materiali 
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Pietroburgo) per Lourivets e la Stazione di Puisk (ferrovia 
Zabino-Puisk) sopra una lunghezza di 348 verste. 


— I° Zferold di Pietroburgo riferisce che si progetta di 
imcominciare nell’ estate del corrente anno la costruzione 
della ferrovia Romny-Krementschug. 

Questa linea, partendo da RKomny, passa per Chorol e 
giunge a Krementschug attraversando il governo di Pol. 
tawa in modo da tagliarlo in dus parti uguali. 

La lunghezza complessiva della linea è di 198 7cersle 
ossia 212 chilometri, e le spese di costruzione , comprese 
anche quelle per }’ acquisto del materiale rotabile, furono 
calcolute in otto milioni di rubli. 


l'errovioe degli Stati Uniti d° tmerica. — la 
Raitrond Gazette pubblica il rendiconto delle riscossioni 
delle 84 principali ferrovie di quell’immenso Stato per 
} anno ISB4 u confronto col 1883. 

Nel ]884 le ferrovie esercitate presentavano la lunghezza 
di 62,847 miglia, contro 59,713 nel 1883. 

Gl' introiti durante l’ esercizio del 1884 ascesero a dol- 
lari 410,536,791, contro 426,893,202 nel 1883. 

Da queste statistiche risulta che ad outa delle tre mi- 
glia e più di ferrovie aperte all’ esercizio durante lo scorso 
anno gl’ introiti diminuirono a confronto del 1883 di dol- 
lari 16,336,471, il che rappresenta io media il 3 per cento 
annuo. 

Questi risultati concordano perfettamente con quanto si 
osservava nel Monitore del 4 febbraio u. s. circa la crisi 
che attraversano attualmente le ferrovie americane. 


l'errovia Sunhim-Berber. — Scrivono alla (a:- 
zetla Piemontese da Malta: 

Sono stati di passaggio in qnesti giorni due grossi va- 
pori mercantili con materiale ferroviario per la progettata 
ferrovia tra Suakim e Berber. 

Sì assicura che, pel trasporto del materiale occorrente, 
siano stati già poleggiati trenta grossi vapori. 


Notizie Biverse 


Un esperimento ferroviario. — In questi giorni, 
nel terreno adiacente alla via Casilina (Roma), a pochi chi- 
lometri fuori di Porta Maggiore, vennero fatti alcuni espe- 
rimenti circa l’impiego della ferrovia, sistema Lartigue, e 
la sua applicabilità a trasporti di diversa specie per uso 
militare. 

La ferrovia, sistema Lartizue, appartiene alla categoria 
delle ferrovie a rotaia unica, sospesa. 

La trazione si opera cd a braccia di uomini messi in 
forza per mezzo di funi, o con un quadrupede da tiro, o 
con una o più pariglie di quadrupedi da tiro. 

Quando la linea è stabilita in terreno con pendenze in- 
feriori al cinque per cento, e sul quale i quadrupedi pos- 
sono camminare comodumente, una parighia di forti cavalli 
può trainare, al passo, da quattro a cioyue tonnellate di 
materiali, collocati in casse o corbelli, in regione di un 
quintale per ogni cassa. 

Aumentando le pendenze diminuisce rapilamente il carico. 

È quindi necessario spezzare il treno in più parti. 

LItalia Militare, dando conto dell'esperimento, dice che 
il nuovo sistema non potrà riuscire utile per gli usi mi- 
litari, a causa delle oscillazione. 


Cuvo sottomarino tra Palermo e Napoli. — 
La Camera di commercio di Palermo ha fatto pervenire al 
Ministero e ai due rami del Pariamento questo voto: 

a Che sia presentata al Parlamento della Nazione una 
legge la quale conceda un cavo diretto sottomarino tra 
Palermo e Napoli, come l’ unico mezzo idoneo a stabilire 
invariabili le comunicazioni teiegrafiche tra la Sicilia e il 
continente. 

« La Camera ba deliberato altresi, di raccogliere a questo 
voto le adesioni di tutte le consorelle dell’ isola, parimente 
ibteressate al provvedimento che s’ invoca , e di aflidare 


questo voto collettivo allo appoggio della deputazione si- 
ciliana , la quale, eccitata dalle locali rappresentanze del 
commercio, certamente si appresterebba a rappresentare , 
inoanzi il potere legislativo della Nazione, anche per ini- 
ziativa parlamentare, un interesse collettivo di questa isola, 
come i sordi, i toscani, i piamontesi , i lombardi e i na- 
pol:tani, in tempi rentoti e vicini, hanno saputo lodevol- 
mente fare, ottenendo leggi di giustizia e di favore nello 
interesse giusto e bene inteso delle regioni che rappre- 
sentauo ». 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII | 


I valori ferroviari nella scorsa settimana, furuno rappresen- 
tati degnamente dalle azioni della Società delle Meridionali, 
le quali diedero Iuogo ad attive transazioui, e con tale favore, 
da spingersi da €93 a 217; le obbligazioni relative rimasero 
ferme sul 315.50; i Boni a 552. 

Anche in questa settimana, le azioni Palermo-Trapani si 
tennero abbastanza bene al prezzo di 44% e 449; le obbligazioni 
relative in oro a 318; le altre in carta a 314. Ebbero prezzi 
nominali: le Centrali toscane a F.09, le Pontebbane a 484; le 
Meridionali austriache a 312; le azioni Ferrovie Romane a ]}25. 


CONVOCAZIONI 
Societa anonima Adriese di costruzioni 
meccaniche. — Assembler generale straordinaria degli 
azionisti il 25 marze, alle ore i0 ant., alla sede della Società 
in Adria, per proposta dell’ amministratore per anmento del 
Capitale sociale, nomina di un sindaco effeltivo in sostituzione 
del dimissionario cav. Anacleto Rossati. 


Società nazionale delle Officivo di Savi- 
elinmo. — Assembiea generale ordinaria degli azionisti il 
26 marzo l885, ad un’ ora pom., nel palazzo della Borsa di 
Torino, per relazione del Consiglio d’ amministrazione ; rela- 
zione dei sindaci; votazione del bilancio e determinazione del 
dividendo; elez:iove di quattro amministratori e due supplenti; 
elezione di tre sindaci e due supplenti. 


- Società anonima della strada ferrata da 
Alessandria ad Acqui. — Assemblea generale ordinaria 
degli aziouisti il 27 marzo, alle ore 2 pom., in via Bufalini, 

. 24, Firenze, per resuconto annuale del Consiglio d’ amini- 
nistrazione, relazione dei sindaci, presentazione e approvazione 
dei conti dell'esercizio 18841, rinnovazione del Consiglio d'am- 
min.strazione, nomina dei sindaci e supplenti per l’anno 1885. 


Società anonima della Strada ferrata da 
Torreberetti al Gravellone presso Pavia. — 
Asscnblea generale ordinaria degli azionisti il 2? marzo, alle 
ore 4 pom., in via Bufalini, n. 24, Firenze, per resoconto an- 
nvale del Consiglio di amministrazione, relazione dei sindaci, 
presentazione e approvazione dei conti dell’ esercizio 1884, 
runovazione del Consiglio d’ amministrazione, momina dei 
sindaci e supplenti per l’anno ISS5. 

»ocietà di navizazione a vapore Preci in 
Elosri, — Assemblea generale ordinaria degli azionisti il 20 
marzo nella sala del palazzo municipale di Bari per relazione 
dei sindaci sul bilancio 1SB4, discussione ed approvazione del 
suddetto bilancio, nomiva di due consiglieri d’ amministra- 
zione, nomina di tre sindaci e due supplenti, lite Micalopulo, 
relazione e provvedimenti in ordine all’ incepdio. 


Comp.ignia Realo delle lerrovie Sarde. — 
Assemblea generale il 20 marzo alla sede della Compagnia, via 
del Corso, 374, piano 1.°, Roma, per relazione del Consiglio 
di amministrazione, presentazione del bilancio consuntivo del 
1884 o relative deliberazioni, rinnovazione parziale del Consi - 
glio d’ amministrazione, nomina dei sindaci e supplenti por 
l’anno corrente. 


VERSAMENTI 
Società gencrale per le foerrovio comple- 
mentari (scde in Roma) — Gli azionisti sono invitati ad 
eseguire il versamento dell’ ottavo decimo sulle loro azioni, 


ossin: L. 2% da versarsi entro il 27 marzo 1885. 


Il versamento dovrà essere eseguito presso il Banco di Ro- 
ma (via del Corso n. 237), il quale ne rilascierà quietanzA sui 
titclì stessi. 

Agli azionisti movosi saranno applicate le disposizioni del- 
' art. & del vigente statuto eocia!e, approvato con R. decreto 
20 giugno 1881. | 
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Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le Notizie FERR. ITAL ) 


Città di Genova (17 marzo, l.a asta). — Pavimentazioni di. 
verse nell’ interno della città, per la somma di L. 110,000. 
Deposito L. 11,000 a garanzia del contratto , e L. 800 per 
spese d’ incanto; fatali il 6 aprile. 

Direzione delle costruzioni del terzo Dipartimento marit. 
timo in Venezia (18 marzo, }.a asta). — Provvista di legno pino 
larice in bagli e legno pino cirmolo'in tavole, per la presunta 
complessiva somma di L. 46,072.35. Dep. L. 4,600; fatali 8 
aprile. 

Direzione del Genio militare di Torino (19 marzo, l.a asta). 
— Lavori per costruzione di un corpo di fabbrica ed acces- 
sori per l'ampliamento della caserma della Cervaia in Torino, 
per la somma di L. 689,000, da ultimarsi in giorni cinque- 
cento. Dep- L. 68,000; fatali 4 aprile. 

Prefettura di Salerno (18 marzo, l.a asta). — Appalto per 
l'esecuzione di tutte le opere e provviste per la sistemazione 
del tronco del canale di bonificamento del Vallo di Diano. 
denominato Fossato Maggiore, tra |’ attuale ponte in legno 
sulla via Filo e m. 279.74 a monte dell’ altro ponte in legno 
sulla via Cutura, della lunghezza di m. 2174.05, non chv per 
la sistemazione del fosso di scolo denominato Lortrara delle 
Taverne, dal suo sbocco nel Fossato Maggiore presso il detto 
ponte Cutura e m. }247.17 sopracorrante al ponte Prato delle 
Canne, della lunghezza di m. 2524.65, per la presunta com- 
plessiva somma di L. 48,250, delle quali L. 40,160 a base di 
nsta e soggette a ribasso. Cauzione provv. L. 2,000; definitiva 
il decimo del prezzo netto delle opere d’ appalto. Fatali a 15 
giorni. 

Ospizio di Oropa - Biella (19 marzo, 3.2 asta). — Appalto 
Celle opere di costruzione di parte della nuova chiesa in Oropa 
giusta il progetto dell’ architetto Galetti, in ribasso al prezzo 
d'asta di L. 140,000. Cauzione provv. L. 5,000; def. L. 10,000. 


— Appalto della costruzione di padiglione in prolungamento 
dell’ ala di fabbricato a destra eatrando nell'Ospizio di Oropa, 
giusta il progetto dell’ ing. cav. Ferrante, iv ribasso al prozzo 
di L, 70,000. Cauzione provv. L. 3,000 ; def. L. 6,000. 1 fa- 
tali per entrambi gli incanti scadono il 24 marzo. Avveran- 
‘ dosi una seconda asta questa avrà luogo il 30 stesso mese. 
Oltro alla cauzione provvisoria, i concorrenti dovranno depo- 
sitare le spese d' incanto e di contratto che si calcolano in 
L. 1,208 pel primo ed in L. 800 pel secondo dei suaccennati 
appalti. 

Genio militare — Direzione di Cuneo (20 marza, 1.2 asta). 
— Appalto dei lavori per l' ampliamento della caserma Um. 
berto I in Bra, ascendeoti alla somma di L. 200,00, e da 
eseguirsi entro giorni 400. Dep. L. 20,000; fatali a 15 giorni 
dal provvisorio deliberamento. 

Prefettura di Roma (20 marzo, esp. def.) — Appalto in un 
sol lutto dei lavori di ampliumonto è completamento dei lo- 
cali alla Scuola degli allievi Guardie di Pubblica Sicurezza in 
Itoma, nell’ex-convento di Santa Maria della Scala; la cui spesa 
fu prevista a base d'asta in l.. 39,110 e sulla quale pel pri- 
mo esperimento si ottenne il ribasso del 3 per cento. Cauzione 
provv. L. 1,80%; definitiva il decimo dell’ ammontare comples- 
sivo del prezzo di aggiudicazione della impresa. 

Id. (21 marzo, }].a asta) — Costruzione di una scogliera a 
difesa delle mura castellane di Nettuno e di riparazioni alla 
banchina delle mura stesse, la cui spesa è prevista in lire 
392,300. Cauzione provv. L. 1,500. Cauz. def. il 10 00 del va- 
Jore delle opere appaltate. I fatali scadono il 6 aprile. 


Prefettura della provincia di Catania (21 marzo, l.a asta). 
— Appalto del servizio di trasporto delle corrispondenze con 
carrozza tra S. Stefano di Camastra e la stazione ferroviaria 
di Leonforte, in transito per Mistretta e Locnforte Città, per 
l’annuo canone soggetto a ribasso d’asta di L. 10,000; Dep. 
provv. L. 1,000. Cauzione definitiva L. 3,000. I fatali scadono 
i 6 aprile. 


Direzione degli arinamenti del terzo Dipartimento marit- 
timo in Venezia (21 marzo, l.a asta), — Scovoli per tubi di 
caldaie e spazzole diverse, per la complessiva somma di lire 
19,606.35. Dep. L. 2,090. 1 fatali scadono ìl 10 aprile. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Pavia (21 
marzo, esp. def.) — Appalto delle opere e provviste occorrenti 
alla costruzione di uua banca di rinforzo alla tratta d’argine 
maestro del fiume Po, a sinistra nel comprensorio denominato 
di Po e Lambro e Lamb-o Pavese, per 1’ estesa di metri 1833, 
limitata tra le cascine Cà Grande ed Arsenale. Prezzo ridotto 
L. 50,790.62. Cauzione provv. L. 2,000; cauzione deficitiva il 
decimo dell’ importo netto delle opere d’ appalto. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Salerno (21 
marzo, l.a asta) — Appalto delle opere e provviste occorrenti 
alla ordinaria manutenzione per anni cinque dal I.o aprile 
1885 al 31 marzo 1890), del derivante a sinistra del fiume 
Sele, diramatori di torbide, controfossi, canali di scolo, ca- 
nali di scarico delle acque chiare ed opere d'arte pe» la bo- 
nificazione della 3.a sezione del bacino Sele, per la presunta 
complessiva summa, soggetta a ribasso d’ asta, di L. 105,000. 
Cauzione provv. L. 1,590; definitiva una mezza annata del ca- 
none d'appalto. Fatali a 15 gierni dall’ avvise di seguìto de- 
liberamento. 


Direzione delle costruzioni del secondo Dipartimento ma- 
rittimo in Napoli (21 marzo, esp. def.) Provvista di olio 
di lino naturale crudo per la somma ridotta a L. 40,317.u4. 
Deposito L. 5,000. 

Deputazione provinciale di Sassari (21 marzo, V.a asta). — 
Appalto dei lavori tuttora occorrenti alla definitiva sistema 
zione della strada da Oschiri a Tempio, per la valle di Cura- 
dori, n. 227, elenco Ill, tabella B, legge 23 luglio 1881. Prezzo 
L. 57,200. Cauzione provv. L. 2,500, def. L. 6,000. I fatali 
seadono al 6 aprile. 

Amministrazione del Consorzio per l’ arginazione della 
sponda destra del fiume Marro (22 marzo, nell’utticio comu- 
nale di latrinoli (Reggio Calabria) l.a asta). — Appalto delle 
opere e provviste ocerrenti per la costruzione di argini in 
muratura (m. 25,917), lungo la sponda destra del fiume Marro, 
in territorio di Jatrinoli, sulla presunta somma di L. 211,107, 
comprese L. 10,v58.58 di impreviste, ed in base al progetto 
d'arte redatto dall’ing. Carmine Tommasini, Ì fatali scadono 
il 7 aprile. Cauz. provv. L. 21,110.70. 

Direzione di artiglieria e torpedini del primo Diparti- 
mento marittimo in Spezia (23 marzo, fat.) — Provvista di 
una caldaia tipo « Cornovaglia » per macchina motrice. Prezzo 
ridotto L. 14,250. Dep. L. 2,000. 

Prefettura di Palerino (23 marzo, l.a asta). — Appalto del 
servizio postale tra la stazione ferroviaria di Cerda e Nicosia, 
in transito per Cerda (paese), Galtavuturo, Petralia Sottana e 
Petralia Soprana, sotto Gangi e Sperlinga , per la dnrata di 
anni cinque che decorrono dal 1.0 luglio 1835 a tutto il 30 
giugno }890, in corrispettivo dell’annuo canone soggetto a 
ribasso d’ asta di L. 19,000. Cauzione provv. L. 100'); defin. 
L. 5,000. I fatali scadono al 7 aprile. 

Prefettura di Siracusa (23 marzo, l.a asta), —. Appalto 
dal servizio postale tra Siracusa e Buccheri in transito per 
Fioridia e Cannicattini, dal 1.0 luglio 1885 a tutto giugno 
1889. Corrispettivo annuo L. 15,500. Dep. provv. L. 1,990. 
Cauzione def. L. 4,000. Fatali a giorni 15. 

Prefettura di Torino (22 marzo, l.a asta). — Appalto dei 
lavori di sistemazione del tronco della strada nazionale n. 10 
da Aosta in Francia per il piccolo S. Bernardo compreso tra 
il ponte di Equivilive ed il comune di La Salle, della lunghezza 
di m. 901.22, per la somma soggetta a ribasso d'asta di lire 
22,000. Cauzione provv. L. 1,500; definitiva il decimo dello 
importo netto delle opere d’appalto. I fatali scadono il 7 
aprile p. v. 


Appalti deliberati 


L'Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche, di- 
retta dall’ ing. comm. Alfredo Cottrau, ha assunto la costru- 
zione di un ponte sul Velino ad Autroduco in provincia di 
Aquila. 


———————— 
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G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 


A CENGIO (Savona). 
(V. Avviso nelle pagine degli Annunzi/. 
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PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE DEL REGNO 
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SI ‘ade Ferrate Meridionali Strade Ferrate Romane 


SETTIMANA. — Dal 15 al 21 gennaio 1885 
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Chi PRODOTTI 48° SETTIMANA, — Dal 26 novembre al 2 d'cembre 1884 

rl. PRODOTTI 

Rete ApriatIca e Tirrena |OROre!l totali chilom. collu deduzione le!l'Imposta Governativa) 
Prodotti settimanali 1885 |1,72?2.— 463,252 20 260 02 Chil. | PRODOTTI |PnoportI! 
Settimana corrisp. nel 1884.{1,722,— 447,604.70]| 259.93 eserciti totali chil. ann. 
Diffarenze nei prodotti dellu/-_—|----:———o-==1 Piodetti. della settiianna; | ,700 707,066.18/21, 746.67] 


20,01..86 


settimana 1885, . + .| —_ [T_ 15,612.50,7- 9.09! Settimana corrisp. del 1883.| 1,984 616,277.40 


—: 1 nre > +clifriaentencnti vlriabica lai 
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da - 3722 K ) . »Ì A 16 60,783.78] 1,735.8] 
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gite ria dalp—=s— 77/7) 2 (,|Ammontare dell’Esercizio dall--T-—|— - | 
Vi re set pe 44 104.41 LA it 20.0] 29.61] 1° gann. al 2 dicembre 18%4! osi, 891 {32,002,°72,19,20,591.80, 
l'eriodo COTT,. 1383 . . . Pigi 304 —- 3) ‘903, 319. 06. 20,b7Ì. 18 


RETE CALABRO-SICULA È Sr RR] o RALE AR 
Prodotti settimanali 1885. |1,491.— 27.,650.95)  184.2]/Aumento . +. è è è.» 2,891! 99,523.13! 20.608 
Settimana corrisp. nel IR&4.|] gue 263,521.7) IO 27 DIIMIDTZIONE n e — | — — 


Differenze nei prodotti dellajl—-—-—|_——-.——_|__—_ 
settimana 1885. . . .[/+l4a.—-|[+ 11, 129, 24 7.16 
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Introiti corrisp. ne) 1884, 377 00 002 s00. 06; 474.02 
ARA oi meli) Mii Rd PRODOTTI LORDI dal 21 al 28 febbraio 1885 


" 
I" gennaio 1885. . -|4+-114 | 71.969.99+ 1203 5 Lo D ‘e 
wa 25 _ 285 i > o è 
| FERROVIE WDIVTISESH diogl 52 ae 
| Prodotti del mese di gennaio 1885 scsfl 2 CES dà | EN 
Va CES 253 as: AESRE S 
| @. VELOCITÀ | P. VELOCITÀ | TOTALE 8585] &_ gt Pa = "n 
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FRENI FORNITI DALLA COMPAGNA 


Automatici ad aria compressa ITALIA e SVIZZER }Roma, via 4 Fontane, 159 
Non automatici ad aria compressa. n) DR RA Forino, via Carlo AID. 31 
Automatici a vuoto | FRANCIA, BELGIO (Quai de Iemmapes. 152 
Non automatici a vuoto. I OLANDA Parigi 

A vapore per locomotive, GERMANIA: 32 Schillerstrasse, Hannover. 
RUSSIA : 4 Grosse Konushennaja-Strasse. 


AGENZIE 


AMMONTARE delle applicaziom del freno | 
VestINnGHOUSE @d aria compressa, sino all 
31 Luglio 1882. 


Locomotive . . . .N. 11,995 
Carrozze e carri, » G4,G7%3 


Per le ordinazioni în paesi in cui non 
esiste Agenzia, rivolgersi direttamente alla 
Compagnia in LONDRA. 
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STR ADI PRI RATE DELL Al ITA ITAL IÀ 


4. U  YUISsSO 
Vendita di Materiali fuori d’uso, 


—————————— 6 


L'Amministrazione delle Strade Ferrate dell'Alta Halia pone in vendita, per aggiudicazione 
mediante gara, i seguenti materiali fuori d’uso, depositati nei Magazzini del Servizio della 
Manutenzione c dei Lavori in TORINO, ALESSANDRIA, MILANO, BOLOGNA, VERONA c PISTOTA: 
ACCIAIO vecchio in rottami ed in 

guide e ritagli di sgsuide s ì _ + Chilog. SDT.,4A0OO circa 
CERRO vecchio in pezzi srossi e | 

piccoli e in suide e ritagli di guide. »p 3,8565,£1009 » 
(+FIIS A. vecchia da rifondere . A a » 629,800 » 
TORINNITTTURA e limatura di ferro e 

acciaio. 3 . A 5 » S.,O00OÒ. » 
BRONZO e sims da Fitcu asa. "- Quantità diverse. 


Latte tte 


I materiali suddetti possono essere visitati uci Magazzini ove sono depositati. | 

Qualunque persona 0 Ditta potrà presentare un’ offerta a condizione che abbia previamente 
versata all’ Amministrazione una canzione in valuta legale corrispondente al DECZIYO del va- 
lore dei materiali per cui offre, se esso valore non eccede L. 5000, ed al VENTLESZIZO se è 
superiore a tale somma. . 

Le offerte dovranno essere spedite all'indirizzo della Direzione dell'Esercizio 
delle Strade Ferrate dell'Alta Italia in Milano, in picgo 
suggellato portante la dicitura: Sol/omissione per lacquisto di Mualeriali fuori d'uso; esse do- 
vranno pervenirle 20% più tardi del giono 18 TMarzo 1885. Leschcde 
d’ offerta saranno dissuggellate il giorno 19 successivo ail» ore 2 112 pomeridiane. 

TL.e offerte non scortate dalla ricevuta del deposito 
cauzionale, o scortate da una ricevuta per una somma 
inferiore alla prescritta, e quelle compilate in modo 
non conforme ou norme vigenti, saranno ritenute 
nulle. 

I materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 30 giorni dalla data dell’ ag- 


giudicazione ; però, se le partite aggiudicate ad una stessa Ditta superano le 500 tonnellate, sarà 
accordato per l’ esportazione un giorno di più per ogni altre 50 tonnellate. 

Il pagamento dei materiali dovrà eseguirsi in contanti all’ atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno accettate le sottomissioni per l’ acquisto di detti materiali, 
nonchè il dettaglio della qualità c quantità dei medesimi e dei lotti in cui sono ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di 
GENOVA, BRESCIA, PADOVA, VENEZIA c FIRENZE e dai Magazzini ove i materiali stessi 
sono devositati. I 


Milano, 26 Febbraio 1885. 
LA DIREZIONI DELL’ FSERCIZIO. 


400 Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


SOCIETÀ ITALIANA DEL CRMENTI È DELLE CALCI IDRAULICHE 


CON SEDE 
I IN B5BBRBEGAMO 


Vittorio (Veneto) e Narsai (Umbria) 


dt. Aa * 


SOCIETA" ANONIMA -- Capitale Sociale L. 2,500,000 -- Versato L. 1,750,000 


PREMIATA CON l4 MEDAGLIE ALLE PRINCIPALI ESPOSIZIONI NAZIONALI ED ESTERE 


———m 


Officine in Bergamo, Scanzo, Villa di Serio, Pradalunga, Comenduno, Palazzolo sull' Oglio, 


PREZZI NORMALI CONDIZIONI DI VENDITA | 


| » » rapida n pn 3.— » (da 50 kg. a lordo) od in darili a seconda delle ordina. | 
i » » rapida super.» d.— zioni. — Pei sacchi s1 deposita T.. | cad., importo che Îl 
» » Portland nat.“ 0» d.— viene rifuso contro resa dei medesimi in buono stato! 
| » » » artif".» 7. entro due mesi da ogni spedizione, franchi alle Stazioni } 
Calce idr." di Palazzolo »_L.00 », di provenienza, in colli suggellati, portanti il nome del È 
o» » di Vittorio » l. Vittorio Palco mittento, il peso ed il numero dei sacchi contenuti in È 
Cemento idr.° o 3.10 ciascun collo. —- Pei darili si fattura la merco « L. } 
Calce di Narni 1) Narni al quint. oltre il prezzo della stessa (peso lordo). DO 


» 
Palazzolo 


STAZIONI 
” 


2-70 _ Mm _ m mm 


Le somministrazioni a vanone completo offrono 


lubassi per grandi forniture. — RR A AT, 
| SEP Tr 
Produzione annua UN MIL!ONE di Quintali — Forza motrice OTTOCENTO cavalli-vapore 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la rnerce contonuta in sacchi od in barili portanti la 
marca di fabbrica sopra esposta, regolarmente depositata per ogni effetto, di legge. 
I Avvertesi inoltre che la Calce idraulica di l'alazzolo vieno esclusivamente prodotta nclle Oflicine della Secietà Italiana 
situato in detto Comune. 


| idr.° lenta presa L. 1.60 al quint. /Bergamo Marca di La merce viaggia per conto doi Committenti in sacchi | 
p 


Dpili cose civ dla Sei li 


SOCIETA ANONITGA 


per la vendita di Bent del Segno d’ Italia 


ITN IUIHQUITIDAZIONES 


locus cin 


Capitale nominale L. 19,000,000 — Capitale versato L. 4,000,000 


——————_———_—__————  ————_—_——_—————————_——————_—_—_—__—__________ _121212#znpyzy_ 


Si prevengono i signori azionisti che viene convocata l'assemblea generale ordinaria di questa 
Società pel 31 marzo prossimo venturo, alle ore 2 pomeridiane, in Roma, via Duc Macelli, n, 7l, 
primo piano. 

Ordine del giorno: 


I. Relazione sull'esercizio 1884; 

2. Rapporto dei sindaci revisori dei conti; 

3. Presentazione ed anprovazione dei canti del 1884; 

4. Nomina dci tre sindaci e di due suppleati, a termini dell'articolo 183 del Codice di com- 
mercio e degli articoli 4 e 5 delle disposizioni transitorie. 

Il deposito dei certificati delle azioni che, a mente dell'art. 26-degli statuti sociali deve essere 
fatto 15 giorni prima dell'adunanza, potrà effettuarsi: in Roma, presso la Cassa della Società; a 
Firenze e Torino, presso quelle della Società Generale di Credito Mobiliare Italiano; ed in Genova, 
presso la Cassa di Sconto. 

Roma, 28 febbraio 1885. 


TORINO, 1885 — Tip. del Monitore delle Strade Ferrate, Via Finanze, 13. 


4 CARRA 7 
G.. 1 fino Laetk, fer a A, 


Anno XVIII 


TORE DI 


Mercoledì 18 Marzo 1885. 


DELLE STRAI 


A E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Num. if. 


JE FERRATE 


{Li Wsvori Pubblici - Industria - Commercio - Finanza 
i < SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDI. | 


Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Aununzi Industriali o Commerciali. 
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Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sam. Trim. \ 
PeR L'ITALIA e CD) . e . La. 20 LI 6 
Per L'ESTERO . . ... »28 15 8 


A 


Un numero separato centesimi B0 
» arretrato » 60 
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Prezzo delle Iiserzionied Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linoa 
Avnanzi . . . + .» i. Cent. 30 » 


riti ns Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata, 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’Uflicio del Giornale, Via Finanze, 13 — Torino 
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SOMMARIO DELLE MATERIE — Ze nuove tariffe ferroviarie. — Passerella alla Stazione di Porta Genova in Milano. 
— Informazioni particolari del Monitore. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — No- 


lizie diverse. — Guida degli Azionisti. — Annunzi. 


LE NUOVE TARIFFE FERROVIARIE 

Ora che le Convenzioni ferroviarie hanno superato il 
primo ed il più importante stadio della loro discussione, 
riuscendo approvate dalla Camera dei deputati, tornerà 
utile il rendersi conto del meccanismo delle nuove tariffe 
che delle Convenzioni stesse fanno parte. 

Senonchè il farsi un'idea generale di queste tariffe fer- 
roviarie può sembrar cosa non troppo tacile e tale da esi- 
gere soverchio tempo, ove per essa debbasi ricorrere ai 
cinque grossi volumi distribuiti dalla Giunta parlamentare 
intorno ai disegni di legge per il riordinamento delle fer- 
rovie. 

A togliere questa difficoltà, a facilitarci e ad abbreviarci 
la via venne dalla tipografia Fredi Botta in Roma pubbli- 
cato un lavoro dell’ egregio avv. \V. Rigoletti. 

L’ autore si propose, ed a nostro avviso raggiunse lo 
scopo prefissosi, di presentare, frutto dei suoi studi ana- 
litici, una sintesi del nuovo sistema di tariffe atta a for- 
nirci in breve tempo un sufficiente criterio intorno a ma- 
teria così complessa. 

E poi sappiamo di far cosa gradita ai nostri lettori, ri- 
producendo qui in massima parte lo studio dell’ avv. Ri- 
goletti, mentre crediamo che sarebbe arduo 1’ accingersi 
ad un pari lavoro, e troppa pre‘ensione per noi lo sperare 
di riuscirvi non diciamo con migliore, ma con pari suc- 
cesso. 

L’ autore osserva anzitutto che i tre grossi volumi con- 
tensnti le tariffe e che vanno allegati al progetto ferroviario, 
si possono in realtà ridurre ad un solo volumetto; perchè 
ad accrescere la mole di quelli contribuiscono e la neces - 
sità di mettere davanti alla Camera sì il testo del progetto 
ministeriale che il raffronto col!e modificazicni in’ esso in- 


trodotte dalla Giunta parlamentare, e la circostanza che in 
tutti e tre i volumi si trovano riprodotte le stesse tariffe, 
ad eccezione di quello per la rete Sicula, nel quale Lavvi 
di più la tariffa interna per il servizio locale entro l’isola. 

Questo volumetto poi l’ avv. Rigoletti lo divide in due 
parti distinte; l’ una abbraccia le condizioni generali dei 
trasporti, esplicazione del Codice di commercio, e le varie 
tariffe generali; l’ altra le tariffe speciali comupi alle tre 
reti, e quale loro complemento le tariffe locali. 

Questo, dice l’ autore, è tutto l'insieme delle tariffe: 
ad illustrarne i criteri direttivi, il congegno, gli effetti è 
dedicato il capo VII della Relazione nel volume I, alla quale 
ricorrerà di certo chi intenda rendersi ragione della im- 
portantissima riforma che ci sta dinanzi. 

I fatta questa avvertenza l’ avv. Rigoletti così scrive in 
ordine alle Tariffe generali: 


« Le condizioni che regolano i trasporti, appunto per il 
loro collegamento al diritto commerciale comune, riescono 
di più facile intel:igenza e sono difatti abbastanza note. Le 
nuove tariffe non fanno che riprodurre con qualche miglio- 
ramento le condizioni ‘esistenti, nè è d’ uopo che ne di- 
ciamo particolarmente. Limiteremo quindi queste pagine 
alle tariffe, in senso stretto, cominciando da quelle gene- 
rali per i viaggiatori e per le merci. Però, poichè il tras- 
porto dei viaggiatori consente una grande semplicità di 
taritfe e può quindi, anche con maggior comodità del pub- 
blico, riunirsi in poche pagine tutto quauto li conserne , 


© Così insieme colla tariffa generale trovausi pure discipli- 


nati i viaggi a prezzo speciale ‘(sia con vetture di lusso, 
sia a prezzi ridotti, d’ andata e ritorno , d’ abbonamento , 
circolari, ecc.). I bagagli 6 i cani non sono che accessori 
del viaggiatore ed hauno tariffa apposita, senza prezzi spe- 
ciali. Quanto alle merci, per contro, molteplici motivi, fra 
cli la diversa responsabilità secondochè il trasporto si ef- 


. fettui a tariffa generale ovvero speciale (diversità che pei 


viaggiatori non esiste!, obbligano a tener distinte le due 
specie di tariffe. 

» Di conseguenza la parte delle tariffe che dicemmo com- 
prendere le tariffe speciali, riguarda unicamente le merci. 
Le quali però non tutte nè sempre hanno diritto d’ essera 
trasportate con prezzi speciali, ma solo quando si trovino 
in speciali condizioni. Invece può sempre esserne richiesto 
il trasporto a tariffa generale, in quanto che questa per la 
sua generalità deve adattarsi a qualsiasi merce, quando 
non vi ostina ragioni d’ ordine pubblico o di sicurezza dei 
convogli. i 

« Ora le tariffe generali per le merci sono parecchie. 
Anzitutto vuolsi distinguere la celerità con cui il trasporto 
deve farsi. La ferrovia offre in proposito due specie di ser- 
vizi: uno a grande velocità e altro a piccola velocità. Il 
primo costa naturalmente qnalche cosa di più del secondo. 
Oggi si manifesta la tendenza ad int.odurre anche una 
velocità intermedia, ma, come vedremo, quasi unicamente 
per certi trasporti a tariffa speciale, 


« Adunque si ha la tariffa generale a grande e quella a 
piceola velocità. La prima offre i prezzi per tonnellata e 
chilometro applicabili in genere alle merci e messaggerie. 
Siccome poi vi hanno merci ewi male si presterebbero le 
tasse per tonnellata, quali il danaro, le carte di valore, gli 
oggetti preziosi, cosi per queste è stabilita una tariffa ge- 
nerale in base al valore o al peso combinato col valore. 
Altra tariffa generale è data ai bozzoli, perchè altrimenti 
trattandosi di merce voluminosa graverebbe loro troppo la 
tariffa delle merci aumentata del 50 per cento come è pre- 
scritto appunto per le merci voluminose. Queste tariffe a 
grande velocità sono però assai semplici; non constano che 
d’ una base unica per tonnellata e chilomotro e quindi il 
prezzo è tosto calcolato, moltiplicandola per la distanza. 

« La tariffa generale a piccola velocità è un poco più 
complessa. Le merci vi sono divise in 8 elassi, delle quali 
ciascuna ha la propria base per tonnellata e chilometro e 
di più un diritto fisso per ogni tonnellata di peso a com- 
penso delle spese di carico, di scarico e di stazione. Talchè 
per trovare la tassa d’ una tonnellata bisogna aver pre- 
sente l’ elenco o come dicono la nomenclatura delle merci 
colla rispettiva classificazione, rilevarne a che classe è 
ascritta la merce da spedirsi, scegliere la base chilometrica 
assegnata a tal classe e moltiplicarla per il numero dei 
chilometri; indi al prodotto così ottenuto aggiungere il di- 
ritto fisso per tonnellata. 


« Anche a piccola velocità esiste apposita tariffa gene- 
rale per i bozzoli. Inoltra la natura particolare delle spe- 
dizioni consigiiò pure di creare tariffe generali distinte per 
i veicoli, i feretri, il bestiame, male adattandosi ai mede- 
simi le tasse per tonnellata e chilometro, Riguardo ai vei- 
coli sì conserva la distinzione fra il trasporto a grande e 
a piccola velocità, e la tassa è stabilita per veicolo e chi- 
lometro, in misura diversa secondo che trattasi di biroc- 
cini, di carrozze, di furgoni, di vagoni, ecc. a due, a quattro 
ruote, ecc. l feretri si trasportano soltanto a grande velo- 
cità e sottostanno ad una tassa per feretro e chilometro. 


« Infine quanto al bestiame la tariffa generale ne stabi- 
lisce la tassa chilometrica per ogni capo e a quest’ uopo 
lo distingue in classi, ne fa due per il bestiame cavallino 
a scconda dell’ altezza e cinque per quello bovino, suino 
ed ovino a seconda del peso. La tariffa general&* porge 
bensi anche la tassa per vagone, ma solo all’ intento di 
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permettere che eziandio cului il quale spedisce uno o due 
cnpi, possa avere un istero vagone a propria disposizione 
e quindi con uan rialzo di prezzo sulla tariffa per capo; a 
differenza così delia tariffa speciale a vagone che ha lo 
scopo di concedere un ribasso a chi spedisce molti capi di 
bestiame. ». 

L’ autore passa io seguito alle Tariffe speciali e locali e 
nota che nei volumi del progetto di legge ed allegati, 


« Di tariffe speciali per le merci ne abbiamo: 

9 a grande velocità segnate coi numeri dall' 1 al 9; 

5 a piccola velocità accelerata dal 50) al 54; 

2 a piecola velocità senza vincolo di peso dal "#5 al 776; 
a piccola velocità con vincolo di peso dal 101 al 124. 


« Le tariffe locali sono quasi tutte correttivi delle 24 
ultime tariffe speciali, in quanto che servono a togliere o 
mitigare i rialzi che queste per alcune merci apportereb- 
bero su una od altra regione. Il loro numero per ora sale 
a 29 di cui: 

20 comuni alle due reti continentali coi numeri dal 201 
al 220, 

2 per, la rete Adriatica dal 301 al 303; 

6 per la rete Mediterranea dal 401 al 406 ». 

E quì l’ avv. Rizoletti upportunamente osserva che in 
questa numerazione non si procede con ordine immedia- 
tamente progressivo, ma si lasciano fra le diverse categorie 
di tariffe ampi intervalli, per inserirvi a suo tempo le altre 
tariffe, che occorrerà di creare a seconda dei nuovi bisogui 
del traffico. 

In quanto alla nomenclatura delle merci, lo scrittore, uv- 
vertendo che nel volume delle tariffe essa occupa parte 
considerevole, si fa ad enunciare in breve lo scopo, e così 
ragiona: 

« (Quale si trova nel progetto, serve soltanto per la tas- 
sazione delle merci a piccola velocità. A quest’ uopo in- 
dica per ogni voce la classe e la categoria cni essa appar- 
tiene. Mediante la classe si apprende quale sarà la tassa a 
tariffa generale come pure a tariffa speciale ma senza vin- 
colo di peso, cioè per le piccoie partite (tariffa n. 75). — 
Mediante la calegoria si scorge se la merce sia ammessa o 
no a tariffa speciale e con quali prezzi. 

« Ogni categoria raccoglie quel dato gruppo di merci 
che hanno fra loro la maggiore affinità e somiglianza. Ve 
ne sono 28 corrispondenti alle tariffe speciali a piccola ve- 
locità dalla 101 alla 123. Così per sapere se una merce 
fruisce d’ una di queste tariffe speciali, basta rilevare a 
qual categoria è ascritta; si cerca poi la tariffa speciale 
ad essa corrispondente e si vede se quella voce vi è o no 
inserita. In caso affermativo la tariffa indica le basi; in 
caso negativo la tassazione si farà a tariffa generale o con 
quella n. 75. Il conoscerne la categoria giova in ogui modo 
per scopi statistici; giacchè nel compilare la statistica an- 
che le spedizioni in piccole partite si.raggruppano nelle 
23 categorie. 

« Per maggior comodità nelle tariffe che si distribuiscono 
alle stazioni e al pubblico la nomenclatura dovrebbe per 
ogni merce indicare direttamente se godono o no di tariffa 
speciale o locale, così a grande come a piccola velocità ». 


Dato così in breve lo schema delle nnove tariffe, l'avv. 
Rigoletti viene a trattare dell’ importanza delle varie tariffe, 
e dice che a volere in qualche modo furmarsi un’ idea della 
importanza relativa delle varie specie di tariffe, la si può 
a grandi linee desumere in via approssimativa dal prodotto 


lordo che si ottiene dai rispettivi traffici; e dà di quanto 
afferma la seguente dimostrazione: 

« Pigliando l’ anno 1882 si scorge che sulle linee del- 
l’ Alta Italia, sulle Romune, sulle Meridionali e sulle Ca- 
labresi, che formeranno le due reti continentali, daile ta- 
riffe de’ viaggiatori si ebbe un prodotto di circa 78 milioni 
di lire e da quelle delle merci un prodotto di circa 102 
milioni. 

« Quanto ai viaggiatori i 78 milioni provengono poi per 
35 dalla 3* classe, per 28 dalla 2* e per 10 dalla 1." Ri- 
spetto alle merci le tariffe a grande velocità producono per 
20 milioni di lire e quelle a piccola velocità per 82; ma, 
come è naturale per la diversità dei prezzi, a dare questo 
prodotto quadruplo del primo occorre una quantità di traf- 
fico assai più che quadrupla. 

« Spingiamo un poco l’ analisi, scomponendo ne’ titoli 
principali queste due grandi categorie delle merci. 

« Nella grande velocità i bagagli rappresentano un pro- 
dotto di L. 2,770,000; il bestiame di L. 2,860,000; le der- 
rate di L. 4,6465,000; le merci in senso stretto di L. 8,020,000: 
gli oggetti preziosi di L. 650,000; i veicoli L. 80,000. 

« Nella piccola velocità concorrono il bestiame per un 
prodotto di L. 1,045,000; i veicoli di L. 188 mila; le merci 
di 78,500,000, E di quest’ ultima somma, 30 milioni pro- 
vengono dalle 7 classi della tariffa generale; 48 milioni 
dalle tariffe speciali ». 


A questo punto l’ autore riconosce che quanto ebbe a 
dir prima può tornar utile a quelli che, per le modalità dei 
servizi hanno bisogno di raggruppare e coordinare le ta- 
riffe; ma non già a industriali , i quali hanno bisogno di 
conoscerle sotto un aspetto particolare; ond' è che passando 
a considerare le tariffe in rapporto alle singole industrie, ne 
tratta piuttosto diffusamente, e così scrive; 

« E in questo campo (quello delle tariffe in rapporto alle 
singole industrie) specialmente che si manifestano le ap- 
prensioni; è quì che si agita la vera lotta delle tariffe. Alla 
unificazione di quelle per i viaggiatori poco si bada, come 
non vi si badò allorquando nel 1878 si unificarono i prezzi 
della rete veneta e si introdusse per tutta l’ Alta Italia la 
sopratassa del 10 per cento quanto ai trasporti in treni 
diretti. Forse la semplicità delle tariffe per i viaggiatori 
non lascia adito alle esagerazioni colle quali si tenta mo- 
strare i danni immensi che ne sovrastano e fa subito ri- 
durre al giusto valore certe declamazioni che ricevono la 
loro forza dalla maggiore oscurità da cui sono avvolte le 
tariffe per le merci. 

« Di conseguenza è appunto di queste ultime che noi 
pure ci intratteremo. 

« Dalla succinta esposizione del meccanismo delle ta- 
riffe, si comprenderà agevolmente come siano molteplici i 
prezzi che col variare delle circostanze divertano applica- 
bili ad una data merce. Chi non ha qualche pratica della 
materia, è spesso portato a fare i suoi apprezzamenti coi 
criteri meno complessi e più conosciuti delle tariffe doga- 
nali. — Quanto paga la tal merce per quintale o per ton- 
nellata? Trattandosi d’ un diritto d’ importazione la ri- 
sposta si dà per lo più con una sola cifra; ma nelle ta- 
riffe ferroviarie non è dato d’ essere altrettanto laconici. 

« Pigliamo, a mo’ d° esempio, l' olio d’ oliva. Corre sn- 
bito alla mente la domauda: che tassa aveva prima ? Quale 
avrà poi? E imbarazzano le molto distinzioni con le quali 
bisogna torturarsi il cervello per dare una risposta com- 


e degli interessi materiali 


piuta. Poichè, anche a considerare soltanto le tariffe nuove, 
si presentano troppi punti interrogativi. 

« È olio che occorre di spedire a grande velocità? Ab- 
biamo la tariffa speciale np. 3; ma se il peso non raggiunge 
i 5 quintali, v ha un prezzo, se sì, un altro. Che se fosse 
spedito in fiaschi ma non riposti in casse, né a vagone 
completo, tale tariffa non sarebbe applicabile ; e bisogue- 
rebbe ricorrere a quella speciale n. 2 per le' messaggerio, 
che porge tre serie di prezzi distinti per le spedizioni pe- 
santi meno di 200 chilogrammi, fra 200 e 1009, oltre 1000. 
Questo, ben inteso se vuolsi accettare il trasporto con re- 
sponsabilità limitata della ferrovia; altrimenti, se lo si vuole 
a responsnbilità piena, non si applicherà nessuna tariffa 
speciale bensì quella generale. 

« Ovvero la spedizione vuol farsi a piccola velocità ? 
Anche quì può scegliersi per lo stesso motivo fra la tas- 
sazione a tariffa generale e quella a tariffa speciale. Dato 
che si preferisca il secondo modo, resta a sapere se la 
spedizione sarà a vagone completo o no. In caso negativo 
troverà applicazione la tariffa speciale n. 75; ma ancora 
domandiamo: l’ olio sarà spedito in bottiglie? Essa offre 
allora i prezzi differenziali della classe 2% — in botti o in 
pelli? Quelli della classe 4. Sc poi trattasi di spedizione a 
vagonè completo, c'è la tariffa speciale n. 106 con due 
serie di prezzi diversi per l’ olio ib pelli (serie B) e per 
quello in botti, in barili, in recipienti di latta purchè chiusi 
in casse (serie C). Ancora se il trasporto ha luogo sulle 
linee meridionali, anzichè i prezzi della tariffa n. 106 se. 
rie C), si applicano quelli della tariffa locale n.205. 

« E finalmente, s’ avverta bene, tanto a grande quanto 
a piccola velocità, per le tariffe speciali non stanno innanzi 
basi uniche ma serie di prezzi che variano secondo la 
distanza, 

« Volendo adunque formarsi un criterio completo della 
tariffa dell’ olio, bisogna considerare tutto |’ insieme di 
questi prezzi; volendo poi farne il paragone colle tariffe 
precedenti, è bene aver presente che ciascuna delle tre ta- 
riffe dell’ Alta Italia, delie Romane e delle Meridionali, of- 
fre oggi un complesso di prezzi non meno complicato di 
questo, ma con criteri e metodi diversi da rete u rete. 

« Risulta di qui assai chiaro quanto importi l’ unifica- 


ssìme sotto l'aspetto della semplificazione, giac-. 
zione, massime sotto l’asp ù 


chè se neppur lo schema ora abbozzato non è semplicis- 
simo, ben si scorge, quale grave imbarazzo debba recare 
l’averne in vece sua tre differenti e nou meno intricati. 

« Potrà, è vero, osservarsi che a giudicare della bontà di 
una data teriffa occorre non occuparsi di tutti quanti i 
prezzi applicabili ma basta vedere quelli che si applicano 
alla massa più grande di trasporti. E l’ osservazione in 
qualche caso ha valor pratico, ma assai meno sovente di 
quello che forse si creda. 

e Essa infatti presuppone, a non dir altro, due condi- 
zioni che di rado sogliono verificarsi bene. In primo luogo 
che si conosca la quantità di traffico d’ ogni merce che 
cade sotto una data tariffa; in secondo luogo che si cono- 
scano le distanze che la merce suole percorrere. 

« Orbene le statistiche attuali non porgono quasi mai 
queste indicazioni; o le danno tali che vogliono essere 
usate con molto discernimento. È una lacuna che speriamo 
le Amministrazioni ferroviarie si studieranno di riempire; 
sebbene siam persuasi che non si possa particolareggiare 
moltissimo. Sarà però qualche cosa l’ottenere dati specitici 
un po’ attendibili almeno per le merci principalissime. 
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« Per rimanere nell'esempio gia dato, la statistica del- 
l’ Alta Italia porta nel 1883 quintali 30,750 di oli ed olive 
a grande velocità; 97,778 tonnellate di oli vegetali e corpi 
grassi a piccola velocità. Le ferrovie Romane a grande ve- 
locità distinguono ancor meno e gli oli vanno cercati fra 
1 269.432 quintali di dervale alimentari în genere; invece a 
piccola velocità distinguono di più separando gli ol? dai 
prodotti e dalle materie grasse e porgono per gli oli ton- 
‘nellate 15,192. Le Meridionali per la grande velocità rac- 
“colgono insieme gli oli mangerecci con 5623 quintali; per 
la piccola velocità distinguono a sè V’olio d’olira con ton- 
nellate 39,931. 


« Evidentemente il grosso dei trasporti si effettua dunque 
a piccola velocità; ma le tariffe della grunde velocità sono 
poi così trascurabili, in ispecie per l'Alta Italia ? E quanto 
a quelle a piccola velocità còme dire la parte che ciascuna 
d'esse piglia nell'importante traffico ? 

« Ancora più incerte sono le notizie che riguardano le 
percorrenze e tuttavia di non minor momento. Che giova 
infatti l’accordare ad una merce ribassi per le distanze di 
50 chilometri o di 504, se a queste distanze non se ne 
fanno trasporti? oppure che nuoce se vi risulta un rialzo? 
Qui bisogna stare in guardia ancor più contro le fallaci 
parvenze. î 

« La statistica dell'Alta ltalia tace affatto sulle percor- 
renze medie delle varie zone; le porgono invece le statistiche 
della Romane e delle Meridionali, Ma e chiaro che, siccome 
manca in genere la distinzione delle singole merci, così 
anche le percorrenze si riferiscono a gruppi di merci. Vi 
si può quindi celare l’inganno, allorchè tale percorrenza si 
applica ad una merce determinata. 


« Altra causa più grave d'errore, il frazionamento che 
proviene dalla pluralità delle reti. Una spedizione va da 
Cesena a Voghera e percorre 288 chilometri; ma sulla rete 
delle Meridionali non fa che gli 83 chilometri Cesena-Bo- 
logna e quindi concorre nella composizione della media a 
farla abbassare sotto i 100 chilometri, mentre dovrebbe 
tendere a rialzarla sopra i 200, E questa dannosa influenza 
si fa sentire precipuamente per le due reti che ora por- 
gono i dati medii delle percorrenze; giacchè mentre per 
l’ Alta Italia le spedizioni spezzate in tal guisa non arri- 
vano 8all’8 per cento del tonnellaggio totale, per le altre 
due reti passano il 30 per cento. 


« Ora se un terzo circa del tonnellaggio influisce su 
quelle medie per abbassarle indebitamente, non abbiam 
torto di dire che bisognu valutarle con molta riserva. Nè 
con ciò intendiamo negare chie esse formino un dato pre- 
zioso per le singole Amministrazioni attuali, alle quali 
naturalmente quello ehe importa è il percorso sulla propria 
rete; ma il valore scema d’ assai quando si studino gli 
scambi nello interesse del paese tutt’ insiema o pur avco 
d’un assetto ferroviario affatto diverso dall’.ttuale. 

< A questo intento fa mestieri invece di conoscere i 
luoghi di spedizione e di destinazione delle singole merci, 
i centri di produzione, gli empori di distribuzione, i mer- 
eati di consumo, le tradizioni commerciali, le cause che le 
vengono modificando. È una scienza nuova che non s'ap- 
prende ancora sui libri, ma solo s’acquista da chi vive fra 
la vita agitata delle industrie, da chi partecipa alle quo- 
tidiane vicende degli scambi e giorno per giorno vede qui 
penetrare una coltura nuova, là sorzera una fabbrica, al- 
trove un’ officina; oggi sente il reclamo dello stabilimento 
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che raccoglie centinaia d’ operai, domani riceve l’ istanza 
del più modesto ed iznorato produttore; e intunt» sotto il 
suo sguardo le correnti commerciali 8° ingrossano in un 
senso, in altro s°’ ussottigliano; se ne sviano di quelle in 
Corso; nuove se ne creano. 

e Ci si dirà esigenti, sc a chi questa scienza manca ci 
permettiamo raccomandare riservatezza nei giudizi e la 
waggior parsimonia nell’uso di certe formole troppo gene. 
rali e dowmatiche ? i 

« A taluno pare d'aver già ragionevolmente condannato 
le nuove tariffe, quando ha detto: sta bene che siano uni- 
ficate, ma in sostanza producono non pochi rialzi di prezzi. 
Eppure prima di conchiudere si presenterebbe ovvia una 
altra indagine, Sì, rialzi ve n’ ha; se non ve ne fossero, 
significherebbe che si fece l'unificazione sui prezzi mibimi 
di una delie tre reti, con aggravio intollerabile alla finanza; 
ma, e qui sta il punto, questi riulzi costituiscono vera 
mente per le industrie cotal danno che meriti di sacrifi- 
carvi tutti i vantaggi dell’ unificazione ? Intorno a ciò gli 
avversari rimasero sempre muti ed è punto senza dubbio 
d'importanza capitale. 

« Perocchè il pubblico s’ inganna sovente intorno alla 
influenza che i ribassi di tariffa esercitano sulle industrie. 
Merita in proposito d’esser ricordato ciò che si legge nella 
Relazione della Giunta parlamentare (pag. 144) riguardo ai 
risi, all’olio d'oliva, al bestiame; dove si dimostra chiara- 
mente come si ridurrebbe a tenue beneficio il trasporto 
gratuito che fosse accordato sulle linee italiane, e quindi 
a beneficio ancor più piccolo i ribassi che in realtà si pos- 
sono concedere, così da non influire quasi punto sulle 
sorti delle singole industrie. Lo stesso è a dire di moltis- 
simi altri prodotti: ci preme di accennare a qualcuno. 


« Il vino in botti sull’ Alta Italia difficilmente percorre 
più di 200 chilometri, per il trasporto alla qual distanza 
pagherà lire ]l per tonnellata cioè circa una lira per et- 
tolitro; mentre il prezzo di vendita oscilla da lire 4C a lire 
50 per ettolitro. Fate un ribasso o un rialzo del 10 per 
cento; invece di una lira l’ettolitro, il trasporto costerà 
lire 0.90 ovvero lire 1.10. Sono differenze che possono in- 
fluire seriamente sulla nostra enologia? Se consideriamo 
poi i vini del mezzogiorno e supponiamo percorrano 800 
chilometri sulle nostre reti, la tassa di trasporto a questa 
distanza sarà di lire 30.40 per tonnellata cioè di lire 3 per 
ettolitro. E certo qui risulta un po’ più grave, ma se ri- 
fiettasi che corrisponde a meno di 4 centesimi per tonnel- 
lata e chilometro, si comprende tosto che è tassa ridottis- 
sima e che, quand’anche per circostanze specialissime, si 
eredesse apportarvi il massimo ribasso, riuscirebbe ancora 
di vantaggio ben scarso. Infatti pur colla riduzione a 3 
centesimi (riduzione del 20 per cento’ si pagherebbero lire 
24 per tonnellata ossia lire 2.40 per ettolitro: tassa ancora 
poco meno grave. Bisogna persuadersi che la colpa non è 
della ferrovia, bensì della distanza. i 

» Diciamo qualche cosa anche degli agrumi, delle cui 
sorti il mezzogiorno si preoccupa a ragione. Hanno bisogno 
d’essere trasportati con una certa soliecitudine, epperò ve- 
diamone la tariffa @ piccola velocità accelerata. Un vagone 
di 8 tonnellate, spedito a 10C0 chilometri, quanti ne cor- 
rono dalia punta della Calabria all’Alta Itelia pagherà lire 
365 (e non lire 4S5 né vio come abbiam letto in qualche 
Memoria), ossia lire 45,00 per tonnellata. Sui 1000 chilo- 
metri non è dunque che una tariffa di 4 centesimi e mezzo 


È deg eli interessi materiali 


per chilometro e, se tiensi conto che il trasporto si compie 
quasi nei termini di resa della grande velocità, non può 
giudicarsi tariffa elevata. 

« Ma, si osserva, una tonnellata d'agrumi costa sull’ al- 
bero 150 lire; le spese di raccolta, scarto, piccoli trasporti, 
cassa e condizionatura di rado si limitano a 60 lire per 
tonnellata; aggiungasi la spesa di trasporto e si vedrà che 
il costo sale talmente che si stenta a vendere la merce 
sui mercati dell’Alta Italia; peggio poi se s’ha da raggiun- 
gere quelli esteri. — Ora lasciateci dire a nostra volta. 
lutanto rileviamo che le tasse ferroviarie contro la cui 
gravezza si grida tanto ascendono a un quarto meno che 
non le spese di raccolta ed accessorie. I: davvero un sistema 
agricelo che per queste operazioni locali spende 60 lire la 
tonnellata, mentre il trasporto a 1000 chilometri ne costa 
solamente 45.60 lascia supporre qualche cosa d’assai anor- 
male ed imperfetto. In secondo luogo sommiamo pure tutte 
queste spese: la tonnellata d’ agrumi dovrebbe valere nel- 
Alta Italia, compreso il trasporto, lire (j50 + 60 + 45.60 
—) 255.60 o in cifra tonda lire 26 al quintale. È un fatto 
invece che nell’Alta Italia vale 40 e più lire e si smercia 
abbondantemente. Come adunque incolpare lu tariffa ferro- 
viaria quasi inceppi il commercio degli agrumi permetten- 
dogli a stento di raggiungere il settentrione d’Italia? 


« Non vogliamo passar sotto silenzio un’altra industria. 


importantissima, quella dei ferri. I prodotti delle nostre 
fabbriche di rado percorrono più di 300-400 chilometri, il 
più spesso assai meno. Il ferro in verghe, quello da cerchi 
a 300 chilometri paga per tonnellata lire ll ossia meno di 
4 centesimi per chilometro e vale lire 220-250 la tonnel- 
lata; il ferro in lamiera, a T, a doppio T, pel trasporto 
alla stessa distanza paga lire 12 cioè 4 centesimi per chi- 
lometro e vale lire, 250-350 la tonnellata. Anche qui chi 
non vede che rimane ai ribassi margine ristrettissimo, se 
pure ne rimane? 

« E non basta, Rialzi ve n’è, nol neghiamo; ma sfugge 
un’altra circostanza che merita la più diligente attenzione. 
Havvi un conflitto del quale non si avvertono bene le con- 


seguenze necessarie. 

« Nessuno forse, o ben pochi vorranno contestare che 
in fatto di ribassi bisogna cominciare dai combustibili e 
dai cereali. Ora il traffico di queste due categorie uel 1882 
ascende a 3,400,000 tounellate ossia al 28 per cento del 
traffico totale. Procediamo pure con prudenza e supponiamo 
di voler fare il ribasso medio d’una sola lira per tonnel- 
lata: equivale a rinunziare per queste merci a L. 3,400,000. 
Dato che almeno in parte vogliasi trovarvi compenso con 
rialzi sulle altre merci di maggior pregio — supponiamo 
soltanto per la metà, come ce ne rifaremo? Volendo sud- 
dividere il più possibile l' aggravio, bisognerebbe eviden- 
temente scegliere altre tonnellate 1,700 _U00 di merci fra le 
più pregevoli sulle quali fare per ciascuna il rialzo di una 
lira. Vediamo dove si ponno prendere. 


Prodotti chimico-industriali. . . , tonn. 71,000 
Coloniali . . +. +... +...» » 127,000 
Filati e tessuti o. . ..0 00... + » 150,000 
Stoviglie, vetrerie . . . . .. . » 72,000 
Materie grasse... . 0... » 145,000 
Metalli lavorati . . . . . .. » 464,000 
Stampati e carta. . . . . è » 66,000. 
Prodotti animali... ..., » 42,000 
Bitumi e pece. . . dg i » 83,000 
Colori e materie coloranti i ho dd » ‘73,000 
Bevande e spiriti . . . . . » 392,000 


lonn. 1,686,000 


° Aidlumutta per compensare la sola metà della perdita 
sui combustibili e sui cereali, dovrebbesi rialzare d’ una 
lira tutte quante queste 12 categorie. Eppure chi non vede 
qual partito potrebbero trarne gli oppositori per gridare 
che l’insieme delle innovazioni non solo non produce per- 
dita, mn promette il più largo aumento di prodotti? 

« Sarebbe facile compilare un lungo elenco delle voci 
in rialzo, specificando una per una le numerose merci che 
formano le categorie delle derrate coloniali, delle bevande, 
dei filati e tessuti, dei metalli lavorati, ecc., 6 venice alla 
conclusione che la tariffa presenta trecento o quattrocento 
voci in rialzo contro due sole in ribasso. Naturalmente con 
rialzi su tante voci si colpirebbero almeno un centinaio 
di industrie che non mancherebbero di commoversene e di 
sollevare le loro lagnanze. Potrebbero moltiplicarsi a pia- 
cere i confronti fra la tariffa vecchia e la nuova, gli esempi 
delle spelizioni danneggiate e non sarebbe difficile diffon- 
dere a poco a poco la persuasione che le nuove tariffe ap- 
portano rialzi di gran lunga superiori ai ribassi e costi- 
tuiscono una minaccia coutro tutte le industrie. Eppure, 
come abbiamo visto, la ferrovia perderebbe in realtà lire 
1,700,000. 

Al prossimo numero vedremo come l’avv. Rigoletti, esa- 
minando le nuove tariffe, eonstata appunto |’ avverarsi di 
quanto ebbe a precedentemente osservare, che cioè mentre . 
da un lato molti sono i lagni degli industriali per il ve- 
rificarsi d'un aumento nelle tariffe, dall’altra tale aumento 
non si converte punto in soverchio ed in giusto guadagno 
per le Compagnie ferroviarie: e vedremo come siano con- 
futate le argomentazioni degli avversari delle nuove tariffe. 

Nè tralascieremo di far conoscere ai lettori quanto dallo 
stesso autore vien posto in rilievo relativamente alle tariffe 
internazionali, ai timori che si manifestano puella politica 
commerciale, ai futuri ribassi ed all’ azione governativa 
rispetto ad essi; ai confronti infine colle tariffe estere. 


(Continua). 


PASSERELLA 


alla Stazione di Porta Genova in Milano 


Lo stesso bisogno di un soprapassaggio pei pedoni, sorto 
alla Stazione di smistamento, ove si costrusse, come nar- 
rummo a suo tempo, un poute rettangolare detto Passerella, 
lungo 154 metri, e che costò ben 150,000 lire, si verificò 
pure alla stazione di Porta Genova, intorno alla quale creb- 
bero in questi ultimi tempi con impulso vigoroso impor- 
tanti stabilimenti industriali numerosi edifici di private 
abitazioni. 

Il recinto della stazione, dal passaggio a livello di via 
Savona sino al disco di S. Cristofaro, vicino alla Fabbrica 
Lombarda dei Prodotti Chimici, è una barriera che divide 
completamente il rione verso città che comprende il piaz- 
zale Genova, via Vigevano, corso Cristoforo Colombo, ecc. 
da quello nuovissimo di via Savona, Tortona ece., ove la 
industria è fervente in gran numero di officine conside- 
revoli, sorte con meravigliosa rapidità una accanto all’altra 
e prosperanti del pari. Quel nucleo d’officine può dirsì ve» 
ramente il consorzio delle industrie; infatti, vi troviamo 


una grande fabbrica d’ acidi, un grosso mulino a vapore, 
una fabbrica di spazzole, varie ampie fornaci di laterizi, 
un atelier per la preparazione dell’asfalto, una fabbrica di 
macchine da cucire e di turaccioli, un’ oflicina per la la- 
vorazione del rame, una fabbrica di tessuti elastici, una 
di cartonaggzi, un’altra di bottoni, una fabbrica di concimi 
ed una di colori, varie officine meccaniche e di mobiti, € 
tant’altre che sarebbe troppo lungo enumerare. 

Una quantità di operai addetti ai succitati stabilimenti, 
gonte stabilita in gren parte nelle abitazioni prospicienti 
il piazzale della stazione e vie circonvicine si trovava evi- 
decentemente separata dalla barriera formata dal recinto 
esteso della medesima, e, sia per reearsi alla propria casa, 
sia per andare nell’ interno della città, doveva ipevitabil- 
meute intraprendere quotidianamente il giro vizioso di via 
Tortona e Savona ed il tratto del viale di P. Magenta. 

Il nostro Municipio pensò a provvedere efficacemente a 
questo inconveniente nelta maniera più razionale e spedita, 
e fece ripetere a Porta Genova quello che si era fatto re- 
centemente a P. Sempione, cioè stabili la costruzione di 
un soprapassagtzio, limitato ai pedoni. A tale scopo Aftidò 
alla Cusa Bosisio, Larini e Nathan l’impresa della costru- 
zione del ponte, che è completamente metallico, e che co. 
sterà poco più di 50,000 lire. 

Presentemente la costruzione è già avanzata, e ritardata 
qualche poco da misure prese in riguardo della sicurezza 
del servizio ferroviario. La Passerella, a differenza di quella 
della stazione di smistamento, che è a tre campate, è ad 
una sola luce. Essa è disposta sul lato nerd delia stazione, 
ed ha gli accessi, uno verso il piazzale, l’ altro di contro 
all'osteria Montebello sull’angolo di via Tortona. | 

I due accessi però non sono identici; essi sono divisi 
in due riparti di grallinate, frammezzo ai quali è una pic- 
cola piattaforma a guisa di terrazzino; uno di tali accessi 
è disposto pel senso dell'asse o mezzaria del ponte, ed è 
quello verso il piazzale; e l’ altro lia il riparto superiore, 
discendente al terrazzino intermedio, pure nel senso del- 
l'asse, ed il riparto inferiore, discendente dal terrazzino 
alla strada, perpendicolare all’asse del ponte. I due appoggi 
del ponte, che è orizzontale, sono formati da colonue di 
metallo, ornate di capitelli a frascont eleganti. 

‘ I due terrazzini sono.pure sostenuti da ceolonnette di 
metallo collegate da driglie diagonali 

La lunghezza del ponte da asse ad asse dei punti d’ap- 
poggio è di m 35.70. 

La larghezza del piatelato pedonale è di m. 1.75 netti. 

Ciascun riparto delle gradinate di accesso ha metri 2.02 
di lunghezza, ed 1.98 di larghezza. 

I gradini sono completamente di metallo. 

L’ altezza delle colonne è di metri 2330, Esse posano 
sopra una fondazione di pietra di metri 1.60 di spessore, 
compresn la parte tuori terra, ch'è poco meno della metà (1). 

fe colonne sono 16. 

Le colonne d’ appoggio della campata sono distante una 
dall’ altra matri 0.50 da mezzaria a meszaria. Il diametro 
delle colonne è di 200 millimetri nel mezzo; di 230 alla 
base; e di 180 ulla cornice. 

Annuncieremo a suo tempo il giorno dell’innugurazione. 


AUGUSTO ZAMARA. 


(1) Il terreno su cui è appoggiato il ponte è molto più alto 
di quello dei binari ferroviari. 


Strade Ferrate 


(adiicerzze: _ n - 


Informazioni Particolari 
DEI MONITORE 


Sappiamo che S. E. il Ministro dei lavori pubblici 
ha dato incarico a tre Ispettori del Genio civile ed 
al sig. Direttore gencrale delle Strade ferrate al Mi- 
nistero di provvedere con sollecitudine alla compila- 
zione dei regolamenti, tanto per la sorveglianza delle 
costruzioni da affidarsi alle nuove Societa, ceme per 
la sicurezza e regolarità dell’ esercizio. 


PL 


Sappiamo che la Società delle Strade ferrate Meri- 
dionali ha dato energiche disposizioni perchè i lavori 
di costruzione della ferrovia Castellamare-Cancello, con 
diramazione a Gragnano, siano spinti colla massima 
allivita onde mettere la linea in condizioni di essere 
aperta all’ esercizio entro il prossimo mese di aprile, 

Unitamente alla preaccennata ferrovia dovrebbero 
anche venire ultimate le sue diramazioni di Torre 
Annunziata e di Castellamare: ma per cause indipen- 
denti dalla Societa delle Meridionali i relativi lavori 
sono appena iniziati e non occorrerà meno di un anno 
per averli compiutamente ultimati. Crediamo anzi che 
la Società predetta abbia gia fatto al Ministero dei la- 
vori pubblici formale domanda di proroga pel com- 
pimento «delle cue diramazioni, essendo prossimo a 
scadere il termine stabilito in contratto per la loro 
apertura all'esercizio. 

>< 

Per la ferrovia Suzzara-Ferrara, la provineia di 
Mantova concessionaria ha presentato istanza al Mi- 
nistero dei lavori pubblici per ottenere che a vece 
del 3.0 tipo delle ferrovie economiche, prescritto dalla 
convenzione di concessione, sia applicato il 2.0 lipo. 
Colla citata istanza si domanda anche al Governo che 
voglia concorrere nella misura fissata dall’ art. 11 
della legge 29 luglio 1879, nella somma occorrente 
in più di quella stabilita dal progetto che ha servito 
di base alla concessione della linea. 

>< 


Circa la interruzione del servizio sulla linea Ge- 
nova-Spezia, abbiamo le seguenti notizie: 

Quantunque il movimento dei massi e della terra 
presso Moneglia sia diminuito di molto, pure è sempre 
impossibile accostarsi al punto della frana. 

A giorni comincieranno i lavori sul luogo, se altro 
non succede: intanto sì lavora attivamente a predi- 
sporre tutto il materiale occorrente a puntellare e 
centinare le gallerie guastate. 

Si prevede che l’ interruzione del servizio ferro- 
viario potra durare ancora qualche tempo. Frattanto 
la direzione delle Poste sta disponendo, affinchè il 
servizio postale venga falto a mezzo di piccoli vapori 
fra i due punti dell’ interruzione. 

>< 

Il Consiglio di Stato ha ritenuto che possa appro- 
varsi Tatto di sottomissione dell'Impresa costruttrice 
dei lavori del 3.0 tronco della ferrovia da Ascoli a 
San Benedetto, e Ta perizia supplettiva della maggiore 
spesa portata dall'atto medesimo. 


>< 


e degli interessi materiali 


. I Consiglio stesso ha manifestato | avviso che | nero ripresi i lavori di muratura, stati sospesi a mo- 


possa approvarsi il progetto di ampliamento della 
stazione di Monselice, della ferrovia Padova-Rovigo, 
I cui lavori sono resì necessari a causa dell’ innesto 
nella stazione medesima della ferrovia in costruzione 
da Legnago a Monselice. | 

Ha poi anche opinato che i lavori stessi, il cui 
importo è preventivato complessivamente di L. 197,000, 
possano affidarsi per la esecuzione all’ Amministra- 
zione delle Strade ferrate dell'Alta Italia. 


><a 


Riceviamo le seguenti informazioni intorno all'avan- 
zamento dei lavori di costruzione della galleria della 
Sanità a Genvva a tutto il mese di gennaio p. p. 

I lavori vennero intrapresi il giorno 15 dello scorso 
dicembre e fino a tullo gennaio si lavorò nello scavo 
di avanzamento in piccola sezione, che raggiunse 144 
metri, ed in quello a sezione completa che è arrivato 
a m. 72. Il volume totale dello scavo eseguito fu di 
m. c. 2800. 

Dal lato di Genova, esternamente alla galleria, si 
lavoro nello scavo della trincea che precede l'imbocco. 

I lavori tanto in galleria che esterni procedono 
con tulta la maggiore possibile attività. 


—>< 


Ci scrivono da Lerici che quel sig. sindaco ha ri- 
presentato al Ministero dei lavori pubblici per appro- 
vazione il progetto di massima per una ferrovia da 
Lerici a Sarzana, completato a senso delle prescri 
zioni del Consiglio superiore. 


>< 


Sappiamo che l’Amministrazione delle Strade  fer- 
rate dell’ Alta Italia ha intavolato trattative con la 
Societa di Navigazione generale italiana allo scopo di 
provvedere, col mezzo del servizio cumulativo ferro- 
viario marittimo testè attivalosi, ai trasporti di nu- 
merario e di merci che occorresse di fare da o per 
le localila del Mar Rosso occupate dalle nostre truppe, 
in direzione o provenienza dell’Italia. 


>< 


Siamo informati che la predetta Amministrazione, 
per la considerazione che il movimento dei viaggia- 
tori fra Milano e Luvino € così limitato da non com- 
pensare la spesa cui sì andrebbe ineontro qualora si 
dovesse accogliere la istanza avanzata al Ministero dei 
lavori pubblici dal comune di Luvino per ottenere che 
la corsa del treno 646 da Milano a Laveno sia spinta 
fino a Luvino, ha manifestato al predetto Ministero il 
parere che la istanza in parola non debba essere ac- 
colta. 


>< 


Sappiamo che S. E. il Ministro di agricoltura, in- 
dustria e commercio ha vivamente interessato il suo 
collega dei lavori pubblici perehè voglia prendere in 
considerazione i desideri ‘manifestati dalla Societa 
italiana delle calci idrauliche e cementi di Bergamo, 
onde ottenere per i suoi prodotti le riduzioni Terro- 
viarie chie eventualmente si dovessero concedere alla 
Ditta Cirio pei trasporti di pozzelana, stante l'affinità 
e lo slesso carattere industriale degli anzidetti mate- 
riali idraulici. 

>< 


In sul finire dello scorso mese di febbraio ven- 


tivo dei geli, lungo il 8.0 tronco della ferrovia da 
Mestre a San Dona e Portogruaro in appalto alla So- 
cietà Veneta di Imprese e costruzioni pubbliche. 

I lavori del 1.0 e 2.0 tronco della predetta linea 
sono finiti. Quelli del. terzo procedono allivamente, e 
tulto fa ritenere che nei primi del prossimo mese di 
aprile si potrà iniziare la posa dell’armamento della 
Via. 

>< 


Il direttore della Società di Monteponi ha rinaovata 
al Ministero det lavori pubblici la sua istanza del 
febbraio scorso anno, perche la linea che la Società 
stessa esercita fra Monteponi e Lorto Vesme venga 
riscattata dal Governo. 

Sappiamo a tale proposito che S. E. il Ministro di 
agricoltura, industria e commercio ha appoggiato la 
istanza medesima presso il suo collega dei lavori 
pubblici. 

>< 


L'Amministrazione delle Strade ferrate dell’ Alta 
Italia ha autorizzata la riduzione in atto regolare dello 
schema di convenzione da essa slipulato con la So- 
cietà anonima per la ferrovia Sassuolo-Modena-Miran- 
dola-Finale, mediante la quale viene stabilito che fra 
la Stazione di Modena, appartenente alle ferrovie Alla 
Italia, e quella pure esistente a Modena, dipendente 
dalla Società predetta, abbia luogo lo scambio det Lc- 
lesvrammi tanto privati che di Stato, siano essi pre- 
sentati alle Stazioni stesse od in transito per lc me- 
desime. 


><a 


Ci serivono da Venafro che di questi giorni la Di- 
rezione tecnica locale per la ferrovia da Caianello ad 
Isernia, ha proceduto alla consegna del primo tronco 
della ferrovia stessa alla Impresa che ha assunto la 
formazione dell’ armamento, la quale ha gia date le 
occorrenti disposizioni perchè si dia mano con solle- 
citudine ai lavori relativi. 


>< 


Abbiamo da Chieti che il Consiglio comunale di 
Roccascalegna ha presentato ricorso al Governo del 
Re contro V obbligatorietà del Consorzio per la fer- 
rovia Torre di Foro-Palena decretata dalla Deputazione 


‘provinciale di Chieti. 


Anche il comune di Sant Eusamo del S Sangro ha 
presentato istanza al Governo per essere escluso dal 
Consorzio medesimo, trattandosi di ferrovia che non 
collima cogli interessi del Comune. 

>< 

Ci scrivono da Cagliari che quell’ ingegnere capo 
del Genio civile, R. Sotto-commissario per l'esercizio 
delle ferrovie Sarde, ha presentato al Ministero dei 
lavori pubblici opportune proposte, aventi lo scopo 
di rendere regolare l'andamento del servizio al Golfo 
degli Aranci nei rapporti delle comunicazioni fra la 
Sardegna ed il Continente. 


>< 


La Imgresa di Navigazione del Lago Maggiore ha 
sottoposto alla approvazione del Ministero dei lavori 
pubblici il progetto di orario dei piroscafi per la sta- 
gione estiva, che essa Impresa intenderebbe di met 
tere in attività il 1° aprile p. v. 


168 


Monitore delle Strade Ferrate 


Col nuovo orario fra le allre modificazioni ed ag- 
ciunte è proposta la istituzione di una quarta corsa 
da Arona a Pallanza. 


>< 


La Societa gencrale delle ferrovie economiche re- 
sidente a Bruxelles ha presentato al Ministero dci la- 
vori pubblici il progetto per la costruzione della tram- 
via Bergamo-Soncino, nel tratto da Romano al Con- 
fine della provincia di Bergamo, in continuazione a 
quello in esercizio da Bergamo a Romano, onde ot- 
tenere la facoltà di esercitare la tramvia medesima 
a trazione meccanica. 

La lunghezza della linea è di m. 9,760 e con essa 
si altraversano i paesi di Covo, Antignate e Fonta- 
nella, e si avvicinano quelli di Fara, Barbata, Isso, 
Calcio e Sala. 


>< 
Il Consiglio d’amministrazione deile Strade ferrate Ro- 
mane, nella sua adunanza del 16 marzo ]8S5, dopo 
aver trattato alcuni alari interni, deliberava quanto ap. 
presso : 


1. Ampliameuto della casa cantoniera al chilometro 
48 + 66 della linea Roma-Civitavecchia, 


2. Impianto di una nuova piattaforma di m. lo di dia- 
inmetro a Napoli e Grosseto. 


3. Costruzione di un piano caricatore per combustibili 
n Firenze S. Maria Novella. 


4, Costruzione di muretti a secco per chiusura della 
linea Maremmana. 


5. Acquisto di legnami da costruzione, di legnami da 
stecconati, di callaie per locomotive, di ghisa, di ghiaia 
e pietrisco e di olio di lino cotto. 


><a 


Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha emesso 
parere favorevole sui seguenti affari : 


Protetto di massima modificato di una ferrovia da Bol- 
zaneto alla Madovna della Guardia ; 

Ricorsi dell’ Amministrazione delle ferrovie dell’ Alta 
Italia e del comune di Rumano contro la costruzione di 
un consorzio di difesa dal fiume Serio (Bergamo); 

Progetto sistemazione quattro tronchi arginatura destra 
di Adda (Crotta d’ Adda) Milano; 

Id. prolungamento difesa frontale sponda destra di Po 
sì Boscone Cusani (Calendasco-Piacenza); 

Id. sistemazione tronco inferiore del Savena allo sbocca 
in Reno (Bologna); 

Id. modificato primo tronco da S. Domenica Vittoria 
alla Portella dello Zoppo strada provinciale p, 39 (Mes- 
siva); l 

Id. rettifica tratto strada nazionale da Pracchia ed il 
paese omonimo (Firenze); 

Id. di varianti di alcuui tratti del tronco Carife-Vallata, 
strada provinciale n. 5v (Avellino); 

Id. sistemazione strada nazionale del Tonale dal chilo- 
metro 117 al Molino Rovesico (Brescia); 

Id. complemento strada da ‘Tortorici all’ innesto della 
comunale per Castellimbarto nel settimo tronco della 
strada n. 11 (Messina); 

Ferrovia Bergamo-Ponte della Selva progetto di va- 
riante nel tracciato e della stazione di Ponte della Selva; 

Progetto magazzino merci uella stazione marittima di 
Venezia; 

Nuovo progetto tronco da Arrone all'incontro della 
Valnerina-strada 198 (Perugia); 

Progetti d’ ampliamento ponti sui torrenti Stura, Orco 
e Mallone (ferrovie Alta Italia); 


Preventivo spesa per esecuzione progetto d’ innesto fer- 
rovia Moretta-Saluzzo nella stazione di Saluzzo ; 

Progetto per allargamento sede stradale, ed impianto 
binario nella stazione di Bologna; 

IA. di un binario di sicurezza all'imbocco sud della 
galleria linea Savona-Bra ; 

Progetti sistemazione ed abbellimento prospetto laterale 
a nord palazzo Università (Palermo); 

Progetto d' appalto quarto tronco Trappa-Ormea, fer- 
rovia Ceva-Ormea ; 

Piano regolatore d' ampliamento, abitato di Bracciano 
(Roma); 

>< 


Il Consiglio di Stato ha emesso parere favorevole 
sui seguenti affari: 


Lrogetto d’ appalto per costruzione del collettore sini- 
stro delle acque di Roma, dalla Bocca della Verità all’al- 
berata di S. Puolo; 

Perizia di lavori maggiori occorrenti alla costruzione 
te:zo tronco strada nazionale da Cosenza a Castro ; 

Atto di sottomissione dell’ impresa Mannarella per l’a- 
secuzione di lavori supplettivi lungo la strada provinciale 
da Palombaro alla provinciale Frentana (Chieti); 

Atti di liquidazione e collaudo per la costruzione del 
terzo tronco della strada provinciale da Sella di Via Co- 
verta a Scario (Salerno); 

Progetto di lavori per l’ armamento del tronco ferro- 
viario San Donà-Portogruaro; 

Id. d’ appalto sistemazione tratto fra ponte sul Dave- 
rino e Chiesa San Sebastiano, della strada nazionale del 
Tonaie (Brescia); 

Id. modificato per costruzione stazione ferroviaria di 
Viterbo ; 

Id. appalto lavori di difesa all’ argine di Po presso Ca- 
salmaggiore (Cremona); 

Id. modificato di lavori per sistemazione del Rio Urana 
presso la stazione di Tarceuto sulla ferrovia Udine-Pou- 
tebba ; 

Perizia di lavori addizionali per manutenzione del ca- 
nale Naviglio di Pavia; 

Protetto per costruzione nuovo tratto cttavo tronco 
strada nazionale Carnica (Udine); 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Lucca-Viareggio. — Nel Monitore del 
29 febbraio abbiamo annunciato che l' appalto delle opere 
e provviste occorrenti alla costruzione del tronco Viareg- 
gio Quiesa (m. 8428.86) era stato provvisoriamente delibe- 
rato dalla Prefettura di Lucca al sig. Rosellini Zeffiro, per 
L. 1,336,000. Ci si annunzia ora dalla stessa Prefettura che 
fil su questo prezzo offerto nel termine utile il ribasso del 
5.05 O[o dal sig. Pianucci Odoardo, il quale ne resta perciò 
il provvisorio deliberatario. Non ci consta ancora dell’epoca 
in cui avrà luogo il definitivo esperimento d'asta. 


Le Convenzioni ferroviarie al Senato. — 
Sabato 14 u. 8. è cominciato negli uffici del Senato l’esame 
delle nuove Convenzioni. 

Il primo Utlicio non ha esaurita la discussione, neppure 
sulla quistione di principio, che deve trattare oggi stesso. 

Il secondo ha nominati a commissari gli on. Errante e 
Giannuzzi-Savelli con mandato di fiducia. 

Il terzo votò l’ordine del giorno con cui accetta l’eser- 
cizio privato e il passaggio alla discussione degli articoli; 
ma prevalse l’opinione di fare delle raccomandazioni, 

Vennero nominati commissari i senatori Saracco e Mo- 
randini. 

Nel quarto uflicio riescirono eletti a commissari gli ono- 
revoii senatori Lampertico e Ranco. 


e degli interessi mateniali 


169 


è =. ‘(a è -- — ————&__s &_————__—__ÈmÉ—m_T— @————————_——_r_—————————————@—@@—————————_—_—————=12#2=4=—175 1 ___m € É__ _ 6 r_———————_—_————__—__—_———————————_————_ 


Il quinto nominò a commissari gli on. Trocchi e Bertolè- 
Viale. 

Dicesi che l’ opposizione in Sensto alle Convenzioni fer- 
roviarie sarà rappresentata dai senatori De-Vincenzi, Lam- 
berti, A. Rossi, Maiorana e Scialoia. 


Ferrovia Como-Varese Laveno — ll gran ponte 
viadotto sul Fiume Aperto ha ormai tre pile compiute fino 
all'altezza dell’imposta dell'arco (una dozzina di metri dal 
livello del suolo). Pochi giorni or sono 8s'incominciava a 
porre in opera la centinatura. Le altre pile — saranno tra 
tutto nove aperture — sono peco addietro delle tre prime, 
per modo che si può ormai star certi che la costruzione 
di questa grossa opera d’arte non potrà diventare elemento 
di ritardo al compimento della linea. 

Sul resto della linea i lavori progrediscono letteralmente 
e vista d’ occhio. Il terrapieno di S. Giuseppe, coll’ aiuto 
delle due locomotive che vi sono in esercizio, va accen- 
nando alle grandiose dimensioni definitive, mentre la trincea 
che si prolunga fino al ponte sunnominato è già armata 
di binario per tutta la sua estensione. 

Al cavalcavia sulla ferrovia Milano-Chiasso sono quasi 
complete le due spalle, come completo è il ponte sul Cosia, 
di 15 metri di luce, che non attende se non la posa delle 
rispettive travate metalliche. 

Nelle varie trineee verso Camerlata si lavora attivamente, 
in parte anche a rifiuto, perché il tronco possa essere fi 
nito contemporaneamente in tutte le sue parti. 

La grande trincea di S. Pò3. verso Grandate, coll’argine 
corrispondente, è attaceata in tutta la sua estensione. 

Com'è noto poi, al di là della stazione di Breccia-Gran- 
date, i lavori non compiuti sono per la massima parte 
insignificantissimi. 

Secondo il contratto, la linea Como Varese-Laveno deve 
essere pronta pel 30 giugno 1885. 


Ferrovie Schio-Arsiero e Schiu-Torre. — 
Lunedì I6 corrente vennero aperte al pubblico eserzizio 
queste due linee, la cui costruzione devesi all’ iniziativa 
dei signori fratelli Francesco e Gaetano Rossi di Schio. 
Dall’ epoca in cui Fraecesco Rossi ne manifestò la prima 
idea al giorno d’ oggi, che le vediamo aperte al pubblico 
esercizio, non passarono che 23 mesi. 

Dopo molte vicende, che lo spazio c’ impedisce di rife- 
rire, costituivasi il 25 settembre 1884 la Socteta delle Fer. 
rovie Economiche di Schio, cui presero parte il senatore 
Rossi, la Società Veneta ed i liquidatori della Società azo- 
nima cooperativa di Schio per Tramvie e F.rrovie nel Di- 
stretto, la quale ultima erasi formata nel 1883 ed uveva 
già cato principio ai lavori delle ferrovie di cui e’ occu- 
piamo. Detti luvori vennero ultimati col eoncorso del di- 
stinto personale della Società Veneta, nonchè dell’ inge- 
gnere G. B. Saccardo. 

I! tratoro del monta Meda venne eseguito dalla Società 
P. Gianesini, G. B. Saccardo e Comp. 

Il Governo con decreto 13 dicembre 1883 approvò la 
concessione delle linee alla ditta G. B. Saccardo e Comp,, 
che agiva par conto ed in nome della Cooperativa, accor- 
dandole un sussidio di L. 1000 al chilometro e per 35 
anni. La provincia votò un contributo di L 3,391.40 per 
50 anni. 

Il percorso di queste linee, che si può rappresentare gra- 
ficamente come un gran ferro di cavallo le cui estremità 
sono Torre e Arsiero, col M. Summano nel mezzo, tocca 
Torre, Pieve, Schio, S. Orso, Piovene, Seghe e Arsiero; ha 
23 chilometri e 100 metri di percorrenza, si innalza alla 
massima altitudine di m. 293, ad Arsiero, si abbassa alla 
minima di m. 192 a Schio; supera la massima pendenza 
del 32 per mille. 

La provincia di Vicenza si ripromette a ragione da queste 
nuove ferrovie grandi vantaggi per le numerose ed impor- 
tanti sue industrie. 


Ferrovia Mantova-Modena — I) Ministero chiede 
alla Camera, col progetto presentato il 7 corrente, che sia 
inscritta nella parte straordinaria del bilancio della guerra 
la maggiore spesa di 525 mila lire, da pagarsi alla Soeietà 
anonima delle ferrovie Mantova-Modena, per opere militari 


eseguite attraverso le fortificazioni di Mantova e Borgoforte 
La vertenza, alla quale si riferisce questa transazione» 
risale al 1871. 
In seguito alle sentenze favorevoli della Corte d’appello 
ei Brescia e della Cassazione di l'orino, la Società doman- 
dava la somma di 820 mila lire; ma l'avvocatura generale 


drariale ha potuto limitarla a 525 mila lire. 


Ferrovie modenesi. — La Deputazione provinciale 
di Modena ha presentato al Ministero dei lavori pubblici 
formale domanda, perchè le sia accordata la concessione 
della costruzione e dell’ esercizio dei seguenti tronchi di 
ferrovie economiche, per la parte scorrente nel territorio 
della provincia di Modena. 

1. Da Modena, per San Donnino, Castelnuovo Ranzone 
e Spilamberto a Vignola. 

2. Da Mirandola, per Quarantole, a Revere. 

3. Mirandola, per Concordia e Moglia, a Gonzaga e 
Suzzana. 

I tronchi, dei quali si domanda la concessione, sono in 
sostanza una coutinuazione ed un complemento della linea 
Sassuolo-Modena-Mirandola-Finale, e al pari di questa sono 
proposti a scartamento ridotto. 

Per la costruzlone dei tronchi in discorso si domanda il 
concorso del Governo nella misura fissata dalla legge 29 
luglio 1879 per le ferrovie della 4* categoria. i 

Domanda aneloga a quella presentata dalla provincia di 
Modena verrà rassegnata da quella di Mantova per chiedere 
la concessione dei tratti di ferrovia in suo territorio. 

Giusta i progetti di massima, la lunghezza riunita dei 
tre tronchi, in provincia di Modena, sarebbe di circa 47 
chilometri, e dei lavori relativi l'importo totale ammonte- 
rebbe a lire 3,220,009, ivi compresa la spesa occorrente 
pel materiale mobile. 

La pendenza massima adottata sarebbe del 12 per mille 
ed il raggio minimo delle curve di m. 250. 

I manufatti di qualche importanza sarebbero 7. 

Le stazioni proposte dovrebbero servire per Castelnuovo, 
Spilamberto, Vignola e Concordia. 

L’armamento sarebbe proposto con rotaie di acciuio Bes- 
semer del tipo Vignole, del peso di chilogrammi 20 per 
metro lineare. 


Ferrovie sarde. — Il Senato, nella seduta del 13 
corrente, approvava il progetto per le ferrovie secondarie 
nell’isola di Sardegna. La discussione fu breve, e si limitò 
a qualche osservazione dei seuntori Marescotti e De-Vin- 
cenzi intorno alla gravità finanziaria del progetto. Alle 
loro osservazioni risposero il senatore Pasella, relatore, ed 
i ministri Genala e Depretis, dimostrando che non potevasi 
a meno di approvare il progetto presentato, ove si volesse. 
rispettere nei rapporti colla Sardegna la legge dei 1879, 
e si intendesse di seriamente provvedere agli interessi di 
quell'isola. 


Ferrovia Mestre-Adria. — L'8 corrente venne 
firmato da S. M. il Re, il decreto di annullamento dalle 
deliberazioni della Deputazione provinciale di Venezia re- 
lative ai contributi per la costruzione della ferrovia da 
Mestre ad Adri& con diramazione a Brondolo. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovio germaniche — Il Reichsanzeiger pubblica 
la legge autorizzante il Governo prussiano Aa riprendere 
l’amministrazioue e l'esercizio della ferrovia del Granducato 
di Brunswick e ad acquistare le ferrovie dello Schleswig 
e la ferrovia Minster-Euschedé; e ad emettere obbligazioni 
dello Stato 4 Oro per 6,838,800 marchi, al fine di am- 
mortizzare il capitale sociale di queste due ultime Società. 


— Lo stesso giornale pubblica la legge relativa all’ac- 
quisto, per parte del Governo prussiano, della ferrovia 
Halle-Soran-Guben, Con questa legge lo Stato è autorizzate 
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ad emettere obbligazioni 4 0{o del consolidato sino alla 
coneorrenza di 32,906,250 marchi, in cambio delle azioni 
della Società. 


Ferrovie bulgare. — Il Parlamento ha definitiva- 
mente approvato il progetto di legge per una ferrovia di 
113 chilometri fra Zaribrod e Vakarel. La eostruzione di 
questa linea sarà affidata ad un solo imprenditore 0 ad una 
Società, 'in seguito a pubblica asta. la fornitura del ma- 
teriale rotabile potrà formare oggetto di impresa separata, 
da accordarsi ugualmente per mezzo di asta. A_ parità di 
condizioni avranno la preferenza gli appaltatori bulgari. 
E riserbato al Pa:lamento di approvare l’esito delle diverse 
azgiudicazioni. Sarà poi nominata una Commissione go. 
vernativa coll'incarico dl sorvegliare affinchè la costruzione 
della ferrovia sia eseguita in conformità del relativo capi- 
tolato d’oneri. 


ferrovie di Romania. — Il nuovo Ministro dei 
lavori pubblici presentò testè alla Camera un progetto di 
legge per la costruzione delle seguenti ferrovie, della com- 
plessiva Inoghezza di 114 chilometri: linea TirgueOcura- 
Moinesti; id. Petesti-Curtea di Arges; id. Tergovest-Lacu- 
lete-Baile-Puciosa; id. Piatra-Torcau. 

Per sopperire alle spese di costruzione di queste iinee, 
calcolate in fr. 8,340,000, il Governo chiede di venire au- 
torizzato ad emettere della rendita ammortizzabile, al corso 
del giorno ed a misura che se ne manitzsti il bisogno col 
progredire dei lavori. 

I materiali che non si ritrovano nel paese saranno or- 
dinati all’estero, in base alle offerte che si riceveranno da 
slimeno cinque fabbricavti stranieri. 


Segnali ferroviarii in Francia. — Al Ministero 
dei lavori pubblici, francese, si sta preparando un Codice 
dei segnali applicabile a tutte le ferrovie francesi. Prima di 
compilarlo definitivamente il codice stesso è stato sotto- 
posto all'esame delle Società. Ciò futtto e dopo le modifi- 
cazioni che saranno del caso, una legge lo renderà obbli- 
gatorio 

l.’economia di questo progetto consiste principalmente 
nel far parlare lo stesso linguaggio a tutti gli apparecchi 
di segnali, qualunque essi sieno. Ne risulterà che un mac- 
chinista di uua linea non si troverà affatto confuso sopra 
un’altra linea, quando, in tempo di guerra sarà chiamato 
a prestarvi l’opera sua, il che renderà certamente più rapidi 
i trasporti che se si fosse obbligati a prendere macchinisti 
speciali per varii treni. Così sarà stabilita in terra, per le 
ferrovie, l'uniformità di linguaggio che in mare, giù da 
molto tempo, rende tanti servigi alla navigazione. 


lerrovia Sunhim Berbeor. — Un documento par- 
lamentare distribuito il 9 corrente contiene il contratto con- 
cluso tra il Governo ipbglese e la Società privata Lucus ed 
Aird, per la costruzione della ferrovia Suakim-Berber, ad 
uso del corpo spedizionario inglese. 

I lavori di costruzione sarauno protetti dalle truppe in- 
glesi; la Società è autorizzata a impiegare operai indigeni. 
1.8 ferrovia sara ad un solo binario, del'a sezione di 4 piedi 
e 8 pollici e mezzo, e potrà estendersi fino a Berber o fino 
a quel punto prima di quella città, ehe potrà esser ordinato 
per iscritto dal Ministro della guerra: 

lEvening Standard pubblica poi un dispaccio da Nuova 
York in cui si aonunzia che le pompe destinate a spingere 
}) acqua nei condotti che saranno posti lungo la ferrovia 
Suakim-Berber sono state imbarcate subito a bordo della 
Mtepublic, 


Le ferrovie metropolitane di Nuova York 
— | direttori delle ferrovie metropolitane di Nuova York 
hanno deciso di adottare l'esercizio elettrico allo scopo di 
eleminare il rumore assordaute cd il fumo delle locomotive. 

Questa idca la fatto omai tale progresso che le principali 
case elettriche di Nuova York hanno stretto tra loro un 
aecordo per attuare questo progetto, il che succederà an- 
zitutto per una linea percorsa da 20 locomotive. 

Il calcolo delle spese d’ esercizio ha dimostrato che la 
Società, adottando come forza motrice l°’ elettricità, rispar- 


Monitore delle 


Strade Ferrate 
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mierà sulle spese di trazione dollari 14.27 l'ora, senza tener 
couto del risparmio di personale viaggiante, giacchè per 
l’elettromotore è sufficiente un solo uomo, e bastano altri 
due per la macchina a vapore della stazione elettrica ceu- 
trale. 

Edison, richiesto del sun parere, ha dichiarato che lo 
eserciz'o elettrico si può attuare tecnicamente con facilità 
e che il risparmio del carbone e del materiale d’ esercizio 
sara considerevole. La inacchina a vapore si consuma ra- 
pidamente perchè snygetta a continui urti teudenti alla 
esplusione, meutre l'elettricità è un movimento coutinuuto 
che nou rovina le parti della macchina. 

EJison ritiene che adottando l’ elettricità il movimento 
dei passeggieri abbia ad aumeutare considerevolmente. 


Ferrovie della itepubblien Argentina — Il 
Ministro dell’interno ha firmato il decreto di eoncessione 
della Società Yohnes pella linea ferroviaria da Chubut a 
Bahia-Blanca, i cui lavori s'incominceranno presto e sa- 
ranno spinti con attività. 
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Notizie Diverse 


Ponte sullo Stretto di Messiaa — I giornali 
paleraitani annuneiano che fu presentato un progetto per 
un poute d’ aceiaio con tre archi centrali di 1000 m. cia- 
scuno e due semi-urchi estremi da 500 m., da gettarsi at- 
traverso lo stretto di Messina. Lsso verrebbe costrutto fra 
Gauzirri e Punta del Pezzo, dove la larghezza dello stretto 
misura & km., con profoudità non superiori ai 110 m.. Il 
ponte porterebbe due binarii di ferrovia. Le pile in mura- 
ratura si compongono fino a venti metri sotto il pelo delle 
acque eon una grande gettata di massi granitici. Sopra 
questa base si costruisce una muratura in pietrame gra- 
nitico e cemento idraulico mediante un apposito sistema 
di cassoni ed uscendo con essa sino a 10 m. fuori del pelo 
delle acque. l'ale lavoro si compirebba coi sistemi di fun- 
dazione ad aria compressi. 

Sopra tali pile si imposterebbero gli arconi metallici. 

Gli arconi centrali avrebbero una luce netta di 940 m. 
ed una monta di 100. La travatura metallica si compor- 
rebbe innanzitutto di un arcone inferiore propriamente detto, 
il quale ha ail'imposta un'altezza di 20 m., e va rastre- 
mandosi verso la chiave. 

Le travature del ponte si compongono inoltre di u na 
trave rettilinen superiore dell’altezza costante di 3 m. Qne- 
sta travatura è collegata col grande arcone inferiore per 
mezzo di un reticolato multiplo, il quale verso la chiave 
si trasforma in una lamiera forata. 

Sopra le pile in muratura si erigono delle colossali co- 
lonne metalliche, le quali servono a collegare un arcone 
coll’altro. l°ss3 sono composte e riuoite fra loro non solo 
con travature orizzontali, ma ben uncu con diagonali a 
croce di S. Andrea. 

Il ponte ha nella mezzaria una larghezza di 20 metri, 
ed alle imposte invece una larghezza di 60 metri. Questo 
allargamento verso gli appoggi è stato fatto allo scopo di 
dare alle travature la necessaria resistenza e rigidità anche 
nel senso trasversale; e ciò, onde opporsi non solo alle o- 
scillazioni prodotte dai eonvogli, ma anche agli urti che 
possono ingenerare i violenti uragani. Vi sono poi tre si- 
stemi di coutroventi diagonali, e moltissimi telai traver- 
sali per eollegare fra loro tutte queste membrature. 

La montatura si eseguirebbe esclusivamente col sistema 
in isbalzo, seguendo un coneetto anulogo nella sostanza, 
ma del tutto diverso nella forma e nel modu di effettua- 
zione a quello adoperato al punte di S. Luigi nel Missis- 
sipì in America. 

Questo progetto dovrebbe easere esaminato dal Consiglio 
superiore dei lavori pubblici, e, se atturnbile, dovrebbero i 
Comuni e le Provincie siciliane e calabre unirsi in con- 
sorzio, onde concorrere ai mezzi della sua attuazione. 


Navigazione da Fiume a Venezia. — Si an- 
nuncia dai giornali di Fiume che il giorno 7 marzo ebbe 
luogo la prima partenza da Fiume del vapore che farà la 
preannunziata linea regolare Fiume-Venezia; con partenza 
ogni sabato da Fiume ed ogni lunedì da Venezia. 

Dall’iniziamento di questa nuova linea si attendono dai 
commercianti e dagli speditori alcuni notevoli vantaggi, e 
se la navigazione procederà resolarmente ed ia modo da 
potere, come si anuunzia, con modiche tariffe sostenere 
la concorrenza d’ altre linee, buona parte del traffico che 
dall' Ungheria si effettua per la Francia e la Svizzera pas- 
serà per il porto di Venezia. 


Nuovo ponte sul Po — Negli uffici della Deputazione 
provinciale di Cremona convennero lunedì, 9 corrente, in- 
sieme con quelli di Cremona, i delegati della provincia di 
Piacenza, del Consorzio della ferrovia San Donnino-Cre- 
mona e del Governo, alle scopo di intendersi circa la co- 
struzione di un nuovo ponte sul Po. 

Rappresentava il Governo e teneva la presidenza il 
comm. Bompiani, ispettore presso il Ministero dei lavori 
pubblici. 

Dopo lunga ed animata discussione, venne deciso di ac- 
cettare la costruzione del ponte per uso carrettiere e tram, 
secondo il progetto dell’Ufficio del Genio civile di Cremona, 
approvato dal Consiglio superiore dei lavori pubblici iu 
adunanza ]8 ottobre 1884, ripartendo fra loro la spesa in 
modo che alle provincie di Piacenza e Cremona tocchi 
quella, in parti eguali, pel ponte, e al Consorzio della fer- 
rovia quella occorrente per l’apprestamento e collocamento 
della travata metallica pel passaggio della ferrovia Borgo 
San Donnino-Cremona e dell’eventuale Genova, Piacenza e 
Cremona. 

I rispettivi Consigli provinciali e i membri del Consorzio 
s'aduneranno per l’approvazione entro il mese corrente. 


Esposizione universale di Parigi nel 18S$9 
—-. La Commissione per l’Esposizione dei 1889 si è radunata 
al Ministero del commercio per udire la lettura della re= 
lazione generale del sig. Antonin Proust. Questa relazione 
si compone di tre distinte parti, in cui si prendono suc- 
cessivamente in esame i tre quesiti sui quali la Commis- 
sione è stata chiamata a pronunciarsi, cioè: scelta della 
località, piano generale delle costruzioni e formazione del 
capitale di garanzia. 

Per quanto riflette la prima di queste tre questioni, la 
relazione constata l’accordo della Commissione col Consiglio 
municipale di Parigi nel scegliere quale luogo destinato 
all'Esposizione il Campo di Marte coi suoi dintorni, com- 
preso il Palazzo dell'Industria. 

Relativamente al piano generale delle costruzioni la Com- 
missione ha nel sewuente modo ripartito le diverae sezioni: 
il Palazzo dell’Industria è destinato ai Congressi interna- 
zionali; ai Campi Elisi vi sarà la sezione dell’istruzione ed 
educazione; agli Invalidi quella delle colonie; sui quazs 
d’ Orsay e d’ Alma quella dell’agricoltura; in due palazzi 
distinti del Campo di Marte quella delle arti e delle scienze; 
al Campo di Marte dal lato della Scuola militare quella 
delle macchine; nell’ area compresa fra la galleria delle 
macchine ed il Trocadero quella di tutte le altre industrie. 
Però per queste ultime si è fatta riserva per un’ ulteriore 
classificazione. Finalmente al Trocadero si farà l’esposizione 
dell’agricoltura e delle costruzioni diverse. 

-H bilancio delle spese è fissato in 50 milioni. Questo 
bilancio dovrà essere specificato e con precisione determi- 
nato ad ogni capitolo prima che si faccia ricorso ai sussidi 
della eittà di Parigi e dello Stato. Questi sussidii furono 
calcolati in 28 milioni. Gli altri 22 milioni sarebbero for- 
piti dall’ iniziativa privata; ma in base alle entrate che si 
possono prevedere, si riduce a 10 milioni la somma che si 
chiede alle sottoscrizioni. La relazione del sig. Antonin 
Proust venne, dcpo qualche lieve osservazione di dettaglio, 
pienamente approvata dalla Commissione. 


La ERorsa di Parigi — Il signor Mario Martin ha 
presentato la sua relazione sul progetto di costruzione di 
wna nuova Borsa a Parigi, usufruendo i due fabbricati del 


mercato del grano, e dei due isolotti di terreno, 2330 mq. 
compresi tra il mercato predetto ed il prolungamento della 
via del Louvre. 

La città mette a disposizione del coneessionario una 
somma di due milioni di lire contro l’obbligo del paga- 
mento di un canone annuo di lire 30,000 mila. 

Il concessionario dovrà inoltre: 


a) versare alla Cassa municipale una cauzione di 2 
milioni di franchi. 

dò) versare, a titolo di anticipazione, prima che si pro- 
ceda alla espropriazione degli immobili necessarii alle 


nuove costruzioni, la somma di 25 miliopi di lire, rimbor- 


sabili dalla città in 60 anauita di lire 1,100,000 cadauna, 
compresi interesse ed ammortamento. 

La concessione avrà la durata di 60 anni. In caso di 
ritardo nel pagamento del canone annuo, la eittà suben- 
trerà al concessionario nell’esazione degli affitti, fino a 
sistemazione dei conti. 

La Camera di commercio avrà, durante tutta la durata 
del contratto, l’amministrazione, la sorveglianza e la po- 
lizia della Borsa. 

L’incasso delle locazioni a prezzo variabile dalle 1200 
alle 1500 lire apparterrà al concessionario. 


La caserma dei pompieri a Parigi. — Leg- 
giamo nella France: 


Si sta terminando in questo momento nel boulevard Port 
Royal, sui piani dell’ architetto Héoard, che ne dirige la 
esecuzione, una caserma di pompieri, destinata a conte- 
nere una compagnia dì 150 uomini. 

Questa nuova caserma, nella quale l’ architetto ha riu- 
nito tutti i miglieramenti d’impianto riconosciuti utili per 
la rapidità dei soccorsi, si compone di tre fabbricati con 
scuole e sele di esercizi gionnstici e si sviluppa sopra una 
superficie di 3300 metri. 

Il fabbricato principale, che prospetta sul boulevard di 
Port Royal, spiega bene la destinazione dell’ edificio ; la 
sola ornamentazione consiste in un fregio che inquadra un. 
orologio e una eartuccia colle armi della città. 

I due altri fabbricati sono destinati: l’ uno alla mensa, 
alla cantina e ai servizi secondarii; l’ ultro alla pompa a 
vapora e ai suoi accessori; vi è stata annessa una scu- 
deria per 25 cavalli; e in seguito a disposizioni ingegnose, 
i cavalli, che restano bardati possono venire direttamente 
senza perdita di tempo attaccati alla pompa. 

ll primo piano di questo fabbricato è occupato dagli uo- 
mivi di servizio alla pom»na, meccanico, cocchiere ecc., le 
cui camere sono collegate mediante |’ elettricità alla co- 
struzione centrale del boulevard Port Royal occupata dallo 
stato maggiore, dai sotto-ufficiali e dai pompieri. 

Neli’ interno si sono posti due alberi, lungo i Quali gii 
uomini si lasciano scivolare in caso di chiamata. In due 
minuti, la pompa può essere così pronta a partire. 

In via d’ Alesia si sta terminando uo’ altra caserma , e 
da lungo tempo è stato compilato un piano per la trasfor- 
mazione della caserma della via Jacur-Jacques-Rousseau. 


—»  _——_ 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Nella ecorsa settimana, il movimento sui valori ferroviarii, 
all’infuori di quello che riguarda le Azioni pella Società dello 
Meridionali, è stato poco e non ebbe importanza notevole. Co - 
deste Azioni, invece, l’ebbero significante sia per la fermezza 
con cui vennero negoziate, sia per le transazioni alle quali 
diedero luogo. Quotate a principio a 714 subirono in seguito 
qualche reazione che le fece scendere a 698; ma ripresero su- 
bito dopo il 701 e per ultimo il 209; le Obbligazioni relative 
si aggirarono sul 315,75 al 316; i Roni invariati sul 553. 

Sugli altri valori congeneri si ebbero pochi affari, e i 
prezzi di essi rispondono più al nominale che all’ effettivo, @ 
li notiamo per memoria. 


razza ron) — o ——_——m o o 


Le azioni Palermo Trapani vennero segnate a 418; le obbli. 
gazioni relative Ì.a emissione a 317,25; la 2.a emissione a 315. 
Poi vengono in seguito le Pontebbane a 184; le Centrali-To- 
scane a 509; le Meridionali Austriache a 312; le Sardo serie 
A, a 312; la serie B, a 309; le nuove a 319; le azioni Got- 
tardo a 525; le azioni Ferrovie Romane a 125; le Vittorio 
Emanucle a 327. 


fsi 


CONVOCAZIONI 


Società gencrale italiana di elettricità 


(sistema Edison). — Aosemblea generale ordinaria degli azie- ; 


nisti il 29 marzo alle ore }2 meridiane, in Milano, nei locali 
della Banca Generale, per relazione del Consiglio d’ ammini- 
strazione, relazione dei sindaci, presentazione del bilancio 
chiuso al 3i dicembre 1884 e deliberazioni relative, medaglia 
di presenza ai membri del Consiglio e indennità all’ ammini. 
stratore delegato ed ai sindaci, nomina di tre amministratori 
in surrogazione di tre dimissionari, nomina di tre sindaci of- 
fettivi e due supplenti. 


Società per le forze idrauliche ad usi in. 
dustriali ed agricoli — Assemblea generale ordinaria 
pel giorno 29 marzo p. v., alla ore 2 pom., nella sede della 
Società in Koma, via Mario de’ Fiori, 42, per relazione del 
Consiglio d' ammipistrazione, relazione dei sindaci sul bilancio 
1#84, nomina dei consigliem d’ amministrazione in sostituzione 
di quelli uscenti d’ ufticio nel 1835, nomina di tre sindaci e 
due supplenti. 


Società coeperativa por la cestruzione di 
case per gli operai in Atri. --- Assemblea generale 
pel 29 marzo nella sala comunale, ad un’ ora pom., per di- 
scussione ed approvazione dello statuto sociale, nomina del 
Consiglio d’amministrazione, nomina del Comitato tecnico, 
nomina di tre sindaci e due supplenti, stipulazione dell’ atto 
costitutivo della Società. 


Acquedotto De Ferrari Galliera -- Assemblen 
generale ordinaria degli azionisti il giorno 30 marzo, alle ore 
(0 antim., nel }ccale della Società, in Genova, piazza Campetto, 
8, per lettura del verbale dell’ antecedeute seduta, relazione 
del Consiglio d’ amministrazione, relazione dei sindaci, appro- 
vazione del bilancio al 31 dicembre 1884, nomina di tre am- 
ministratori scaduti per anzianità, nomina di tre sindaci, e 
determinazione deila loro retribuzione. 


Società anonima della Ferriera Masson — 
Adunanza generale degli azionisti in Livorno (Toseana) in via 
S. Giovanni, n. 1, pel giorno di sabato li aprile 1885, ad 
un’ ora pom., per udire le relazioni del Consiglio d' ammini- 
strazione e dei sindaci, esaminare ed approvare il bilancio 
dall’ anno 1884, deliberare sulla convenienza di continuare 
nell’ esercizio della Società modificaudone le condizioni, o di 
procedere alla liquidazione, ed eleggere quattro consiglieri 
effettivi ed uno supplente, tre sindaci e due eupplenti. 


DIVIDENDI e PAGAMENTI 


A IZ 


Societa nuonima della Strada ferrata da 
Mortara a Vigevano in Vigevano — Si preven- 
gono li siguori azionisti che a partire dal 20 marzo corrente 
dalla Banca Lomellina in Vigevano, e dalla Banca Giuseppe 
Antonio Musso in Torino, saranno pagate L. 11.25 a caduna 
Aziune di questa Società, in acconto del dividendo 1685, conîiro 
rimessione del vaglin semestrale n. 61, in scadenza al 20 marzo 


stesso. 


— Si rinnova poi l’ avviso di cuì nella notificanza 21 di- 
cembre 1884 di questa Direzione, che a partire dal ].0 aprile 
prossimo, dalle predette Banche sarà rimbersato il capitale 
delle num. 19 azioni sociali estratte per )° ammortizzazione 
dell’ annata 1881, contro la rimessione dei titoli di esse azioni 
estratte e da estinguersi, portanti li seguenti numeri di serio, 
cioè : 

5 — 77 — 220 — Did — 256 — 542 — 657 — 602 
— 1036 — 1245 — 1333 — 1460 — 1745 — I717.- 
1927 — 1966 — 2:98. 


Consorzio ferroviario Padova-Treviso Vi- 
cenza — Presso lo Bauche qui sotto indicate sarà fatto il 


Monitore delle Strade Ferrate 


pagamento della cedola semestrale delle obbligazioni II. Pre- 
stito di questo Consorzi ) interprovinciale, scadente il ].o aprilo 
prossimo venturo. 

A datare dallo stesso giorno, sarà pure dalle Banche mede- 
sime fatto il rimborso delle 48 obbligazioni estratte il l.0 ot- 
tobre ]$81, portanti 1 numeri: 

23 — 50 — 84 — 139 — 2303 — 417 — 428 — G07 — 6097 


-- 802 — 969 — 989 — 1327 — 1355 — 1413 — 1590 — 
1565 — 1703 — 1814 — 1900 — 1959 — 2003 — 2051 — 
2160 — 2188 — 2323 -—- 2 ibi — 2492 — 25532 — 2650 — 
2558 — 2053 — 3033 — 2063 — 3116 — 23190 — 2686 — 
4032 — 41492 — 4267 — 43R8Ì — 47539 — 4d9ll — 4976 — 
4090) — 5049 — 5072 — 5075. 


Venezia, Banca Veneta di depositi e conti correnti; Padova, 
Banca Veneta e Banca coaperativa popolare; Vicenza, Banca 
popolare ; Treviso, Ing. Uarlo Liberali. 
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Avvisi dT'Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le Notizie Fskr. IraL.) 


Municipio di Vico Equense (21 marzo, l.a asta). — Allar- 
gsmento e sistemazione dì diverse strade comunali deliberate 
da questo Consiglio in data 24 ottobre 1884. L'ammontare 
dell’ appalto è di L. $4,209.50, distinte cioè : per L. 55,5U0.50, 
importo di lavori, e L. 28,708.80 per l’ importo dell’ occupa- 
zione di suoli. Deposito L. 8,400. 

Cemune di Valstagna (21 marzo, l.a asta. — Appalto dei 
lavori di costruzione di uumero 4 serre a difesa dell’ abitato 
del comune di Valstagna dal torrente omonimo ,} secondo la 
perizia il agosto 1884 dell’ ingegnere dott. Mocelin. Prezzo 
L. 50,000, I fatali scadono al 3i marzo. 


Amministrazione provinciale di IKoma (21 marzo, !.a asta). 
— Appalto della manntenzione della strada consorziale Aeula 
Onanese dalla provinciale Pitiglianese ad Acquapendente, per 
sei anni, dal l.0 gennaio 1885 al 31 dicembre 1894. Canone 
annuo Î,, 3,984.00. Cauzione provv. L. 500; definitiva il do- 
cimo del canone annuo di deliberamento. 


Munivipio di Ottaiano (23 marzo, l.a asta). — Appalto dei 
lavori occorrenti per la costruzione della strada S. Lorenzo 
S. Franeesco, in base alla somma di L. 41,200 a cottimo com- 
preso l’ capropriazione. I fatali scadono nel giorno 6 aprile 
venturo. Deposito L. 2,000. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Pavia (Esper. 
def. 23 marzo), — Appalto delle opere e provviste occorrenti 
alla costruzione di una banca a rinforzo della tratta d'argine 
maestro a sinistra di Po, nel comprensorio di Po e Lambro 


Pavese, compresa tra le Cascine Basse e la Cascina Mirandola, 
per l’ estesa di m. 1,973.85. Prezzo ridotto a L. 6,992.99. 
Cauzione provv. L. 2,000; def. il decime dell’ importo delle 
opere d' appalto. 

Amministrazione provinciale di Roma (23 marzo, }.a asta). 
— Appalto della manutenzione della strada consorziale Mas- 
sarella dalla nazionale Cassia presso il termine miliare 30 al. 
l’ incontro della eonsorziale Vignanellese, per sette annì dal 
i.o0 gennaio !885 al 3I dicembre 189:;. Canone annud lire 
1,373.47. Cauz. provv. L. -100; def, il decimo del canone an- 
nuo di deliberawento, 


Città di Torino (fat. 23 marzo). -- Costruzione di un tratto 
di murazzo lungo il Po, a monte del ponte in pietra. Importo 
ridotto a L. 80,000. 


Direzione degli armamenti del primo Dipartimento ma- 
riltimo in Spezia (23 marzo, l.a astg), — Provvista di 
droghe, colorì, pennelli e spugne per la somma presunta com- 
plessiva di L. 93,543.57. Dep. L. 9400. I fatali scadono il 9 
aprile. 

Amministrazione provinciale dell’ Umbria in Perugia (23 
marzo, l.a asta). — Appalto dei lavori per la costruzione del 
sesto tratto della strada di Magliansabina, da Montebuono alla 
comunale per Rocchette, lungo m. 2586.13. Prezzo L. 82,839.20, 
delle quali L. 31,417.49 a corpo e L. 5),421.7ì] a misura. 
Dep. provv. L. 2,000; def. L. 8,280. 1 fatali scadono 1’ 8 
aprile p. v. 

Comune di Porto Empedocle (23 marzo - fat.} — Appalto 
dei lavori per la costruzione di un edifizio scolastico in questo 
comune. Prezzo ridotto a L, 5),590. 
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Regia Prefettura di Molise (24 marzo, l.a asta). —- Appalto 
del triennale mantenimento, dal l.0 aprile 1853 al 31 marzo 
1888, del l.0 tratto della strada nazionale degli Abruzzi dal 
quadrivio presso la stazione ferroviaria di Caianello al ponte 
di 25 archi sul fiume Volturno. Prezzo annuo L. 20,090. Cauz. 
provv. L. 2060; def. mezza annata del canone d’ appalto de- 
parato del ribasso d’ asta. | 

(renio militare - Direzione di Spezia (24 marzo, l.a asta 
— Ultimazione dello scalo n. £ nel regio Arsenale militare 
marittimo di Spezia, per l’ importo di L. 60,000. Depusito 
L. 6,000. I fatali scadono all’ 8 aprile. 

I lavori dovranno essere compiuti entro giorni 150 

Amministrazione provinciale di Roma (26 marzo - fat.) — 
Appalto: dei lavori di prosecuzione della sirada consorziale Ti- 
berina per un tratto lungo m. 2490 dall’ abitato di Torrita 
verso la valle del Tevere. Prezzo ridotto L. 65,219.99. Cau- 
zione provv. L. 1,000. 


Città di Roina (26 marzo, l.a asta), — Costruzione di una 
fogna nella via e piazza delle Coppelle. Prezzo L. 12,000. Cau- 
zione provv. L. 600; def. il decimo della somma di aggiudi- 
cazione. Fatali 13 aprile. 

Prefettura di Napoli (26 marzo, l.a asta). — Lavori per 
sistemare con muri di sponda un altro tratto del torrente Pur- 
gatorio, a valle di quello già sistemato, nel qual tratto sono 
comprese le mura di difesa del fondo Cuomo. L'importo di 
tali lavori ascende a L. 51,656, a baso d'asta. Cauzione provv. 
L. 4,000. cauzione definitiva nella somma corrispondente al 
decimo dell’ importare dei lavorì depurato del ribasso d'asta. 
Fatali a giorni 15 da quello dell'avviso di primo deliberamento. 

Amministrazione provinciale dell’Umbria-Perugia (26 marzo, 
l.a asta). — Appalto dei lavori per la costruzione del quinto 
‘tratto della strada di Tancia, dall'edicoln di Monte S. Giu- 
vanni al fosso Brulatte, lungo m. 6137.93. Prezzo L. 51,034.42, 
delle quali L. 35,951.60 a corpo, e L. 15,982.82 a misura. 
Cauzione provv. L. 1500; def. L. 5193. Fatali all’ }1 aprile. 

Amministrazione provinciale di Roma (26 marzo, l.a asta). 
— Appalto della manutenzione della strada provinciale Ariana 
dall’ Appia presso Velletri alla Casilina presso Valmontone, 


PRODOTTI DELLE STRADE 
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Strade Ferrate Meridionali 
4: SETTIMANA, — Dal 22 al 28 gennaio 1885 


Chil, PRODOTTI [PRODOTTI 
iLETE ADRIATICA E TIRKENA esprelli totali chilom. 
Produttieettimanali 1885 [1,722 475,253.40j 276 57 
Settimane corrisp. nel 1884 |[1,722.— 458,690.00) 266 37 


ue nente |) — = Che e ©» n= ne —__ Coi.atreniiczi i 


|+ 17,503.60-}- 10.20 


Differenze nei prodotti della 
| settimana 1885, . . 
| 


‘ Introiti dal 1° gennaio 1885|1,722.00f 1,854,663.36| 1,072.04 
Introiti corrisp. nel 1884 |1/722/00| 1/792,995,55| 1,041.22 
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Differenze nei prodotti dal 
1° gennaio IN25 . 


+ _61,667.81|+ 35.82 


__———— 
—__ 


| ReTE CALABRO-SICULA 
Prodotti setlimunali 18&5. 


1,491. 265,769.11| 178.25 
Settimuna corrisp. nel 1844.|1,377.— 258,854.5)]1 173 46 


Differenze nei prodotti della] ——.-—{_——-———|——_- 


settimana 1885... .[+114.—|+ 26,514.60+ 499 
Introitidal 1° gennaio 1885.|1,491.00] —990,458.16] 664.20 
1,377.00] 891/553.57! 647.48 


Differenze vei prodotti dal 
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+ ORPBLEOLL 1092 


| I Introiti corrisp. nel 1884. 
| 1° gennaio ]}#85 , 
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per cinque anni dal ].0 gonnaio 1885 al 3! diccmbre 1889. 
Canune annuo L. 9,101.359. Cauzione provv. L. 600; def. il 
decimo del canune annuo di aggiudicazione. 


Direzione dalle costruzioni navali del primo dipartimento 
marittimo - Spezia (23 marzo, l.a asta). — Provvista di le- 
gnami diversi e oggetti di iegno, per la somma presunta di 
L, 54,879.34. Dep. L. ©,500. Natali 18 aprile. 

Direzione di crtiglieria e torpedini del secondo diparti- 
mento marittimo - Napoli (28 murzo, l.a asta). — Pruvvista 
di oggetti di chincaglieria, per la complessiva somma di lire 
42,764.29. Dep. L. 4,300. I fatali scadono il 18 aprile. 

Ministero delle Finanze (31 marzo, l.a asta). — Appalto 
della fornitura di quiatali 4,000 di piombo in pani alla Ma- 
nifattura dei tabacchi in Torino. Dep. L. 8,000. 

Prefettura di Cullanissetta (î aprile, l.a asta). — Appalto 
del trasporto giornaliero delle corrispondenze postali fra Cul. 
tagirone e Terranova di Sicilia, in transito per Niscemi, e ciò 
con carrozza a quattro ruote, a non meno di quattro posti, 
e tirata da cavalli sani, robusti, di bello aspelto e senza vizi. 
Il contratto avrà principio dal lo luglio 1885 e terminarà a 
30 giugno 1849. Prezzo annuo L. 8,000 soggette a ribasso 
d'asta. Dep. L. 800. Fatali a giorni 15. 


Appalti deliberati 


L' Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche di- 
retta dall’ ing. comm. Cottrau, ha assunto la fabbricazione di 
n. }620 respintori di veicoli ferroviari per le Ferrovie Alta 
Italia. 
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(1. PASTORI, Lirellore-proprielario responsabile. 
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"NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 


A CENGIO (Savona). 
(V. Avviso nelle pagine degli Annunzi). 


FERRATE DEL REGNO 


Strade Ferrate Romane 
49' NETTIMANA. — Dal 3 al 3 dicembre 1884 


‘colla dedizione dell'imposta Guvernativa) 


| 


Chil. | PRODOTTI [pRoDeTTI 
eserciti totali chil.ann.! 
Prodetti della settimana, 1,730f  674,400.96 2),620.96 
Seltimana corvisp. del 1883, 1,984  622,074.22 19,261.57] 


52,235.74 


1,359.39 


(inpiù . . dl 
( in meno. . . 

Ammontare dell’Esercizio dall—-—_—[- - — ——— 
‘ 1° gann, al 9 dicembre 884! 1,958.589 |32.677,252.15|20,592,24 
Periodo corr. 1883... «1,684 — |32,625,422.28 20,503.02. 


Milferanza 


4,359, 151,858.87 39.22. 


Aumento 0. 0° 60.00. 
Diminuzione +. è è... 


Strade ferrate Società Veneta 
PRODOTTI LORDI dall'1 al 10 marzo 1885 


o Lo © 
= 3 È È) 2 Sa la 
FERROVIE DIVTERSMH sod 88 35 | #35 | 345 
i . . Ped VP - dae: c fa DS. 
Prodotti del mese di gennaio 1885 «>g5| wi 33 <52 ES 
DI s Gi S È > 2 È ° 59 ha 
| .- x G. VELOCITÀ | P. VELOCITÀ | TOTALE è Si Fig > PIE: 0 
(Torino Rivoli Chil, 19 9,119.52 305.30! 9,424.82 i na A citi 
Torino-Lanzo » 32) 22,22V,3! 4,510,47] 26,730.78 Chil, 140] Chi, 14 | Chil 38 | Chil, I0 | Chil. 44; 
Settimo-Rivarolo » 23 7,206.03 9,607.1C] 17,113,19 E 
Santhià-Biella . » 30 16,504.59 19,438.28| 35,942.87 Mat O 1:00 80 3,209.05 oe ail 
Ri vr “ agzagli . ni . Ra d. h) , d. ‘ 
\Fossano-Mondovì » 24 1,8-48.70 » 1,838. 70/xerci G. V. L 1.) 1,48855) 268/75) 20285 23:95] = 181.50 
PARAIS DU Derg3 03 136.65 » 196.65| Merci P. V. o... 9,970.15] 1,816.75]  2,372.051  1,245,.35/  2,135.65 
| | __57,635.t01  54,161,21/ G1,Jy7.01] — rrotali ,_. .l 9a, ts5.asì 3,060 50] _5,500.55] 1,704 05 5,114 35 


o * Monitore delle Strade Ferrate 


42. IN IN UU IN ZI 


SOCIETÀ ITALIANA DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE 


CON SEDE 
IN BERGAMO 


° Vittorio (Veneto) e Narni (Umbria) 


SOCIETA’ ANONIMA -- Capitale Sociale L. 2,500,000 -- Versato L. 1,750,000 


PREMIATA CON l4 MEDAGLIE ALLE PRINCIPALI ESPOSIZIONI NAZIONALI ED ESTERE 


PREZZI N ORMALI CONDIZIONI DI VENDITA 


i] 

| 

| 

| 

i | 

Oficine in Bergamo, Scanzo, Vilîia di Serio, Pradalunga, Comenduno, Palazzolo sull’ Oglio, 
i 


Cemento idr.° lenta presa L. 1.60 al quint. SACARO Marca di ni merce viaggia per eonto dei Committenti in sacchi 
a 50 kg. a lordo) od in barili a seconda delle ordina- 


| O) » rapida » » 3.— . bn 

I » » rapida super.» d.— » Z » Hai — Pei sacchi s1 deposita L. 1 cad., importo che 
| » » Portland nat.° » DO » O|Palazzolo viene rifuso contro resa dei medesimi in buono stato 
» artif'.» 7.-- » N » entro due mesi da ogni spedizione, franchi alle Stazioni 
Calco idr.* ‘di Palazzolo n» 2.50» < di provenienza, in colli suggellati, portanti il nome del 
' » » di Vittorio » 1.25 » E Vittorio Fabbrica mittente, il peao ed il numero dei sacchi conteauti in 
«Gemento idr.° >» o» 3.10 » Ù ciascun collo. — Pei barili si fattura la merce a L. } 
Calce di Narni » 1.60 » Narni al quint. oltre il prezzo della stessa (peso lordo). | 

} ; i ; Le somministrazioni a vagone completo offrono 
Ribassi per grandi forniture. e speditezza cd economia nei trasporti. 


— —_ 


Produzione annua UN MILIONE di Quintali — Forza motrice OTTOCENTO cavalli-vapore 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine sollan(o la merce contenuta in sacchi od in barili portanti la, 
,marca di fabbrica sopra esposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. 

Avvertesi inoltre che la Calce idraulica di Palazzolo viene esclusivamente prodotta nelle Officine della Società Italiana: 
rale in detto Comune. 


| 


NO rLE 
sull’ Esposizione Internazionale di Elettricità 
IN VIENNA -- 1885 


PELATILO A È 


presentata all’ Amministrazione dolle Strade ferrate dell’ Alta Italia da 


S. FADDA 


ingeguere capo dell’ Ufficio d’ arte pel servizio della Trazione 
e del Materiale 


Amministrazione in Torino, N. 67, Corso Vittorio Emanuele II. 


Prezzo LL. 1.50 
presso l’ Ufticio del Munttore delle Strade Ferrate. 


x 


SOCIETÀ NAZIONALE 
DELLE OFFICINE DI SAVIGLIANO 


SOCIETÀ ITALIANA PER IL GAZ 


SOCIETÀ ANONIMA — Capitàle Versato L. 3,500,000 


TORINO — PAVIA — BERGAMO 
SEDE SociaLE - TORINO, Piazza S. Carto, 5 


Los —iten-==——@—rsss@ rc’ rest _ 


COSTRUZIONE E RIPARAZIONE 
DI MATERIALE MOBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE 
Tettoie e Costruzioni Meccaniche 
MeDpAGLIA D'oro aLl’ Esposizione DI MILANO 
DipLoma D' OnorRE ALL’ Esposizione DI Torino 


PONTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA, 


(Anonima in Savigliano. — Capitale Versato L. 1,000,000) 


Il Consiglio d' Amministrazione avendo fissato in lire 80 per Azione il ri- 
parto utili del 2° semestre 1884, questo sarà esigibile « partire dal £° aprile 
p. v., presso la Cassa Sociale contro rilascio del vaglia N. 43. 


LA DIREZIONE. 


e degli interessi materiali 


175 


IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dall’ Ine. Comm. ALFREDO COTTRAU — Sede e Direzione, 24, Strada Medina 


Opificii meccanici in Castellammare (Stabia) e Savona (Liguria) 


Principali lavori eseguiti, in corso di esecuzione, o assunti, dal Gennaio 


Id. sul Fella . . 6.0. 000. +0, 
Id. sul Salso (A) in Licata, . . . 
N. 5 viad.ti sullo stradono delle A/ura . 
Ponte sul Munticane a San Martino , 
Id, sull’ Arno in Pisa (B) . . . + 
Id. sull'Ancinale  . 0008 0.» 
N, 3 punti sul /fasento © sul Crati . 
Ponte sull'Arncinale =... +. ++ 
Ponte Sisto sul Tev. in Roma (allarg.) 
N. 2 ponti sull’Adige (Aì (B) è 


Ponte sul Zellicosclo presso Modena , 
sd, $&trada Srazione Montuguto . +. 
Id. sul Zamone .o 0. 0.0. + + 
ld, sul Mallero . è a a 
Id. sul Malone . °° 0.00. 0. 0. 
Id. sul Titerno (Rist.) . . .. 
Id. sul Meduna . . .. é 
li. sul Mangari e i e aa 


Id. sul Terdoppio . . ... «+. 
N. 5 ponti sul Lambro, sull'Adde, ecc... 
N. 4 penti sull’Agragas e Panilolfina . 
N.6 ponti Tram, Gamborate-Governolo . 
Ponte sul Crostolo dr A e 

Id. sulla Chiana $ RI EA 

Id. sul Zamosne al rei du ina 
N. 4 ponti sul Gallico, Scaccioti e Ca- 

tona (Rist.) e Stilluro —. . + 


N. 16 id. sul Senorbi, Segario, Arculano, 


Staffa, Tirso e Strada Playa * 
Pente sul S. Giovanni ad Intra si @ 
Pente sull’ Adda a Mazzo . . +... 
N. 3 ponti sul Subato e Sulzola + . 
Pente sul Ziri presso S. Giorgio cd 
a Casasmnori dn e e al 
Id. sulla Bormidan Cortemiglia (G) 
Id, sul Reinello e Tammarecchia 
Id. Canale Sifone è +. è è + » 
ld, sul Testene L00606 +06 
ll. sulla Nera. L60000. 
Id. sull’Astivo a Caltrano è. 
N. 3 ponti sulla Fivmarella di Borgia . 
Ponte sul Simete IG) . . . .. . 
Id. sull'A/bila  . +06 0 0 +... 
ld. sul Crati a Bisignano e sul 
Belmonte. +. 60006. 
Id. sull’ Alcaringi 0 Bottone e sul 
VOMWUNlo n. , a a da 
Id. Fossa Marina (Argenta) . . . 
Id. Delmona . . . +++ + 
Id. aull’ Ufente, Schiazza ©® Icoc- 
cagorga C) O . . e . . . . 
Id. sul Brembo (B)esull’ Imagna . 
N. 2 ponti sul Cordevole . . .. 
N. 10 ponti sul Corace, Alli, Simmari, 
Crocchio, Tacina, Neto, Mesi- 
ma Merapotamo, Fiume Grande 
© Disgrafia —. . .<00 0. è» 
N 9 ponti per strade provinciali . 
Penti sul Savoca, Forza d' Agrò, Dtce- 
tra @ Fondachello 
Ponte sul Velino . . , 
Jd, sul Liri . , . + ; 
Id. sul JM/usone . . +. . 
Ponte sul Lamone . . . ‘ 
Ja. sul Cassibile . . +... 
Id. sul Ticino a Turbigo (G) 
Ponte Canale . ..°. 0... 
N. 2 ponti per le Regie Caccie . . 
N, 8 ponti sul Piave, Vo/turno, Stil- 
lavo, Brenta (B) e Fiumarella . 
N. 2 ponti mobili (Spezia) . . . . . 
N. 14 ponti sul Fellu, Dogna, Patoco, 
2000z, ecc, ceco, a Muro è 
Piazzala Pontebba —. . . +. 
lonte sul Piave (G) e N. 7 ponticelli , 
N. 2 Soprapassaggi 0.060 0 600. 
N. 9 ponti e ponticelli, per la . . , 
N. 7 Viadotti e Ponticelli . è. . 
Ponte sull’ Adda . . . + 
ld. sull'Oglio . . . 
N. 18 ponticelli (F) . . 


. 
+ 


N. 46 ponti, per la . . 
N. 158 ponticelli, per la 
Soprapassaggio . +... 
Ponte Gallenga 0...» + +. 
Pente sul Ticino a Sesto-Calende (G 
Ponte Pedasos e Fiego ano, 
N. 34 ponti e ponticelli . . . . 


N. 2 id. INR 


E 


Lunghezza metri 


Ponte sul Tanagro . . . + + è + + Municipio di Sicignano 
di Meggio Udinese 
di 


i Azzano Decine 


MAAZZZZAZZ4Z ZA AE A ERA 


di Reggio Iunilia 


v 


i Reggio Calabria 


A Ad 


PdIILPVYVI I 4 


i Ascoli Piecne 


vr 


ld 


vs 


suv tivo 


di Milano e Novara 119 
Ditta Cassian Bon e C. 13 
+. Ministero della Real Casa 


Ministero dei Lavori Pubblici 


. Udine-Pontebba 
Mestre-l’ortogruaro 
Milano-Rho- Vigevano 
Milano-Erva-Szronnu 
Sarouno-Varese 
Monza-Calolzio 
UCremona-Mantova Q 
Campofranco-8erradifalco 255 
Mantova-Modena 
Vercelli-Pavia 
forino-Rivoli 
Torino-Cuorguè 

Novara-Pino 


. 
. 
[1 
. C) 
. 
e 


Novara-S. Bernardino 


(A) Con pile e fiancate metalliche — (B) Con pile metalliche — (C) Con pile fondate ad aria com 
) Con pila tubulare all'aria compressa — (F) Di queste trarate manca ancora il dettaglio — (G) 


1871 al Gennaie 1884° 


Luughezza metr 


Ponte sulla Reguyia Mora. «+ + + Ferr. Novara-Varaflo 2 
N. 7 poutì 0 punticelli . . . . Nouvara-Seregnu 59 
N. 7 ponti, per la (L) +...» 0. >» Gailarate-Lavene — 1}4 
N. 11 ponti, (rafforzamento! =... * > Pisa-Collo Salvetti 136 
Na ll pito ca a anne * > Napoli-xola-Baiuno 83 
N. 19 ponti, per la. +. +0. è 10. » Asciano-Grosscto 155 
Ponte sul Serchio (G! Cavalcavia >» Pisa-Spezia 35 
N. &$ ponti e ponticelli, . +...» » Parma-Spezia — 45 
N. 1} ponti i. «è La e è ® è è >» Taranto-Briudisi 53 

Id. sul Tevere (C)a Giove e 8 pont.lli. » Firenze-Ruma 322 
Ponte sul Marmo/ajo +. + + 6. » Roma-Livorno 46 
>»  Cavalcavia sulla Ferr. di Carrara — » Livorno-Genova 7 
N. 15 ponti e ponticelli (allarg.) . +.» >» J.iverno-Fironze 510 
N. 8 ponticelli 2.0, +0, + 60060 e Parma-Spezia 50 
N. 5 ponticelli. o. +. + e. 1.0.6 » Ferrara- Argeuta 9 
Ponte sulla Magra (G) è. . . . +. »  Parma-Spozia 4314 
Punte sul Rivo Galera . è + è è è. » Fiumicino-Pontegalera 24 

ld. sul 7evere (G) . . . stata >» Viterbo-Attigliano 501 
Ponti sui canali di £’ol//ena 0 S. Marco » Napoli-Castellammare 22 
N. 5 ponti (rafforzamento) . . . +. + >» Napoli-Feggia 126 
Viaaotto Nona (H) . . +. w e » Complementari UR) 
N. 7 ponticelli, per la. 0.0.0. 0 +0» >» Codola-Noccra 54! 
N. 5 ponti sul Succo e Pomerio . . + >» Roma-Napoli 9 
Viudotto sul Sica (H') . . eh »  Belluno-Birbane 119 
N. 5 ponticelli. o. +0. + 0 0.0. >» Albacina Matelica 29 
N. 4 Ponticelli o. e 00080... » Civitanova Macerata 82 
N. 15 ponti sul Pescara (B), Aterno ceo. » Pescara-Aquila 417 
N. 18 ponti (G) 0 pontieellt. . . è» » Aquila-Ricti 437 
Ponte sulla sVera -.0. e 000 0.0.0» e lieti Terni 52 
N. 4 ponti © ponticolli, + + +. + + > Termoli Campobasso 93 
N. 7 porti diversi, per la _. . +. . » Laura-Avollino lil 
N. 20 ponticelli (Impresa Parisi) . . > Palermo Messina ISA 
N. 45 pouti sul Tanauro, Sele, Plutano —“» Eboli-Picerno 1121 
Ponte sul Se/e (G) € n. 11 ponticelli » Kboli-Reggio 2R9 
Viadotto sul Pantano e N. 4 pouticelli , » Picerno-Potenza 97 
Ponte sui Basento (B) a Bernalda ; >» Torremare-Pisticci 83 

Id. sul Vella e SU ponticelli diversi. » Pisticci-Grassano 351 
N. 12 ponti sul Basento e ponticelli. >» Grassano-Trivigno 205 
N. 4 ponti (diramaziono Zago di Como) » Zita Italia di 
N, 15 travato nuove e vari ponticelli . >» uranto-Reggio 403 
Ponte sul Canalello (G) . è +... >» Id, 28 
N. 21 ponti e ponticelli. ., è. + + è » Trivigno-Potenza 85 
N. 51 punti e ponticelli >... . è. >» ‘faranto-Strongoli 493 
Fonti sul .Veto (A) e sul Pussovecchio € 

N, 12 ponticelli, . +. è... » Strongoli-Cotrone 254 

N. 17 ponti, per la... +. +. +. +» > Cotrone-Catanzare 502 
N. 18 ponti, per la... 6.06. +0. >» Catanzaro-Soverato 432 
N. 5 ponti e ponticelli, per la. , . +» » Mariua-Catanzare 57 
N. 29 ponti e ponticelli, per li . . +.» Soverato-Assi 793 
N. 87 ponti e ponticelli, per la. . . » Assi-Reggio 1432 
N. 29 punti e ponticelli. +... +0.» >» Regzio-Villu S. Giovanni 281 
N. 59 pontì © ponticelli, por la. è. < >» Butfaloria-Cosenza 6001 
N. 2 viudotti delle Fontane o Agragas (D) » Porto Empedocle-Girgenti 395 
Ponte sul Platani e N. 16 punticelli » Girgenti-Campofranco 252 
N. 5 ponticelli, per la... . . +... » Campofr.-Passofonduto 21 
N. 13 ponti, per la sn >» Campofranco-Lercara 313 
N. 2 ponticelli, per la . . . . Pa” » Favarotta-Canicatti 12 
N. 21 ponti e ponticelli perla. . © . ». Diramazione Vallelunga 152 
Ponte sul Morello. . + e + e + + > Lercara-Uatania 
N. 2 ponti sul Simeto 0 Gurnalunga +. >» Catania-Messina 179 
Ponte sul S, Zeonardo0 +». è». +00 è + » CUatania-Siracusa vl 
N. 3 ponticelli, . 606060 +0 6000600. >» Catania-l.icata ìl 
N. 3 id. per l'Anpresa Cesaroni . » Siracusa-l.icata 31 
N. 9 ponticelli per le Ferrovie Sarde ., » Oristano-Giara 82 
N, 93 ponti € ponticelli per la . . +. + >» Palermo-Trapani 637 
N. 2 Cavalcavia Zerbo e Dongione , » Alta Italia 3° 
N. 2 ponti sul Cerrifita è sul Tacina., Impresa Greco-Allegrini 75 
Cavulcavia Martina. è. + 0 + +» Legnazzi 12 


Ponte sul Vigneria . +. è +» 0... 
Id. sull’Anitrziioa  . +. 0 è 0 + 
Id, sul Liri presso Isola. . . 


Ponte Fesca e Viadotto pei . . +. +. . Tramways di 


R. Miniere dell'Isola d'Elba 72 


Società Cartiere Meridionali 27 
Cartiera del dle Courrier 19 
ari 43 


Ponti per l'Acquedutto di Caltanissetta . Ditta Galopin-Sùuo, Jacob e C. 63 
Id. sul Carionie ponticello Carriona Ferr. privata Cave di Carrara Adi 


Id. sul Terduppio e sul Langosco . Impresa Medici sL 

Id. sul Zangoseo. + è. + è + + Impresa Provasi 16 
Id. presso Gerace. . . >. « + Improsa Romeo 15 
Id. sul Pollena «+. . +... + + +. Tramways Napoletani 16 
Id. sul A'oci e Cavalcavia . . . . Società Vencta di Costruzioni 3 


Id. Groppcli sul Carriona . . + + Ferrovie delle Cave di Carrara 42 

Ia. sul Tevere a Ripetta in Roma (C) Società del Punte di Ripetta 193 

Id. sul Soleo + 0.0. + + + +. Iinprosa Castalli 32 
N. 5 ponti e ponticelli. . . . . + . Ferr, Frov. di Reggio-Emilia 48 
Viadotto Rio Genil (E) e N. 6 ponticelli Ferr. Malaga-Siviglia (Spagna) 


N. 756 ponticelli e travature . . . . Per 
Ponte sul Z’o a Boryoforte (rafforz.) (C) 


251 
diversi 4574 


Ponte girevole per l'arsenale di Turanto Ministero della Marina 93 


TOTALE: 2147 Ponti della lungh, totale di Metri 30,040 


rr. hk-==-====—_———_m_———————————__——T_Tr—_.___r_r_—_r__——_r_—_—_r_r_—_rr_m—————_———_——————_———————————_—_—_————————————————————_——————————————————————=———2211À1z xuxopprcono®n nn 000070002 


pressa — (D) In due campate, con pila di 40 m. d'altezza 
on pile 6 spalle fondate ad arta compressa — 


H) Con pile metalliche alte 49 nm. — (H') Con pile metalliche alte 32 m. — (K) Con meccanismi idraulici ed a vapore pel movimento — (L) 4d arco. 


(Segue). 


Tettoie delle Stazioni di Foggia, Bari 
Ancona, Pietralcina, Murcone, La- 
rino, Rieti, Antrodoco, Campo- 
basso , Castellammare, per le O/- 
ficine e Magazz, in Taranto e per 


Burorficie coperta M.Q. 


la Stazione di Feg/conara . . . ., Ferr. Moridionali 13835 
Id. nell’Arsenale di Napoti -. +. . Ministero della Guerra 534 
Id. dello Stabilimento Visconti » Ditta Visconti- Modrone 202 
ld. del Politeama di Palcrmo —. . Società Galland 990 
Serra Metallica. . .... :. . Reggio Parco di Caserta 142 
Tettoie del nuovo Gassonetro di Ronia Suvcietà Anglu-Rumana 1935 
Id, del Tivoli di Monte Mario ... Società di Monte Marie 815 
Id. delle Stazioni di Brescia e Pavia 
e Savona . .. . è. +. + + Ferrovie Alta Italia "741 
Id, della Stazione di Cagliari . . Ferrovie Sarde 1200 
Id. per l'Esposizione di Belle Arti . Comitat» Belle Arti in Napoli 1524 
Id, in Avellino . . . . +. + » Provincia di Avellino 102 
ld. delle Stazioni di Messina e di 
Catania Torneria di Messina A 
Rimesse Locomotive di Reygio, St- 
racusa, Girgenti . +. . + + + . Ferrovie Calabro-Sicule 2190 
Id. del Grande A/bergo del Quirinale Commendatore Guerrini 223 
Id. pel Nuovo Palazzo del Ministero 
*INANZO + . . + + è 0 + + Ministero delle Finanze 1530 
Id. dei Magazzini Gener. di Messina Impresa Bonanno 8070 
Id, pel Teatro Nazionale in Roma. Impresa U. Belluni e C. 30%) 
Pensilina del Palazzo Quir. in Roma . Ministero della R. Casa 218 
Id, e Tettoia in Napoli . . . . , Società Magazzini Gencrali 387 
Serra nel R. Parzo di Caserta . . . Ministoro della R. Casa 142 
Id, pel Palazzo delle Belle Arti . . Municipio di Roma 1000 


N. 3 pensiline per le Stazioni di Porto 
Empedocie-Caldare e Castragio- 
(LQNNI «+ + + + + è + + + + + Ferrovie Meridionali 
Tettoia e lunternini, per la =. . . . Regia Cointeress. dei Tabacchi 165 


ro cente 


RO ele ii 


— 
-____—_—_—__  -- — e — 


— IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
DI COSTRUZIONI METALLICHE: 


diretta dall'ing. comm. A. COTTRA 


U 
SERA] SEDE E DIREZIONE : Napoli, 24, Strada Medina se 
Opificii Meccanici: CASTELLAMMARE (Stabia) e Savona (Liguria) 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la SOLA Ditta Nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni MonbiaLI di Vienna del 
1873 e di Parigi del 1878 ossia le Medaglie al Merito ed al Progresso a 
Vienna ed una Medaglia d'oro ed una d’argento a Parigi. Anche nella re- 
cento Esposizione Nazionale del 1881 in Milano, )° Impresa ha conseguite 
ricompense maggiori di qualsixsi altra Ditta, attesochè oltre ad una medaglia 
d’ oro per i prodotti esposti nella Classe 2° (Gruppo 9.°), la Giuria le scnferì 
il premio maggiore dell'Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d’oro, 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ImaLtANME ha assunto la esecuzione dal 
187] al gennaio 1883 di ben 2007 Ponti metallici e di ben 193,401 metri 
quadrati di T:tt0ie, essia i quottro quinti all’incirca di tutti indistintamente 
i lavori di simil genere eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 

Inoltre la Impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridio- 
nali, Sicula-Occidentaie ed A'ta Italia, la fornitura di N. 707 veicoli ferro- 
viarii, e per conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi 


| 
votata dal Municipio di Torino. 


caldaie marine pel Naviglio dello Stato. 


Terino, via Finarze, 13. 


Quest’Ufficio, che trovasi iu diretta corrisponienza colle Amministrazioni 
di tutti i giornali d’Italia e dell’estero, s'incarica di ricevere gli abbonamenti 
e le inserziéni pei medesimi a prezzo di tariffa offrendo le maggiori gua- 


rentigie di/p untualità ed esattezza. 


Indirizzare Letlere ed Ordinazioni 


TORINO, 3 Piazza Bodoni. 


Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


em 


UFFICIO SUCCURSALE 
dei giornali italiani ed esteri 


DINAMITE 


CAPSULE e MICCIE 


Fabbrica in CENGIO (Savona) o 


| 
SOCIETÀ CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI 
Telegrammi: Continentalo — TORINO. 


vrraasa = n — sr 


— ——_ e  s.---- 


Superdcie coperta M. Q. 


Pensiline e lantermni por . - + + + Particolari diversi 736 
Tettoie e Ponsiline . . +. +. + + + Ferrovia Palermo-Trapani 3200 
Tettoie Stazione Milano . . . , + Impresa Veucamps 24100 
Tetuoia del Grand-Hòtel . . . . + + Grand-Hîòtel Napoli 200 
Prolungamento tettoia rimessa Campo- Ea 
basso è. . . 4. è + + lurrovie Meridionali 
Id. nella Borsa di Bologna . + . Società Borsa Belogua 1470 
Id. presso Gioia Tauro . . . . Duca di Cardinalo 600 
Tottoie metalliche per la . . . . Societa Napoletana del Gas 396 


Pel punto Franco . Società dei Magazzini Goncrali 
Tottoi. . . le e a a . Ditta Tardy e Bencch 8:09 
Prolungamento Tettoia dello Stabilimento 
ardy e Benech . . + + + . +. Tardy e Benech 2400 
Id. id. per leofficine di . . . Castellammare e Savona 13291 


SUPERFICIE TOTALE COPERTA: M. Q. 92,777 


Blockhaus metallici per le fortificazioni della Spezia, di Genova cd An- 
cena. — N. 2 caldaie per lo Regie Navi Luni e Baleno. — N. 1659 veicoli 
per lo Ferrovie Alta lvalia, Meridionali e Sicula Occidentalo. — N. 54 Var 
sche per rifornitori. — trassometri di Civitavecchia — Fondazione pneum - 
tica del Bacino di carenaggio di Messina, e fondaziuni pucumatiche loi 
tronchi di muraglione nel T'evero alla Farnesina, alla ltogolu ed ai ruderi 
dei Bagni di D. Olimpia in Roma. — Tavolati metallici di n. 42 ponti della 
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LE CONVENZIONI FERROVIARIE 


AL SENATO A 


Per quanto l’ on. Mivistro dei Javori pubblici non abbia 
indugiato a presentare le nuove Convenzioni ferroviarie al 
Senato, e per quanto questo siasi mostrato sollecito nel con- 
cedere l’ urgenza , tuttavia pare ormai accertato, che la 
discussione alla Camera vitalizia di questo importante 
progetto non potrà aver termine prima del prossimo aprile. 

Nel passato numero del AMoritore abbiamo riferito i nomi 
dei senatori eletti a commissari dai singoli Uffici: aggiun- 
geremo ora che, radunatosi 1’ Ufficio centrale,» vennero no- 
minati presidente l’ on. Saracco, e segretario l’ on. Lam- 
pertico. 

Ci riserbiamo di dare a sun tempo ai lettori un cenno 
delle discussioni dell’ alta Camera, Je quali potranno tanto 
più destare interesse , in quanto si prevede che il Senato 
nell’ esame delle Convenzioni non si lascierà guidare da 
considerazioni politiche o di partito, nè ricorrerà ad argo- 
menti estranei al carattere tecnico e finanziario della que- 
stione; ma si atterrà, come esigono l’ ufficio suo e le sue 
tradizioni, ad una discussione alta, serena ed informata a 
criteri non partigiani. 

Per intanto non crediamo”fuori proposito riassumere qui 
per sommi capi la breve relazione, colla quale il ministro 
Genala accompagnava la presentazione del progetto al Se- 
nato: 


Dopo aver giustificato con acconcie e succinte osserva- 
zioni perchè possa dirsi che la questione ferroviaria viene 
portata dinanzi al Senato già matura e nelle sue parti es- 
senziali e nei suoi particolari, ed aver ricordate le discus- 
sioni parlamentari, il voto della Camera nel 1876, la Com- 
missione d’ inchiesta, gli studi del Governo, il lungo e 
minuto esame della Giunta parlamentare e del Parlamento, 


— la relazione cspone in poche parole il riordinamento 
delle ferrovie italiane indicando le basi principali sulle 
quali sono stati stipulati i contratti per l’ esercizio e le 
nuove costruzioni. 

Quindi la relazione riferendosi al lavoro della Camera 
dei deputati, -euscsue-cho-sszo ha.poriato ai contratti, ca- 
pitolati e loro allegati pochissime modificazioni, tutte ac- 
cettate dal Governo ed accenna ai punti che si possono 
ritenere più importanti. Pone in seguito in rilievo l’art. 6° 
del capitolato per la rete Adriatica e Mediterranea e 4° per 
la rete Sicula il quale dice: 

« Il concessionario avrà sempre il diritto di prelazione 
per esercitare alle condizioni proposte da altri offerenti le 
nuove strade ferrate, non comprese nell'allegato 4, che 
siano concorrenti ad altre della sua rete, o perchè servano 
agli stessi centri di popolazione, o perchè riuniscano con 
un percorso più breve due punti della sua rete. Tale di- 
ritto non potrà invocarsi dal concessionario oltre il termine 
di due mesi dal giorno iu cui venne interpellato ». L a 
modo di spiegazione la relazione aggiunge: 

« Questo articolo del eapitolato non limita punto il di- 
ritto dello Stato di concedere nuove strade, ma accorda 
alle Società esercenti le tre reti Mediterranea, Adriatica e 
Sicula il diritto di prelazione per le linee concorrenti a 
quelle che a termine dei presenti contratti vengono loro 
concedute. 

« Quando la concessione è di semplice esercizio, la So- 
cietà ha evidentemente il diritto di essere a parità di con- 
dizioni preferita ad ogni altro esercente. Ma quando si 
tratta di concessioni non di solo esercizio, ma anche di 
costruzione, la Società non può far valere il suo diritto di 
prelazione se non a condizione che insieme all’ esercizio 
assuma anche la costruzione della linea. 

« Questo concetto ci parve così chiaro nella dizione sopra 
riportata, che ìl Governo non accettò di modificarlo, tanto 
più che anche coloro che presentavano emendamenti non 


sì allontanavano duila precisa interpretazione che emerge 
dallo spirito dell’ articolo ». 

Passando poscia alle disposizioni per la industria nazio- 
nale, ecco quanto la relazione sottopone all’ alta conside- 
razione del Senato: 

« Nou fu di lieve momento la discussione intorno al- 
l art. 21 del capitolato {17 della Sicula). Stavano di fronte 
} uno all’ altro non solamente differenti principi economici, 
ma ancora differenti mezzi, coi quali volevasi venire in 
aiuto alla industria nazionale. Mentre alcuni per le prov- 
viste del materiale mobile occorrente alle ferrovie avrebbero 
voluto spingere l’ intervento del Governo sino ad escludere 
in qualsivoglia caso la concorrenza straniera, altri doman- 


davano la massima libertà, escludendo qualunque misura 
di protezione. 


« LT art. 21, quale era stato proposto dal Governo teneva 
conto della condizione speciale delle industrie italiane , le 
quali hanno ancora bisogno di cure particolari, ma in pari 
tempo lasciava aperta una via alla concorrenza straniera, 
che potesse essere alla nostra industria di sprone ad un 
continuo miglioramento. 

« La Commissione prima, la Camera successivamente, 
pur mantenendo fermi gli stessi concetti hanno modificato 
l’ articolo con l’ intendimento di chiarirlo. 

« Il Governo ha accettato la nuova dizione, convinto che 
le disposizioni contenute in questo contratto, tendenti a 
favorire le industrie nazionuli legate alle ferrovie, siano 
più che sufficienti, non soltanto a mantenere vive le esi- 
stenti industrie, ma a dar loro anche moito maggior svi- 
luppo. Intatti il Governo crede che più del 5 per cento di 
protezione valga l’ aver assieurato all’industria nazionale 
up lavoro certo e continuativo, dato a condizioni di tempo 
adequate alla capacità delle nostre industrie e prontamente 
rimuperato coi pagamenti fatti dai fondi di riserva e dalla 
cassa per gli aumenti patrimoniali ». 

Accenna quindi la relazione allo scopo dell’ art. 44, quale 
era stato dal Governo proposto, cicè di proteggere le espor- 
tazioni italiane ed i transiti dalla concorrenza straniera, 
con ribassi di tariffe per i quali veniva duto un compenso 
alle Società, ed osserva che la Commissione parlamentare 
accettò l’ articolo come era stato proposto, e la Camera 
invece volle accordare al Governo la facoltà di ribassare le 
tariffe anche pei trasporti nell’ interno del Regno. Na sic- 
come i ribassi delle tariffe interne ordinati dal Governo 
potrebbero avere per effetto un notevole aumento di traf- 
fico, così poteva verificarsi il caso che con codesta formula 
si pagasse all’ esercente un compenso superiore a quello 
che gli dovrebbe spettare per quella parte deli’ aumento del 
traffico che è dovuta al ribasso di tariffa ordinato dal Go- 
verno. Perciò è stata modificata la forma dell'art. 44: si 
mantenne fermo il concetto primitivo del compenso, sino 
a che il prodctto lordo totale dell’ anno, calcolato appli- 
cando le tariffe primitive al traffico ottento in seguito ai 
ribassi di tariffe imposti dal Governo , non superi la cifra 
resultante dall’ accumulazione del prodotto del primo anno 
d’ esercizio coi suoi incrementi naturali valutati in ragione 
del 3 1|2 per cento all’ anno. Quando poi il prodotto lordo 
risultante dalla applicazione delle tariffe primitive, oltre- 
Passasse il limite anzidetto, verrà determinato, d’ accordo 
fra il Governo e le Società, o per mezzo del Collegio ar- 
bitrale, quale parte dell’eccedenza sia da attribuirsi ai ri- 
bassi di tariffa. A questa si applicherà a favore della So- 
Cietà una percentuale miuore delle percentuali contrattuali. 
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E, nota la relazione, ammessa, come è indiscutibile, la 
giustizia di compensare alle Società le perdite derivanti 
cai ribassi imposti dal Governo, la soluzione che vien data 
dall’ art. 44 si presenta la più razionale, poichè , essendo 
impossibile qualunque formula generale, che provveda a 
tutti i casi, rimane affidato agli arbitri il determinare il 
compenso quando il Governo e le Società non si mettano 
d’ accordo. | 

Se non che parve al Governo che fosse pericolosa per 
molte ragioni la facoltà concessagli senza limiti di ribas- 
sare le tariffe dietro compenso; e a tutela anche delle fi- 
nanze dello Stato, propose e la Camera approvò coll’ art. 7 
del disegno di legge che gli oneri provenienti dai ribassi 
di tariffa non dovessero mai oltrepassare il 112 per cento 
del prodotto lordo iniziale. 

Da ultimo la relazione si ferwa a trattare degli articoli 
della legge che riguardano la riduzione ad un quarto delle 
quote di concorso a carico delle Provincie e degli altri enti 
interessati nella costruzione delle ferrovie complementari, 


e la costruzione di 1000 chilometri di nuove linee di 4° 
categoria. 


E così espone il concetto del Governo: 

« La legge del 1879, a compenso delle quote di con- 
corso a carico delie Provincie e degli altri enti interessati, 
accorda loro una compartecipazione sui prodotti netti del- 
I’ esercizio delle linee stesse, salva allo Stato la facoltà di 
riscattare tale compartecipazione dopo trenta anni, rimbor- 
sando l’ intero capitale da loro speso nella costruzione. Ma, 
con la organizzazione che sì dà ora alle ferrovie del Re- 
gno, importa svincolare le nuove linee da questa compar- 
tecipazione, sia per evitare la complicazione delle contabi- 
lità, sia ancora per lasciare intera al Governo la libertà di 
regolare i trasporti. Ecco perchè il Governo volle anticie 
pare la facoltà di riscatto già contemplata colla legge del 
1879 e propose che venissero esonerati gli enti locali dalla 
metà delle quote di concorso quando rinunciassero alla 
compartecipazione agli utili loro concessa dalla stessa legge 
del 1879. Se noa che da molte parti della Camera sorse la 
proposta di accordare l’ esonero completo. 

« Il Governo ha resistito vivamente a queste istanze, sì 
per non scemare l’ entrata del bilancio, e sì ancora per 
considerazioni di ordine finanziario ed amministrativo più 
elevate, non convenendo in ogni modo mutare per motivi 
occasionali e incidentali unu delle principali basi della legge 
del 1879, quale è la distinzione in categorie delle strade 
ferrate secondo la maggiore o minore prevalenza dell'utilità 
generale sull’interesse locale, 

« Dall'altra parte però il proposito del Governo di prov- 
vedere a che nell’interesse della proprietà fondiaria si ponga 
un freno alle sovrimposte sui terreni; la necessità di venire 
in soccorso, finchè sia possibile, alle finanze locali; e più 
di tutto, la quistione sollevata sulla perfetta equità del 
nuovo corrispettivo da sostituire a quello stabilito dalla 
legge del 1879, indussero il Governo a consentire l’abban - 
dono di tre quarti invece della sola metà del concorso, 
restando fermo il principio della clussificazione delle strade 
e della obbligatorietà del contributo, sia pure diminuito, 
degli enti locali, 

« Le disposizioni dell’art. 20, relative ai mille chilometri 
di nuove linee, non appartengono alle originarie proposte 
del Governo. Quell’articolo fu aggiunto dalla Commissione 
parlamentare, la quale, alla sua volta, si è fatta interprete 
dei voti espressi dalla Camera, e nelle discussioni del bi- 
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lancio dei lavori pnbblici e in altre occasioni e più spe- 
cialmente quando questo disegno di legge venne innanzi 
agli Uffici. P 

« Jl Governo però accettando l’ articolo della Commis- 
. sione, suffragato da così replicate manifostazioni della Ca- 
mera, desiderò che fosse circondato da condizioni tali che 
non alterassera il carattere della legge presente, nè aggra- 
vassero per ora il bilancio dello Stato. Volle quindi che 
l'articolo 20 non designasse le linee da costruirsi e che il 
pagamento dei 99 milioni fosse fatto in due esercizi fiuan- 
ziari a cominciare dall’undicesimo anno dall’ approvazione 
della presente leyge. E malgrado le vive premure fatte da 
tutte le parti della Camera, l’articolo del disegno di legge 
fu approvato nei limiti in cui il Governo lo aveva accettato. 

« Così per la parte finanziaria, resta fermo: 

« Che durante il decennio delle costruzioni delle strade 
ferrate complementari già prima decretate, la spesa annua 
non sarà, per nessuna causa, maggiore di 102 milioni, im- 
putandosi, bene inteso, nel fondo delle costruzioni anche 
la poco ragguardevole somma delle restituzioni da fare agli 
enti locali in dipendenza dell’art. 18 del disegno di legge; 

« Che, siccome non si può in via assoluta escludere 
che altre e nuove costruzioni non si debbano fare nel se- 
condo decenpnio, essendo grandi i bisogni nuovi da soddi- 
sfare, così coll'art. 20 non si fa che prevedere fin da ora 
una parte della spesa che dovrà farsi nel detto seeondo 
periodo, quando sarà cessato l’onere finanziario attualmente 
crescerte per gli effetti della legge presente. 

« L’autorizzazione di concedere fin d'ora i mille chilo- 
metri, mentre non altererà nel decennio le condizioni del 
bilancio, è utile per due motivi: perchè le anticipate con- 
cessioni rendono possibile di affrettare la costruzione ìn 
tutti i casi (e non saranno pochi) in cui i concessionari 
potranno anticipare i fondi necessari; e perchè, senza questa 
autorizzazione, essendo ormai quasi esauriti i 1930 chilo- 
metri autorizzati dalla legge del 1879, il Governo si tro- 
verebbe nella impossibilità di accordare qualunque nuova 
concessione, per quanto utile sia giudicata ». 

La relazione termina riassumendo brevemente l’ utilità 
finanziaria del progetto sia rispetto al bilancio, sia in or- 
dine al credito dello Stato. 


LE NUOVE TARIFFE FERROVIARIE 


(Continuazione — Vedi num. ll). 


Facendo seguito a quanto abbiamo riferito nel passato 
numero, vediamo oggi in qual modo l’ avv. Rigoletti di- 
mostra ele, mentre le nuove tariffe lnanno dato luogo a 
molte ed infinite proteste per parte dei commercianti e 
degli industriali, perché apportano rialzi superiori si ribassi, 
esse tuttavia non riescono, per le Società, più lucrose di 
quelle ora vigenti. 

« Si ha, egli osserva, nelle nuove tariffe, gran numero 
«di voci in aumento rispetto n quelle in diminuzione, seb- 
bene l’effetto totale sia tutt'altro che un aumento di pro- 
dotti. 

« Dicemmo che questo fatto si presta benissimo come 
argomento d’opposizione. Ecco come ne trae partito in una 
recente Memoria il Circolo Industriale e Commerciale di 


e degli interessi maleriali 


Milano. Con una serie di tabelle esso presenta 1191 esempi 
di confronti fra le tariffe vecchie e le nuove e trova che 
225 ossia il 21 per cento sono in diminuzione, 889 ossia 
il 79 per cento in aumento: rileva altresì che la entità 
degli aumenti nei singoli casi è circa tripla di quella delle 
diminuzioni e conchiude che la nuova tariffa produrrà 
quindi nell’insieme un aumento del 13 per canto nei pro- 
dotti, vale a dire accrescerà di circa nove milioni il pro- 
dotto attuale della rete dell'Alta Italia. 

« Dopo il già detto, occorre che insistiamo maggior- 
mente sulla fallacia di siffatte argomentazioni? Non ci pare: 
tuttavia aggiungeremo a conferma una sola considerazione 
svolta alla Camera dal Mivistro dei lavori pubblici. Nella 
tabella del Circolo Milanese la categoria importantissima 
dei cereali figura con 2 sole voci e con l4 confronti; quella 
dei filati e tessuti con voci 23 e con 161! confronti (pre- 
scindiamo dall’esattezza dei calcoli che in più luoghi manca). 
A voler tener conto del rispettivo tonnellaggio delle. due 
categorie, pur limitatamente all’ A. I. per poterne trarre 
dei rapporti percentuali, ognun vede che se i filati e tes- 
suti pesano sull'apprezzamento generale con 161 confronti, 
i cereali dovrebbero pesarvi con 1610: giacchè il traffico 
dei filati e tessuti è solo di 117,000 tonnellate, decuplo 
quello dei cereali cioè di 1,117,000. Invece questi ultimi 
vi concorrono non già con 1610 ma soltanto cor 14!! 

« Siam sempre lì: fa d° uopo guardare non al numero 
delle voci, ma al traffico che esse rappresentano. Il Circolo 
Milanese lo intuisce e accenna a volerlo fare, ma le poche 
cifre da noi ora esposte dimostrano in che modo il faccia. 

« Qualcuno forse rifletterà: ma dunque con questo con- 
flitto fra le grandi e le minori categorie saranno sempre 


‘queste ultime che dovranno fare le spese di quelle? Ri- 


spondiamo: fino ad un certo punto sì ed, aggiungiamo, è 
giusto. Quando il bilancio dello Stato non ha milioni du 
consacrare ai ribassi ferroviari, se tuttavia vuolsi sgravare 
sensibilmente le tasse di trasporto per le merci che più 
ne hanno bisogno e che sono appunto quelle che costi- 
tuiscono Je grandi masse, occorre essere disposti ad au- 
mentare ìn buon numero le tasse per le categorie minori 
del traffico o in altri termivi per una gran parte delle in- 
dustrie. Chi grida contro questi rialzi gli è come se dica 
apertamente: di ribassi nei carboni, nei cereali, ece., noi 
non vogliamo saperne. Ora per noi, francamente, la riforma 
delle tariffe dovrebbe essere ispirata al criterio di scemare 
nella più larga misura appunto le merci di primissima im- 
portanza che più risentono aggravio dulle tasse di tras- 
porto, e per riuscirvi non esiteremmo a rialzare le tariffe 


delle mercì di maggior preglo, che, come vedemmo, non 
ne soffrono che danno insensibile. 

Sta quì forse, a parer nostro, uno dei difetti delle nuoye 
tariffe, in quanto non seppero attuare con maggior ardi- 
mento questo concetto. Hanno la loro scusa, lo sappiamo. 
Quando le Camere di commercio levano le più alte grida 
perchè ad esempio, ed è uno fra i cento, una tonpellata di 
catfè da Venezia a Verona pagherà lire 20,40 anzichè lire 
19.86, quasi questa differenza di lire 0.54 per tonnellata 
cioè di 5 centesimi per quintale valga a minacciare il mo- 
vimento del commercio di Venezia, si comprende che il 
Governo proceda impacciato e rimanga a mezza via. Sono 
le apprensioni dei pusillanimi che hanno paura della propria 
ombra. E quando si è in tal compagnia mal si può parlare 
d’audaci riforme e meno prometterle. 

« È per questo che, diciamolo di passaggio, ci sa troppo 
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d’ottimismo il desiderio di non pochi per la introduzione 
del tipo di tariffe tedesco. Lo vagheggiò nel suo discorso 
del 19 dicembre 1884 anche l’on. Luzzatti, il qua!c assorse 
ad un ordine d’ idee assai elevato. Abbiamo, notava egli, 
tre tipi di tariffa in Europa: quello inglese che per la so- 
verchia libertà sua mal s’adatterebbe sul continente; quello 
franco italiano di cui Inmentasi generalmente la infinita 
complicazione e quello tedesco che si va diffondendo per 
tutta l’Europa centrale. Perchè irrigidirci per anni nel tipo 
attuale, correndo forse il pericolo di rimanere presto isolati 
nel nostro regime ferroviario ? 

« Non nascondiamo che anche le nostre simpatie, seb- 
bene con qualche riserva, propendono verso il tipo tedesco, 
il quale però è ben lungi dalla semplicità che gli si attri- 
buisce e forma un volume press’a poco eguale al nostro. 
Tuttavia mentre per lo passato ‘credevamo che lo si potesse 
un giorno adottare anche da noi, davvero la discussione 
che in queati mesi si va facendo intorno alle tariffe, ci ha 
persuaso profondamente ch'è inutile pensarlo e che rimarrà 
a lungo, molto a lungo ancora, una utopia. 

« Basti considerarne un punto solo. È noto come da noi 
le merci spedite senza vincolo di peso sono oggi divise in 
7 classi, delle quali la più alta a 16, la più bassa a 5 ceu- 
tesimi per tonnellata e chilometro. Suona tuttora l'eco vi- 
vissima delle lagnanze e delle grida sollevate perebè nelle 
nuove tariffe qualche merce fu elevata di classe e aggravata 
di uno o due centesimi, portandola ad esempio da 5 a 6, 
da 7 ad 8, da ]0 a 12 centesimi. Ora sapete che cosa av- 
verrebbe adottando il sistema tedesco ? Ebbene per tutte 
le spedizioni senza tincolv di peso si introdurrebbe una 
classe unica, colla tassa costante di 14 centesimi, salvo a 
concedere prezzi miti, molto miti anche, per le spedizioni 
di almeno 5 ovvero 10 tonnellate. Immaginate qual rumore 
e quali proteste per tutte le spedizioni che oggi pagano 
5, 6, 7, 10, 12 centesimi e che verrebbero a pagarne 14!! 

« Nessuno più baderebbe al pregio grandissimo, per dirne 
uu solo, d’eliminare ogni disputa sulle gravi e numerose 
anomalie delle attuali classificazioni. Nou sarebbe che uno 
strillare concorde per la rovina del piccolo commercio; 
della piccola industria che non è in grado di spedire i va- 
goni completi di merce! Proposta simile, ne andiam con- 


vinti, non troverebbe nel Parlamento un solo deputato 
pronto a sostenerla. | 


« Tutt'al più qualcuno appoggierebbe la classe uniea do- 
mandandone però la tassa non a 14 maa cinque o sei cen- 
tesimi; il che equivarrebbe in sostanza a combatterla. 

« Le precedenti cousiderazioni acquistano forza anco 
maggiore rispetto alle lagnanze molteplici sorte in diverse 
parti per l’insufficienza dei ribassi accordati alle merci che 
pur sono favorite, quasi siansi deiuse le più legittime 
aspettative, violate le più formali promesse. Auche coi 
nuovi prezzi, si va notando melanconicamente, la sorte 
delle nostre industrie non è punto assicurata. È sempre 
l’errore di credere che si possa colle tariffe ferroviarie con- 
seguire effetti assai superiori al mezzo; se pure può essece 
ufficio delle medesime quello di garantire la prosperità delle 
iudustrie. 

« Ma ci si presenta altresi uu’ osservazione la cui alta 
importanza niuno, che consideri le cose con imparzialità, 
vorrà disconoscere. Ciuscun industriale, si comprende, 
guarda a sè stesso g.trova che dal suo punto di vista non 
mancano ragioni a giustificargli qualche maggior esigenza 
quand’anche risenta aggravio soltanto per qualche articole 
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ate 
e sebbene, come il più spesso, l'insieme dei suoi trasporti 
sia avvantayginto. Ma le strade ferrate devono guardare a 
tutte quante insieme le industrie che compongono la loro 
larga clientela: altrettanto deve fare lo Stato come tutore 
degli interessi generali. 

« Di conseguenza ad ogni ribasso che le condizioni fi- 
nanziarie permettano di concedere, sì lo Stato che le fer- 
rovie, devono chiedersi: quale industria vi ha ora maggior 
diritto? Non basta l’insistenza dei reclami e delle istanze. 
Essi devono riflettere: con questa concessione non ne andrà 
offesa la giustizia distributiva? non ci impegnerà essa ad 
accordarne altre, per le quali poi manchino i mezzi? 

« Docchè fra le più gravi preoccupazioni d’ougi va posta 
quella per le sorti deli'industria metallurgica, consideriamo 
un momento ip quest'ordine d’idee le tariffe dei ferri. Ab- 
biamo notato che il ferro in verghe a 390 chilometri paga 
lire li Ja tonnellata e vale lire 220-250. Ebbene, per eguale 
percorso ha la tariffa di lire jl anche il carbon fossile 6 
vale circa lire 30) la tonnellata; hanno tariffa di lire 15,10 
(quasi quattro lire di più} i cereali, e sappiamo che i grani 
valgono lire 200-220 la tonnellata, il granturco lire 130-140. 
Adunque si guarda al valore? Il ferro in verghe valo di 
più. Si guarda alle condizioni in cui versa l'industria? La 
agricoltura merita riguardi non certo minori che gli sta- 
bilimenti metallurgici. In ogni modo poi chi non vede che, 
se qualche iibasso è possibile, lo si deve anzitutto accor- 
dare ai combustibili ? 

« Ma la questione, esaminata sotto questo aspetto, rivela 
intera la difficoltà finanziaria; e si riconosce che le esitanze 
delle ferrovie e del Governo non sono poi così capricciose 
come qualcuno tenta far credere, nè devensi, no, a mal 
celata noncuranza dell’industria nazionale ». 


L'autore passa a questo punto a trattare delle lariffe ce. 
ternazionali, e delle tariffe considerate come strumento di po- 
litica commerciale, e così scrive: 


« Le tariffe proposte dal Governo servono pei trasporti 
che si effettuano entro il regno. Interessa eziandio di co- 
noscere a qual regime saranvo soggetti i trasporti che 
scambiumo coll'estero. Per le merci a grande velocità non 
si ha gran cosa, circa 350,000 quintali il 7-8 per cento di 
tale traffico; ma per il movimento a piccola velocità salgono 
a 1,300,000 tonnellate, il 13 per ceuto del medesimo; 6 
costituiscono quindi una parte importante del nostro com- 
mercio. 

« Giacchè le nuove tariffe interne modificano interamente 
i sistemi in vigore, si comprende che sarà impossibile di 
lasciar sussistere quelle internazioneli d’oggi fondate sui 
medesimi. Ne deriverebbero senza dubbio troppe disparità 
e disuguaglianze e contrasti, da sollevare fra non molto 
un’ infinità di reclami. A questo riordinamento richiedesi 
però qualche tempo; occorrendo anzitutto di denunciare le 
convenzioni esistenti; cosa che sarebbe inutile, dannoso 
anzi di fare prima che le nuove tariffe interne non siano 
approvate per legge, e forse, rispetto «lle Amministrazioni 
estere, anche men conveniente. 


« Frattanto rimangono dunque provvisoriamente in vigore 
le convenzioni attuali. Ma quali garauzie ha il pubblico 
che nelle nuove trattative saranno validamente tutclati i 
suoi interessi? Le Amministrazioni ferroviarie sapranno te- 
nerli nella Jebita considerazione? Non hbavvi pericolo che 
ne vada in qualche parte offesa la nostra politica doganale 
e commerciale? 


« Sebbene l'essere l'esercizio affidato al Amministrazioni 
interamente italiane costituisca già di per sè una guaren- 
tivia contro tali pericoli, tuttavia a meglio rassicurarci è 
stabilito in modo espresso che anche le taritfe internazio- 
nuli saranno sottoposte all’ approvazione del Governo. Il 
quale avrà così facoltà di vedere non solo qual trattamento 
si conceda sulle nostre reti, ma eziandie con quale ci ri- 
cambino le ferrovie estere. Di più il Governo, oltrechè ‘la 
approvazione delle proposte fatte dalle Società, s'è pur ri- 
servato il diritto di presentarne egli stesso: ampliando così 
notevolmente la propria cerchia d'azione. 

« E poichè potrebbe avvenire che pell'assetto di qualche 
servizio internazionale gli interessi della Società Adriatica 
e di quella Mediterranea si trovassero per avventura in 
collisione, fu pure stipulato che ambo le Società abbiano 
il diritto di intervenire a tutte le conferenze che abbiano 
luogo per qualsiasi servizio internazionale; e iu caso di 
disaccordo fra esse deciderà il Governo. 

« Pertanto appaiono aflatto infondate le voci che Je nuove 
tariffe interne sacrifichino alcune industrie nazionali alle 
loro rivali estere, creando un protezionismo a rovescio. Si 
scorge invero facilmente, come non sia ragionevole l’istituire 
paragoni fra csse e le tariffe internazionali vigenti in via 
provvisoria. Spesso poi i criteri che vi si usano sono già 
in sè stessi erronei ed inaccettabili, qualunque sia il pa- 
ragone che intendusi fare. 

« Errore comunissimo quello di trascurare il costo del 
trasporto che la merce forastiera ha sul percorso estero 
(potremmo aggiungere auche il dazio d’ importazione). Si 
pigliano quindi in esame soltanto le tasse dovute sul per- 
corso italiano e trovandosi che la merce estera ha qualche 
mezza lira di bencfizio rispetto alla nostra, si grida che è 
protezione a rovescio. Ma, di grezia, come intendete le 
convenzioni internazionali? fatte solo a beneficio nostro? 

« Riflettinmo un momento alla vera condizione delle cose. 
Domaui vengono a trattative l'Italia e la Germania. Quella 
ha per intento primissimo d’agevoiare lo scambio del vino, 
dell'olio, delle verdure, di venti o trenta altre merci che 
più le stanno a cuore e chiede alla Germania che voglia 
ribassare per esse le tariffe. Questa a sua volta, premurosa 
dei proprii ferri, del carbone, delle mercerie, d’ un altro 
gruppo di merci, domanda altrettanto. Che può fare l'Italia? 

« Concedere questi ribassi in servizio cumulativo ed in- 
sieme estenderli alle stesse merei in servizio iaterno? Va 
incontro ad un ribasso troppo esteso che mette in pericolo 
{ risuitati finanziari delle ferrovie. Ovvero, per evitare 
questa disuguaglianza, negherà tali ribassi ? Naturalmente 
non otterrà allora nulla peri proprii prodotti e le trattative 
non hanno più scopo. Ecco dunque la necessità di atte- 
nersi alla via di mezzo: accordare cioè soltanto pel servizio 
cumulativo italo-germanico i ribassi chiestile dalla Ger- 
mania. 

« Si dirà forse, a primo aspetto: a che cercare dei van- 
taygi per alcune industrie, se per ottenerli bisogna sacri- 
ficarne altre? E se fosse così sarebbe obbiezione grave. Ma 
così non è. Guardando infatti alle nostre industrie che 
verrebbero per tal guisa tra loro in eonflitto, qual è la 
situazione? Da una parte abbiamo prodotti per lo più agri- 
coli che se non trovano speciali facilitazioni sulle reti 
estere, non riescono a ‘sostenersi nella gara della concor- 
renza e rimangono deprezzati in passe; dall'altra parte pro- 
dotti, i quali possono bensì soffrire danno se noi conce- 
diamo ribassi ai loro prodotti rivali dell'estero, ma in mi- 


sura molto relutiva secondo l’avvedimento che porremo 
nella nostra concessione. E se noi rileviamo che un tale 
prodotto estero dovrà in ogni modo percorrere 390 0 400 
chilometri prima di arrivare alla nostra frontiera; sicchè 
la tassa totale che pagherà per tale percorso, insieme con 
quella sebbene alquanto ridotta sulla rete italiana per 
giungere ai principali nostri mercati, riuscira ancora di 
gran luuga superiore a quella che per ginnugere ai mede- 
simi paghera il prodotto nostro, quantuuque con base di 
tariffa un po’ più alta; non è egli vero che noi possiamo 
qui concedere un tenue ribasso colla coscienza sicura di 
non recar offesa a questo prodotto nazionale? o vorremo 
piuttosto, per omaggio a un principio astratto d’egua- 
glianza, negare questo tenue ribasso e rifiutarci d’aiutare 
con esso quei prodotti agricoli che n'hanno bisogno asso- 
luto ? 


« Certo non è sempre facile discernere fin dove possiamo 
spingere la concessione: compito delicatissimo questo, al 
quale si richiedono senza dubbio mente acuta e meditata 
esperienza; ma la necessità di simili concessioni non ci 
sembra possa essere negata, 

« La previsione di questa eventualità può perfino con- 
sigliare talvolta di mantenere neile tariffe iuterne basi un 
po’ elevate per le principali merci per cui ci attendiamo 
dall’ estero domande di ribassi. La qual misura permette 
che, stabilite le tariffe internazionali, si possa poi senza 
grave perdita finanziaria estendere in tutto o almeno in 
parte anche al nostro servizio interno le riduzioni consen- 
tite nelle medesime. 


a Prescindendo da queste eccezioni inevitabili, il nuovo 
sistema differenziale attenucrà del resto grandemente molte 
disuguagliunze cagionate oggi dalle tariffe internazionali. 
Giacchè una volta introdotto per regola il prineipio che 
anche in queste ultime debbasi applicare la differenzialità 
per zoue scalari decrescenti secondo il sistema belga, il 
produttore nazionale sarà sicuro che quelio estero per di- 
stanza maggiore pagherà sempre sulle nostre reti tassa 
maggiore. Oggi per contro, anche all’ infuori di eccezioni 
volute, unicamente per effetto del sistema uvviene spesso 
che tra Modane e Miluno, per esempio, la tassa risulti in- 
feriore a quella tra stazioni iotermedie e Milano. 

« Del pari premature appaiono, come vedremo meglio 
fra breve, le apprensioni sulle sorti del nostro commercio 
di transito, per il quaie pure occorrerà provvedere parti- 
colarmente mediante apposite tariffe nei servizi internazio- 
nali, giacchè non basta che noi ribussiamo i nostri prezzi, 
se nello stesso tempo le ferrovie limitrofe ci chiudono gli 
sbocchi con tariffa esagerate. Ma poichè in proposito su- 
gliono farsi i più ampollosi elogi al gran Cancelliere della 
Germania afline specialmente di persuadere ai nostri porti 
che la prosperità loro ha bisogno d’eguale politica, ci si 
lasci avvertire di passaggio che i porti tedeschi non sono 
punto gratissimi al Bismarelk del trattamento ricevuto. 
Giacchè in omaggio al principio dell’ eguaglianza a cui 
l'esercizio governativo sembra non poter mai contrastare, 
vengonsi mano mano abolendo le tariffe speciali stabilite 
a favore dei porti. Leggasi il rapporto della Camera di 
commercio d’ Amburgo per l’anno 18883, la quale si lagua 
della soppressione delle tariffe per i cereali e le farine. 

a Veggansi le discussioni avvenute nel febbraio 1883 al 
Reichstag dove il deputato Beaulieu-Marconnay in 1appre- 
sentanza dei po:ti dell’Ems deplcrava |’ abolizione di pa- 
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recchie tariffe di transito compiute a puro beneficio della | Ci informano da Brescia che la Societa nazionale 


navigazione fluviale ». 

Ad un altro numero i rilievi dello scrittore ‘circa i timori 
nella politica commerciale, i futuri ribassi e l’azione go- 
vernativa rispetto ad essi; ed i confronti ch’egli fa colle 
tariffe estere. 
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Annunciamo con piacere che oggi viene comple- 
tamente ristabilito il servizio ferroviario alla rotta di 
Cornigliano, linea Genova-Ventimiglia. 

>< 

E stato rassegnato al Ministero dei laveri pubblici 
il verbale della visita praticata dai rappresentanti del- 
l'Amministrazione delle ferrovie dell'Alta Italia e del 
direttore tecnico governativo per la ferrovia Sondrio- 
Colico-Chiavenna in concorso dei delegati della Depu- 
tazione provinciale di Sondrio e della Società di na- 
vigazione lacuale, per fissare quali fossero î bisogni 
cui provvedere per un regolare servizio del tronco 
della predetta ferrovia compreso fra Sondrio e Colico, 
trattandosi di tratto di linea in speciali condizioni di 
isolamento rispetto alla rimanente rete. 

In detta visita furono presi opportuni accordi per 
collegare la nuova ferrovia con lo scalo lacuale di 
Colico. | 

>< 

Il Ministero dei lavori pubblici (Divisione generale 
delle Strade ferrate) considerato che la frequenza dei 
passaggi a livello sulle ferrovie, massime poi su 
quelle di non molta importanza, può essere cagione 
di inconvenienti pella regolarita e sicurezza dell'eser- 
cizio (ciò che fu anche riconosciuto dalla Commis- 
sione tecnica che negli scorsi anni ebbe ad occuparsi 
degli studi relativi alla uniformità dell’ armamento e 
della soprastruttura delle ferrovie, come emerge dalla 
Relazione presentata al Ministero nel 1878) ha richia- 
mato su di una tale questione l’attenzione dei signori 
Direttori tecnici per le muove costruzioni ferroviarie, 
interessandoli a limitare par quanto e possibile, ed 
in ispecie nei verbali delle espropriazioni di terreni 
occorrenti alla costruzione delle ferrovie, la conces- 
sione di passaggi a livello e sopratutto di quelli. da 
destinarsi ad uso privato, 

>< 

In seguito a regolare autorizzazione del Ministero 
dei lavori pubblici, e su conforme parere della Com- 
missione tecnica che ha proceduto alla relativa visita 
di ricognizione, il giorno 23 del. corrente mese venne 
aperto ‘al pubblico” esercizio un terzo tronco della 
ferrovia di 4.2 categoria da Bergamo al Ponte della 
Selva, compreso fra Vertova ed il Ponte di Nozza, 
della lunghezza di poco più che 7 chilometri. 

>< 

S. E. il Ministro dei lavori pubblici ha firmato il 
decreto, col quale viene autorizzata pel giorno 29 del 
corrente mese l'apertura al pubblico esercizio della 
ferrovia da Poggibonsi a Colle Val d'Elsa, della lun- 
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delle Officine di Savigliano, la quale ha in appalto la 
costruzione del gran ponte sul fiume Po da impian- 
tarsi presso Casalmaggiore, in servizio della ferrovia 
Parma-Brescia-lseo, ha gia eseguita la montatura della 
camera di lavoro pel cassone di fondazione della 
spalla Brescia del ponte me-lesimo; ed ha provvisto 
a piè d'opera, buona quantità di ferro per i cassoni 
di fondazione delle pile nonchè di sabbia, ghiaia e 
mattoni. 

Dalle disposizioni fin qui fatte dalla predetta So- 
cietà, risulta chiaramente come essa sia intenzionata 
di dare un considerevole sviluppo ai lavori assunti in 
appalto. 

I >< 

Ci consta che il Consiglio d’'amministrazione delle 
Strade ferrate dell'Alta Italia ha autorizzato la Dire- 
zione dell'esercizio ad indire le gare per la provvista 
di oltre 7000 tonnellate di rotaie d'acciaio e relativi 
accessori, occorrenti per i bisogni del secondo se- 
mestre 

>< 

L' Amministrazione delle Strade ferrate dell’ Alta 
Italia, allo scopo di dar corso alle pratiche di gara 
pell’appalto dei lavori di ampliamiento della stazione 
di Mortara e poter dare le disposizioni occorrenti pel- 
l’ incominciamento dei lavori, ha interessato il Mint- 
stero dei lavori pubblici a voler approvare la parte di 
spesa preventivata pei lavori medesimi, che potra es- 
sere erogata durante il corrente esercizio. 

>< 

La stessa Amministrazione ha poi sottoposto alla 
approvazione governativa i due seguenti progetti: 

a) progetto sommario di lavori occorrenti pello 
impianto del servizio merci a piccola velocità nella 
stazione di Rifredi (linea Firenze-Massa) i quali richie- 
deranno la spesa totale di L. 90,000; 

b) nuovo progetto delle opere occorrenti all'am- 
pliamento ed alia trasformazione della stazione d' I- 
vrea, in seguito all'innesto nella medesima della linea 
da Ivrea ad Aosta, Accompagnano il nuovo progello, 
Il preventivo della spesa presunta in L. 430,000, e 
gli schemi di contratto e di tariifa da servire di base 
all'appalto dei lavori. 

| >< 

E stato sottoposto all'approvazione governativa il 
progetto di appalto per la provvista degli scambi , 
crociamenti e meccanismi fissi occorrenti per l'arma: 
mento delle stazioni della ferrovia Mantova-Legnago. 

L'importo totale della fornitura ammonta a lire 
91,650. Le provviste a farsi sono; 

N. 23 scambi semplici con relativi crociamenti; n. 
1 serbatoio da rifornitore, della capacità di m. c. 50: 
n. 1 pompa per alimentazione del rifornitore ; n. 2 
gru idrauliche isolate; n. 10 segnali a distanza con 
lanale a disco girevole: n. 19 cancelli in ferro, di cui 
n. 1 per passaggio a livello di m. 5, e n. 6 di m. 7; 
n. 4 per accesso ar piani caricatori e n. 8 per le sta. 
zioni, di m. 1.50; n. 4 sagome di controllo del ca- 
rico dei carri; n. 35 sbarre in ferro a I, di cut 18 
di m. 4 e 17 di m. è. 

>< 
I Ministri di agricoltura, industria e commercio e 


schezza di 7 chil. e mezzo, alla cui costruzione fu | dei lavori pubblici hanno firmato il decreto col quale 


provveduto a cura del Comune di Colle, concessionario 
della linea. >< 


le Amministrazioni ferroviarie dell’ Alta Italia, delle 
Romane, delle Meridionali e delle Calabro-Sicule sono 


e degli interessi matcriali 
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autorizzate ad attuare una nuova tariffa pel trasporto 
a grande ed a piccola velocità, in servizio interno e 
comulativo italiano, del materiale rotabile occorrente 
per le tramvie o per le ferrovie a scartamento Milollo 
da caricarsi ‘sul materiale ferroviario. 

>< 

Sappiamo che la Commissione tecnica governativa 
composta dei SQUOrI cav, Sorba e cav. Fossati, regì 
commissari per l' esercizio delle ferrovie Itomane e 
Meridionali e Calabro-Sicule, incaricata di procedere 
ad un nuovo esperimento dell' apparecchio inventalo 
dal sig. conte Siccardi, per |’ agganciamento dei vei- 
coli ferroviari, ha manifestato al Ministero dei lavori 
pubblici il parere, che convenga fare un esperimento 
su larga scala del nuovo apparecchio, onde avere così 
gli elementi di un positivo e definitivo giudizio. 

La Commissione stessa ha perciò suggerito che 
nelle ordinazioni di nuovo materiale mobile sia con- 
veniente di prescrivere l'applicazione dell'apparecchio 
Siccardi. 

>< 

Sappiamo che l' Amministrazione delle Strade fer- 

rale dell’ Alta Italia si è pronunziata contraria ad ac- 


cordare la fermata del treno diretto n. 35, alla sta- 
zione di Valle Lomellina, nella quale il treno stesso 
si incrocia col treno n. 174. 

>< 


Il Consiglio di Stato, in sua adunanza recente, ha 
ritenuto che possa approvarsi una perizia di maggiore 
spesa, rilevante in complesso a L. 163,235, in piu di 
quella preventivata per la costruzione del tronco «a 
Condoleo a Bagnara, della ferrovia Reggio-Castrocucco. 

>< 

Sappiamo che l’ Amministrazione delle Strade fer- 
rate Romane, in seguito ai continui reclami che le 
vengono fatti dal viaggiatori per la frequente man- 
canza delle vetture della Società Belga nei trent di- 
retti coi quali dovrebbero viaggiare, “ra fatto vive ri- 
mostranze alla Società medesima affinchè provveda a 
togliere ogni causa di reclamo al riguardo. 

Siamo poi informati che anche | “Amministrazione 
delle Strade ferrate dell'Alta Italia per la stessa causa 
non è soddisfatta del modo, con cui la predetta So- 
cielà mantiene gli obblichi da essa assunti verso 
quell'azienda ferroviaria. 

>. 

Come abbiamo gia annunziato in un precedente nu- 
mero del Monzlore, il giorno 10 dello scorso mese 
di febbraio fu iniziata la perforazione meccanica della 
grande galleria del Borgallo in costruzione lungo la 
linea da Parma a Spezia. 

L’avanzamento medio giornaliero ottenuto con un 
tale mezzo di perforazione fu di m. 2.84 lavorando 
con un solo alfusto a quattro perforatrici. 

Ci si informa che attualmente le condizioni della 
roccia sono sensibilmente peggiorate, essendosi incon- 
trato dello schisto argilloso il quale esercita delle 
forti pressioni sulle armature e richiedera, nel rive- 
stimenti, degli spessori rilevanti. 

Dal lato di Borgotaro lo scavo della galleria è tut- 
lora sospese non essendosi per anco presa una de- 
cisione intorno alla ubicazione della stazione di Bor- 
vetaro, la quale implica una variante di tracciato al- 
l'imbocco della galleria. 


>< 


e telegli interessi materiali — 183 


Sappiamo che la Societa Veneta per Imprese e co- 
struzioni pubbliche, nella sua qualità di esercente le 
ferrovie Venete, ha chiesto al Ministero dei lavori 
pubblici di essere autorizzata a prorogare per un 
altro anno la convenzione da essa stipulata con la 
Società Italiana dei cementi e delle calci idrauliche 
di Bergamo, relativa al ribasso di tarifla accordato al 
trasporti di cemento sulla linea Cittadella-Bassano. 


>< 


I Consiglio superiore dei lavori pubblici ha emesso 
parere favorevole sui seguenti affari : 


Progetto per la sistemazione della traversa Nazionale 
di Pecarile in Comune di S. Vezzano sul Crostolo (Reggio 
Emilia.) 

Progetto riformato lavori definitiva sistemazione strada 
N. 227 Oschieri-Tempio (Sassari.) 

Progetto suppletivo di lavori lungo tronco Accadia- 
Calaegio, strada prov, prima scrie (Avellino.) 

Linea Eboli- Metaponto, progetto costruzione passa®eio 
a livello kil. 187 più 014. 

Progetto raddoppiamento binario sulla linca Voghera- 
Pavia (ferrovie Alta Italia.) 

Maggiori spese completamento quarto tronco Alezio- 
Gallipoli, ferrovia Zollino-Gallipoli. 

Lavori addizionali e relativa maggiore spesa completa- 
mento tronco ferreviario Morbegno- Sondrio. 

Progetto d'appalto riformato tronco Pisciotta-San Mauro, 
lerrovia Battipaglia-Castrocucco, 

Progetto fabbricato alloggi personale severnativo lungo 
tronco Vallo-Pisciotta, ferr. riserv, 

Progetto 2 case cantoniere doppie e una garitta lungo 
ferrovia Battipagli-Agropbli. 

Perizie per la piantagione d’ alberi di alto fusto lungo 
strada nazionale n. 1l, Castelfranco-Mestre. 


Progetto ponte metallico sulla strada Anti&nano, ubi- 
tato d’Ave ila, ferrovia Napoli-Nola-Baiano. 
Progetto costruzione cavalcavia in stazione di Catan- 


zaro-Marinu (linea ferr. Taranto-Reggio). 

Progetto d'appalto fornitura traverse pel trouco Facnza- 
Fowvano (ferrovia Faenza-Fireuze). 

Progetto di lavori al fabbricato del Collegio Romano 
(Roma). 

Progetto di lavori nel Bagno Penale di Gaeta (Caserta). 

Modificazione all’art. 2 del regolamento stradale per la 
provincia di Torino, 

Convenzione tra Amministrazione Canali Demaniali di 
irrigazione e il sig. Rossi per concessione d’acqua del di- 
ramatore Quintino Sella (Novara). 

Progetto honificamento e sistemazione idraulica pianura 
di Quarto (Napoli). 

Progetto per riappalto triennale manutenzione opere 
d’arte porto Portofino (Genova), 

Progetto lavori riparazione danni opere seconda vasca 
tra il ‘Volturno, l'Agnena e il mare (Caserta). 

Perizie lavori da eseguire nel 1885 in manutenzione 
opere verde arzizature” Adige (Verona). 

Progetto prolungamento Cannle diversivo del Sele, vasca 
colmata Aversano e Campobasso (Salerno). 

Id. difesa frontale argine sinistro Po, tratto 
del froldo a Stianta (Rovigo). 

Id. sistemazione frollo Busa e sua coronella superiore, 
arginatura sinistra Secchia, Carpi (Modenm). 

TA. difesa frontale al tratto superiore del froldo Zocca, 
arginatura destra Po, Copparo (Ferrara). 

Id. difesa frontale al froldo Faccano, arginatura sinistra 
Oglio, Acquanegra (Mantova). 

‘Id. sistemazione argiue sinistro di Oglio, sbocco Chiese 
froldo Traccagna (Mantova). 
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Il Consiglio di Stato ha emesso parere favorevole 
sul seguenti allari: 


inferiore 
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Monitore delle Strade Ferrate 


Perizia di opere addizionali per la difesa della sponda 
destra del Po nella località Benone (Pavia). 

Progetto d'appalto per lavori di sistemazione degli ar- 
gini del fiume Gozzone nel circondario idraulico d’ Este. 

Perizia di lavori addizionali pel completamento della 
traversa interna di Cesarò (Messina). 

Progetto d'appalto per fornitura materiale fisso occor- 
rente alle stazioni ferr. di Ascoli e Offida, 

Id. d'appalto per fornitura ghiaia, per posa armamento 
e altre opere minori, lungo ferrovia Ascoli-San Benedetto. 

Atti di liquidazione e collaudo lavori costruzione tronco 
Menfi-Sciacca della strada prov. n. 20 in provincia di 
Girgeuti. 

Progetto di lavori di riparazione e prevenzione di danni 
lungo ferrovia Novara-Pino, 

Id. di vendita ai pubblici incanti di materiale ferroviario 
fuori d'uso proveniente dalla rete Calabro-Sicula. 

Domanda del comune di Valperga (Torino) perchè siano 
dichiarati di pubblica utilità i lavori di apertura d’ una 
nuova strada in quell’abitato, 

Offerta delia ditta Miloro e Scimone pel collocamento 
di 36 massi artificiali nel porto di Messina, a ripristino 
della nuova calata 

Domanda di dichiarazione di pubblica utilità per la ce- 
struzione d’ un edificio scolastico in 
(Caserta). 

Domanda di dichiarazione di pubblica utilità perla co- 
struzione d'un edificio scolastico in Misilmeri (Palermo). 

Domanda di dichiarazione di pubblica utilità dei lavori 
d'ampliamento del piazzale merci nella stazione di Bovisa 
‘ferrovia Milano-Erba). 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Llerrovia Ascoli-$. Benedetto. — Il 6 aprile 
presso il Ministero dei lavori pubblici e la Prefettura di 
Aseoli Piceno si addiverrà simultaneamente all’ incanto 
per 1° appalto delle opere e provviste occorrenti alla costru- 
zione delle chiusure , della tornitnra e posizione in opera 
della massicciata per l'armamento e della posa dell’ arma- 
mento della ferrovia Ascoli-S. Benedetto, e pel tratto tra 
l’ estremo sud della stazione di Porto d’ Ascoli e la sta- 
zione di Ascoli Picenn ‘metri 27,883,31), per la presunta 
somma, soggetta a ribasso d’asta, di L. 374,000. 

La cauzione provvisoria è fissata in l. 18,700, ed in lire 
37,400 qnella definitiva. 1 fatali scadono 15 giorni dopo 
l’ avviso di seguito deliberamento. 

— Nello stesso giorno e nelle stesse località avrà pur 
luogo l’ appalto delle opere e provviste occorrenti alla co- 
struzione della stazione di Ascoli Piceno, escluse le espro- 
priazioni degli stabili, la provvista e posa in opera della 
ghiaia e dei ferri per l’ armamento, e dei meccanismi fissi, 
per la presunta somma di L. 315,000. 

La cauzione provvisorin è fissata in L. 16,000; ed in 
L. 32,000 quella defipitiva. I fatali scadono lò giorni dopo 
l’ avviso di seguito deliberamento. 


Ferrovia Lucca-Viareggio. — L’1] aprile presso 
il Ministero dei lavori pubblici e la Prefettura di Lucca si 
addiverrà al definitivo celiberamento pell’ appalto della co- 
struzione del tronco della ferrovia Lucca-Vipreggio, com- 
preso tra Viareggio e Quiesa (m. 8428 86}, al migliore of- 
ferente in diminuzione della somma di lL. 1,269,101.70 {V. 
i num. ©, 8 e Il del Aonslore). 


Ferrovia Genova-Spezia. — Per l’ interruzione 
fren Moneglia e Deiva sulla linea Genova-Spezia, la Dire- 
zione delle ferrovie dell’ Alta Italia annunzia che, a co- 
minciare dal treno 3 del 22 corr., venne attivato fra Ge- 
nova e Spezia un regolare servizio pel trasporto dei viag- 
giatori e bagagli a mezzo dei piroscafi della Società di 
pavizazione generale, col seguente orario: 


Piedimonte d’ Alife 


I passeggeri, partendo da Milano e da Torino coi treni 
diretti 3 e 63 delle ore 7.55 pom. per la prima stazione, e 
delle 8 pom., per la seconda, e che arrivano a Genova alle 
ore 12 ggotte, s’ imbarcheranuo a Ponte Guglielmo alle ore 
12.::) per la Spezia, arrivando in quest’ ultima città alle 
ore 630 antim., ripartendo colla ferrovia alle ore 6.55 per 
giungere a Pisu alle ore 8.69 antim. ed a Roma alle ore 
4,50 pom. 

I passeggeri inveca partenti da Roma col treno 4 e 30 
delle 930 pom. e che arrivano a Spezia Arsenale alle ore 
6.37 antim. s’ imbarcano sul piroscafo alle ore 7.30, arri- 
veranno a Genova all’ 1.30 pom., purtendo alle ore 2.45 
pom. coi treni diretti 36 e 6 per Torino e Milano ed ar- 
rivando alle 7.15 pum. nellu prima città, alle ore 7.35 in 
Milano. 


Societa delle ferrovie nella provincia di 
Bari. — Nella settimana scorsa si è costituita a Bruxelles, 
sotto il titolo di ferrovie Buri-Barlelta e prolungamenti una 
Società anonimu belga col capitale di 4,250,090 franchi. La 
nuova Società ha assunto le concessioni nella provincia di 
Bari, che attualmente esistono nell’attivo della società ge- 
nerule delle ferrovie economiche. Il Consiglio d’'ammini- 
strazione si compone dei signori: V. Despret, J. Urban, Ik. 
de Bauer, J. Stern e J. de Jonghe. 


Ferrovia Potenza-tMetaponto. — L’Ammini- 
strazione delle ferrovie Meridionali ha preparato apposito 
progetto per consolidare la frana verificatasi al chilometro 
206,480 da Napoli, delia linea Poteuza-Metaponto. I lavori 
contemplati nel detto progetto, stato sottoposto per appro- 
vazione al Ministero dei lavori pubblici, consistono nelle 
sbancamento delle materie in frana e nel consolidamento 
de!la falda a monte con muro, nonche nella costruzione di 
una fognatura e di altre opere accessorie. La spesa all'uopo 
preventivata ammonta a L. 25,900. 


Ferrovia Napoli-Pozzuoli-Cuma — La Società 
concessionaria della costruzione e dell'esercizio per la fer- 
rovia Napoli Pozzuoli-Cuma ha ripresentato al Ministero 
dei lavori pubblici il progetto del secondo tronco della fer- 
rovia medesima, compreso fra Fuorigrotta e Pozzuoli, dopo 
aver iotrodotte alcune varianti aventi lo scopo di miglio— 
rare l’ andamento della linea, sia nel senso altimetrico che 
in quello planimetrico. 


Forrovia Alanno-Penne. — Il Consorzio forma- 
tosi per promuovere la costruzione di una ferrovia Alanno- 
Penne, costituito dei comuni Alanno , Brittolli, Cngnoli, 
Nocciano, Civitaquana, Vicoli, Catignano , e Civitelia Ca- 
sanova, ha presentato al Ministero dei lavori pubblici il 
progetto di massima, chiedendo che questa venga compresa 
fra i 1000 chilometri di linee di quarta categoria , di cui 


‘nel progetto di legge delle Convenzioni ferroviarie. 


l,a ferrovia dovrebbe costruirsi a tipo economico, scar- 
tamento m. 0.95; l’ armamento cun rotaie, tipo Vignole in 
acciaio Bessemer del peso di 20 chilogrammi per metro 
corrente, con traverse di Jegno, a distanza di m. USO l’una 
dall’ altra, | 

La spesa totale, compresa una somma di L. 265,000 per 
provvista di materiale mobile è presunta in L. 2,670,000, 
cioè in L. 63,0:0 a chilometro 


La stazione di Varese. — L’Ara/do di Como scrive: 

ll Ministero ha considerato che le opposizioni del Co- 
mune di Varese presentano davvero nn carattere di pravità 
pei parecchi passaggi a livello su vie importanti di co- 
municazione tra la città, la stazione dell'Alta Italia, il Ci- 
mitero, eec — che il fatto delle tre linee convergenti su 
Varese e la prospettiva del vivo scambio di passeggeri e 
mercì che si dovrà sviluppare dall’una all’ altra di queste 
linee, fa nascere spontaneo il rammarico di non esser>i 
potuto mettere d'accordo le due Amministrazioni ferroviarie 
per la stazione unica. 

Quindi il Miuistero insiste nelia convenienza di ripreh- 
dere le trattative per cercar di venire ad un accordo nel 
senso appunto della stazione unica. 

Nel caso poi che quest’accordo ‘(tentato tante volte inu- 


1 tilmente) non potesse venir raggiunto, il Miaistero lascia 


capire che non potrebbe rifiutarsi di accogliere le opposi- 
zioni di Varese, invitando cu? spelta a presentare un nuovo 
progetto. 

La Deputazione rispose al Ministero accennando alla 
parte attivissima du essa presa alla pratica, sia allorchè 
venne accompagnato il progetto, sia quando apposita Cum- 
missione della Deputazione si portò a Roma per patroci- 
nare lu stazione unica, sia coll’inviare proposte. Non è ad 
essa, perciò, che si può ascrivere se non si raggiunse un 
esito soddisfacente. Deplora che a pochi metri di distanza 
abbiano a sorgere due stazioni. Crede però che nessuno 
meglio del Governo potrebbe influire per rimuovere le dif- 
ficoltà esistenti, mentre la Provincia, falliti i proprii ten- 
tativi, non può che coltivare preferibilmenta il partito di 
concordare colla Società costruttrice un nuovo progetto per 
l’attraversamento di Varese. 


lerrovia centrale Canavese — Il 18 corrente 
si tenne in Torino l’'ussemblea generale ordinaria degli 
azionisti della Società proprietaria della ferrovia Setti mo- 
Rivarolo e della trumvia k:ivarolo-Cuorgnè. 

Presiedeva il comm. Noli, ed erano rappresentate all'a- 
dunanza circa undiei mila azioni sociali. 

La relazione del Consiglio, letta dall’amministratore de- 
legato cav. ing. Pellegrini, constatò i varii miglioramenti 
introdotti nelle linee durante l'esercizio 1884, quali il rior- 
dinamento della stazione di Cuorgnè, insieme ad altri la- 
vori di completamento della tramvia, che fu definitivamente 
collaudata il 20 dicembre 1884. 

Notò un aumento nei prodotti dell’ esercizio in confronto 
a quelli dell’ anno 1883 ; per modo che il prodotto chilo- 
metrico fu nel 1884 di IL, 9004.82, somma che supera di 
L. 1,494.87 quella corrispondente del precedente esercizio. 

In complesso durante il 1884 i viaggiatori trasportati 
sulle linee sociali furono N. 203,297: le tonnellate di merci 
a piecola velocità N. 25,066; il numero totale dei convogli 
fu di 3065; le spese di esercizio si elevarono a L. 104,793.20; 
e gli utili a L. 297,159.19. 

Dalla relazione dei sindaci risultò che il bilancio ed i 
conti dell’ anno 1884 presentati dall’ Amministrazione sono 
in perfetta conformità alle registrazioni coutabili eseguite 
sui libri e registri sociali, ed alle deliberazioni del Con- 
siglio, alle sedute del quale i sindaci stessi sono sempre 
intervenuti. 

Sulla loro proposta, l’ adunanza approvò ali unanimità 
un voto di encomio all’ ammiuistratore delegato, ed il bi- 
Jancio 1884, dal quale risulta un dividendo di L. 10 per 
ciascuna azione, da essere distribuito per L. 7.50 al 1° 
aprile prossimo, e per le rimanenti L. 2.50 al 1° ottobre 18335. 

Essendosi proceduto in seguito alla ricomposizione del 
Consiglio d’ amministrazione , risultarono rieletti i consi- 
glieri cav. Felice Chiesa e cav. Giuseppe Maspero , i sin- 
daci avvocato Pietro Bobba, cav. ufficisle Giovanni Scavia, 
Egidio Zanaroli, ed i supplenti cav. De Planta e Veggi. 

Prima di sciogliere l’ adunanza, si procedette a termini 
dello Statuto all’ estrazione a sorte di N. 12 azioni sociali 
da essere ammortizzate a termini della tabella di ammor- 
tamento approvata nell’ assemblea del 1834. 


Ferrovia Como-Saronno. — La Società del Ti- 
cino ha rassegnato alla Deputazione provinciale di Como il 
progetto di deviazione della linea Como-saronno pel tratto 
da Grandate a Fino, onde sgombrare la strada provinciale. 


ge 


Notizie Ferroviarie Estere 


Verrovia del Gottardo. — Il movimento sulle 
linee della ferrovia del Gottardo (266 chilometri) durante 
il passato mese di febbraio fu il seguente: 

Passeggieri traspertati 53.000. (febbraio 1884: 63,858), 
introito fr. 200,000 (fr. 260,149.37:; merce trasportata toun. 
42,200 (tonn. 41.979;; introito fr 480,000 (fr. 511,2600.63). 
Introito complessivo fr. 681,000 (fr. 771,419), ossia fr. 
2,000,39 ‘fr. 2,900.07) in media per chilometro. 


Le spese d'esercizio, non compresi gli assegni al fondo 
di riserva per rinnovazione delle linee e del materiale di 
esercizio e gli interessi dei prestiti, e dedotti gli introiti 
per cepsi, essendo state nel passsto mese di febbraio di 
fr. 365,000 (febbraio 1884: fr. 389,008.27), essia fr. 1,372,18 
(fr. 1,462.43) in media per chilometro, s1 ebbe uu maggiore 
introito di fr. 315,000 (fr. 332,410.73). 

Nuova edizione di tariffe. — A partire dal 1° aprile p. v. 
sarà attivata una nuova edizione delle condizioni generali 
della tariffa per le ferrovie svizzere, colla nomenelatura 
delle merci, del 1° ottobre 1883, ed in seguito a ciò sono 
ubrogate le attuali edizioni delle condizioni della tariffa 
nelle sole lingue tedesca ed italiana. 

Questa nuova edizione è in tre lingue (tedesca, francese 
ed italiana), e contiene, oltre a diverse modificazioni nelle 
cendizioni della tariffa, una serie di cambiumenti nella 
classiticazione delle merci delle tariffe speciali, in virtù di 
cui alcuui articoli figurano per la prima volta nelle tariffe 
speeiali, mentre altri da una tariffa speciale sono trasferiti 
ip uD’ attra, 

Nella nuuva edizione non vi sono soltanto delle facilita- 
zioni di trasporto e di prezzo, ma unehe alcuni aumenti 
dei prezzi di trasporto. Per ciò che riguarda questi ultimi 
si continuerà ad applicare la tassa più bassa ubcora sino 
alla fine di giugno del corrente anno. 


Ferrovie svizzere. — Il Consiglio d’ amministra- 
zione della 22nca delle ferrovie svizzere ha emunato una 
circolare agli azionisti, per informarli essere sua intenzione 
di costituire col loro concorso, una nuova Società, la quale 
si occuperebbe di tutte le questioni ferroviarie che rivuar- 
dano la Svizzera, e specialmente di quella relativa al sem- 
pione da lungo tempo discussa. La nuova Società prende- 
rebbe il nome di: Nuova Banca delle ferrocie svizzere. Essa 
avrebbe la sua sede a Ginevra; il suo capitale sarebbe di 40 
milioni di franchi, diviso in 8,000 azioni nominative, del 
valore caduna di fr. 5,000, dei quali 1,000 dovrebbero imme- 
diatamente versarsi. Il Cousiglio d’amministrazione sarebbe 
costituito in parte da amministratori della B..nca delle fer- 
rovie svizzere e della Società svizzera ed in parte da nuovi 
eletti, il cui concorso fu giudicato utile. La nuova Società 
succederebbe in fatto alla Banca delle ferrovie svizzere ed 
alla società svizzera , le quali hanno oramai esaurito le 
operazioni per le quali erano state costituite. 


Ferrovie turche. — Abbiamo già altra volta an- 
nuncinto che il Sultano ha accettato, a riguardo delle fer- 
rovie di raccordamento della Turchia Europea, le proposte 
della Banca Oitomana e dal Comptoir d’ Escomple. Riassu- 
miamo vra per sommi capi |’ iradé che contiene l’ appro- 
vazione di quelle propuste. 

« La Banca Imperiale Oltomana ed il Comploir d'Ascompte 
sl obblizano a costituire nol termine massimo di un mese 
dalla data della presente convenzione, una Socictà otto- 
mana di costruzioni con un capitale di 30 milicni di tr. 

« La Società assumerà la denominazione di Socielà di co- 
struzione delle lince di raccordamento delle ferrovie nella Tur- 
chia L'uropea. 

« Il suo capitala sarà diviso in 600 parti, di fr. 50,000 
caduna, che potranno a lor volta venir suddivise in quote 
di 500 fr. ciascuna. 

« La Società si riterrà definitivamente costituita, allor- 
chè sarà versato un quarto del suo capitale, ossia franchi 
7,000,000. La Sucietà avrà la sua sede in Costantinopoli, 
ed un Consiglio d’ amministrazione a Parigi. 

« La Società assume ad appalto, al prezzo medio di fr. 
175,000 per chilometro, la costruzione per’ conto del Go- 
verno Imperiale Ottomano, della linea Uskup-Vrania, e di 
quella da Berilova alla frontiera bulgara (colle di Vakarel, 
alle condizioni e nei termini stabiliti nel capitolato d' 0- 
neri. 

« Il Governo Imperiale Ottomano si cUbliya di conse- 
gnare alla Società i terreni necessuri per la costruzione 
delle linee di raceurdamento e loro dipendenza. 

a Per sopperire alle spese di costruzione delle linee, la 
Società aprira al Governo Ottomano un credito in conto 
corrente per la somma necessaria a coprire: 1® il prezzo 
chilometrico d’uppalto; 2° i disborsi che il Governo dovrà 
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fare per l’ acquisto dei terreni necessari alla costruzione 
delle linee. 1 

« ]l conto corrente sarà nperto e mantenuto presso la 
Banca Imperiale Ottomana a Costantinopoli. 

e Le somme mutuate al Governo imperiale, dovranno, 
a profitto della Società mutuante, ammortizzarsi in modo, 
che siano integralmente rimborsate in capitale ed interessi, 
nel termine di 25 anni a datare dal primo prelevamento, 
e per mezzo di successive rate annuali colla scadenza al 
13 aprile di ciascun anno. La prima scadenza uvrà luogo 
il 13 aprile 1886. 

« A garantire il regolare rimborso delle annualità , il 
Governo ottomano rilascierà alla Società, o un titolo spe- 
ciale, o un’ obbligaz:one generale con cui dichiarerà di 
concederle per tutta In durata del conto corrente, e fino a 
totale pagamento di dette anoualità: 1° il diritto di prima 
ipoteca sulle linee ferroviarie costrutte dalla Società; 2° la 
parte dovuta al Governo imperiale» sui prodotti netti dello 
esercizio di quelle linee ; 3° nina parte dei primi introiti 
annuali della tassa sui montoni nei til27/e0s di Salonicco, 
Hudavendighiar e Aiden. 

« L’ ipoteca sarà concessa per un valore che oltrepassi, 
in ciascun anno, del 20 O[g il valore dell''aunualità a pa 
garsi. 

« Gli incassi, tanto dei prodotti della tassa sui montoni 
quanto della parte dei prodotti netti di esercizio dovuta al 
Governo imperiale, saranno fatti dalla Banca ottomana. 

« Se, pendente il rimborso dell’ imprestito gli incassi 
fatti sulle rendite assegnate alla Società oltrepasseranno 
durante un’ anpata l’ aminontare netto della rata dovuta, 
I’ eccedenza sarà immediatamente posta a disposizione del 
Tesoro imperiale. In caso contrario, cioè di insuflicienza di 
tali incassi, la differenza ucecessaria per completare |’ an- 
nualità sarà rimessa alla Banca iu cambiali tratte sull’am- 
sninistrazione generale deile dogane, che le avrà accettate, 
cd alla scadenza di un mese. 

a Finalmente, il Governo imperiale ottomano accorda 
alla Società fa condizioni uguali con altri, nn diritto di pre- 
ferenza per l’ esercizio tanto delle linee di raccordamento 
quanto di quelle altre delle ferrovie della ‘l'urchia Europea, 
von appena ch’ egli ne potrà disporre, ed a meno che egli 
stesso uon ne assuma l'esercizio ». 


Notizie Diverse 


Statistica dei pacchi postali durante il 
£884. — Da una statistica pubblicata dal Ammiuvistra- 
zione delle Poste togliamo i seguenti dati, circa il movi- 
mento dei pnechi postali nell’interno e coll’estero nell’anno 
1884 in confroato del 1883: 


1884 1883 Differenza 

Pacchi spediti . . . 3,947,898 3,740,757 + 207,141 

Id. nrrivati . . . 4,160,676 4,117,225 + 43,451 
ld. distribuiti a do- 

micilio . + 877,687 809,590 + 68,097 

LI. esportatiall'estero 178.303 180,828 — 2,525 

Id. importati dall'estero 409,171 4)5,3901 — 6,130 

Li. in transito perl’'Italia 0,008 10,440 — 4,538 


ll movimento poi dei pacchi negli uffizi postali italiani 


all’estero fu il seguente: 


Uficii }8834 1883 Diferenza 

tati | POT l'Italia» ” “ 

Alessandria |'PPOSTAT! | Der l'estero» mi ” 
d'Egitto 2° ( dall’Italia 287 3.915 — 3.658 
SEGUI { dall'estero 460 791 — 745 
| ai ( per l'Italia 130 213 — 83 
lett Imposta; ber l'estero» q 7 
Goletta. . | rrivati (dall'Italia = 201 246 — 55 
ATTIVATI ‘ dall’estero è l — Ì 


bionitore delie Strade Ferrate 


Se fa 


| .{ per l'Ita:ia 70. 126 — 56 

a MODDOSIBEI ( Li l'estero 22 4S — 25 
Et a i ( dalUltalia = 194 343 — 149 
AFFIVATI | dall'estero 53 78 — 25 

[PERRRARTE ( per l’Italia 48 TI — 29 

Tripoli di |!" ‘ per l’estero 18 4 + 14 
Barberia . + duliaali ( dall’Italia 606 406 + 260 
| dall'estero 102 110 + 42 

asta ( per l’Italia 1.235 1.677 — 442 

Tunizi POSTATI ner l'estero 80 103 — 53 
RIS ESInE stoica ( dall'Italia 2824 5.298 — 2.474 

( dall’estero 265 196 + 69 


11 canale di Manchester. — Al Parlamento in- 
glese è stato presentato sino dal 1883 il progetto di co- 
struzione di un canale navigabile che possa permettere ni 
piroscafi di giungere fino a Manchester. Poi ne fu presen- 
tato un altro per un canale da Manchester a Runcornd. 

Ambedue questi progetti furono rigettati, il primo dalla 
Camera Alta e il secondo dalla Camera dei Comuni. 

Quest’ anno si presenta un altro progetto che differisce 
da quelli del 1883 e del 1884 io varii punti importanti. 
La principale obbiezione al progetto dell’ anno passato fu 
che esso esigeva lavori nel fiume Mersey i quali potevano 
danneggiare seriamente la parte più bassa del fiume. Nel 
progetto attuale si propone di continuare il canale da 
Ruucorn lungo la riva del fiume che costeggia il Cheshire 
fino a Fastham, dove vi è acqua profonda nel canale na- 
turale. 

1 promotori del progetto propougono di formare una So- 
cietà con 8 milioni di lire sterline di capitale e si ripro- 
mettono di trovare in prestiti altri 2 milioni. 


Nuova minicra di carbone in Germania, — 
Fu scoperta di recente presso Hamm in Germania ana ricca 
miniera di carbou fossile, la quale ad una profondità di 
675 metri ba uno spessore di m. 1.80 e si estende in di- 
rezione quasi orizzontale. Il carbone è assai puro, leggiero 
e grasso, e probabilmente differente da quello delle pros- 
sime miniere di Camen e di Unna. 

Questa scoperta di carbon fossile nei monti carboniferi 
delia Vesfalia, convalida la supposizione che gli strati car- 
boniferi si estendano probabilmente sino ad Osnabriich ed 
Ibbenbiiren. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Nei valori ferroviari non si ebbe, nella scorsa settimana, 
mercato degno di nota, fatta eccezione delle Azioni della So- 
cietà delle Meridionali, le quali vennero negoziate sul 708 al 
710, ma anche per esse non si ebbero transazioni così ultivo 
come si sarebbe potuto credere. 


CONVOCAZIONI 


Societa della ferrovia Sicula Occidentale 
Palermo-Varsala-Trapani. — Il deposito delle a- 
zioni per l’assemblea indetta pel 29 marzo non avendo rag- 
giunto il numero necessario per la validità delle deliberazioni, 
il Consiglio di amministrazione ha deciso invitare gli azionisti 
in seconda cunvocazione pel giorno 31 corrente nella sede su- 
ciale, 24, via io Lucina, Roma, per deliberare sullo stesso or- 
dine del giorno. Vedi Monitore del 4 marzo. 


Società anonima per la ferrovia Sassuolo- 
Modena-Mirandola-Finale. — Assemblea generale 
ordinaria degli aziunisti pel 29 marzo corr., ora una pomeri- 
diana, in Modena, negli uftici dell'Impresa costruttrice della 
ferrovia, corso Vittorio Emanuele, n. 20, per relazione del 
Consiglio d'amministrazione sull’ esercizio 1884; relazione dei 
sindaci; bilancio dell'esercizio 1884; emissione di clbbligazioui 


e medo di collocamento delle medesime; rinnovazione parziale 
del Consiglio d'amministrazione; nomina dei sindaci per l’eser-» 
cizio 1885. 


Secietà per le ferrovie del Ticino. — Assem- 
blea generale degli azionisti per il 31 marzo; alle ore 3 pom,. 
presso la sede della Società, in Roma, via di Pietra, 70, piano 
2.0, per relazione del Consiglio e dei sindaci. deliberazione 
sull'approvazione del bilancio al 31 dicembre 1584; elezione di 
4 consiglieri d’amministrazione; nomina di 3 sindaci e 2 sup- 
plenti. 


Società per le ferrovie dell'Appennino cen 
trale. — Assemblea generale degli azionisti per il 31 marzo, 
alle ore 4 pom., presso la sede della Società, in Roma, via di 
Pietra, 70, piano 2.0, per relazione del Consiglio e dei sindaci, 
deliberazione sull’approvazione del bilancio al 31 dicembre 1884; 
elezione di 4 consiglieri d' amministrazione; nomina di 3 sin- 
daci e 2 supplenti. 


Società per le ferrovie Napoletane. — As- 
emblea generale degli azionisti par il 31 del mese di marzo, 
alle ore î pom, presso la sede della Società, in Roma, via di 
Pietra, 70, piano 2.0, per relazione del Consiglio e dei sindaci, 
deliberazione sull’approvazione del bilancio al 31 dicembre 1881; 
elezione di 4 consiglieri d’ amministrazione; nomina di 3 sin- 
doei e di 2 supplenti. 


Società italiana por le ferrovie economiche 
e tramvie a vapore della Provincia di Pisa. 
— Assemblea generale ordinaria degli azionisti pel 31 marzo, 
alle ore 2 pom., alla sede della Società, 40, via Carlo Alberto, 
in Torino, per relazione del Consiglio d’ amministrazioae; re- 
lazione dei sindaci; approvazione del bilancio al :31 dicembre 
188 i; fissazione del dividendo; nomiìna dei sindaci. 


Società anonima delle ferrovie secondarie 
Romane. -- Assemblea generale ordinaria pel giorno 8 
aprile prossimo, alle ore 2 pom., nella sede della Società, in 
via del Plebiscito, n. 112 p. p., palazzo Doria, in Roma, per 
approvazione dei conti sociali dell’anno 1884; surrogazione di 
n. 6 consiglieri; nomina di tre sindaci e di due supplenti; de- 
terminazione di una somma per le medaglie dì presenza agli 
amministratori e per un compenso ai sindaci. 


Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le Notizik FERR. ITAL.) 


Amininistrazione provinciale di Roma (30 marzo; l.a asta, 
— Appalto della manutenzione delia strada eonsorziale mx- 
remmana superiore dalla Sublacense, tronco III, presso Casta- 
gnola a Ponte Orsino nella Prenestina Nuova, per sei anni) 
dal l.0 gennaio 1885 ai 31 dicembre 1890. Canone annuo lire 
2,467.59. Cauz. provv. L. ©00; def. il decimo del canone annuo 
di deliberamento. 

Direzione delle costruzioni navali del primo dipartimento 
marittimo - Spezia (31 marzo, l.a asta). — Vendita di tubi 
di ottone per caldaie a vapore usati per la somma presunta 
complessiva di L. 160,000. Dep. L. 52,000. 1 fatali scadono il 
16 aprile. 

Comune d’Iglesias, prov. di Cagliari (31 marzo, l.a asta). 
— Uostruzione di una conduttura d’acqua potabile per questa 
città, giusta il progetto compilato dall’ ingegnere Francesco 
Pisano, in data i6 agosto }881, modificato secondo la variante 
introdottavi dagli ingegneri Pisano, Melis e Zoppi in data 25 
giugno 1884, per il prezzo soggetto a rivasso di L. 412,221.08. 
Cauz. provv. L. 20,009; def. L. 40,000. I fatali scadono il 16 
aprile. 

Genio militar: — Direzione di Spezia ({i* aprile, }.a asta). 
— Lavori stradali nella costa orientale dol golfo di Spezia, 
per L. 40,000. Dep. cauzionale L. 4,000. I fatali scadono al 
7 aprile. 

Comune di Pezzana (1° aprile, -1.a asta). — Opere e prov- 
viste vccorrenti alla costruzione del nuovo edificio ad uso delle 
scuole elementari e dell’ Asilo infantile. Prezzo L. 74,2]],22, 
Dep, L. 5,000. I fatali scadono il 6 aprile. 


Ministero dei lavori pubblici (:° aprile - fat.) — Appalto 
delle opere e provviste occorrenti alla definitiva inalveazione 
dall'allacciante di sinistra in Val di Chiana, fra la Botte del- 
l’Esse-Secca ed il Porto a Cesa, ed alla sistemazione e protra- 
zione della Fossa del Cerchio della Botte Novellucci fino allo 
sbocco esistente in Chiana (Arezzo), che venne daliberato per 
la presunta somma di ÎL. 847,386.32, dietro l’ottenuto ribasso 
di L. 17.63 per cento su quella di stima. 

Municipio di Tagliacozzo (2 aprile, l.a asta), — Appalto 
dei lavori di conduttura dell’ acqua potabile in questa città, 
giusta il progetto redatto dal sig. ing. agronomo Letta Car- 
mine ai 2U gennaio 1877, e correlativa variante del sig. inge- 
gnere Attilio Pignocchi del 21) gennaio 188 1, e pel complessivo 
ammontare di L. 45,501.50, alle quali non vanno comprese 
L. 7,907.50 per spese di sorveglianza, impreviste, e compenso 
ai proprietari dei fondi gravabili della servitù dell'acquedotto, 
le quali rimarranno a disposizione dell’ Amministrazione mu- 
nicipale. Dep. provv. L. 1,200; cauz. def. L. 4,000. I fatali 
scadono al 18 aprile. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Grosseto (6 
aprile - esp. def.) — Appalto delle opere e provviste occorrenti 
alla definitiva inalveazione del fiume Bruna, dall’ argine dello 
Pietre Bianche alla Butte di Raspollino, e del torrente Sovata, 
dal ponte delle Pietre Bianche sino alla sua confluenza in 
Bruna. Prezzo ridott) a L. 175.934.30. @auz. provv. L. 10,000; 
def. il decimo dell’imporlo netto delle opere d'appalto. 


Comune di Vocogno e Prestinone (Ossola) (7 aprile, l1.a asta) 
— Vendita di n. 8,237 piante di alto fusto (picee, abeti e pini 
silvestri), radicati nei boschi comunali denomiuati Piazzocco, 
Monte e Loia, in base al prezzo di L. 80,000. Dep. L. 8,000. 
l fatali scadono al 22 aprile. 


Intendense di finanza di Roma, Livorno e Genova (19 
aprile, l.a asta). — Affitto triennale (1.0 aprile 1885, 30 gen- 
naio 1888) delle regie miniere dell'Elba, nonchè degli stabili- 
menti industriali di ferro Follonica e Cecina. Dep. L. 300,009; 
cauziona L. 1,500,000. 

la corrispettivo dell'affitto, il concessionario pagherà un ca- 
none in ragione di un tanto per ogni tonnellata di minerale 
esportato delle isole dell'Elba e del Giglio con qualunque de- 
stinazione, sia all’estero che nel regno, non eselusa quella agli 
stabilimenti di Maremma od altrimenti utilizzato nelle isole 
medesime. Detto canone sarà dell’ importo che risulterà dul- 
l'aggiudicazione dell’uffitto, ad eecezione di quello pel minerale 
fuso nei regi stabilimenti di Follonica e Cecina, compresi nel- 
Y alfitto, pel quale minerale 11 canone viene invariabilmente 
stabilito in ragione di L. ).20 per ogni tonnellata. In ogni 
caso però, qualunque sia la quantità del miuerale esportato o 
fuso, l'ammontare del canone non potrà essere inferiore al- 
l’ annua somma di L. 350,000, che dovrà esser corrisposta 
senza’ eccezione di sorta. 

Municipio di Chieti (li aprile, l.a asta), — Appalto della 
costruzione. manutenzione ed esercizio di una condottura di 
acqua potabile, della portata non minore di litri 25 a minuto 
secondo, dal Monte Maiella a Chieti, raccogliendo le sorgenti 
sotto la denominazione di Bozca del Foro e della Madonna 
degli Angioli, e in caso di bisogno anche quelle di Grave e 
Gravetta, per la presunta somma per tutta la durata del con- 
tratto di anni 00, di L. 03,U00 all'anno, soggetta a ribasso 
d'asta. Cauzione pravv. L. 20,000; def. L. 100.000, Fatali a 
giorni 15 dalla data dell'avviso di seguìto deliberamento. 

Muniripio di Paternò (12 aprile, l.a asta). — Appalto dei 
lavori per ia sistemazione e costruzione del corso Vittorio 
Emanuele e piazze adiacenti, per tutta la estensione compresa 


j tra la proprietà Amato al piano Gessai. Prezzo L. 270,000. 


Cauz. provv. L. 12,500; def. L. 25,000. I fatali scadono al 28 
aprile. i 


Appalti deliberati 
L’ Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche di- 
retta dall’ ing. comm. Cottrau, ha assunto la costruzione di 
n. 6 ponti per la ferrovia Bologna-San Giovanni-Persiceto. 


(t. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 


A CENGIO (Savona). 
(V. Avviso nelle pagine degli Annunzi/, 
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NAVIGAZIONE GENERALE ITALIANA 


Soeietà riunite FLORIO e RUBATTINO 


SOCIETA ANONIMA. 


CAPITALE Scatutario L. 100 milioni, emesso L. 60 milioni, versato L. 35 nuilioni 


Si prevengono i portatori delle Obbligazioni R. RUBATTINO e C. 
tipo oro e tipo carta, che a partire dal 31 marzo corrente si effettuerà 
il pagamento della cedola n. 28 per interesse trimestrale scadente in 
quel giorno in L. 15 per ogni Obbligazione. 

Sono incaricati di esso pagamento: 


tema dalla Società Generale di Credito Mobiliano Italiano e dalla Banca Generale. 
Firenze 

"Forino la Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. 

Grenova 

Milano la Banca di Credito Italiano. 

«+inevra i sienori Bonna c C. 

INeuochàatel » » Purg e C. 

wHasilea » » De Spoyre €. 


- Sulle piazze estere i pagamenti suddetti saranno, sino a nuovo av- 
viso, eseguiti in franchi alla pari. 


Roma, 14 marzo 1885. 
LA DIREZIONE GENERALE. 


e 


TREO RE IENE NOTA SIC SON AGERE N Le LIVRET-CHA EX CONTINEN- 


“IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA | :$ TAL du mois courant est en vente dans 


Y ses gares etles librairies, et chez MM. 


DI COSTRUZ IONI ME TALLICG HI | A. Craix et C., rue Bergère, 20, Paris: 


diretta dall'ing. comm. A. COTTRAU i . ; i 
SEDE E DIREZIONE : Napoli, 24, Strada Medina 1." vol. Services francais; avec car- 
Opificii Meccanici: CASTELLAMMAnE (Stabia) e SAvoNA (Liguria) ‘tes générales coloriges, des chemins de 
“— nn - ‘È fer de la Franceet del’Algerio. Prix 
L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la SOLA Ditta Nazionale che abbia (B_} fr. 50. 

conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni MonpiaLi di Vienna del | i sia £ 
1873 e di Parigi del 1878 ossia le Medaglie al Merito ed al Progresso a 2.° vol. Services étrangers, traina 
Vienna ed una Medaglia d'oro ed una d’argento a Parigi. Anche nella re- ® rancais desservant les frontières, etc 


ceute Esposizione Nazionale del 1881 in Milano, \ Impresa ha conseguite 
ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta, attesochè oltre ad una medaglia 
d' oro per i prodotti esposti nella Classe 2* (Gruppo 9.°), la Giuria le sonferì . 
il premio maggiore dell'Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d'oro, | 
votata dal Municipio di Torino. I 
L'IMPRESA INCISTRIALE Imaniama ha assunto la esecuzione dal gennaio 
1871 al gennaio 1S83 di ben 2007 Ponti metallici e di ben 103,401 metri. 
quadrati di Tettoie, ossia i quattro quinti all'incirca di tutti indistintamente | 
i lavori di simil gevere eseguiti in italia nel sopradelto periodo di tempo. | 
i 

| 


services franco-interpativDaux, avec 
carte generale des chemins de fer du 
Continent. Prix: 2 francs. (Pour se ren. 
dre à l’etranger des divers points de 
la France, le vovageur n'a pas besoin 
de recourir au volume contenant les 
services francais). 


Chaque volume renferme, en outre, 
un guide-sommaire indiquant les prin - 
cipales curiosités è voir dans les villes 
importantes, les statioue Laleéarsie ete, 


Inoltre la Impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridio. 
nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, Va fornitura di N. 707 veicoli ferro- 
viarii, e per conto del Ministero della Marina la fornitura di N, 2 grandi. 
caldaio marine pel Naviglio dello Stato. 
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e degli inferessi materiali 189 


STRADE FERRATE DELL'ALTA ITALIA 


£. UU YU ISO 
Vendita di METRES fuori d'uso. 


L'Amministrazione delle Strade Ferrate dell'Alfa Halia pone in vendifa, per aggiudicazione 
mediante gara, i seguenti materiali fuori d'uso, depositati nei Magazzini del Servizio della 
Trazione e del Materiale in TORINO, VERONA, MILANO, BOLOGNA ed ALESSANDRIA : 


ACCIAIO vecchio in genere . . -. Chillgr 88,000 circa 
ZZRONZO da rifondere ed in limatura 


e tornitura . A 4 i a , 5 A A - 0) A '7,500 » 
CERCHI fuori uso per carri e carrozze » TASZBOCI » 
CERCHI d’ acciaio, fuori uso per lo- 

comotive e tenders ù è è ù È i » 5SILI,S00 » 
ECERKREO vecchio in pezzi grossi e mi- 

nuti, lamerino , sratelle, e da j[lavoro r 565,800 » 


C#tKHIISA. da rifondere è x 4 ù è “ » 135,000 » 
OTTONE da rifondere.. ° i È x A » 14,500 » 
GAME da rifondere ed inilimatura e 


tornitura A é E È _ è 5 5 . » 12©9,8B800 » 
ZIINGO da cifondete è P i Se ° ° » 10, 135090 » 
IN. 4 Assi montati f. u, per locomotive » 5,800 » 


KRUOTEK vecchie f. s. con e senza cerchi » S,475 » 

I materiali suddetti possono essere visitati nej Magazzini ove sono depositati, 

Qualunque persona o Ditta potrà preseutare un'offerta a condizione che abbia previamente 
versata all’ Amministrazione una cauzione in valuta legrale corrispondente al DECZYO del va- 
lore dei materiali per cui offre, se esso valore non eccede L. 5000, ed al VENTEASZIZO se è 
superiore a tale somma. 

Le offerte dovranno essere spedite all'indirizzo della Direzione dell'Esercizio 
delle Strade Ferrate dell’Alta Italia in Milano, iN picgo 
suggellato portante la dicitura: So/tomissione per l'acquisto di Materiali fuori d'uso; esse do- 
vranno pervenirle r9% più tardi del giorno 4 4 Aprile 41885. lc schede 
d’ offerta saranno dissuggellate il giorno 15 dello stesso mese alle ore 10 antimeridiane. 

L.e offerte non scortate ‘(dalla ricevuta del deposito 
cauzionale, o scortate da una ricevuta per una somma 
Inferiore alla prescritta, e quelle compilate in modo 
non conforme alle norme ;/vigsenti, saranno ritenute 
nulle. 

I materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 20 giorni dalla data dell’ ag- 
giudicazione e pagati all’ atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno accettate le soltomissioni per l' acquisto di detti materiali, 
nonchè i particolari della qualità e quantità dei medesimi e dei Jotti in cui sono ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati che vengouo distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di 
GENOVA, TORINO, ALESSANDRIA, MILANO, BRESCIA, VERONA, PADOVA, VENEZIA, BO- 
LOGNA, FIRENZE e LUCCA, e dai Magazzivi ove i materiali stessi sono devositati. 

Milano, 23 Marzo 1885. 
LA DIREZIONIC DELL ESERCIZIO, 


190 Monitore delle Strade Ferrate 
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NAVIGAZIONE GENERALE ITALIANA 


Società riunite FLORIO e RUBATTINO 


SOCIE'TA AINONMNIMA. 


C'apilele statutario 100 milioni, emesso 50 milioni, versalo 55 milioni 


Si ‘avvertono i signori Azionisti che il Consiglio d’ Amministrazione ha deliberato di chiamare 
il versamento degli ultimi tre decimi delle Azioni (8°, 9° e 10° di lire ciuquanta cadauno) da 
eseguirsi alle cpoche qui appresso indicate, cioè: 


L. 50 dal 1° al © aprile 1*80: 
» 50 dal 1° al 5 maggio 1880: 
» 50 dal 1° al 5 giugzuo 188»: 

È fatta però facoltà ai signori Azioristi, di conformità alle deliberazioni prese dall'assemblea 
generale straordinaria tenutasi il 14 marzo corrente, di eseguire i suddetti versamenti con Azioni 
della Società stessa valutate alla pari, e ciò mediante restituzione proporzionale delle Azioni me- 
desime nella ragione di: 

Una su otto pel primo versamento ; 
Una su nove pel secondo versamento; 
Una su dieci pel terzo versamento. 


Detta facoltà si intenderà per altro limitata, per ciascun versamento, ai periodi suindicati, al 
di là dei quali i versamenti uon saranno accettati che in effettivo contante. 

Qualora i signori Azionisti preferissero eseguire tutti i versamenti mediante restituzione di 
Azioni in una sol volta, dovranno farlo alla prima scadenza, cioè dal 1° al 5 aprile p. v., con- 
segnando dieci Azioni per riceverne sette completamente liberate. 

Tanto i versamenti, in valuta legale italiana ed al cambio se all’ estero, quanto la restituzione 
delle Azioni, dovranno eseguirsi in 


» Roma, presso la Società Generale di Credito Mobiliare Italiano; 


» Firenze, 
» Genova, la Società Generale di Credito Mobiliare Italiano; 


» TORINO, 

» Milano, presso la Banca di Credito Italiano ; 

» Venezia, presso la Banca Veneta di Depositi e Conti Correnti; 
» Vapoli, presso la Società di assicurazioni diverse; 

» Palermo, presso i signori I. e V. Florio; 

» Ginevra, signori Bonna e Comp; 

» Neuchdtel, signori Pury e Comp.; 

» Basilea, signori De Speyr e C. 


Articolo 14 dello Statuto. — « À carico dell’ Azionista il quale non avrà etTettuato il pagamento nel tempo 
assegnato, decorre di pien diritto alla scadenza del termine, l'interesse al saggio dell’ otto (otto) per cento. 

« Trascorsi trenta giorni dalla scadenza, la Società è in diritto, senza obbligo di costituzione in mora or altra 
formalità qualsiasi, di dichiarare decaduta l’ Azione, pubblicarne i numeri, procedere alla vendita sul numero di 
matrice e staccare un nuovo titolo da consegnarsi al compratore. 

« Il ricavo della vendita appartiene di pien diritto alla Società sino alla concorrenza del proprio credito. Se vi è 
Sopravvanze è riservato al portatore del titolo decaduto. 

« Se il ricavo fosse insufficiente è salvo alla Società il diritto di agire contro il debitore ». 


Roma, 15 Marce 1885. 
LA DIREZIONE GENERALE. 
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Lirenze presso la Cassa Centrale... 
Ancona » id. dell’Esercizio 

Napoli » id. id. i ue 

Livorno » — Banca Nazionale nel Regno d’Italia 

Genora » — Cassa Gencrale * du ‘di 

Torino » Società Cencrale di Credito Mobiliare Italiano . 
Jtoma » id. id. 

Milano » il sig. Giulio Bellinzaghi . 

Venezia » 1 signori Jacob Levi e Figli . 

Palermo » IL e V. Florio 

Ginevra » Bonna e Comp. 

Parigi » la Banca di Sconto di Parigi. . ....0, , 
Id. » la Società Generale di Credito Industriale e Commerciale . 
Id. » la Banca di Parigi‘e dei Pacsi Bassi . 

Bruxelles » la Banca di Parigi c dci Pacsi Bassi. 

Berlino » il sig. Meyer Cohn 

Francoforte spin »  B. H. Goldschmidt n° 

Amsterdam » la Banca di Parigi o dci Pacsi Bassi 

Londra » 1 sigg. Baring Brothers e C. 


Firenze, 17 Marzo 1885. 
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La merce viaggia per conto dei Committeuti in sacch:, 
(da 50 kg. a lordo) od in barili a seconda delle ordina 
zioni. — Pei sacchi s1 deposita LL. 
viene rifuso contro resa dei medesimi in buono statu 
entro due mesi da ogni spedizione, franchi alle Stazioni 
di provenienza, in colli suggellati, portanti il nome del 
mittente, il peso ed il numero dei sacchi contenuti in 
ciascun collo. —- Pei barili si fattura la merce a L. ] 
al quint. oltre il prezzo della stessa (peso lordo). 
Le somministrazioni a vagone completo offrono 

speditezza ed economia mei trasporti. 
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La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la morce contenuta in sacchi od in barili portanti la, 
marca di fabbrica sopra esposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. 


| Avvertesi inoltre che la Calce idraulica di Palazzolo viene esclusivamente prodotta nelle Officine della Società Italiana 
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REVUE BRITANNIQUE 


REVUE INTERNATIONALE 


Sonimatre des malieres contenues duns la 
livraison de Mars 1835: 


Organisation marittime — La 
flotte britannique et le Canal de 
Suez. 

Géeographie. Voyages. 
Voyageura francais. 

Riographie. Voyages. — Uo plan- 
tagenet au Soudan. 

Roman. — Le bien d’autrui (36 
et dernier extrait). 

Histoire naturelle. 
grations des Oiseaux. 

Commerce. Navigation. — Les 
Etats Unis et le canal de Panama — 
Poésies. 

Correspondances de la 
Revuo Britannique. — Now. 
velles des sciences, de la litlérature, 
des beaus-arts, du commerce, eic. 

Correspondanco a' Oricnt. — 
La mission de Gordon et l' amoin- 
drissement de l’Angleterre — A quei 
bon garder le Soudan? — Du pro. 
chaio ròle des chemins de fer mili- 
tàires — Méphiatophélès qui se fait 
ermite — Neutralisation du canal de 
Suez — Jonction des chemins de fer 
ottomans — Une pastorale de Ms.r 
Rotelli — Le Nord et M. Boutyras 
— Le nouvel Etat africain. 

Correspondance d'Allemagne 
— NM. de Bismark et l’Angleterre — 


Les 


— Les mi- 


Le projet de lois socialiste sur les 
chambres de travail — Les institu- 
tions artistiques de Berlin — Arti- 
stes buvarois. — Nouvelles littérai- 
res et musicales. 

Correspondance «d° îtalie. 
Le branle-bas des expéditions d’uu- 
tre-mer — Le réòle de l' Italie dubs 
la mer Rouge — Une correspondance:e 
berlinoise de la Z'assegna — Le bi- 
métallisme et la ligue moneétaire la 
tine Les milices coloniales — 
Valeur commerciale des nouvelles 
possessions italiennes — Mazarin — 
Manzoni. 


Correspondanco do Londres 
— Au Soudan — Une université 
d’ouvriers — Miss Octavia Hill, pro- 
priétaire philanthrope — La prophé- 
tie du philosophe Herbert s“pencer 
— La lutte entre les armes ancien- 
nes et modernes — Recrudescence 
des combats de cons: un gallinacé 
porté en triomphe — Les combats 
d'hommes — La chambre /éthale cu 
la mort saus douleur — Le voyage 
de M. Thompson davs l'Afrique équa 
toriale — 7ro:s Alois au Soudan par 
M.me Sartorius — Un tableau de 
Raphaél. 

Chronique vt bulîetin biblio - 
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graphique. — L’sapproche des 
élestions générales — Tactique du 
gouvernement — L’ eau trouble — 
Valentine et Palamède, roman bdiblio - 
graphigue — Livres nonveaux — 
Théatres. 
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Num. 


STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Industria - 


SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDT. 


Cilommercio - Finanza 


; di Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali c Commerciali. 


Prezzo delle Inserzioni ed Annun zè: 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi . . + è . 3. Cent. 30 » 


Pie “n 

iP Le lettere e pieghi non affrancati saranne 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — Torine 


SOMMARIO DELLE MatERIE — Ze Convenzioni ferroviarie al Senato. — Le nuove tariffe ferroviarie. (Contin.) — 
La ferrovia dell'Arlberg, sua costruzione e suo costo. — Informazioni particolari del Monitors. — Notizie fer- 
roviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Nelizie diverse. — Guida degli Azionisti. — Annunzi. 


“ LE CONVENZIONI FERROVIARIE | LE NUOVE TARIFFE MERDI, 


AL SENATO 


peo a PP 


Ù 25 marzo l’ Ufficio centrale ha eletto a relatore delle 
Convenzioni ferroviarie l’ on. Saracco , il quale accettò il 
mandato, che consiste nell’ approvazione delle Convenzioni 
senza modificazinpi. 

Pare che )’ Ufficio promuoverà dal Governo dichiarazioni 
concordate colle Società contraenti, che vengano a rafferma 
di interpretazioni date su alcuni punti importanti dal Mi- 
nistero alla Camera dei deputati. 

L’ Ufficio inoltre insiste per una salda ed efficace costi- 
tuzione dell’ ispetterato governativo sull’ esereizio e per 
un conto esatto dell’ azienda ferroviaria, affatto distinto da 
quello dell’ azienda generale dello Stato. 

Finalmente l’' Ufficio centrale intende che si fissino cri- 
terii amministrativi idonei ad evitare una gara di influenze 
quanto alla concessione dei mille chilometri ed assicurarne 
la equa distribuzione sun tutto il territorio dello Stato. 

Accettando l’ufficio di relatore, col mandato di sostenere 
l’ approvazione integrale delle Convenzioni , l’ on. Saracco 
assicura al progetto di legge l’ appoggio dalla propria au- 
torità ed infiuenza, che sono grandi quanto meritati , nel 
Senato del Regno. 

L’ on. Saracco, a cui disposizione l’ on. ministro Genala 
ha messo due impiegati del Ministero dei lavori pubblici 
onde lo coadiuvino in tutto ciò che, può concernere ricerca 
di documenti, di dati statistici ecc. eec., sarà in grado di 
pubblicare la relazione nei primi di aprile. 


L’ Ufficio centrale non terrà adunanza per approvarla e 
ciascun Commissario ne riceverà , al proprio domicilio, le 
bozze di stampa. 

Distribuita la relazione per 1’ 8 o il 10 aprile, la discus- 
sione pubblica del Senato potrà cominciare il 12 e finire 
verso il 20 dello stesso mese. 


(Continuazione — Vedi num. 12). 


Io ordine alla protezione, che colle tariffe ferroviarie si 
può esercitare sulle nostre industrie contro gli eccessivi 
oneri dei diritti daziari esteri, l'egregio avv. Rigoletti non 
crede che si abbiano a crearsi troppe illusioni, e si mostra 
anzi del parere che sotto questo aspetto le tariffe ferroviarie 
costituiscano uno strumento ben poco efficace di politica 
commerciale, Egli infatti così ragiona : 

« Abbiamo già tentato di chiarire un poco l'essenza e 
l’efficacia vera dei ribassi ferroviari, non per negarln affatto, 
ma per ridurre nei giusti limiti le esagerazioni diffuse a 
questo proposito nel pubblico. Si indovinerà agevolmente 
che anche la protezione che credesi di poter usare mediante 
le tariffe ferroviarie per difesa contro diritti daziari stra- 
nieri troppo gravosi, si restringe a ben poca cosa. Pochi 
dati lo provino. 

‘« Gli agrumi pagano alla dogana 50 lire la tonnellata 
per l’entrata in Germania, 100 per l’entrata in Austria, 
mentre il trasporto dalle provincie meridionali al nostro 
confine costa, come vedemmo, circa lire 45; tassa già sì 
ridotta da non ammettere ulteriori ribassi. Quand’anebe le 
ferrovie vogliano adunque sostenere un sagrificio, potranno 
abbandonare tutt’al più quattro o cinque lire. Non è illu- 
sione il credere che si possa con queste riparare all'effetto 
dei diritti doganali, che presentano altezza e variabilità 
tanto maggiori? 

« Il vino entrando in- brancia, vi trattate del 1881, sot- 
tostava alla tassa di lire 3 per ettolitro, cigca Jire 30 per 
tonnellata, mentre il trasporto ferroviario dall’ Alta Italia 
costava 10-13 lire, nè saliva a 30 lire se non con percorsi 


: d’oltre 800 chilometri. Evidente adunque che le ferrovie 


——_—rÉÈ——€ y_ —————_— 


| potevano tutt'al più ribassare 2-4 lire secondo le distanze. 
Vuol vedersi invece che rialzi o ribassi ponno contrapporvi 
le dogane? Si ricordi che pel trattato franco-spagnuolo 
quel dazio diminui anche per noi a lire 20 ossia scemò di 
10 lire; si rammentivo le proposte recentisssime della 
Francia che potevano rialzarlo d'altrettanto. Non lo portò 
l'Austria a lire 50 il quintale? 


« E datano pur da poco i timori che la Franeia fece na- 
scere per l’importazione del bestiame. Si trattava d'elevare 
il diritto che pesa sui buoi da lire lò a lire 30 per capo. 
Che potevano fare le ferrovie italiane? Un vagone di buoi 
che debba percorrere 200 chilometri per giungere alla fron- 
tiera paga circa 75 lire; se debba percorrerne 601) paga 
circa 200 lire; quindi circa 10 lire per capo nel primo caso, 
25 nel secondo. Dunque un ribasso del 10 per cento si ri- 
duce a una lira nell’un caso, a due e mezzo nell’altro. 

« Disse giustamente l’on. Luzzatti: le dogane trattano a 
quintali, le ferrovie a tonnellate e nella lotta dei quintali 
colle tonnellate le armi sono troppo dispari. Ma ci sembra 
che, una volta ammessa questa verità, rimanga assai, se 
non totalmente, indebolita la tesi ch’egli sostiene facendo 
valere la connessione fra le tariffe doganali e ferroviarie 
come argomento principalissimo in prova della necessità 
che le tariffe ferroviarie si trovino assolutamente in mano 
al Governo. 

« Non spiacerà di esaminare un momento il caso, a dir 
vero notevole, che egli adduce ad esempio, quello della 
concorrenza che i risi brillati belgi ed inglesi fanno sul 
mercato di Napoli a quelli nazionali. Gli agricoltori del 
Novarese e del Vercellese, affine di sostenere questa lotta, 
domandano un dazio persino di lire v al quintale ossia lire 
50 la tonnellata. L’on. Luzzatti preferirebbe che si provve- 
desse con una tariffa ferroviaria locale. Orbene il prezzo di 
trasporto per una tonnellata di riso da Milano a Napoli 
colla nuova tariffa importerà circa 37 lire. Anche facerdo 
il trasporto da Milano a Napoli trleramente gratutto, non si 
avrebbe ancora la protezione di lire 59 che gli interessati 
ritengono necessaria per combattere il risu brillato belga 
ed inglese, il quale conserverebbe tuttavia una differenza 
di lire 13 a proprio favore per mantenersi aperto il mercato 
di Napoli. 

« Vero per altro che potrebbesi introdurre insieme un 
dazio d’ entrata; ma in qual misura potrà cooperare alla 
protezione il ribasso ferroviario? giacchè, non dimenti- 
chiamolo, al trasporto gratuito non si può certo neppur 
pensare. La distanza da Milano a Napoli è di 917 chilo- 
metri; quindi la tassa di lire 37 sovra indicata corri- 
sponde a quattro centesimi per tonnellata e chilometro. A 
noi pare ben difficile che si possa sulle nostre reti discen- 
dere più basso, trattandosi di una merce che non è poi 
poverissima, giacchè, nonostante ]’ attuale deprezzamento, 
vale ancora più di 300 lire la tonnellata. In ogni modo 
volendo con sforzo grande ribassare a tre centesimi per 
tonnellata e chilometro (e sarebbe ribasso del 25 per cento), 
la protezione che offriremmo ai nostri agricoltori non sa- 
rebbe che di nove lire per tonnellata, cioè di 0 centesimi 
per quintale. 


« Dunque? Ripetiamo la nostra conclusione. Le tariffe 
ferroviarie considerate come strumento di politica commer- 
ciale costituiscono strumento di assai scarsa efficacia; certo 
di valore troppo tenue, se vuolsi su esse principalmente 
fondare la difesa dell’esercizio governativo ». 


Monitore delle Strade Ferrate 


Così dicendo l'avv. Rigoletti non intende però che si abbia. 
a credere, che una volta attuate le nuove tariffe esse deb- 
bano rimanere immutabili. Egli molto saggiamente nota 
che i cambiamenti rapidissimi che si manifestano nelle 
industrie, i puovi bisogni commerciali, le stesse esigenze 
delle nuove Amministrazioni ferroviarie costringeranno assai 
presto a richiedere aggiunte, modificazioni, ampliamenti. 

E fattasi la domanda in qual modo a ciò si provvederà, 
ecco come egli in breve viene a spiegarci la maniera colla 
quale dovranno effettuarsi i futuri ribassi, e l’ azione che 
è riserbata al Governo rispettivamente ad essi. 

« Intanto è stabilita una valida garanzia contro i rialzi 
arbitrari che erronee vedute amministrative potessero con- 
sicliare. Le tariffe generali e pei viaggiatori anche quelle 
d'abbonamento non potranno essere aumentate se non me- 
diante una legge. Per aumentare invece lc tariffe speciali 
ci vorrà un decreto reale. 


« Che se invece trattasi di ribassare le tariffe, di creare 
tariffe speciali e locali nuove, ovvero di modificare le con- 
dizioni dei t-asporti, basterà l’ approvazione del Governo. 
Quanto alle condizioni dei trasporti questa può forse parer 
poco; ma vuolsi riflettere che ie modificazioni possibili in 
questo campo sono quelle d’indole puramente regolamen- 
tare, mentre le norme fondamentali stanno sancite nel Co- 
dice di commercio e quand’anche fossero alterate con di- 
sposizioni amministrative, queste non avrebbero perciò il 
menomo valore. | 


« Nè basta l'intervento del Governo; si richiede ancora 
la maggiore pubblicità. Epperò, ad ogni modificazione d 
tariffa, il concessionario deve indicare quando intende 
metterla in vigore. Il Governo, a seconda della importanza 
della cosa, vedrà se l’intervallo di tempo proposto sia suf- 
ficiente per darne avviso al pubblico. I ribassi che le So- 
cietà ferroviarie vennero a mano a mano introducendo per 
lo passato per stimolare lo sviluppo dei traffici e per sov- 
venire alle istanze del commercio, sono argomento solidis- 
simo per ritenere che le nuove Amministrazioni procede- 
ranno ardite per la medesima via. Basti ricordare che 
nel 1865 la tariffa media delle merci sull’Alta Italia e sulle 
Romane s’aggirava intorno ai 10 centesimi per tonnellata 
e chilometro, sulle Meridionali intorno ai 13 centesimi e 
che al cessare delle due prime Società trovavasi ridotta a 
centesimi 7 com'è ancora, mentre per le Meridionali è di- 
minuita a 6 centesimi. 

« Certo che in quei primi tempi le elevate tariffe la- 
sciavano maggior latitudine ai ribassi; ma oggi che sono 
già assai più miti, riescono più sensibili unche riduzioni 
più tenui. Inoltre con provvido avvedimento i nuovi con- 
tratti introducono un'innovazione, la cui mancanza nocque 
non poco sotto i regimi ferroviari precedenti. 


« Alludiamo alla facoltà di tentare tariffe ridotte in via 
d’esperimento. Prive di essa, le Amministrazioni ferroviarie 
rimasero spesso esitanti sebbene si mostrasse evidente la 
opportunità d’ un tentativo, o cedettero a malincuore con 
pericolo di sacrificarvi oltra misura i proprii interessi; dal 
che nacquero poscia lunghi conflitti per il rialzo delle ta- 
riffe, come quelli ben noti tra il Governo e la Società del- 
l’Alta Italia, tra esso e quella delle Meridionali. 

« Ora al contrario, quando qualche traffico ne riveli il 
bisogno, le Società sapranno che se anco sperimentano un 
ardito ribasso, non sarà necessario di soffrirne poi per 
sempre le conseguenze anche in caso di nop riuscita. In 


tal guisa si eviterà lo sperpero di riduzioni superflue a 
favore di commerci che non ne sono meritevoli: e questa 
intelligente economia permetterà di usare maggior lar- 


ghezza in pro dei traffici che racchiudono germi di vitalità 
verace. | 


« Però a rimovere l’arbitrio e ad assicurare che gli espe- 
rimenti riescano seri, è stabilito che essi dovranno durare 
almeno un anno e che, per ritornare alle tariffe preesistenti, 
se ne debba dare avviso al Governo e al pubblico almeno 
due mesi prima. 

« Ma può darsi che, nonostante le condizioni d'una data 
industria reclamino particolare aiuto, 1 Amministrazione 
ferroviaria per circostanze eccezionali non creda di poter 
affrontare il sacrifizio di un ribasso. E poichè il danno sa- 
rebbe temibile sovratutto qualora ll diniego venisse a col- 
pire qualche ramo della nostra esportazione o del traffico 
internazionale di cui fosse minacciato lo svolgimento, così 
il Governo per tale eventualità si è riservato il diritto di 
imporre obbligatoriamente il ribasso, salvo beninteso il 
giusto compenso alla ferrovia. 

« Sentonsi in proposito pareri assai diversi. 

« Taluno, desideroso di fare ad ogni costo opposizione, 
si prepara uno specioso dilemma. Amplificando prima la 
lotta che si eombatte nella concorrenza internazionale, ne 
induce la necessità che il Governo abbia la maggior li- 
bertà d’ azione nelle tariffe e che sia disposto ad usarne 
colla maggiore larghezza. Ora ciò come si concilia coll’in- 
terpretazione che la Giunta parlamentare dà all’art. 44 dei 
Capitolati; mentre, a suo avviso, nella riserva fatta al Go- 
verno per i ribassi obbligatori, vuol ravvisarsi una misura 
di difesa e di conservazione, più con intento di non re- 
trocedere che colla speranza di andare più oltre? A che 
adunque aprire i valichi alpini, a che tanti sacrifici pei 
nostri "pati se poi vuolsi arretrare l’espansione delle nostre 
industrie ed alzare innanzi ad esse le colonne d'Ercole? 

« Quest'è uno dei corni del dilemma. $e il Governo, per 
isfuggirlo, s'attentì rispondere che l’art. 44 non sì restringe 
fra limiti così angusti, ma riceverà applicazione per age- 
volare le nostre industrie ogni volta che ne sentano ve- 
ramente il bisogno, sia per accaparrar loro nuovi mercati, 
sia per rafforzarle sui mercati acquisiti; allora, replicano 
gli oppositori: con questa larga applicazione dell’ art. 44, 
chi non vede che le finanze dello Stato andranno incontro 
a gravissimi oneri, mentre le Società avranno duplice lucro 
così per l'aumento del traffico, come per il compenso che 
loro dà il Governo? 

« E molto facile rispondere in via preliminare con un 
altro dilemma. 

« Se voi credete che la concorrenza internazionale ri- 
chieda proprio nell’ interesse pubblico azione sì attiva da 
parte del Governo, non è naturalissimo e giustissimo che 
l’onere finanziario che vi si collega sia assunto non dalle 
Società ma dal Governo che appunto rappresenta l’interesse 
pubblico? Che se vi fa paura l'aggravio dello Stato, perchè 
amplificate a bello studio la necessità dell’azione governa- 
tiva in quella concorrenza, quasichè tale azione possa eser- 
citarsi con vaghe aspirazioni e senza mezzi finanziari ? 

« Ma sonvi ben altre considerazioni da fare. Per ciò che 
riflette la concorrenza internazionale, tutte le Amministra- 
zioni provvedono con tariffe apposite e con contratti. Far 
rimprovero alle tariffe interne (e son tali quelle del pro- 
getto) perchè non vi provvedono bene, non è cosa molto 
seria. E sorpassiamo che lo stabilir fin d'ora, se fosse pos- 
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sibile, le tariffe di concorrenza, con una estesissima discus- 
sione pubblica, anche in seno al Parlamento, quasi per dar 
tutto l’ agio alle ferrovie estere di conoscerle subito e di 
indovinare dalle nostre imprudenti rivelazioni anche lo 
scopo meno aperto di molte tariffe che dipende appunto 
dall’abilità dei nostri delegati di conseguire, non pare certo 
a noi atto di accorgimento politico, nè di senso pratico 
commerciale. 


« Poi lo stesso dilemma posto dagli avversari non costi- 
tuisce forse la prova che nell’agevolare i traffici interna - 
zionali, sebbene sia desiderabile di poterlo fare in larga 
misura, tuttavia per le condizioni finanziarie nostre bisogna 
procedere con molta prudenza? E se così è, balza all’occhio 
che dove farà d’uopo maggior ritegno, sarà pei traffici lo 
svolgimento dei quali presenta le più grandi incertezze; 
mentre per quelli che lasciano »perare incremento rimu- 
neratore, le Amministrazioni ferroviarie hanno già in ciò 
potente stimolo a concedere gli opportuni ribassi e sata a 
provarlo una non breve esperienza iu Italia e fuori. 


« Ne risulta chiaro che per la forza delle cose l’ inter- 
vento finanziario del Governo avrà davvero .per obbietto 
precipuo la difesa della nostra esportazione attuale contro 
l6 minaccie crescenti, la conservazione dei mercati acqui- 
siti; precipuo, non unico e la Giunta parlamentare, non che 
contraddire al concetto dell’art. 44, ne esponeva con verità 
lo scopo più importante. 

« Havvi bene chi con tutta semplicità elimina ogni pe- 
ricolo, lasciando libero al Governo d’ordinere tutti i ribassi 
che crede e togliendo insieme alle Società ogni diritto di 
compenso. E se queste vanno incontro a perdite? Impos- 
sibile, una Società guadagna o deve guadagnare sempre, 
anco quando perde. Naturalmente è un ragionamento che 
non ammette repliche. 


« Giunge inavvertitamente alla stessa conclusione chi 
obbietta che nelle condizioni finanziarie nostre non si tro- 
verà mai un Mimistro delle finanze disposto Aa consentire 
il ribasso a carico dello Stato. Non torna egli lo atesso 
che dire che il Governo, aftinchè il suo diritto d’ imporre 
ribassi abbia valor pralico, deve poterli imporre a tutto 
rischio della Società? E tralasciamo della scarsa fede che 
costoro nutrono nell’avvenire delle finanze italiane. 


« Ma pur non pochi dei più pacati e benevoli non sanno 
celare qualche dubbio, qualche apprensione su questo punto. 
Sta bene, diranno, che in caso di perdita si eonceda il 
compenso; ma è facile che le riduzioni sviluppino quel 
dato traffico e che quindi ne aumentino i prodotti. Se così 
avviene, non è egli vero che le Società guadagnano dal- 
l’aumento dei prodotti e per giunta pigliano insieme anche 
il compenso? E l’obbiezione non manca d’una parvenza di 
verità. 

« luttavia non regge ad un esame profondo , e princi- 
palmente per due motivi. Primo perchè suolsi in tal guisa 
supporre aumento sì grande di traffico quale ben difficil- 
mente può di fatto avverarsi; secondo perchè si fa per lo 
più il confronto fra il prodotto /ordo primitivo e quello 
lordo ottenuto col maggior traffico, mentre esso va fatto 
ira i due prodotti netti. Prendasi invero una merce che abbia 
oggi ad esempio movimento di 100,000 tonnellate a 190 
chilometri di distanza coou tariffa media di 7 centesimi per 
chilometro; il prodotto lordo attuale sarà di lire 910,000. 
Vi si porti un ribasso forte, da 7 a © centesimi (il 29 per 
cento); il traffico crescerà, certo però si largheggia pren- 
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dendo un incremento del 40 per cento: le 100,000 tonnel- 
late diventano così 140,000, ma il prodotto lordo rimane 
lo stesso di prima: 


L. 140,000 x 130 x 0,03 = 910,000. 


s Con questa differenza però che prima c’erano le spese 
per sole 100,000 tonnellate ed ora ci sono per 140,000; 
talchè con un lavoro maggiore la ferrovia avrà prodotto 
nello minore. Si noti di passaggio che, se si fosse stabilito 
di determinare il prodotto netto calcolando le spese in un 
tanto per cento del prodotto lordo, ad es., nel 60 per cento 
parrebbe qui che la spesa nei due casi rimanga egunle 
giacchè resta eguale il prodotto lordo. E sarebbe eviden- 
temente supposizione contraria al vero. 


« Nella fattispecie coll’aumentare il tratfico da 100,000 a 
140,000 tonnellate non è dubbio che lo si è agevolato; ma 
è chiarissimo altresì che agevolare il traffico non significa 
lo stesso che accrescere i prodotti netti, mentre possono 
invece aumentare le spese in misura più forte dei prodotti; 
e che quindi l'incremento del traffico non è ragione bastevole 
per negare il compenso all’esercente. 

« C'è un'altra obbiezione che pure non manca di qualche 
fondamento. Ammettiamo, si dice, che quando lo Stato 
impone un ribasso, ne sopporti egli le conseguenre finan- 
ziarie; ma ci par giusto che queste siano tutte per lui, 
tanto se cattive, quanto se buone: è un’alea che corre. Di 
conseguenza per la Società esercente dovrebbe tenersi cal- 
colo soltanto del traffico attuale e del prodotto ottenuto 
colia tariffa preesistente: se in forza della tariffa ribassata 
il prodotto decresce o aumenta, il danno o il beneficio sarà 
dello Stato. Idea attraente, ma poco pratica. 

« Anzitutto l’esercente assume l’azienda col suo svolgi- 
mento naturale. Ora quando, in seguito al ribasso, quel 
dato traffico aumenta, come si fa a distinguere la parte 
d'aumento dovuta al ribasso e quella dovuta allo sviluppo 
naturale che ci sarebbe stato anche senza il ribasso ? 

« Poi, dato che il prodotto cresca, è il prodotto lordo 
che si conosce, ma esso non basta. Bisogna poter dire al- 
l’esercente: voi da questo traffico avevate prima un pro- 
dotto netto di tanto; collo sviluppo naturale sarebbe salito 
a tanto; in forza del ribasso salì a tanto di più; quest’ul- 
tima eccedenza spetta allo Stato. Ora come determinare 
questi prodotti netti? Nonostante i molti studi fatti si 
stenta a calcolare nell’insieme dell’azienda il prodotto netto 
che proviene dai viaggiatori distintamente da quello che 
deriva dalle merci in blocco. Iu qual modo calcolare il 
prodotto netto derivante da una singola merce? A ciò oc- 
correrebbe di sapere la spesa che ciascuna cagiona, mentre 
è notorio che le spese ferroviarie non ammettono così sot- 
tili distinzioni. 

« Non neghiamo che si potrebbe supplirvi con qualche 
espediente; ma ripiego per ripiego ci sembra allora abba- 
stanza buono quello proposto nelle Convenzioni. Secondo 
queste infatti, qualora i ribassi producano beneficii, l’eser- 
cente dovrà metterne a parte lo Stato. Ripigliamo l’esempio 
esposto. Nella liquidazione dei conti in confronto colla So- 
cietà non si tien calcolo del ribasso eseguito e si compu- 
tano le 140,000 tonnellate a 7 anzichè a 5 centesimi. 
Quindi la Società scrive a proprio credito lire 140,000 x 
130 > 0,07 = lire 1,274,000 sebbene abbia riscosso sol- 
tanto lire 140.000 > 130 x 0,05 == lire 910,000: così lo 
Stato sembra rifonderle la differenza in lire 364,000. 

« D’altro cunto però la Società a sua volta porta questa 


Strade 


Ferrate 


somma di lire 364,000 insieme agli altri pro.totti che vanno 
ripartiti fra essa e lo Stato. Di conseguenza essa non ne 
serba per sè che il 62 1|2 per cento; colla quale quota essa 
s'intende soddisfatta sia delle spese sostenute per il mag- 
gior traffico a cui corrispondono le lire 364,009, sia anche 
dell'incremento naturale chie su di esso come s'è visto le 
apparterrebbe. Riesce così evidente che se essa per ottenere 
queste lire 364,000 seppe mantenere le spese al disotto del 
62 1[2 per cento assegnatole, limitandole, ad esempio, al 
60, le resta il 2 1[2 per cento come profitto dell'incremento 
naturale; se invece spende tutto il 62 1;2, allora per questo 
ultimo titolo non riceve nulla. 

« Non ci sembra davvero che in questa guisa le si con- 
cedano indebiti lucri, 

« Facciamo una supposizione ancora più larga, ammet- 
tendo che col ribasso da 7 a 5 centesimi il traffico rad- 
doppi e cresca quiudi da 100,000 a 200,000 tonnellate. Il 
prodotto lordo aumenterà a lire 1,300,000. 


200,000 x 130 x 0,05 = 1,300,000. 


« Adunque dapprima avevamo 100,000 tonnellate con 
un prodotto lordo di lire 910,000 e la spesa d’ esercizio 
(ossia il 62 I|2 per cento quota della Società) valutavasi 
di lire 568,750. Poi otteniamo altre 100,006 tonnellate, ma 
il prodotto lordo aumenta soltanto da lire 910,000 a liro 
1,300,000 cioè di lire 390,000; e la spesa d’esercizio ? Vo- 
gliamo pure ammettere che per queste 100,000 nuove 
tonnellate non richieggansi più altre lire 568,750, ma certo 
la spesa sarà superiore al prodotto di lire 390,000 da esse 
ricavato. Anche posto infatti che essa scemi dal 62 1|2 al 
56 per cento, beninteso del prodotto lordo originario, ri- 
marrà pur sempre di lire 509,600. Pertanto le 200,000 
tonnellate cagionerebbero una spesa di lire (568,750 + 
509,600 =; 1,078,350, ed è questa la somma che dovrebbe 
quindi corrispondersi alla Società come sua quota. 

« Invece col progetto in discussione quanto le si dà? 
Si computano tutte le 200,000 tonnellate in base alla ta- 
riffa originaria e ottiensi il prodotto di lire 1,820,000; delle 
quali spetta alla Società il 62 ]2 per cento cioè lire 
1,137,9500. Epperò le si accorderebbero lire 59,150 in ecce- 
denza alle spese che avrà da sostenere. È troppo? E giusto? 

« Premettiamo intanto che, pur in ipetesi larga quale 
abbiamo fatto, i lucri della Società non sarebbero poi così 
smodati. Indi 8' avverta che in tal guisa noi abbiam sup- 
posto che le nuove 100,000 tonnellate siano venute per 
intero in virtù del ribasso di tariffa. Ma come potrebbesi 
escludere che parte di esse sia invece dovuta a sviluppo 
naturale del traffico? Ed evidentemente allora la Società 
per cotal parte avrebbe diritto di chiedere non il 56 ma 
il 62.50 per cento; talchè nou rimarrebbe neppur l' ecce- 
denza di lire 59,150. Il patto non pecca dunque certo per 
troppa larghezza a suo favore ». 


Col prossimo numero daremo termine al pregiato lavoro 
dell’ avv. Rigoletti, riferendo quanto egli scrive a propo- 
sito dci confronti delle nuove tariffe con quelle estere. 
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LA GALLERIA DELL'ARLBERG 


SUA COSTRUZIONE E SUO COSTO 


Di questa importante galleria, che per la sua estensione 
si deve considerare la terza in Europa, abbiamo riferito, 
durante la sua costruzione ed al suo compimento, detta- 
gliate notizie, affine di tenere continuamente informati ! 
nostri lettori. 

Ora desumiamo dai giornali tecnici accreditati alcuni 
dati ufficiali sul costo parziale e totale di questa grande 
opera, nonchè sui modi e sistemi usati nella sua esecu- 
zione, da cui appariscono i progressi che si sono fatti in 
questi ultimi anni dai costruttori e dni meccanici, tanto 
nell’ economia della spesa, quanto in quella del tempo. 


E noto che lì’ impresa rimase al sig. Cecconi per il lato 
est ed ai fratelli Lapp pel lato ovest coll’ aumento sul 
prezzo di base del 6 e 2 0g rispettivamente. 

Gioverà ricordare che la galleria venne attaccata da cia- 
scun lato mediante due cunicoli d'avanzamento posti uno 
bella parte inferiore e l’ altro nella superiore della sezione 
deflnitiva. L’ escavazione del secondo di essi seguiva a non 
grande distanza quella del primo ed era facilitata mediante 
pozzetti. aperti nella calotta della galleria inferiore dalla 
sommità dei quali i minatori procedevano nelle due oppos 
ste direzioni, ossia da una parte per allungare il cunicolo 
e dall’ altra per congiungersi colla parte ‘di esso preceden= 
temente eseguita. Questi pozzetti, posti a distanza variabili 
da m. 24 a 66 secondo la natura della roccia , servivano 
anche alla ventilazione della galleria superiore ed all’estra- 
zione dei detriti da essa provenienti. 

Ciò premesso , ecco lo specchietto dei prezzi che hanno 
servito di base per l'appalto delia costruzione della galleria 


PREZZI PER M. CORRENTE 


Aumento 
DESIGNAZIONE DEI LAVORI Pel 0 = per ohilo- 
chilometro metro (1) 
Galleria d'avanzacento di m. 2.75 su m. 2.50 L. 315 L. 21 
Galleria di calotta m. 2 su m. 2.30. . » 210 » 10,5 
Pel compimento della galleria, esclusa 3 
muratura dell’ acquedotto ed il ballast, 
prezzi sono stati fissati secondo i vari nr 
fili, cioè: 
Profilo senza rivestimento, ma con escava- 
zione preparata per un rivestimento di 
m. 0.50. . * » 850 » 42 
Id. con rivestimento di m. 0.50. Vélta e * 
piedritti . . +. .- >» 1239 » 63 
Id. con vòlta di m. 0. 50 e piedritti di m. 0.80 » 1407 » (63 
Id. » » 0.65 » » 0.95 » 1590 »n 84 
Id. » 0.55 » no 1.10 
senza volta Fovencia a » 1852 » 105 
Id. come il precedente con volta rovescia di 
m. 0.65 . . 2289» 105 
Id. con volta di m. 0.80 e piedritti di m, |. TI ; 
in pietra da taglio senza vélta rovescia n» 25602  » 125 
Id. come il precedente con véolta rovescia ci. 
m. 0.65 . . 2061  » 147 
Id. con vOlta di m. 0.90 e piedritti di m, 1.25 
senza vOlta rovescia . . » 2019 » 147 
Id. come il precedente con volta rovescia di 
m. 0.80 . «+ + » 3423 » 147 
Per la muratura dell’ acquedotto secondo tre(» 33.6.) » 2.10 
tipi diversi da . . . . . ( na46. 40 
Per usa nicchia compresa l’escavazione » 91.50 » 4.20 
Per una piceola camera compresa l” escava- 
ZIONO: Le ce a Li n «0. + »661.50 » 38.60 
Per una grande camera. . . . ... » 2709 »136.,0 


» 15.753 n 0.88 


Pel ballast . . . .. .,. 


(1) Oltre al 2.0 € tino al 5,0 km. inclusivemente, da ciascun lato, 
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L'impianto dei cantieri costò L. 3,093,000. Esso venne 
fatto a spese dell’ Amministrazione ferroviaria, la quale ne 
cedette 1’ uso , coll’ obbligo della manutenzione , agli im- 
prenditori riservandosene la proprietà. In questa maniera 
essa si assicurava piena libertà d'azione di fronte all’im- 
presa e nel caso che questa fosse decaduta per ipadempi- 
mento dei patti contrattuali, i lavori avrebbero potuto farsi 


coutinuare, senza interruzione, sia in economia, sia affidati 
ad altri appaltatori. 


Il costo del metro lineare di galleria intieramente finita 
è risultato notevolmente diverso da un imbocco all’ altro. 
Infatti dalla parte. della Svizzera. 'furono . scavati ml. 4535 | 
colla spesa di L, 13,718,000 in complesso e di L, 2025 per 
ml.; mentre dalla parte del Tirolo con una spesa alquanto 
minore, cioè di L. 13,:24,000, si costrussero ml. 5290 di 


galleria ed il prezzo del metro corrente risultò di sole 
L. 2538, 


Questa notevole differenza trova la sua spiegazione nella: 
diversità delle condizioni geognostiche tra un versante e 
l’ altro della montagna. Questa è costituita da entrambe le 
parti da schisti cristaliini micacei e quarzosi appartenenti 
al terreno primitivo; ma mentre ad est la roccia si avvi- 
cina al gneis ed è dura, compatta, ricca ‘di cristalli di 
quarzo e feldspato e quasi immune da filtrazioni d’ acqua, 
ad ovest invece il quarzo scarseggia e predomina la mica; 
là roccia è poco ‘compatta’, oto fessurata: e con abbon- 


danti infiltrazioni. 


Così mentre «al primo imbocco si potè quasi sempre fare. 
a meno d’ armare la galieria, dall’ altro invece, per vincere 
le fortissime pressioni esercitate sul terreno. furono ne- 
cessarie robuste armature 6 neppur sempre poterono evi- 
tarsi frane e le conseguenti interruzioni nei lavori d’avan- 
zamento. 

È noto che all’ attacco ovest venne impiegata la mac- 
china Brandt ed a quello est la Ferroux; disgraziatamente 
le diverse condizioni della loro applicazione, dipendente- 
mente dalla natura delle roccie, non permisero d'’ istituire 
un confronto fra i risultati ottenuti. 

L’ avanzamento medio giornaliero raggiunto colle due 
macchine è stato il seguente : 


Anno Ferroux Brandt 
1881 4.13 2,90 
1882 5,24 4,60 
1883 (mesi 10 112) 5,44 5, 43 


Come si vede l'avanzamento ottenuto colla Brandt è 
stato negli ultimi tempi eguale a quello dato dalla Ferroux; 
importa anzi di aggingere che durante alcuni mesi si ot- 
tenne colla prima d’ esse l’ avanzamento giornaliero medio 
di m. 6.15. 

Mettendo a confronto le condizioni di tempo e di spesa 
colle quali furono eseguite le tre più grandi gallerie di 
Europa, si ha lo specchio seguente: 


Lunghezza N. di mesi impiegati Avanzamento Costo per 


pel loro compimento medio giornaliero m. l. 


Moncenisio Km. 12 157 2,35 L. 6160 
Gottardo > 15 88 5,50 » 3900 
Arlberg » lO 40 8,30 » 2944 


Da queste cifre apparisce il grandissimo progresso fatto 
dall’ arte di forare le montagne; devesi però anche notare 
che i grandi risultati ottenuti al Gottardo e più special- 
mente all’ Arlberg in confronto del Moncenisio sono in 
grun parte dovuti all’ impiego della dinamite, la quale, al- 
’ epoca in cui venue costruita la prima di quelle tre gal- 
lerie, ancora non era in uso. 


_————___osr o Cernaza 
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Informazioni Particolari 
pe. MONITORE 


Siamo informati che V egregio e solerte commen- 
datore Giambastiani, direttore governativo per la fer- 
rovia Novara-Pino, ha completato il lavoro di modifica, 
siusta le prescrizioni del Consiglio superiore, del pro- 
getto per la costruzione di una linea di diramazione 
dalla Stazione di Laveno al Lago Maggiore, e di una 
grandiosa darsena con scali e tutto l’ occorrente per 
il carico e lo scarico dei passeggeri e delle merci 
dai battelli ai vagoni, e viceversa. 

Oltre al progetto menzionato il comm. Giamba- 
stiani ne ha completati altri due riguardanti la stessa 
diramazione con l'impianto della relativa stazione la- 
cuale. Il primo di questi progetti sviluppa la linea a 
nord-est del golfo di Laveno, ed il secondo sulla 
sponda sud del golfo stesso. 

Il progetto di diramazione coll’impianto della Dar- 
sena, prevede una spesa totale di L. 1,971,100. I due 
progetti riguardanti la diramazione e la stazione la- 
cuale, prevedorio rispettivamente la spesa di L. 586,300 
passando a nord-est del golfo e di L. 653,500 |as- 
sando a sud. 

I tre progelti sono già sottoposti al Ministero dei 
lavori pubblici per le sue decisioni. 

Ci consta poi che sotto la direzione dello stesso 
comm. Giambastiani sono avanzatissimi gli studi 
della linea Gravellona-Intra al confine svizzero, presso 
Locarno, e che fra pochi giorni verrà eziandio rimesso 
al detto Ministero lo studio della variante per Mom- 
bercelli alla tratta della ferrovia Nizza-Asti. 


><q 


Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha rite- 
nuto che il progetto della ferrovia Santhia-Romagnano- 
Borgomanero-Sesto Calende, studiato dall’ ing, comm. 


Giambastiani sia meritevole della superiore approva. | 


zione, adottando pel secondo tronco il tracciato hasso, 
e che la ferrovia medesima possieda i requisiti della 
pubblica utilità. 

Lo stesso Consiglio ha poi opinato: 1.0 che non sia 
da accogliersi la variante richiesta dalla Commissione 
provinciale di Torino per distaccare la linea da Chi. 
vasso anzichè da Santhia:2.0 che non debba tenersi 
conto della domanda del comune di Oleggio, perché 
l'innesto della ferrovia debba farsi ad Oleggio a vece 
che a Sesto Calende. 


>< 


Sappiamo che l' ispettore del Genio civile comm 
Poggi, per incarico del Ministero dei lavori pubblici 
ha proceduto ad una visita dei lavori di costruzione 
della ferrovia Belluno-Feltre-Treviso per verificare come 
procedano in generale le relalive opere e per risol. 
vere talune questioni insorte colle Imprese costruttrici. 

Dallo stato attuale di avanzamento dei lavori, il 
prelodato sig. Ispettore lia potuto dedurre che con 
molta probabilità i due tronchi della linea in questione 
da Cornuda a Fener (km. 8 112) e da Belluno a Bri- 
bano (km. 13) potranno essere compiuti entro l’anno 
corrente e che gli altri tre tronchi compresi tra Fe- 
ner e Bribano (km. 35) potranno esserlo nella prima- 
vera del prossimo anno. 


>< 


Monitore delle Strade Ferrate 


Sen e nn 


La Società delle Strade ferrate Meridionali ha chiesto 
al Ministero dei lavori pubblici che voglia disporre 
per la visita di ricognizione della linea da Castella- 
mare a Cancello e relativa diramazione di Gragnano, 
i cui lavori possono considerarsi completamen!e ul- 
limati. 

Siccome la predetta Società sarebbe intenzionata di 
aprire la linea all'esercizio pel giorno 15 del corrente 
mese, così ha instato presso il Ministero affinche la 
visita abbia luogo il giorno 8. 

Ci consta che con questo giorno sara compiuta la 
posizione in opera del secondo binario fra Caserta e 
Cancello, eseguita dall’ Amministrazione delle Strade 
ferrate Romane, per dare transito sul tronco stesso 
ai treni della nuova linea. 


><a 


Ci informano da Asti che i Municipi di Mongardino 
e Montegrosso hanno presentato ricorso al Ministero 
dei lavori pubblici per chiedere che non venga ap- o 
provato per la ferrovia Genova-Ovada-Acqui-Asti, il 
tracciato proposto colla variante di Montemarzo. 

I predetti Municipi hanno fatto presente al Ministero 
che, qualora non fosse accolto il ricorso di cui sopra, 
essi si troverebbero obbligati di considerare come 
non avvenute le loro deliberazioni di contributo nella 
spesa di costruzione della linea; imperocché un danno 
rilevantissimo deriverebbe alle floride regioni situate 
fra il Tiglione ed il Tanaro, quando venisse prescelto 
il tracciato di quella variante. 


><a 


L'Amministrazione delle ferrovie dell’ Alta Italia ha 
sottoposto alla approvazione governativa, con parere 
favorevole, lo schema di convenzione da essa stipulato 
con la Società concessionaria della ferrovia Ventoso- 
ieggio-Guastalla-Carpi per Vinnesto della ferrovia me- 
desima nella stazione di Reggio. 

>< 


Il Consiglio di Stato ha ritenuto potersi approvare, 
anche agli effetti della dichiarazione di pubblica uli- 
lità per le espropriazioni, il progetto per l’ aggiunta 
di un secondo binario morto nelle stazioni di Locate, 
Villamaggiore e Certosa della linea Milano-Pavia. 

Coi lavori predetti, richiesti dal crescente traffico 
nelle nominate stazioni, si rendera possibile in esse 
la fermata di due treni-merci, lasciando libero il bi - 
nario di corsa pel servizio dei treni-viaggiatori. 

Il preventivo della spesa all’ uopo occorrente am- 
monta a L. 76,500. 

>< 


Il giorno 8 del corrente mese avra luogo in Milano 
una conferenza fra le varie Amministrazioni interes- 
sate, alla quale prendera parte anche la Direzione 
generale delle Poste, per stabilire l'orario estivo delle 
corse dei piroscafi sui laghi della Lombardia e dei 
treni delle linee ferroviarie che vi affluiscono. Alla 
conferenza presiedera il comm. Bussi R. Commissario 
per l'esercizio delle strade ferrate dell'Alta Italia. 

><u 


Sappiamo che l'’Amministrazione provinciale di Como 
ed il Municipio di Varese fanno pratiche presso il 
Ministero dei lavori pubblici onde indurlo ad annuire 


‘ a qualche ulteriore concessione, per agevolare il bra- 


mato accordo tra l’Amministrazione delle strade fer- 
rate dell'Alta Italia e quella delle ferrovie  comple- 


mentari, allo scopo di accentrare in una sola stazione 
tutte le linee che convergono o stanno per mettere 
capo a Varese, omettendo per conseguenza l'impianto 
di una propria stazione per la linea Como-Varese- 
Laveno. 

>< 


Ci consta che il R, Commissario per | esercizio 
delle Strade ferrate dell'Alta Italia ho dato parere fa- 
vorevole sulla domanda presentata dalla Società ano- 
nima della ferrovia Sassuolo-Modena-Mirandola per 
ottenere la facoltà di stabilive una nuova fermata 
lungo la linea medesima, nella località ove esiste un 
binario di diramazione concesso alla Ditta Benassati, 
al quale uopo verrebbe costruito apposito casello da 
servire per fabbricato di fermata. 


><a 


Lo stesso R. Commissario ha trasmesso al Ministero 
dei lavori pubblici la relazione ed il certificato di 
collaudo finale, da esso compiuto, pei lavori di co- 
struzione della tettoia per la stazione di Luino, ese- 
cuiti dalla Ditta Miani-Venturi e Comp. 


>< 


Ci si scrive che le Amministrazioni ferroviarie del- 
I Alta Italia, Romane e Meridionali sono «disposte di 
accordare le facilitazioni stabilite dal decreto ministe- 
riale 5 dicembre 1876 pei viaggi dei signori profes. 
sori incaricati di conferenze agrarie dal Ministere di 
agricoltura, industria e commercio. Una tale conces- 
sione sarebbe però limitata a tutto il mese di giu- 
eno p. V. 

>< 


Il Consiglio di Amministrazione delle Strade ferrate 
dell’ Alta Italia ha chiesto al Ministero dei lavori pub- 
blici di essere autorizzato a disporre che .l' orario 
estivo delle corse dei piroscafi sul Lago di Garda abbia 
luogo a partire dal 15 del corrente mese. 

L'orario proposto è del tutto conferme a quello 
già in vigore lo scorso estale. 

Il predetto Consiglio ha poi proposto di classificare 
il treno n. 823 da Verona a Rovigo fra quelli «cce/- 
lerati, onde svincolarlo così dal servizio delle merci 
a grande velocità che gli è causa di irregolarità e di 
ritardi nella sua marcia. 

>< 

Siame informati che il I° Ufficio di sezione della 
ferrovia Parma-Brescia residente a Parma, fu trasferito 
a Casalmaggiore, onde meglio provvedere alla sorve- 
slianza dei lavori del grande ponte sul Po pel quale 
già si è incominciata la fondazione di una spalla. 


>< 


Sappiamo che il R. Commissario per l'esercizio delle 
Strade ferrate dell’ Alta Italia ha dato parere favore- 
vole per l’ approvazione dello schema di convenzione 
da stipularsi fra l'Amministrazione delle predette fer- 
rovie e la Società concessionaria della tramvia da 
Bergamo a Soncino, per V attraversamento della fer- 
rovia Treviglio-Iovato. 

>< 


In seguito ad istanze della Camera di commercio 
ed arti di Ferrara, il Ministero di agricollura, indu- 
stria e commercio ha raccomandato a quello dei la- 
vori pubblici una domanda della Camera predetta per 
ottenere l’ impianto di due fermate ai caselli 6 e 8 


e degli interessi materiali 


del tronco di ferrovia da Ferrara ad Argenta, le quali 
sarebbero necessarie nell’ interesse del commercio e 
della industria agricola. 


>< 


Abbiamo da Roma che il Consiglio di Stato esaminando, 
per parere, una questione relativa a lavori addizionali 
per la costruzione del tronco da Avellino a Prata, della 
ferrovia Benevento-Avellino, ha stimato conveniente di 
suggerire al Ministero dei lavori pubblici che nei ca- 
pitolati di foturi appalti di opere pubbliche sia inse- 
rita la segucute disposizione, e cio allo scopo di tener 
conto di una specialissima controversia che sorge so- 
vente nella esecuzione degli appalti stessi. 

Ecco la disposizione : « L' appaltatore che avra ese- 
« suiti lavori eccedenti il quinto del prezzo di ap- 
« palto, senza aver prima concordati muovi prezzi 
« coll’ Amministrazione governativa, s’ intenderà di 
« aver accettato di eseguire i detti lavori coi prezzi 
« @ col ribasso di contratto, malgrado qualsiasi pro- 
« testa o riserva in contrario ». 


><a 


Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha esami- 
nato il progetto presentato dalla Deputazione provin- 
ciale di Mantova , concessionaria della costruzione e 
dell’ esercizio della ferrovia da Suzzara a Ferrara, pel 
cambiamento del tipo prescritto per la ferrovia mede- 
sima. 


{l Consiglio ha ritenuto che in linea tecnica, il pro- 
getto di sostituzione del secondo al lerzo tipo ccono- 
mico meriti la superiore approvazione. 

Detto progetto, studiato dall'ing. cav. Perego, cal- 
cola la maggiore spesa occorrente pel cambiamento 
desiderato, in L. 1,071,489. 

La convenienza della sostituzione domandata, fu ri- 
conosciuta dal Consiglio superiore anche perchè tutte 
le ferrovie costruite o in corso di cestruzione colle 
quali la linea Suzzara-Ferrara dovrà collegarsi sono 
del tipo primo o secondo. 

Il prelodato Consiglio ha poi considerato che merili 
di essere accolta la proposta, anche dal punto di vista 
strategico, trattandosi di linea che costeggia in tulta 


a sua lunghezza la sponda destra del Po. 


I lavori proposti in progetto consistono; a) nell'al- 
largamento fino a m. 4.40 della piattaforma stradale 
al suo piano di formazione e nel conseguente allun- 
camento dei manufatti; d) nella sostituzione di rotaie 
in acciaio del peso di ke. 27.60 a metro lineare, a 
quelle di kg. 25 ammesse col primitivo progetto ; €) 
nell’ adottare un materiale mobile più pesante. che 
meglio si adatti ad un esercizio di maggiore impor- 
tanza. 

La Deputazione provinciale di Mantova, unitamente 
al progelto ha presentata domanda perchè la maggior 
spesa occorrente per la sostituzione di che trattasi , 
presunta, come sopra, in L. 1,071,489 venisse sop- 
portata dalla Provincia e dal Governo nella misura 
stabilita dall’ articolo 4 della legge 29 luglio 1879, 
per le linee della 4.a calegoria ; ma a questo propo- 
sito il Ministero dei lavori pubblici ha esplicitamente 
dichiarato a quella Deputazione provinciale che il Go- 
verno non può assumere a proprio carico alcuna quota 
parte della spesa preindicata. | 


>< 
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Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha emesso 
parere favorevole sui seguenti affari < 

Progetti di massima di ferrovie da Vietri ad Amalfi e 
da Cava ad Amalfi. 

Progetti d'appalto della ferrovia Salerno-San Severino. 

Auvdamento generale della strada n. 120 fra Paullo Spino 
d'Adda e Pandino. 

Classificazioni fra le provinciali delle‘strade n. 105, 106 
e 109 (Como). 

Schema di regolamento per la pesca nel lago di Garda. 

Progetto per triennale appalto, manutenzione condotti 
scaricantisi nel porto di Genova. 

Progetto di massima per sistemazione tratto banchina 
nel porto d'Anzio (Roma). 

Domanda Municipio di Verona, rescissione contratto 
per sgombro ruderi Ponte Nuovo d'Adige. 

Progetto lavori ritiro e difesa frontale arginatura destra 
di Montone e Villafranca (Forli). 

Id. urgeoti riparaziovi in sette località del fiume La- 
mone (Ravenna). 

Id. opere difesa alle armature dette del Brembo e della 
Cappelletta, destra d'Adda, Vaprio (Milano). 


Monitore delle Strade Ferrate 


Domanda Impresa Zschokke relativa lavoro sgombro 
ruderi nell'alveo del Tevere in Roma. 

Progetto riparazioni froldo di Casale, argivatura destra 
Oglio, San Martino dell’Argine (Mantova). 

Id. costruzione due tratti banca argine destro Alpone, 
Sambonifacio (Verona). . 

Id. Sassaia lungo froldo Bagno Freddi, sinistra d'Oglio, 
Marcaria (Mantova). 

Id. lavori espurgo e rinterro a tergo argine .destro 
Mincio, Bagnolo San Vito (Mantova). 

Domanda Lerga licenza collocare doccia attraverso ca- 
nale Stura, Fussano (Cuneo). 

Progetto sistemazione argine destro di Piavo da Musile 
a Canalcalmo (Venezia). 

Domanda Biffi per licenza di costruire un ponticello 
pedonale in legname sul Lambro, fra Triuggio ed Albiate 
(Milano). 

Domanda Neri, licenza di costruire un pooticello in 


muratura sul Canale demapiale di Novellara (Reggio 
Emilia). 
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Stato dei lavori eseguiti per la costruzione della Ferrovia Succursale dei Giovi a tutto febbraio 1885. 


i I. Gallerie. 
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RIVESTIMENTI 

$ C A V 0) i in inuratura Rivestimento 

ER suini 

Piccola |AH2rg.0 suono re : 
1. Tronco Rivarolo Mignanego. sezione calotta di a [Picai rovescio “Pete 

Lunghezza delle 17 Gall.e da perforarsi nel 1° tronco m.l. 41220.98 | tt _.'_ 
Perforazione delle Gallerie a tutto il mese di febbraio. . ... m. l. | 3532.35| 3316.78 | 2169,55 | 3185,69 | 2333.63 357.492 1585.92 
Idem. eseguita a tutto il mese di gennaio ........ » 3368.— | 3056.12 | 2217.13 | 2928 95 | 2033.80 | 351.11 121.45 
Avanzamento totale delle Gallerie nel mese di febbraio .... m. 1. [214.86] 260.66] 222.12] 256.74 244.83] 56.3Î 164.47 


Restano da perforarsi m. ]. 638.12 


RIE ZZTTZIATTTTTYTTTTTTeeTt.it-tti)e;e]|“= 
2. Tronco Mignanego- Ronco. 
Lunghezza della grande Galleria di Ronco. ..... 


. m. l. 8.288,38 


Imbocco nord (Ronco) |... ...... I. ahi Zina 592. —|459.—!571.—| 4016.—|391.-- a 
1. Perforazione } Imbocco sud (Ponterosso) . ...... sea La . 185.— 140.59] 140.50/ 140.501 140.50] 139.50 — 
Galleria dalla Galleria di direzione dell’ imbocco Sud |639.40| 334,85] 305.85] 285.85/293.55] 188.65 —_ 
Sefinitiva —{ Attacchi} dai Pozzi di Busalla e dal pozzo n. 8... . |828.90| 416.—|320.99!332.---|263.80|135.—|  — 
dalla Finestra della Pieve... ...... » + | 904.50/833.—|696.—| 801.50] 627.—| 490.50 — 
Totale avanzamento della Galleria definitiva in febbraio .... m. I. | 3149.35 | 2316.35 | 1922.25 | 2130.8% | 173/.15 | 1344.85 — 
Perforazione eseguita a tutto gennaio . ....L.00.0, » 2287.45 | 2100,85 | 1736.85 | 1927.85 | 1616.35 | 1216.85 es 
Avanzamento della Galleria definitiva nel mese di febbraio . . m. I. | 262.40] 209,30! 185.40! 203.—! 114.80] 128.— — 
Restano da perforarsi m. }. 5.138.53 
2. Perforazione | Galleria di direzione (Ponterosso). ..... «0. m. 1. [175.15] 175.15] 175.15] 175.15) 175.15] 175.15 175.15 
Gallerie Pozzi verticali N. 2 e 8 e Finestra della Pieve. . » 293.21| 293.2.|293.21] 93.80) 93.80] 93.8 290.01 
ausiliarie © pozzi] Pozzi inclinati di Busalla i. .........+ » |802.—|562.—|062.—|5A2.-.|362.—|562.— "62,— 
Totale avanzamento delle Gallerie ausiliarie e pozzi in febbraio m. 1. | 1030.36 | 1030.36 | 1030.36 | 830.95] 830.45|830.95 1027.16 
Perforazione useguita a tutto gennaio . LL... » 1009.16 | 1009.56 | 1009,56 | 820.95 830.95] 830.95 1008.06 
ISTE RA, ORE SCORSA SER, RA 
Avanzamento Gallerie ausiliarie e pozzi nel mese di febbraio . m. 1. | 20.80} 20.80] 0.80] — — —_ 14.10 


II. Ainmontare dei lavori eseguiti. 


Ammontare dei lavori eseguiti a tutto il mese di febbraio 


Importo dei lavori eseguiti a tutto gennaio di e vd 


Ammontare dei lavori eseguiti nel mese di febbraio pei due tronchi... ... 


19 tronco Li o o ». . e . ® . . . a . . . 
2° id. 


e 0 + +. L. 9,929,179.58 
6,445,694.— 


Torare L. 16,375,U73.58 


. . . . | . è è. e è. e . eo e ès e oso e . o. » 


È da en ala di o pla 04921127 


n 5,950,0V0.T $ » 15,359,301.27 


1,015,769,3! 


ae 


e rr 
Giornate di operai 1mpiegate nel mese di febbraio La e vo me di 2. 
TotaLe N. 140.425.50 

stati sie 


Madia giornaliera delle giornate di operai in febbraie N. 5,015,195. 


è degli interessi materiali 


Il Consiglio di Stato ha emesso parere favorevole 
sui seguenti affari: 


Domanda di dichiarazione di pubblica utilità per la co- 
struzione di una fentana nell'abitato di Flumeri (Avellino). 

Progetto d'appalto per riparazioni al tronco di strada 
nazionale Appulo-Sannitica n, 52 compreso fra il quadrivio 
di Monte Verde ed il ponte sul Fortore (Campobasso). 

Atto di sottomissione Ditta Ferdinando Rosani di Mi- 
lanc per provvista gruppo completo Wheusttone, 3 per- 
forateri e 9 ricevitori. 

Progetto suppletivo e atto di sottomissione impresa An- 
gelo Molinari per i lavori completamento variante di Lu- 
ponero della strada nazionale Palermo-Girgenti. 

Progetto d'appalto manutenzione opere d’arte nel porto 
di Gallipoli. 

Dichiarazioni per gli effetti di pubblica utilità del pro- 
getto per l’ aggiunta di un secondo binario morto vella 
stazione di Locate, Villamaggiore e Certosa, ferrovia Ro- 
goredo-Pavia, 

>< 


Il Consiglio d'amministrazione delle Strade ferrate Rao- 
mane, nella sua adunanza del 30 marzo 1885, dopo 
aver trattato alcuni affari interni, deliberava quanto ap- 
presso : 


1. Gettata di scogli sul Tevere ser difesa della linea 
Roma-Orte fra i Chil.i 42 e 43, 

2. Costruzione di un muro di sostegno alla trincea della 
Ciullas (linea Arezzo-Firenze). 

3. Ricostruzione di stecconato sulla linea Cecina-Grosseto. 

4. Costruzione di muretti a secco sulla linea Marem- 
mana. 

o. Eliminazione di alcuni ponti a travata di ghisa e di 
quelli a fasci di ruotaie sulla linea Livornese. 

6. Estensione della illuminazione elettrica ad altri locali 
delle Officine di Firenze. 

7. Acquisto di ghiaia e pietrisco, di olio d’ oliva e di 
materiali minuti d’armamento. 


hai nea ene ce e uni cen n rn coccio cron sen cne è-I 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Forrovia Gozzano-Domodossola. — La costru- 
zione del 3° tronco della ferrovia Gozzano-Domodossola, 
lungo m. 7940, ccmpreso fra Casale, Corte Cerro e Orna- 
vasso fu definitivamente aggiudicato, mediante il ribasso 
del 7.50 O[o su L. 1,603,155.4], al sig, Emilio Mantegazza, 
domiciliato a Milano. 


— La costruzione del 4° tronco della stessa ferrovia» 
lupgo m. 14.360, compreso fra Ornavasso e Piedimulera, 
venne definitivamente aggiudicato , in seguito al ribasso 
del 5.10 0jo su L. 2,706,767.88, al sig. marchese Luigi Me- 
dici, domiciliato a Roma. (Vedansi i numeri 3, 6, 9 e 10 
del Monitore). 


Ferrovie Macorata-Albacina o VMacerata-Ci- 
vitanovwe. — Al Ministero dei lavori pubblici ed alla 
Prefettura di Macerata avrà luogo il 17 uprile (ore 10 ant.) 
la prima asta per l’ appalto delle opere e provviste occor- 
renti alla fornitura di n. 18 scambi, e meccanismi fissi Che 
occorrono all’armamento delle stazioni delle ferrovie Mace- 
rata-Albacina e Civitanova-Macerata. Importo L. 157,900, 
Deposito provv. L. 7800; cauzione definitiva L. 16,000. Fa- 
tali a 15 giorni. 


‘ 


Ferrovia Colle-Poggilbonsi. — Domenica scorsa 
ebbe luogo, col concorso del ministro Grimaldi che fu do- 
vunque accolto con riverenza ed applausi, l’ inaugurazione 
di questa ferrovia. 

La linea dopo la stazione di Colle Val d’ Elsa traversa 
la gora detta Masson e per la via iproviuciale giunge a 
Poggibonsi, costeggiando |’ Elsa. 


ù Il punto più elevato della linea è di metri 139.76 presso 
olle. 

Non vi è che una fermata presso Poggibonsi. Tre case 
cantoniere, nove caselli di guardia, dodici passi a livello, 
cinque ponti di muratura di cui tre sull’ Elsa. 

Le popolazioni si dimostrano estremamente contente della 
ferrovia da cui sperano grandi vantaggi. 

Jl ministro Grìmaldi visitò parecchie fabbriche industriali. 

Al banchetto di cento coperti che ebbe luogo a Colle, 
presero parte parcechi deputati. L’ on. Grimaldi pronunziò 
un discorso che riscosse moltissimi applausi. Parlarono 
pure il sindaco di Colle e gli on. Chigi e Luchini. 


Ferrovia Talamone Allerona. — La settimana 
scorsa il Ministro dei lavori pubblici, riceveva i compo- 
nenti i Comitati di Scansano ed Acquapendente per la co- 
struzione di una ferrovia ‘l'alamone-Allerona, i signori An- 
gelo Valle e Nazzareno Costantini Presidenti unitamente 
ai sigoori Piccioni cav. Augusto, Bianchi Pio e Cozza conte 
Giulio, presentati al medesimo dagli onorevole Racchia e 
Venturi. Essi consegnavano al Ministro il progetto di mas- 
sima della ferrovia in parola per la quale il Ministro ebbe 
parole favorevoli considerando traversare la medesima ter- 
ritori privi affatto di comunicazioni ferroviarie , e ricono- 
scendo pur anco a questa linca i caratteri eminentemente 
strategici, per tare essa testa di linea al golfo di s. Ste- 
fano-Talamone già in via di fortificazione. 

Ora che il primo passo è fatto, pensino i Comitati a 
persistere nel lavoro atfinchè un buon esito possa coronare 
le loro fatiche. 


‘ Ferrovia Como-Varese. — Leggiamo nell’ Araldo 
di Como: 

Crediamo sapere che ormai si possa ritenere come cosa 
combinata l’ assunzione dei lavori d’armamento sul tronco 
Camerlata-Quadronna da parte delia stessa impresa Gian- 
dana che costrui detto tronco. 

Starà, per conseguenza, nell’ interesse diretto dell' im- 
presa l' aver compiuta al più presto possibile la trincea 
della Quadronna per poter approfittare del grande deposito 
naturale di ghiaia dov’ è scavata la ferrovia, immediata- 
mente prima della staziane di Malnate. 

Non parliamo dei piccoli lavori intermedii, che si pos- 
sono aver finiti tutti in un paio di settimane. 

Stando ai criterii usuali, il tronco Camerlata-Quadronna, 
lungo 20 chilometri, potrebbe venir armato completamente 
nello spazio di circa un mese e mazzo. 

Le espropriazioni sul breve tratto urbano del tronco Ca- 
merlata-Como, tra il Roggione e la Torre di Sau Vitale, 
sono quasi tutte compiute, onde si potrà presto por mano 
ai lavori, che su quel tratto sono più di demolizione che 
non di costruzione, astrazion fatta dell’ edificio della Suc- 
curssle. 


Ferrovia metropolitana a Napoli. — Da nna 
corrispondenza dell’ Opiniore ricaviamo al proposito quanto 
segue: 

Pare oramai fuori dubbio che Napoli avrà una ferrovia 
metropolitana, ed unicamente per iniziativa privata. 

Approvata definitivamente l’ idea e la parte tecnica dal 
Consiglio tecnico municipale fin dall’ anno scorso, dopo i 
voti favorevoli dell’ Associazione monarchica e l' adesione 
di 33,500 cittadini, la mesropolitana ebbe finalmente la an- 
nuenza della Giunta. 

Il progetto di questa ferrovia devesi all’ ing. Lumont 
Young, il quale, per ridestare la vita economica fra Napoli 
ed i comuni vicini aveva già altra volta ideati altri pro- 
getti, fra cui quello della ferrovia Cumana. 


Ferrovia Abbiategrasso-Gellarate. — in una 
riunione di commercianti, possidenti e fittabili di Abbia- 
tegrasso, presieduta dall’ on. deputato G. Gallotti, venne 
deliberato di domandare al Governo la costruzione di una 
linea ferroviaria che congiunuga Abbiategrasso a Gallarate. 


Servizio ferroviario. — Le stazioni di Luvino e 
Pino sono state ammesse al servizio cumulativo ferroviario 
marittimo; le stazioni del tronco Zollino-Nardò-Galatone 
(linea Zollino-Gallipoli), sono state ammesse al servizio cu= 
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mulativo colle stazioni del!’ Alta Italia, delle linee consor- 
ziali venete, della Santhià-Biella, e cogli scali del Lago 
Maggiore per tutti i trasporti a grande velocità; la sta- 
zione di Ponte di Nossa è stata parimente ammessa al ser- 
vizio di corrispondenza colle ultre Ferrovie italiane. 


— A datare dal I° aprile venne posto in vigore dalla 
Società per la Navigazione a vapore sul Lago di Como, un 
nuovo prontuario dei prezzi di trasporto pci bagagli, dai 
trausiti di Como e di Lecco alle stazioni lacuali e della 
Valtellina. 


-— Le ferrovie Meridionali italiane avendo stabilito di 
estendere anche alla stazione di Teramo la vendita dei bi- 
glietti pei viaggi circolari italiani, vennero creati 8 nuovi 
viaggi circolari i quali comprendono, oltre al)’ itinerario di 
taluni dei circolari in vigore, il percorso Giulianova-Te- 
ramo e viceversn. 

I nuovi biglietti vennero posti in distribuzione dal giorno 
21 marzso. 


— La Direzione delle ferrovie dell’ Alta Italia ha stabi- 
lito che agli operai ed ai braccianti d’ ambo i sessi, che 
si recano a lavorare in una stessa località o ne ritornano, 
parlendo da una slessa stazione e direlli ad una medesima de- 
slinazione, in numero di venti persone almeno, sin aecordato 
il trasporto col ribasso del 50 Oo sul prezzo di 3* classe 
in treno omnibus. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie francesi. — Un decreto del 22 marzo u 
s. fissa nel seguente modo l’ammontare della spesa pei la- 
vori, che le sei Compagnie devono eseguire negli esercizi 
1884 e 1885: 


1884 1885 
Lavori a fursi dalle Compa- 
gnie in esecuzione delle 
leggi del 20 novembre 1883 Fr. 69,600,000 100,027,000 
Lavori ad eseguirsi dal Mi- 
nistero dei lavori pubblici, 
coi fondi a versarsi dalle 
Compagnie . . .‘.*. . » 121,200,000 — 88,373,000 
Lavori complementari, che il 
Ministero potrà autorizzare 
vengano computati nel con- 
to di primo impianto . . » 90,000,000  64,800,000 
Totale Fr. 280,800,000 253,200,000 


ferrovia acrea a Parigi. — L'ingegnere civile 
sig. Garnier ha teuuto, alla Società geografica di Parigi, 
una conferenza sul suo progetto di una ferrovia aerea per 
quella città. 

Dopo aver fatto osservare che fino dal 1833 Flachat fu 
il primo ad affacciare tale proposta, ed aver notato come 
tntte le principali metropoli del mondo , Londra , Nuova 
York, Berlino, abbiano queste vie aeree, espose illustran- 
doli, i suoi diversi sistemi, riproducendoli pur mezzo della 
luce ossidrica. 

Propose di costruire a Parigi una ferrovia aerea, che ne 
circondasse la parte centrale, formando un’ elisse di 27,500 
metri all’ ingiro. Questa via, che potrebbe esser costruita 
in due anni, verrebbe a costare 50 milioni; non avrà più 
di due metri e 50 di larghezza, sarà a rotaie doppie so- 
vrapposte, poggiate su di un ponte sostenuto di tratto 
in tratto da eleganti pile di ferro. Il viadotto sarà posto 
+ a una distanza di 15 metri dalle facciate delle case, e il 
rumore e le scosse saranno attutite non solamente dalla 
distanza, ma dalla natura stessa della costruzion e dalla 
specialità dei materiali. i 

I convegli saranno formati da tre vetture, tipo ameri- 
cano, di ressanta posti ciascuna più due piattaforme; la 
macchina sarà a vapore o a motore elettrico. 

lafine la rete metropolitana potrà esser col tempo col- 
legata alle altre stazioni, 
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Ferrovie svizzere. — Il Consiglio nazionale ed il 
Consiglio degli Stati della Repubblica Elvetica hanno ap- 
provato In concessione della ferrovia da Pont a Vallorbes ai 
signori Lullier e Comp. e Galopin Frères a Ginevra, Mas- 
son e Chavannes a Losanna, ed alla Banca vodese, per 
conto di un sindacato finanziario e di una Società anonima 
da fondarsi; e la concessione della linea Ginevra-Annemasse 
alla Società Parigi-Zione- Meliterraneo. 


Ferrovie inglesi — Al Corriere della sera scrivono 
da Londra: Le compagnie ferroviarie inglesi stanno per 
abolire la terza classe nei treni. Trovano che non giova 
mantenere le tre classi giacchè il pubblico nou si serve 
che di dne. Anni sono, una delle principali compagnie 
ferroviarie fece simile esperimento, il quale diede risultati 
tali che recentemente, in un’adunanza di direttori, fu de- 
ciso di estendere ‘questa misura anche alle altre linee. È 
noto che in America sin dalla creazione delle ferrovie non 
si ebbero che due classi. 


Ferrovia Suelkim-Berber. — Il Times fornisce 
alcuni particolari sul sistema che sarà tenuto per la co- 
struzione della ferrovia Suakim-Berber. L’ accordo fatto tra 
il ministro della guerra e i siguori Lucas e Aird non co- 
stitaisce questi ultimi appaltatori della costruzione della 
linea, ma agenti per la fornitura di materiali e di certi 
impiegati e operai. 1,’ intero controllo delle operazioni sarà 
nelle mani del Ministero della guerra e gli uomini impie- 
gati nella costruzione della linea saranno soldati di marina 
‘navvies} dell’ India, iuvigilati dai propri loro soprainten- 
denti e sotto il comando di ufficiali indiani. Il metodo di 
costruzione sarà lo stesso di quello impiegato con successo 
per la ferrovia di Candaliar, e le difficoltà di trasportare 
materiali e di proteggere i lavori e gli operai non saranno 
maggiori di quelle allora felicemente superate. La linca 
sarà costruita sul principio del « telescopio » e eioè ogni 
tronco terminato sarà adoperato per portare il materiale 
per il tronco da costruire, e seguirà totalmente la super- 
ficie del terreno, impiegandovi macchine stazionarie per le 
salite, e si eviterà per quanto è possibile la costruzione di. 
argini, trincee, viadotti e ponti. Si crede, attenendosi a 
questo sistema, di eompiere il lavoro sollecitamente. 


Ferrovia indo-afgann. — L'Army and Narvy Gaz- 
zette pubblica alcuni particolari sopra lo stato dei lavori 
della ferrovia iodo-ufyana da Sibi a Quetta, di cui si è 
parlato tanto in questi giorni. 

Quattro battaglioni di pionieri del Bengala e due di Ma- 
dras cominciarono la costruzione di questa linea ed erano 
riusciti a compiere le prime 60 miglia nell’ inverno del 
1833-84. 

Ma, giunta la primavera, il calore, estremamente forte in 
quella regione, obbligò di sostituire in parte i soldati con 
dei lavorati. 

Tuttavia erano state compiute altre 60 miglia alla fine 
della campagna estiva. 

Coll’ autunno, i pionieri ridiscesero dalle sanatoria delle 
montagne, ma i lavori non hanno proceduto così attiva- 
mente come si sarebbe desiderato, in causa delle febbri: il 
ritorno della stagione fredda permise di ricominciare se- 
riamente e si fece ogni sforzo per metterla a profitto. 

Le difficoltà d’ esecuzioni sono eonsiderevoli in questa 
regione accidentata. Tuttavia , la cura colla quale furono 
fatti gli studii dal Genio permise di evitare un gran nu- 
mero di opere d’arte. Ma tra Mang e Katch e al disopra 
di .Ghonskhai, è stato necessario adottare un tracciato eli- 
coidale che ha richiesto delle trineee profonde. 

La traversata del colle di Chappar ha implicato, d'altra 
parte, la costruzione di due tuzzeZZ, nella roccia , uno di 
1800 piedi, l’ altro di 400; si spera di averli terminati alla 
fine del mese. 

A partire da Ghonsbkai fino a Quetta, non vi è altra 
grande opera d’arte , all'infuori di un ponte sul fiume 
Lois. 


Ferrovie al Congo. — Il Temps ha da Bruxelles: 
« Si sta elaborando in questo momento un progetto per 
la formazione di una specie di sindacato dei grandi stabili= 


menti industriali del paese, che si incaricherebbe di co- 
struire la ferrovia lungo le prime cateratte del Congo, il 
cui costo è calcolato a una ventina di milioni di franchi ». 


Ferrovie ottomane. — Si legge nell’ Orieztal Ad- 
vertiser : 

Si è trattato, in questi ultimi tempi, di stabilire un ser- 
vizio di omnibus tra Sarembey e Nisch destinato a facili- 
tare il trasporto dei viaggiatori e delle valigie postali fino 
all’ allacciamento delle ferrovie. Secondo le nostre informa- 
zioni, la Società internazionale dei vagoni-letti si incari- 
cherebbe dell’ impianto di questo servizio. 


Notizie Diverse 


Necrologio — La'settimana scorsa due preziose esi- 
stenze spegnevansi in Torino: quelle cioè del comm. ing. 
AGOSTINO CAVALLERO e del comm. ing. GIOVANNI DAVICINI. 
Ambidue questi preclari cittadini lasciano di loro deside- 
rata memoria, ed indubbie prove di elevatezza di mente e 
d’integrità di carattere. 

— Il comm. prof. Agostino Cavallero era nativo di Ales- 
sandria e aveva di poco varcata la cinquantina. Egli può 
dirsi figlio delle sue opere; ed ìn grazia della sua straor- 
dinaria attività aveva saputo conquistarsi un bel posto 
nell’insegnumento ed essere parte in molte amministrazioni. 

Era professore di macchine a vapore e ferrovie aila scuola 
d’Applicazione degli ingegneri, presidente dell’Associazione 
degli insegnanti Secondari, segretario dell’Accademia di 
Agricoltura, Consigliere comunale di Torino, merabro della 
Direzione della Società dell’Industria Nazionale, membro 
della Direzione: del Consiglio agrario, ecc., ecc. 

— Il comm. ing. Giovanni Davicini morì in età avanzata è 
vero, ma ciò non toglie che la sua morte sia da tutti vi- 
vamente rimpianta. 

Nativo di Scalenghe, si laureava in ingegneria, ed in 
breve si acquistava meritata fama come ingegnere idrau- 
lico e ferroviario, nonchè come professore nell’ Università 
di Torino. Ebbe principalissima parte nel compimento della 
grande opera dei Canali Cavour. Fu deputato pendenti tre 
legislature del 1° Collegio di Torino, e questa città lo ebbe 
nei suoi Consigli comunale e provinciale. 

Fu di carattere profondamente buono , retto, liberale e 
conciliativo, il che, unitamente alla competenza tecnica, 
valse ad acquistargli illimitata stima da parte di chiunque 
lo conobbe. 

Alle famiglie di queste due egregie persone possa essere 
di sollievo nel loro dolore, la sincera parte che si prende 
alla sventura che le h& colpite. 


— I giornali francesi annunziano la morte del sig. Pao- 
LINO TALABOT, notissimo ingegnere, costruttore e direttore 
di ferrovie. 

Aveva compiuto 85 anni. 

Colossali lavori di pubblica utilità restano glorioso moe 
numento della singolare attività del Talabot. 

Era direttore della gran rete Parigi-Lione-Mediterraneo, 
di questa ferrovia di settemila chilometri, la quale costò 
più di tre miliardi di franchi; conservò la carica a titolo 
onorario quando fu colpito da eompleta cecità nell’ ultimo 
periodo di sua vita. 

Ebbe molti rapporti col Governo italiano per le ferrovie 
dell’ Alta Italia. 

— Nel mattino del 24 marzo scorso moriva in Roma, 
dove da circa 12 anni dimorava, il conte CarLo Du Houx, 
commendatore dei SS. Maurizio e Lazzaro e della Legion 
d’onore di Francia. Ingegnere di buona fama, fu per molti 
‘ anni Direttore generale delle ferrovie dell’Aita Italia. 


Condotta d° acqua potabile da Suahim a 
Berber. — Questa condotta, la cui descrizione togliamo 
dal pregevole periodico l’ Engineering, è destinata a fornire 


1’ acqua tanto al personale che costrurrà la linea ferroviaria 


ed alle truppe inglesi nella loro marcia verso Berber, quanto 
all’ esercizio della ferrovia allorchè essa sarà costrutta. 


e degli interessi materiali 
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Il lavoro è diretto dal sig. H. C. Tweddle ed è eseguito 
dalla Ditta John Russel e C. di Londra, $i costrurrà a 
Suakim un ampio serbatoio di lamiera di ferro, il quale 
verrà alimentato con acqua dolce portata dall’ Egitto per 
mezzo dei quattro piroscafi che attualmente fanno servizio 
d’ approvvigionamento dell’ acqua alle truppe che stanno 
concentrandosi a Suakim. Aecanto al serbatoio verrà ata- 
bilita l’ officina eolle pompe a vapore destinate a forzare 
l’ acqua dentro alla condotta, alla pressione di ben novanta 
atmosfere, onde mandarla fino a Wadi Haratri situato a 860 
metri sul livello del mare. Là verrà stabilito un seeondo 
serbatoio con altra pompe a vapore destinate a forzare 
l’ acqua fino ad aAriab, dove una terza stazione servirà a 
pompare |’ acqua fino a Berber. Finita la costruzione della 
condotta verrà stabilita a Berber una quarta stazione di 
pompe le quali riceveranno l’ acqua dal Nilo e la forze- 
ranno in senso inverso fino a Suakimn. 

La quantità d’acqua da pomparsi giornalmente sull 
condotta sarà di 600 metri cubi. 

La condotta verrà stabilita sopra terra in modo che sia 
libera di espandersi e di contrarsi sotto le alternative di 
temperatura. Sarà fatta con tubi di ferro trafilato del dia- 
metro interno di 0 m. Il0 e della spessezza di 8 millimetri. 

Questi tubi sono in pezzi della iunghezza da m. 4.50 a 
5 e sono avvitati l’ uno all’ altro per mezzo di un mani- 
cotto o bicchiere a vite. Ben 100 chilometri di questi tubi 
sono già pronti per essere spediti a Suakim. i 

Ognuna delle quattro stazioni di pompe a vapore con- 
sterà di due macchiné a vapore gemelle e di quattro cal- 
daie tipo locometiva. Le maechine a vapore saranno a dop- 
pio cilindro del diametro di 0 m. 45 e della eorsa di 0 m. 
50 ed agiranno direttamente su dne pompe prementi del 
diametro di 0 m. 15 e delia eorsa di 0 m. 50. 

Tanto le macchine che le caldaie sono già in eorso di 
costruzione, anzi la stazione di Suakim, in costruzione a 
Londra, è quasi finita, e verrà imbarcata prima della fine 
di aprile. 

La pressione dell’ acqua di questa condotta è certamente 
molto elevata essendo, come si disse, di 90 atmosfere nel 
primo tronco Suakim Wadi Haratri e di oltre 40 atmosfere 
negli altri tronchi; tuttavia essa non raggiunge ancora la 
pressione elevatissima di 140 atmosfere che si riscontra in 
molte delle condotte forzate di petrolio esistenti negli Stati 
Uniti e nel Caucaso pel trasporto de} petrolio dai pozzi ai 
luoghi d’ imbarco o alle raffinerie. - ' 

La più celebre di queste linee di tubi è quella che dalla 
regione petrolifera della Pensilvania mette capo a Nuova 
York, ed ha uno sviluppo di ben $30 chilometri attraverso 
ad una regione molto più montuosa ed accidentata di quella 
che separa Suakim da Berber, 

A giudicarne da quanto si fa usualmente in America, la 
condotta potrà essere costrutta in ragione di 10 a 15 chi- 
lometri al giorno, cioè colla stessa rapidità con cui possono 
marciare ]e truppe in campagna, per cui potrà fornire acqua 
Db alle truppe man mano che si avanzeranno verso 

erber. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 
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I valori ferroviari, nella passata settimana, poco o nulla 
vennero ricordati, e fatta eccezione delle azioni della Società 
delle Meridionali, le quali diedero luogo a negoziati al prezzo 
a principio a 710, e in seguito a quello di 698, tutti gli altri 
non figurarono sul listino che a corsi nominali. 


CONVOCAZIONI 
Tramvia Torino-Leynìi-Volpiano, — Assemblea 
generale ordinaria degli azionisti pel 12 aprile 185, ore 8.30 
ant., in Torino nella sede della Società Barriera di Milano 
per relazione del Consiglio di amministrazione e dei sindaci; 


elezione di due consiglieri di amministrazione in surrogazione 
di due dimissionari; emissione di obbligazioni; conferimento 
di una medaglia di presenza a favore degli amministratori e 
dei sindaci, a norma statuto sociale, art. ll e 20; modifica- 
zioni allo statuto sociale. 


Sucietà anonima di tramways delle Ro- 
magme. — Assemblea generale ordinaria a Tilleur-lez-Licge 
il 16 aprile, alle 2 I[2 pom., per approvaziene del bilancio e 
del conto di profitti e perdite dell'esercizio 1884; fissazione 
dell’allocazione dei signori amministratori e commissari (urti- 
colo ? degli statuti). 


Cotonificio Veneziano. — Assemblea generale or- 
dinaria in Venezia, in un locale terreno della Borsa (piazzetta 
S. Marco) il 12 aprile per relazione del Consiglio d’ ammini- 
strazione e dei sindaci, ed approvazione del bilancio al 31 di- 
cembre 1984; deliberazione sulla medaglia di presenza e sulle 
indennità di viaggio ai consiglieri d’ amministrazione ed ai 
sindaci (articoli i dello statuto e 154 del Codice di com- 
mercio); nomina di otto consiglieri effettivi e due supplenti; 
di tre sindacì effettivi e due supplenti. 


Società degli Alti Forni Acciaicria e Fon- 
deria di Terniî. — Assemblea generale ordinaria il 21 
aprile, alle ore 2 pom., in Terni, nella sede della Società 
stessa, per relazione del Consiglio d’«mministrazione sull’eser- 
cizio 1884; relazione dei sindaci; approvazione del bilancio e 
del dividendo; nomina di 4 consiglieri uscenti per sorteggio; 
nomina dei sindaci effettivi e supplenti a termine di legge. 


Società generale per le ferrovie cemple- 
mentart. — Assemblea generale pel 29 aprile, alle ore tre 
pomeridiane, presso la sede della Società in Roma, via d) Pietra, 
n. 70, piano 2.0, per relazione del Consiglio d’amministrazione 
e dei sindaci, discussione ed apprevazione del bilancio al 31 
dicembre 1884; nomina del Consiglio d’ amministrazione; ele- 
zione di tre sindaci e due supplenti. 


ESTRAZIONI 


Ferrovie sardo — Il 17 mar:o ebbero luogo in una 
sala della Direzione generale delle ferrovie Sarde le seguenti 
estrazioni a sorte: i 

a) 14.a estrazione di 165 cartelle Obbligazioni della serio A; 
b) f.a estrazione di 346 Obbligazioni della emissione 1879; 
O 4.8 estrazione dì 20 Obbligazioni della prima emissione 
1882; 
d) 3.a estrazione di 45 Obbligazioni della seconda emis- 
gione lx82. 

Per i numeri estratti vedasi la Gazsetta Ufficiale del 23 © 
24 marzo. 

Tutte le Oubligazioni estratte hanno diritto al rimborso a 
datare dal 1.0 aprile corrente. 


PAGAMENTI 


Ferrovie sarde. — Dal 1.0 corrente aprile si pagano 
presso tutte le Tesorerie provinciali del Regno la cedola n. Î5 
delle Obbligazioni emissione 1879; quella n. 7 delle Obbliga- 
zioni 1.a emissione 1882 e quella n. 5 delle Obbligazioni 2.a 
emissione |®82. 


Società Italiana por il Gaz. Terino-l'evia- 
Bergnmo — li Consiglio d'ammivistrazione avendo fissato 
in lire 30 per azione il riparto utili del 2.0 semostre ]884, 
questo sarà esigibile a partire dal ].0 aprile presso la cassa 
sociale, contro rilascio del vaglia p. 32. 
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Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le NOTIZIE FIERE. ITAL.) 


Genio militar: — Direzione di Cuneo (4 aprile, fat.) — 
Ampliamento della caserma Umberto | in Brà, ascendente alla 
somma di L. 200,000, su cui è stato fatto il ribasso del 14.26 
por cento, e da eseguirsi entro giorni 400. Dep. L. 20,000, 


Monitore delle 


| 


Strade Ferrate 


Reyia Prefettura di Porto Maurizio(4 aprile, esp. def.) — 
Appalto dei lavori di costruzione del tronco di strada ubbli. 
gatoria scorrente sul territorio di Chiusanico dal confine del 
comune «di Torria al confine di quello di Gazzelli, della lun- 
ghezza di m. 2650. Prezzo ridotto L. 49,603.37. Cauz. provv. 
L. 3,000; def. L. 6,000. 

Direzione del Genio militare di Torino (4 aprile, fat.) — 
Lavori per costruzione di un corpo di fabbrica ed accessori 
per l’ampliamento della caserma della Cernaia in Torino, da 
ultimarsi in giorni cinquecento, per la somma di L. 680,000, 
cui è stato fatto il ribasso dal 18.12 00. 


Direzione di artiglieria e torpedini del secondo diparti- 
mento marittino - Napoli (4 aprile, fat.) — Appalto della 
provvista a questo Dipartimento marittimo di rame in pani 
e stagno rattinato in paci per la complessiva somma di lire 
93,100, cui venne fatto il ribasso di lire JR.25 per cento, per 
cuì l’importare suddetto si riduce a L. 75,109.25. 


Comune di Alia, prov. di Palermo (ò aprile, l.a asta), — 
Appalto delle opere e forniture per la costruzione e conduttura 
di un muovo corso d’acqua potabile ia questo comune, il cui 
ammontare secondo il relativo progetto ascende a lire 48,000, 
comprese le spese di espropria fatta dal cumune. Cauzione 
provv. L. 2,0v0. | fatali scadono il 21 aprile. 


Città di Genova (6 aprile, fat.) — Appalto per pavimenta- 
zioni diverse nell’interne della città. Somma ridotta L. 100,100. 

Deputazione provinciale di Sassari (6 aprile, fat.) — Ap- 
palto dei lavori tuttora occorrenti alla definitiva sistemazione 
della strada da Oschiri a Tempio per la valle di Curadori, 
n. 227, elenco III, tabella 2, legge 23 luglio 1381. Prezzo ri- 
dotto L. -15,760. 


Prefettura di Itoma (î aprile, l.a asta), — Appalto dei la- 
vori di riordinamento del tronco della strada comunale obbli- 
gatoria di Orte, compreso fra la provinciale Ortana ed il con- 
fine di Bassanello, della lunghezza di chilometri 4,200 e della 
spesa prevista in L. 7 349.91. Cauzione provv. L. 100; def. 
L. 8U0. 1 fatali scadono il 22 aprile. 


Direzione degli armamenti del secondo Dipartimento ma- 
rittimo - Napoli (1 aprile, esp. def.) — Provvista di droghe 
e coluri, pennelli e spugne, per la somma ridotta a L. 39,633.95. 
Deposito di L., 4,600. 


l'abbriceria Arcipretale di Santa Maria Assunta in Soncino 
- Crema (1 aprile, fat) — Appalto per accollo delle opere di 
ampliamento e ristauro della chiesa di Sauta Maria Assunta 
in Soncino, peritate lire centoquarartunmila centocinquanta- 
nove e centesimi ottantacinque (L. 141,159.85), cui venne fatto 
il ribasse del 25 0[). Dep L. 3,500. 

Amministrazione provinciale dell'Umbria (? aprile, 1.2 asta). 
— Appalto dei lavori per la costruzione del tratto della strada 
sellanese, da Paraonde a Rasiglia, lungo m. 4,118.08. Spesa 
presunta L. 93,380, delle quali L. 51,167 a corpo, e L. 42,213 
a misura. Deposito di L. 2,000 per sopperire alle spese tutte 
inerenti agli aiti di appalto, e L. 9,338 per il decimo del- 
l'importare dei lavori. I fatali scadono il 22 aprile. 

Direzione del Genio militare di Firenze (7 aprile, 1.a asta). 
— Lavori di adattamento dei locali a quartiere per fanteria, 
costruzione di una casermetta per le compagnie, di una scu- 
deria, d’una latrina diurna e di una tettoia per carri, e si- 
stemazione dell’ orto annesso nell’ ex-convento delle Salesiane, 
adattamento dì locali e costruzione di una casermetta per due 
compagnie nella caserma di fanteria della SS. Annuoziata in 
Pistuia, per la complessiva somma di L. 295,000, Dep. lire 
30,000. I fatali scadono il 27 aprile. 

Prefettura di Milano (7 aprile, 1.8 asta). — Appalto dei 
lavori per urgenti ristauri alla diga o chiusa di derivazione 
del Naviglio Grande dal fiume Ticino, in comune di Torna- 
vento, valutati L. 64,672. Dep. provv. L. 3,000; cauzione def. 
L. 7,909. I fatali scadono il 13 aprile. 


Prefettura della Provincia di Cagliari (8 aprile, l.a asta). 
— Appalto del trasporto delle corrispondenze e pacchi postali 
{ra Sorgono e la stazione ferroviaria di Abbasanta, in transito 
per Ortueri, Sorradile e Ghilarza, giornaliero di andata e ri- 
torno, dal l.0 luglio 1885 a tutto il 30 giugno dell’anno 1889, 
mediante l’aanuo corrispettivo di L. 10,000. Dep. provv. lire 
1,000; cauz, def. L. 2,500. 1 fatali scadono il 23 aprile. 

(ienio militare - Direzione straordinaria di Spezia pei la- 
vori della R. Marina (8 aprile - fat.) — Appalto per l’ulti- 
mazione dello scalo n. 2 nel Regio Arsenale militare marittimo 
di Spezia, per l'importo di L, 60,000, cui è stato fatto il ri- 
basso del 2.10 Olu. 
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Amministrazione provinciale di Roma (8 aprile; 1.a asta). 
— Appalto della manutenzione della strada consorziale Setina 
dall’Appia presso Foro Appio alla Marittima sotto Piperno, per 
sei anni, dal l.0 gennaio 1885 al 31 dicembre i890. Canono 
annuo L. 4,440.84, Cauz. provv. L. 590; def; il decimo del ca- 
none d’appalto. o 


Ia. (9 aprile, ].a asta). — Appalto della manntenzione della 
strada consorziale Acula Onanese dalla provinciale Pitiglianesa 
ad Acquapendente, por sei anni, dal }.0 gennaio (885 al 81 
dirembre 1890. Canone annuo L. 3,984.09. Cauz. provv. L. 300; 
def. il decimo del canone annuo d'app. 


Direzione di artiglieria e torpedini del primo Dipartimento 
marittimo - Spezia (}0 aprile, l.a asta). — Provvista di cuoi 
e pelli, per Ja somma presunta complessiva di L. 57,783.50. 
Deposito L. 5,800. I fatali scadono il 4 maggio. 


Direzione delle costruzioni navali del primo dipartimento 
marittimo - Spezia (10 aprile, l.a asta). — Vendita di catene 
di ferro, per la somma presunta complessiva di L. 69,202.50. 
Dep. L. 13,840.00. I fatali scadono al 30 aprile. 


Prefetture di Roma (I0 aprile, l.a asta). — Appalto dei la- 
vori di sistemazione del tronco di strada comunale obbligatoria 
da Oriolo Romano al confine di Veiano, della lunghezza dj 
chilometri 3,114.20 e della spesa prevista in L. 13,000. Dep, 
provv. L. 600; cauz. def. L. 1,300. I fatali scadono il 25 aprile. 


Id. (11 aprile, ].a asta). — Appalto della costruzione di 
una scogliera a difesa delle mura castellane di Nettuno e di 
riparazioni alla banchina delle mura stesse, la cui spesa è stata 
prevista in L. 32,200. Cauz. provv. L. 1,500; cauz. def. il de- 
cimo del valore delle opere appaltate. ‘I fatali scadono il 27 
aprile. 

Direzione di artiglieria e torpedini del primo Dipartimento 
marittimo - Spezia (13 aprile, J.a asta). — Provvista di carta 
ed altri articoli di cancelleria, per la somma presunta com- 
plessiva di L. 24,299.60. Dep. L. 2,000. I fatali scadono il 7 
maggio. 

Amministrazione consorziale della strada Amato-Oppido, 
comune di Oppido Mamertina (12 aprile, }.a asta). — Appalto 
di tutte le opere e provviste occorrenti per la costruzione di 
un ponte in fabbriea sul torrente Calabrò alla Ferrandina, 


teen A, 


PRODOTTI D 


Strade Ferrate Meridionali 
8: SETTIMANA. — Dal 19 febbraio al 25 felbraio 1885 
Cei IE 


Chi). PRODOTTI {PRODOTTI 
{&ETE ADRIATICA E TIRKENA Sorci torni chilom. 
Prodotti settimanali 1885 1,722. 542,045.55] 314.78 
Settimana corrisp. nel 1834.11,722.— 449,497.87] 201.98 


— s car @) de ven dts —  - za a 


+ 92,547.68/} 53.75 


Differenze nei prodotti della 
settimana 1885. . è. +. 


— ul. —TT—e—_ cri SRO” 
Introiti dal 1“ gennaio 1F85/1,722.,00|. 3,491,979.70| 2,289.19 
Introiti corrisp. nel 1884 [1,722 00] 3,649,515.99, 2,119.35 


Differenze nei prodotti dal 
; 1° gennaio I885 


Cn — sete è «sì — n 


- [+ _298,460.78 


+109.84 


_ ————_—_———__— — in — ——_ _ —__ 


RxeETE CALABRO-SICULA 


Prodotti settimanali 18&5. |1,491.— 25),232.40) 168.5) 
Settimana corrisp. nel 18f4.]1,377.— 285,316.521 207.20 
Differenze nei prodotti della l—-——[|_——_-——_|— 


settimana 1885... .|1+1]4.—| — 54,084.12:— 38.70 


—__--. 


Introit: dal 1° gennaio 1885./1,491.00]  1,891,614.05] 1,268.6$ 
Introiti corrisp. nel 1884 .{1,377.00]  1,835,662.15/ 1,335.27 
Differenze nei prodotti dall—-—-—{- ——-—--— 

1° gennaio 1885... .14114 [+  52,951.90— 660 58 


XERRO VIE DIUEHRSIE 
Prodotti del mese di febbraio 1885 


6. VELOCITÀ | P. VeLocità | TOTALE 
Torino Rivoli Chil. 12 1,907.83 247,40)  8,245.23 
Torino-Lanzo . » 32 22,204.34 5,9:6.31| 28,120.65 
Settimo-Rivarelo » 23 7,686.69 8,020.10)  15,706,79 
Santhià-Biella + » 30 12,799.96 22,010.65)  30,810.61 
.Fossano-Mondovì » 24 2255.0602 » 2,0295.62 
Sassi-Superga ,.» 3 328.25 » 328.25 


| 54,242.09! _ 36,19440]_94,437.15 
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relative opere di difesa in base al progetto d' arto compilato 
dall’ ingegnere sig. Pretro Chiari a 25 marzo lP84. Prezzo 
d'asta di L. 40,000. Dep. provv. L. 500; cauz. def. L. 2,000 
in numerario o cartelle del D. P., ovvero valida ipoteca di 
L. 4,000 su fondi liberi. I fatali scaduno il 28 aprile. 

Direzione degli armamenti del terzo Dipartimento marit. 
timo - Venezia (13 aprile, l.a asta), — Provvista di scovoli 
per tubi di caldaie e spazzole diverse, per la eomplessiva 
somma di LL. 19.608.35. Dep. L. 2,000. I fatali scadono il 4 
maggio. 

Comune di San Vito, Cagliari (14 e 15 aprile, def.) -- Ap- 
palti dolle opere e provviste occorrenti per la regolarizzazione 
e sistemazione dello strade interne di questo comune, e per le 
opere e provviste occorrenti per la costruziono di questo ea- 
samento comunale e scolastico; su le basi d’ appalto di lire 
72,648.55 per l'erezione della casa comunale e di L. 15,161.29 
per la costruzione del selciato. 

Comune di Fivizzano (ì5 aprile, l.a asta), — Costruzione 
della strada comunale obbligatoria di Monte dei Bianchi o 
Fazzano, da Pian di Molino a Monte dei Bianchi con dirama- 
zione della Fornace di Mozzano a Fazzano. Prezzo L. 40,650. 
Dep. L. 2,700; «auz. def. L. 6,700. 1 fatali scadono il 15 aprile. 

Direzione di artiylieria e torpedini del primo Dipartimento 
marittimo = Spezia (16 aprile, def.) — Provvista di una cal- 
daia tipo Cornevaglia per macchina motrice, per la somma 
ridotta a L. 15,507.50. Dep. L. 2,000. i 


Appalti deliberati 
L’ Impresa Industrialo Italiana di costruzioni metalliche di- 
rotta dall’ ing. comm. Cottrau, ha assunto la costruzione di 
n. 24 vagoni perla ferrovia Sicula-Occidentale. 


G. PASTORI, Diretlore-proprietario responsabile. 


NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 


A CENGIO (Savona). 
/V. Avviso nelle pagine degli Annunzi). 


Strade Ferrate Romane i 
50? SETTIMANA. — Dal 24 al 31 dicembre 1884 
| 


‘colla deduzione dell'Imposta Guvernativa; 


Chil. | PRODOTTI PRODETTI! 
eserciti totali chil.ann.| 
Prodetti della settimana. . 1,720 = 984,482.53 29,758.45, 


Settimana corrisp. del 1883. 1,584! 1,193,561.95/32,331.70 
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( in più . . . 
(in meno. . . 
Ammontare dell’Esercizio dall---—-—| 
1° gono. al 3I dicembre iS»4| 1,90.820/35,071,025 91/20,742.37 
Periodo corr. 1883... .|]1,084 — [35,153,291.86,20,874.87 

6,820 


Dili 208,870.42) 2,573.251 


«= «oto lc "ness 


Aumente . . . è.» 


Diminuzione . . . . +. 81,665.95] 132.50 


Strade ferrate Società Veneta 
PRODOTTI LORDI dall’11 al 20 marzo 1885 


o aa x e 
s,&8| 8, 3 {55 | “ 
390%] 38 25 | 2253) da 
MISCO 2 do = 
S560] #2 2° Te | CÒ 
ves Se < SS a D 
ST 5) 4 << o. 
> PI E % 
Chit, 140 Chit. 14 | Chil. 58 | Chil, 10 | Chil. 44 
Viaggiateri. . . .| 18,899.50f 1.699,00] 2,915.55] = 720.55] 4,283.05 
Bagugli . |, 3:39.97 39,00 09,60 3.10 50 8U 
Merci G. V. 1,73430] 20.85] 218.20 35.50) 192.48 
Merci P. V. 9,462.50] 1,701.50| 1,974 95 73,95] 2,U65.55 
_ Totali , . .l 30,636.25 4,131,30] _1,638,30! _ 7,491.35 


__3,701,24] 


SOCIETA ITALIANA 


Monitore delle Strade Ferrate 


4% IN IN U INZI 


PER LE < 


-SERADE PERRATA MARIDIOLALI 


Capitale L. 200 milioni intieramente versato 


—P TTEoC2gY- F7%8 rY—PrP_—&6 


SOCIETÀ ANONIMA - FIRENZE 


Si notifica ai Signori Portatori d’Obbligazioni di questa Società che la 


Cedola di ’Iu. 7.50 


maturante il 1° Aprile p. v., sarà pagata, sotto deduzione della tassa di ricchezza mobile e 


di circolazione 


a 
» 
DI 


» 


Firenze presso la Cassa Centrale... aa 
Ancona > » id. dell’Esercizio Lo e a 
Napoli » id. cd. PS St i 
Livorno » Banca Nazionale nel Regno d'Italia | 

Genova » Cassa Generale Lu sl a a 
Torino » Società Generale di Credito Mobiliare Italiano . 

Roma » id. id. I 

Milano » il sig. Giulio Bellinzaghi . . . . è. 

Venezia » i signori Jacob Levi e Figli . 

Palermo » I. e V. Florio . 

Ginevra » Bonna e Comp. 

Parigi » la Banca di Sconto di Parigi. . ..0./.0. 0, 

Id. » Ja Società Generalc di Credito Industriale e Commerciale . 
Id. » la Banca di Parigi e dci Paesi Bassi . 

Bruxelles » la Banca di Parigi c dci Paesi Bassi. 

Berlino » il sig. Meyer Cohn . 

Francoforte sim » B. H. Goldschmidt 

Amsterdam » la Banca di Parigi e dei Pacsi Bassi 

Londra » i sigg. Baring Brothers c C. 


Firenze, 17 Marzo 1885. 


La 6.30 
» 6.30 
» 6.30 
» 6.30 
» 6.20 
» 6.30 
» 6.30 
» 6.30 
» 6.30 
. > 6.30 
. Fr. 6.30 
» 6 30 
» 6.30 
» 6.30 
» 6.30 
. » © 6.30 
. 6.30 
. Fior. 2.96 


. L. st. 0.5.1}2 
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STRADE FERRATE DELL AL TA ITALIA 


4. U VUISÀO 
Vendita di Materiali fuori d’uso. 


L’Amministrazione delle Strade Ferrate dell'Alta Italia pone in vendita, per aggiudicazione 
mediante gara, i seguenti materiali fuori d'uso, depositati nei Magazzini del Servizio della 
Trazione e del Materiale in TORINO, VERONA, MILANO, BOLOGNA ed ALESSANDRIA : 


ACCIAIO vecchio in senere . - Chilogr. BS&,000O circa 
BRONZO da rifondere ed in limatura 


e tornitura . e. Ei ù - 7 è s è 3 v AL 7,500 » 
CECRCHII fuori uso per carri e carrozze » WASBOC » 
CERCHI dd’ acciaio, fuori uso per lo- 

comotive e tenders 7 ° » + 3 A » 541,500 » 


FERRO vecchio in pezzi grossi e mi- 

nuti, amerino, sratelle, e da lavoro » 565, $S00 » 
C(+14HIISA. da rifondere è A ° 5 A 3 » 155,000 n» 
OTTONE da rifondere. 4 è A s ù » 14,500 » 
FRAME da rifondere ed. in limatura e 

tornitura è 5 a s ù A i s A A » 159,800 » 
ZINCO da rifondere è i a A & è » 10, 15005 » 
NV. 4 Assi montati f. u, per locomotive » 5,800 » 
ERUO'TE vecchie f. s. con e senza cerchi » SA7ZTZS o 


! materiali suddetti possono essere visitati nei Magazzini ove sono depositati. 

Qualunque persona o Ditta potrà presentare un’ offerta a condizione che abbia previamente 
versata all’ Amministrazione una cauzione in valuta legale corrispondente al DECZI/O del va- 
lore dei materiali per cui offre, se esso valore non eccede L. 5000, ed al VENTESZAO sa è 
superiore a tale somma. © 

Le offerte dovranno essere spedite all'indirizzo della Direzione dell'Esercizio 
delle Strade Ferrate dell'Alta Ialia in Milano, in piego 
suggellato portante la dicitura: Soztomissione per l'acquisto di Materiali fuori d'uso; esse do- 
vranno pervenirle ror più tardi del giorno 14 Aprile 41885. leschede 
d’ offerta saranno dissuggellate il giorno 15 dello stesso mose alle ore 10 antimeridiane. 

IL.e offerte non scortate ‘(dalla ricevuta del deposito 
cauzionale, o scortate da una ricevuta per una somma 
inferiore alla prescritta, e quelle compilate in modo 


non conforme alle norme vigenti, saranno ritenute 
nulle. 


I materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 20 giorni dalla data dell’ ag- 
giudicazione e pagati all’‘atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno accettate le soltomissioni per l’ acquisto di detti materiali, 
nonché i particolari della qualità e quantità dei medesimi e dei lotti in cui sono ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di 
GENOVA, TORINO, ALESSANDRIA, MILANO, BRESCIA, VERONA, PADOVA, VENEZIA, BO- 
LOGNA, FIRENZE e LUCCA, e dai Magazzini ove i materiali stessi sono devositati. 

Milano, 23 Marzo 1885. 
LÀ DIREZIONE DELL’ ESERCIZIO. 


caldaie marine pe! Naviglio dello Stato. 
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IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
COSTRUZIONI IR 


diretta dall'ing. comm. A. COTTRA 
SEDE E DIREZIONE: Napoli, 24, Strada Medina 


Opificii Meccanici: CAsTELLAMMARE (Stgbia) e Savona (Liguria) 


DI 


L'IMPRESA INDUSTRIALE IraL:AMmA è la SOLA Ditta Nazionale che abbia 
eonseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni Monpiati di Vienna del 


1873 e di Parigi del 1878 ossia le Medaglie al Merito ed al Proyresso a 


Vienna ed una Medaglia d'oro ed una d’arqento a Parigi. Anche nolla re- 
cente Esposizione Nazionale del 1851 in Milano, © Impresa ha conseguite 
ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta, attesochè oltre ad una medaglia 
d’ oro per i prodotti esposti nella Classe 2° (Gruppo 9.%), la Giuria le sonferì 
il premio maggiore dell'Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d’oro, 
votata dal Municipie di Torino. 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto la esecuzione dal gennaio 
1471 al gennaio 1883 di ben 2007 l’onti metallici e di Len 103,401 metri. 


quadrati di 7tt0ie, essia i quattro quinti all’incirca di tutti indistintamente 
i laveri di simil genere eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 


Inoltre la Impresa ha assunto dsl 1580 per conto delle Ferrovie Meridio- 


nali, 


Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 707 veicoli ferro- 


viarii, e per conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi 


—__ — ——r—_+@—& 


UFFICIO SUCCURSALE 
&iornali italiani ed esteri 
i Terino, ria Finanze, 13. 


dei 


Quest Ufficio, che trovasi iu diretta corrisponienza colle Amministrazioni 
di tuttii giornali d’Italia e dell’estero, s’incarica di ricevere gli abbonamenti 
e le inserzioni pei medesimi a prezzo di tariifa otfrendo le maggiori gua- 
reutigie di puntualità ed esattezza. 


—_-—-- —— — _————— T— _ 


DINAMITE 


CAPSULE e MICCIE 
Fabbrica in CENGIO (Savona). 


Brneamo Crane FTERSSENA 
BusAtLLa } I Panusnuno 
CAGLIARI DEPOSITI ) Homa 
Cencina (Firenze) e ne [4 SarrRrRNno 
Indirizzare Lettere ed Ordinazioni 


SOCIETÀ CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI 
TORINO, 3 Piazza Bodoni. 
Telegrammi: Continentalo - TORINO. 
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DELLA LOCOMOTIVA 


IN GENERALE 
E DELLE SUE PROPORZIONI 


DEL DOTTOR 


GROVH 


ProFEssoRE ALLA ScuoLa POLITECNICA DI ANNOVER 


Oo. 


Traduzione autorizzata dal tedesco 
DI 


O. MORENO 


INGEGNERE-CAPO SERVIZIO DEL MATERIALE E DELLA TRAZIONE 
DELLE FERROVIE MERIDIONALI 


Gra’ 
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Le LEYRET-CIHATX CONTINEN- 
TAL du mois courant est en vente dans 
ses gares et les librairies, et chez MM 


A. Chaix et C., rue Bergère, 20, Paris. 

1." vol. Services francais; avec car- 
tes generales coloriées, des chemins de 
fer de la France et de l’Algérie. Prix 
1 fr. 50. 


2.° vol. Services étrangers, trains 
rancais desservant les frontières, etc 
services franco-internationaux, avec 
carte geuérale des chemins de fer du 
Continent. Prix: 2 francs. (Pour se ren. 
dre è l’etranger des divers points de 
ln France, le voyageur n'a pas besoin 
de redourir au volume contenant les 
services francais). 


Chaque volume renferme, en outre, 
un guide-sommaire indiquan$ les prin - 
cipales curiosités è voir dans les villes 
im pertantes, les stations balnéarsie etc. 


LE 


FERROVIE ECONOMICHE 


per l’Ingegnere 


OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
por la Società italiana per le Ferrovie Meridionali; 


Torino, 1872 
Tip. Monitore delle Strade Ferrate. 


Un volume in-8* di pagine 240, al 
prezzo di LI. 2.50. 


TORINO, £89$S5 
Tip. del Mescitore delle Strade Ferrate 
Via Finanze. 12. 


Pd 


dI 042/- 
Le sala 
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Anno XVIII 


Mercoledì 8 Aprile 1885. 
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\Xi7Prezzo delle Associazioni : 


Anno Sem. 
PeR L'ITALIA . . . . L. 20 11 
Prr L’EsteRO . . ... » 28 15 


Un numero separato eentesimi 50 
L) arretrato D 60 


-/ Guida degli Azionisti — Avvisi d’Asta — Annunzi Industriali e Commerciali. 


- Industria - Clommercoio -e Finanza 


de AN SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDI. 


Prezzo delle Inserzionied Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
Apnunzi . . +. + . 3. Cent. 30 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — Torino 


SOMMARIO DELLE MATERIE — Ze nuove tariffe ferroviarie. 


(Fine) — Zerrovie Sarde. — Informazioni particolari 


del Monitore. — Notizie ferroviarie italiane. — Nolizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Guida degli 


AZIONISLI. — Annunzi. 


LE NUOVE TARIFFE FERROVIARIE 


l— irssheccte AB: mrcseni | 


# 


Abbiamo visto in qual modo l’avv. Rigoletti dimostri, che 
le nuove tariffe ferroviarie annesse alle Convenzioni che 
stanno per diventar legge, non sono poi si pregiudicicvoli 
all’avvenire del commercio e dell’ industria italiana, come 
taluno vorrebbe far credere. Ci fu altresì possibile di farci, 
mediante i pratici esempi addotti, un’idea abbastanza esatta 
delia virtualità di un sistema tariffario a contrastare alla 
concorrenza estera. Veniamo ora all’ultima parte dell’ ela- 
borato scritto che prendemmo ad esame, e vediamo sotto 

- l'aspetto della loro bontà e convenienza generale in qual 
rapporto stiano le nuove tariffe con quelle degli altri paesi. 
A questo proposito così scrive l’autore : 

« Innanzi alle riflessioni precedentemente fatte e che 
scaturiscono dall’esperienza e dalle condizioni nostre, per- 
dono valore i confronti sempre un po’ teorici che sogliono 
essere desunti dalle tariffe estere. Tuttavia, poicbè vi si 
ricorre con molta facilità e non è improbabile che facciano 
una certa impressione su chi non è 
non spiacerà che vi ci intratteniamo un poco. 1 

« In siffatti paragoni sfugge facilmente che se per alcune 
merci queste ultime offrono trattamento migliore, lo am- 
mettono però men buono per altre; che quindi ogni paese 
ha prodotti cui favorisce di preferenza e che il giudizio 
sulla bontà delle tariffe non può darsi guardando solamente 
ad una piccola parte delle medesime. 

« Ora, se prendiamo a studiarle nei risultati complessivi, 
non ci pare che l’Italia faccia in questo campo la più me- 
schina figura. Difatti la tariffa chilometrica media dei 
viaggiatori non appare in generale più alta in Italia che 
negli altri paesi. Rimandiamo in proposito al quadro che 


(Continuazione e fine — Vedi num. 13). 


avvezzo a vagliarli;. 


Si legge nella relazione. E neppur quella delle merci, che 
qui più importa, non conduce a conclusione diversa. Ri- 
portiamo dal Fournier de Flaix tale tariffa in centesimi di 
lira (1). 

Tariffa chilometrica media 


Centesimi 7,68 


Ferrovie 


Russe . . . é . . 


Spagnuole . . . .,. » 7,60 
Austriache . . . . . » 7,33 
Prussiane . . . . » 6,88 
Olandesi . +... » 6,80 
Italiane . . . . .. d 0,79 
l'rancesi . . è... . » 5,99 
Belghe . . . . +... » 5,13 


« Vi mancano le inglesi, ma è notorio che la loro media 
supera Ì l0 centesimi, 

« E questo eonfronto prende significato anche più efti- 
cace, quando si richiamino le differenti condizioni delle 
strade ferrate forestisre, le quali potrebbero senza dubbio 
essere verso le industrie ben più larghe che non le nostre. 

« La Francia nel 1882 co’ 20,239 chilometri delle sei 
grandi reti ottiene prodotto lordo di 1037 milioni di lire, 
più di lire 51,000 al chilometro, e un prodotto netto di 


‘522 milioni che basta per dare comodamente l’interesse del 


5 Oo al capitale .d’impianto. 

« In Prussia i 14,492 chilometri esercitati dallo Stato 
nel 1882-83 rendono prodotto lordo di 619 milioni, circa 
lire 43,000 per chilometro, e presentano il prodotto netto 
di 283 milioni sufficiente del pari a rimunerare il capitale 
coll’interesse del 5 per cento. n 

<« Anche la rete governativa belga nel 1882 offre pro- 


(1) Etudes economiques, 1883, p. 555. I dati (l’autore nol 
dice) nun sono forse recentissimi: per le austriache, ad esempio, 
crediamo debbasi sostituirvi lire 6.50; ma il confronto perde 
tuttavia del suo valore. 


:i] 
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(3) 


ri 


dotto lordo chilometrico di lire 40,982 e spesa di L. 24,952 
(fuori le spese di miglioramento e completamento). 

« Nell’Austria i 13,900 chilometri esercitati in media nel 
1882 (comprese le linee comuni all’ Ungheria) danno un 
prodotto lordo di 514 milioni, ossia di circa lire 37,000 
per chilometro, con 360 milioni di spesa, ossia lire 20,000 
per chilometro. 


« A dir vero è già cosa rimarchevole che l’Italia sia 
progredita di tanto nci ribassi; mentre dai suo1 9,000 chi- 
lometri ritrae solo un prodotto chilometrico lordo di lire 
22,000 pel quale deve sostenere una spesa di quasi lire 
16,000; talchè il capitale di lire 2,800 milioni investito 
nelle strade ferrate rende appena un prodotto del 2 00. 

« Certo una migliore amministrazione potrà ottenere in 
avvenire risultati meno sfavorevoli, dei quali anche le ta- 
riffe risentiranno giovaniento; ma crediamo non ci si debba 
illudere troppo spingendo le nostre speranze a _ previsioni 
cui contrastano circostanze quasi insuperabili. A due al- 
ludiamo sovratutto: l’una delle quali tocca i prodotti, le 
altre le spese. 

« Quanto ai prodotti, la forma della penisola crea alle 
ferrovie un ostacolo, che tranne per l’ Inghilterra manca o 
si fa sentire men forte negli altri paesi la concorrenza 
del mare. Vuolsi averla presente massime nei confronti 
colla Germania, colla Svizzera, coll’Austria-Ungheria. Ivi 
tutti i trasporti entro il regno devono valersi della strada 
ferrata, giacchè la concorrenza fluviale agisce sempre in 
misura assai limitata. Quindi per l’ Italia il tonnellaggio 
ferroviario presenta rapporti anche più sfuvorevoli che il 
prodotto lordo, nè può attendersi che nell’ insieme abbia 
ad elevarsi oltre un limite molto moderato. Basti accennare 
che l’Italia presenta poco più di 9 milioni di tonuellate, 
mentre ia Prussia 109 e la stessa Svizzera supera i 6 (1882). 

« Poi lau recente ipchiesta agraria dovrebbe far svanire 
un poco le immagini rettoriche colle quali si parla del bel 
pacse. Si produce poco; farebbe stupore che si trasportasse 
molto. 


« L’altra circostanza che ci permetterà difiicilmente di 
gareggiare coi principali Stati esteri nei risultati d’esercizio 
consiste nella necessità in cui versiamo di dover provve- 
dere dall’estero le materie prime dell'industria ferroviaria: 
carboni, materiale mobile, ferri, spesso anche il legname. 
Né finora ci giova, nè per buon tempo ci gioverà (sotto 
questo aspetto beninteso) l'emancipazione tentata nella fab- 
bricazione del materiale mobile; giacchè essa frattanto vale 
solamente ad animare le nostre fabbriche e non a scemare 
i prezzi che la ferrovia deve pagare per il materiale, mentre 
anzi a protezione delle fabbriche stesse questa è costretta 
a spendere di più di quanto il materiale le costerebbe al- 
l'estero. | 


« Ora si badi un momento al solo carbone. Le nostre 
ferrovie ne consumano 500 mila tonnellate l’anno e devono 
pagarlo circa lire 30 per tonnellata, mentre in Germania, 
in Inghilterra, in Francia lo si paga lire 9-11. Ecco una 
differenza di lire 20 almeno che sulle 500 mila tonnellate 
fa una maggiore spesa di 10 milioni. Non è egli vero che 
se noi avessimo il carbone a quel mite prezzo potremmo 
sin da oggi, senza perturbare i prodolti netti, concedere 
alle industrie più bisognose notevolissime riduzioni di ta- 
riffa? Nel 1876 il costo medio del combustibile per ton- 
nellata fu di lire Il per le ferrovie prussiane, di lire 40 
per le nostre: quindi una differenza di lire 29 a nostro 


Monitore delle Strade Ferrate 


dauno. Nè voglionsi dimenticare le più difficili condizioni 
d’ esercizio che offre l’ Italia: tant'è vero che mentre per 
ogni chilometro percorso dalla locomotiva si richiedono in 
Italia chilogrammi 9,5 di carbon fossile, in Germania ne- 
condo un calcolo recente che abbiamo sott’occhio, bastano 
meno di 8 chilogrammi. Sicchè le ferrovie italiane non 
solo lo pagano a prezzo più alto, ma devono eziandio con- 
sumarne di più. Le nostre locomotive percorrono più di 
Sv milioni di chilometri I’ anno, onde il maggior consumo 
d’un chilogrammo e mezzo porta un aumento di 82,000 
tonnellate di carbone. E la maggior difficoltà d’ esercizio, 
di cui questo non è che un sintomo, aumenta naturalmente 
parecchie altre categorie di spese. 


« Passiamo ad altro; facciamo un piccolo conto anche 
per le traverse. Jacqmin, nella Relazione circa il materiale 
ferroviario presentata all’ Esposizione universale del 1878, 
culcola che la manutenzione delle ferrovie francesi chiede 
annualmente 93 traverse per chilometro di binario. Egual 
cifra a un dipresso dà il Westermayer per l’ Austria-Un- 
gheria e per la Germania. Adunque peri nostri 9,000 chi- 
lometri di binario possiam valutare occorrano 837,000 tra- 
verse che formano circa 80,000 metri cubi. Le ferrovie te- 
desche ed austriache possono avere questo materiule a circa 
lire 25 di meno per metro cubo di quello che costa alle 
nostre. Ecco un altro aggravio di due milioni. 

« Altrettanto è a dire dei ferri e del materiale mobile. 


« Ma, ci occorse qualche volta d’udire, da noi costa però 
meno la mano d’ opera. È proprio vero? Lo concediamo 
quanto all'Inghilterra e alla Francia sebbene ci manchino 
dati precisi; ma certo non è così quanto alle ferrovie in 
confrouto cogli altri paesi. Sulla rete governativa prussiana 
con movimento tanto superiore al nostro la spesa per sti- 
pendi, mercedì, ecce., ascende a lire 10,318 al chilometro; 
da noi si spendono 78 milioni e mezzo per le tre grandi 
reti di chilometri 8,569 ossia lire 9,100 per chilometro; ma 
se per tener conto del diverso traffico poniamo tale spesa 
in rapporto el prodotto lordo, troviamo che per 100,000 
lire di questo Ja spesa per salari, ecc., sule da noi a lire 
39,000 e in Prussia a lire 34,300. Sulle ferrovie bavaresi 
si spende lire 7,400 al chilometro e lire 38,884 per ogni 
lire 100,000 di prodotto lordo; sulle alsaziano-lorenesi lire 
10,997 per chilometro e lire 36,023 per ogni lire 100,000 
di prodotto lordo. Sulla rete governativa belga (1880) lire 
14,790 per chilometro e lire 35,140 per ogni lire 109 mila 
di prodotto lordo. 

« Tutto ciò spiega perchè l’esercizio in Italia risulti più 
costoso che negli altri paesi. Per il solo fatto che non ab- 
biamo in casa nè le materie prime nè gli elementi del- 
l’industria ferroviaria, noi spendiamo almeno 16-18 milioni 
di più di quanto spendono le ferrovie estere; differenza 
che basterebbe da sola per ridurre la percentuale d’esercizio 
inferiore al 55 per cento e per consentirci un ribasso di 
tariffe notevolissimo. 


« Se non che, quando si parla di difficeltà d°’ esercizio 
avviene spesso di sentirsi contrapporre la Svizzera; la quale, 
nonostante abbia tante lince in perdenza, esercita al 02 
per cento del prodotto lordo. Dal nostro punto di vista la 
risposta è facilissima. Essa (1882) riscuote per tonnellate 
di merce lire 5.68 ed ha percorrenza media di 44 chilo- 
metri, quindi la tariffa media elevatissima di 10 centesimi 
e mezzo per chilometro. Qual meraviglia che le avanzi pro: 
dotto netto rimarchevole? Poi v'ha un’altra riflessione da 


fare e ce la suggerisce la legge svizzera del 29 dicembre 
1883. Perchè tutto quel rigere contro ls contabilità ferro- 
viarie riguardo alle spese di primo impianto? Evidente- 
mente per l’abuso invalso presso tutte le Amministrazioni 
di ipscrivere al conto capitale troppe spese che devono 
pesare sullo esercizio e che nell’ eventualità del riscatto 
graverebbero l’erario di un onere assai superiore al valore 
delle linee. In cotal guisa non è difficile d’ottenere coeffi- 
cienti d’esercizio, quali fa comodo averli. 


« Del resto la stessa Svizzera ha traffico più intenso del 
nostro. 


« Pertanto, venendo oramai a concludere, se, come ve- 
demmo, le ferrovie estere, in condizioni d’ esercizio molto 
migliori delle nostre, usano ogni cautela nell’ arrischiarsi 
per la via dei ribassi, dovremo noi avventurarci in essa 
meno pensatamente? Nè tanta prudenza riscontrasi sola- 
mente nell’ Inghilterra e nella Francia; potrebbe dirsi che 
sono Società e temono ci perdere nella loro avida specu- 
lazione. Ma ricordiamo la storia recentissima della Prussia, 
coll’ esercizio governativo, che deve rassicurare gli animi 
anche dei più circospetti, non oecorre aggiungere, e di co- 
loro che ne invocano l’esempio ad ogni istante. 

« Il 21 marzo 1884 il signor Stumm, presentando alla 
Camera dei Signori il rapporto sulle provviste e sui lavori 
ferroviari per l’anno precedente, chiese al Ministro dei la- 
vori pubblici, che volesse applicare gli avanzi del prodotto 
netto a diminuire le tariffe; giacchè l’interesse attuale del 
5°19 per cento era sì alto rispetto agli altri paesi da non 
potersi ragionevolmente sostenerlo. 1 il ministro Maybach 
risponde ch’egli ha tutte le intenzioni d’agevolare i com- 
merci, ma che ogni minimo passo in tal senso può portare 
perdite di migliuia e di milioni di marchi, che non trovano 
poi compenso se non stentatamente, massime di fronte 
alle sempre nuove esigenze che il pubblico manifesta in 
tutte le parti del servizio ferroviario. Noi dobviamo, sono 
suc parole, attendere previdentumente per assicurare che 


le ferrovie producano l’interesse pieno del capitale e il suo 
pieno ammortamento. 


« Questo dice il ministro d° un’ azienda governativa in 
un paese dove l’esercizio trova le condizioni più favorevoli; 
e dovrebbe servire d’avvertimento a coloro che s’aspettano 
tutti i ribassi dall’ esercizio di Stato. Il Ministro italiano 
che volesse conchiudere affermando l’ eguale principio, si 
troverebbe costretto per la prima cosa ad elevare almeno 
al doppio tutte le nostre tariffe, dalle quali, come s’è visto, 
otteniamo rimunerazione di poco superiore al 2 0g ». 

E qui termina la diligente e studiosa monografia del- 
l’ avv. Rigoletti, il quale, prefissosi a principale scopo della 
sua opera di dare un’ idea generale del nuovo sistema ta- 
riffario sulle ferrovie, non si curò di ricordare molti altri 
argomenti ancora i quali valgono a dimostrare, essenzial- 
mente dopo le modificazioni introdotte nella legge durante 
la discussione alla Camera, degno di plauso il lungo e non 
facile lavoro di riforma. 

Accenneremo noi di passaggio, dacchè se ne presenta 
l’ opportunità, uno dei meriti speciali che, a nostro av- 
viso, presentano le nuove tariffe. Vogliamo alludere alla 
loro uniformità per tutte le linee. 

È noto infatti come già da anni il pubblico e le rappre- 
sentanze commerciali avessero manifestato il desiderio di 
avere delle tariffe più semplici ed uniformi. E tale bisogno 
era tanto più sentito inquantochè, conseguita l’ unità po- 
litica e amministrativa, più pon sussistevano le eause che 


avevano originato i molteplici e disparati regimi ferroviari. 

Le tre grandi Amministrazioni ferroviarie, ben lungi dal 
riuscire a coordinare tra loro i propri sistemi, stentavano 
anzi ad organizzarsi ciascuna nella propria compagine, per 
la difficoltà incontrata nel dover fondere insieme i vari or- 
dinamenti che ciascuna aveva dovuto assimilarsi. E si era 
giunti a tal segno che, mentre nel 1872 erasi creato un 
servizio cumulativo almeno mediocre se non buono fra le 
reti, anche questo a poco a poco si andava sconnettendo, 
fino a cadere nella quasi totale dissoluzione d’ oggidì. 

Di tal maniera la varietà delle tariffe s' accrebbe ognor 
più ; ed oggi vi sono differenti disposizioni nelle condizioni 
dei trasporti, differenti nei prezzi, differenti nei metodi di 
applicazione. Per le merci in particolare, ogni rete ha la 
sua nomenclatura e classificazione. L’ Alta Italia ammette 
di regola la differenzialità nei prezzi col crescere delle di- 
stanze; le altre due Amministrazioni non l’ accordano che 
in via d’ eccezione. Inoltre ogni rete funziona da sè e non 
si computa l'intera percorrenza che la merce fa nel Regno, 
sì quella percorsa su di ogni rete. Dove quindi una spe- 
dizione che percorre 700 chilometri meriterebbe d’ essere 
favorita con ribasso corrispondente, avviene invece che ef- 
fettuandone essa 400 soli su una rete, 300 sull altra, ot- 
tiene ribasso minore su entrambe. Nè danno men grave è 
1’ altro, che impedisce alle stazioni dell’ Italia centrale di 
godere dei prezzi differenziali, solo perchè lontane pochi 
chilometri dalla rete dell'Alta Italia, quasi fossero in paese 
straniero. 

Ora come si poteva rimodiare a questo stato di cose 
senza unificare le varie tariffe? Dal concetto dell’ unifica- 
zione non poteva andare disgiunto quello della semplifica- 
zione delle tariffe. E questa duplice riforma non era attua- 
bile fino a che non si toglievapo le barriere da rete a rete. 
Apparisce manifesto, ad esempio, che non sarebbe mai ap- 
plicabile il cumulo delle distanze per tutto il tratto da 
Foggia a Milano fino a tavto che nella rete Meridionale e 
in quella dell’ Alta Italia fossero in vigore tariffe diverse. 

D’ onde necessità imprescindibile che il concetto della 
unificazione si facesse strada e alla fine la vincesse. Con- 
corse a darvi l’ultima spinta il nuovo Codice di commercio 
che costringeva le Amministrazioni ferruviarie a mettere 
in armonia con esso le disposizioni regolatrici de’ trasporti. 

Il merito d'aver proposto l’ ardita innovazione spetta 
all’ on. Baccarini, che la introdusse nel suo progetto del 
maggio 1883, e il suo successore, l’ on. Genala, non fece 
quì che riprenderne l’ opera lasciata in sospeso e con pochi 
ritocchi allegò le tariffe stesse al proprio disegno di legge 
per il riordinamento delle strade ferrate. 

E prima di finire vogliamo ancora notare che, se accadrà 
per avventura che abbiasi coll’ avvenire a scorgere difetti 
e lacune nei nuovo sistema di tariffe, il Governo si è ri- 
servato, come altra volta abbiamo visto, gli opportuni 
mezzi per potere, du parte sua, far quanto sarà richiesto 
dal progresso dei nostri commerci e delle nostre industrie. 


FERROVIE SARDE 


La Gazzetta Uficiale del 30 marzo ha pubblicato la 
sezuente legge del 22 stesso mese, controfirmata dai mi- 
nistri Genala, Magliaui e Pessina: 


——  —————__—_——_—t—mÈ 


Art. 1. Il Governo del Re è autorizzato ad accordare per 
decreto reale all’ industria privata la concessione della co- 
struzione e dello esercizio, a spese, rischio e pericolo del 
concessionario, delle seguenti linee di strade ferrate da co- 
struirsi a sezione ridotta nell'isola di Sardegna, cioè: 

1. Da Cagliari a Isili; 

2. » Macomer a Nuoro; 

3. » Macomer a Bosa; 

4. » Monti a Tempio; 

Sassari a Alghero; 

6. » Ozieri a Chilivanni; 

7. » Isili a Sorgono: 

8, « Iglesias a Monteponi; 

9. » Tortoli-Lanusei al punto d’ incontro colla linca 
Cagliari-Sorgono ; 

Ozieri al punto d’incontro con la linea Macomer- 
Nuoro. 

Art. 2. La costruzione delle linee è ripartita in tre pe- 
riodi di quattro anni ciascuno, che comincieranno a decor- 
rere dalla pubblicazione della presente legge. 

Sono comprese nel primo periodo le linee: 

I. Cagliari-Isili; 

2. Macomer-Nuoro ; 

3. Macomer-Bosa ; 

4. Monti-Tempio. 

Nel secondo le linee: 

I. Sassari-Alghero ; 

2. Ozieri-Chilivanni; 

3. Isili-Sorgono : 

4. Iglesias-Monteponi. 

Nel terzo le linee: 

1. Da Tortoli al punto d'incontro colla linea Cagliari- 

Sorgono; 

2. Da Ozieri al punto d’ incontro della Macomer-Nuoro. 

La eoncessione avrà una durata non minore di 60 anni. 
Se venisse accordata alla Compagnia Reale deile ferrovie 
Sarde, la sua durata dovrà corrispondere a quella della vi- 
gente concessione della Compagnia stessa. 

Art. 3. La concessiune di dette linee sarà fatta sotto la 
osservanza delle disposizioni della legge sui lavori pubblici, 
e nell’ atto di concessione saranno determinati il tipo e la 
misura dello scartamento, i limiti di pendenza, i raggi 
delle curve, non che ogni altra modalità di costruzione e 
di esercizio delle linee stesse. 

La linea Iglesias-Monteponi potrà essere costruita a se- 
zione ordinaria. 

Art. 4. In corrispettivo delle spese di costruzione e di 
quelle di esercizio potrà essere accordata al concessionario, 
e per tutta la durata della concessione, un’ annuale sovven- 
zione chilometrica non maggiore di L. 10,500. 

I prodotti delle linee concesse saranno devoluti per in- 
tero al concessionario sino all’ ammontare di L. 2,000 per 
chilometro. Oltre questo limite la maggior somma di pre- 
dotto lordo sarà ripartita nella misura del 60 per cento al 
concessionario e del 40 per cento allo Stato. 

La sovvenzione decorrerà dal giorno in cui una linea o 
tronco di linea verrà, dietro autorizzazione del Governo, 
regolarmente aperta al pubblico servizio. 

Essa verrà applicata alla lunghezza effettiva delle linee 
misurata sull’ asse del binario di corsa, e da computarsi 
dalla centrale del fabbricato viaggiatori delle stazioni da 
cui le linee si dipartono, sino alla estremità dei binari di 
servizio delle stazioni che ne costituiscono il termine. 
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Art. 5. Le provincie interessate contribuiranno una som- 
ma eguale a un decimo della spesa di costruzione. Questo 
contributo non potrà in ogni caso eccedere la somma di 
L. 14,000 per ogni chilometro aperto all’ esercizio e sov- 
venzionato dallo Stato , giusta il disposto del precedente 
articolo. 

Tale contributo sarà devoluto allo Stato e versato nelle 
Casse erariali in dieci anni ed in dieci rate eguali senza 
interessi, a cominciare dal giorno in cui ciascuna linea 
sarà aperta al pubblico esercizio. 

Per il pagamento saranno accordate alle provincie della 
Sardegna le stesse facilitazioni che fossero concessì alle 
provincie del continente per agevolare ad esse il modo di 
procurarsi i fondi necessari al pagamento del loro contri- 
buto. 

Art. 6. Alla consessione delle ferrovie contemplate dalla 
presente legge, saranno applicabili le disposizioni degli ar- 
coli 5 e 6 della legge 29 giugno 1873, n. 1475 (serie 2%). 


Informazioni Particolari 
ve. MONITORE 


J giornali di Roma ‘hanno annunciato, in questi 
ciorni essere stata firmato dai concessionari delle reti 
Mediterranea e Adriatica il compromesso che approva 
le modificazioni votate dalla Camera dei deputati, e 
ne dedussero che il Governo aveva mancato di quel 
dovuto riguardo al Senato, non presuponendo neppure 
che questo possa votare alcuna modificazione. 

Noi siamo in grado di dichiarare che nessun com- 
promesso è stato firmato e che, di più, i delli rap- 
presentanti non sì sono peranco trovati nei giorni 
scorsi in Roma. 

>< 

Possiamo assicurare non essere esatto, che il Mini- 
stero dei lavori pubblici abbia emanato circolari alle 
Amministrazioni ferroviarie per limitare le forniture 
degli approvvigionamenti e del materiale di esercizio, 
come da taluno è stato affermato, 

Le fornilure vennero e vengono sempre falle se- 
condo i bisogni normali dell’ esercizio, e tale sistema 
viene continuato perchè richiesto dalla natura dei 
patti contrattuali stabiliti nelle Convenzioni. 

>< 

La notizia pubblicata da qualche giornale circa la 
nomina‘ della Commissione pel riparto del personale 
fra le due reti Mediterranea e Adriatica è del tutto 
insussistente. Tale Commissione non può essere no- 
minata che per decreto Reale, ed allora quando la 
legge avrà ottenuta l’ approvazione da ambidue i rami 
del Parlamento. Cadono pertanto tutte le considera- 
zioni e le deduzioni fatte riguardo alle intenzioni ed 
al programma di tale Commissione. Quello che è certo 
sì è, e noi possiamo affermarlo, che le tre Ammini- 
strazioni ferroviarie stanno studiando il modo di peter 
regolare il passaggio, dall’ esercizio attuale a quello 
delle due sole reti continentali, senza scosse nè con- 
seguenze di sorta. 

>< 
Come abbiamo fallo presentire in un precedente 


i numero, ai primi del prossimo giugno avra luogo la 


e de 


te on e 


Inaugurazione del tronco ferroviario Colico-Sondrio 
coll’ intervento dell’ on. Ministro dei lavori pubblici. 


>< 


Le conferenze che hanno avuto luogo in questi ul- 


limi giorni fra i delegati delle ferrovie italiane, sviz- 
zere, germaniche ed austro-ungariche avevano per 
oggetto, quella periodica trimestrale di Venezia, la 
soluzione di reclami in materia litigiosa, e quella di 
Roma, la discussione sopra un progetto di disposi- 
zioni regolamentari verso il pubblico e di una con- 
venzione fra le Amministrazioni delle suddette fer- 
rovie, pei servizi cumulativi internazionali. 

Nelle riunioni tenutesi in Roma dai rappresentanti 
delle varie Amministrazioni ferroviarie interessale nel 
servizio italo-germanico, i delegati italiani non pote- 
rone prendere impegni di sorta sui provvedimenti da 
adottarsi, in vista della prossima applicazione delle 
Convenzioni, per la quale causa anche il Governo ha 
creduto di non prendere impegni oltre il 1° luglio p. v. 
Però è bene si sappia che, tutto ciò che riflette le 
tariffe internazionali, non ha rapporto alcuno colle tariffe 
allegate alle Convenzioni. Le due Società accelleranno 
lo stato di fatto, salvo a stabilire, dietro approvazione 
dlel Ministero, nuove convenzioni meglio rispondenti 
ai bisogni del nostro commercio e in armonia col 
nuovo ordinamento ferroviario. 

>< 

L'on. senatore Saracco ha ullimata in questi giorni 
la sua relazione, la quale probabilmente verrà letta 
il 10 corr. all’ Ufficio centrale del Senato, onde col 
giorno 15 possa inceminciare la pubblica discussione. 

Sappiamo che l’ on. relatore, il quale in nessuna 
evenienza ha mancato di censurare il Governo allor- 
quando reputava che dalle opere di questo potesse de- 
rivare danno al Paese, dimostrera i grandi vantaggi 
che al nostro commercio deriveranno dall’applicazione 
dei nuovi contratti di esercizio. Cadono con ciò le no- 
tizie, pubblicate su qualche foglio, di condizioni im- 
poste dall’ on. Saracco al Ministero, giacchè questi 
propugna e difende le Convenzioni per i vantagzi in- 
trinseci di esse. 

>< 

I prodotti lordi approssimativi del traffico delle 
ferrovie dell’ Alta Italia, esclusi quelli della naviga- 
zione sul lago di Garda, raggiunsero nel mese di fel»- 
braio 1885 la somma tolale di L. 8,670,693.38, Il che 
corrisponde a L. 2,206.84 al chilometro, mentre nel 
febbraio 1884 ascesero a L. 9,045,478.32, cioè lire 
2,394.25 al chilometro; sì ebbe quindi nel febbraio 
1885 una diminuzione di L. 374,784.94 sulla somma 
totale e di L. 187.41 nel prodotto chilometrico. I chi- 
lometri in esercizio nel febbraio 1885 erano 3929, 
mentre nello stesso mese del 1884 erano soltanto 3778. 

I prodotti lordi poi dal 1° gennaio a tulto febbraio 
1885 furono di L. 17,638,312.43, cioe di L, 4,489.26 
per chilometro, mentre nell’ eguale periodo del 1884 
ascesero a L. 18,143,963.69, ossia L. 4,802.58 al chilo- 
metro; per cui si ebbe una diminuzione di L.505,651.26 
nei prodolti total, e di L. 313.27 nel prodotto chilo- 
metrico, tenuta sempre ferma l’ accennala differenza 
dei chilometri in esercizio. 

La notevole diminuzione dei prodotti non solo nella 
ragione chilometrica, ma ancora nella loro somma 
totale, oltrechè all'apertura di nuove linee, le quali, 
come al solito, riescono da principio poco profique, 
devesi senza dubbio anche attribuire al generale ri- 


e 
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stagno degli affari ed alla dura crisi che attraversano, 
si puo dire in (tutta Europa , l'agricoltura, l'industria 
ed il commercio. I 

>< 

Il Ministero dei lavori pubblici, essendo intenzio- 
nato di far discutere in apposite conferenze la que- 
stione della unificazione delle modalità e dimensioni 
del materiale mobile per le ferrovie secondarie, ha 
dato incarico al IR. Commissario per l'esercizio delle 
ferrovie dell'Alta Italio, comm. G. Bussi, di preparare 
il programma delle materie da trattarsi in tali con- 
ferenze. 

Ci è noto a questo proposito che quel funzionario 
ha gia preparato uno schema di programma, che ha 
comunicato ai rappresentanti delle tre principali Am- 
ministrazioni ferroviarie per le loro osservazioni. 

>Z 

Ci scrivono da Acqui che il Comitato per gli studii 
della variante alla linea Genova-Ovada-Asti, pel tratto 
fra Acqui e Nizza Monferrato, ha fatto viva istanza al 
Ministero det lavori pubblici ,perchè nel giudicare del 
tracciato della linea venga data la preferenza a quello 
della variante per Val Medrio e Val Cervino patroci- 
nata dal detto Comitato, il quale ha all uopo prescen- 
tato al Ministero opportuni studii di confronto fra il 
tracciato da esso sostenuto e quello di Bogliona. 

>< 

Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha ritenuto 
che in linea tecnica sia ammissibile il progetto, stu- 
diato dall’ Amministrazione delle strade ferrate del- 
I Alta- Italia, concernente i lavori da eseguirsi nella 
stazione di Ferrara, per adattarla all’ innesto delle 
nuove linee ferroviarie Ferrara-Ravenna-Rimini e Fer- 
rara-Suzzara. 

La spesa all’ uopo preventivala ammonta a lire 
296,000, ed i lavori compresi in progetto sono: 

1. demolizione dell’attuale rimessa locomotive e 
costruzione di una nuova rimessa; 

2. costruzione di un alloggio ad uso dei personale 
d:lla trazione; 

3. demolizione e ricostruzione di Jatrine isolate; 

4. costruzione di un rifornitore capace di 100 m. c. 
con condotta d’ acqua: 

5. riduzione dell'attuale rifornitore a locali di scal- 
dapiedi e dormitorio dei conduttori; 

G. modificazioni ad una delle ali del fabbricato pei 


‘ waggiatori ; I 


7. ampliamento del magazzeno per le merci; 

8. costruzione di tre nuovi marciapiedi; 

9. costruzione di nuovi binari per la lunghezza. 
circa di 2 chilometri; 

10. impianto di 9 scambi semplici; di 9 piattaforme 
del diametro di m. 4.50; di una piattaforma di metri 
5.00 e di una bilancia a ponte della portata di 30 
tonnellate. o 

>< 

S. E. il Ministro dei lavori pubblici con suo re- 
eente decreto ha autorizzato la Società Civile Mine- 
varia Appennina, ad eseguire gli studi e le operazioni 
geodetiche necessarie alla compilazione del progelto 
di un tronco di ferrovia a sezione ridotta dalla Mi- 
niera di lignite in Morgnano alla linea in esercizio 
Roma-Ancona nella stazione di Spoleto, o nel punto 
di scambio che va ad impiantarsi per esigenze mili- 
tari al km. 5. da Spoleto verso Terni. 


>< 
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E a nostra notizia che la Deputazione provinciale 
di Verona, facendosi eco dei voti e del reclami di 
tutti gli interessati, sì è rivolta a S. E, il Ministro 
dei lavori pubblici preganilolo di prendere una deci- 
sione sollecita in ordine alla questione del tracciato 
della linea Bologna-Verona, nel tratto compreso fra 
Ostiglia e Verona. 

Come è noto in questo tratto, due distinti tracciati 
sì contendono la preferenza, quello cioè del progetto 
primitivo studiato dalVing. Minarelli, già ammesso dal 
Consiglio superiore dei Javori pubblici, e quello per 
Sanguineto, Bovolone e San Giovanni di Lupatoto, 
fatto studiare all’ ing. on. F. Gabelli da apposito Co- 
mitato costituitosi in Verona. 

La predetta Deputazione domanda inoltre, che qua- 
lunque sia per essere il giudizio sulla variante pro- 
posta al tracciato fra Ostiglia e Verona, voglia la 
R. Amministrazione dei lavori pubblici stabilire e di- 
chiarare l'assoluta preferibilità di una srande stazione 
a Verona (Porta Nuova), preferibilità riconosciuta an- 
che da entrambi i progettisti, a cui si devono i due 
tracciati pei quali fu invocata ed attendesi ansivsa- 
mente la decisione governativa. 

>< i 

Ci consta che V Amministrazione delle strade  fer- 
rate dell'Alta Italia, a causa del grande traffico esi- 
stente sulla linea Torino-Savona, ha riconosciuta la 
urgente necessità di prolungare i binari principali 
della stazione di Sommariva del Bosco (linea Carma- 
cnola-Braà) onde poter effettuare nella medesima Vin- 
crociamento di almeno due treni-merci, i quali, con- 
tando da 40 a 60 veicoli, non possono ora incrociare 
in detta stazione coi treni passeggeri, c sono perciò 
obbligati a lunghe manovre per rendere liberi i binari 
del servizio viaggiatori. 


>< 


Ci si inferma che, a causa di nuove insistenze dei 
commercianti di Carmagnola, la predetta Amministra- 
zione delle ferrovie dell’ Alta Italia. sta esaminando 
quali altri provvedimenti possano ancora essere ne- 
cessari per quella stazione ferroviaria, onde dare piena 
soddisfazione alle richieste dei commercianti mede- 
simi. 

>< 

Sappiamo che la rappresentanza della Società ano- 
nima concessionaria della ferrovia da Santhià a Biella, 
prendendo occasione dalla recente agitazione per in- 
durre il Governo a scegliere piuttosto una che l'altra 
delle due linee progettate pel raccordamento di Tu- 
rino al Gottardo, quella cioè denominata Prealpina e 
quella da Santhià a Sesto Calende, ha instato presso 
il Ministero dei lavori pubblici perché, qualora pre- 

valga il concetto di dare la preferenza alla prima 
delle due linee suindicate e ne sia deliberata la co- 
struzione, voglia tener conto dei legittimi interessi 
della Società concessionaria della ferrovia da Santhià 
a Biella, i quali sarebbero gravemente pregiudicati ed 
in modo irreparabile, imperocchée il commercio biel- 
lese verrebbe a suddividersi fra due linee con grande 
scapito di entrambe. 

>< 

Ci scrivono da Cuneo che quell'ingegnere capo del 
Genio civile ha ripresentati, colle modificazioni sug- 
gerile dal Consiglio superiore dei lavori pubblici, 1 
progetti del terzo tronco della ferrovia Ceva-Urmea, 


compreso fra il rivo Morrecco e la stazione di Trappa. 
Di questi progetti l’ uno considera la stazione di 
Garessio a sponda sinistra del Tanaro; e l’' altro la 
stazione medesima a destra. 
> 
Fro i provvedimenti escogitati per agevolare il ser- 
vizio passeggeri al golfo degli Aranci, eravi pure quello 
riferibile all’ acquisto a bordo dei biglietti di viaggia- 
tori sui piroscafi. Ci consta però che la Secietà di 
Navigazione generale ha dichiarato di non poter at- 
tuare un tale temperamento, la cui adozione presenta 
serie difficoltà amministrative. 


>< 

Allo scopo che il servizio delle tramvie a vapore 
si svolgesse più sicuro e con le debite cautele nel 
pubblico Interesse e per quanto riguarda specialmente 
l'incolumità dei cittadini, il Ministero dei lavori pub- 
blici invitava or non è guari con sua circolare 1 si- 
enori prefetti delle Provincie, gli ingegneri capi del 
Genio civile ed i R. Commissari tecnici per l'esercizio 
delle strade ferrate del Regno, a voler intimare ai 
concessionari di tramvie di munire le linee da essi 
esercitate di apposito filo telegratico. 

Siamo ora lieti di constatare che in seguito alle 
pratiche e disposizioni fatte dalle Prefetture interes- 
sate e dal R. Commissario per l' esercizio delle fer- 
rovie dell’ Alta Italia onde gli intendimenti del Mini- 
stero avessero il loro pieno effetto, I° impianto della 
linea telegrafica su buona parte delle tramvio in eser- 
CIZIO nell’ Alta Italia è oramai un fatto compiuto; su 
parecchie altre la linea è in corso di costruzione, e 
per aleune poche infine sono a buon punto le pratiche 
opportune fra il concessionario e I° Amministrazione 
governativa dei telegrafi per la loro esecuzione. 

>< 

Con riserva di darne nel prossimo numero le con- 
suete informazioni tecniche, annunziamo intanto la 
presentanzione fatta al Ministero dei lavori pubblici 
del progetto di appalto del tronco da Conselice a 
Massalombarda della ferrovia Lavezzola-Lugo. 

La lunghezza del tronco è di m. 8968 e l'imporlo 
dei relativi lavori di costruzione è valutato di lire 
1.453,000. Di queste L. 1.040.000 rappresentano l’am- 
montare di appalto e L. 413.000 la somma a dispo- 
sizione dell’ Amministrazione. 


>qGe 


I lavori di riparazione sul tratto interrotto fra Deiva 
e Moneglia della linea (renova-Spezia, sono spinti colla 
maggior alacrita possibile. Lo sgombro dei massi e 
della terra può dirsi completamente ellettuato. Anche 
la centinatura delle gallerie guastate e di quelle prov- 
visorie viene fatta colla massima solleeitudine. Il la- 
voro è sempre stato continuato, stante l'urgenza di 
provvedere al pronto riattamento della linea ferro- 
viaria. 

Salvo difficoltà impreviste, il servizio ferroviario 
potra essere ripreso verso la meta del corrente mese. 

I lavori ora eseguiti serviranno soltanto a garantire 
il passaggio dei treni, e quindi tutte le armature re- 
steranno a posto fino alla completa sistemazione delle 
opere murarie. 

> 

Quanto prima l’Amministrazione dell'Alta Italia, aprirà 
appalti pei seguenti lavori ed acquisti: 

Ricostruzione dei pavimenti in asfalto del fabbricato 
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Passeggieri a Torino (L. 30,000); riparazioni alla tettoia 
Passeggieri, di Genova (L. 30,000); ricostruzione della ri- 
messa locomotive, bruciata a Savona (L. 35,000); impianto 
d’un rifornitore a Sarzana (L. 21,000). 

Acquisto di 720 tonnellate d'olio d'oliva - id. cuori d’ac- 
ciaio per L. 150,000. 

Il Consiglio, ha nella ultima sua seduta decretato le 
seguenti forniture: 

Alla Ditta Tassara, una fornitura di molle d'acciaio per 
L. 30,090 - alle Ditte Raggio, De-Micheli e Fischer, la 
fornitura complessiva di tonn. 86,000 mattonelle - alla 
Ditta attuale, la continuazione del servizio dx//et ad Ales- 
sandria. 

Inoltre ha approvato i seguenti contratti colle Ditte: 

Cirio, per nolo di 400 carri - Scarniglia, per concessione 
d'un binario a Genova - Grondona, per forpitnra d'una 
tenda metallica a Corniglia - Raggio e Comp., Pozzi, Raf- 
finoni, Cantoni e Pirelli, per forniture diverse - Fava, Ben- 
dinelli. Ferrari, Renguber, Ligozzi, Fanelli, Bresciani, Poli, 
Furioli, Donini, Mayer, Bertolasi, Leoni e Righettini, per 
servizi di scalo alle stazioni lacuali del Garda - Sforni e 
Roncallo, per trasporti a domicilio di Parma e Porto Man- 
rizio - Ferrari, per servizi bastagi a Bologva e Firenze - 
Remotti, Carpaneto, Valery, Leoni, Dollagri, Pellerano e 
Rivera, per aflitti diversi di terreni e locali - Corazza, per 
spaccio privative a Genova - Langazzi, Menotti e Sobrero, 
per esercizio librerie nelle stazioni di Oneglia, Spezia e 
Busalla - Aguti, pel Caffè della stazione di Avenza - Giu- 
liani, per raccolta materie di rifiuto alla stazione di Cuneo 
- Nobel e Grattoni, per concessione d’urire con filo tele- 
fonico i propri Stabilimenti alle stazioni d' Avigliana e 
Collegno - Lepetit, Dolfus e Masè, per facilitazioni di tra- 
sporti legni colurauti, e per trasporti di ghiaia ». 

<< 

Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha emesso 
parere favorevole sui seguenti affari : 

Progetto opere completamento tronco Croselle di Ma- 
rano alla Nazion Sannitica della strada provinciale di 1° 
scrie n. 12 (Foggia); 

Id. variante primo tronco della strada provinciale di 22 
serie n. 37 (Benevento); 

Id. correzione risvolte tra Boscolungo e ponte Sertaione 
strada nazionale n. 22 (Firenze); 

Id. costruzione galleria artificiale sulla ferrovia Napoli- 
Pozzuoli-Cuma ; 

Piano generale stazione definitiva di Laveno ferrovia 
Como-Laveno ; 

Progetto definitivo ricostruzione ponte sul torrente Boasco 
(Sondriv); 

Id. consolidamento trincea della stazione di Monscliee 
(linea Legnago-Monselice); 

Progetti sistemazione due tratti tronco Drizzasco-Luino 
strada provinciale n. 107 (Como); 

Progetto sistemazione strada nazionale n. 46 presso il 
villaggio di Scopeli (Perugia); 

Andamento generale strada n. 22 scorrente in provincia 
di Arezzo ; 

{d. id. id. n. 201 del Turano (Perugia); 

Id. id. strada provinciale n. 90 (Catanzaro); 

Progetto di un condotto foenatore nel porto di Genova; 

Id. lavori da eseguire nel 1885 per difese a destra e 
sinistra di Brenta (Vicenza); 

Id per lavoro di escavo tronco estremo canale Reve- 
doli, Grisolera (Veuezia); 

Id. per una variante nei lavori i 
mento del porto di Cagliari; i 

Id. rialzo e ingrosso due tronchi, di banca sinistra di 
Adige, Barbona (Padova); 

Id. di riparazione alla difesa del froldo Corticelli, destra 
di Samoggia, in comune di Crespellano (Bologna); 

Id. per ributto argine e costruzione banca sinistra di 
Po alla Marezzana Schiappa, in comune di Polesella (Ro- 
VIGO), 


n corso per amplia- 
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e degli interessi materiali 
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Il Consiglio di Stato ha emesso parere favorevole 
sui seguenti affari: 

Progetto di lavori «i sistemazione del derivatore prin- 
cipale di colmata a sinistra del Volturno ; 

Id. d’ appalto per lo costruzione d'un ponte in ferro 
sul Po presso Cremona, in servizio della strada provin- 
ciale Cremova-Piacenza ; 

Id. d'appalto per la fornitura di traverse ed altri le- 
gnami pel trenco Faenza-Foguano , della ferrovia Faenza- 
Firenze; 

Il. d’ appalto per la costruzione del tronco Argenta- 
Bastia, della ferrovia Ferrara-Ravenua-Rimipi ; 

Id. per la costruzione della stazione ferroviaria in Man. 
fredonia. 


Notizie Ferroviarie IHaiiane 


Ferrovia Castellamare-Caneello. — Ii 3 corr. 
ebbero luoro a cura della Società delle Strade ferrate Mc- 
ridionali concessionaria della linea Castellamare-Cauncello 
e diramazione di Gragnano, le prove statiche e dinamiche 
delle travate metalliche per pouti, messe in opera lungo 
la predetta linea e sua diramazione, e della quale fu chiesta 
al Ministero dei lavori pubblici la visita di ricognizione 
onde poterla aprire all esercizio. 

In ordine a tale apertura, sappiamo che essa, per ade- 
rire alle istanze del comune di*Gragnano, anzichè il giorno 
15 avrà luogo il 26 di aprile, per dar tempo al comune 
stesso di compiere la strada rotabile che dall’ abitato di 
Gragnavo dovrà portare alla stazione ferroviaria omonima. 


Ferrovino Amalfi-Cava. — 1) Consiglio superiore 
dei lavori pubblici, in una delle sue ultime adunanze, ha 
preso in esame il progetto di massima studiato dagli in- 
gegneri Sizzi ed Amato per la ferrovia Amalfitana da Ae 
malti a Cava, ed ha ritenuto che il progetto possa servire 
di base preliminare per la costituzione di un consorzio e 
per uno studio più particolareggiato. 

Giusta il progetto medesimo la lunghezza della linca sn- 
rebbe di m. 13,600 ed i relativi lavori sarebbero comples- 
sivamente valutati in L. 5,800,000 ossia a poco più di lire 
425,000 a chilometro di strada. 


Ferrovia Brescia-Isco. — Leggesi nella Provincia 
di Brescia: 

Ci siamo recati a visitare i lavori della Brescia-Isco, e 
vi siamo andati colla prevenzione di dover dare ragione a 
coloro che spaccinno per positivo non esser possibile aprire 
questa linea prima del prossimo autunno stante la entità 
dei lavori da compiersi. 

Passammo invece di sorpresa in sorpresa rilevando come 
le opere di maggiore importanza siano tutte al completo. 
Dalla Mandolossa ad Iseo il tronco è interamente ultimato, 
ì binari & posto, le stazioni non mancanti che del mobilio. 
In questo tratto si sta ora lavorando per la sistemaziore 
dei fossi di seolo delle acque e l’impianto di robinie lungo 
l’ argine; ma sono operazioni di poca importanza e possi- 
bili anche a linea aperta. Da Brescia alla Mandolossa in 
venti giorni al più tardi, sì può prevedere che la linea sarà 
ultimata. 

E su questo tratto che oggi i lavori si spingono colla 
massima alacrità, e non dubitiamo saranno in breve com- 
piuti essendo i meno difficoltosi. 


Ferrovia di Vallelunga. — Apprendiamo da un 
telegramma all’ Agencia Stefani che il 4 corrente venne 
perforato il nucleo centrale della grande galleria di Ma- 
rianopoli sulla ferrovia di Vallelunga in Sicilia, la quale 
galleria misura 6489 metri. 

Sperasi di potere nel prossimo giugno attivare la comu- 
nicazione diretta fra Palermo e Catania. 


Ferrovia Borgo S. Donnino-Cremona. — 
Scrivono da Parma alla Gazzetta di Torino: 


Colla legge del 1879 fu già stabilito il tronco ferroviario 
Borgo S. Donnino-Fornovo-Taro che si diramerà dalla linea 
Parma-Spezia. Questo tronco rimarrebbe quasi passivo se 
non fosse raccordato con una linea di importanza. Ed a 
conseguire lo scopo si costitaì ora un Consorzio per la co- 
struzione del tronco Borgo S. Donnino-Cremona, con ponte 
a travate metalliche sul Po fra Cremona e Polesine. La 
spesa del ponte, secondo il progetto di massima, ammon- 
terà a 2,200,050 lire, ed in complesso per tutta la linea 
la spesa ascenderà a circa 6 milioni. 


Ferrovia di Valle Camonica. — Leygesi nella 
Provincia di Brescia: 

Sappiamo che l’.on. Deputazione provinciale ha delibe- 
rato di aggiungere agli oggetti posti all’ ordine del giorno 
per le prossime sedute del Consiglio , la proposta di do- 
mandare al Governo la cuncessione della ferrovia di Valle 
Camonica fino ad Edolo, approfittando delle facilitazioni 
fatte dalla legge sulle Convenzioni ferroviarie ora pendente 
ul Senato. 

Siamo lieti che sia resa in tal guisa prossima la felice 
soluzione della vecchia quistione di questa importante fer- 
rovia. 


Ferrovie di quarta categoria. — La Deputa- 
zione provinciale di Pesaro ed Urbino ba insistito presso 
il Ministro dei lavori pubblici per ottenere che nei 1000 
chilometri di ferrovie della quarta categoria di cui si chiede 
l autorizzazione col nuovo disegno di legge già approvato 
dalla Camera, per le nuove Convenzioni ferroviarie , siano 
. comprese le seguenti linee d’interesse provinciale cioè: 1. 
Da sinigaglia a Serra Sant’ Abbondio; 2. Da Pesaro a Ma- 
cerata Feltria; 3. Da Monte s. Pietro a Lama Selci., 


La nuova Società della rete mediterranea. 
— Il 30 marzo, nelle sale del Consiglio della Banca Ge- 
nerale di Milano, si tenne una riunione dei firmatari e 
promotori della Società di esercizio ferroviario per la rete 
Mediterranea. 

Il Comitato dei firmatari e promotori si compone di 8 
persone, delle quali due erano rappresentate per delegazione 
alla seduta stessa. 

A questa seduta assistevano pure, come interessati, due 
rappresentanti dell’ alta Banca Germanica e Svizzera. 

Lo scopo vero della riunione è stato quello di preparare, 
per invito fattone dal Governo, gli statuti sociali. 

Sta in fatto, ciò che del resto non fu mai seriamente 
posto in dubbio, che per la sede della Società fu proposta 
ed accettata Milano. 

Nessuna designazione fu fatta per la composizione del 
Consiglio d’ amministrazione, dovendo il primo Consiglio 
costituirsi d’° accordo col Guverno e per conseguenza non 
si poteva fare nessuna desiguazione per le varie cariche. 

Circa alle disposizioni relative al tempo di assunzione 
delle linee, e rispetto alla nazionalità dei consiglieri di 
amministrazione, non si poteva farne oggetto di discus- 
sione, perchè già stabilite nel contratto convenzionale, 

Altro scopo precipuo della riunione fu quello di dar 
luogo ad uno scambio di vedute sulla condotta finanziaria 
dell’ intrapresa. 


Servizio ferroviario. — Esposizione d’ Anversa. — 
In seguito ad accordi presi colle altre Amministrazioni ita- 
liane, la Direzione delle ferrovie dell'Alta Italia ha disposto 
quanto segue! n i i | 

Pel viaggio degli invitati, espositori e giurati, nonchè 
pel trasporto degli owgetti, ecc., destinati all’ Esposizione 
universale d’ Anversa, sono da applicarsi le tariffe speciali 
ridotte, sotto |’ osservanza delle norme e'condizioni d'uso. 

Agli invitati, espositori e giurati, verso presentazione 
della prescritta carta di riconoscimento , le stazioni rila- 
sciano un biglietto a prezzo ridotto del 30 Oo per quelle 
di Modane, Chiasso o Luvino, ove i portatori debbono for- 
pirsi di regolari biglietti per l° ulteriore percorso. 

Egualmente le nominate stazioni di Modane , Chiasse © 
Luvino distribuiscono biglietti colla menzionata riduzione 
pel viaggio di ritorno, contro esibizione della carta di ri- 
conoscimento , portante la prescritta dichiarazione che il 
titolare è intervenuto all’ Esposizione di cui trattasi. 
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Per il percorso da Modane (confine; a Modane (stazione ) 
resta ferma la tassa ordinaria di L. 2.20 per la 1° classe; 
L. 1.65 per la 2° e L. 1.20 per la 3.° 

Per ottenere l'applicazione delle tariffe speciali fa d'uopo 
che le spedizioni degli oggetti, dei prodotti, ecc., siano 
dirette ad Anversa-Sud ed indirizzate esclusivamente al 
Delegato per la sezione italiana, e che, o.tre agli ordinari 
documenti di trasporto, vengano presentate anche le Nole 
descrittive, come d’ uso. 

Tali spedizioni debbono aver luogo da ferrovia a ferrovia 
ed în porto affrancato, e gli speditori debbono rilasciare a 
titolo di deposito una somma da determinarsi come segue: 

Per le spedizioni via Modane: ia ragione di I. 615 per 
tonnellata se il trasporto ha luogo a grande velocità, ed 
in ragione di I. 220 se viene effettuato a piccola velocità; 

Per le spedizioni via Chiasso 0 Luvinv: in ragione di lire 
250 per tonnellata a grande velocità, e di L. 125 a piccola 
velocità. 


Nuovi viaggi circolari. — Col 1° aprile sono stati istituiti 
tre nuovi viaggi circolari tra la Fraucia, l’ Italia, la Tu« 
nisia, l'Algeria e la Spagna, ehe toccano le pripcipali città 
dei cinque pnesi e della durata massima di novanta giorni. 
Similmente da quel giorno sono stati stabiliti sette nuovi 
viaggi circolari fra i laghi Maggiore, di Como, di Lugano 
e di Garda. 


Servizio cumnlativo. — Dal giorno 30 marzo u. s. fu at- 
tivato il servizio cumulativo pei trasporti fra la linea Pog- 
gibonsi a Colle di Val d’ Elsa e la rete delle Ferrovie 
Romane, 


Biglietti circolari. — Il Ministero dei lavori pubblici, in 
seguito ai molti reclami pervenutigli in questi giorni, ha 
ordinato che i possessori di biglietti circolari acquistati 
prima dell’ interruzione della linea ferroviaria tra Deiva e 
Moneglia, possano, dato che loro non convenga servirsi 
del servizio di trasporto marittimo fra Genova e Spezia, 
allestito per cura della Direzione delle ferrovie Alta Italia, 
viaggiare anche per la linea di Bologna senza alcuna s0- 
pratassa, 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo — Leggesi nella Gazzetta 
Ticinese: Il 30 marzo si è radunato nel Palazzo federale 
di giustizia in Losanna il Tribunale arbitrale incaricato 
di pronunciarsi sulla contestazione pendente tra la Com - 
pagnia del Gottardo e l’ impresa del gran iunne:. Il Bund 
ricorda in proposito che il lò aprile dello scorso anno, la 
Compagnia del Gottardo da una parte, rappresentata dal 
sig. avv. J. Wibkler di Lucerna, e l’ impresa Luigi Favre 
dall’ altra, rappresentata dal sig. avv. L. Raicbert, di Lo- 
sauna, tvevano conchiuso un accordo in virtù del quale il 
processo per il regolamento del conto e l’ indennità im- 
portata all’ impresa — pendente davanti il Tribunale e già 
quasi completamente istrutto —, sarebbe sottoposto aila 
decisione di un Tribuna)e arbitramentale eletto dalle parti 
in causa. Questo Tribunale si compone delle stesse persone 
che si sono occupate dell’ istruttoria del processo davanti 
il Tribunale federale stesso, ossia il sig. avv. Hauser come 
presidente, il sig. Broye, giudice federale, ed il sig. Rott, 
segretario del l'ribunale, e gli esperti tecnici allora con- 
sultati, ossia i signori Thommen di Vienna, Schlemmer di 
Parigi, Leische di Stoccarda e Meyer di Losanna. 

I quattro punti contestati ancora fra le parti sono: 1° 
I reclami dell’ Impresa per i lavori della parte cattiva del 
tunnel; 2° Indennizzo generale del ritardo dovuto alla 
Compagnia ; 3° I reclami della Compagnia per le deduzioni 
convenzionali: 4° Una differenza relativa agli interessi delle 
anticipazioni fatte per le spese d’ impianto dei laveri. 

A — La Compagnia domanda che l'Impresa del tunnel sia 
dichiarata sua debitrice: a) delle suddette anticipazioni per 
ammontare di fr. 5,084,084.70, cogli interessi al 5 0[q dal 


e degli interessi materiali 


1° ottobre 1881, sotto deduzione del prodotto d’ allora in 
poi dei cuponi dei titoli di cauzione; è) fr. 2,760,000 eon 
interessi al 5 O[o a partire da ciascun fine di mese del- 
l anno 188]; c) per prestiti fatti all’ Impresa per il totale 
di fr. 500,000 cogli interessi 5 O[0, ossia fr. 200,000 a par- 
tire dal 9 giugno, fr. 200,000 a partire dall’ 8 luglio, e 
fr. 100,000 a partire dal 9 settembre 1881; il tutto sotto 
deduzione di un saldo di fr. 513,228 ed interessi che la 
Compagnia riconosceva all’ Impresa per lavori (compresi 
fr. 315,387 per installazioni dell’ assuntore riprese dalla 
Compagnia). | 

B — L’ Impresa Favre domanda che il Tribunale dichiari 
la Compagnia debitrice a suo riguardo: di fr. 1,969,000 
per le spese della parte cattiva del tunnel con interessi al 
5 Oo dal 1° gennaio 1882: 4 di fr. 11.481,322.050 per in- 
cennizzo generale, con interessi 5 0[) decorrenti dalla me- 
desima data; c) di fr. 513,228 saldo riconosciuto dalla Com- 
pagnia, con interessi. 

ll tutto sotto deduzione delle anticipazioni della Com- 
pagnia per installazioni di fr. 5,584,080 al 5 0[q ‘gli inte- 
ressi non decorrendo che sopra fr. 4,000,000 a partire dal 
lo ottobre 18$S1), non che del prestito di fr. 500,000 fatto 
dalla Compagnia cogli interessi da questa reclamati. 

L’ Impresa retrocede alla Compagnia tutti i terreni ac- 
quistati a Gòschenen per l’ impianto. 


Tariffe per la ferrovia del (foltardo. — A partire dal lò 
aprile sarà attivata una tariffa eccezionale per il trasporto 
di pictre, gesso macinato , ecc. nel servizio interno della 
ferrovia del Gottardo e nel servizio diretto colle stazioni 
delle ferrovie del Nord-Est, dell’ Unione Svizzera e del 
Tossthal. 


Ferrovie francesi. — Abbiamo altra volta annun- 
ciato che il Ministero dei lavori pubblici della Repubblica 
francese doveva presentare alla Camera un importante pro- 
getto di legge relativo alle ferrovie complementari , non 
menzionate nella convenzione 1883, ma la cui concessione 
però venne riservata alle grandi Compagnie. 

Ci risulta ora che quel progetto venne effettivamente 
presentato al Parlamento; e siamo in grado anzi di fornire 
al proposito più precisi dettagli. 

Le nuove linee, che hanno una complessiva estensione 
di 1,673 chilometri, vengono nel seguente modo ripartite 
fra le diverse Compagnie: 

Chilom.651 alla Società Parigi-Lione-Mediterraneo;chilom. 
406 alla Società delle ferrovie d’ Orleans; chilom. 194 alla 
Compagnia del Mezzogiorno; chilom. 151 e quella dell'Est 
e chilom. 271 a quella dell’ Ovest. 

La Compagnia delle ferrovie del Nord non figura in detta 
ripartizione, perchè essa, fin dal 1883, assunse a proprio 
carico la costruzione e l’ esercizio di tutte le linee della 
sua regione, le quali erano comprese nel progetto del 1879. 

La relazione annessa al diseyno di lerge di cui ci oc- 
cupiamo, rileva che, nella scelta delle linee a concedersi, 
il Ministro dei lavori pubblici ebbe per guida due ordini 
di considerazioni: l’ interesse strategico cioè e l’ interesse 
finanziario. E di fatti non solo venne consultato il Ministro 
della guerra, ma si diede altresì la preferenza a quelle linee 
per le quali le città ed i dipartimenti offrivano il loro con- 
corso è con sovvenzione in danaro, o mediante concessione 
di terreni. 

La relazione poi aggiunge ancora che, oltre alle linee 
comprese nell’ attuale progetto, il Ministro sta studiandone 
altre, le quali dovrebbero, specialmente sul territorio della 
rete Parigi-Lione, venire costrutte a sistema ridotto , 
che venne già applicato a quasi tutte le linee concesse 
coll’ odierno disegno di legge alla Compagnia dell’ Ovest. 


Ferrovia canadiana del Pacifico. — Si an- 
nunzia prossima l’ apertura della grande linea ferroviaria 
del Canadà al Pacifico, lunga 2000 miglia inglesi pari a 
3250 chilometri. 
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Notizie Diverse 


La nostra industria meceanica o le nostre 
acque. — Leggiamo nella Perseveran:a : 

« Se l’Esposizione di l'orino fu troppo vicina a quella di 
Milano per aver potuto affermare un nuovo rilevante pro- 
gresso dell’industria nazionale, ha però servito a far con- 
statare la serietà dei lusinghieri pronostici fatti allora sul- 
l'avvenire industriale del nostro paese. 

« Queste riflessioni ci venivano suggerite sfogliando gli 
ultimi numeri del giornale l’Eugineering, il più accreditato 
e diffuso periodico tecnico inglese. 

« Questo giornale che fin qui non aveva mai dato segno 
d’aver riscontrato nella produzione meccanica italiana cosa 
che credesse meritevole d’ essere segnalata : all’ attenzione 
de’ suoi lettori, ha ora preso in serio e dettagliato esame 
l'importante impianto idraulico eseguito all'Esposizione di 
Torino dalla Ditta Bosisio Larini Nathan e C. di qui. 

« Nei numeri del 6 e del 20 marzo ha dedicato all’ illu- 
strazione di questo impianto tre grandi tavole pei disegni 
d'insieme ed altre pei dettagli, aggiungendovi un articolo 
in cui sono enumerate le più interessanti particolarità del 
meccanismo elevatore ed i risultati ottenuti nelle esperienze 
che furono istituite durante l’Esposizione, all'intento di de- 
terminare il coefficiente di rendimento meccanico ed il co- 
etliciente di rendimento in volume d’acqua fornito. Il grande 
interesse che hanno pel nostro paese le opere che si rite- 
riscono all'idraulica e l’importanza che l’autorevole giornale 
inglese dà a questo lavoro di una delle priocipali officine 
italiane, ci fa certi di uon fare cosa ingrata ai lettori rias- 
sumendo qui brevemente gli apprezzamenti dell’Engineering. 

« In seguite alla descrizione generale dell'impianto, nella 
quale dà le dimensioni degli organi principali dell’ appa- 
recchio elevatore, il giornale inglese paria dell'importanza 
tecnica delle iunovazioni introdottevi dalla Ditta ‘costrut- 
trice, fermandosi in special modo sui premistoppa immersi, 
nei quali scorge un mezzo assai efficace ad aumentare il 
rendimento, nonchè sugli stantufti equilibrati che, rendendo 
nulli gli attriti che deriverebbero dal loro peso, fanno au- 
mentare anch'essi il rendimento meccanico dell’apparecchio 
e rendono minimo il consumo delle superfici spiegantisi. 

« Loda le ampie proporzioni delle valvole e dei passaggi 
e le casse d’aria secondarie, facendo notare come in questo 
modo si evitino completamente i colpi che sono compagni 
quasi inseparabili dei grandi impianti idraulici ad alta 
pressione. Dopo aver descritta la disposizione delle valvole 
di scarico dell’aria e delle valvole di sicurezza, parla det- 
taglintamente del regolatore automatico d’aria d’invenzione 
del sig. Nathan, che trova ad un tempo semplice, efficace, 
d’effetto sicuro, ed in tutto superiore a qualsiasi altro ap- 
parecchio fino ad ora immaginato per’ compiere un tale 
ufficio. In ultimo rende conto dei risultati ottenuti dagli 
esperimenti istituiti allo scopo di determinare il vero va- 
lore tecnico dell'impianto, e, mentre deplora che le condi- 
zioni speciali in cui si trovava il motore non permette di 
ritenere come assolutamente esatti i brillanti risultatì che 
si riferiscono all’utilizzazione della forza, dichiara eccezio- 
nali quelli che risguardano il rapporto fra la portata effet- 
tiva e la teorica, desunti da accurate ed attendibili osser- 
vazioni. 

« Quest’articolo dell’Exgineering e gli ottimi risultati che 
andiamo ogni giorno ottenendo dalle analisi delle acque 
provenienti dai nostri strati acquiferi inferiori, ci hanno 
fatto pensare che in un apparecchio elevatore potrebbesi 
forse trovare una pronta ed economica soluzione del pro- 
blema idraulico, che tanto interessa la nostra città. Le 
pompe di cui ci siamo occupati sono capaci di fornire 1000 
metri cubi d’acqua all'ora sollevati all'altezza di 60 metri ». 


Scalo marittimo a Spezia. — Dalla R. Prefettura 
di Genova è stato rimesso ul Ministero dei lavori pubblici 
il progetto per la costruzione di uno scalo marittimo com= 
merciale nel Golfo della Spezia, la cui spesa totale è pre- 
sunta di L. 1,970,000, delle quali L. 1,820,000 per lavori 
6 provviste da appaltare e L. 150,000 a disposizione del= 
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l’Amministrazione governativa per direzione e sorveglianza 
e per lavori diversi. 
Le opere principali contemplate in detto progetto sono: 
I. Un molo sbarcatoio normale all’ andamento della 
spiaggia che si distacca a ponente della foce del Cappelletto; 
2. Un piazzale all’ origine di detto molo da ottenersi 
mediante avanzamento in mare della spiaggia; 
3. L'approfondimento di una zona acquea lungo il lato 
occidentale dello sbarcatoio ed il fronte del piazzale;. 
4. Un binario di allacciamento del nuovo scalo con la 
ferrovia ligure. 


La bonifica di Napoli. — La sotto-Commissione, 
delegata dal Consiglio comunale di Napoli per studiare i 
vari progetti per l'ingrandimento della città, proponv l’edi- 
ficazione dei nuovi quartieri sulle zone a mezza costa che 
circondano l’attuale fabbricato e negli altipiani superiori. 

Per conseguire questo scopo sì progettano le opere se- 
guenti: I. Strada da Ottocalli a Capodimonte per Moiarello 
con traforo pel tramway al tondo di Capodimonte — 2 
‘l'erzn tratto del Corso Vittorio Emanuele — 3. Strada dalla 
via Tasso a Posillipo solcando la mezza costa — 4. strade 
trasversali a mezza costa. struda dalla Salute all’Arenella. 
— 5. Strada dalla via Tasso al Vomero presso Belvedere 
— 6. Rione Vomero-Antiguano, con grande rete di strade 
sull’altipiano della collina — 7. Rione Ottocalli fra Ja 
strada del Campo e quella di Capodichino — 8. Rione 
Ponti-tossi — 9. Rione Sant’Eframo — 10. Rione Miradois 
— ll. Rione Materdei — 12, Continuazione del Rione Prin- 
cipe Amedeo sino all’ antico tiro a segno — 13. Rione 
nuovo a Fuorigrotta — 14. Rione ai Bagnoli — 15. Rione 
Arenaccia tra la strada Garibaldi e la via Arenaccia. 

L'attuazione di questo piano richiederebbe, secondo i cal- 
eoli degli 1ogegneri municipuli, una spesa di lire 13,217, 660. 


Iluminazione cicttrica di Milano. — E vià 
un anno e mezzo che lavora senza interruzioni in Milano 
la stazione centrale elettrica. La rete dei fili conduttori ha 
presertemente una lunghezza di metri 7,100 e la distanza 
dalla stazione centrale agli edifici illuminnti a luce elettrica 
varia tra 480 e 630 metri. Il 1° gennaio del corrente anno 
detta stazione alimentava 5530 lampade della forza ognuna 
da 8 a 16 candele tra cui 2890 nel teatro della Scala, 391 
nel teatro Manzoni, 476 nell’Hotel Continental, e le rima- 
nenti nei diversi caffè principali e nelle case private. 

In estate sono accese di giorno e dopo mezzanotte s0l- 
tanto da 100 a 200 iampade elettriche. 

Si devono inoltre aggiungere le lampade del teatro della 
Scala, le quali sono accese o tutte o soltanto ia metà a 
seconla del bisogno, e in piccolissimo numero; quando 
pon hanno luogo le rappresentazioni. 

Tuttavia nè in detto teatro, nè altrove ebbe mai luogo 
la più piccola interruzione della luce, neppure negli al- 
berghi dove essa ha sostituito non solo le fiamme a gaz, 
ma anche i lumicini portatili, poichè in ogni stanza si 
trova una lampada portatile la quale si accende e si spegne 
premendo un bottone. 

La concorrenza della Società Fdison ha già prodotto il 
benefico effetto che la Società del gaz di Milano ha ribas- 
sato la sua tariffa da 36 centesimi che era anteriormente 
a 20. 

La stazione centrale ba raggiunto presentemente il mas- 
simo grado della sua capacità d’azione e si sta già collo- 
cando quattro nuove macchine dinamiche; sicché il numero 
di queste da 6 sarà portato tra breve a 10. 

Nell’esercizio stesso si sono raggiunti considerevoli ri- 

sparmi, sicchè il combuatibile necessario che era anterior- 
mente di grammi 500 per lampada e per nuora d’illumi- 
pazione, è già ridotto a grammi 350. 
‘ Riguardo le tariffe la Società Ediscn si serve di due si- 
stemi. O gli abbonati pagavo un tanto stabilito, a seconda 
del numero delle lampade, o s' impiegano contatori della 
corrente elettrica. ll primo sistema è stabilito dai caffe e 
dai clubs, perchè la durata dell’illuminazione elettrica è per 
loro giornalmente quasi sempre la stessa; essi pagano in 
media, per ogui lampada della furza di 16 candele, una 
tassa annuale di 35 lire ed inoltre 4 centesimi per ogni 
ora di consumo. 
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Per una sola lampada o. per poche, le quali venissero 
impiegate raramente o durunte poche ore al giorno, la tassa 
annuale di 35 lire è troppo cara; mentre per alberghi, caffè, 
teatri, ecc., la cui illuminazione elettrica è più regolare e 
più lunga, detta tassa viene a ripartirsì su maggior nu- 
mero di ore. 


L' Esposizione universale d° Anversa. — La 
apertura di questa Esposizione si farà solennemente il 2 
prossimo maggio. IE stato disposto che tutti gli oggetti 
provenienti dall'estero vengano trasportati sulle linee dello 
Stato col pagamento della tassa dell’ andata, mentre il ri- 
torno sarà fatto gralis, e che sieno esenti da oyni dazio, 
essendo il recinto dell’ Esposizione considerato come de- 
posito franco. 

Le sezioni nelle quali è divisa l'Esposizione stessa, sono 
cinque, le principali: la prima è relativa alla pedaszogia, 
arti libere, mobili, tessuti, vesti; la seconda alle industrie; 
la terza comprende la navigazione, pesca, esportazione ed 
importazione; la quarta |’ elettricità, e la quinta l’ agri- 
coltura. 

Durante la stessa Esposizione uvrà luogo un concorso 
internazionale di trazione meccanica per l’ esercizio dei 
tramways. 

Il reiativo programma trovasi a visura degli interessati 
presso le segreterie delle Camere di commercio del Regno, 
per mezzo delle quali dovranno essere presentate al Alini- 
stero dt agricoltura, industria e commercio le domande di 
schiarimenti e di partecipazione al concorso medesimo. 


Concorso internazionale di trebbintrici a 
Pesaro. — Il Mnistero d'agricoltura, industria e com- 
mercio ha aperto il 16 marzo un concorso internazionale 
di piccole trebbiatrici a vapore che avrà luovo a Pesaro. 

Il Comitato ordinatore si compone del direttore della 
regia scuola d’ agricoltura di Pesaro, del presidente del- 
l'Accademia agraria e di un delegato del'a provincia. 

Il concorso si apre col I" luglio 1885 e si chiude non 
più tardi del giorno 20 dello stesso mese. 

Possono partecipare al concorso gli inventori, i costrut- 
tori ed i semplici depositari nazionali ed esteri. 

Non sono ammesse al concorso che le trebbiatrici e le 
relative locumobili della forza non superiore ai 5 cavalli - 
vapore effettivi e non nominali. 

I premi assegnati dal Ministero d’agricoltura sono i se- 
guenti: 

Una medaglin d’oro ed acquisto per parte del Ministero 
d’agricoltura di tre trebbiatrici del sistema, che riporterà 
il primo premio; 

Due medaglie d'argento con lire 209 ciascuna. 

Una speciale Commissione giudicatrice, eletta dal Mini- 
stero, assegna ì premi. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Do1 valori ferroviari, nella scorsa settimana, solo le azioni 
della Società delle Meridionali ebbero mercato degno di nota. 
Negoziate freddamente a principio a €97, lo furono con ani- 
mazione in seguito, e poterono così elevarsi a 706 e a 710, e 


chiusero a 720. Le obbligazioni relative diedero luogo a ne- 
goziati al prezzo dì 309 75 ea coupon; invariati i Boni a 003. 


CONVOCAZIONI 


Società per le forze idrauliche ad usi in- 
dustriali ed agricoli. — Adunanza generale in Roma 
il giorno 12 aprile i%S5 nella sede della Società, via Mario 
de’ Fiori, n. 42, alle ore 2 pom., per relazione del Consiglio 
d'amministrazione; rapporto dei sindaci sul bilancio 1884; no- 
mina dei consiglieri d’amministrazione in sostituzione di quelli 
uscenti d’utticio nel ]P85; nomina di 3} sindaci e 2 suppleuti. 


® degli interessi materiali. 


Societa anonima dell’ Acqua Pia (Antica 
Marcia) - Sede in Roma. — Assemblea ordinaria 
degli azionisti pel 15 aprile, alle ore 3 pom. nella sala della 
Piccola Borsa, piazza Sciarra, n. 234 per rapporto del Consiglio 
d'ammiristrazione sopra la situazione degli affari sociali e re- 
lazione dei sindaci; approvazione del bilancio e determinazione 
del dividendo, nomina di quattro consiglieri titolari e di uno 
supplente. 


Societa anonima dei tramways di Modena. 
— Essendo andata deserta l’adunanza generale degli azionisti 
convocata pel giorno 29 marzo scorso, l’ adunanza medesima 
avrà luogo il giorno 18 aprile, alle ore $ pom., restando im- 
mutato l’ordine del giorno. 


Società anonima Adriese di costruzioni 
meccaniche sedeute in Adria. — Essendo andata 
deserta, per mancanza di numero, la seduta dell’a«ssemblea 
degli azionisti indetta pel giorno 25 marzo, i signori azionisti 
sono riconvocati in assemblea generale straordinaria pel giorno 
22 aprile alle ore 10 ant. alla sede della Soeietà in Adria 
per proposta dell’amministratore per aumento del capitale so- 
ciale; nomina di un sindaco effettivo in sostituzione del di- 
missionario cavaliere Anacleto Rossati. 


Soeietà anonima della strada ferrata Vi- 
gevano-lNilano iu Milano. — Assemblea generale 
ordinaria il 25 aprile, alle ore 12 meridiane, nel locale di re- 
sidenza dell’Amministrazione sociale, corso Venezia, n. 31, per 
nomina del presidente dell’ assemblea, a termini dell’ art. 24 
dello statuto sociale; relazione del Consiglio d'amministrazione 
sull’ andamento della gestione sociale (art. 25 dello statuto); 
relazione delli sindaci sulla revisione fatta al bilancio dell’ e- 
sercizio 1884; deliberazioni dell’ assemblea circa le proposte 
fatte dal Consiglio nella propria relazione; omologazione di 
convenzione 30 novembre 1884 per permuta di terreno fra 
questa Società e la ducale ditta Visconti di Modrone; elezione 
di 3 membri del Copsiglio d’ amministrazione in surroga dei 
cessanti per anzianità, signori Gavazzi De Spech dott. Gio- 
vanni, Mira ing. comm. Carlo e Punzinibio avvoeato Achille, 
i quali sono rieleggibili; elezione di 3 sindaci effettivi e di 2 
supplenti, in surrogazione degli attuali, i quali sono rieleg- 
gibili (art. 183 Codice di commercio). 


Ranca Nazionale nel Regno d'Italia. — Adu- 
nanza generale degli azionisti in Milano il 25 aprile a mezzo- 
giorno, nel palazzo della Banca, sito in via Alessandro Man- 
zoni, n. 6. 

In tale adunanza si procederà alla elezione dei membri del 
Consiglio di reggenza della sede di Milano, per la rinnova- 
zione del terzo dei reggenti e dei censori uscenti d’ utlicio e 
per la surrogazione di quelli che per qualunque altra causa 
avessero cessato dalle loro funzioni presso il Consiglio me- 
desimo. 


Socictà della ferrovia privata marmifera 
di Carrara. — Assemblea generale ordinaria per il 30 
aprile nel locale in via dei Ginori, n. 6, Firenze, ad una 
ora pomeridiana, per lettura del rapporto del direttore a nome 
del Consiglio; lettura del rapporto dei sindaci; discussione e 
approvazione del bilancio del 1884; nomina dei consiglieri, 
sindaci e supplenti per la gestione del 1885; comunicazioni del 
Consiglio. 


Societa delle Ferriere italiane - Roma. — 
Assemblea generale ordinaria per il 30 aprile, a ore 2 1j2 pom. 
presso la sede della Società negli udfici della Banca generale, 
via del Plebiscito, n. 1)2. 


mea _° 


VERSAMENTI 


Ped 


Società dell’ Acqua Pia (Antica Mareia) - 
Roma. — ll Consiglio d’Amministrazione ha deliberato che 
sia fatto un versamento di lire 100 su ciascuna azione della 
nuova emissione. 

S'invitano quindi i sottoscrittori ad effettuarlo dentro il tere 
mino di giorni 30 a cominciare dal l.0 del venturo maggio. 


VERA III III 


1 35,951.60 a corpo e L. 


Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrevie, vedi le NOTIZIE FERR. ITAL ) 


Direzione del Genio militare di Torino (Sezione di Novara, 
via S. Nicola, 6) (11 aprile, ore 2 p., l.a asta). — Lavori di 
formazione di una nuova Piazza d'Armi colla relativa strada 
d'accesso presso Novara, ascendenti a lire 45,000, da ultimarsi 
nel periodo dì giorni centottanta. Dep. L. 4,500. I fatali sca- 
dono al 27 aprile. 

Amministrazione provinciale di Roma (11 aprile; ore 12 
merid., }.a asta), — Appalto della manutenzione della strada 
consorziale Ninfina dalla provinciale Appia all'Abbazia di Val- 
visciola, per anni sei e mesi nove dal ].0 aprile 1885 al 31 
dicembre ;89î. Canone annuo L. 2,657.45, Cauzione provv. lire 
450; def. una somma corrispondente al decimo del canune annuo 
pei quale sarà definitivamente aggiudicato l’appalto. 


Città di Roma (13 aprile, ore îl ant., l.a asta) — Co- 
struzione di una fogna nella via 6 piazza delle Coppelle, per 
cui è prevista la spesa di L. 12,000. Cauz. provv. L. 6U0; 
def. il decimo dell’ importo dell' appalto. I fatali scadono al 
30 aprile. 


Prefettura di Napoli (15 aprile, ore 12 merid., fat.) — La- 
vori per sistemare con muri di sponda un altro tratto del 
torrente Purgatorio, a valle di quello già sistemato, nel qual 
tratto sono comprese le mura di difesa del fondo Cuomo. 
L’ appalto è rimasto aggiudicato provvisoriamente col ribasso 
di lire tre per ogni cento lire del prezzo a base d'asta. 

Genio militarzè — Direzione di Cuneo (15 aprile, ore Ji: 
ant., l.a asta). -— Appalto dei lavori per la costruzione di 
una caserma per un intiero reggimento di fanteria in Cuneo, 
ascendenti alla somma di lire 854,000, da eseguirsi entro 870 
giorni dalla data del verbale di cousegna a termine del $ 2.0 
delle condizioni speciali per l'impresa. Dep. L. 90,000. Futali 
a giorai (5. 

Comune di Cesena (15 aprile, ore 12 merid., l.a asta). 
Appalto delle opere e provviste occorrenti all’adattamento ed 
ampliamento dolla caserma Tesoreria, e per collocare in altri 
attigui ambienti del palazzo comunale gli uffici di pubblica 
sicurezza, che divengono inservibili in conseguenza della ch 
sura di finestre sul lato della stessa caserma. 

L’asta pel l.0 lotto. comprendente i lavori della stessa ca- 
serma, si aprirà sul presunto complessivo prezzo di L. 102,745.71; 
pel 2.0, che contempla quelli degli uffici di pubblica sicurezza, 
verrà aperta sulla prevista somma di lire 1,0?4.65. Depositi 
provvisorii L. 5,000 pel l.o lotto, lire 50 pel 2.0; quelli per 
la spesa d’asta nella somma di L. 2,000 pel 1 o, di L. 50 pel 
2.0 lotto. Cauzione definitiva del ].o0 lotto L. 10,000; quella 
del 2.0 lire )00. I fatali scadono il 2 maggio. 


Amministrazione provinciale dell'Umbria (15 aprile, ore ll 
ant., :.a asta). — Appalto dei lavori per la costruzione dol 
tratto della strada Casciana, dal ponte delle Ferriere al casale 
Seviera, lungo m. 1,779. 05, e portante la spesa di L. 50.815.30, 
delle quali L. 24 574. 04 a corpo e L. Lr 241.26 a misura. Dep. 
provv. L. 1,500; cauzione def. L. 5,081. I fatali scadono il 
30 aprile. 

Ia. (15 aprile, ore }l ani., I.a asta). — Appalto dei lavori per 
la costruzione del quinto tratto della strada di Tancia, dal- 
l'edicola di Monte San Giovanni al fosso Brulatta, lungo metri 
4,627.93 6 portante la spesa di L. 51,934.42, delle quali lire 
15,982.82 a misura. Deposito di lire 
1,500 per sopperire alle spese tutte inerenti agli atti di ap- 
palto, e di L. 5,193 per il decimo dell'importare dei lavori. 
I fatali scadono il 30 aprile. 


Comune di Trivento, prov. di Campobasso (13 aprile, ore 
10 «nt., fat.) — Appalto dei lavori di costruzione e sistema- 


! zione delle strnde interne di questo comune deliberato prov- 


visoriamente per la somma di L. 107,400.30, in seguito al- 
l’ ottenuto ribasso sulla semma a base d'asta di L. 107,940, 
oltre il materiale utile risultante dalla scomposizione del vecchio 
selciato, peritato in L. 5,442.50. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Brescia (15 
aprile, ore 10 ant., l.a asta), — Appalto delle opere e prov- 
viste occorrenti alla sistemazione del tratto della strada na- 
zionale, n. 17, del Tonale, compreso fra'il ponticello sul Da- 
venino, e la chiesa di San Sebastiano, compresa la traversa 
del paese di Vezza d'Oglio, della lunghezza di metri 3,529.65, 
per la presunta somma, soggetta a ribasse d'asta, di L. 134 3000, 


Cauz. provv. L. 7,000 e il decimo dell’ importo netto delle 
opere d'appalto quella definitiva. Fatali a giorni 15. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Salerno 
aprile, ore 10 ant., l.a asta), — Appalto delle opere e prov- 
viste occorrenti alla ordinaria manutenzione per anni © (dal 
l.o aprile 1885 al 3! marzo 1890), del derivante a sinistra del 
fiume Sele, diramatori di torbide, controfossi, canali di seolo, 
canali di scarico delle acque chiare ed opere d’arte per la bo. 
nificazione della 3.a sezione del bacino Sele, per la presunta 
complessiva somma, soggetta a ribasso d’asta, di L, 105,000. 
Cauz. provv. L. 1,500; e mezza annata del canone d’ appalto 
depurato del ribasso d’asta quella definitiva. Fat. a giorni 1b. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Pavia (16 
aprile, ore 10 ant.. esp. def.) — Appalto delle opere e prov- 
viste occorrenti alla costruzione di una diga sulla sponda 
dsstra del Po, tosto inferiormente al ponte ferroviario di Mez- 
zanacorte, a regolazione del corso di detto fiume nel tratto 
inferiore. Prezzo ridotto a L. 233,352.73. Cauzione provv. lire 
20,000; def. il decimo dell'importo netto delle opere d'appalto, 


Direzione del Genio militare di Bologna (16 aprile, ore 2 
pom., l.a asta). — Appalto dei lavori di ampliamento e siste- 
mazione del fabbricato di Santa Maria di Porto in Ravenna 
per accasermarvi un comando di reggimento e due battaglioni 
di fanteria, dell’ammentare di L. 300,000. I lavori dovranno 
essere compiuti entro giorni 400 dalla data del verbale di 
consegna dei medesimi. Dep. L. 30,000. Fatali a giorni 15. 

Direzione delle costruzioni navali del primo dipartimento 
marittimo - Spezia (17 aprile, ore 12 merid.. 1l.a asta), — 
Provvista durante l’anno 1885 ed il 1.0 semestre 1886 di metri 
cubi 1000 legname pino di Corsica in pezzi squadrati, per la 
somma presunta complessiva di L. 74,000. Dep. L. 7,400. I 
fatali scadono il 6 maggio. 
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Intendenza di finanza della provincia di Livorno (18 aprile, 
ore l pom., l.a asta). + Vendita di 60,000 kilogr. di rame 
rosetta dello Stabilimento Montanistico di Agordo, repartiti 
in dodici lotti del peso ciascuno di cinquemila ehilogrammi, 
al prezzo regolatore di italiane lire }.65 per chilogramma. 


LO 


Monitore delle Strade Ferrate 
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Dep. L. 825 per ciascun lotto. Fatali a giorni 15 dall’ avviso 
del provvisorio deliberamento. . 


Direzione di artiglieria e torpedini del secondo diparti- 
mento marittimo - Napoli (18 aprile, ore 12 merid., fat.) — 
Provvista a questo Dipartimento marittimo di oggetti di chin- 
caglieria, per la complessiva somma ridotta a L,. 41,695. 18. 
Dep. L. 4,300. 


Ministero dei lavori pubblici (18 aprile, ore 10 ant., l.a 
asta), — Appalto delle opere e provviste occorrenti alla co» 
struzione di un tronco di collettore basso dalle fogne di Roma, 
a sinistra del Tevere, dal termine del tronco compreso nel- 
l'appalto Zschokke presso Porte Rotto fino all’ alberata di 
S. Paolo fuori le mura; cioè dalla progressiva 5,085, partendo 
dall'origine del detto collettore, alla progressiva &,600, per 
una lunghezza di m. 3,0:5, per la presunta somma, soggetta 
a ribasso d'asta, di L. 2,769,200. Caus. provv. L. 100,000; 
def. il decimo «dell’importo netto delle opere d’appalto. Fatali 
a giorni 15 dalla data dell’avviso di seguìto deliberamento. 

Direzione di artiglieria e torpedini del primo Dipartimento 
marittimo - Spezia (29 aprile, ore 10 ant., l.a asta). — Prov- 
vista di oggetti di chincaglieria, per la somma presunta com- 
plessiva di L. 43,964.85. Dep. L. 4,500. I fatali scadono il 
13 maggio. 


Appalti deliberati 


L’ Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche di- 
retta dall’ ing. comm. Cottrau, ha assunto la fornitura di 
85 tonnellate di materiale minuto di armamento per le ferrovie 
Romane. o 


(G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 


A CENGIO (Savona). 
(V. Avviso nelle pagine degli Annunzi). 
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I O Rici ca 
_PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE DEL REGNO 


E Strade Ferrate Meridionali © 


10% SETTIMANA. — Dal 5 all'11 marzo 1885 


| 


| Chil. | PRODOTTI {aROpOTTI 
Rete ADRIATICA E Tirkena [esere l i Soon 
Prodotti settimanali 1885 1,722.— 471,988.,79] 274.09 
Settimana corrisp. nel 1884 [1,722,— 469,985.10] 272.92 


Bifferenze nei prodotti dells|---—-—|—T—T_.___ 

settimana 1885. . . .| — + 2,002.60 

——6 

Introiti dal 1° gennaio 1885|1,722.00 

Introiti corrisp. nel 1884 |1,722.00 4,664,664.30; è 
Differenze nei prodotti dal 

i 1° gennaio IR85 . ., . — + 301,524.34-+-175.]1 


—T__ 


4,966, 1X2.64 


—————& 


RETE CALABRO-SICU1.A 


Predotti settimanali 1885. |1,49]1,— 235,167.12] 157.72 
Settimana corrisp. nel 1854.|1,388.— 229, 120.04/ 165.09 


Differenze nei prodotti della 
settimana 1885... .|+103.—|4-  6,017.08|— 

Introitidal 1° gennaio 1885, 1,491.00 

 Introiti corrisp. nel 1884 .|1,378.70 

| Differenze nei prodotti 

i 1° gennuio I885 , 


— —coct 


- «|+:112.30|.—  25,811.21j— 148.41 


——. rm 


E 7.36 


Chil. | PROD@TTI |Propetti 

eserciti totali chil.ann. 

Prodetti della settimana, 1,725] 503,297.80 17,025.62. 

Settimana corrisp. del 1884, 3984" 613,188,22 19,028.27 
Diff. A ( in più . . . 4l ge — 

ROSE MARS dd sla 419,89.).42] 2,012.59 

Ammontare dell’Esercizio dall —-—-_. ar lei A ipa 

I° al 14 gennaio iS 85, 1,725.000 1,141,892 71|17,258.24 

Periodo corr. 1884... . 1,684 — | 1,220,184.48 18,942.33 

neo è un als 4] tà Uta x ra 


Diminuzione . . . . . . a 


e 


2,574,001.72] 1,592.22 
2,399,812.93/ 17740,63 


—— ———_ —© raceco 


tt iii oi eremo 


Strade Ferrate Romane 


2° SETTIMANA, — Dall'8 al 14 gennaio 1885 


feolla deduzione dell'Imposta Governativa) 


78,291.77| 1,684.09 


Strade ferrate Società Veneta 
PRODOTTI LORDI dall'11 «l 20 marzo 1885 


ARS - 
EERROVIE DIVTEHKRSE 3sez5l 8° ie 1 SÈ È 
Prodotti del di raîio 1885 Ne e = 25 3° È @ 
rototti del mese di febbraio 1885 ces mz sn <5x Ex 
eON" Q.= a ' ' I 
G. VeLocitÀ | P. VeLOcITÀ | TOTALE sessi &° <> DS | da 
. . . . 3 "na _ scel °-_—————__—— 5 S 3 v4 
‘Torino Rivoli Chil. 12 :,997.83 247,40 8,245.23 bea mae O lla 
Torino -Lanzo » 32 22,204.24 v,916.31|/ 28, 120.65 Chil. 140] Chili, 14 | Chil. 38 | Chil, 10 | Chil 44 
Settimo-Rivarelo » 23 7,1486.69 3,020. 10] 15,706.79] 000 Di 
Santhià-Biella . » 30| = 17,799.96| = £2/010.65| 34.810,61 malegiatori » . . .| 18,890,50] 1,699,00| 2,215.551 726.55] 428305 
Fossano-Mondovì » 24 2,295.62 . 9,225.62lmeror Gg. v.° 1*| 130E si eri 310 er 
° ” . i Y hi SERA Dig pe dr 19, 
FACE ced. 9 3?8.25 » 328.25 |Merci F. V. 9662.50 1,701.50| 1,974 95 873.95] 2,905.55 
333.60) 36,194.46] 04, 397.18] _50,630,251 3.701,35] _4,601,30|_1,006,901 —7701,55 


— Totali... 


——————————————_—________ _——————____y 


_1_30,630.25) __8,701.35) _4,481,30| 1,038,501 
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per fornitura d’ Olio d’ Oliva 


rta 


L'Amministrazione delle Strade Ferrate Romane, volendo procedere 
all’ acquisto di Chilog. 80,000 OZzo di Oliva di cui : 


Chilogrammi 50,000 pel Magazzino di FOLIGNO 
» 30,000 » » NAPOLI 


apre una gara a schede segrete per coloro che credessero concor- 
rere a tale fornitura da effettuarsi a norma del relativo Capitolato, in 
data 16 Agosto 1884, il quale è visibile presso la Direzione Generale in 
Firenze (Piazza dell’ Unità Italiana, N. 7), c nelle stazioni di FIRENZE, 
LIVORNO, PISA, SIENA, FOLIGNO, NAPOLI, ROMA, TERNI e 
ANCONA. | 

Le offerte dovranno pervenire con lettera d’ accompagnamento alla 
Direzione Generale suddetta, non più tardi delle orc 2 pomerid. del 
ti 16 Aprile corr. Sulla busta contenente l’ offerta dovrà esservi l' in- 

icazione : ‘ 


Offerta per fornitura d’ Olio d’ Oliva. 


L'apertura delle offerte sarà fatta il giorno 17 successivo alle ore 2 
pom. dal Comitato di Sorveglianza dell’ Amministrazione, il quale sì 
riserva di scegliere quella o quelle che gli sembreranno migliori, ed anche 
di non accettarne veruna, qualora non le giudichi convenienti, e ciò 
senza obbligo di indicarne il motivo. Non sarà tenuto conto delle offerte 
indicanti condizioni diverse, da quelle stabilite nel relativo Capitolato. 

Ogni concorrente, nell'atto della presentazione dell’ offerta, dovrà fare 
nella Cassa Centrale dell’ Amministrazione in Firenze o nelle Sotto 
Casse di Roma e Napoli un deposito di L. 250 per ogni 10,000 chilog. 
d’ Olio pei quali intende concorrere. Tale deposito dovrà esser fatto in 
contanti o in titoli del Consolidato italiano, valutati al prezzo di Borsa, 
od in Fedi di Credito del Banco di Napoli girate a favore del Cassiere 
Capo delle Strade Ferrate Romance. E previa esibizione della ricevuta 
di deposito, ogni concorrente, od un suo delegato, potrà assistere all’a- 
pertura delle offerte stesse. 

Il prezzo dell’ Olio dovrà essere scritto in tutte lettere e in cifre 
nell’ offerta, e questa dovrà pure indicare le Stazioni delle Ferrovie 
Romane dalle quali si domanda di spedir l’ Olio a forma dell’ articolo 
3.° del Capitolato. 

Firenze, 2 Aprile 1885. 

LA DIREZIONE GENERALE. 
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FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA 


Automatici ad aria compressa 


AGENZIE 


Roma, via 4 Fontane, 159 


A ITALIA e SVIZZERA] Torio, via Carlo AID. 31 


Non automatici ad aria compressa. Î 

Automatici a vuoto i FRANCIA, BELGIO Quai de Iemmapes, 152 
Non automatici a vuolo. | OLANDA Parigi 

A vapore per locomotive. GERMANIA: 32 Schillerstrasse, Hannover. 


RUSSIA : 4 Grosse Konushenna]a-Strasse. 


AMMONTARE delle applicazion del freno 


VESTINGHOUSE &«l aria compressa, sino al: a n. i 
81 Luglio 1882. ® Per le ordinazioni în paesi in cui non 


Locomotive . . . . N. 11,975 est$te Agenzia, rivolgersi direttamente alla 
NY Carrozze e carri. . » 54,673 Compagnia in LONDRA. 
e) 
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STRADE FERRATE DELL'ALTA ITALIA 


4. U  UISsSO 
Vendita di Materiali fuori d’uso. 


L'Amministrazione delle Strade Ferrate dell'Alta Italia pone in #endita, per aggiudicazione 
mediante gara, i seguenti materiali fuori d'uso, depositati nei Magazzini del Servizio della 
Trazione e del Materiale in TORINO, VERONA, MILANO, BOLOGNA ed ALESSANDRIA : 


ACCIAIO vecchio in genere 3 i . Chilogr. BUB,O00O circa 
EBRARONZO aa rifondere ed. in limatura 


e tornitura . - ° . è E o - ° ° v AT,5C0O » 
CECRCHKII fuori uso per carri e carrozze » TASBOC n 
CERCHI d’ acciaio, fuori uso per lo- 

comotive e tenders A 4 A s è è » 51,500 n 


E ETCARO vecchio in pezzi grossi e mi- 

nuti, lamerino , sratelle, e da lavoro » S565,800 » 
(+14 HHISA. dada rifondere è 4 - è ” è » 4135, 000 » 
OTTONE da rifondere ._  . 0.0.0 00060 n 14,500 » 
FRAME: da rifondere ed in linmatura e | 


tornitura = ù A ù ù x é ” 2 i » 19,800 » 
ZINCO da rifondere 3 i 5 s È 3 » 120,400 » 
TN. 4 Assi montati f. u, per locomotive » 5,800 » 
KFRUVUOTT vecchie f. s. con e senza cerchi » S,A47T5 » 


i materiali suddetti possono essere visitati nei Magazzini ove sono depositati. 

Qualunque persona o Ditta potrà presentare un’ offerta a condizione che abbia previamente 
versata all’ Ammibistrazione una canzione in valuta legale corrispondente al DECZI/O del va- 
lore dei materiali per cui offre, se esso valore non eccede L. 5000, ed al VENTZASIAO se è 
superiore a tale somma. 

Le offerte dovranno essere spedite all'indirizzo della Direzione dell'Esercizio 
delle Strade Ferrate dell'Alta Italia in Milano, in piego 
suggellato portante la dicitura: So/tomissione per l'acquisto di Materiali fuori d'uso; esse do- 
vranno pervenirle z0n più tardi del giorno 41 4 Aprile 1885. Le schede 
d'offerta saranno dissuggellate il giorno 15 dello stesso mose alle ore 10 antimeridiane. 

I.e offerte non scortate dalla ricevuta del deposito 
cauzionale, o scortate da una ricevuta per una somma 
inferiore alla prescritta, e quelle compilate in modo 


non conforme alle norme visenti, saranno ritenute 
nulle. 


I materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 20 giorni dalla data dell’ ag- 
giudicazione e pagati all’ atto del ritiro. : 

Le condizioni alle quali saranno accettate le sottomissioni per ])’ acquisto di detti materiali, 
nonchè i particolari della qualità e quantità dei medesimi e dei lotti in cui sono ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di 
GENOVA, TORINO, ALESSANDRIA, MILANO, BRESCIA, VERONA, PADOVA, VENEZIA, BO - 
LOGNA, FIRENZE e LUCCA, e dai Magazzini ove i materiali stessi sono depositati. 

Milano, 23 Marzo 1885. 
LA DIREZIONE DELL'ESERCIZIO. 
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Officine in Bergamo , Scanzo, Villa di Serio, Pradalunga, Comenduno, Palazzolo sull’ Oglio, 
Vittorio (Veneto). Narni (Umbria) ed Ozzano Monferrato 


SOCIETA" ANONIMA -- Capitale Sociale L. 2,500,000 -- Versato L. 2,000,000 


PREMIATA CON lò MEDAGLIR ALLE PRINCIPALI ESPOSIZIONI NAZIONALI ED ESTERE 


PREZZI NORMALI CONDIZIONI DI VENDITA Î 

Cemente idr.° lenta presa L. 1.30 al quint. /,Bergamo Marca di La merce viaggia per conto dei Committenti in sacchi 

o» » rapida » »3.— >» HA » (da 50 kg. a lordo) od in darili a seconda delle ordina- 

si » rapida super.» 4.— » 4 » zioni. — Pei sacchi s1 deposita L. | cad., importo che 

» » Portlapd nat.» 3.— » O|Palazzolo viene rifuso contro resa dei medesimi in buono stato. 

» » » artif'.n 7. » N .) entro due mesi da ogni spedizione, franchi alle Stazioni 

Calce idr." di Palazzole o» 2.50. » < » di provenienza, in colli suggellati, portanti il nome del| 

» » di Vittorie » 1.25 » Ef Vittorio Fabbrica mittente, il peso ed il numero dei sacchi conteuuti in! 

«Gemento idr.° » o 3.10 D 1) DO’ ciascun collo. — Pei barili si fattura la merce a L. ll 
Calce di Narni » 2.20 » Narni al quint. oltre il prezzo della stessa (peso lordo). 
; ; . . Le somministrazioni a vagone completo offrone 

Ribassi per grandi forniture. = speditezza ed economia nei trasporti. 

Preduzione annua UN MILIONE di Quintali — Forza motrice OTTOCENTO cavalli-vapore I 

La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in barili portanti la 

marca di fabbrica sopra esposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. l ) li | 

Avvertesi inoltre che la Calce idraulica di Palazzolo viene esclusivamente prodotta nelle Officine della Secietà Italiana 

situate in dette Comune. | 
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LE CONVENZIONI FERROVIARIE 


e le Finanze Comunali e Provinciali 


er I RT 


A sostegno delle nuove Convenzioni ferroviarie , 
il Corriere Mercantile pubblica il seguente articolo, 
a cui pienamente ci associamo, 


Se v'è argomento degno di serio ed accurato studio 
è quello della necessità ed urgenza di migliorare le con- 
dizioni tristissime, in cui si dibattono le Ammibpistrazioni 
finanziarie dei Comuni e delle Provincie, 

Non vi fu occasione nella quale quel grave problema 
potesse convenientemente trattarsi che poi ci lasciassimo 
sfuggire, e più volte dimostrammo che oltre alle molte 
ed importanti ragioni che dovevano indurre il Parlamento 
ad approvare le Convenzioni ferroviarie, non ultima dovea 
ritenersi quella del beneficio che le finanze comunali e 
provinciali avrebbero risentito dall’ esonero della massima 
parte delle spese, che la legge 29 luglio 1879 addossa ai 
Corpi morali per contributo obbligatorio nelle costruzioni 
delle nuove ferrovie. i 

Questo beneficio contribuì cer e all’ approvazione 
crediamo che le po- 
polazioni debbano essere soddisfat ella certezza che le 
Convenzioni ferroviarie, oltre alla luzione di un pro- 
blema che non poteva più rimanere insoluto senza grave 
danno dello Stato e del paese, sanciscono un reale ed cf- 
ficacissimo beneficio per le finanze locali, alle quali, si- 
nora, erano stati dedicati discorsi eloquenti, ma non prov- 
vedimenti utili. 

Il ministro Grimaldi, pubblicando, in fascicolo separato, 
1] discorso da lui pronunziato alla Camera, il 21 marzo, 


sulla questione agricola, ebbe la buona idea di aggiun- 
gervi in allegato un prospetto indicante le spese che ora, 
per la legge del 1879, sopportano gli Enti morali per 
costruzioni ferroviarie e le riduzioni di cui godranno i bi- 
lanci dei Comubi e delle Provincie iu seguito all’ art. 18 
del progetto testè vutato dalla Camera e che fra pochi 
giorni sarà approvato dal Senato del Regno, e sanzionato 
e promulgato da S. M. il Re come legge. 

Giova ricordare il testo preciso di quell’ articolo, che 
è il seguente: 


. « Art. 18. — Le quote di concorso a carico delle provincie 
e degli altri enti interessati e le maggiori somme da essi 
pagate ed offerte in aumento alle quote obbligatorie, a ter- 
mini delle leggi 29 luglio 1879, n. 5002 (serie 2%) e 5 lu- 
glio 1882, n. 875 (serie 3"), per le strade ferrate della 2* 
categoria (tabella 24) della 3° categoria (tabella C), e per 
quelle della 4° categoria costruite dallo Stato, saranno ri- 
dotte ad un quarto, a condizione che gli enti suddetti ri- 
nuncino al diritto di partecipare al prodotto netto del- 
l'esercizio, 

» I corpi morali concessionarii di linee Ji 4* categoria 
potranno rinpunziare alla concessione lasciando che la fer- 
rovia venga costruita dallo Stato colle norme stabilite da 
questo articolo. | 

« E pure ridotto ad un quarto il contributo dovuto per 
le strade di 1° categoria a sensi dell’ art. 31 della leggo 
29 luglio 1879, n. 5002. 

« Le quote di concorso pagate dalle provincie e dagli 
altri enti interessati in eccedenza della somma che risul- 
tasse dovuta per effetto dei paragrafi precedenti, saranno 
scontate sui primi pagamenti che non fossero ancora du- 
vuti. Ove non fosse più dovuto alcun pagamento, lo Stato 
farà il rimborso dell’eccedenza in cinjue rate annuali senza 
interesse. 

« Le qucte a carico dello Stato, anticipate dalle provincie, 
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dui comuni o dagli altri enti interessati, verranno loro 
restituite in cinque anni dall’apertura delle linee all’eser- 
cizio, ed in cinque annue rate eguali senza interesse. 

« Dentro il termine di sei mesi gli enti interessati che 
versarono quote obbligatorie, aumenti di quote od antici- 
pazioni di quote governative, dovranno optare fra il di- 
sposto della legge 29 luglio 1879 e quello della presente 
legge. 

« La succursale dei Giovi sarà compresa fra le strade 
di. 1° categoria, cessando negli interessati l’obbligo del con- 
corso e il diritto alla compartecipazione nel prodotto petto ». 


Questo è il testo dell'articolo, e il suo effetto pratico 
si traduce nelle seguenti cifre: ora per contributo obbli- 
gratorio, Comuni e Provincie sopportano, in tutto il Regno, 
la spesa di L. 122,264,930, cioè lire 13,758,250 per lince 
di prima categoria, L. 50,787,400 per linee di seconda 
categoria, L. 72,449,280 per linee di terza categoria e 
L. 5,270,000 per linee di quarta categoria. 

Coll’art. 18 della nuova legge ferroviaria, Comuni e Pro- 
vineie avranno un'economia o beneficio di L. 92,223,698. 
cioè contribuiranuo soltanto: L. 3,439,562 per linee di 
prima categoria, L. 7,171,850 per linee di seconda, lire 
18,112,320 per linee di terza e L. 1,317, 500. per lince 
di quarta categoria: totale del contributo L. 30,041,232. 

Nella Liguria il beneficio recato dall’ art. 18 è di lire 
2,347,500. 

Nella provincia di Genova, secondo la legge 29 luglio 
1879, il contributo obbligatorio per linee di seconda ca- 
tegoria è di L. 2,100,000: passando la linca dei Giovi in 
prima categoria, il coutributo cessa e il beneficio per le 
finanze locali è di tutte le L. 2,100,000. 

Nella provincia di Porto Maurizio il contributo è ora 
di L. 330,000 per linee di seconda categoria: sarà soltanto 
di L. 82,500 colla nuova legge, cioè il beneficio sarà di 
L. 247,500. 

La legge per le Convenzioni ferroviarie è, insomma, il 
primo, reule ed efficace provvedimento a beneficio delle 
finanze dei Comubi e delle Provincie, e basterebbe questa 
sola considerazione per dimostrare che la maggioranza 
della Camera approvando il progetto ferroviario ha com- 
piuto opera utile al paese e per dimostrare che l’opposi- 
zione fu male ispirata nel suo accanimento. 

Le cifre persuadono più dei discorsi, per quanto lunghi, 
e le cifre che l'on. Grimaldi ha pubblicate hanno eloquenza 
convincentissima, 

Noi attendiamo con piena sicurezza il voto del Senato, 
che confermerà un beneficio sì utile delle finanze locali. 


CONFERENZE AUSTRO-GERMANICHE 


per le tariffe internazionali 


Nello scorso anno sorse un conflitto tra le Compagnie 
ferroviarie germaniche e quelle austriache, a proposito delle 
tariffe internazionali; la questione interessa io sommo grado 
non solo le grandi imprese concessionarie di esercizi fer- 
roviari, ma eziandio tutti coloro che si occupano dei com- 
merci di trasporto. 


Ecco pertanto come la Neue Freie Presse espone l'origine 
di quel copflitto. | 

L'acquisto fatto dal Governo prussiano delle ferrovie 
Berlino-Amburgo, Bresiavia-Schweidnits-Friburgo, e di 
quelle dell’Alta Silesia, aveva determinato le Ferrovie prus- 
sians a denuuziare i patti stabiliti fra le linee austro-ger- 
maniche, affine di ottenere migliori condizioni a favore dei 
loro più lunghi percorsi, 

La domanda venne anzitutto diretta alla Compagnia delle 
Ferrovie austriache, la quale la respiuse dichiarando che, 
nel caso venisse accettata, essa denuncierebbe per parte 
sua la convenzione firmata a Berlino nel febbruio 1583. 

Le Compagnie delle ferrovie austriache tennero un con- 
gresso a Dresda, nel settembre 1884. e decisero di denun- 
ziare quella convenzione a datare dal 1° genraio 1889; do- 
vendosi però ritenere che la questione insorta tra i due 
paesi non avesse a produrre conseguenza alcuna pel pub- 
blico il quale, mùlgrado la denunzia della convenzione di 
Berlino, avrebbe continuato a pagare la tariffa diretta. 


Per parte loro poi, le Amministrazioni delle ferrovie 
prussiane firmarono una dichiarazione delia stessa natura. 
Ma, grodo a grado, queste Amministrazioni finirono in 
verità per mancare alla promessa fatta, adducendo a pre- 
testo che la denunzia della couvenzioze implicauva pure 
quella di tutte le tarilfe dirette, alle quali tale convenzione 
doveva nel suo insieme applicarsi. 

Per siffutto modo crebbe l’ importanza e la gruvità del 
conflitto. Tuttavia, allo scopo di prevenire una completa 
rottura e di guadagnare il tempo necessario per iniziare 
nuove trattative, o per accordarsi in una proroga dell’ U- 
nione in conformità della convenzione di Berlino, fino al 
1° aprile 1888, tutte le Ammiuistrazioni interessate volendo 
definitivamente por termine ai dissidii, decisero di tenere 
nei giorni 5 e 6 gennaio del corrente anno a IFrancofurte 
sul Meno una speciale conferenza. 

In questa adunanza i direttori delle ferrovie germaniche, 
sezuendo la linca di condotta che loro era stutu tracciata 
a Berlino, dimostrarono propositi couciliativi tali, che 
proprio da loro non attendevansi. 

Le Amministrazioni austriache dichiararono che se non 
sì potevano conservare le disposizioni relative ai trasporti 
sul Reno e sul Danubio, esse nou si consideravano più 
tenute a mantenere quelle che riguardano il traffico sul- 
l’ Elba per Lauban. 

1 direttori delle ferrovie prussiane dello Stato riconob- 
bero il fondamento di tale dichiarazione, e si scusarono 
del loro modo di procedere coll’ addurre a motivo il fatto 
che le ferrovie bavaresi dello Stato, in forza di certi par- 
ticolari diritti, non erano disposte ad accordare alle Am- 
mwinistrazioni delle ferrovie austriache un trattamento uguale 
pel tratiico sul Reno e sul Danubio, 


Inoltre, desiderando dar prova del loro buon volere, essi 
dichiararono di essere pronti, nel caso in cui i trasporti 
diretti per Bodenbach e Teschen venissero regolati con ta- 
riffe più basse di quelle pei trasporti per Lauban, di tenere 
per loro conto indennizzate le Amministrazioni delle per- 
dite che ad esse potrebbero derivarue. 

Si decise in seguito che la convenzione di Berlino del 
1883 verrebbe sostituita da un'altra. 

Nella stessa conferenza le Ferrovie prussiane acconsenti- 
rono a che si deferissero al giudizio di arbitri le contro— 


« versie che in certuni cusi potessero insorgere; e ciò in con- 


formità dei desiderii espressi dalle Amministrazioni au- 
striache. 

Indi, allorchè fu stabilito l'accordo in massima sul progetto 
di una nuova convenzione, venne ad un Comitato speciale 
di redazione dato l’incarico di preparare detta convenzione. 

Questo Comitato si compone dei rappresentanti di tre 
Amministrazioni ferroviarie austriache e di tre prussiane, 
e doveva presentare la sua relazione alla conferenza gene- 
rale ipdetta a Berlino per il 20 febbraio u. s. 

Non appena avremo precise informazioni circa le delibe- 
razioni prese in quest’ ultima conferenza, ne riferiremo ni 
lettori. 
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COMPAGNIA REALE 
DELLE FERROVIE SARDE 


Il 30 marzo u. s. si tenne in Roma l’asseniblea generale 
ordinaria della Compagnia reale delle ferrovie sarde sotto 
la presidenza del consigliere delegato comm. Epaminonda 
Segre. | 

Erano presenti n. 17 azionisti rappresentanti n. 26,931 
azioni con diritto a voti n. 660; con che l’assemblea venne 
dichiarata validamente costituitu. 

Sentita la lettura della relazione del Consiglio e del rap- 
porto dei sindaci, approvò all’unanimità il bilancio consun- 
tivo del 1884 e il bilancio preventivo del 1883. 

Si procedè quindi alla rinpuovazioue parziale del Consiglio 
di amministrazione, e vennero eletti per il biennio 1885-80: 
a consiglieri effettivi i signori: Thomas Barnes, John Young, 
Carlo avv. Mari. 

Da ultimo rimasero confermati 
l’anno 1885 i signori: 

Ferdinando Wallop, cav. I. De Benedetti, avv. Luigi 
Bonghi; ed a sindaco supplente il signor Ramasso Adolto, 
e per nuova elezione 1] signor Fadda cav. Stanislao, 

Ecco pertanto la relazione del Consiglio d’amministrazione: 


a sindaci effettivi per 


SIGNORI, 


Il bilancio cofsuntivo dell’anno 1884 che presentiamo 
alla vostra approvazione, offre ben poco di rimarchevole; 
se tolgasi la prova e la conferma sempre più chiara e con- 
vincente da esso fornita, dell’ andamento normale ed uni- 
forme che ha preso l’ Amministrazione della nostra Com- 
pagnia. Locchè è argomento di sicurezza per il presente e 
di fiducia per l'avvenire; mentre i resultati che anuualmente 
si ottengono, possono considerarsi oramai acquisiti in modo 
permanente, discendendo essi da una situazione economica 
che è la sincera espressione della convenzione col Governo 
1° maggio 1877, e da una regolare organizzazione dei sin- 
goli servizii. 

I prodotti dell’esercizio nel 1884 riescirono in complesso 
di L. 1,464,832 54 con una differenza in meno di L. 89,531.97 
di fronte ai prodotti dell'anno precedente; non ostante che 
il tronco da Terranova al Golfo Aranci siasi esercitato per 
soli sei mesi nel 1883. La ragione di questa diminuzione 
è tutta nelle quarantene per cause sanitarie attivate nel- 
l’Isola durante il secondo semestre per le provenienze dal 
continente. Infatti sino ai primi di luglio i prodotti eransi 
mantenuti, presso a poco, nella misura normale degli altri 
anni. 
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Però l’ accennata deficienza nei prodotti, che ricade s0- 
lamente per metà a carico della Compagnia in virtù della 
garanzia governativa di prodotto lordo, è rimasta ‘coperta 
e compensata da una ragguardevole economia nelle spese 
dell’ «sercizio, le quali, preventivate sulla stessa base del- 
l’anno 1883 con un aumento proporzionale per aversi il 
nuovo tronco Terranova-Golfo Aranci in esorcizio durante 
tutta l'annata 18534, si poterono contenere in limiti che 
stanno al disotto di ben lire 26,000 alle spese effettivu- 
mente incontrate nell'anno precedente. 


Di tal modo, sebbene le tasse presentino un aumento di 
30,U00 lire sopra quelle del 1883, in conseguenza del mag- 
gior reddito industriale verificatosi nella gestione 1882, su 
cui le tasse stesse vennero commisurate ; il bilancio dei 
proventi ed onerì del 1884, chiudesi colla eccedenza attiva 
di lire 1,316,952.96, capace di cuoprire il © 0[o sul capitale 
Azioni, dopo il prelevumento statutario a favore del fondu 
di riserva. 

Si può dunque concludere a riprova di quanto dicevamo, 
che anche in presenza di un evento eccezionalmente svun- 
taggioso, quale fu l'attivazione delle quarantene da cui ri- 
sentirono notevole diminuzione i prodotti, il bilancio della 
Compagnia mantiene nella misura normale le sue finali 
risultanze. 


Fra i lavofi eseguiti nel corso del 1884 meritano di es- 
sere menzionati quelli del nuovo fabbricato della stazione 
di Sassari, che oramai trovasi condotto a termine; e solo 
manca la tettoia per i passeggieri già allestita dalla Im- 
presa Industriale Italiana e che verrà fra breve montata. 

Fu pure posto mano alla costruzione del molo per im- 
barco e sbarco ul Golfo degli Aranci, dopo che il Ministero 
ebbe risolute le differenze insorte riguardo ulla sua lun- 
ghezza; e così ora, #liminati gli ostacoli, si potrà portarla 
a compimento, impiegandovi il residuo a tale scopo serbato 
presso il Tesoro, del fondo creato per la linea Terranova- 
Golfo Aranci. 

A carico del conto Capitale abbiamo portate L. 17,835.28 
per spese straordinarie in confronto di lu. 68,879.75 gravate 
nello scorso unno. Però, onde aumentare la dotazione dei 
nostri servizi fino a raggiungere quel'a misura che sti- 
miamo possa considerarsi sufficiente e normale, dovemmo 
ancora incontrare la spesa di L. 124,677.55, la quale figura 
in aumento della partita « Materiale Mobile ed Altrerzi di 
Esercizio » confrontata colla corrispondente del 1883. 


Le ferrovie complementari, di cui intendesi dotare la 
Sardegna, hanno formato oggetto per la Compagnia di più 
importante trattazione durante l’ anno testè decorso. Giù 
ebbimo occasione in precedenti assemblee di informarvi 
come, dietro invito del Governo, la Compagnia si occupò, 
a partire dal 1880, di dette ferrovie, ficendo studii, ed al- 
lestendo man mano progetti di massima delle varie linee 
che dovrebbero formare la nuova rete secondaria. La par- 
tita di circa L. 250,000 — che figura nel bilancio gene- 
rale — rappresenta la spesa effettivamente incontrata e 
liquidata a tutto il 1882 per l’allestimento di una parte di 
quei progetti. Le ulteriori spese incontrate successivamerte 
per gli altri progetti, sono ancora da liquidarsi presso 
l'Ufficio delle costruzioni. Tutti gli studi e progetti furono 
presentati al Ministero, ed ottennero l’ approvazione del 
Consiglio superiore dei lavori pubblici. 

Come vi accennammo nell’assemblea delli 31 marzo 18833, 
il Ministero pareva deciso, sulla fine del 1882, di venire 


pre reasenaze 


ad accordi colla Compagnia per la costruzione e l’esercizio 
delle ferrovie complementari dell’ Isola, e già uno schema 
di convenzione erasi concretato in questo senso. Ma poi, 
rimasta la cosa in sospeso, fu solamente nel maggio 1884 
che la Compagnia venne di nuovo invitata dal Governo a 
lar seguito alle trattative per la costruzione e l’ esercizio 
di dette linee. 

Parecchie conferenze si tennero in proposito, discutendosi 
le principali condizioni della concessione, sulle quali si era 
prossimi ad un accordo, quando per istrettezza di tempo, 
o per altro motivo, parve preferibile al Guverno, anzichè 
concretare una convenzione, di preseutsre al Pariamento 
un progetto di leege per farsi autorizzare a stipularla. Il 
progetto fu già approvato dal Parlamento, e non tarderà 
molto a diventare legge. Quanto alla Compagnia, essa non 
si dipartirà, riguardo a questo importinte arzomento, dilla 
via che ha finora costantemente seguita, vale a dire, con- 
tinuerà a rispondere volenterosa agli inviti del Governo. 
Dietro ipvito si occupò delle ferrovie secondarie sarde, e 
approntò gli studii di massima; dietro invito trattò in varie 
riprese le condizioni della costruzione e dell’ esercizio; e 
parimenti, quando piacerà al Governo, sarà sempre pronta 
a riattivare le trattative e concludere. 

La maggiore disponibilità di f,pdi per il servizio di Cassa 
che va lasciando ormai normalmente la nostra gestione, ci 
permette di togliere ogni differenza di trattamento alle 
Azioni comuni di classe B, anche per ciò che riguarda 
l’epoca dei pagamenti, come ne avevamo fatta promessa. 
Già il 5 O[o per l’anno 1884 abbiamo potuto pagarlo a 
dette Azioni il 1° gennaio u. s., anzichè attendere, come 
negli anni passati, fin dopo l’approvazione del bilancio; e 
d'ora innanzi se ne farà loro il pagamento in rate seme- 
strali al 1° luglio e al 1° gennaio nello stesso modo che 
alle Azioni di preferenza. 

In conformità delle disposizioni statutarie vi presentiamo 
inoltre per la vostra approvazione il Bilancio preventivo del 
1885, le di cui cifre finali sono: 


Entrata. . . . ».0., 
Uscita . . . +. è. » 6,998,599.59 


Utile . . L. 1,323,902 60 
Dopo di che non ci rimane che proporvi: 
1. di approvare il bilancio corsuziivo del 1884, che 
lascia un utile di lire 1,316,952.96; 

2. di approvare il bilancio preventivo per il 1585; 

3. di approvare il pagamento del 5 0[g, ossia di lire 
12.50 per oguuna delle 60,000 Azioni di preferenza e delle 
40,000 Azioni comuni, gia loro eseguito, alle prime in due 
rate semestrali il 1° luglio 1884 e il 1° gennaio i885, e 
alle seconde in una sol volta a quest’ ultima data, loro 
spettante sugli utili sociali del 1884, in com- 
plessive . . . +0... 0.» . L. 1,250,000.00 

4. di deliberare che la parte corrispondente 


. L. 8,322,502.10 


al 5 Ojq degli utili del 1884 ossia . . . » = (65,847.64 
sia assegnata al fondo di riserva. 
5. di deliberare che le restanti . . . » 1,105.32 


siano passate a conto nuovo. 


L. 1,316,952.96 

6. di procedere alla rinnovazione parziale del Consiglio 

ai termini degli statuti sociali, ed alla nomina dei sindaci 
per l’esercizio 1885. 


III III MINIERA 


Menitore delle 


DEPOSITI PER ADIRE AT PUBBLICI INCANTI 


A molti dei nostri lettori tornerà utile il conoscere la 


seguente circolare, che il Ministero del tesoro La diramato 


a tutte le Intendenze di finanza: 


« Da alcuni concorrenti alle aste pubbliche viene mosso 
reclamo contro il sistema adottato da tulune Iutendenze di 
finanza, di esigere domanda fermale, stesa su carta bollata, 
per autorizzare le tesorerie a ricevere i depositi provvisorii 
per adire agli incanti, mentre da una parto è bell’interesso 
diretto dello Stato di rendere il più che sia possibile spe- 
dito questo servizio, per poter abbracciare ogni elemento 
di proficua gara pegli incanti erariali, e dall’altra non esiste 
alcuna disposizione la quale stabilisca sia per far accettare, 
sia per far restituire un deposito provvisorio, l’ubbligo di 
presentare un'istanza scritta. 

« (Jiò premesso, e allo scopo di rimuovere ogui causa di 
reclami in argomento, pur mantenendo la osservanza delle 
formalità prescritte con gli articoli 612 e 617 del regola- 
mento di contabilità generale, si stabilisce quanto segue, 
in conformità di quanto, sentita pure in argomento la Di- 
rezione generale del demanio e delle tasse, venne già in 
varie occasioni dichiarato in risposta ai quesiti proposti da 
parecchie Intendenze di finauza : 

« lì. Le Intendenze di finanza, tosto ricevuti gli esemplari 
degli avvisi d’asta, o conosciuto, per avviso pubblicato nella 
Gazzetta Ufficiale del Regno, che la locale Tesoreria è tra 
quelle tenute a ricevere i depositi per concorrere ad un 
pubblico incauto, dovranno subito darne notizia alla Te- 
soreria stessa, autorizzandola, o con nota, o con opportuno 
cenno steso a tergo dell’avviso d’asta, a ricevere i richiesti 
depositi; 

« 2. I concorrenti alle aste, in luogo della domanda su 
carta da bollo da centesimi 50, potranno presentare diret- 
tamente alle ‘Tesorerie presso le quali intendono di fare il 
deposito, in un al numerario ed ai valori da versarsi, le 
fatture di versamento, modulo 103, vidimate dal signor 
intendente, snlle quali sarà specificata la causale del ver- 
samento. i 

« Sulle quietanze, modulo 168, da rilasciarsi dalle tesorerie 
appena ricevuto e trovato regolare il deposito, dovrà, al- 
’ atto della emissione, applicarsi una marca da bollo da 
centesimi 5, che sarà annullata, mediante apposizione del 
bollo di Tesoreria, nei modi prescritti con l' art. 16 della 
legge 13 settembre 1874, n. 2077 per le ricevute da stac- 
carsi da registri a madre e figlia; 

« 3. L'ordine di restituzione o di passaggio alla Cassa 
dei depositi e prestiti dei depositi provvisorii in parola 
sarà steso dalle Intendenze sulle quitanze figlie, in base 
alle conformi e regolari dichiarazioni delle Autorità presso 
le quali furono tenuti gli incanti senza uopo di altre for- 
malità; 

« 4. Le ricevute per le restituzioni dei depositi non sa- 
ranno assoggettate a tassa di bollo, stantechè ’’ art. 21, 
a. 16, della succitata legge 14 settembre 1874 esonera dalla 
tassa le ricevute dei creditori dello Stato ». 
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Informazioni Particolari 
pri. MONITORE 


Siamo lieti di annunciare che, essendosi convenien- 
temente riparati i guasti prodotti dalle frane. sulla 
tratta da Deiva a Moneglia, coi primi treni di domani, 
16. viene riattivato il servizio diretto nella linea Ge- 
nova-Spezia. 

>< 

A Roma, a Firenze ed a Milano seggono in questi 
ciorni apposite Commissioni, le quali tutte si occupano 
dello studio dei molteplici provvedimenti richiesti per 
la prossima attuazione delle Convenzioni ferroviarie. 

A Itoma, sotto la presidenza dell'on. ministro (Ge- 
nala, si sono adunati i Direttori comm. Massa, Bor- 
enini e Bertina allo scopo di concretare appunto i 
provvedimenti da adottarsi per potere addivenire al 
1.0 luglio all'esercizio delle linee, secondo il riparto 
fattone colla legge delle Convenzioni. 

A Firenze una Commissione, composta di delegati 
delle tre grandi Amministrazioni, attende, in base 
alle istruzioni impartite dal Ministero dei lavori pub- 
blici, al coordinamento delle nuove tariffe. Il lavoro 
affidato a questa Commissione è di una importanza 
«randissima, giacchè l'applicazione delle nuove tarille 
costituisce uno dei cardini essenziali delle Ammini- 
strazioni ferroviarie che inizieranno le loro gestioni 
al 1.o luglio. 

Finalmente a Milano altra Commissjone di rappre- 
sentanti dell'Alta Italia e delle Meridionali si è riunita 
allo scopo di studiare i mezzì atti a regolare il ser- 
vizio dei tronchi e delle stazioni comuni alle future 
due reti Mediterranea ed Adriatica, definendo gli ob- 
blichi ed i diritti rispettivi. 

Il mandato della Commissione è piuttosto laborioso, 
trattandosi di 25 stazioni, fra le quali alcune di grande 
importanza, come Milano, Firenze, Roma, Napoli e di 
un centinaio e mezzo di chilometri comuni di eser- 
cIZIO. 

>< 

La visita ufticiale di ricognizione della ferrovia Ca- 
stellammare-Cancello, con diramazione a (Gragnano, 
venne stabilita pel 18° corr.; V apertura al pubblico 
esercizio avrà luogo il giorno 26 successivo. 

>< 

Come avevamo annunzialo, il giorno 8 del corr. 
mese ebbe luogo in Milano una conferenza allo scopo 
di stabilire di comune accordo fra le Amministrazioni 
interessate gli orari da attivarsi nella stagione estiva 
per le corse sui Laghi Maggiore, di Como, di Lecco, 
e di Lugano, e delle ferrovie e diligenze italiane e 
svizzere ai medesimi affluenti. 

Presiedeva la conferenza il sig. comm. Bussi regio 
tommissario per V esercizio delle ferrovie dell’ Alla 
Italia, ed erano presenti: 

Per le Poste: il sig. cav. Faraut: 

Per V Alta Ialia: i signori comm. Barbavara e 
Confalonieri ed il cav. Vismara: 

Per le Poste Svizzere: i signori Stiger e Dellesert,; 

Per la ferrovia del Gattardo: il sig. Siegfried ; 

Per la navigazione del Lago Maggiore: 1 sig. ©. 
Mangili; 

Per la navigazione dei Laghi di Como e di Lecco: 
il sig. cav. Sartorio ; 


e dicgli interessi mater 


iali 


Per la Società di navigazione e ferrovie del Lago 
di Lugano: il sig. Veladini, 

Nella conferenza venne stabilito che le corrispon- 
denze italiane e svizzere pei laghi Maggiore, di Como, 
di Lecco e di Lugano sarebbero state stabilite, giusta 
apposito progetto di orario concretato ed accettato 
nella conferenza stessa. 

Fu inoltre convenuto che l'orario estivo pei laghi 
e ferrovie preindicati sarebbe andato in visore il 1.0 
siugno e verrebbe mantenuto fino al 15 ottobre. 


><qu 


Oggi (15) va in attivita il nuovo orario delle corse 
dei piroscafi sul Lago di Garda. 


>< 


Sappiamo che la Società Veneta per imprese e co- 
struzioni pubbliche, sub-concessionaria della costru- 
zione e dell’ esercizio della ferrovia da Udine a Por- 
togruaro, presenterà fra breve il progetto di esecu- 
zione del primo tronco della linca, compreso fra Udine 
e Palmanuova, i cui lavori la Società stessa è inten- 
zionata di sviluppare unitamente a quelli della linea 
da Udine a Cividale, della quale essa è concessionaria. 
A proposito di quest’ ultima linea è a nostra cono- 
scenza che il tracciato è compiuto e che compiuti del 
pari sono i lavori preparatori; per cui poco manca 
allo intraprendimento dei lavori. 

Frattanto si stanno facendo numerosi approvvigio- 
namenti di rotaie e di traverse che dovranno servire 
all'armamento della strada. 


>< 


Il sindaco di Canino, in esecuzione di un deliberato 
di quel Consiglio comunale, ha presentato al Ministero 
dei lavori pubblici una domanda concernente il pas- 
saggio della ferrovia da Canino a Montalto di Castro, 
sulla linea Roma-Pisa, in quarta categoria per tulti 
eli effetti della legge 29 luglio 1879, n. 5002, 

Il costo della linea, per la cui concessione il Mi- 
nistero dei lavori pubblici fino dal 1881 accolse fa- 
vorevolmente una domanda avanzata dal comune di 


Canino, è preventivato in complesso di L. 1,438,500, 
> 


1 lavori di costruzione della linea Reggio-Guastalla, 
con diramazione a Carpi, hanno, durante lo scorso 
mese di marzo, proceduto con sufficiente attività. 
Vennero eseguite tante opere per un importo appros- 
simativo di L. 160,000: sicchè la somma totale ero- 
sata fin qui ascende L. 1,210,000. La media degli 
operai impiegati fu di 360. 

I movimenti di terra trovansi quasi compiuti nel 
tratto da Reggio a Bagnola ed abbastanza bene svi- 
luppati nel rimanente della linea. Di manufatti ne 
sono compiuti oltre 70 e fra questi i più importanti; 
parecchi altri sono poi in costruzione. I fabbricati 
procedono regolarmente e con attività. Sono provviste 
tutte le rotaie occorrenti per l'armamento e buona 
parte anche delle traverse e dei ferri minuti. 


>< 


Diamo le informazioni promesse nel Monilore della 
scorsa settimana intorno al progetto di appalto del 
tronco da Conselice a Massalombarda della ferrovia 
Lavezzola-Lugo. 

Come gia abbiamo detto, la lunghezza del tronco 
è presunta di m. 8968, c l'importo dei relativi lavori 


Monitore celle strade Ferrate 


—- in non n 


è preventivato in tutto di L. 1,453,000. Questa somma 
va suddivisa in L. 1,040,000 pei lavori e provviste 
da appaltare, ed in L. 415,000 a disposizione dell'Am- 
ministrazione governativa per la provvista del mate- 
riale d' armamento della via e dei meccanismi delle 
stazioni, per le espropriazioni stabili e pei lavori im- 
previsti. Quindi il costo meio chilometrico del tronco 
risulta di L. 115,907.78 pei lavori da appaltare; di 
L. 46,053,63 per le opere e provviste a cui provvede 
l'Amministrazione; e di L. 162,021.41 in totale, 

Sei rettilinei e cinque curve costituiscono | anda- 
mento planimetrico del tronco. I primi misurano ta 
lunghezza di m. 7,322.46 e le seconde hanno lo svi- 
luppo di m. 1,645.14 con raggio mai inferiore a m. 600. 

Le livellette sono sette; tre orizzontali che misurano 
m. 6,163.08 e quattro in ascesa lunghe m. 2,504.92. 
La pendenza mossima di queste ultime non supera 
Il 4 per mille. 

Per l' attraversamento dei corsi d'acqua da incon- 
trarsì colla ferrovia e per dare il necessario sfogo 
alle acque piovane sono proposti n. 66 manufatti, ri- 
partiti come segue: acquedotti di m. 0.60 n. 16: id. 
id. 0.70 n. 86; id. id. 1 n. 6: ponticelli di m. 2.50 
n. 9: id. id, 3 n. 3: oltre a 84 tombini della luce di 
m. 0.70 da eseguire all'infuori della sede stradale. 

Lungo il tronco sono progettate due stazioni ed una 
fermata, le prime per Conselice e Massalombarda, e 
la seconda per San Patrizio. 1 fabbricati da costruire 
nelle dette stazioni e fermata sono: 3 fabbricati per 
passeggeri: 3 cessi isolati: 2 magazzeni-merci; 2 piani 
caricatori coperti e due scoperti. 

AI alloggio del personale di sorveglianza della 
strada provvedono n. 9 case -cantoniere, n. 4 garette 
erandi ed una piccola. La continuità delle strade or- 
dinarie da attraversare colla ferrovia sarà mantenuta 
mediante n. 27 passaggi a livello. 

La lunghezza delle deviazioni di strade misura in 
assieme m. 700. 


—< 
Il Cousiglio d'Amministrazione delle Strade ferrate Ro- 
mane, nella sua seduta del 13 aprile 1885, dopo aver 
trattato alcuni affari interni, deliberava quanto appresso: 


1. Verniciatura di n. 21 ponti metallici della linea 
Asciano-Montepescali, 

2. Impianto di binari e piattaforme pel servizio-merci 
n Terni. 

3. Ricostruzione dell’ armamento. sulle 
del deposito locomotive a Livorno. 

4. Impianto di uv'ageazia di città in Pontedera. 

5. Concessione di un binario industriale alla Ditta Ba- 
rabino alla stazione di Ceciva. 

6. Acquisto di petrolio, sevo bianco, ghiaia e pietrisco, 
tessuti di crine, crine animale in corda e generi di pas- 


samaoteria. 


fosse a fuoco 


>< 


JI Consiglio superiore dei lavori pubblici ha emesso 
parere favorevole sui seguenti affari: 


Progetto ferrovia Monza-Beaana ; 

Il. lavori supplettivi costruzione 4 caserioe finanziarie 
n Margherita di Savoia (Foggia); 

LI. esecutivo costruzione strada 
Pieve di S. Stefano (Firenze); 

Id. costruzione 3° tronco stra.la provinciale di I° serie 
N. 14 (Caserta); 

LI. costruzione poute sul Piatani lungo la strada pro- 
vinciale n. 20 (Girgenti); 


n. 29, da Sarsina a 


Id. ponte in muratura sul torrente Rose lungo la strada 
provinciale Lungro-Belvedere (Cosenza); 

Sistemazione di un tratto strada nazionale n. 31 (Cu- 
neo); 

Variante presso il ponte di Umbertide della ferrovia 
Arezzu-Fossuto ; 

Progetto di opere di difesa ai ponti sul Po e sul Pel- 
lice (ferre. Airasca-Cavallermaggiore); 

Ripurto contributo fra le provincie di Bergamo, Como 
e Milano per la ferrovia Ponte S. Pietro-Seregno ; 

Piano regolatore d’ ampliamento del comune di Mon- 
tecompatri (Romu); 

Progetto ricostruzione ponte sul torrente Tagliameutuzzo, 
strada nazionale n. 3 (Udine); 

Ampliamento stazione Sinaluga (linea Empoli Chiusi, 
Ferrovie Romane); 

Mazgiori lavori al tronco Ghiareto-Caprigliola nella fer- 
rovia Parma: Spezia; 

Progetto di Binario dalla stazione di Colico al Lago; 

Id. di un rifornitore alla stazione di Lendinara sulla 
linea Legnago-Rovigo (Ferrovie Alta Italia); 

Id. d’ uppalto riformato del tronco Porto Empedocle 
(Ferrovie Sicule); 

Ii. id del tronco Siculiana-Montallegro (linea Castel- 
vetrano-Empedocle, Ferrovie Sicule); 

Modificazioni ai piuni delle stazioni nella ferrovia Na- 
poli-Baiano ; 

Impianto servizio merci a piccola velocità alla stazione 
di Sesto S. Giovanni (Ferrovie Alta Italia), 

Audamento generale della strada n. 85 (Catanzaro); 

Variante alla costruzione del canale Morozzo (Ferrara). 

>< 

Il Consiglio di Stato ha emesso parere favorevole 
sui seguenti allari: 

Progetto di costruzione d' una stradetta necessaria a 
ristabilire le comunicazioni di una proprietà del sig. Ja- 
chini, Interrotte dai lavori delia ferrovia Ancona-Foggia; 

Il, d’ appalto lavori d’ ampliamento stazione di Mutta, 
linea Catania-Licata ; 

Id. d'appalto lavori ampliamento stazione Bagheria, 
linea Palermo-Porto Empedocle ; 

Id. d’ appalto sessennale per lavori d’ ordinaria escava- 
zione dei canali secondari della laguna Veneta ; 

Il. di lavori addizionali per costruzione 2° tronco della 
strada provinciale Longobucco a Ressano (Cosenza); 

Istanza per dichiarazione di pubblica utilità della co- 
struziove di un asilo infantile in Queglia. 


>< 


L’ Impresa L. Medici, in una sna lettera alla Gazzetta 
Piemontese, ci fa carico di un’inesatta informazione rela- 
tiva ai lavori della ferrovia Novara-Varallo, che noi 20% 
abbiamo pubblicata. La Gaezetta Pirmontese ebbe già nl 
inserire , clietro nostro invito, una rettifica al proposito : 
ciò non di ineno noi non possiamo lasciar passare la cosa 
sotto silenzio, poichè, gelosi della fama di esattezza che 
ebbero sempre a godere le nostre particolari informazioni, 
ci teniamo tanto più a serbarla intatta, allorquando trat- 
tasi di notizie chie possono in qualche modo immeritata- 
mente intaccare la riputazione o gli interessi altrui. 


>< 
La morte del compianto prof. comm. A. Cavallero 
ebbe un'eco di condoglianza anche nella Svizzera, ove 
Vegregio nostro concittadino era conosciutissimo per 
le opere sue e per le relazioni che lo legavano a 

scienziati e numerosi amici. 
2eco infatti quanto ci serive | illustre ingegnere 
professore Colladon da Ginevra, accompagnando egli 
la sua lettera colle più lusinghiere espressioni versq 


l'Italia cd in ispecie verso la Scuola degli ingegneri 
di Torino. 
Moxsietr LE REÉDACTEUR. 
Nous avons appris avec un profond regret à Genève et 
dans une partie de la science industrielle, la mort pré- 
maturte d'un iles premiers savants de l'Italie, 1’ Cminent 
et dévoué professeur de 1’ Ecole des Ingénienrs de Turin, 
Agostino Cavallero, auteur d'un important ouvrage théo- 
rique et pratique sur la Thermodynamie et l' Aèrodyna- 
mie (Turin ]882). 
M. Cavallero s' était fuit connuître en Suisse non seule- 
ment par ses vastes connaissances en mécanique appli- 
quée, mais aussi par de fréquentes visites industrielles , 
lors qu'il conduisait, comme professenr et comme ami bien 
veillant, les clèves de l' Ecole d' application du Valentin 
visiter les chemins de fer en construction et les grandes 
manufactures des principaux cantons industriels. 
La mort prématurée et celle un pev plus ancienne du 
savant bydraulicien Richelmy laissent dans cette Ecole de 
Turin, fondée par l'illustre I. Giulio, de bien donloureux 
regrets et des vides difliciles è combler. 
Genève, avril 1885. 


D. COLLADON. 


pra piane e e carie e pre de teatro certa ae 


Notizie Ferroviarie Haliane 


Ferrovia WMessinno-Cerda. — Il 4 maggio presso 
il Ministero dei lavori pubblici e la Prefettura di Palermo 
si addiverrà simultaneamente all’incanto per 1’ appalto delle 
opere e provviste occorrenti al compimenta del tronco ‘della 
ferrovia Messipa-Cerda, compreso fra la stazione Lascari ed 
il fiume Torto, (m. 14,831), escluse le espropriazioni di sta 
bili e la provvista del ferro d’armamento e dei meccanismi 
fissi, per la presunta somma, soggetta a ribasso d’ asta, di 
L. 640,000 1 lavori debbono essere ultimati entro 18 mesi. 
Ila cauzione provvisoria è fissata in L. 32,000; quella de- 
finitiva in L. 64,000. Fatali a 15 giorvi. 


Ferrovia Ascolî-S. Renedetto. — L'appalto delle 
opere a provviste occorrenti alla costruzione delle chinsure, 
della fornitura e posizione in opera della massicciata per 
l’ armamento e della posa dell’ armamento della ferrovia 
Ascoli-S. Benedetto, e pel tratto dall’ estremo sud della 
stazione di Porto d’ Ascoli e la stazione di Asceli-Piceno, 
venne presso il Ministero provvisoriamente deliberato il 6 
corrente al sii. Clemente Peraldo, il quale offerse il ribnsso 
del 26 Ofn sul prezzo di L. 374,000, che resta così ridotto 
a L. 276,760. i fatali scadono il 18 aprile. (V. n. 12 del 
Monitore). 


— L’appalto delle opere e provviste occorrenti alla co- 
struzione della stazione «di Ascoli-Piceno, escluse le espro- 
priazioni degli stabili, la provvista e posa in opera della 
ghiaia e dei ferri per l'armamento e dei meccanismi fissi, 
indetto pure pel 6 aprile, andò deserto al Ministero, e 
venne alla Prefettura di Ascoli-”iceno provvisoriamente g- 
giudicato al sig. Pietro Ceci, il quale offerse il ribasso del 
15.29 Oo sul prezzo di L. 815,000, che rimane perciò ri- 
dotto a L. 266,836 50. 1 futali scadono il 18 aprile. (Vedi 
n. 12 del Monitore). 


Tramway astigiani. — Il 28 aprile, alle ore 10 
ant., avrà luogo in Asti, nello studio del notaio cav. Giu- 
seppe Pia, Vasta, ordinata dal tribunale d’Asti, per la ven- 
dita e cessione dei tramways astigiani a vapore: 1” linea 
Asti a Cortanze (oltre 18 chil.); 2° linea Asti a Canale 
oltre 24 chil.). Colle linee verranno vendute le stazioni, 


materiali 


relativi fabbricati, binari, scambi, accessori di armamento 
ed ogni adiacenza; locomotive, vetture, carri ed ogni ma- 
teriale mobile, L. 550,000. Dep. L. 50,000. Il deliberatario, 
oltre il prezzo, dovrà rappresentare le cauzioni prestate dai 
concessionari in L. 875 in rendita cons. it. 5 0) alla 
prov. di Alessandria; L. 500 rend. alla prov. di Cuneo. 
Elezione di domicilio in Asti. 


Ferrovie sarde complementari. — Leggiamo 
ncll'Acvezire di Sardegna del 7 corr. la seguente notizia che 
riproduciamo con tutto piacere: 

Comunichiamo ai lettori le seguenti notizie, quali da 
Roma ce le trasmise persona seria e bene informata, la 
quale ve garantisce l'esattezza. 

In data 81 marzo il sig. comm. Alfredo Cottrau, a nome 
proprio, e come amministratore delegato della Impresa Ia- 
dustriale Italiana in Napoli, ed ii siguor ingeggnere Antonio 
Vivanet, concessionario della costruzione delle strade della 
provincia di Cagliari, presentarono a S. E. il Ministro del 
lavori pubblici domanda esplicita e dettagliata per ottenere 
la concessione della costruzione e dell’ esercizio della rete 
ferroviaria complementare, testè votata dal Parlamento. 
Ci compiaeiamo che questa offerta sia stata messa avanti 
da una Società italiana, la quale opera con capitali nazio - 
nali. Torna altresì gradito vedere un ingegnere sardo, un 
nostro concittadino prender parte a questa combinazione. 
La capacità tecnica del sig. comm. Cottrau è notissima 
all'Italia e all’estero, ed il nostro sardo A. Vivanet è uomo 
per lumi ed attitudini pratiche degno di stargli a fianco, 
e cooperare nell'impresa cui entrambi si accingono. 
Intanto, domani o domani l’altro per conto di questi si- 
goori, arriverà dal continente il signor ingegnere Emilio 
Olivieri, onde fare sul terreno i veri e definitivi studi al- 
l'uopo necessari. I) signor Olivieri è un ingegnere distinto, 
noto favorevolmente per lavori simili in diverse, regioni 
d’Italia intrapresi e compiuti. 

Ci assicurano che questa società Cottrau-Vivanet ha de- 
liberato di presentare a giorni fissi, preventivamente de- 
terminati, gli studi delle diverse linee, quali occorrono per 
intraprendere le costruzioni, e proseguirle senza interru- 
zioni, giusta lo spirito della legue, e col positivo vantaggio 
delle provincie e municipii interessati. 


Ferrovie Comasche. — leggesi nell'Araldo di ieri: 
Continuano vigorosamente, ad onta delle recenti avversità 
naturali, i lavori del tronco Como-Camerlata, e del breve 
tratto Camerlata-Grandate , ultimo del tronco appaltato al 
sig. Giandana. 

L’Impresa Mereghetti e Arnaboldi sta collocando il bi- 
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Aperto, terminato avanti Pasqua. Mentre poi si attende di 
giorno in giorno l’arrivo delle travate metalliche pel so- 
vrapassaggio alla ferrovia Milano-Chiasso, di costa al ca- 
valcavia della Napolcona, si è cominciato a porre le rotaie 
sul piano stradale già bell’ e pronto al di lù del detto so- 
vrapassaggio, per modo che prestissimo locomotiva e carri 
potranno risulire nn altro mezzo chilometro n caricare il 
materiale di sterro dalle triucee superiori non ancora com- 
piute. 

All’ argine di San Giuseppe l'avanzamento è visibilis- 
simo, e crediamo non resti a condurvi che un terzo, o poco 
più, dei 107,000 metri cubici che misurerà a lavoro finito. 
1 soli punti un po’ arretrati sono il sotto passaggio della 
strada nuova canturina, e la trincea alla seconda svolta 
della Napoleona, dove l’incoerenza del terreno inceppa le 
varie opere in modo piuttosto serio. 


Ferrovia Castellamare-Cancclilo. — Riprodu- 
ciamo dall’ Opirione i seguenti dettagliati ragzuagli su 
questa nuova linea, che, come abbiamo nel precedente nn- 
mero annunciato, verrà il 26 corrente aperta al pubblico 
esercizio. 

La nuova linea si distacca dalla stazione di Castellam- 
mare di Stabia e segue, con un secondo binario, la linea 
Castellaomare- Napoli sino al fiume Sarno per i tre primi 
chilometri. Dopo il Sarno le due line Castellammare-Napoli 
e Castellammare-Cancello, abbandonano il tracciato attunle 
della ferrovia per Napoli, e vanno a raccordarsi colla fur= 


DI mt nitore delle Sirade Ferrate tu Monitore delle Strade Ferrate 


rovia Napoli-Eboli, presso al chilometro sesto, dove fu co- 
strutta una nuova ‘stazione per Torre Annunziata alla estre- 
mità orientale del paese. 

Da ‘l'orre Annunziata la ferrovia per Cancello, percorrendo 
le falde orientali del moute Vesuvio, sale fino ad Ottajano 
toccando i paesi di Boscoreale, Terzigno e San Giuseppe, 
e quindi scende a Cancello toccando il prese di Marigliano. 

Dalla stazione di Castellammare a quella di Cancello, la 
linea ha uno sviluppo di circa 36 chilometri. . 

La diramazione per Graguvano si distacca in regresso 
dalla stazione di Castellammare e sale a Gragnano, gra- 
zioso paesello, famoso per le sue paste e pel suo viuo, 
sviluppandosi per circa cinque chilometri. 

La pendenza massima è del 16 per mille sulla linea per 
Cancello, del 25 per mille sulla diramazione per Graguano; 
il raggio minimo delle curve è rispettivamente di m. 400 
e di m 300. 

Stante la favorevole disposizione delle campagne, il trac- 
ciato si sviluppa con curve ampie e con langhi rettifili; di 
questi ve ne sono undici che hauno lunghezze variabili da 
uno a sei chilometri. 

Il punto culminante della linea per Cancello è la stazione 
di Ottajano, che trovasi a metri 126 sal livello del mare; 
Je stazioni estreme di Castellammare, Cancello e Gragnano 
sono rispettivamente a metri 5, do. 84 e 103 sul mare. 

Le opere d’arte PRNCIDALI sono l9 ponti e sottovie in 
ferro, di luce da m. 4 a 12 

Sulla diramazione per Gragnano esiste un viadotto in 
tre archi di m. 12 ciascuno, per attraversare il profondo 
vallone denominato Casola. 

Vi sono inoltre numerose opere d’arte minori, cioè sot- 
topussaggi e Cavalcavia per accesso da una parte all'altra 
della ferrovia, acquedotti per lo scolo delle acque e piccoli 
sifoni per il passaggio di acque per l’irrigazione. 

La regione per la quale passa la ferrovia è ricca di strade 
provinciali, comunali e vicinali, che vengono attraversate 
in parte con cavalcavia e sottovia, in parte con passaggi a 
livello. Di questi ve ne sono 64, oltre a 16 passaygi privati. 

Le case cantoniere sono in numero di 39, e contengono 
ciascuna quattro camere. 

LL’ armamento è fatto con rotaie di acciaio di 12 metri 
di lunghezza, del peso di chilogrammi 36 al metro lineare, 
messe in opera a giunzione suspesa. 

Cli studi per la linea Caobcello-Castellammare-Gragonano 
subirono diverse modificazioni per soddisfare a tutti gli 
interessi dei comuni, e non furono ultimati che nel mag- 
gio 188. 

La Sociztà delle Meridionali ha dovuto vincere gravi 
difficoltà per le espropriazioni, le quali non si poterono 
eseguire prima di avere i decreti di approvazione dei pro- 
getti da parte del Ministero. 

E. i lavori non si puterono intraprendere che alla metà 
dello scorso anno, e furono disturbati dalla invasione del 
cholera nei mesi di settembre e di ottobre, e dalle pioggie 
di dicembre e in gennaio scorso. 


Ferrovia interna Genova- Spezia. — Il Con- 
siglio provinciale di Genova si occupò in questi giorni 
della proposta del sig. Paita per una nuova linea ferroviaria 
che da Genova metta alla Spezia. 


Il consigliere Farina a questo riguardo osservò che egli 
da molto tempo, assieme all’ egregio suo collega cav. l'om- 
maso Bertollo, si era occupato che vi fosse sltra comuni- 
cazione fra (Genova e la Spezia e che anche ultimamente 
scrisse al Ministro, che fra i mille chilometri di ferrovia 
votati dalla Camera nella nota legve delle Convenzioni 
ferroviarie, sarebbe giusto, utile, anzi urgente, che vi fosse 
compreso un tratto di ferrovia da Genova a Borgotaro con 
diramazione a Chiavari ed alla Spezia; che questa strada 
sarebbe anche utile sotto il rapporto militare, e riuscirebbe 
pure accetta al Ministero della guerra, e che essa, in 
oggi poi specislmente, si dimostra più necessaria dietro i 
guasti avvenuti nella ferrovia fra Moneglia e Deiva, e quelli 
che possono facilmente accudere nella ferrovia medesima, 
perchè gran parte della stessa è costrutta in luoghi franosi, 
che daranno frequenti motivi a lunga interruzione, cou 
grave danno del commercio e dei viaggiatori. 


Che però il Ministro dei lavori pubblici ultimamente gli 
rispose che il Consiglio delle Strade ferrate si era già oc- 
cupato dell’ esame del progetto di tale ferrovia e della re- 
litiva domanda del Consiglio provinciale di Genova, per- 
chè fosse compresa fra quelle di 4° categoria , ed ha opi- 
nato che la proposta linea per l’ importante spesa a cui 
darebbe luogo la sua costruzione, nou possa essere classi- 
ficata fra quelle di quarta categoria. 

Intervenne viva discussione tra il Farina ed altri con- 
siglieri per vedere se vi era aicun mezzo onde provvedere 
ui bisogni di tale strada. 

Il consigliere Pizzorno propose che l’ istanza del consi- 
gliere Puita fosse stampata e distribuita ai consiglieri per- 
chè ne potessero prendere esatta cognizione, ed intanto il 
Consiglio stabili che si nominasse una Commissione, la- 
sciando la scelta dei membri al Presidente , la quale po- 
tesse pure fare degli studi per un attuabile progetto di 
tale strada, mettendosi in comunicazione anche col Mini- 
stro dei Invori pubblici per concertarne i mezzi. 

Il Presidente si riservò di procedere alla nomina dei 
membri di tale Commissione. 


La ferrovia di Valle Camonica. — In occa- 
sione che il Consiglio provinciale bresciano è chiamato a 
definitivamente pronunciarsi sopra questa ferrovia, il gior- 
nale Za /rovincia di Brescia pubblica un notevole articolo 
per esortare quella rappresentanza provinciale a far tutto 
quanto può da lei dipendere, perchè la ferrovia di Valle 
Camonica possa fra breve essere un fatto compiuto. 

Noi di quell’ articolo vogliamo riprodurre la parte che 
riassume in breve la storia retrospettiva del progette in 
discussione. 

Feco pertanto cosa si legge a questo proposito nella 
Provincia di Brescia : 


Di questo importantissimo argomento ebbe il Consiglio 
ad occuparsi in varie circostanze risalendo sino all’ annuo 
1874; ma la discussione non prese una forma eonmcreta se 
non dopo la legge 29 luglio 1879. Allora deliberò addirit- 
tura di chiedere al Governo la concessione della linea iu 
continazione alla Parma-LBrescia-Iseo sino a Breno. Occor- 
reva il progetto tecnico, e d’ accordo colla Deputazione 
provinciale venne questo studiato accuratamente dai signori 
ingegneri Damioli e Crespi; la spesa venne fatta salire a 
sei milioni e trecentomila lire. Il Consiglio superiore dei 
lavori pubblici in massima lo trovò meritevole di approva- 
zione, mn ordinò alcune lievi moditicazioni e rettitiche. In 
questo stato la questione venne portata davanti al Con- 

siglio provinciale. il quale, in esito a lunga discussione 
avvenuta nelle sedute del 28 e 29 marzo 1833, deliberò di 
far eseguire nuovi studi, allo scopo di far conoscere quale 
fosse il sistema più opportuno da adottarsi, specialmente 
per attenuare, in quanto fosse possibile, la spesa. Questi 
studi, eseguiti dettagliatamente dall’ufficio tecnico provin- 
ciale, rilevarono la convenienza della ferrovia a sistema 
economico, ma a scartamento ordinario, ed esclusero la 
convenienza, anzi la possibilità di una guidovia, e fecero 
poi salire la spesa alla somma di sette milioni di lre. 

Nella seduta del 22 aprile 1884 il Consiglio impegnava 
la Provincia per il tratto Iseo-Breno, obblizandosi al con- 
tributo di due terzi della quota riservata agli epti interes- 
sati, incaricata la Deputazione provinciale di concludere il 
consorzio coi comuni per l’altro terzo. 

Questa deliberazione però non ebbe seguito. 

Ora la questione della ferrovia di Valle Camonica è nuo- 
vamente portata davanti al Consiglio provinciale per le 
sue definitive deliberazioni. 


Ferrovia Viterbo-Toscanelfa, Corneto-Civi- 
tavecchia. — Il Consiglio comunale di Ruma ha deli- 
berato di concorrere con lire 100 mila per la ferrovia Vi- 
terbo-Toscanella, Corneto-Civitavecchia; e la Deputazione 


provinciale ha approvato, per quanto riguarda il vincolo 
al bilancio oltre i © aani. 


Ferrovia Torino-Chicri-Piova-Casale. — In 
adunanza dell'8 aprile la Giunta municipale di Torino, visto 
il nuovo progetto per la costruzione di una ferrovia eco- 
nowica a biuario ridotto fra Torino, Chieri, Piovà e Casale; 


e degli interessi materiali 


si mostrò iu massima favorevole a proporne al Consiglio 
comunale la domanda di concessione in nome del Municipio 
di Torino. 


Ferrovia Rologna. Firenze-tioma. — Oltre alle 
deliberazioni già note dei Municipii di Firenze e di Prato, 
che stanziarono rispettivamente per lo studio della linea 
della Setta e del Bisenzio lire quindicimila e cinqaemila, 
onde il Comitato per detta linea possa far fronte agli studi 
di dettaglio, ossia rendere un vero e proprio progetto par- 
ticolareggiato quello di massima Protche, la Camera di com- 
mercio ed arti di Firenze stanziò nella cifra di lire tremila 
il suo concorso per lo sviluppo degli studi stessi. 


Ferrovia Torino-Cirie-Lanzo. — Il 9 corrente, 
in nna sala del Palazzo municipale di Torino, erano con- 
venuti in assemblea gli azionisti della Società per la Fer- 
rovia Torino-Ciriè-Lanzo. 

Presiedeva l’assemblea il comm. Massa, capo del Consiglio 
d'amministrazione della Società, assistito da vari ammini- 
stratori e dal direttore della l'errovia, ing. Orlando Bignami. 

Gli azionisti presenti erano in numero di 192, rappre- 
sentanti 5276 azioni e 323 voti. 

Secondo le disposizioni delle materie all’ordine del giorno, 
sorgeva dapprima il comm. Arcozzi-Masino, segretario del 
Consiglio d'amministrazione, a dar lettura d'una relazione 
stampata sull'andamento della ferrovia per l’anno decorso. 

In detta relazione, dopo registrati i maggiori introiti, 
coonestate le spese straordinarie, e fatto ceuno dei prin- 
cipali avvenimenti del 1884, si rilevava coma soddisfacente 
fosse l'andamento generale della Ferrovia, malgrado le poco 
favorevoli condizioni sanitarie del decorso autunno, e si 
conchiudeva con un meritato encomio all’indirizzo dell’in - 
gegnere Orlando Bignami, direttore della ferrovia. 

Approvata la relazione, e udita la favorevole dichiara- 
zione dei sindaci revisuri dei conti, l’assemblea passava a 
votare le cifre del bilancio 1884, che si possono così rias- 
sumere: 


Allivo. 
Introiti dell’esercizio (detratte le tasse erariali, bolli, im- 
posta sul televrafo, ecc). . . . +. . I 358,096.41 
Sussidio chilometrico governativo . . . . » 10.920. —_ 
Iutroiti fuori esercizio. o. +. +... 0. +.» 10,994.75 
Totale L. 560,011 16 

Passivo. 
Soese d'esercizio . . +... +...» . L. 302,647.47 
Spese straordinarie . . . Re 14, 909 38 
luteressi alle Obbligazioni soniali du ce de 98,250. — 
Ammortamento di 70 Obbligazioni sociali . » 35, 000 — 

Interessi e sconti alla Banca Subalpina e di 

Milano ed alla Cassa risparmio . +. +. » 90,750. 
Interessi diversi e casuali «+... +. +. » 10 776. 99 
Frogate in estinzione di passività diverse . » 7 ,687 .32 
Totale L. 560,011.16 


In seguito si approvava il conto A per l'esercizio 
1885, che si bilanciava nella cifra di L. 552,000, e poi si 
passava alla rinnovazione di quattro dii e dei 
sindaci. 

La votazione dava i seguenti risultati: 

Consiglieri eletti: 


Trombotto comm. Carlo con voti 777 


Peyron comm. ing. Amedeo » 752 

Palberti avv. Romuuldo » 749 

Casana barone Augusto » 236 
Sindaci effettivi : 

Gobbi Carlo con voti 726 

Melano di Portula conte Eorico » 7ll 

Martinetti Andrea » 706 
Sindaci supplenti : 

Turina cav. dott. Carlo con voti C53 

Berta avv. Augusto » 979 


Ferrovia Paggibonsi-Colle Val d° Elsa. — 
A quanto abbiamo già detto pel passato di questa ferrovia 
aggiungiamo i seguenti particolari: 

La linea, che è di quarta categoria, ha la lunghezza di 


metri 7,421.71, dei quali 3,480.87 rettilinei e 3,935.84 in 
Curva con raggio minimo di m. 100. Massima pendenza 
della linea metri 21.90 per mille. 

Unica stazione lungo la linea, quella di Colle Val d'Elsa. 

L'armamento è fatto con rotaie in acciaio Bessemer, del 
tipo Vignole, della lunghezza di m. 7 e del peso di chilo- 
grammi 24 a metro lineare. 

Numerose le opere d'arte costruite lungo la linea. Me- 
ritano nota: 

Un ponte di ferro a luce di m. 5.70; 

Due ponti in muratura, uno di m. 10 e altro di m. 14.50; 

Tre ponti sull'Elsa, il primo a due archi di m. 16 ca- 
danno: il secondo ed il terzo a tre archi, dei quali quello 
centrale di m. 15 e quelli laterali di m. 254); 

Quattro sottopassaggi in muratura da 5.25 a 7.30.. 


Ferrovia Lavezrzola-Lugo. — L'Ufficio del Genio 
civile di Ravenna ha sottoposto all’approvazione del Mipi- 
stero dei lavori pubblici il progetto del tronco della dira- 
mazione ferroviaria da Lavezzola a Lugo, compreso fra 
Conselice e Massalombarda, della lunghezza di m. 8970. 

Spesa presunta L. 1,453,000, delle quali per lavori e 
provviste comprese in appalto L. 1,040,000 e L. 413,000 a 
diposizione dell’ Amministrazione per le espropriazioni, gli 
imprevisti e la provvista del materiale di armamento e di 
quello fisso per le stazioni. 


Ferrovia Roma-tsolmona. — Quanto prima si 
dovrà provvedere all'appalto dei materiali di armamento 
occorrenti per la ferrovia da Roma a Solmona. Le rotaie 
da provvedere dovranno essere di accinio fuso Bessemer 
del tipo Vignole della lunghezza di m. 9 e del peso di 36 
chiloy. per metro corrente. 

L'appalto rigusrderà la fornitura di tonneilate 12,600 di 
rotaie; di quintali: 5,040 di piastre; 6,390 di stecche; 3,470 
di ramponi e 1,280 di chiavarde. L’ importo totale della 
fornitura ammonterà a circa L. 3,200,U00. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — Nella sua sednta. del 
10 corrente, 11 Consiglio federale ha approvato con alcune 
riserve i progetti presentati dalla Direzione della ferrovia 
del Gottardo per la costruzione di un'ollicine di riparazioni 
in Bellinzona. SpecinImente il Consiglio federale, basandosi 
sull’ art. 14 della legge ferroviaria, in considerazione delle 
circostanze speciali per rispetto all’estesa rete della ferrovia 
del Gottardo e per motivi tecnici d’ esercizio, che parlano 

a favore dell'impianto sul versante nord delle alpi di una 
officina di riparazione per il materiale ruotante sulle linee 
settentrionali, si riserva di domandare alla Ferrovia del 
Gottardo la conservazione, oppure l’ampliamento delle due 
oflicine. 


Tariffe. — A partire dal 20 aprile 1885 sarà attivata una 
taritla eccezionale per il trasporto di feccia di vino liquida 
o secca a vagoni completi di 10,000 chilogrammi nel ser- 
vizio italo-svizzero. 

Gli esemplari di questa tariffa sono vendibili dal 1° corr. in 
poi presso l'Ufficio commerciale della Società, o pel tramite 
delle stazioni, al prezzo di 25 centesimi caduno. 


Sentenza. — La Gazzetta Ticinese reca: 

Dopo otto giorni di deliberazioni, il tribunale arbitrale 
al quale era stata sottoposta la vertenza sorta fra la Di- 
rezione della ferrovia del Gottardo e l’ Impresa Favre, co- 
struttrice del gran tunnel del Gottardo, ha pronunciato 
sabato la sua sentenza, la quale dispone: 

« Tutte le pretese della Ferrovia del Gottardo circa nile 
penulità convenzionali per ritardo nel compimeoto del tun- 
nel, per l’importo di fr. 2,745,000, interessi progres-ivi pec 
anticipazioni, per le installazioni e risponsabilità della cau- 
zione uel senso del computo della libera vendita del titolo 
di cauzione, sono respinte. Inoltre la ferrovia del Gottardo 
è dichiarata tenuta a rifondero all’ Impresa per spese alla 
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parte pericolosa del tunnel presso M. 2800 (invece dei fran- 
chi 2,201,360 pretesi) fr, 1,026,009, compresi i fr. 232,358 
giù calcolati in deduzione dalla Ferrovia del Gottardo, e 
per indennizzo gencrale (invece di fr. 11,481,322), soltanto 
fr. 757,000. 

« Le installazioni, per l'importo di fr 5,584,080 ed il bo- 
nifico per le parti d’instaliazioni ritirate dulla ferrovia del 
(fottardo non erano in quistione. Le spese di giudizio seno 
caricate alle due parti, mentre le spese extra-giudizio sono 
respinte ». 

Questa sentenza è altrettanto favorevole alle Compagnia 
del Gottardo quanto disastrosa per l'Impresa. Infatti, degli 
otto miliovi impiegati dall’im presa. Favre nella costruzione 
del gran tunnel, essa ne ritirerà soltanto fr. 2.200,000. Il 
resto è perduto. 


Ferrovio austro ungariche. — La Camera dei 
deputati ha approvato in terza Jettura, con 159 voti contro 
148, lu convenzione conchiusa tra il Governo e la Com- 
pagnia della ferrovia Nord Imperatore Ferdinando, per il 
prolungamento della concessione d’esercizio. 


Ferrovie Bulgaro. — Si annunzia da Sofia che 
quel Governo ha iniziato nuove pratiche pel riscatto della 
linea Rutschuk-Varna. Tuttavia ner circoli d'ordinario bene 
informati assicurasi, che il Governo non sarebbe disposto 
a pagare nna somma maggiore di fr. 43,000,000, vè ad 
nccordare alcuna garenzia speciale, mentre che il precedeute 
(inbinetto aveva offerto, non solamente un maggior prezzo, 
ma ancora una garanzia sui prodotti delle dogane. 


l'errovie Rumene. — La Camera ba approvate un 
progetto di leyge, che uccorda al Governo un credito di 
400,000 franchi, per lo studio delie diverse piccole ferrovie, 
che occorrano pel raccordamento alla rete principale di 
tutte quelle provincie del regno, che si occupano della 
viticultura. 

i.’assemblen legislativa ha altresì approvato un progetto 
di legge per la costruzione di ponti sul Danubio, sulla 
Borcen e suoi affluenti, destinati al rnaccordamento delle 
linee Bucharest-l'aurei e Fetesti-Danubio colla ferrovia 
Crernavoda-Constantza. A quest’ effatto il Governo è nu- 
torizzato ad emettere 35,000,000 di rendita ammortizzabile. 

Il progetto di legge dispone inoltre, che la costruzione 
di ‘questi ponti formerà oggetto di esperimenti d’ asta ai 
quali saranno invitate a concorrere le principali oflicine 
dell’estero. 


La ferrovia Suahim-Berber. — Il /0rnin9 Post 
annunzia che i lavori di costruzione della ferrovia Suakim- 
Berber debbono essere cominciati il 6 corrente. 

Soggiunge che il primo tronco di essa tra Sunkim e 
Handub {il punto più avanzato occupato dal generale 
Graham) sarà il più facile dell'intera linea; perchè su un 
percorso di circa dodici miglia, non presenta ehe un dis- 
livello di 390 piedi con una pendenza del mezzo per cento. 

Il materiale per 10 miglia di linea è già sbarcato e vi 
sono IU navi in porto pronte a scaricarne di più quanto 
sia necessario. 

La difficoltà dell’acqua sarà superata col porre dei .con- 
dotti lungo lu linea, pei quali l’acqua sarà introdotta me- 
diante pompe americane recate appositamente sul luogo. 

Non appena un primo tratto di ferrovia sara compiuto 
n tal punto da permettere il passaggio dei vagoni e delle 
macchine, un treno corazzato percorrerà la linva per assi- 
curare protezione alla linca e agli operai. 


Tramways di Praga. — La rete esercitata nel 1884 
aveva, alla fine di quell’anno, una estensione di m. 17,842, 
con una Innghezza medin, durante l’esercizio, di m. 16,096. 

Il conto di primo impianto importa: per concessioni, 
strade. materiale, immobili: fr. 6,548,979; per cavalli: fran- 
chi 277,670, e così in totale fr. 6,726 049, non compresi 
fr. 161,557 di canzioni. 

Il capitala sociale consta di fr. 2,500,000, divisi in 10,000 
azioni di 250 franchi ciascuna: vennero inoltre emesse delle 
obbligazioni per la somma di fr. 4,250,000. 

L'esercizio 1884 ha dato an'entrata lorda di fr. 966,276, 
ed uua apesa di fr. 696,931, lasciando così un prodotto 
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netto di fr 2693414, a cni si debbono aggiungere le entrate 
indirette ed il saldo del 1883, che fanno salire il beneficio 
sociale a fr. 327,048. 

Questa somma venne così ripartita: fr. 250,920 per rata 
interessi delle obbligazioni; fr. 7,642 per spese dell’Ammi- 
nistrazione centrale; fr. 20,000 per fondo di riserva pei 
cavalli; fr. 8,800 per caritene all'Amo:inistrazione; fr. 1,801 
a fondo di riserva, e fr. 32,334 per saldo a riportarsi. 

La rete è attualmente per intiero terminata. 


Notizie Diverse 


Nuove traverse ferroviario. — Il Ceriralbatl 
fir den deutschen Holgandel riferisce che in Germania sono 
state ora inventate delle nuove traverse ferroviarie da s0- 
stituirsi vantaggiosamente a quelle usate sinora, che, come 
è noto, suno o di leyno rovere, come il più resistente, o di 
abete, o faggio, iniettato. ! 

Tali nuove traverse si fanno con la scorin delle ferriere, 
che sinora serviva a nulla e che viene indurita col sistema 
Siemens. 


Giubileo ferroviario — Leggesi nella Nord Deul- 
sche Allgcinaine Zeitung : 

Ricorrendo nel prossimo agosto il 50° giubileo dell’esi- 
stenza della prima ferrovia del Belgio, si attribuisce a Re 
Leopoldo l’ intendimento di invitare tutti i Governi civili 
ad un Congresso ferroviario mondiale, con mostra annessa, 
che si dovrebbero riunire per la circostanza a Bruxelles. 

La mostra sarebbe limitata ai modelli di locomotive e 
vagoni, che erano in uso 50 anni fa. 


Concorso per un progetto d'arte. — Gli am- 
ministratori del Monte di Prestanza di Barcellona Pozzo di 
Gotto, provincia di Messina, con deliberato del 31 gennaio 
1885, hanno stabilite un concorso per la scelta di un pro- 
getto d’arte, da servire per la ricostruzione del palazzo di 
detta Opera. I progetti che verranno presentati non più 
tardi del 1° agosto p. v., termine del concorso, saranno 
deferiti al giudizio di una eletta Commissione tecnica di 
un cupoluogo di provincia, e sarà attribuito il premio di 
lire 1,000 all'autore di quel progetto che otterrà la pre- 
ferenza. 

Per ogni dettaglio, schiarimento ed ammontare della 
spesa, rivolgere domanda al sig. segretario del Monte. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


Prizzi DEI TITOLI FERROVIARII 
I valori ferroviarii nella passata settimana, sì tennero silen- 
siosi e intrattati, fatta eccezione delle azioni della Societa 
delle Meridionali, le quali, pure negoziate sempre, non evitarono 
il ribasso che le fece scendere da 720 a 685; le obbligazioni 
relative vennero segnate a 310, poi a 397.50; i Boni rimasero 
invariati sul 500 circa. 


ESTRAZIONI 

Società concessionaria della strada ferrata 
da Torino a Cunco-Saluzzo — In adempimento del 
disposto degli articoli 35 e 36 degli statuti sociali, il gierno 
30 aprile corrente, alle ore 4 pom., sì procederà alla estra- 
zione annua di numero cento azioni di questa Società. le quali 
verranno rimborsate al valore nominale, quindi estinte e cam- 
biate con titoli speciali che daranno diritto al solo dividendo, 
cessando dal partecipare all’ interesse del 5 per cento. 


CONVOCAZIONI 
Socicta italiana per ferrovie cconomiches 
o tramvie a vapore della provincia di Pisa. 
«— L’ assembloa generale ordinaria convocata pel giorno di 
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marz) decorso, non avendo potuto aver lungo per mnnceanza 
di numero legale degli intervenuti, gli azionisti sono muova- 
mente convocati in assemblea generale ordinaria pel 18 corr. 
aprile, alle ore 2 pom., alla sede della Società, 40, via Carlo 
Alberto, in Torino, piano terreno. (V. Monitore del 25 marzo). 


Manifattura di Cuorgne. — Assemblea generale 
ordinaria pel 25 aprile alle ore 2 1|2 pom., nel locale della 
Società, 8, corso Re Umberto, in Torino, per relazione del 
Consiglio d’ amministrazione ; relazione dei sindaci ; approva- 
zione del bilancio lè84 e del relativo dividendo; nomina di 


cinque amministratorì ; nomina di tre sindaci e due supplenti. . 


Società vinicola italiana (in liquidazione). — 
Assemblea generale degli azionisti per il giorno 27 aprile 1885, 
ore 10 antim., in Asti, nel salone dell’ Albergo della Salera, 
per relazione del Comitato di stralcio; approvazione del bi- 
lancio; costituzione di nuovo stralcio, in surrogazione degli 
stralciari mancanti o dimissionari, o che venissero dalla stessa 
assemblea revocati; nomina dei sindaci. 


Societa generale italiana di telefoni e di 
applicazioni elettriche (Sede in Roma'. — Assemblea 
generale ordinaria degli azionisti per il 29 aprile ad un’ ora 
pomeridiana, nella sede sociale, in via in Lucina, n. 24, per 
resoconto del Consiglio sulle convenzioni fatte con la Società 
meridionale di telefoni ed elettricità ; resoconto del Consiglio 
d’ amministrazione sull’ esercizio 1884, e presentazione del bi» 
lancio ; resoconto dei sindaci sull’ esercizio e bilancio 1884; 
nomina degli amministratori uscenti di carica e mancanti, 
nomina dei sindaci effettivi e supplenti, e loro attribuzioni ; 
comunicazioni diverse. 


Società generale per la illuminazione a 
gas in Roma. — Assemblea generale ordinaria degli azio- 
nisti il 30 aprile, alle ore 3 pom., nelle sede della Società, 
palazzo Raggi, Corso, n. 173, per rapporto del Consiglio di 
amministrazione sopra la situazione degli affari sociali; comu- 
nicazioni diverse e relazione dei sindaci ; approvazione del bi- 
lancio; rinnovazione di una parte del Consiglio e nomina di 
tre sindaci effettivi e due supplenti. 


PAGAMENTI 


Banca Romana. — Col giorno li corrente mese in- 
cominciò 11 pagamento del saldo dividendo i884 sulla cedola 
42 dello azionì della Banca Romana in L. 8 por ciascuna 
azione, secondo la deliberazione adottata dall’ adunanza gene- 
rale degli azionisti nella seduta del dì 8 del corrente aprile. 


Avvisi d'Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le NoTIZIE FERR. ITAL.) 


Prefettura di Padova (17 aprile, ore 10 antim.; l* asta) — 
Appalto del lavoro d’ ingrosso di banca con sctto-banca a ro- 
bustamento dell’ argine sinistro d’ Adige, nella località Marez- 
zana Dolfin con Drizzagno i.0 e 2.0 Carrediana fra i cippi 21 
e 27, sull’ estesa di metri 9484, nel circondario idraulico di 
Este. Prezzo L. 42,350. Inoltre l’ impresa dovrà anticipare 
L. 3157.7] per compensi di danni verso l’ interesse del 5 per 
cent» in ragione di anno. Cauzione provvisoria L. 2560; quella 
per le spese d’ asta, del contratto e delle tasse conseguenti 
L. 1100; cauzione definitiva il decimo del prezzo di delibera. 
I fatali scadono il 22 aprile. 


Comune di Gonnosfanadiga (17 aprile, ore 12 merid. fat.) 
— Appalto dei lavori di costruzione della strada interna che 
mette in comunicazione le due frazioni che compongono questo 
comune, con annesso ponte a due arcate, della lunghezza di 
m. lî20, provvisoriamente deliberato per il prezzo di L. 48,120. 


Comune di Valstagna (18 aprile, ore IC antim. - ).a asta). 
— Appalto dei lavori per costruzione di numero 4 serre, a 
difesa dell’ abitato del comune di Valstagna dal torrente omo- 
nimo. Prezzo L. 50,000. Cauzione provvisoria L. 2,:)00; defi - 
nitiva L. 5,000. 

L’ asta sarà aperta sul dato di L. 50,900, pagabili come se- 
gue: un quinto del prezzo di delibera dopo eseguito un quarto 
di lavoro ; un secondo quinto dopo eseguita la metà del la- 
voro; un terzo quinto al termine del lavoro, e agli ultimi due 
quinti dopo il definitivo collaudo per parte delle autorità go- 
vercative e provinciali. I fatali scadono il 27 aprile, 
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Amministrazione provinciale di Roma (18 aprile, ore 12 mer., 
defin.) — Appalto della manutenzione della strada provinciale 
Toscanese Cornetana, tronco 2.0, da Toscanella alla nazionale 
Cassia, per sei anni dal ].0 gennaio 1885 al 21 dicembre 1899. 
Canone annno ridotto a L. 5,425.18. 

Municipio di Trapani (15 aprile, ore 12 merid. - l.a asta) 
— Appalto dei lavori di sistemazione e basolamanto delle vie 
Corso Vittorio Emanuele, Gallo Avellone e Xitto, per la som- 
ma di L. 115,775 in base all’ estimativo e capitolato approvati 
da questa Giunta municipale, ed ostensibile a chiunque in 
quest’ ufticio, oltre ad altre L. 4225 a disposizione per opere 
non previste. Deposito di L. 5,000 a garanzia per gli obblighi 
d'appalto e L. 900 per approento delle spese da liquidarsi. I 
fatali scadono il 4 maggio. 


Amministrazione dal consorzio per l arginazione della 
sponda destra del fiume Marro (20 aprile, ore 10 antim. - l.a 
asta). Comuue di Jatrinoli. — Appalto delle opere e provviste 
occorrenti per la costruzione di argini in muratura (m.? 20917) 
lungo la sponda destra del fiume Marro, in territorio di Jatri- 
noli, sulla presunta somma di L. 211,107 comprese L. 10,05%8.58 
di impreviste. (V .n. 10 del Aonitore). 

Genio militare — Direzione territoriale di Bari (20 aprile, 
ore lU antim. - i.a asta) — Appalto dei lavori per la costru- 
zione di una caserma per un battaglione dì fanteria e servizi 
accessorii presso l’ ex-convento S. Maria in Potenza, per lo 
ammontare complessivo di L. 320,000. Dep. L. 32,000. I fa- 
tali scadono il 6 maggio. l lavori dovranno essere compiuti 
entro giorni 800 decorrenti dalla data del verbale di consegna 
dei medesimi, 


Direzione delle costruzioni navali del primo dipartimento 
marittimo - Spezia (20 aprile, ore }2 merid. - l.a asta). — 
Appalto della provvista alla Regia marina nel primo diparti- 
mento, durante l’ anno 1855 e il primo semestre 186 di le- 
gnami diversi e oggetti di legno per la somma presunta com. 
plessiva di L. 54,879.34, Deposito L. 5,500. I fatali scadono 
al 9 maggio. 

Direzione del Genio militare di Bologna (21 aprile, ore 3 
pom. - l.a asta) — Appalto dei lavori di sistemazione della 
caserma Treno, completamento e sistemazione della caserma 
Caîfè, e costruzione di una tettoia nella cittadella di Modena, 
per l’ ammontare di L. 120,009. 1 lavori dovranno essere com- 
piuti entro 150 giorni dalla data del verbale di consegna dei 
medesimi. Dep. L. 12,000. Fatali a giorni 15. 

Municipio di Messina (21 aprile, ore 12 merid. - l.a asta) 
— Appalto per la esecuzione dei lavori bisognevoli per la pub- 
blica nettezza, oseia spazzatura delle vie o luoghi pubblici della 
città per la durata di anni tre dal giorno in cui dietro l’ap- 
provazione del contratto per parte del sig. prefetto della pro- 
vincia sarà a mezzo di un messo comunale nei modi ammini- 
strativi notificato all’ appaltatore l’ ordine del cominciamento 
di tale manutenzione per l’ annua mercede a corpo ed astra- 
satto di L. 20,000, e salvo quanto è stabilito all’ art. ì7 del 
capitolato d’oneri, il tutto ai termini del capitolato medesimo. 
Dep. L. }),000; cauzione L. 15,000, 1 fatali scadono il 26 aprile. 

Genio militare — Direzione territorrale di Bari (23 aprile, 
ore 10 autim. - l.a asta). — Appalto dei lavori per l' amplia- 
mento e sistemazione dell'ex-eonvento Santa Maria in Potenza, 
per il comando di un reggimento di fanteria, magazzini, la- 
boratorii, stato maggiore e deposito , per l’ ammontare com- 
plessivo di L. 54,000, Deposito L. 5,400. I fatali scadono il 9 
maggio. I lavori dovranno essere compiuti entro giorni 500 
decorrenti dalla data del verbale di consegna dei medesimi. 


Comune di Sesto Cremorese ed Uniti (23 aprile, ore 12 me- 
rid. - l.a asta) — Appalto dei lavori e provviste in parte a 
corpo ed in parte a misura occorrenti per la novennale ordi- 
naria manutenzione di queste strade e cimiteri comunali con 
alcune relative opere di miglioria, decorribile dal l.0 luglio 
}885. Prezzo L. 6,387.07. Dep. L. 500. I fatali scadono 1° 8 
maggio. 

Municipio di Tagliacozzo (28 aprile, ore 9 antim. - i.a 
asta) -- Appalto dei lavori di condottura dell’ acqua potabile 
in questa città pel prezzo di L. 4i,501.56, alle quali non vanno 
comprese L. 7,907.50 per sorveglianza e compenso ai proprie» 
tari dei fondi gravabili della servità dell'acquedotto. Cauzione 
provvisoria L. 1,200; def. L. 4,000. I fatali scadono il 9 maggio. 


Città di Civitavecchia (24 aprile, oro !l antim. - ].a asta) 
— Appalto della costruzione (a nord della città) di un muro 
daziario in sostituzione dello demolite mura castollane, della 
lunghezza di circa m. l. 095, in tre tratti. ll prezzo totale 
dell'opera è previsto per L. 14,245.97. Dep. provv. L. 400; 
cauzione defin. L. 1,200. 1 fatali scadono il ‘0 maggio, 
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Prefettura di Salerno (24 aprile, ore 10 antim. def.) — Ap: 
palto della esecuzione di tutte le opere e provviste per la si- 
stemazione del tronco del canale di bonificumento del Vallo di 
Disno, denominato Fossato Maggiore, tra l’attuale ponte in 
legno sulla via Filo e metri 279.74 a monte dell’ ultro ponte 
in legno sulla via Cutura, della lunghezza di m. 2:74.03, non 
che per la sistemazione del fosso di seculo denominato Lontrara 
delle Taverne, dal suo sbocco nel Fessato Maggicre presso 1l 
deito ponte Cutura e m. 1247.07 sopracorrente al ponte Prato 
dello Canne; della lunghezza di m. 2624.6065. Prezzo ridotto 
1. 36,590.78. I lavori dovranno intraprendersi tosto dopo la 
regolare consegna ed essere compiuti nel termino di mesi 10. 
Cauzione provv. L. 2,000; def. il decimo dell’ importo netto 
delle opere d’ appalto. | 

Direzione del Genio militare di Torino (24 aprile, ore 3 
pom. - l.a asta) — Appalto dei lavori pel prolungamento di 
tettoie al Poligono ferrovieri, ascendenti a L. &,bU0, da ese- 
guirsi nel periodo di giorni 60. Dep. L. 850; i fatali scadono 
nl)’ 1} maggio. 

Direzione degli armamenti del primo Dipartimento ma- 
rittimo di Spezia (24 aprile, ore 2 pom. - l.a asta) — Ap: 

alto di tessuti diversi, per la somma presunta complessiva 

di L. 78,023.50, da consegnarsi nel R. Arsenale di Spezia in 
due rate e nei seguenti termini, cioè. Un terzo delle singolo 
quantità indicate nell’ elenco che fa seguito all’ art. 40 dovrà 
essere fornito nel termine di due mesi, decorrendi dalla data 
della notificazione al deliberatario dell’approvazione del con- 
tratto. Gli altri due terzi entro sei mesi dalla stessa data, ma 
non prima del mese di luglio it885. Dep. L. 5,500. 1 fatali 
scadono l’ li maggio. 

Comune d' Iylesias, prov. di Cagliari (24 aprile, ore 11 
ant. - l.a asta) — Appalto della costruzione di una conduttura 
d’acqua potabile per questa città, giusta il progetto compi. 
lato dall'ing. Francesco Pisano, Melis e Zoppi in data 25 
giugno 1884, per il prezzo soggetto a ribasso di L. 412,221.08. 
Cauzione provv. L. 20,000; def. L. 40,000. I fatali scadono il 
12 maggio. 

Deputazione provinciale di Alessandria (25 aprile, ore 10 
antim. def.) — Appalto delle opere occorrenti alla trasforma. 


Strade Ferrate Meridionali 


1]1* Settimana. — Dal 12 al 18 marzo 1885 


Chil. { PRODOTTI |PropoTTI 
eseretti totali chilom. 
; RieTR ADRIATICA E TIRKENA 
| Prodotti settimanali 18£5 1,722. 1426,919.00] 22.76 
| Settimana carrisp. nel 1834 1,722.— 476,579.15)] 276 22 
: BilTerenze nei prodotti dellu]----e—-{-——-——- La 
settimana 1885, . . .J — + 10,23981/}: 5.9 
1 ———_—_- | TTT ff | 
' Introiti dal 1° gennaio 19£5/1,722.00) 5,453,107.64| 3,166.73 
' Introiti eorrisp. nel 1884 |1,722.00] 5,)41,13423.49] 2,998D.6% 
Differenze nei prodotti dall -—---{_——-——-|--— - 
| eennrio 1885. > el — | 311,764.15-181.05 
KETE CALABRO-SICULA 
| Prodotti settimanali 18845 |1,491.— 263,332.15] 176.6] 
i Settimuna corrisp. nel IX&4.{1,2988 — 241,785.3]] 174.20 
| Differenze nei prodotti della] —-—-—|———-———|— 
settimana 1885. . . .[+103.—|+ 2:,546.44-+ 2.41 
} 
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, Introitidal 1° gennaio 1885.11,491.00 2,657,333.£7 1,798.8. 
| Introiti corrisp. nel 1884 .[1,379 54] 2,641,568.64/ 1,914.84 
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EEHMERKR RO VIE DIVERSE 
Prodotti del m:se di febbraio 1885 


Differenze nei prodotti 
1° gennaio IR85. . . 


i 
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G. VeLociTÀà | P. VeLocrtà | TOTALE 
‘Torino Rivoli Chil. 12 7,997.83 247,40] 8,245.23 
Torino -Lanzo » 32 20 204.24 5,910.3 88,120.65 
$ettimo-Rivarelo n 23 7,686.69 8,020.10] 15,700,79 
Santhià-Biella . » 30 2.799,96] 22,010.65]  36,810.61 
Fossano-Mondovì » 21 2:22.02 » PTARA Fre 
Snssi-Superga ,.»_ 0 328.20 » 328.25 


08,242.64 


Monitore delle 


RODOTTI DELLE STRAD 


36,194.40| 91,437.17 


Strade Ferrate 


pense safe 


ziona del ponte pensile sul Po presso la città di Casale. L’im- 
porto dell’ appalto trovasi cra ridotto a L. 344,058.69. Cau- 
zione provvisoria L. 20,000; def. L. 40,000. 

Direzione di artiglieria e torprdini del primo Dipartimento 
marittimo « Spesia (27 aprile, ore 10 ant. def.) — Appalto 
delia provvista di corregge di cuoio per trasmissione di movi- 
mento per la somma ridotta a PL. 23,247.04. Dep. L. 2,500. 

Direzione delle costruzioni del secondo Divartimento ma- 
rittimo - Nopoli (27 aprile, ore 12 merid. - ta asta) — Prov- 
vista alla regia Marina pei tre Dipartimenti durante l’ ano 
I855 e il 1.0 semestre. Ibs6, di tubi metallici, per la presunta 
somma somplessiva di L, 123,605. Dep. L. 2.400. I fatali 
scadono il 22 maggio. 

Amministrazione provinciale dell'Unbria (27 aprile, ore 11 
ant. l.a asta). — Appalto dei lavori di costruzione del tratto 
della strada Sellanese da Paraonde a Rasiglia, lungo metri 
4118.02, e portante la spesa di L. 93,250, delle quali liré 
51,167 a corpo e L. 42,2:3 a misura, giusta il progetto, re- 
datto dall’ ingegnere deli secondo riparto dell'ullicio tecnice 
provinciale ed approvato dal Ministero dei lavori pubblici. 
Cauz. provv. L. 2,000; def. L. 9,338. I fatali scodono il 12 
magzio. 

Direzione del Genio militore di Firenza (27 aprile, ore ll 
ant., fut.) — L'appalto dei Îavori di adattamento dei locali a 
quartiere por fanteria, costruzione di una casermetta per le 
compagnie ecc. (Vedi Mositor: del l.0 aprile) venne provvi. 
soriamente deliberato a L. 239,964.30. 


Appalti deliberati 
L'Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche di- 
retta dall’ ing. comm. Cottrau, ha assunto il raflorzamonto dei 
ponti Metteggiana e Calolzio per le ferrovie Alta Italia, 
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NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 
A CENGLO (Savona). 
(V, Avviso nelle pagine degli Annunzi). 
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Strade Ferrate Romane 
3° SiTTIMANA. — Dal 15 al 21 gennaio 1885 


‘e0ila deduzione dell'Iruposta &overnativa; 


E 


Chil. | PRODOTTI |pPRODETTI 
eserciti totali chil.ann. 
Prodotti della settimana, 1,727 509,201.96 18.112,94 
Seltimnna corrisp. del 184. 1,984 G40,i28.62/19,884.25. 
Differenza (ÎR PÎÙ . è. + 4l — | 


(ine dl — 41,226 66} 1,771.91 
Ammontare dell'Esercizio dallo-—-—|_ -———-1___—_l 
I° al 21 gennaio i355 1,725,500/ 1,741,094 67j17,542.1 
Periodo corr. is84 + .|1,694 — | 1,860,613.10 19,256.30 


Aumente . . . . è è 
Diminuzione . . +... 


119,518.43 1,713.10 


Strade ferrate Società Veneta 
PRODOTTI LORDI dal 21 el 31 inarzo 1885 
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2 n sai dd 4 ei (i 
> DPe fa 
Chi, 1d0f Chi. 14 | Chil 38 | chil. 2 Chil. 44 
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ROTAIE D' ACCIAIO AL “ MASSIMO BUON PREZZO 


Un metro di rotaia costa LIL. COC.50 


Vagonetti interamente d° acciaio, come dallo schizzo, con ruote di 
ghisa dura cd assi d° aceiaio 


della portata di Chiloy. 500 — Prezzo L. 139.50 
:d. » “50 — » » 156.25 


Franco bordo ANVERSA. 
Spedizioni per vagoni completi. 


CA PS ULE e MICCIE 


Fabbrica in CENGIO (SAvona). 
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Panenmo 
CAGLIARI DEPOSITI $ mai 
Cercina (Firenze) Ò 


Greene fa SALERNO 
Indirizenve Lettere ed Ordinazioni 
SOCIETÀ CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI 
TORINO, 3 Piazza Bodoni. 
| Telegrammi: Continentale _ TORINO. 


SOCIETA NAZIONALE 
DELLE OFFICINE DI SAVIGLIANO 


(Anonima in Savigliano. — Capitale Versato L. 1,000,000) Ì 


COSTRUZIONE E RIPARAZIONE 
DI MATERIALE MOBILE E FISSO _PER FERROVIE E TRAMVIE 


PONTI, FONDAZIONI AD A ARIA COMPRESSA, 
Tettoie e Costruzioni Meccaniche | 


MEDAGLIA D' ORO ALL EsposIzio NE DI MiLano 
DipLoma D' OxoRKk ALL’ ESPOSIZIONE DI Torino 


Amministrazione în Torino, N. 6 67 , Corso Vittorio Emanuele II. 
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SULLE FERROVIE SPECIALI ED ECONOMICHE 


E PARTICOLARMENTE 


SUI TRAMWAYS A VAPORE 


e sul loro sviluppo in Italia 


Opuscolo estratto dal Mozitore delle Strade Ferrate 


PREZZO Cent. 50 


Verdibile all’ Ufficio del Monitore delle Strade Ferrate 
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SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA 


PER LA 


hegia Cointeressata dei Tabacchi in Liquidazione 
SEDE IN ROMA 


Capitale Versato LG... 50, 000,000 


Essendosi oggi reso esecutorio il bilancio finale di liquidazione della Società anovima italiana 
per la Regia Cointeressata dei tabacchi, stato approvato dagli azionisti nell'assemblea generale 
del 27 febbraio decorso, c pubblicato di poi nei modi e termini prescritti dal Codice di commercio, 
la Commissione di stralcio di detta Società, presi gli opportuni concerti con la Società generale 
di Credito mobiliare italiano, incaricata per conto del R. Tesoro colla convenzione 13 novembre 
1888 del servizio relativo al rimborso del capitale dovuto dal Governo alla Società, avverte che 
il pagamento della quota di reparto in lire 602,45, spettante a ciascuna azione, ed iu lire 8326,65, 
spettante ad ognuna delle Carature Siciliane, sarà incominciato da oggi. 

E dovendosi all’atto del suddetto pagamento confroutare i titoli di azioni con la rispettiva ma- 
trice, onde assicurarsi della loro legittimità, il pagamento stesso sarà esclusivamente fatto in Roma, 
presso la sede della Socictà generale di Credito mobiliare italiano (via Due Macelli, 79), alla 
quale dovranno essere presentati, per l’opportuno rimborso, i titoli di azioni. e gli atti compro- 
vanti il diritto di caratura, soddisfacendo alle modalità quì appresso indicate: 

1. Che i titoli di azioni, dovendo essere confroutati colle relative matrici prima di essere am- 
messì a pagamento, dovranno essere lasciati in deposito presso detto Istituto per il tempo neces- 
sario alle operazioni di coufrouto. 

2. Che le azioni dovranno essere accompaguate da distinta in doppio esemplare, i cui moduli 
saranno forniti della stessa Società generale di credito mobiliare italiano sede di Roma, e do- 
vranno essere izscritte sulle distint: stesse scrnpolosamente per progressivo numero di ordine, 
avvertendo che le distinte con cancellature 0 correzioni non saranno accettate. 

3. Che entrambe le distinte dovranno essere tirmate dal presentatore, ed una di esse verrà ad 
esso rilasciata, munita della firma di un impiegato espressamente incaricato di questo servizio, 
e di uno dei direttori della sede locale. 

— 4. Che tale distinta che non è giradile, trascorso quel tempo che verrà indicato di volta in 
volta, a norma de:la quantità d:lle azioni presentate per la verifica, dovrà essere ripresentata e 
rilasciata alla Società generale di Credito Mobiliaro Italiano, unitamente ad apposita quietanza da 
firmarsi dal presentatore all’atto del navamento che gli verrà fatto delle azioni riscoutrate regolari. 

5. Che per le carature dovrà all'atto del pagamento essere rilasciata quietanza in carta da 
bollo da lira una, da essere successivamente sottoposta a registrazione, la relativa spesa sarà 
ritenuta sulla somma da pagare. 

6. Che il pagamento dell’importo delle azioni e delle carature presentate verrà eseguito me- 
diante vaglia cambiarii sulla Banca Nazionale nel Regno d’Italia, regolarmente girati al presen- 
tatore dei titoli. 

1. Che gli sportelli della Società generale di Credito mobiliare italiano (sede di Roma) reste- 
ranno aperti nei giorni feriali per questo servizio dalle ore 10 antimeridiane ad un'era pomeri - 
diana. 

Roma, 6 aprile 1885: 
Per la Commissione di stralcio suddetta 
II Presidente: D. BALDUINO. 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


Società auonima sedente in Firenze — Capitale sociale 200 milioni inlicramente versato 


SERVIZIO | DEI TITOLI 


MUXK.ma Estrazione dei Buonij]in Oro eseguitasi in seduta pubblica il 1° Aprile 1885. — I Buoni estratti 
saranno rimborsati a cominciare dal 1° Luglio 1885, mediante la consegua dei Titoli muniti di tutte le Cedole se- 
mestrali non scadute. — Dal 1° Luglio 1885 in poi cessano di essere fruttiferi, 
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Firenze, 1* Aprile 1885. 
T.a IDirezione Generale. 


NB. Presso | Amministrazione centrale della Società e presso i Banchieri corrispondenti trovasi ostensibile l' elenco 
dei Buoni estratti prece leute:nente e non ancora rimborsati. 


ENEA, 


UFFICIO SUCCURSALE 
siornali italiani ed esteri 
Torino, via Finanze, 13. 


Le LIVRET-CHIATX CONTINEN- 
TAL du mois courant est en vente dans 
ses gares et les librairies, et chez MNM. 
A. CHaix et C., rue Bergère, 20, Paris 

1.8" vol. Services francais; avec car. 
tes genérales coloriées, des chemins de 
da Ia fer de la Franceet de l’Algerio. Prix: 
IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA Lr 50 
COSTRUZIONI METALLICHE i 2.° vol. Services étrangers, trains 

diretta dall'ing. comm. A. COTTRAU | rancais desservant les frontières, etc 


SEDE E DirezionE : Napoli, 24, Strada Medina avec 
Opificii Meccanici: CasteLLAMMARE (Stabia) e Savona (Liguria) 


dilei 


Quest’Ufficio, che trovasi iu diretta corrisponienza colle Amministrazioni 
di tutti i giornali d’Italia e dell’estero, s'incarica di ricevere gli abbonamenti 
e le inserzioni pei medesimi a prezzo di tariffa otfrendo le maggiori gua- 
rentigie di puntualità ed esattezza. 


Mag a III 
DI 
services franco-internativnaux, 
carte geéncrale des chemins de fer du 
Continent. Prix: 2 franes, (Pour se ren - 
dre à l’étranger des divers points de 
la France, le voyageur n'a pas besoin 


de recourir au volume contenant les 
services francais). 


conseguite le maggriuri ricompense alle Esposizioni MonpiaLi di Vienna del 
1873 e di Parigi del 1878 ossia le Medaglie al AMferito ed al Progresso a 
Vienna ed una Medaglia d'oro ed una d’argento a Parigi. Anche nella re- 
cente Esposizione Nazionale del 1881 in Milano, \° Impresa ha conseguite 
ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta, attesochè oltre ad una niedaglia 
d’ oro per i prodotti esposti nella Classe 2° (Gruppo 9.°), la Giuria le sonferì ‘ 


Chaque volume renferme, en outre, 
‘un guide-sommaire indiquant les prin - 
cipales curiosités è voir dans les villes 
importantes, les stations balnéarsie etc. 


il premio maggiore dell'Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d'oro, | 
votata dal Municipio di Torino. | 

D'IMPRISA INDISTRIALE ITALIANA ha assunto la esecuzione dal gennaio | 
1871 al gennaio 1883 di ben 2007 Ponti metallici e di ben 103,401 metri. 
quadrati di 7ettoie, essia i quattro quinti all’incirca di tutti indistintamente | 
ì lavori di simil genere eseguiti in italia nel sopradetto periodo di tempo. 

Inoltre la Impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridio- | 
nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 707 veicoli ferro- . 
viarii, e per conto del Ministero della Marina la fornitura di N, 2 grandi | 
caldaie marine pel Naviglio dello Stato. 
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TORINO, 18895 
Tip. del Meuziore delle Strade Feriate 


| 
L'IMFRESA INCUSTAINALE ImnaLtalra è la SOLA Ditta Nazionale che abbia 
| Via Finanze. 12. 
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Le lettere e ping non afframcati saranno 
rifiutati. Quelli contenenti si 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 
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Amnunzi. 


LE CONVENZIONI FERROVIARIE 


AL SENATO 


"” 

" mme 
Riussumiatto nei suoi passi essenziali Tà dotta, chiara, 
precisa ed equanime Relazione, che l'on. 


sentato al Senato a nome dell’ 


Sarncco ha pre- 
Ufficio ceutrale. 


La prima parte della Relazione parla del modo col quale 
si giunse all'attuale condizione di cose, cha imperiosa- 
mente esige si provveda ad un urgente riordinamento delle 
ferrovie italiane; indi così spiega il concetto generale della 
legge: 

« ll congegno adottato per l’ esercizio è sostanzialmente 
il seguente. Le Società esercitano con materiale proprio le 
linee a ciascuna di esse aflidate, contro una percentuale 
prestabilita, da prelevarsi sul prodotto lordo dell’esercizio. 
Esse però non devono sopportare le consegueuvze dei danni 
cagionati alle strade ferrate da forza maggiore, e non de» 
vono provvedere del proprio alle rinnovazioni della parte 
metallica dell’ armamento, e del materiale rotabile reso in- 
servibile dall’ uso, pnichè alle relative spese si provvede 
con tre distinti fondi di riserva, sottratti al prodotto lordo 
in una certa e determinata misura. Rimane a carico dello 
Stato 1’ obbligo di sostenere le spese rese necessarie dagli 
numenti del traffico, e però sarà creata una cassa patri- 
moniale, che abbia l’ incarico di provvedere a queste ne- 
cessità mercè un prelievo sui proventi annuali, in quanto 
eccedano il prodotto iniziale stabilito d’accordo fra le parti 
contraenti. A 

e Tali, quando venne la volta di scendere a patti colle 
Società concessionarie e di regolare stabilmente la materia 
dell’ esercizio, tali seno i concetti cardinali ai quali s’ è 
inspirata l’ uzione del Governo, concetti e criteri, che astrat- 
tamente considerati sono gli stessi suggeriti dalla Com- 
missione parlamentare dì inchiesta sull’ esercizio delle 
ferrovie. » 

E qui la Relazione nota che il Senato ebbe sempre a so- 
stenere le preaccennate teorie, le quali hanno finalmente 
trovato la loro espressione in una formola determinata. che 
deve guarentirne la giusta applicazione. Loda in seguito 
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l’ istituzione dei fondì dì riserva, coi quali finalmente si 
soddisfa alla domanda che insistentemente si è fatta, che 
suì proventi lordi si prelevasse quanto occorreva annual. 
mente per coprire le spese, tanto ordinarie che straordi- 
narie richieste per il servizio delle ferrovie, e che almeno 
il montare, dell interesse sul capitale impiegato in aumenti 
patrimontali, che lo Stato si è venerata eo tO" con 
nlienazione di rendita perpetua, venisse dedotto dagli in- 
troiti aunuali delle ferrovie, prima di stabilire la cifra del 
prodotto netto da impostare fra le attività del bilancio. 

Quindi l’ on. Saracco passa ad esaminare la percentuale 
e studiando i bilanci dello Stato e le cifre che essi forni- 
scono ed applicandole alle Convenzioni couclude: 

Rimanendo per ciò sul terreno sperimentale, più si 
accresce la persuasione che gli interessi dello Stato non 
furono lesi, per il fatto che il coefficiente dell’ esercizio 
venne dedotto dai risultati del 1882, poichè sarebbe acca- 
duto peggio, quando si fosse ragionato e concluso in base 
ai dati del 1883, che pure diede per le reti continentali un 
prodotto lordo alquanto maggiore. 

Ed esaminando le tante e lunghe obbiezioni che 
state fatte sulla percentuale , l’on. Saracco continua: 

« Non tutti hanno però consentito, che i calcoli istituiti 
dal Governo fossero intieramente esatti, e mentre da una 
parte si è parlato di talune spese che l’ esercizio sociale 
non dovrà sopportare, altri avvertirono che non è giusto 
mettere interamente da banda le spese che sono proprie di 
tutte le Società. Ma noi non crediamo, e pur volendo , la 
brevità del tempo non ci consentirebbe, di entrare a yele 
spiegate in un campo così largamente mietuto, ed intrat- 
tenere più a lungo il Senato sopra questo argomento, e ci 
applicheremo piuttosto a compendiare in breve discorso le 
ragioni principali, sovra delle quuli si ® fondato il nostro 
giudizio. 

« Non sappiamo tuttavia far a meno di dire una parola 
che risponda succintamente a quel molto, ehe si detto, con 
lo scopo di dimostrare che in altri paesi le spese dell’ e. 
sercizio ferroviario rimangono dentro limiti molto più stretti 
ed angusti. 

« Troppa dottrina, si potrebbe dire, che non può cone 
durre ad una seria conclusione, nè pro nè contro la misura 
deila percentuale adottata, Ogni rete, anzi ogni linea, ha la 
sua percentuale, ha detto il sig. Ministro dei lavori pubblici, 
e per chi sa leggere , in questo inciso si trova intiera la 
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risposta a tutti gli argomenti dedotti dall’ esempio di ciò 
che avviene presso altre nazioni. Guardiamo solo a quello 
che avviene in casa nostra , e poi cì si dica, se possono 
reggere quegli esempi che ciascuno sceglie per comodo, 
naturalmente , della tesi che intende sostenere! Lasciamo 
adunque agli ideologi, i quali si permettono di credere, che 
appena concordata una percentuale di esercizio in base a 
tariffe discusse e prestabilite di comune accordo, si possa nel 
domune tentare un rimaneggiamento delle tariffe, inteso a 
diminuire i prezzi dei trasporti, senza sconvolgere di sana 
pianta le basi contrattuali; lasciamo a ‘coloro, che non co- 
noscono la varietà infinita degli elementi che concorrono 
a dare la giusta misura delle spese corrispondenti ad una 
entrata ottenuta in certe e determinate condizioni , l’in- 
nocente diletto di porre innanzi citazioni e confronti. Ma 
non è certamente in un Parlamento , dove si possa fare 
questo esperimento, e presumere che siffatti esempi abbiano 
il fascino di persuadere senza più, che quello che gli altri 
fanno, possiamo e dobbiamo fare sicuramente anche noi.... » 

E la Relazione fornisce esempi di linee e reti estere, così 
conchiudendo per ciò che riguarda la percontuale : 

« L’ Ufficio centrale si è vieppiù persuaso della ragione- 
volezza del patto che fissa il corrispettivo dell’ esercizio. Se 
poi nel tempo da venire gli introiti cresceranno in sensi- 
bile misura, e maggiore diventerà il guadaguo della So- 
cietà, noi ci confortiamo nel pensiero che le entrate dello 
Stato cresceranno ancor più, e quando l’opera delle Società, 
torni utile e grata al paese, non ci dorremo troppo ama- 
ramente di ciò. Imperocchè non si vuole dimenticare, che 
quando i lucri sociali superino il 7.50, il di più andrà di- 
viso fra lo Stato e le Società : locchè esclude nella maniera 
più ussoluta la possibilità, che le medesime possano rea- 
lizzare troppo lauti guadagni, e si deve per contro, se vo- 
gliamo essere ragionevoli e giusti, mettere sulla bilancia 
le alee di perdita, nè poche nè lievi, che sovrastano alle 
Società per casi di guerra ed altri accidenti, come quelli 
di pestilenze, di scarsi raccolti e simili, contro dei quali 
si rompono i calcoli dell’ umana previdenza. Se l’entrata 
lorda scemasse per alcune di queste ragioni, anche la fi 
nanza pubblica ne sentirebbe detrimento, giacche non è 
esatto il dire che lo Stato acquisti la sicurezza di un red- 
dito certo; ma il danno potrebbe risultare anche maggiore 
per le Società, le quali, s'intende bene, e saremmo ingenui 
davvero se volessimo ad esse farne colpa, hanuo pensato 
a prendere in tempo le opportune precauzioni. » 

Conclusioni parimenti favorevoli prende la Relazione con- 
siderando sia le cifre del prodotto iviziale, sia i corrispettivi 
fissati per l’ esercizio delle nuove linee. 


Esaminando la clausola per il corrispettivo al materiale 
mobile , il Relatore osserva che « quelle disposizioni non 
hauno il pregio di una grande chiarezza, ed è perciò che 
si è aperto un largo campo a parecchi dubbi ed a varie 
disputazioni »; ma crede non si debba farne meraviglia 
‘quantochè nella mente dei profani penetrano difficilmente 
le cose un poco complicate. Ed esaminato il contratto , 
dice che potrebbero sorgere dubbi ove si trattasse di 
vero e proprio contratto di compra e vendita, compiuto 
il quale cessassero i rapporti fra l’ acquirente ed il vendi- 
tore; ma non già nel presente contratto, col quale l’acqui- 
rente sì impegna di impiegare la cosa comprata a servizio 
di un’ azienda che non e sua, sibbene del venditore, 

« Vi ha, soggiunge, un contratto di compra-vendita, 
perchè le Società rispondono dei casi fortuiti e di forza 
maggiore, ma i diritti ed i doveri delle partifsi trasformano 
interamente pel fatto delle successive stipulazioni. L’acquie 
rente accetta di esercitare l’ azienda stessa nella quale è 
impiegata la cosa che egli ha cumperata, ed in questa 
doppia qualità acquista dei diritti e contrae dei doveri; co- 
me esercente , si impegna di usare la diligenza del buon 
padre di famiglia nel conservare la cosa che riceve in cu- 
stodia, e come proprietario della cosa stessa, acquista il 
diritto ad un ragionevole ed equo compenso. » 

I la Relazione tenuto calcolo dei molti e disparati a- 
spetti sccondo i quali vogliono essere considerate e giudi- 
cate le particolarità di quei contratti, osserva che si vedrà 
facilmente come errino a partito coloro, i quali hanno 


per conseguire da queste stipulazioni quei singolari van- 
taggi, che naturalmente si convertirebbero in altrettanti 
oneri della pubblica finanza. 

« Sarebbe veramente così , soggiunge la Relazione , se 
nella valutazione della percentuale dell’ esereizio si fosse 
tenuto conto del capitale rappresentato dal materiale mo- 
bile e dagli npprovvigionamenti; ma la percentuale fu sta- 
bilita e convenuta in base alle spese vive dell’ esercizio e 
per esserne convinti, basterà riflettere che in fondo la per- 
centuale è la stessa che scaturì dalla gestione del 1882 
ossia da un esercizio fatto con materiale proprio dalle di- 
verse Amministrazioni ferroviarie. Non è dunque vero, che 
questa sia una sorgente di guadagni per le Società , sic- 
come è altrettanto evidente, che non vi ha nulla di ec- 
cessivo nella stipulazione di un compenso commisurato al 
capitale versato, se questo nou è stato contemplato fra i 
coetlicienti della percentuale, e non ha trovato nè trova al. 
trove quella rimunerazione che non gli può essere onesta- 
mente negata. » 

Nè l’ on. Saracco nasconde la complicazione delle dispo- 
sizioui relative a questo punto, ma così conchiude : 

e Ci piace dire un'altra volta che la singolarità di queste 
stipulaziovi trae la sua origine da una condizione di fatto 
realmente eccezionale, che scusa non solo, ma giustifica la 
scelta dei mezzi d’ azione prescelti dal Goveruo, per venire 
ad una soluzione, che salva gli interessi dello Stato , fin 
dove si spingono gli onesti desideri di quelli che giudicano 
l’ opera degli uomini, come dei Governi, in relazione ai 
mezzi dei quali sono in grado di disporre. Questo è prin= 
cipalmente ciò che più premeva sapere, e poichè dal canto 
nostro abbiamo acquistuto il convincimento, che si è ope- 
rato rettamente e senza concedere alle Società speciali e 
non dovuti favori, il Senato ci darà venia di avere sovra 
questo punto poco inteso da molti e graudemente contro» 
verso, esposto liberamente tutto il nostro pensiero. » 

Relativamente al patto che concede alla Società medi- 
diterranea l’ anticipazione dell’ interesse, o compenso che 
dirsi voglia, nel primo anuo; il che equivale in sostanza 
ad una sovvenzione di lire due miliuni circa, la Relazione 
osserva che questo favore fu accordato alla Mediterranea, 
perchè essa si trova in condizioni di indole speciale, che 
persuasero il Governo a concederle un trattamento parti- 
colare, in contemplazione specialmente delle spese di fun- 
dazione, e di molte altre che dovrà sopportare fino dai 
primi giorni, per corrispondere alle cresciute esigenze del 
servizio, E giustamente rammenta che non vi ha convenzione 
che non sorga da transazioni e concessioni reciproche; e 
che non sarebbe serio il pretendere, che tutte le clausole 
d'un contratto riescano conformi all’ interesse di un solo 
dei contraenti. 

« Del resto, soggiunge il Relatore, non è cosa insolita, 
quando lo Stato ricorre al credito per procacciarsi il danaro 
di cui abbisogna, che si concedano ai sovventori somi- 
glianti agevolezze, e non ci sembra di presumer troppo, 
se ci permettiamo di sospettare che la Società mediterranea 
abbia chiesto ed ottenuto per sè questo favore forse dubi- 
tando, che dovendo a breve spazio di tempo procacciarsi 
un capitale non minore di 1835 milioni, debba poi a sua 
volta concedere le stesse agevolezze a coloro che le porte- 
ranno il danaro da versarsi pelle casse dello Stato. » 

Trattando della Cassa per gli aumenti patrimoniali, 
l’on. Saracco ne approva il concetto, e loda il preso prov- 
vedimento a tutela della pubblica finanza, ma esprime il 
dubbio che la dotazione sia impari al bisogno, nella quale 
evenienza ricadrebbe sul bilancio dello Stato quel maggiore 
peso che la Cassa non fosse in grado di sostenere, e così 
scrive: 

« Vediamo prima la teoria, che è la seguente: 

« In massima, dice la Relazione ministeriale, si giudica 
che ad ogni milivne di prodotto lordo occorra una spesa 
tripla, che nel caso nostro andrà a debito della Cassa. 

« Di queste teorie se ne conoscono parecchie e sono 
lungi dall’essere concordi. » 


Il Relatore adduce esempi, indi continua: 
« Niuno è d’altronde, il quale facilmente non vegga, che 
ciascuna linea ha i suoi bisogni, come direbbe con frase 
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ogni cosa tenere nel dovuto conto lo stato attuale di fatto, 
sapere, verbigrazia, se la dotazione presente del materiale 
mobile soddisfi alle presenti necessità, se già non si ma- 
nifestino bisogni crescenti di ingrandimento di stazioni, 
raddoppiamento di binari e simili: e per tacer di altro, 
couviene prendere in serio riguardo la forza di resistenza 
di cui si dispone per saper infrenare le esigenze di ogni 
natura che cercano sempre di farsi strada quando fanno 
capo al bilancio dello Stato!.. 

« Ora se la cosa si considera nel rispetto dei bisogni 
presenti, in quanto possano determinare la necessità di 
spese che prossimamente siano per diventare necessarie, a 
noi pare che questo pericolo non ci dovrebbe essere, per 
parecchie ragioni: fosse pur vero ciò che venne affermato 
senza essere stato contradetto, che in questi ultimi tempi 
la manutenzione delle strade di proprietà dello Stato abbia 
lasciato alquanto a desiderare... 

« Ma basterebbe por mente a quello che oggi si vuole, 
e ci siamo proposti convenzionalmente di fare, perchè a 
lume di ragione si ‘possa congetturare che alcune delle 
Opere proposte non serviranno soltanto a mettere un rimedio 
ai difetti del passato, ma sono ancbe disposte a provvedere 
il necessario, nella prospettiva dei bisogni che deriveranno 
dall'aumento del traffico. 

« Siamo quindi licenziati a sperare, che per parecchio 
tempo Ja Cassa patrimoniale non sarà chiamata a contrarre 
debiti che non fossero in giusto rapporto col fondo dispo- 
vibile. Ma l’animo non è scevro di qualche inquietudine, 
o, piuttosto, di una certa preoccupazione, la quale deriva 
dal riflesso, che questo congegno lascia esposto il Governo 
alle stesse esigenze, ed a tutti i clamori che sono sorti in 
addietro e sorgeranno d'ogni lato in cento forme diverse 
a domandare ingrandimenti di stazioni ed altre cose somi- 
glianti; e quello che è più grave, le lagnanze del pubblico, 
inseparabili da qualunque forma di esercizio ferroviario, 
che sieno fondate sopra un vero o supposto difetto di ma- 
teriale rotabile, si appunteranno sempre nel Governo, che 
sarà chiamato in colpa di tutti i mali, immaginari o reali. 
In questa parte, l’esercizio sociale nulla toglie alla respon- 
sabilità del Governo, anzi nuoce e l’aggrava, conciossiachè 
le Società avrebbero piuttosto un interesse diretto a sve- 
gliare, anzichè a smorzare gli appetiti del pubblico, e tutti 
intendono che vorranno almeno, com’è natarale, liberarsi 
da una responsabilità che realmente non devono avere. 

« Il Governo non avrebbe d’altronde che a stendere la 
mano per trovare i mezzi occorrenti, che presentemente 
non ha. La Cassa patrimoniale, con la facoltà di crear de- 
biti, è fatta apposta per soddisfare a queste necessità! 

« Ecco il punto nero del congegno, in sè stesso lodevole 
ed eccellente. 

« Provveda adunque il Governo, e sia vigile il Parla- 
mento, el quale si appartiene di autorizzare la emissione 
dei titoli che si devono alienare per il servizio della Cassa. 


Il pericolo esiste e noi lo abbiamo lealmente additato, per-. 


suasi di compiere un atto di dovere; ma ci affrettiamo a 
riconoscere con lo stesso animo, che il pericolo potrà essere 
facilmente scongiurato, quando Governo e Parlamento ten- 
gano mano ferma, perchè la Cassa non assuma impegni 
superiori alle proprie forze. E noi non vogliamo, nè pos- 
siamo dubitare che le cose avvengano altrimenti. » 

A proposito delle tariffe l’on. Saracco nota come le con- 
dizioni finanziarie non consentano l’opera di perequazione 
sulla base delle minime tariffe attuali, ed osservato che un 
alto ,ideale ed un senso elevato dei grandi e permanenti 
interessi del paese, persuasero la Camera elettiva a volere, 
che al Governo fosse riservata la facoltà di ribassare le 
tariffe anche per il servizio interno e cumulativo, si in- 
trattiene poi sugli «rticoli 7, 8 e 9 introdotti dalla Camera 
nel disegno di legge, e fa i seguenti rilievi: 

« La semplice lettura di questi articoli facilmente per- 
suade, che la rappresentanza nazionale non è pienamente 
tranquilla circa gli effetti che produrrà sull’ economia na- 
zionale l'applicazione delle nuove tariffe. Essa cominciò con 
un leggiero strappo alle tariffe, che si risolverà in una 
perdita immediata della pubblica finanza; ma il senso degli 
articoli 8 e 9 ha una gravità molto maggiore, se pure noi 
lo abbiamo inteso rettamente. 


« La creazione di un Consiglio speciale, con attribuzioni 
a determinarsi con decreto reale, che debba occuparsi di 
queste stesse tariffe, e delle modificazioni da introaurvi, 
appena, o prima ancora che siano applicate; e segnatamente 
l’obbligo imposto al Governo di sottoporre all’approvaziore 
del Parlamento, entro due anni, il decreto stesso di istitu- 
zione del Consiglio, lasciano luogo a supporre che la Rap- 
presentanza nazionale abbia voluto prendere in tempo le 
sue precauzioni, acciocchè fra due anni al più tardi tutta 
quanta la materia delle tariffe debba ritornare davanti al 
Parlamento. Il quale potrebbe anche prima di quel giorno, 
se venissero decretati ribassi di tariffa, impegnare una di- 
scussione su questo tema, appena i relativi decreti reali 
gli siano dati in esame, secondo le prescrizioni dell’art. 6 
del disegno di legge. 

« Così, la porta che si era chiusa, cominciò per aprirsi 
dolcemente coi ritocchi ai Capitolati, poi, si andò avanti 
con un primo strappo alle tariffe che non si dovevano toc- 
care: e finalmente si è conchiuso, che un bel giorno si 
potrebbe entrare a vele spiegate in una nuova discussione 
di tariffe. 

« È naturale che queste disposizioni dovessero e deb- 
bano tornare accette a quei valent’uomini, i quali stimano 
che le tariffe devòno rimanere a mani dello Stato, libero 
di modificarle a talento, siccome l’esperienza insegna, e la 
ragione economica consiglia. Ma vi ha pure chi si per- 
mette di dubitare che un Parlamento sia veramente il 
campo più adatto a dispute somiglianti, e fra questi, l’il- 
lustre uomo di Stato che intravedeva per la Francia un 
disastro finanziario quando il Governo avesse riscattate le 
sue ferrovie, alludeva appunto ai gravi pericoli che dovea 
correre la finanza, quando il Parlamento avesse facoltà di 
mutare e rimntare a grado suo le tariffe ferroviarie. È 
sempre contagioso l’esempio di ribassi di tariffe dovuti al- 
1’ azione del Parlamento, ed una volta schiusa ' la via, è 
difficile che si riesca a contenere gli appetiti che non tro- 
varono mapiera di essere soddisfatti e torneranno all’ as- 
salto. » 

Approvando quindi la nuova redazione dell’ art. 44, il 
Relatore conclude: 


« A coloro poi, timidé o paurosi, che rimangono in dubbio 
degli effetti che possono esercitare sul bilancio dello Stato 
i maggiori ribassi di tariffe che il Parlamento volesse de- 
liberare, allorchè venga il giorno prefisso con l’ articolo 9 
del disegno di legge, si può rispondere, che l’ azione del 
Parlamento si troverà grandemente infrenata dalle dispo- 
sizioni contrattuali, che impegnano lo stato a tenere in- 
denni le Società dai danni che ad esse derivassero dui ri- 
bassi e dalle variazioni di tariffe, che non si fossero con- 
cordate. È un ostacolo bensì, ma può anche essere un freno 
salutare, ed una garanzia della finanza nazionale. 

« Nel riguardo appunto di questa stipulazione ci è sem- 
brato di scorgere qualche oscurità di locuzione, e però ci 
permettiamo di invitare il Governo a prendere le misure 
necessarie, perchè non sorga verun conflitto colle Società, 
per fatto di una diversa interpretazione del patto. » 

L’on. Saracco discorre poscia della protezione all'industria 
nazionale accordata coll’art. 17, e quanto al nuovo patto 
di riscatto delle Meridionali giudica, che nulla siavi a ridire. 
Espone in seguito-il congeguo finanziario delle nuovi costru- 
zioni, e così si esprime: 

« L’ Ufficio centrale entrò unanime nell’ avviso, che più 
ancora di approvare, si debba encomiare il partito preso 
dal Governo, di abbandonare la via lubrica che battiamo 
dal 1879 in poi, di mantenere costantemente aperto il 
Gran libro del debito pubblico per le occerrenze del servizio 
ferroviario; e prende atto molto volentieri delle dichiara- 
zioni fatte in altro recinto dall’on. Ministro delle finanze, 
onde auguriamo, che sia venuto il momento di chiudere 
una buona volta le pagine di questo libro fatale. Si tratta 
in sostanza di fare un ritorno sul passato, e di applicare, 
a un bel circa, le disposizioni della legge del 1879: e sic- 
come in questo nostro Consesso venne a più riprese ma- 
nifestato il voto che ad un titolo perpetuo si vedesse modo 
di sostituire un titolo redimibile, non è da muovere dubbio 
che il Senato voglia accogliere con favore la proposta del 
Governo, che viene a soddisfare un suo antico desiderio. 


« Poteva tuttavia nascere il dubb'o, mosso realmente in 
sltro recinto, se ad un titolo sociale che porti la firma e 
la reyponsabilità del Governo , non fosse da preferire un 
titolo ferroviario, di conto diretto dello Stato, e non man- 
carono coloro che intravidero la difficoltà di collocare van- 
tsggiosamente queste obbligazioni, perchè manca l’ulletta- 
mento del graduale ammortamento a breve scadenza. Ma 
ie migliori teorie {e noi non sappiamo, se queste sieno le 
buone! si rompono o si pievano davanti alle esigenze ine- 
sorubili di uu duto momento, e quelli soltanto che hannve 
Ja cura del Governo, e la responsabilità della finanza na. 
zionale, possono vagliare convenientemente le ragioni di 
diverso ordine, che consigliano ad ubbracciare questo, a 
preferenza di un altro partito. Epperò, noi nuo ci seutiamo 
chiamati a spingere più oltre le nostre investigazioni, per. 
chè non possediamo tutti gli elementi di un giudizio, e 
preferiamo credere che la via scelta sia la migliore, per- 
suasi e sicurì, che, non di altronde fuorichè da un com- 
plesso di considerazioni finauziarie ed economiche di ordine 
elevato, e da uu sano apprezzamento delle condizioni pre- 
senti del credito pubblico, il Ministero abbia preso cousiglio 
per adottare un partito, che sia il più conveniente agli 
interessi dello Stato. 

e Così | Italia nostra avrà un secondo libro di debito 
pubblico, per ventura redimibile, in forma di obbligazioni 
sociali garantite dallo Stato, che fra dieci anni raggiungerà 
certamente il miliardo! 

« Ma questa non è che la conseguenza dei provvedimenti 
presi in altro tempo, e poichè il Pnese aspetta l’ adempi- 
mento delle promesse ricevute dul Parlamento, è forza con- 
cedere i mezzi che corrispondano alla grandezza degli im- 
pegni solennemente contratti. I cantieri delle costruzioni 
ferroviaria non possono rimanere invperosi, e farema piut- 
tosto della buona finanza, se daremo i danari, in copia 
anche maggiore, perchè in breve giro di tempo sieno sud- 
disfatte, almeno in molta parte, le aspirazioni ferroviarie 
delle popolazioni italiane. » 

Più avanti la Relazione esprime la fiducia, che la pubblica 
finanza debba risentire giovamento dalla cessione dell' e- 
sercizio ferroviario a private Società, e che gli introiti cre- 
sceranno su vasta scala e con essi la parte duvuta allu 
Stato sui maggiori proventi; ma crede che, volendo restare 
sul terreno della verità e della saggezza, non sia lecito af- 
fermare che lo Stato possa fare assegnamento sovra una 
somma di benefizi che altrimenti non si potessero conse- 
guire; ed osserva a questo proposito che la parte degli in- 
troiti lordi prelevata dalla Società in compenso dell’ eser- 
cizio, corrisponde perfettamente alla spesa che si ebbe in 
questi ultimi anni nell’ esercizio delle linee. 

« Era tempo, dice la Relazione, che si mettesse fine ad 
una condizione di cose divenuta intollerabile, ma niuno 
può volere, che sì vada troppo oltre nel giudizio dei primi 
frutti che scaturiranno dall’applicazione delle Convenzioni. » 

iL'on. Saracco esamina quindi il disegno di legge che 
accompagna i contratti proposti, e rivolge speciale racco- 
mandazione al Ministero, di profittare di questa circostanza 
per saldare tutte le partite che ancora sono sospese tra lo 
Stato e le varie Amministrazioni, e perchè sieno « adottati 
provvedimenti tali da detinire queste ed altrettali conta- 
bilità, con ogni maniera di sollecitudine, di guisa che gli 
impegni della finanza si possano esattamente conoscere e 
valutare. » 


Lamenta poi la trascuranza con cui sinora si è tenuto 
il servizio militare ferroviario, che in Italia dà una pro- 
duttività appena xo, mentre nell’ Austria-Ungleria è di 
due, in Francia di o/to, in Germania di dieci. 

EF si domanda a che giovino il grande amore per l'eser- 
cito, tanti sacrifizi che per esso si fanno, « se giunto il 
momento di dover ricorrere alla mobilitazione ed alla adu- 
nata delle forze colà, dove devono aver luogo le operazioni, 
così a difesa che ad offesa, le nostre ferrovie, già tanto 
scarse, non hanno una sulliciente dotazione di materiale 
pei trasporti, o mancano generalmente degli apparecchi e 
dei mezzi Î più acconci ad assicurare la celerità dei mo- 
vimenti delle truppe. 

ll Rejatore è sicuro di interpretare il sentimento dell’in- 
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durare più a lungo, e dice che I° Ufficio centrale crederebbe 
di venir meno ad un sacro dovere, se in mezzo a tanta 
preoccupazione degli interessi materiali che si annodano 
all'ordinamento terroviarin, tralasciasse di chiamare |’ at- 
tenzione del Senato sopra cusì grave argomento. 

Annunzia perciò che sarà presentato apposito ordine 
del giorno, il quale agzi farà parte di questa stessa Rela- 
zione. 

kaccomanda al Ministro di separare nel miglior modo 
l'azienda ferroviaria dal bilancio dello Stato ed esamivati 
brevemente gli altri articoli del progetto di legge, si ferma 
di preferenza sugli articoli IS e 209 del progetto stesso che 
riguardano la riduzione delle quote degli enti morali per 
le puove costruzioni e i 1000 chilometri di nuove linee. 

Nota che i provvedimenti proposti con questi due arti- 
coli non banuo una vera e diretta attinenza colle altre 
parti del disegno di legge, diretto qual'e sa stabilire su 
nuove basi l'ordinamento ferroviario nel nostro paese; e 
che perciò « si poteva desiderare, che la materia regolata 
con questi due articoli si fosse rinviata ad uno speciale e 
separato disegno di legge. » 

Nè tralascia di rilevare le conseguenze che peserauno sul 
bilancio detlo Stato in seguito ad essersi ridutto ad un 
quarto il concorso delle provincie e degli altri interessati, 
e dice che propone al Senato di approvare quegli articoli, 
perchè riconosce che lo Stato ne trarrà quel corrispettivo 
che deriva dalla rinvunzia che gli enti interessati dovranno 
fare al diritto consacrato dalla legge del 1579, di parteci- 
pare proporzionalmebnte agli utili netti dell'esercizio 

Data di ciò la dimostrazione, l'on. Saracco così parla sui 
1000 chilom.: 

« E ancora più chiara, sebbene l’ esecuzione sia rinviata 
a tempo più remoto, la gravità deil’impegno che lo Stato 
si assume per la costruzione di altri 1000 chilometri di 
f:rrovia, la cui spesa viene presunta in 90 milioni, ma 
potrebbe fucilmente salire a somma maggiore di codesta, 
se nella concessione di questi mille chilometri, il Governo 
si lasciasse indurre da considerazioni di altro ordine {ciò 
che noi nou crediamo e non possiamo credere che avvenga 
mai) a scostarsi dal concetto che scaturisce da questo ur- 
ticolo, che è quello di promuovere, con modica spesa, la 
costruzione di ferrovie d'interesse principalmente locale, 
dove maggiore se ne sente il bisogno. Ad ogni modo, la 
promessa che si contiene in questo articolo deve niettere 
in avverteuza tutti coloro che non si arrestano a consi- 
derare il presente e spiugono lo sguardo verso nn avvenire 
non molto lantano, che i bilanci degli anni 1896 e 1897 
già sono chiamati a sopportare, per questo titolo, un carico 
di 90 milioni almeno, se pure non accadrà, ad esempio di 
quel che avviene presentemeute, che per le stesse, e forse 
maggiori ragioni, il Parlamento si vegga chiamato ad ab- 
breviare il termine del decennio, perchè non è da supporre 
che gli enti locali possano, colle forze proprie, provvedere 
ad unn più sollecita costruzione delle lince. Ed aspettare 
a lungo, von è proprio del nostro tempo. 

« Ma più d’ogni cosa importa, che le nostre popolazioni 
abbiano opportunità a manifestare i loro desideri, e sap- 
piano in pari tempo, che prima di arrivare fino al Ministro 
a cui spetta pronunciare l’ultima parola, queste loro istanze 
dirette a compartecipare ai benefizi dell'articolo 20 saranno 
raccolte e diligentemente vagliate, di maniera che diventi 
possibile un giudizio di paragone, fondato sui criteri di 
preferenza che saranno adottati, e fatti di ragione pubblica 
per norma ed ammaestramento comune. Non si può volere 
assolutamente, che si facciano concessioni alla spicciolata, 
perchè i primi ed i più procaccianti non sono sempre i 
più meritevoli, e fino nella forma gioverà che sia bandito 
il sospetto del protezionismo invadente. 

« Condotto da questi pensieri, l'Ufficio centrale si per- 
mette di presentare un ordine del giorno, che raccomanda 
all’attenzione del senato. 

« Esso crede con ciò di interpretare il desiderio dell’ono- 
revole Ministro dei lavori pubblici, anzichè |’ Ufficio cen- 
trale abbia avuto il più lontano pensiero dì dubitare per 
poco della serenità della mente, e della imparzialità degli 
utti della egregia persona, che presiede uttualmente al- 
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ticolo 20 accorda al Ministro, diciamolo pure, è veramente 
sconfinata ed esorbitante dalle coasnetudini dei liberi paesi. 
Non potrà adunque non piacere, che quella grande respon- 
sabilità che l’art. 20 impone al Ministro, sia equamente 
temperata, per voler suo, mercè uu provvedimento che lo 
metta al ripuro di egni ingiusto sospetto. » 

Nella chiusa della sua Relazione, l'on. Saracco invita il 
Senato 8a fare cpera sapiente, siccome i tempi richiedono, 
accostandosi al partito di accogliere la proposta del Go- 
verno, e finisce colle seguenti parole: 

« È tempo di uscir fuori da questo ambiente, dove si 
respira a disagio, e risalire ad aere più spirabile, poiche 
argomenti, siccome questi, non rimangono nei limiti delle 
alte e serene discussioni legislative, ma si ripercuotono nel 
paese, e ci trovano alimento, nel sollio pestifero delle pas- 
sioni malsane. Sal prata diberunt, e l'ora è giunta di chiu- 
dere i rivoli. Si faccia una volta il silenzio sovra questa 
travagliata questicne, che irrita e divide gli animi, e sarà 
ventura comune, poichè fra gli uomini di cuore che sono 
gli avversari di ieri, non vi sarà più altra gara, fuor queila 
di vincersi l’ un l’altro, nelle prove di affetto e di devo- 
zione alla patria. 

« Con questo lieto augurio, che in noi è certezza, po- 
niamo termine a questo già lungo discorso. ll concorso 
pieno e sincero di tutti gli uomini di buona volontà non 
sarà soverchio, perche il Paese possa raccogliere i frutti 
del nuovo ordinamento ferroviario deliberato dal suo Par- 
lamento. » 


A complemento di questo breve riassunto, noteremo an- 
cora che 1’ Ufficio centrale del Senato ha espresso il desi- 
derio di essere rassicurato per bocca dei signori Ministri, 
che le altre parti contraenti si trovano in pieno accordo 
col Governo nella intelligenza delle seguenti disposizioni 
contrattuali: | 

a) Nella determinazione degli utili netti, ai quali par- 
tecipa il Goveruo quando superino il 7.50 per cento del 
cnpitale in azioni {Contratto Mediterranea, art. 24; Adria- 
tica, art. 27; Sicula, art. 21), si debba comprendere fra gli 
introiti delle Società il corrispsttivo per l'impiego del ma- 
teriale mobile; 

b} Le Società non abbiano diritto ad alcuna restitu- 
zione delle somme, che nel primo anno d'esercizio debbono 
versare a dotazione dei fondi di riserva (Contratti Mediter- 
raneu e Sicula, art. 12); 

c) Sia piena ed intera nel Governo la facoltà di ordi- 
nare varianti ai progetti già approvati pei lavori atiidati a 
prezzo fatto, e di approvare o no le varianti proposte dalle 
Società (Capitolati Mediterranea ed Adriatica, art. 84; Si- 
cula, art. 79), senza che queste possano farne tema di con- 
testazione da sottoporre agli arbitri; 

di Per le nuove strade concorrenti, delle quali il Go- 
verno abbia accordata la concessione della costruzione e 
dell’ esercizio, le Società non possano far valere il loro di- 
ritto di prelazione (Capitolati Mediterranea ed Adriatica, 
art. 6; Sicula, art. 4) se non assumendo insieme all’ eser- 
cizio anche la costruzione delle nuove strade. 


Ed ora ecco gli ordini del giorno proposti dall’ Ufficio 
ceutrale all'approvazione del Senato: 

« ]. Il Senato invita il Ministero & prendere le misure 
convenienti, pereleè nell’ atto di eseguire le opere indicate 
negli elenchi 4, sia accordata la precedenza in ordine di 
tempo a quelle, che giovando al traffico, sieno giudicate 
altresì di interesse militare. 

« Ed in attesa di maggiori, desiderati e provvedimenti, lo 
esorta a proporre i mezzi onde iniziare nel più breve spazio 
di tempo, e condurre a termine sulle linee in esercizio, i 
lavori di maggiore urgenza, ed i meglio appropriati all'alto 
fine di assicurare la più celere mobilitazione, e l’adunata 
dell’ esercito in caso di guerra. » 

« II. Il Senato invita il Ministero a_ volgere in forma 
contabile la massima della separazione dell’ Azienda ferro- 
viaria dal bilancio dello Stato. 

« E frattanto, lo eccita a presentare in ogni anno ed in 
allegato al disegno di bilancio, un prospetto dei prodotti 
g degli oneri di ogni natura, esclusivamente propri e deri- 
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vanti dall’ azienda ferroviaria, che formino parte delle pre- 
visionì annuali, cosi per fatto dell'esercizio che in dipen- 
denza della costruzione di ferrovie. » 

» Ill. Il Senato invita il Ministero a disporre, con de- 
creto reale, le norme direttive dell’ azione riservata al Go- 
verno per una retta ed uniforme esecuzione del disposto 
dell’ art. 20 del disegno di lezge, che sia particolarmente 
informata ai criteri segnenti: 

« Che siano sentite le rappresentanze provinciali nelle 
loro propaste ; 

« Che |’ esame comparativo di queste proposte venva 
affidato ul Consiglio superiore dei lavori pubblici, e quando 
occorra, ad una Commissione speciale da nominarsi per 
decreto reale, con incarico di preparare una classificazione 
delle f:rrovie d’ interesse locale, giudicate meritevoli di 
preferenza nel riparto dei mille chilometri di nuova co- 
struzione. 

« Che questo riparto sia fatto con grande spirito di 
equità, serbata possibilmente l’ eguaglianza tra le diversa 
parti del Regno, ma coi giu:ti riguardi di preferenza alle 
località che più difettano di comunicazioni ferroviarie, € 
risultarono }e meno favorite colle recenti leggi che auto- 
rizzarono nuove costruzioni di ferrovie. » 


Nel prossimo numero, daremo il resoconto della pub- 
blica discussione al Senato sulle Convenzioni, la quale da 
molti si atferma che verrà entro questa settimana esau- 
rita. 
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Sono erronee le notizie date che il Governo, in at- 
tesa dell’ applicazione delle Convenzioni ferroviarie, 
abbia sospeso tutti i provvedimenti riguardanti i la- 
vori ferroviari nel porto di Genova. Sappiamo anzi che 
è cara del Ministero dei lavori pubblici, perchè detti 
lavori non subiscano ritardo di sorla e vengano conr- 
piuti con la massima sollecitudine. 

>< 

In questi giorni a Milano, come abbiamo annun- 
ziato, si è riunita la Commissione per ll’ uso delle 
stazioni e dei tronchi comuni alle due reti Mediler- 
ranea e Adriatica. Fu asserito da qualche giornale che 
gravi dissensi insorsero fra i rappresentanti delle due 
Amministrazioni, Alta Italia e Meridionali, e si volle 
da ciò dedurre la difficoltà pratica dell’ attuazione dei 
nuovi contratti. Possiamo assicurare che nulla havvi 
di meno esatto, perchè nelle riunioni di Milano i de- 
legati non ebbero che a scambiarsi i preliminari delle 
basi per l’ esercizio dei detti tronchi e delle stazioni 
comuni, che dovranno poi essere approvate dalla Com- 
missione prescritta dalle Convenzioni. 

>< 

Non è vero che vi sieno stati dissensi fra il Go- 
verno ed i concessionari, intorno alle modificazioni 
apportate alle Convenzioni ferroviarie dalla Camera 
dei deputati e presentate al Senato. Se finora non 
venne firmato il protocollo, egli è perche i delegati 
alla firma attendono V atto legale di autorizzazione, 
e ad esempio per la Società delle Merklionali, sic- 
come deve essere rilasciato dal Consiglio d' Ammini- 
strazione, non può essere dato al comm. Rorgnini che 
dal Consiglio stesso, il quale è stato all'uopo con- 
vocato per domani giovedì. 

><a 
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Se la legge ferroviaria verra promulgata prima della 
fine del corr. mese, come crediamo, verranno nella 
entrante seltimana nominate dal Governo e dai con- 
cessionari le Commissioni pel riparto del personale, 
per la consegna e per la stima del materiale, affinché 
dal 1.° maggio possano iniziare i loro lavori, e nei due 
mesi. che prece tono l'applicazione della legge, averli 
compiuti. Nel prossimo nnmero saremo in grado di 
dare la composizione delle Commissioni e l'incarico 
affidato a ciascuna. 


><a 


Ci consta che fino dall’ anno scorso gli operai delle 
strade ferrate dell'Alta Italia riunitisi in un congresso, 
inviarono una petizione al Consiglio d'amministrazione 
di dette Strade ferrate, invocando la modificazione di 
alcuni paragrafi del Regolamento del Consorzio di mu- 
tuo soccorso riguardanti i provvedimenti relativi ai 
sussidi in caso di malattia, ma specialmente quelli 
concernenti le pensioni di vecchiaia, delle vedove e 
degli orfani. 

Sappiamo ora che, dopo maturo esame della que- 
stione, il prefato Consiglio, vista ta precarietà della 
presente Amministrazione e considerato che almeno 
in parte detti operai ferroviari, meglio che colla mo- 
dificazione dei Regolamenti, potrebbero raggiungere 
lo scopo cui mirano, associandosi alla Cassa nazio. 
nale di assicurazione per gli infortuni degli operai di- 
pendenti dal lavoro, ha trovato inopportuno di assog- 
gettar la questione ad ulteriore esame. 


>< 


Sappiamo che Vegregio comm. Giambastiani, diret 
tore della ferrovia Novara -Pino, ha compilato lo studio 
di una nuova variante al progetto dello scalo lacuale 
a nord di Laveno, del quale abbiamo annunziata la 
presentazione al Ministero dei lavori pubblici in un 
precedente numero del Monzfore. 
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Ci si comunica pol che, a complemento del pro- 
setto della ferrovia Genova-Ovada-Acqui-Asti, lo slesso 
lodato invegnere ha presentato al Ministero dei 
lavori pubblici lo studio del tronco da Nizza Monfer- 
rato ad Asti passando per Mombercelli. 

—>< 

Diamo le seguenti informazioni intorno al progetto 
di appalto, presentato al Ministero dei lavori pubblici, 
del tronco da San Mauro a Celle della linea di 1.a ca- 
Legoria Battipaglia-Castrocucco. 

Il tronco stesso ha la Innghezza di m. 8,890, ed 
è ripartito nel suo andamento planimetrico in 14 
curve ed in 14 rettilinei. Le prime banno lo sviluppo 
di m. 2,890, con raggio variabile fra m. 300 e m. 400; 
ed i secondi misurano la lunghezza di m. 6,020, 

Per quanto riflette V allimetria si hanno m. 6,880 
in pendenza e m, 1,970 in orizzontale. La parte di 
pendenza è suddivisa in m. 1,250 di ascese ed i 
im. 5,630 di discese. L'inclinazione minima delle 
vellette è del 3; la massima del 13 per mille. 

Le opere d'arte speciali da costruire lungo il tronco 
sono selle, cioè: 

1. ponte a travata metallica sul fiume Lambro, In 
una campata di m. 50; 

-2. viadotto sul vallone Morosano 
di m. 7, altezza m. 9.80: 

3. ponte viadulto sul fiuime Serrapolamo in 6 


i. 


im tre arcale 
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campate, di sù le due estreme di m. 42.40, e le altre 
quattro di m. 53: 

4. ponte sul Mingardo ripartito in sei campale 
della stessa luce, di quelle del ponte precedente; 

5. viadotto sul vallone Critazzo l.o0 in 5 arcale 
di m. 7, altezza massima m. 11; 

6. viadotto sul vallone Critazzo 2.0 in 5 arcate, 
di cui una di 15 metri e le altre 4 di m. 7, altezza 
massima m. 15; 

7. viadotto sul vallone Preti in 13 arcate di metri 
7, altezza massima m. 15.50. 

Una sola galleria occorre lungo il tronco, e questa 
misura m. 2,760 di lunghezza. 

Oltre ai manufatti preindicali ne occorrono altri 17 
minori, di luce fino a m. 10, cioè: un acquedotto di 
] imelro ed bio di m. 1.00; 5 ponticelli di m. 2 e 
3 di m. 3: 2 ponti di m, 5 e 4 di m. 19, dei quali 
uno a travata metallica; ed un cavalcavia di m. 3.60. 

Sono anche proposte cinque tratte di muri di so- 
stegno e di controriva della lunghezza totale di metri 
220, e rispettiva di m. 50; m. 30; m. 65; m. 55: e 
m. 20, 

Sono progettate una fermata ed una stazione; la 
prima per l'abitato di Centola, e la seconda per quello 
di Celle. 

AIW alloggio del personale di sorveglianza della 
strada si provvedera mediante la esecuzione di n. 9 
case canlonicre doppie: e la continuita delle strade 
ordinarie da attraversare colla ferrovia, sara mante- 
nula con tre passaggi a livello. 

I lavori di costruzione del tronco sono  peritati 
complessivamente dello importo di lire 6,714,650, 
delle quali L. 6,494,300 per opere e provviste da 
appaltare, ed il rimanente a disposizione dell'Ammi- 
nistrazione governativa, per le espropriazioni e per 
le provviste del materiale di armamento e dei mec- 
canismi fissi delle stazioni. 


>< 


Ci consta che nell'agosto prossimo sara tenuto a 
Bruxelles, in occasione del 50.0 anniversario dell’inau- 
curazione delle ferrovie Belghe, un congresso avente 
per iscopo lo studio dei progressi da realizzare nelle 
costruzioni e nell'esercizio delle strade ferrate. 

L'organizzazione e la direzione del congresso fu 
dal Governo Belga affidata ad una speciale Commis- 
sione, la quale diramerà appositi inviti a tutte le 
principali Amministrazioni ferroviarie dell’ Europa, 
dell'America, dell'Algeria e dell'Egitto. 

ll a nostra notizia poi che dai Governo Belga sì 
stanno facendo pratiche presso gli altri Governi, per- 
che abbiano ad inviare speciali loro delegati al con- 
gresso. 


><a 


Ci scrivono da Palermo che i lavori di costruzione 
della ferrovia Palermo-Corleone, appaltati alla Impresa 
RR. Trewhella, ebbero nel corso del mese di marzo un 
considerevole sviluppo. Le somme spese nel mese 
stesso nella esecuzione delle opere rilevarono a circa 
L. 600,000. In complesso le spese fatte a tutto marzo 
p. p. salirono a L. 2,980,000. IH numero medio gior- 
naliero degli operai presenti nel dello mese sui can- 
tieri fu di 1200, 

L'armamento della linea è completo fra Palermo 
eo Misilmeri, e cioè per una estesa di circa 16 chi- 


lometri. 
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Il lavoro di sterro e rinlerro è gia completo per 
oltre 213 del totale. Di 306 opere d'arte, ne sono 
compiute oltre 250. 

Le stazioni proposte sono 15, e quelle ultimate sono 
6. Trovasi di gia eseguito anche buon numero di case 
cantonicre e di casotti di guardia. L'unica galleria in 
corso di costruzione lungo la linea, è perforata per oltre 
la meta della sua lunghezza. 

Per la linea di che trattasi, vennero testè presentati 
per l'approvazione governativa, i progetti delle travate 
metalliche, da eseguirsi pel ponte sull'Oreto (proposto 
a tre campate, di cui una di m. 13.50 e le altre due di 
m. 11.40) e per un cavalcavia di m. 10. 

Furono poi anche sottoposti all'esame ed all'appro- 
vazione del Ministero dei lavori pubblici. i progetti di 
alcune varianti alla linea della quale parliamo, le quali 
hanno lo scopo di migliorarne le condizioni di stabilita, 
abbreviandone anche il percorso in curva. Dalle pre- 
delle varianti ricevera beneficio tanto la costruzione 
che l'esercizio della linea. 

>< 

Ci informano da Caltanisetta che la Impresa co- 
struttrice della grande galleria di Marianopoli, lungo 
la linea da Roccapalomba a Santa Caterina, della quale 
ebbe luogo | incontro in piccola sezione il giorno 3 
del correute mese, sta lavorando attivamente per ul- 
timare compiutamente la galleria pei primi del mese 
di giugno, onde se ne possa fare la inaugurazione 
per la festa dello Statuto. 

Ad ottenere quest'intento occorre però, che l' Am- 
ministrazione governativa provveda con sollecitudine 
il materiale di armamento occorrente. 

>< 

Ci scrivono da Nizza Monferrato, che quel signor 
sindaco ha presentato al Ministero dei lavori pubblici 
un memoriale sul tronco di ferrovia Nizza-Acqui per 
Valle Bogliona, compilato dalla Giunta municipale di 
quella città, perchè sia tenuto nel debito conto allo- 
raquando , 
linea Genova-Ovada-Acqui-Asti. 

Col precitato memoriale si vuole dimiostrare, che il 
tracciato per Val Bogliona è precisamente quello ri. 
chiesto dal carattere della linca e dallo scopo cui 
mira la sna costruzione. 

Il tracciato stesso tende a Genova, come tende a 
Savona (affermasi col memoriale), soddisfa agli inte- 
ressi generali ed appaga molti interessi particolari, 
non senza contare che è il più breve ed il meno 
costoso. 

>< 

Abbiamo da Ancona che quel Municipio è seria- 
mente preoccupato pel ripetersi ognor più insistente 
delle voci corse che, dopo approvate le convenzioni 
ferroviarie, Ancona possa perdere l'Ufficio del controllo 

e fors'anco la Direzione dell'esercizio per le ferrovie 
Meridionali. 

Tali voci tengono allarmata la cittadinanza anconi- 
tana, la quale teme le spiacevoli conseguenze che le 
deriverebbero qualora avessero a verificarsi: epperò 
la Giunta municipale si è fatta sollecita di interes- 
sare vivamente i deputati della Provincia, perche pro- 
movano dal Ministero esatte e precise informazioni, 
che si sperano conformi alle assicurazioni fatte al 
rizuardo dal Governo alla Camera dei deputati, du- 
rante la discussione delle convenzioni ferroviarie. 


>< 


si tratterà della scelta di tracciato per la 


Ci risulta che la Società delle strade ferrate Meri- 
dionali, a nome anche delle ferrovie Romane e del- 
lAlta Italia, ha rimesso al Ministero dei lavori pub- 
blici il verbale della conferenza tenutasi fra i delegali 
delle Amministrazioni ferroviarie predette, per prov- 
vedere alle irregolarità che si Jamentano nel rilascio 
delle richieste per i trasporti degli impiegati gover- 
nativi provinciali. 

Coll'occasione, la Società delle Meridionali ha viva- 
mente raccomandato al Ministero dei lavori pubblici, 
anche a nome delle altre due Amministrazioni inte- 
ressate, di dare opportuni provvedimenti perchè le 
lamentate irregolarità non abbiano per V avvenire a 
verificarsi. 


>< 


Ci scrivono da Padova che la Società Veneta per 
imprese e costruzioni pubbliche ha dato principio ai 
lavori della ferrovia Campesampiero-Montebeluna, della 
quale è concessionaria la provincia di Padova e sub- 
concessionaria la predetta Società. 

>< 

Sappiamo che il Consiglio di Amministrazione per 
le strade ferrate delUAlta Italia ha vivamente interes» 
sato il Ministero dei lavori pubblici, ad approvare il 
progetto dei lavori di ampliamento e riordinamento 
cenerale della stazione di Sampierdarena, essendo in- 
dispensabile che la stazione medesima abbia comple- 
tati i suoi impianti per servizio delle merci e della 
trazione, per l'epoca della apertura delle gallerie di 
Sano Lazzaro e delta Sanità e per quella dell’ atliva- 
zione della succursale dei Giovi, 

La spesa complessivamente preventivata per la ese- 
cuzione dei Tavori preindicati ammonta a L 3.100.000, 
ed è divisa come segue: 


Espropriazioni . . .- + LL 401.000 
Movimenti di terra, ghiaia cl opere mu- 

rarie . . see 1,0353,200 
Armamento o fe e e e e 102,300 
Imprevisti . «++ 3» 803,700 


I lavori dovrebbero trovarsi compiutamente  ulli- 
mati collo scadere dell'esercizio 1887-1888. 

| PIO 

La Deputazione provinciale di Napoli ha rinnovato 
istanza a S. E. il Ministro dei favori pubblici, per ot- 
tenere la concessione della costruzione e dell’ eser- 
cizio di una ferrovia a sezione ridotta da Napoli a 
Nola per Somma ed Ottaiano, accordano il sussidio 
stabilito per le ferrovie di 4.a categoria, a norma 
degli articoli 11 e 18 della legge 29 luglio 1879 
n° s002. 

La Provincia predetta la gia pattuito, con apposita 
Società, tanto la costruzione che l'esercizio della li- 
nea. 

>< 

Sappiamo che S. E. il Ministro dei lavori pubblici 
ha nominato una Commissione di Ispettori del Genio 
Civile, con incarico di procedere ad una visita dei la- 
vori în corso di costruzione per la grande gallerin 
di Ronco lungo la linea succursale dei Giovi — La 
Commissione è composta degli Ispettori signori com. 
Brauzzi, Schioppo cd Artom; ed ha mandalo di stu- 
diare le cause di contestazione sollevate dalla Im- 
presa. costruttrice dei lavori, e di proporre i prov» 
vedimenti opportuni per tacitarle, 

><a 
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Ci serivono da Reggio di Calabria, che quell'Inge- 
enere Capo Direttore degli studi e lavori della fer- 
rovia da Reggio a Castrocucco ha presentato al Mi- 
nistero dei lavori pubblici gli studi della linea interna 
per la valle del Mesima, pel tronco compreso fra la 
Stazione di Mileto e TAngitola. 

A questo proposito ci viene assicurato che sia In- 
tendimento del Ministero, di inviare sul sito apposita 
Commissione tecnica coll’ incarico, di studiare e di 
riferire quale dei due tracciati, e cioè l'interno od 
il littoraneo, merili di essere prescelto. 

>< 
Sappiamo che in seguito all'incarico dato dal Mi- 
nistero dei lavori pubblici, all'Amministrazione delle 
Strade ferrate romane di studiare, di quali rettifiche 
sarebbe suscettibile Vattuale linea Roma-Napoli, onde 
abbreviarne il più possibile il percorso, la Direzione 
Generale di quelle ferrovie ha già prese le  disposi- 
zioni opportune per la formazione delle squadre di 
ingegneri che dovranno oceuparsi della compilazione 
dei progetti relativi. Tali squadre si metteranno in 
campagna fra brevissimi giorni, e tutto fu disposto 
perchè gli studi in parola procedano colla massima 

sollecitudine. 

>< 

Ci scrivono da Piacenza, che quel Sig. Sindaco, in 
esecuzione di un deliberato del Consiglio Comunale, 
ha instato presso il Ministero dei lavori pubblici, per- 
ché si dia sollecita esecuzione ai lavori di costruzione 
del ponte sulla frebbia in vicinanza di Piacenza de- 
stinalo ad uso esclusivo della ferrovia, togliendo per 
tal modo l'inconveniente ed i danni che cagiona TU at- 
tuale passaggio provvisorio sul ponte, che dovrebbe 
rimanere riservato alla strada Emilia. 


>< 


La Commissione sovernaliva che ha proceduto alla 
visita di ricognizione della ferrovia Castellamare-Can- 
cello con diramazione a Gragnano, la ritenuto che la 
apertura al pubblico esercizio Lello linea ferroviaria 
stessa possa aver luogo il giorno 27 del corrente mese. 


D>qu 


In seguito alle nevicate del giorno 18 u. s., le va- 
langhe otturarono | ingresso della galleria el Colle 
di Tenda. L' ing. capo cav. Delfino si e recato sul 
luogo, affine di provvedere che la circolazione venisse 
subito ristabilita. 

>< 

Diamo lo stato di avanzamento, riferito al 1.0 marzo 
p. p., dei lavori di costruzione della nuova galleria 
di San Lazzaro presso Genova. 

Durante lo scorso mese di febbraio si seavarono 
me. 1763 di materie, e si eseguirono me. 000 di mu- 
ratura di rivestimento. 

La situazione al 1,° marzo era Ta seguente: 


(estesa... m. 050 


DANA (volume m. c. 36,619 
estesa | calotta .. m. 026 
Muratura f 90%“ ( piedritti. » 8370 


volume ..,m. ce. 8,040 
> 


Il Consiglio di Stato ha ritenuto che, anche per gli 
effetti della legge sulle espropriazioni a cousa di 


pubblica utilità, possano approvarsi i seguenti pro- 
celli: 

I. Progetto preparato dall Amministrazione delle 
Strade ferrate dell'Alta Italia, pell'allargamento della 
sede stradale della ferrovia Boloena-Piacenza fra il 
cavalcavia Lonsara e la Stazione di Bologna, e per 
l'impianto di binari indipendenti per le linee Verona- 
Bologna e Bologna-Pistoia. I lavori compresi in questo 
progetto sono preventivali dello importo di L.388,300: 

Il. Progetto presentato dalla predetta Amministra- 
zione, per la esecuzione di un binario di salvamento 
e di un fabbricato per alloggio del personale alla 
stazione telegrafica della Sella, presso lo sbocco sud 
della galleria di questo nome, fra San Giuseppe ed 
Il Santuario, lungo la linea Savona-Bra. Le opere 
proposte importano le spesa presunta di L. 361.500, 
la quale va suddivisa come segue: espropriazioni lire 
19,000: movimenti di terra L. 270.000; fabbricati live 
40.000; armanento L. 32.500; 

IH, Progetto per la costruzione di due case  can- 
tonicre e di una garetta nella ferrovia Battipaglia-Ca- 
strocucco, per le quali è prevista la spesa totale di 
L. 10,600. 


><a 


Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha emesso 
parere favorevole sui seguenti alfari : 


Progetti addizionali per lavori di rialzo arginature Adige, 
sezioni 2*, 3' e 4* circoudario idraulico di Veroua ; 

Progetto per costruzione di un ponte in ferro attraverso 
il nuovo alveo di Brenta a Breudolo (Venezia); 

Td. per l'impianto dell’ illuminazione a guz delle calate 
del nuovo porto di Bari; 

El. di lavori ad: lion a quelli in corso per la costru- 


zione del collettore sulla destra del Tevere ai Prati di Ca- 
stello in Roma; 


Id. d'appalto riformato del tronco Legnngo-Boschi 
Saut' Anna, della ferrovia Legnago-Munselice ; 

Impianto dell' armamento per la nuova linea di comn- 
nicazione fra la stazione marittima di Genova e la stazione 
di Sampierdarena , 

Progetto esecntivo dei lavori per la generale sistema- 
zione del secundo tronco dell’ Idice (Bologna); 

Classificazione fra le provinciali delle strade n. 33, 34 
e 3ò e di un ponte sul Volturno (Benevento). 


>< 


Il Consiglio di Stato lia emesso parere favorevole 
sui seguenti affari : 

Perizia supplettiva di lavori addizionali sul 5° tronco 
della strada provinciale n. 45 di Teramo ; 


Schema di convenzione col Mumicipio di Bologna per 
fitto novennale di locali ad uso della Direzione dei tele- 
grafì ; 3 

Progetto di manutenzione delle opere di bonifica del 
lago Salpi (loggia) e proroga di sei mesi del contratto 
urna in corso; 

Ricorso qui comune di Monte San Martino contro de- 
creto del prefetto di Macerata, che costituiva il consorzio 
per la costruzione d' un ponte, Insciando a carico del co- 
mune ricorrente la costruzione della strada d' accesso al 
ponte medesimo. 


——_——— ————————_ 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


l‘errovia Lucca-Viareggio. — L’ appalto, da noi 
annuuciato nel n. 12 del AMozitore, per la costruzione del 
tronco Viareggio-Quiesa di questa ferrovia, venne , presso 
la Prefettura di Lucca, definitivamente deliberato al signor 
Ferdinando Nelli col ribasso del 745 0g sulla somma di 
1.. },269,101.70. I 


l'errovia Faenza-Firenze. — ll 4 maggio alle 
ore 10 ant. avrà luogo presso la Prefattura di Ravenna ed 
il Ministero dei lavori pubblici, un primo ineanto per lo 
nppaito della fornitura di n. 23,000 traversine e m. c. 
50,341 di legnami per gli scambi occorrenti per 1° arma- 
mento del tronco Faenza-Fognann della ferrovia Faenza- 
Firenze. Il prezzo a base d’ asta è stabilito in L. 114,931. 
Deposito provvisorio L. 9750, cauzione detinitiva L. 11,500. 
I fatali scadono alle 12 merid. del 12 venturo maggio. 


_ Ferrovia Macerata-Albaciuna e Civitanova. 
Maccrata. — 1. appalto per le opere e provviste occor- 
renti alla fornitura di n. 18 scambi e meccanismi fissi, al- 
l'armamento di stazioni di queste ferrovie, ne] primo espe 
rimento del i7 corrente, andò deserto alla Prefettura di 
Macerata, e venne provvisoriamente, presso il Ministero, 
deliberato alla ditta Miani e Venturi di Milano, al prezzo 
di L, 143,294.25. I fatali scadono il 9 maggio a mezzo- 
giorno. (V. n. 13 del Montitore). 


l'errovia Ascoli-S. Benedetto. — Il sig. Men- 
goni Valeriano fece, in tempo utile, la riduzione del 5.05 
per cento sul prezzo di I. 276,760 per l'appalto delle opere 
e provviste occorrenti alla costruzione delle chiusure, della 
fornitura e posa in opera della massicciata, per l'armamento 
e posa di armamento del tronco: estremo sud di Porto di 
Ascoli — stazione d’ Ascoli; e ne restò quindi provvisorio 
deliberatario. 

— Ill sig. Luizi Ginese fece pure, in tempo utile, la ri- 
duzione del 596 0jy) sul prezzo di L. 266,836.50 di primo 
deliberamento dell’ appalto delle opere e provviste occor- 
renti alla costruzione della stazione di Ascoli-Piceno, es- 
cluse le espropriazioni di stabili, la provvista e posa in 
opera della ghiaia e dei ferri per l'armamento e dei mec- 
canismi fissi; e ne restò quindi provvisorio deliberatario. 

Non si conosce ancora l'epoca, a cui saranno fissati i 
definitivi esperimenti pei due sovraccennati appalti. Vedi 
n. 12 e lò del Monilore). 


Ferrovie complementari Sarde. — In un te- 
legramma da Sassari all’ Avvenire di Sardegna del 16 corr. 
Jleugiamo : 

Stamane la Deputazione provinciale, plandendo all’ ini- 
ziativa dei signori ing. comm. Cottrau e Vivanet per la 
costruzione delle ferrovie complementari Sarde, augurò fe- 
lice riuscita ad un progetto vantaggioso al decoro ed agli 
interessi nazionali ed isolani. 

Senza rinunziare ai suoi noti principii al riguardo, il 
sig. Casella, si associò al deliberato della Deputazione, 
trattandosi di approvare un progetto che tende ad eman- 
cipare il paese da ingerenze straniere. 


Ferrovia Alessandria-Ovada. — Legsesi nella 


Gazzetta del Popolo: 

I deputati Ercole e Majoli, anche a nome degli on. Grop- 
pello e Borgatta, avendo fatto , per la linea Ovada-Ales- 
sandria, nuove pratiche presso il Ministro dei lavori pub. 
blici, hanno ricevuto la seguente risposta: 

« A completamento del Promemoria del 24 gennaio u. s. 
sul progetto della ferrovia Alessandria-O vada, nel quale si 
accennava che il Consiglio superiore dei lavori pubblici si 
era pronunciato favorevolmente sull’ ammessione in linea 
tecnica del progetto stesso, devesi aggiungere che lo stesso 
Consiglio superiore con voto del 21 febbraio u. ha opinato 
che il Consorzio possa ritenersi regolarmente costituito. 

« In quanto alla domanda per l’ iscrizione della linea in 
4.a categoria non può, Allo stato della legge, essere se- 
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condata, trovandosi quasi esauriti i chilometri e gli as- 
segni da essa concessi. Invece, quando sia convertito in 
lezge il progetto ora davanti al Senato, nel quale è auto- 
rizznta la costruzione di altri 1000 chilometri di ferrovie 
di 4,a categoria, dovrà esaminarsi se la linea di cui trat- 
tasi meriti di farne parte, e se convenga concederla o co- 
struirla per conto dello Stato , attese le sue speciali con- 
dizioni, e su questi dubbi è d’ uopo che anche il Consorzio 
porti la sua attenzione. 

« Ciò premesso, il Ministero si riserva di esaminare a 
tempo debito Ja domauda e le ulteriori proposte che dal 
Consorzio possano essere fatte per l’ oggetto »° 


Ferrovia Como Varese-Laveno. — I lavori, che 
si vanno compiendo per l'apertura della ferrovia economica 
Como-Varese Laveno, vengono spinti con grande alncrità. 
La linea corre tutta in sede propria, e vi sono sul suo per- 
corso ragguurdlevolissime opere d’arte, quali ponti, trincee 
e t:rrapieni di somma importanza. Notevolissimi fra gli 
altri il passaggio alla ferrovia Novara-Pino e il terrapieno 
per la stazione lacuule di Laveno. 

Si spera che la Società assuntrice possa aprire la strada 
all’ esercizio nel prossimo settembre; e certo, se lo volesse 
fermamente e fortemente, la stessa potrebbe coronare per 
davvero queste speranze, realizzando tosto non indifferenti 
lueri in quello scorcio di stagione autunnale, che è pur 
l’ epoca del massimo movimento e concorso ai nostri laghi. 


l'errovia in Val Seriana. — Scrivono da Ber- 
gamo alla Perseveranza : 

Da una quindicina di giorni fu aperto all’ esercizio un 
altro tronco della ferrovia in Val Seriana, il tronco da Ver- 
tova a Ponte di Nossa. È in costruzione l’ultimo tratto da 
Ponte di Nossa a Ponte di Selva, cioè fino al pnnto dove 
la strada di Clusone vieve ad incontrarsi con quella della 
valle. Attualmente sono dunque in esercizio poco meno di 
ventisette chilometri di ferrovia, e fra non molto saranno 
circa trenta. E una ferrovia economica, ma a scartamento 
ordinario, congiunta al tram BRergamo-Milann mediante un 
binario, già oggetto di grossa questione tra la Società ed 
il Prefetto, 

La Val Seriana è un centro di stabilimenti industriali 
di prim'ordine. Si calcola che vi saranno trentamila operai. 
L'importanza e l'utilità di quella ferrovia sono quindi gran- 
dissime, e difatti essa ha subito raggiunto un movimeuto 
straordinario. Ma, oltre al vantaggio industriale, si crede 
ne purterà degli altri, e principalissino quello di rendere 
più conosciuta la Val Seriana ai (ourisles. e a tutti coloro 
che d’estate vanno in Svizzera ip cerca di montagne, qua- 
sichè in Italia facessero difetto. Cou la nuova ferrovia si 
va proprio nel cuore delle nostre montagne, a metà strada 
dalla cascata del Serio e da cime che sono meta di alcune 
fra le più belle passeggiate che si conoscano. 

La ferrovia si fermerà a Ponte di Selva, ma non manca 
un progetto per spingerla fino a Clusone. Le diflicoltà tec- 
niche impediranno forse per lungo tempo che il progetto 
venga attuato. 


Forrovia Como-Lecco. — Legyesi nell’ Araldo di 
Como : 

La Direzione tecnica dei lavori per questa ferrovia aveva 
proposto originariamente la costruzione in Lecco di un ca- 
valcavia in muratura, che avrebbe deturpato il bel corso 
Vittorio Emanuele ed impedito la vista da Lecco a Pesca- 
renico e viceversa. 

La Giunta municipale fece opposizione a tale progetto , 
e il Consiglio approvò |’ opera della Giunta, incaricandola 
di chiedere alla Direzione della ferrovia la costruzione di 
una travata metallica corrispondente alle esigenze della 
estetica. 

Ora la Direzione della ferrovia, considerando le giuste 
ragioni esposte dall’ Amministrazione comunale di Lecco, 
ha accettato, salvo approvazione dell'autorità superiore, la 
proposta di costruire la travata metallica, Questa attraver- 
serà il corso, senza toccarlo menomamente, all’ altezza di 
sette metri e ottanta centimetri. Verranno poi costruiti, 
co08 stesso sistema, altri due ponti attraversanti due vig 
aterali. 
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Approvato il progetto della travata metallica, il Comune 
di Lecco si è obbligato a concorrere nella spesa relativa colla 
somma complessiva di L. 0,500. 

Avremo pertanto un gran ponte sull’ Adda e tre cnval- 
cavia che formeranno una sola linca. 


Ferrovia Saluzzo-Airasca.  — L'armamento di 
questa ferrovia è, si può dire, compiuto; solo più manca 
quello della stazione di Moretta. 

Vagoni e vagoncini percorrono le varie tratte di linea 
per il trasporto dell’ultimo strato di ghiaia. 

l.a nuova stazione d’Airascn è già a buon punto anche 
per l'armamento. 

Si lavora attorno all’innesto della linea con l’attuale sta- 
zione di Saluzzo e per il riordinamento provvisorio della 
stazione. 

Lo scalo di Moretta prima che si apra la linea di Ca- 
vallermaggiore verrà notevolmente ampliato. 

Il tronco Cavallermaggiore-Moretta sarà, secondo gli 
avuti rapporti, compiuto nel secondo semestre. 

Si assicura pure che anche il tronco Barge-Bricherasio 
potrà aprirsi all’incirca all’epoca stessa nella quale avverrà 
l'apertura della linen Saluzzo-Airasca. 


Feorrovia metropolitana di Napoli. — La 
Ginnta municipale napoletana si occupò della ferrovia me- 
tropolitana progettata dall’ inzegnere Yonng e stabili di 
presentare al Consiglio il progetto di massima per la-di- 
scussione, facendosi obbligo all’ ingegnere di presentare 
nel termine di mesi sei una Compagnia con capitali ga- 
rantiti di 40 milioni, in caso diverso decaderebbe da ogni 
specie di diritto, 


Ferrovia Centrale del Canavese. — La Società 
anonima per la ferrovia centrale e per le tramvie del Ca- 
navese, ha rinnovato a S. F. il Ministro dei lavori pubbiici 
una sua istanza per essere autorizzata a far proseguire fino 
a Torino, servendosi della tramvia Torino-Settimo, debita- 
mente raccordata con la linea sociale, le vetture dei viag- 


giatori onde così evitar loro il trasbordo a Settimo. 


Tramvia Torino-Lceyni-Volpiano. — Dome- 
nica 12 corrente nel locale sociale in ‘l'orino, alle ore 9 aut. 
ebbe luogo l’assemblea generale degli azionisti della Società 
Anonima Tramvia Torino-lLeynì-Volpiano. 

Il presidente del Consiglio d’amministrazione, commen- 
datore avv. C. Colombini, presiedeva l’assemblea composta 
di numero ventitre soci rappresentanti 1800 azioni. 

1} presidente diede lettura della relazione del Consiglio. 

Da questa relazione emerse che le spese della linea, com- 
preso ii tronco Leynì-Volpiano, e del relativo materiale 
mobile ammontarono a l. 745,000. 

Per sopperire quindi alle spese fatte e a quelle a farsi 
a compimento delle opere, che potrebbero occorrere per la 
prossima attuazione del servizio cumulativo colla Ferrovia 
centrale canavese, considerato che il capitale sociale è di 
sole L. 500,000, si propose l’emissione di Obbligazioni per 
L. 300,000. 

L’assemblea, sentita la relazione dei sindaci, i quali 
constatarono la piena regolarità della presentata relazione, 
previa discussione a cui presero parte vari azionisti, ne 
approvò le risultanze, ed autorizzò la proposta emissione 
di Obbligazioni, dando pieno mandato al Consiglio d’am- 
ministrazione onde addivenga alle relative pratiche. 

Dalla relazione del Consiglio si constatò pure un sensi- 
bile progressivo aumento negl’ introiti i quali si possono 
preventivare in un introito netto di L 00,000 circa. 

Si proposero ed approvarono infine alcune modificazioni 
allo statuto sociale pel miglior disbrigo dell’Amministraz'one. 


Servizio forroviario. — Nuova fermata. — Col 
giorno 15 corr. venne aperta all’esercizio la nuova fermata 
di Pallarano sulla linea Ferrara-Argenta. 


— Tariffa per materiale rotabile. — WU 21 aprile venne 
attunta, tanto in servizio interno che in servizio cumula- 
tivo italiano sulle reti delle strade ferrate dell'Alta Italia, 
Romane e Meridionali, la seguente tariffa pel trasporto a 
grande ed a piccola velocità del materiale rotabile pelle 
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tramvie e pelle ferrovie a scartamento ridotto, caricato su 
vagoni a scartamento normale: 

Spedizioni a grande velocità: 

Vetture, vagoni aperti o chiusi L. 0.66 per chilom. e 
veicolo, e L. 350 di diritto fisso per ogni veicolo; tassa 
minima per ogni veicolo e per ogni linea L. 11. 

Spedizioni a piccola velocità : 

Vetture, vagoni aperti o chiusi L. 0.40 per chilom. e 
veicolo e L. 2 di diritto fisso per ogni veicolo; tassa mi- 
nima per ogni veicolo e per ogni linea L. è. 

Quando pel trasporto a P. V. del materiale di cui nella 
presente tariffa occorresse l’uso di due vagoni congiunti o 
si adoperassero vagoni di portata o di lunghezza eccezio- 
nale, nell’applicazione delle tasse si terrà conto delle tasse 
minime pei vagoni congiunti stabilite dall’ art. 73 delle 
Tariffe e Condizioni, dal n. 25 della 2* Appendice, nonchè 
dal disposto del n. 32 della 3* Appendice alle predette 
Tariffe. 

A cominciare dal 1° maggio p. v. i trasporti stessi da e 
per l’estero saranno esclusi dal servizio diretto italo-fran- 
cese, italo-svizzero, italo-germanico, ed italo-boemo, per 
cui non si accetteranno che da ferrovia a ferrovia e si tas- 
seranno in base ai prezzi e condizioui stabiliti dalla tariffa 
sovraindicata, coll’ aggiunta delle tasse di commissione e 
facchinaggio pel compimento delle operazioni doganali ita- 
liane ai confini. 

Servizio diretlo ttalo-svizzero. — A cominciare dal giorno 
25 corrente, entrerà in vigore una tariffa speciale applica- 
bile ai trasporti di feccia di vino a vagone completo, ese: 
guiti in servizio diretto italo-svizzero fra le stazioni nomi- 
nate nelln tariffa stessa. 

A cominciare dal i" maggio p. v., le ferrovie svizzere 
attiveranno una nuova taritfa per l'esecuzione delle forma- 
lità doganali svizzere da parte del loro personale alle sta- 
zioni di confine, in sostituzione di quella attualmente 
esposta nella tariffa pel detto servizio diretto. 

Gli esemplari delle indicate tariffe possono acquistarsi 
presso le principali stazioni della rete al prezzo di cente- 
simi 10 ciascuno. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovio francesi. — Nell’ anno 1884 vennero 
aperti all’ esercizio sul territorio francese 1,326 chilometri 
di ferrovie d' interesse generale , il che fa ascendere alle 
seguenti cifre la lunghezza totale della rete francese: Fer- 


rovie concesse alle Compagnie, chilom. 27.288 ; ferrovie. 


dello Stato, chilom 2,091, totale chilom. 29,379. 

Le linee d’interesse locale in esercizio alla fine del 1884 
avevano un’ estensione di 1.399 chilometri. Te concessioni 
delle medesime alla stessa data raggiungevano i 2,807 chi- 
lometri. 

lle linee esercitate in Algeria avevano una lunghezza di 
1,688 chilometri, non compresi 212 chilometri sul terri- 
torio tunisino e 40 chilometri di linen industriali private. 

Il tronco aperto nel Senegal della linea Dakar-St. Louis 
è lungo 307 chilometri. 


Ferrovie Belghe. — Un decreto reale del 4 corr. 
stabilisce le condizioni alle quali lo Stato garantisce, verso 
i terzi, le obbligazioni della Società nazionale delle ferrovie 
vicinali. Le obbligazioni che questa Società emetterà a 
rappresentanza delle annualità sottoscritte dai comuni,dalle 
proviucie e dallo Stato , saranno sottoposte al visto della 
tesoreria. Questo visto implica la garanzia dello Stato. Lo 
Stato pagherà presso le sue Casse a_ luogo e vece della 
Società nazionale , gli interessi scaduti, e rimborserà le 
obbligazioni ammortizzate L’ ammortamento delle obbliga- 
zioui si effettuerà, a seconda della natura degli imprestiti, 
sia mediante riscatti alla Borsa, sia mediante estrazioni a 
sorte. 

Vari articoli regolano il modo di consegna dei fondi alla 
Società nazionale, in conformità del progredire dei lavori 
e dei rapporti tra il Tesoro e la Società. 


LI 


Ferrovie dello Stato prussiano. — Il Governo 
prussiano ha presentato al Landtag dei progetti di legge 
autorizzanti la spesa di 60,700,000 marchi nella costruzione 
delle nuove ferrovie di Stato e nel compimento delle antiche. 

Di questa somma 49,484,000 marchi sono necessarii ulla 
costruzione di 14 nuove linee, di una lunghezza totale di 
584 chilometri e 400 metri; il resto servirà al compimento 
di ferrovie esistenti. 

Le nuove strade comprendono due linee principali, di 
una lunghezza totale di 44 chilometri e 700 metri, il cui 
costo di costruzione è stimato a 104,300 marchi al chilo- 
metro, compreso il costo del terreno necessario; e 12 tronchi 
di una lunghezza totale di 542 chilometri e 700 metri. Il 
prezzo delle espropriazioni per questi ultimi è in media di 
6,650 marchi, il costo di costruzione di 68,000 marchi al 
chilometro. 
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Votizie Diverse 


Esposiziono di Anversa. — L’ Amministrazione 
delle ferrovie prussiane accorderà una riduzione del 50 
per cento su tutte le reti dell’ Impero, nei prezzi di tras- 
porto per le merci destinate all’ Esposizione universale di 
Anversa. 


La luce elettrica sulle ferrovie inglesi. — 
La Pall Mall Gazette annuuzia che quanto prima saranno 
completamente illuminati a luce elettrica gli uffici di di- 
rezione e le stazioni di Paddingiun, di Royal Vak e di West- 
bourne-park della Great Western Railivay (ferrovie occi- 
debtali). 

Questa sarà — scrive la Pall Mall Gazette — la più 
grande applicazione dell’ illuminazione elettrica, che sia 
stata fatta finora nel Regno Unito. 


Ponti sul Danubio. — Il Parlamento rumeno ha 
approvato la legge per la costruzione di due ponti sul Da- 
nubio e sulla Borcea. 

Sino dall’anno scorso il Governo rumeno aveva invitato 
più di trenta stabilimenti a presentarsi al concorso per la 
costruzione di detti ponti. Tuttavia soltanto sette, tra cui 
quattro franeesi, due tedeschi ed uno belga presentarono 
le loro offerte. 

La Commissione esaminatrice nominata dal Governo 
aveva dichiarato che nessuno dei progetti potessero venire 
eseguiti, senza essere modificati; però che si dovesse aprire 
un nuovo concorso, il che non si è fatto sino ad ora, ma 
avrà luogo tra breve. 

Le spese per la costruzione di questi ponti ammobtavano 
in media, secondo i progetti presentati l’ anno scorso, & 
venticinque milioni di lire. 

La Commissione ha frattanto introdotte considerevoli mo- 
dificazioni, come, per esempio, un maggiore approfonda- 
mento delle fondamenta, delle costruzioni suppletorie della 
luughezza di 14 chilometri, i viadotti di Batta ecc. che non 
erano compresi negli anteriori progetti, e che devono venir 
eseguiti contemporaneamente e dallo stesso intraprenditore, 
il quale si assuma la costruzione dei ponti, sicchè le spese 
complessive vennero ora calcolate in lire 35 milioni. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


I valori ferroviari rimasero nella scorsa settimana quasi 
tutti lettera morta pei mercati, i quali si limitarono a scambi 
piuttosto vivi sulle azioni della Società delle Meridionali, 
come quelle che presentano ancora un largo margine da con- 
seguire, quando le Convenzioni ferroviarie verranno votate, 
come non si dubita, dal Senato. i 

Malgrado ciò, le agitazioni dei mercati italiani, nei giorni 
scorsi, furono d'impedimeato a conseguire corsi più elevati, 


e doglì interessi materiali 


e in qualche momento pagarono anche le Meridionali un tri- 
buto alle influenze duminanti non favorevoli, le quali da 690, 
prezzo raggiunto a principio, le feeero discendere a 6608 ed 
anche a meno. Per ultimo ripresero a salire, e toccarono il 
prezzo di 680, e infine quello di 693. 

Le Obbligazioni relative si aggirarono sul 304.50 a 3041, 
dopo essere scese a 30). I Buoni sempre invariati sul 552. 


CONVOCAZIONI 


Società per le ferrovie del Ticino. — L' as- 
semblea generale degli azionisti, essendo riuscita deserta |’ a- 
dunanza stata indetta per il 31 scorso mese, è invitata a riu- 
nirsì in seconda convocazione il giorno 30 corrente mese di 
aprile, alle ore 9 antim., presso la sede della Società in Roma, 
via di Pietra, 70, piano 2.” (V. n. 12 del Monitore), 


Socictà per le forrovie dell'Appennino ecen- 
trale. — 1° assemblea generale degli azionisti, essendo riu- 
ssita deserta l’ adunanza stata indetta per il 3} scorso mese, 
è invitata a riunirsi in seconda convocazione il giorno 30 corr. 
mese di aprile, alle ore 10 antim., presso la sede della Società 
in Koma, via di Pietra, 70, piano 2.° (V. n. 12 del Monitore). 


Società anonima per l'invenzione del nuove 
sistema di velatura per i piroscafi. — Assemblea 
generale di prima convocazione, per ‘il 30 aprile, alle ore 8 
pom., in una delle sale dell’ Associazione marittima in (fenova 
(via San Luca, n. l), per riconoscimento ed approvazione del ver- 
samento dei tre decîmi sulle 1300 azioni sottoscritte, fatto presso 
la Banca Nazionale, sede di Genova, e così della summa totale di 


L. 9,000; approvazione del conferimento fatto all’ ing. Gero- 


lamo Bianchi, per la sua invenzione « Nuovo sistema di ve- 
latura per ì piroscafi » mediante il corrispettivo di numero 
1500 azioni interamente liberate e da consegnarglisi giusta il 
disposto dell’ art. 4 dello statuto sociale; deliberazione sulla 
riserva di partecipazione agli utili netti della Società fatta a 
favore dei promotori (art. 41 dello statuto); nomina degli am- 
mivistratori ; nomina dei sindaci ; stipulazione dell’ atto costi- 
tutivo della Società, a norma dell’ art. 136 del Codice di com- 
mercio. 

Se detta assemblea non sarà valida per mancanza di numero, 
resta fin d’ ora fissata quella di seconda convocazione per il 
giorno ll maggio p. v., alle ore 8 pom., nell’ anzidetto locale. 


Socictà por le ferrovio napoletane. — L’as- 
semblea generale degli azionisti, essendo riuscita deserta l’ a- 
dunanza stata indetta per il 31 scorso mese, è invitata a riu- 
nirsi in seconda convocazione il giorno 30 corrente mese di 
aprile, alle ore Il antim., presso la sede della Società in Roma, 
via di Pietra, 70, piano 2.° (V. n. 12 del Monitore). 


Società anonima per fornaci e costrurioni 
in Homa. — Assemblea generale degli azionisti per il 20 
aprile, presso l’ ufficio della Società, 19, via del Gambero, per 
discussione ed approvazione del bilancio 3] marzo p. p., udita 
la relazione dei sindaci ; relazione dell’ amministrature ; pro- 
poste riguardanti |’ esercizio 1885-1886 ; nomina dell’ ammini- 
stratore, dei sindaci e supplenti , e loro conseguente retribu- 
zione. 

NB. Qualora l'assemblea non riuscisse valida per insufficionte 
numero di azionisti, viene fin d' ora fissata la seconda convo- 
cazione per il 4 maggio prossimo. 


Socicta italiana per condotte d°' acqua. — 
Assemblea straordinaria generale degli azionisti per 1'8 maggio, 
ore 3 pom. in Roma, in via Torre Argentina, n. 76, per rin- 
novazione del Consiglio d' amministrazione dimissionario con 
la nomina di sette consiglieri e di due supplenti, e romina di 
un sindaco. 
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Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le Norizie HskR. trat.) 


Comune di Pezzana (25 aprile, ore 9 antim. def.) — Ap- 
palto della costruzione del nuovo edificio ad uso dell’ asilo e 
delle scuolo elementari. L’ asta verrà aperta sulla somma ri. 
dotta di L. 70,442.50. (V. n. 12 del Monitore). 


Profettura di Roma (25 aprile, ore 12 merid. fat.) — Ap: 


palto dei lavori di sistemazione del tronco di strada comunale 
obbligatoria da Oriolo Romano al confine di Veiano, provvi- 
soriamente aggiudicato col ribasso percentuale di lira una sulla 
spesa prevista io L. 13,000. (V. n. 13 del Monitore). 


Prefettura di Cosenza (25 aprile, ore Ìl antim. - Î.a asta) 
— Appalto dei lavori di nuova costruzione della strada comu- 
nale obbligatoria di Corzeto, già ex-militare , il cui importare 
ascende a L. 111,4f7.85 complessivamente pei lavori tanto a 
corpo che a misura. Cauzione provv. L. 4,100; def. L. 7310. 
Fatali a giorni 15. 

Prefettura di Salerno (27 aprile, ore 10 antim. - l.a asta) 
— Vendita degli alberi esistenti nel bosco Quarto, diviso in 
sei sezioni, proprietà e territorio del comune di Petina. Prezzo 
L. 70,000. Dep. L. 1,590). Fatali a giorni 15. 

Prefettura di Roma (27 aprile, ore 12 meril. fàt.) — Ap- 
palto della costruzione di una scogliera a difesa delle mura 
castellano di Nettuno e di riparazioni alla banchina delle mura 
stesse. Prezzo di provvisorio deliberamento L. 31,654, (V. n. 
13 del Monitore). 


Diretione degli armamenti del primo Dipartimento ma- 


Monitore delle Strade Ferrate 
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visoriamente deliberato col ribasso di L. 31.55 per cento sulla 
somma di L. 12,000. (V. Monitore dell’ 8 aprile). 


R. Officina Carte Valori - Torino (30 aprile, ore 10 ant., 
def.) — Appalto dell’ impresa della fabbricazione di tremila 
risne annuali di cartoncini bianchi e colorati occorrenti per 
la stampa delle cartoline postali dal 1.0 lugliv 1885 al 50 giu- 
gno 1888. 

L’anzidetta provvista è divisa in tre lotti di mille risme 
annuali ciascuno. 

L'incanto sarà aperto sui prezzi di lire quarantuna e cente- 


, simi quarantadue per ciascuna delle risme costituenti due lotti, 


rittimo di Spezia (27 aprile, ore 2 pom. def.) — Appalto della ; 


provvista alla R. Marina in questo Dipartimento, di droghe, 
colori, pannelli e spugne. Importo ridotto a L. 79,338.22. De- 
posito L. 9,400, 

Direzione del Genio militare di Torino(27 aprile, ore 12 
merid., fat.) — Lavori di furmazione di una nuova Piazza 
d'Armi colla relativa strada d’ accesso presso Novara, ascen- 
denti a L. 45,000 provvisoriamente deliberato, mediante il ri- 
basso di lire 17.26 per cento. (Vedì n. }4 del Monitore). 


Amministrazione consorziale per la strada Amato-Oppido, 


comune di Oppido Mamertina (28 aprile, ore 12 merid, fat.) 


-- Opere e provviste occorrenti per la costruzione di un ponte 
in fabbrica sul torrente Calabrò alla Ferrandina, provvisoriu- 
mente aggiudicato col ribasso del 12 per cento (Vedi il n. 13 
del Monitore). 


Prefettura di Livorno (28 aprile, ore 11 antim. def.) — Ap- 
palto della costruzione di un pontone a biga da servire nel 
porto di Livorno per il trasporto di blocchi o massi artificiali. 
Prezzo ridotto a L. 46,245.U1. 


Arsenale di costruzione in Torino (28 aprile, ore 3 pom. - 
}.a asta) — Appalto della provvista di m. 6GUUG assicelle di 
pioppo del n. i a LL. 1.50 importanti L. 9,000. Dep. L. 909. 
Tempo utile por la consegna giorni 31). Fatali a giorni 15. 

Prefettura di Roma (28 aprile, ore ll antim. - l.a asta) — 
Appalto dei lavori di riordinamento del tronco della strada 
comunale obbligatoria di Orte, compreso fra la provinciale 
Ortana ed il sonfine di Bassanello, della lunghezza di chilom. 
4,200 e della sposa prevista in L. 7349 9). Cauzione provvisoria 
L. 100; def. L. 800. ] fatali scadono il 15 maggio. 

Prefettura di Torino (29 aprile, ore 10 ant., def.) — Ap- 
palto dei lavori di sistemazione del tronco della strada nazie- 
nale numero 10 da Aosta in Francia per il piccolo S. Bernardo 
compreso tra il ponte di Equilive ed il comune di La Salle, 


della lunghezza di metri 901.22, Prezzo ridotto a L. 20,004. - 


Cauz. provv. L. 1,00; def. il decimo dell'importo petto delle 
opere d'appalto. 


Deputazione provinciale di Sassari (29 aprile, ore ll ant. 
def ) — Appalto dei lavori tuttora occorrenti per la definitiva 
sistemazione della strada da Oschiri a Tempio per la valle di 
Curaderi, n. 227, elenco III, tabella 2, legge 23 luglio (88). 
Prezzo ridotto a L. 43,572. Dep. provv. L. 2,400; cauzione 
definitiva il decimo dell'importo dei lavori d'appalto. l lavori 
dovranno intraprendersi subito che l’ impresario ne riceverà 
l’ ordine, e darli compiutamente ultimati entro il termine di 
uo anno dalla data della consegna. 


Comune di Copparo (29 aprile, ore 12 merid. I.a asta) — 
Appalto della manutenzione delle strade comunali dell’ intiero 
comune di Copparo pel triennio 1835-1886-1887. Canone annuo 
L. 45,454.87. Dep. L. 1,200. I fatali scadono il 16 maggio. 


Comune di Monte S. Angelo (30 aprile, ore ll antim. }.a 
asta) — Appalto dei lavori occorrenti per la costruzione del 
novello cimitero. L’ asta verrà aperta sul prezzo di stima di 
L.. 91,185.16 soggetto a ribasso, nella misura non inferiore a 
1,. 50 per ogai licitazione, ed in base al relativo progetto d’arte 
e capitolato d’ oneri. Si noti però che rimangono altre lire 
6814,84 a disposizione dell’ Amministrazione pei lavori impro- 
veduti. ] fatali scadono il 20 maggio. 

Municipio di Roma (SU aprile, ore ll antim. fat.) — Co. 
struzione di una fogna nella piazza e via delle Coppelle, prov- 


e di lire quarantadue e contesimi cinquantasei per ciascuna 
delle risme formanti il terzo lotto. Deposito L. 4,000. 


Comune di Latera (°0 aprile, oro 3 pom., l.a asta). — Ap- 
palto di opere e pruvviste occorrenti al riselciamonto delle 
strade interne sulla presunta somma di L. 12,318.25. Cauz. 
provv. L. 350; def. L. 1,500. Fatali al 16 maggio. 

Comune di Cesena (2 maggio, ore 12 merid., fat.) — Lavori 
di ampliamento e di adattamento della Caserma Tesoreria, 
provvisoriamente aggiudicati al signor Guidazzi Massimo per 
lire 95,206.65; lavorì pei nuovi uttici di pubblica sicurezza, 
provvisoriamente deliberati allo stesso Guidazzi per L. 959.64. 
(Vedi n. 14 del Monitore). 


Direzione delle costruzioni navali del primo dipartimento 
marittimo di Spezia (1.0 maggio, ore 12 merid, - i.a asta) — 
Vendita di catene di ferro, per la somma presunta complessiva 
di L. 69,202.00. Dep. L. 33,640.60. I fatali scadono il 21 


maggio. 
Genio militare — Direzione territoriale di Itoma (:.0 mag- 
gio, ore ll ant. «- l.a asta) — Appalto della manutenzione 


ordinaria di tutti gli immobili miltari della piazza di Civita- 
vecchia durante il triennio finanziario 1885-86, 1880-87, 1887- 
88, per l’ ammontare di L. 18,000. Dep. L. i800. I fatali sca- 
dono il 16 maggio. 


Prefettura di Salerno (1.0 maggio, ore 10 antim. l.a asta) 
— Vendita degli alberi esistenti nel bosco Ceutaurino, pro- 
prietà e territorio del comune di Sanza. Il prezzo sul quale 
si aprirà l’ incanto è di L 210,886.70. Dep. L. 23,000. Fatali 
a giorni 15. 

Municipio di Chieti (5 maggio, ore 12 merid. - l.a asta) — 
Appalto della costruzione, mavutenzione ed esercizio di una 
condottura d’ acqua putabile, della portata non minore di litri 
25 a minuto secondo, dal Monte Maiella a Chieti, raccogliendo 
le sorgenti di Bucca del Foro e Madonna degli Angioli, e in 
caso di bisogno anche quella di Grave e Gravetta, per la pre- 
sunia somma per tutta la durata del contratto, di anni 50, 
di L. 5,000 all’anno soggetta a ribasso d’ asta. Cauzione 
provv. L. 20,000; def. L. 100,0)0. Fatali a giorni JS. 


Municipio di Verona (5 maggio, ore 1] pom. - l.a asta) — 
Appalto del lavoro di sistemazione delle trottatojo, selciato 0 
parte dei camminapiedi del tronco stradale compreso fra il 
quadrivio di San Paolo e la Porta Vescovo, dell’importo preav- 
visato in L. 49,030.78. Dette opere dovranno essere ultimate 
entro giorni 280 lavorativi da quello della regolare consegna. 
Dep. provv. L. #00; cauzione def. L. 5,000. Fatali a giorni 15. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Padova (5 
maggio, ore 10 ant. - {" asta) — Appalto delle opere e prov- 
viste occorrenti alla sistemazione delle arginature e dell’alveo 
del fiume Gorzone dalia risvolta di Buoro Vecchio alla chia- 
vica Bebbe, in comune di Cavarzere, dell’ estesa per l’ argine 
destro di m. 7455, e per l’ argine sinistro di m. 7506, per la 
presunta somma, soggetta a ribasso d'asta di L. 258,730. Cau- 
zione provv. L. 14,000; def. il decimo dell'importo netto delle 
opere d’ appalto. Fatali a giorni io. 


Appalti deliberati 
L' Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche die 


retta dall’ ing. comm. Cottrau, ha assunto la costruzione di un 
ponte sul torrente Aleesi in provincia di Catanzaro. 
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- (G. PASTORI, Direttore-proprielario responsabile. 
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NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 


A CENGIO (Savona). 
(V. Avviso nelle pagine degli Annunzi). 
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AVVISO 
per fornitura di Sevo Bianco 


I/Amministrazione delle Strade Ferrate Romane, volendo procedere 
all’ acquisto di Chilog. 3,000 Servo £i@rnco, apre una gara a schede 
segrete per tutti coloro che intendessero concorrere a tale provvista. 

Il Capitolato, contenente lc condizioni dalle quali dovrà esser rego- 
lata la fornitura, è ostensibile presso la Direzione Generale di queste 
Ferrovie, in Firenze (Piazza dell’ Unità Italiana, N. 7), nonchè presso 
i Magazzini di FIRENZE, LIVORNO, SIENA, FOLIGNO, ROMA e 
NAPOLI. 

Le offerte suggellate dovranno pervenire alla Direzione Generale sud- 
detta, non più tardi delle ore 2 pomerid. del giorno 29 Aprile corr. 
Sulle buste contenenti le offerte dovrà esservi l’ indicazione : 


“ Offerta per fornitura fi Sevo Bianco ,. 


Ogni concorrente, nell'atto della presentazione dell’ offerta, dovrà fare 
nella Cassa dell’ Amministrazione un deposito di L. 25 (in contanti o 
in cartelle del Debito Pubblico italiano, valutate al corso del giorno) 
per ogni mille chilogrammi di Sevo pei quali intende fare offerte. 

Le buste contenenti le ofierte saranno aperte il dì 30 successivo a 
ore 2 pom. presso questa Direzione Generale e a tale apertura potranno 
assistere i concorrenti, previa esibizione della ricevuta della Cassa, 
faciente fede dell’ effettuato deposito. 

L’ Amministrazione non si intende vincolata a scegliere fra i con- 
correnti il migliore offerente,. e può anche non accettare veruna delle 
oflerte presentate, senz’ obbligo d’ indicarne i motivi. 


Firenze, 16 Aprile 1885. 
LA DIREZIONE GENERALE. 
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STRADE FERRATE DELL'ALTA ITALIA 


4 UV U ISO 
Vendita di Materiali fuori d'uso. 


L’Amminisirazione delle Strade Ferrate dell'Alta Italia pone in vendifa, per aggiudicazione 
mediante gara, i seguenti materiali fuori d'uso, depositati nei Magazzini del Servizio della 
Mamujenzione e dei Lavori in TORINO, ALESSANDRIA, MILANO, BOLOGNA, VERONA e PISTOIA: 


ACCIAIO vecchio in rottami ed in 

zsuide e ritasli di suide a x A .- Chili 67,D9OO circa 
CERRO vecchio in pezzi srossi e 

piccoli e in guide e ritasli ai suide . » 2, 216,500 » 
KHI.IS A. vecchia da rifondere . s s » 696, 100 » 
TO RNITURA. e limatura di ferro e | 

acciaio. è è $ A è è, ° à s 5 » 411, VO0OÒ » 
EZBERONZO ottone, rame, piombo e zinco dea rifon- 
diere, lamiera di ferro in sorte. «- Quantità diverse. 


I materiali suddetli possono essere visitati nei Magazzini ove sono depositati. 

Qualunque persona o Ditta potrà presentare un’ offerta a condizione che abbia previamente 
versata all’ Amministrazione una cauzione in valuta legale corrispondente al DEACZI/O del va- 
lore dei materiali per cui offre, se esso valore non eccede L. 5000, ed al VENTESZIO sc è 
superiore a tale somma. 

Le offerte dovranno essere spedite all'indirizzo della Direzione dell'Esercizio 
delle Strade Ferrate dell'Alta Italia in Milano, iN piego 
suggellato portante la dicitura: Sottomissione pes l'acquisto di Materiali fuori d'uso; esse do- 
vranno pervenirle xon più tardi del giorno 15 TMasgio 1885. Le schede 
d’ offerta saranno dissuggellate il giorno 16 successivo alle ore 2 1j2 pomeridiane. 

Te offerte non scortate dalla ricevuta del deposito 
cauzionale, o Sscortate da una ricevuta per una somma 
Inferiore alla prescritta, e quelle compilate in modo 
non conforime alle norine vigenti, saranno ritenute 
nulle. 

I materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 30 giorni dalla data dell’ ag- 
giudicazione ; però, se le partite aggiudicate ad una stessa Ditta superano le 500 tonnellate, sarà 
accordato per l’ esportazione un giorno di più per ogni altre 50 tonnellate. 

Il pagamento dei materiali dovrà eseguirsi in contanti all’ atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno accettate le sottomissioni per l’ acquisto di detti materiali, 
nonchè il dettaglio della qualità e quantità dei medesimi e dei lotti in cui sono ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati clic vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di 
GENOVA, BRESCIA, PADOVA, VENEZIA e FIRENZE e dai Magazzini ove i materiali stessi 
sono depositati. 


Milano, 28 Aprile 1885. 


LA DIREZIONE DELL’ ESERCIZIO. 
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AVVISO 
PER FORNITURA DI PETROLIO 


- 


L' Amministrazione delle Ferrovie Romane, volendo procedere allo 
accollo della fornitura di chilog. 100,000 PezroZio raffinato d’ America 
da consegnarsi : 


Per chilog. 17,000 nel Magazzino dell’Amministrazione in NAPOLI 


» 41,000 » LIVORNO 
» = 22,000 » ANCONA 
» 20,000 » ROMA 


apre un concorso a schede segrete fra coloro che credessero attendervi. 

Il Capitolato d’ oneri è visibile presso la Direzione Generale dell’Am- 
ministrazione in Firenze, Piazza dell’ Unità Italiana, N. 7, e nelle Sta- 
zioni di Mrenze Centrale, Ancona, Roma, Napoli e Livorno. 

Le offerte potranno esser fatte tanto per la quantità totale di chilog. 
100,000 di Petrolio, quanto per quella necessaria ad uno o più dei 
magazzini suindicati, e dovranno pervenire in busta suggellata, con 
lettera di accompagnamento, alla Direzione Generale in Firenze, non 
più tardi delle ore 2 pom. del dì 29 Aprile corrente: le medesime do- 
vranno essere accompagnate dalla dichiarazione del Cassiere dell’ Am- 
ministrazione constatante l’effettuato deposito. Sulla busta contenente 
l’ offerta dovrà esservi l’ indicazione : 


Offerta per fornitura di Petrolio. 


L’ apertura delle offerte sarà fatta il giorno 30 successivo alle ore 2 
pom., dal Comitato di Sorveglianza dell’ Amministrazione, il quale si 
riserva di scegliere quella o quelle che gli sembreranno migliori ced 
anche di non accettarne veruna, qualora non le giudichi convenienti e 
ciò senz’ obbligo di indicarne il motivo. Non sarà tenuto conto delle 
nen includenti condizioni diverse da quelle stabilite nel relativo Ca- 

itolato. 

i Ogni concorrente, nell'atto della presentazione dell’ offerta, dovrà fare 
nella Cassa Centrale dell’ Amministrazione in Firenze o nelle sotto 
Casse di Roma e Napoli, un deposito di L. 25 per ogni mille chilog. di 
Petrolio pei quali intende concorrere. E previa esibizione della ricevuta 
di deposito, ogni concorrente, od un suo delegato, potrà assistere alla 
apertura delle offerte stesse. Questo deposito potrà esser fatto in con- 
tanti od in Titoli di rendita italiana 5 p. 0f0 calcolata al corso del giorno. 

Il prezzo del Petrolio dovrà essere scritto in tutte lettere e in cifre 
nella offerta, e questa dovrà pure indicare le stazioni di consegna a 
forma dell’ articolo 3.0 del Capitolato. 

Firenze, 16 Aprile 1885. LA DIREZIONE GENERALE. 
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UFFICIO SUCCURSALE 
dei siornali italiani ed esteri 
Torino, via Finanze, 13. 


Quest’Ufficio, che trovasi iu diretta corrisponienza colle Amministrazioni 
di tutti i giornali d’Italia e dell’estero, s’incarica di ricevere gli abbonamenti 
e le inserzioni pei medesimi a prezzo di tariffa offrendo le muggiori gua- 
rentigie di puntualità ed esattezza. 


COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dall'ing. coinn. A, COTTRAU 
SEDE E DIREZIONE : Napoli, 24, Strada Medina 


Opificii Meccanici: CASTELL LAMMARE (Stabia) e SAvoNA (Liguria) 


conseguite le maggiuri ricompense alle Esposizioni MonpiaLIi di Vienna del 
1873 e di Parigi del 1878 ossia le Medaglie al Merito ed al Progresso a | 
Vienna ed una Medaglia d’oro ed una d’argento a Io Anche nella re- 
cente Esposizione Nazionale del 1881 in Milano, l° Impresa ha conseguite | 
ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta, attesochè oltre ad una medaglia 
d’ oro per ì prodotti esposti nella Classe 2° (Gruppo 9.0), la Giuria le sonferì 
il premio maggiore dell'Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d’oro, 
| votata dal Municipio di Torino. 
D'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto la esecuzione dal gennaio 
| 1871 al gennaio 1883 di ben 2007 Ponti metallici e di ben 103,401 metri 
quadrati di Tettoie, ossia ì quattro quinti all'incirca di tutti indistintamente | 
i lavori di simil genere eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. | 
Inoltre la Impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridio- | 
| nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 707 veicoli ferro- | 
| viarii, ® per conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi 
| caldaie marine e pel Naviglio dello Stato. 


vu O LE 
sull’ Esposizione Internazionale di 
IN VIENNA -- 1885 


BELALIONE 
presentata all’ Amministrazione dolle Strade ferrate dell’ Alta Italia da 


Ss: FADDA 


ingegnere capo dell’ Ufficio d’ arte pel servizio della Trazione 
e del Materiale 


“ 


iJettricità 


Prezzo Lu. 1.50 
presso l’ Ufficio del Munitore delle Strade Fervate. 


risa INDUSTRIALE ITALIANA 


L'IMERESA INDUSTRIALE ITALIANA è la SOLA Ditta Nazionale che abbia 
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Le LEVWVEARLET-CEH MEX CONTINEN- 
raL du mois courant est en vente dans 
ses gares et les librairies, et chez MM. 
A. Cnhaix et C., rue Bergère, 20, Paris: 
1." vol. Services francais; avec car- 
tes géenérales coloriées, des chemins de 
fer de la France et de l’Algérie. Prix. 
I fr. 50. 

2.° vol. Services étrangers, trains 
rangals desservant les frontières, ete 
services franco-internationaux, avec 
carte genérale des chemins de fer du 


dre à l’étranger des divers points de 
In France, le. voyageur n’a pas besoin 
de recourir au volume contenant les 
services francais). 

Chaque volume renferme, en outre, 
un guide-sommaire indiquant les prin - 
cipales curiosités à voir dans les villes 
importantes, les stations balnéarsie ete 


LE 


FERROVIE ECONOMICHE 


per l’Ingegnere 
OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
per la Società Italiana per le Ferrovie Meridiona Ji 


Torino, 1872 
Tip. Monitore delle Strade Ferrate, 


Un volume in-8° di pagine 240, al 
prezzo di L. 2.90, 


TORINO, 1885 — Tip. del Monitore delle Strade Ferrate, Via Finanze, 13. 
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Continent. Prix: 2 franes. (Pour se ren - 


Anno XVII 


. Mercoledì 29 Aprile 1885. 


Numj 17. 
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E DEGLI INTERESSI MATE 


Lavori Eulbbblici «e Industria »- Cornmmereio - TMimendgea 


Ao Prezzo delle Associazioni: 


A 


Anno Ssm. Triin. 
PER L'ITALIA +... . °°, L. 20 11 6 
PeR L'ESTERO è... . » 28 15 R 
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Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 
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i. I PUBBLICA OGNI MERCOLEDV. 
La | Ghida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali o Commerciali. 
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Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 


Annunzi . . « è e è è. Cent. 309 » 


Le lettere e pieghi non affrancatiìi saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 
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Le Associazioni c gli Annunzi si riecvono all’Uflicio del Giornale, Via Finanze, 13 — Torino 
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SOMMARIO DELLE MatkRIE — Ze Convenzioni ferroviarie al Senato. — Condotta e distribuzione delle acque di Se- 
ij ; . vo sa . v DI ] Ù . . ° n . . 
rino in Napoli. — Sistema Siccardi per l'allacciamento dei vagoni. — /nformazioni particolari del  MonitoRE. 


— Notizie 


Jerroviurie ilaliune. — 
Aununzi. Ù 


Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse, — Guida degli Azionisti. — 


NZIONI FERROVIARIE 


AL SENATO Va 


La pubblica discussione sull’importante progetto di legge 
per i nuovi contratti ferroviari venne, il 20 corrente alla 
Camera vitalizia, aperta dall’on. senatore Zrioschî, con un 
discorso assai stringente e favorevole alle Convenzioni. 

L’eminente scienziato coll’incoutrastata sua competenza, 
pur non divagando in soverchie minuzie, trattò con an- 
piezza e dottrina il grave argomento. 

Disse dapprima che egli aveva ricevuto la più favorevole 
impressione dalla relazione Saracco , e la qualificò se non 
atto di omaggio civile, certamente atto di a!ta moralità. 

Notò che la discussione non poteva a meno che essere 
agevolata, dal sapersi che l'Ufficio centrale, per bocca del 
suo Relatore, il più rigido sindacatore dell’ integrità delle 
nostre finanze, avesse trovato giustificati i criterii sopra 
i quali fu determinata la percentuale, ed eque le condizioni 
pattuite per la compra-vendita del materiale mobile, ed 
avesse approvato le altre parti sostanziali delle Convenzioni. 

Diede la ragione per cai egli, che in altro tempo aveva 
accettato ed appoggiato l’esercizio di Stato, si fosse poi 
indotto a dare il suo voto al progetto per l’ esercizio pri- 
vato; ed in proposito dimostrò come sia stato spontaneo e 
necessario il parere emesso dalla Commissione d’ inchiesta 
ferroviaria a favore dell’esercizio privato. 

Osservò come l’accentramento dell’ amministrazione fer- 
roviaria in mano dello Stato non possa a meno di dare 
maggiore adito ulle ingerenze parlamentari, massime colla 
mobilità e immobilità che sono proprie dei Governi rap- 
presentativi. 

Con dispiacere constatò che in nessuna occasione di 
convenzioni presentate dal Governo al Parlamento, siasi, 
più che in questa, combattuto le convenzioni medesime 
con ogni sorte di diffidenze e di sospetti. 

Sostenne esservi stata inesattezza, inconseguenza e con+ 
traddizione in talune affermazioni uditesi in altro reciuto 
per bocca di un deputato che fu ministro dei lavori pub- 
blici, inesattezza, inconseguenza e contraddizione che toc- 
cavano in parte personalmente anche l’oratore. 

Espose come la Commissione dell’inchiesta ferroviaria, di 
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cui faceva parte anche l’attuale ministro dei lavori pubblici, 
abbia usato ogni diligenza perchè non rimaresse il minimo 
dubbio suila perfetta giustificazione delle proposte che essa 
avrebbe poi dovuto fare come conclusione del suo lavoro. 

Spiegò come non possa temersi, che convenzioni fondate 
sui risultati dell’inchiesta possano diventare fonti intermi- 
pabili di liti fra i contraenti. Tra peli obbiettivi che la 
Commissione, dell’inchiesta ebbe, ci fu anche quello di tro- 
vare modo che un tale pericolo potesse con sicurezza cli- 
minarsi. 

Giustificò, anche coll’ esempio di ciò che si pratica in 
paesi esteri, la istituzione dei fondi di riserva e di rinno- 
vamento, che disse elementi indispensabili per un appalto 
di esercizio. ; 

Manifestò il desiderio ch'egli avrebbe avuto, che nelle 
Convenzioni la ciîta d’interesse relativa al rinnovamento 
del materiale fosse tenuta distinta da quella destinata a 
costituire propri:mente il fondo di riserva. 

Dimostrò come la vendita del materiale mobile non sia 
un cattivo affare ne un prestito larvato, ed espresse la 
sua ferma convinzione, che il Governo procurerà la rigorosa 
applicazione di ogni clausola della legge e di ogni condi- 
zione dei contratti; dichiarando infine, ch'egli avrebbe con 
sereno animo dato il voto alla legge. 

Nella stessa seduta ed in quella successiva del 21 aprile 
parlò, contro le Convenzioni, l’on. senatore Finali. 

Egli si dolse anzitutto del breve spazio di tempo lasciato 
al Senato per esaminare e discutere il progetto, 

Disse che colle Convenzioni lo Stato pone in regia co- 
interessata le ferrovie, mentre ha riconosciuto dannoso tale 
sistema e lo ha abbandonato per i tabacchi. 

Aff-rmò che in quello proposto uou si ha un vero eser- 
cizio privato del!e ferrovie; accennò ai lavori della Com- 
missione d’ inchiesta; esamiuò la legislazione e la pratica 
all’estero in materia ferroviaria, negando che da esse po- 
tessero trarsi argomenti a sostegno del sistema sanzionato 
nel progetto di legge; e confutò l'argomento degli incon- 


venienti verificatisi per lo addietro nell’esercizio delle o si 


rovic. 

Iusistette sulla dimostrazione, che i patti stipnlati 
Convenzioni per la vendita e l'acquisto del materiale: 
bile furono stabiliti con criterio svantaggioso allo j 

Giudicò ipesatti i coefficienti in base al quali { 


‘. lata la percentuale; sostenne che la forma% di 
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mento, che si dà alle sovvenzioni per le ferrovie Meridio- 
vali pendente tutta la durata del contratto, si risolve in un 
vero e nuovo danno per la finanza pubblica. 

Stigmatizzò il metodo seguito per le tariffe. 

Negò che sia vero, che colla vendita del materiale mo- 
bile si consolidi il pareggio del bilancio e si chiuda de- 
finitivamente il Gran Libro, poichè non si emetteranuo, è 
vero, nuovi titoli di consolidato, ma si emetterannvo per 
contro delle obbligazioni. 

Infine dichiarò che non poteva sotto nessun aspetto, nè 
finanziario, nè politico, nè amministrativo, approvare il 
progetto presentato. 


Prese in seguito la parola l’on. C'asarelto, egli pure mo- 
strandosi contrario alle Convenzioni. 

Protestando la più alta stima e considerazione per gli 
attuali ministri dei Javori pubblici e delle finanze e per il 
presidente del Consiglio, dichiarò tuttavia di non poter ap- 
provare il loro operato quanto al problema ferroviario. 

Disse che, dovendosi ammettere il monopolio per l’eser- 
cizio delle ferrovie, questo monopolio anzichè dai privati 
deve esercitarsi dallo Stato. Deplorò che colle Convenzioni 
si seguisse un indirizzo, che porge lo spettacolo dei subiti 
guadagni e di pochi speculatori che diventano improvvi- 
samente ricchi, sfruttando il lavoro Sagl altri, eccitando 
l’insidia e l'odio fra le classi. 

Considerando le Convenzioni dal sinto di vista finan- 
zinrio, ne combatté i criteri. Affermò che un gruppo di 
banchieri intelligenti avrebbe potuto, con tutte le condi- 
zioni che figurano nelle Convenzioni, dare i 250 milioni 
di anticipazione senza alcun interesse. 

Trovò manchevoli e cattive anche le condizioni stabilite 
pel riscatto. 

In ordine all’ esercizio si limitò a parlare della percen- 
tuale, e dichiarò di non accettare per nessun conto i calcoli 
che si sono presi a base per fissarla. 

Circa gli appalti delle costruzioni, disse esservi chi crede 
che il punto più debole delle Convenzioni consista, non 
tanto in quella parte di legge che rigunrda l'esercizio, 
quanto in quella che riguarda le costruzioni. 

Trovò che il compenso che si dà alle Società per T in 
carico da esse assunto delle costruzioni è enormemente 
eccessivo. . 

Chiuse finalmente il suo discorso invitando il Senato, 
come corpo conservatore, a respingere la legge, ch’ egli 
chiamò pericolosa per la sicurezza, per la finanza e per 
l'economia dello Stato; una legge rivoluzionaria, la quale, 
l’ oratore augurossi, non abbia ad essere il Waterloo del- 
l'economia italiana, quando pure nun sia il Waterloo po- 
litico delle nostre classi dirigenti. 

Nella seduta del 22 aprile parlò pure contro le Conven- 
zioni l’on. Mazorana-Calatabiano. Egli fece la storia della 
questione ferroviaria in Italia e disse di credere, che sia 
un’ironia il ritenere che le proposte Convenzioni siano un 
omaggio al principio dell'esercizio privato delle ferrovie. 

Sostenne che nelle Convenzioni si trascurò deplorevol- 
mente la questione delle tariffe; ed esaminate varie dispo- 
sizioni della legge, dichiarò che essa non doveva appro- 
varsi, perchè perturba le condizioni del credito ed è dan- 
nosu all'economia nazionale. 

Anche il senatore Constglio si schierò, nella seduta del 
23 corrente, fra gli oppositori delle Convenzioni, special- 
mente perchè egli crede che queste abbiano a risolversi in 
molte passività per lo Stato, e siano foriere di molte in- 
fluenze politiche, le quali si imporranno alle Società ed 
allo Stato e porteranno disordine e serii guai nell’ ammi- 
nistrazione. 

Dopo di lui sorse l’ on. senatore Cambray-Digny, e parlò 
lungamente in appoggio del progetto. 

Egli avrebbe creduto che la splendida Relazione dell’on. 
Saracco dovesse servire a impedire le molte opposizioni al 
progetto ; ma dopo i discorsi uditi, stimò suo debito di 
vrendere la parola. 

)opo l’ art. 4 della legge 29 giugno i876, la questione 
esercizio governativo, egli disse, è definitivamente ri- 


‘questo punto — confutandole — l’ oratore rispose 
‘yazioni dei senatori Finali, Casaretto e Consiglio. 
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Dimostrò |’ inesattezzn di parecchi dati di fatti citati 
dall’ on. Finali particolarmente riguardo alla Regia dei ta- 
bacchi, che l'oratore non riconosce sia stato né uno sbaglio 
nè un male. 

Svolse quindi considerazioni in favore dei criteri , coi 
quali si fissò la percentuale, e sostenne che le Conven- 
zioni gioveranno alle finanze. 

Disss che dal momento che al Ministro delle finanze oc- 
Correva una somma straordinaria, per procurargliela era 
preferibile, ad un prestito, la vendita del materiale mobile 
delle ferrovie. 

Riguardo alla percentuale, dimostrò con particolari cal- 
coli come, pel modo im cui la diminuzione della medesima 
è fissata nel progetto, debba ritenersi escluso il timore che 
le Società rimangano senza il margine necessario per con- 
tinuare l’ esercizio. 

Dimostrò infondati i timori che si sono manifestati circa 
il fondo di riserva e circa la Cassa patrimoniale. 


Per ciò che spetta alle nuove costruzioni, fece conside- 
rare come non potesse più combinarsi ad emettere ogni 
anno Gu, 80, IVO milioni di Consolidato , e come dovesse 
invece deliberarsi di dovere entrare in una via diversa. 

E disse che le odierne Convenzioni ci mettono appunto 
su questa puova via, che tornerà di sicuro favorevolissima 
alla finanza italiana. 

Giudico non potersi dubitare, che i vantaggi finanziarii 
delle Convenzioni vi saranuo, ed andranno crescendo, con 
vantaggio del credito e di tutta la economia nazionale. 

Rammentò infine le parole di un celebre economista fran - 
cese, che, interrogato degli effetti dell’ esercizio governa- 
tivo, rispose: « Non ci sarà più finanza in Francia! ». 

Nella stessa tornata del 23 aprile espose le sue argomen- 
tazioni contrarie alla legge, l’ on. senatore A/visi. 

Aifermò che la questiove dell’ esercizio privato non po- 
teva dirsi aucora risoluta malgrado l’art. 4 della leyge del 
1876, in quanto che ebbero luogo altre deliberazioni della 
Camera che informano quel voto. 

Citò, fra altro, il fatto che parecchie Camere di commercio 
ed altri Istituti si dichiararono contrari all’ esercizio pri- 
vato ; e che gli stessi generali Ricotti e Marselli, ministro 
il primo e segretario il secondo della guerra, non vi sonuv 
favorevoli. 

Riguardo alle tariffe si riportò alle gravi considerazioni 
fatte dal senatore Casaretto. Del pari trovò pericoloso che 
per le costruzioni sl stabilisca, che i preventivi sien fatti 
da coloro stessi cui deve essere aflilata ia esecuzione. 

Manifestò poi preoccupazioni finanziarie eontro il pro- 
getto. 

Dopo questo oratore, prese la parola l’ on. Deodati, favo- 
revole al nuovo ordinamento ferroviario proposto. 

Attenendosi alla massima, ehe occorre esser pratici e po- 
sitivi e che l’ ottimo è come la stella polare che si deve 
guardar sempre ma non si può raggiungere mai, disse di 
accettare le Convenzioni perchè appunto rispondevano a 
quei concetti. 

Notò che in generale gli oratori dell'opposizione si crano 
limitati a fare una serie di eccezioni negative. Neyò che 
all’ attuale progetto potesse attribuirsi la qualificativa al- 
quanto ironica di 07ribus, perchè sebbene esso si riferisca 
a molti oggetti, pure questi oggetti si rannodano e corri- 
spondono tutti ad un’ unica materia. 

Parlò delle grandi Compagnie e ne citò le principali per 
mostrare i grandi vantaggi, che esse procacciarono agli 
Stati, nei quali furono organizzate. 

Opinò che il punto da discutere fosse questo : se la com- 
binazione progettata era buona. 

Riassunse le enormi difficoltà, nelle quali si trovava il 
Governo per risolvere il problema. Affermò che questo non 
fu risolto certamente in modo perfetto, ma certo nel mi- 
glior modo possibile, e che ciò doveva bastare agli uomini 
piane: e positivi. 

Parlò delle tariffe, delle costruzioni, dell esercizio, e di- 
mostrò come tutti questi problemi siano stati risoluti in 
modo conforme ai veri inteicssi dello Stato. 

Riconobbe che data 1° importanza delle materie, la du- 
rata dell'impegno preso dal Governo è breve; e di ciò ne 
rese lode al Governo stesso. 


@ degli interessi materiali 
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Disse che le presenti Convenzioni potrebbero essere cri- 
ticate da un legista gretto, per difetti secondari, di forma, 
non da chi le esamina nella complessività del loro orga- 
nismo 

Espresse la fiducia che il Governo avrebbe dato salde 
assicurazioni sul mantenimento scrupoloso di tutte le pro- 
messe, e conehiuse rilevando tutti i danni che produrrebbe 
una sospensione sulla soluzione del problema. Disse innu- 
merevoli i legittimi e sacri interessi che esigono una si- 
stemazione definitiva. 


Nella seduta del 24 aprile parlarono i ministri on. Ma- 
gliani, on. Grimaldi, on. Genala ed il senatore Lertolè- Viale, 
membro dell’ Ufficio centrale. 

Il ministro delle finanze on. Magliani dichiarò avanti 
ogni cosa, che era immutata e precisa risoluzione del Go- 
verno di tenere assolutamente distinta ogni operazione di 
credito per assetto di ferrovie dalle operazioni di credito 
relative all’ azienda generale dello Stato. 

Giustificò la proposta di creare, per la costruzione delle 
nuove ferrovie, un debito ammortizzabile, richiamando la 
promessa fatta dal Governo di chiudere il Gran Libro. Fece 
notare come nessuna grande operazione finanziaria possa 
compiersi senza l’ intermediario dei banchieri. 

Dimostrò come sia stato vantaggioso il preferire un ti- 
tolo al 3 00, che sul mercato si contratta ad un valore 
maggiore degli’ altri, e come un tal titolo sia, al pari di 
ogni altro, perfettamente convertibile in causa della sua 
elasticità naturale, 

Respinse ogni sospetto di conversioni con metodi arti- 
ficiali e con gravi pericoli della pubblica fortuna. 

Dimostrò non essere affatto eccessivo l’ interesse pat- 
tuito colle Sccietà per la loro anticipazione. Per persua- 
dersene, egli disse, basta considerare il lungo tempo del 
prestito e le ale a cui si trovano esposte anche le Società 
mutuanti. 

Protestò contro l’insinunzione, che il Governo abbia in- 
ventato l’ alienazione del materiale mobile, per potersi trar 
d’ impaccio dalle difficoltà dell’abolizione del corso forzoso. 

Diede gli schiarimenti chiesti nella Relazione riguardo 
al modo in cui dovrà intendersi e conteggiarsi l’interesse 
del 5.59 per cento relativo al prezzo del materiale mobile, 
intorno al regolamento per la esecuzione della legge, ecc. 

Disse che prima conseguenza di questa legge avrà da 
essere una completa liquidazione del passato , in quanto 
concerne la materia delle ferrovie. 

Promise cha il conto ferrovinrio sarà tenuto assoluta- 
mente distinto dal conto del'o Stato, in guisa che essa 
possa ad ogni momeato chiaramente riscontrarsi. 

Terminò affermando che col progetto presentato si po- 
nevano le basi della traduzione in pratica dell’ ambito 
ideale che le ferrovie bustino a sè stesse, paghino i debiti 
di cui sono state causa e concorrano allo sviluppo della 
ricchezza nazionale. 

L’ on. Grimaldi, ministro di agricoltura , parlò partico- 
larmente delle tariffe. 

Osservò nou essere esatto ciò che l’un. Casaretto disse, 
che le Camere di commercio siansi in maggioranza pro- 
nunziate contro il principio dell’ esercizio privato per ri- 
guardo particolarmente alle tariffe. 

Dichiarò essere assolutamente assurdo sostenere, che con 
questo progetto si cristallizzino le tariffe, mentre il pro- 
getto sancisce ogni più ampia facoltà del Governo di in- 
tervenire per modificare in ogni tempo tariffe di qualunque 
specie. 

Respinse la obbiezione che le Società non abbiano sti- 
molo a ridurre le tariffe. Tanto varrebbe sostenere che le 
Società non abbiano alcun interesse ad aumentare il trat- 
fico, per aumentare il prodetto lordo e per aumentare in 
definitiva la percentuale. Disse di non snpere cle il Go- 
verno debba mai spaventarsi o siasi mai spaventato delle 
grandi Compaguvie. Asserì di non credere che possano de- 
rivare danni dal nuovo sistema di differenzialità , perchè 
non è esatto che colle nuove tariffe si aumentino i prezzi 
di trasporto nella ragione della differenza delle distanze. 

Sostenne che le disposizioni delle Convenzieni non vio- 
lano affatto il Codice di commercio. 

Pregò il Sennto di consentire in questo giudizio: che le 


nuove tariffe furono oggetto di lungo studio; che non vi è 
pericolo che votando 1l progetto si irrigidiscano le tariffe 
anche soltanto per venti anni. Governo e Parlamento hanno 
la porta aperta per provvedere ad oywni ulteriore contin- 
genza. Auzi può dirsi che la porta è fin troppo aperta. 

L’on. Bertolè- Viale giustificò Ja Commissione d'inchiesta 
ferroviaria dall’ accusa di non avere interrogato in suffi- 
cienta numero i militari. 

Non negò che i militari possano essere favorevoli al- 
l’esercizio governativo, e lo spiegò con lo spirito militare, 
disposto a riconoscere l’opportupità e la convenienza della 
disciplinpa e dell’unità del comando. 

Se la funzione centralizzatrice dello Stato fosse presso 
di noi quale è in Germania, dove gl’interessi militari pre- 
valgono anche quando fossero a scapito degli interessi ge- 
nerali, anche l’oratore sarebbe stato favorevole all'esercizio 
governativo; ma questo non accade fra noi, e però non può 
reggere l’esempio della Germania. 

Dimostro come i buoni risultati ottenutisi in Germania, 
in occasione delle guerre per ciò che riguarda la mobili- 
tazione e il concentramento dell'esercito alle frontiere me- 
diante le ferrovie, debbon ascriversi non già al fatto che 
fossero in mano dello Stato, pSichè in vero sussistevano 
ancora alcune Società, ma alia preparazione, all’ organiz- 
zazione precedente, che a un dato momento ha reso possi- 
bile di dare in mano all’autorità militare tutto il movi- 
mento ed esercizio delle ferrovie. 


Dichiarò che fin dal 1875, fu presso la Direzione gene- 
rale del nostro Stato-maggiore, creato un intiero organismo 
per la direzione dei trasporti ferroviari. 

Enumerò tutti gli uffici impiantati allo scopo di prepa- 
parare un buon servizio in caso di g@uerra. 

Osservò che nelle Convenzioni vi ha un capitolato che 
stabilisce, in caso di guerra, il p.ssaggio di tutto il mo- 
vimento dei trasporti militari sotto la direzione dell’auto- 
rità militare. 


Osservò alt-esì che le Convenzioni hanno il vantaggio 


di affrettare le costruzioni, dì aumentare le reti ed il mn- 


teriale. 

Esponendo la propria opinione, l’oratore dichiarò di con- 
fidare che l’organismo ferroviario militare potrà corrispon- 
dere ar bisogni del paese, e che il Guverno vorrà compiere 
i lavori d’ ordine militare {che d’altronde tornano anche a 
favore del movimento e dell’ esercizio ordinario! che sono 
suggeriti e reclamati nella Relazione dell’Utticio centrale. 

Invitò infine il Ministro della guerra a non volere d’ora 
innanzi chiedere fondi sul bilancio proprio per eseguire i 
lavori ferroviari, ma di reclamare dal sno collega dei lavori 
pubblici di volerli porre nel suo bilancio. 

Concluse dichiarando che egli avrebbe dato il suo voto 
a questa legge tranquillo che anche gli interessi militari 
che possono esservi collegati nou ne andrantfo minima- 
mente a soffrire. 

L'on. Genala, ministro dei lavori pubblici, osservò che 
le obbiezioni fatte nella discussione generale erano una 
ripetizione di quelle accampate già dalla stampa o nella 
Camera dei deputati tranne qualche insolita asprezza 
e talune insinuazioni, pure insolite, alle quali nel nome 
del Governo dichiarava di non rispondere. 

Negò che la legge sia stata presentata al Parlamento 
senza sufliciente prepa: zione e matura discussione, e ri- 
cordò perciò tutti i precedenti del progetto. 

Disse che la soluzione adottata dal Governo pel problema 
ferroviario era quella che veniva imposta anche dalle con- 
clusioni della Commissione d’inchiesta; ma che fu combat- 
tuto il contratto stipulato in conseguenza di quella solu- 
zione. 

Parlò del materiale mobile, che si dovette cedere a co- 
loro stessi che esercitano le ferrovie per ragioni tecniche, 
giuridiche, finanziarie ed umministrative. 

Giustificò la forma ed i criteri adottati per la determi- 
nazione e la stima del materiale mobile al momento del- 
l'acquisto non che al momento della ricompra di esso, al- 
lorquanda scadrà il contratto. 

Spiegò il concetto del fondo di riserva, che è l’idea della 
previdenza e del risparmio applicata all'azienda ferroviaria. 

Espose il congegno della cassa per gli aumenti di pa- 
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trimonio, e gli intendimenti del Governo rispetto ad essa. 
Si diffuse in lunghe argomentazioni a difesa della de- 
terminazione della percentuale. 
Assicurò che il Governo ha tutelato vigorosamente ed 
eflicacemente gii interessi dello Stato, in ogni punto del 
progetto. 


Se voglionsi costituire Società che non abbiano sicura 
vita, egli disse, si combatta il progetto come oneroso per 
lo Stato; ma il Governo ha voluto garantire, rispetto a 
tutti, l’ azienda ferroviaria, 

Discorse della questione dell’ esercizio, che gli parve la 
parte più importante e più buona deils Convenzioni. 

Diede assicurazioni sulle opere militari. 


Promise che sarà organizzato l’ Ispettorato governativo 
in modo da corrispondere interamente al suo scopo, e che 
ì repolamenti saranno maturamente studiati. 

Disse che la legge darà buoui frutti purchè sia eseguita 
con fermezza e con equità. 

L’ avvenire dirà, egli conchiuse, se l’ ordinamento che 
diamo ora alle ferrovie potrà essere mantenuto o no ; ma 
noi, come uomini di Stato, abbiamo il fermo convincimento 
di aver proposto pel problema ferroviario la soluzione più 
opportuna e più utile. 


Nella seduta del 25 aprile l' on. Genala per rispondere a 
domande mosse dall’Utticio centrale, dichiarò: che agli utili 
a: quali parteciperà il Governo nell'ipotesi che gli utili 
delle Società superino il 7.50 per cento, sarà da cobteg- 
giare anche il corrispettivo all’ impiego del materiale e che 
le Società non avranno nessun diritto alla restituzione delle 
somme da esse versate per i fondi di riserva. Dichiarò 
inoltre che il Governo era disposto ad accettare i tre or- 
dini del giorno coi quali si chiude la Relazione. 

Prese in seguito la parola l’ on. Saracco (relatore), e disse 
che i discorsi pronunziati dagli on. Brioschi, Bertolè-Viale, 
Cambray Digny e dai ministri, agevolavano di molto il 
suo compito. 

Si dichiarò poi soddisfatto che in questa circostanza 
}’ Uflicio centrale si trovasse in perfetta armonia d’ idce col 
Ministero. 


Prese atto delle dichinrazioni che il Governo ha fatto, 
osservando che queste dichiarazioni all’Utficio centrale ba- 
stavano per ritenere sicuro che sopra ogni punto non an- 
cora definito saranno presi accordi definitivi. 

Svolse alcune considerazioni sulla questione dell’esercizio 
di Stato, dicendo che dall’ esame di statistiche conchiu- 
denti ha rilevato, che in Europa le ferrovie esercitate da 
Compagnie private stanno alle ferrovie esercitate dallo 
Stato come 5 ad l. 

Diede ragione agli oratori, i quali sostennero che nelle 
condizioni del nostro paese sarebbe grave iattura il pre- 
tendere di accentrare tutta la direzione delle ferrovie in 
mano dello Stato; ed affermò che, in caso di guerra, se ne 
correrà bisogno, in onta di ogni particolare reclamo, lo 
Stato si toglierà in mano le ferrovie. 


Sostenne non avere ragione l'on. Casaretto di giudicare 
eccessivamente alta la percentuale, e non avere fondamento 
il calcolo da lui fatto che in realtà la percentuale si eleva 
a 72.29. i 

Rispose all’argomento delle pereentuali citate dall’ on. 
Casaretto riguardo alle antiche ferrovie piemontesi dei tempi 
preistorici, e dimostrò come costi molto l’ esercizio ferro- 
viario in Italia. 

Coll’ appoggio di statistiche ufficiali spiegò quante e 
quanto grandi ed enormi differenze di prodotti si verifichino 
sulle linee francesi. 

L’ on. Relatore rispose ad alcune osservazioni degli on. 
Maiorana ed Alvisi. 


Dimostrò con una quantità di considerazioni desunte 
dalla stessa esperienza del nostro stesso pacse, che lo Stato 
non avrà mai a temere di essere suverchiato da due o tre 
Compagnie ferroviarie, per fatti che potessero avvenire. 

Negò che nell’ Ufficio centrale vi sia stato il preconcetto 
di non toccare questo progetto di legge, per impedire che 
esso dovesse tornare alla Camera dei deputati. 

Disse che 1° Ufticio centrale venne nel concetto di rac- 
comandare al Senato di approvare il progetto, per il mo- 
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tivo che fra il respingerlo e l'approvarlo sembrò all'Ufficio 
centrale che grandi razioni consigliassero di approvarlo. 

Non è l'apolozia delle Convenzioni, aggiunse, che 1° Uf- 
ficio centrale abbia fatto, ma questo è, che ogni conside- 
razione seggerisce di:fare di buon grado questo, che è un 
matrimonio di razione e di convenienza. 

Accennando a voci maligne di corruzioni e di illeciti 
guadagni, che furono sparse, proclamò il duvere di tutti di 
concorrere a tenere ulta la fama del Governo e del proprio 
pa:se. Conchiuse col dire che 1° Ufficio centrale ha ereduto 
di fare colle conclusioni della sua Relazione una buona e 
provvida azione. Ove il Senato concordasse col suo voto in 
tale opinione, questo sarebbe anche per 1° Ufficio centrale 
il maggiore e più nobile compenso alle sus modeste fatiche. 

Parlò poscia l’ on. ficolti (ministro della guerra), asso- 
ciandosi interamente alle considerazioni dell'on. Bertolè- 
Viale circa 1 importanza delle Convenzioni sotto l’ aspetto 
militare. . 

Con argomenti desunti dalla pratica specialmente dei 
paesi esteri, provò come non possa avere considerevole im- 
portanza, militarmente parlando, che in tempo di pace le 
ferrovie siano amministrate da privati o dallo Stato. Oa- 
servò che colle Convenzioni si sono stabilite le norme e le 
cautele tutte necessarie, perchè in tempo di guerra le fer- 
rovie possano corrispondere alle necesrità militari. Rilevo 
del resto che, in caso di guerra, quando ce ne sia bisogno, 
al Ministro della guerra rimarrà sempre il mezzo dì ri- 
durre in sua mano anche ogui superiore direzione delle 
ferrovie. 

Assicurò l’on. Bertolè-Viale, che il Ministero della guerra 
si occupa di fare che i lavori ferroviari dipendano tutti 
senza eccezione unicamente dal Ministero dei lavori pub- 
blici. 

Dopo le dichiarazioni del ministro on. Ricotti fu chiusa 
la discussione generale, e si passò a quella degli articoli, 
coll’ avvertenza che l’ approvazione d’ ogni articolo inclu- 
deva anche |’ approvazione dei rispettivi allegati. 

Il Senato, come d’altronde prevedevasi, non sciupò lungo 
tempo in questa discussione. I soli senatori Alvisi e Cen- 
celli, nella seduta del 26 aprile domandarono la parola, il 
primo chiedendo schiarimenti sopra l’ art. 16, il secondo 
chiedendone sull’art. 18, ed invitando il Governo a dichia- 
rare se, colle disposizioni relative al condono di tre 
quote parti d'oneri fissate per le provincie ed i comuni 
riguardo alla costruzione delle ferrovie complementari, in- 
tendesse di accettare anche la cessione delle linee di quarta 
categoria in costruzione, accollandosi le ulteriori spese ed 
il rimborso di quelle giù fatte. 

L’on. Genala (ministro dei lavori pubblici) fornì gli schia- 
rimenti domandati dall’ on Alvisi, e rispose all’ on. Cen- 
celli che non potavasi dubitare, che le disposizioni relative 
alla registrazione delle quote di concorso, anticipate da 
Corpi morali in proporzione maggiore del quarto per la 
costruzione di ferrovie, si riferiscono unicameute alle fer- 
rovie di prima, seconda e terza categoria. 

Disse pure che non potevasi dubitare che il benecfizio 
della riduzione deli’ onere per i Corpi morali implichi la 
condizione, che le nuove linee di quarta categoria riman- 
gano di proprietà erariale. 

Riguardo poi alla costruzione dei mille chilometri, rin- 
novò la dichiarazione che i nuovi tronchi non saranno scelti 
senza profondi e maturi studi; e disse che il Governo uc- 
cettava eou gratitudine il relativo ordine del giorno pro- 
posto dall’ Utticio centrale. 

Ad eccezione di quanto abbiamo riferito, non si fece altra 
discussione sugli articoli ed il senato, nella seduta stessa 
del 26 corrente, approvò le Convenzioni ferroviarie con 113 
voti contro 36. 


La legge, così approvata da ambidue i rami del Parla- 
mento, venne tosto sottoposta alla reale sanzione, e fu 
pubblicata nella Gazzetta Ufficiale del 27 aprile. 

Non consentendocelo il tempo e lo spazio, dobbiamo ri- 
mandarne ia riproduzione al prossimo numero. 


RETRIOSIZNTO, PeIIIPIIEAZIE, 


CONDOTTA E DISTRIBUZIONE 
DELLE ACQUE DI SERINO 


IN NAPGZz.I 


La dotazione di buone ed abbondanti acque per i di- 
versi servizi d’una città, è senza dubbio uno degli ele- 
menti principali d'igiene e di benessere d'una popolazione. 
Basta confrontare gli abitanti di due città, l’ una fornita 
in quantità di buone acque, l’altra di scarse e cattive 
acque, per riconoscere immediatamente gli efletti opposti 
che ne derivano. 

Quando un fiume transita per la città, il mezzo più 
economico di avere molta acqua a disposizione, è in ge- 
nerale quello di ricorrere alle motrici idrauliche, od anche 
a vapore, per mettere in movimento delle pompe destinate 
a sollevare l’acqua del fiume per portarla in convenienti 
serbatoi, dai quali viene distribuita ai diversi usi. Ma 
questo mezzo che d’altgonde non è sempre possibile per 
le circostanze locali, ha l’inconveniente di fornire dell’ac- 
qug più o meno impura e corrotta dai prodotti delle città 
a monte, od anche della città stessa se la presa d’acqua 
è fatta nell’interno. 

Per l’uso domestico è invece indispensabile la buona 
qualità che trovasi solo nelle acque di sorgente, le quali 
sorldisfano pure alla condizione importante di possedere 
una temperatura press’ a poco costante, moderata d’ in- 
verno e fresca d'estate. Però non tutte le acque di 
sorgente sono adatte al consumo individuale, nè possono 
sempre trovarsi nci dintorni delle città in quantità suffi- 
ciente per far fronte a tutte le esigenze d'un grande 
centro industriale. Nella maggior parte dei casi si è 
quindi costretti di cercare delle buone acque di sorgente 
a distanze più o meno grandi e condurle con opportuni 
canali. È il sistema adottato dai Romani non solo per- 
chè ignoravano 18 macchine idrauliche ed a vapore 
che la scienza moderna ha creato, ma ben anche per la 
grande importanza da loro attribuita con ragione alla 
buona qualità dell'acqua. La grandezza deì Romani si ri- 
Conosce precipuamente nei colossali acquedotti dei quali 
si ammirano ancora oggidì gli avanzi meravigliosi iv quasi 
tutte le parti del loro vasto dominio, e Roma moderna 
possiede tuttavia un approvvigionamento d’acqua di ec- 
cellente qualità, superiore a quello di quasi tutte le altre 
città del mondo. 

Benchè coll’ applicazione delle grandi condotte forzate, 
resa possibile grazie ai recenti progressi dell'industria me- 


tallurgica, si possano oggidi eseguire lé derivazioni di. 


acqua in condizioni molto più economiche, evitando la 
costruzione di monumentali ponti-cavali, ciononostante la 
spesa vecessaria per tali lavori, è in generale considerevole 
e la quantità d’acqua limitata. Una parte importante del- 
l’acqua essendo destinata al servizio pubblico pel quale 
la qualità non ha importanza, si può in certi casi servirsi 
dell’acqua elevata dai fiumi per il servizio municipale, e 
delle derivazioni di buone acque di sorgente pel cousumo 
privato. o o 
Malgrado la spesa non indifferente che si richiede 
per l'impianto d’ una doppia condottura di distribuzione, 
questa soluzione venne adottata dall’Amministrazione della 
città di Parigi, in conseguenza dei bisogni sempre cre- 
scenti di quest’elemento vitale che si sviluppavano nella 
popolazione. Simile onerosa decisione fu motivata dalle 
grandi diflicoltà che si sono devute superare per ottenere 
una quantità abbastanza limitata di buone acque. Le sor. 
genti della Dhuil non forniscono che 40,000 metri cubi 
d'acqua al giorno, e si trovavo a 134 chilometri dalla 
città a soli 128 metri sul livello del nare. Dovendosi col 
ennale arrivare all’altitudine di 108 metri del serbatoio 
di Menilmontant si avevano venti metri di dislivello com- 
presavi la perdita dovuta allo sviluppo di 16 chilometri 
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di condotte forzate stabilite per attraversare le vallate. Il 
canale fu quindi costruito colla pendenza quasi insensibile 
di soli 10 centimetri per chilometro. Per aumentare l’ap- 
provvigionamento delle acque salubri, si è dovuto ricorrere 
alle sorgenti della Vanne, a 137 chilometri dalla capitale 
francese, che forniscono un volime d'acqua di circa 90,000 
metri cubi sl giorno. Per questa derivazione in causa del 
lieve dislivello di soli ventisei metri fra l'origive del ca- 
nale ed il grandioso serbatoio di Montrouge, non fu pos- 
sibile l'applicazione generale delle condotte forzate nel 
passaggio delle vallate che si ridusse a 18 chilometri, 
adottando per ie altre meno profonde i ponti-canali che 
misurano una lunghezza complessiva di quasi 26 chilo- 
metri. LE poi a notarsi, che per raggiungere questo dis- 
livello di 26 metri si è dovuto stabilire l'origine della 
condotta ad una quota tale, che devesi elevare l’ acqua 
fornita da 12 sorgenti le quali trovansi al disotto del li- 
vello del canale, servendosi, come forza motrice, dell'acqua 
di due sorgenti più elevate della condotta. 


L'importanza presa da questo ramo di servizio pubblico 
è invero sorprendente. Fino a pochi anni fa si riteneva 
generulmente che 200 litri d'acqua disponibili in media 
per abitante e per giorno, era una quantità massima colla. 
quale si sarebbe largamente provveduto a tutte le esi- 
genze. I fatti hanno invece dimostrato che la quantità di 
200 litri è inferiore al bisoguo in molte città nelle quali 
il benessere materiale si è sviluppato nelle masse. LE' in 
Inghilterra e sopratutto in America che il consumo di 
acqua ha preso una tale importanza, da richiamare prou- 
tamente l'attenzione delle Ammimstrazioni locali suli’ iu- 
sufficienza della quantità d’acqua che consideravano ec- 
cessiva, e prendere urgenti provvedimenti per portare an 
300 ed anche a 400 litri la quantità d’ acqua disponibile 
per giorno e per abitante. 


Napoli, la città più popolata d' Italia, si trovava sotto 
questo rapporto in condizioni molto infelici. Oltre le 
acque del Carmignano e della Bolla, che sono ottime 
ma scarsissime e servono solo agli abitanti d'una parte 
della città, si doveva ricorrere ai pozzi alimentati dal- 
l’acqua piovana, in generale corrotta dalle infiltrazioni di 
acque inunoude. 


La nuova condotta delle acque di Serino che fornisce 
100,005) e più metri cubi di buonissima acqua di sur- 
gente distribuita equabilmente nei quartieri alti e bassi 
della città, contmbuirà senza dubbio ad ottenere iu 
parte il risanamento degli abitanti, che oggidì forma 
lo scopo precipuo dell’ Amministrazione municipale. Es. 
seudo ornmai dimostrato che molti morbi epidemici, 
specialmente il tifo ed il choleca, trovano nelle acque il 
principale veicolo della loro diffaustsue ed introduzione nel 
corpo, l'avere buone acque a disposizione acquista una 
particolare importanza per la città di Napoli, pochi mesi 
fa flagellata da una terribile epidemia. Su questo argo- 
mento il distinto prof. Arnaldo Cantani ha recentemente 
indirizzato all'on. comm. De Amore, sindaco della città. 
di Napoli, una lunga ed interessante lettera, nella quale 
partendo dal prineipio che ogni infezione è il prodotto di 
un microrganismo penetrato nel nostro corpo, e che una 
malattia infettiva è la reazione dell'organismo nestro contre 
il nemico che vi è entrato e si moltiplica al punto di 


compromettere l’ andamento normale delle sue funzioni, 


egli spiega 1 metodi sempre più perfezionati che si im- 
piegano nell'esame microfitologico delle acque, ed infine 
espone il risultato ottenutone con tali mezzi per diverse 
acque di Napoli. Così mentre l’acqua della fontana S.a 
Lucia conteneva 780 microrganismi in un centimetro cnho 
e quella della fontana del Salvatore 1020, trovò che nel- 
l’acqua di un pozzo della sezione di S, Ferdinando, di 
aspetto limpidissimo raccolta il 31 dicembre u. s. vi erano 
14,500 microfiti in un centimetro cubo, ed è a notarsi che 
in quel palazzo il cholera fece strage fra le persone che 
bevevano l’acqua di questo pozzo, Le acque di Serino furono 
invece trovgte di una purezza sorprendente, e tutti i saggi 


raccolti nei diversi collettori delle sorgenti superano per 
scarsità di microrganismi le migliori acque. « Questo ri- 
« sultato è così straordinario, egli scrive, che Ze acque di 
« Serino, se portate a Napoli conserveranno tutta la loro 
« nativa purezza evitando che le coucessioni per scopi 
« industriali possano ivquinarle, saranzo sicuramente le 
« acque più pure del mondo che si derano in una grande 
« città, molto più pure di quelle di Berlino : con tanta 
« scerupolosità custodite e continuamevte analizzate per 
« essere sempre sicuri della loro bontà e per rimediare 
« subito a qualche eventuale inquinamento ». Ora le acque 
di Serino arriveranno a Napoli pure e fresche come alla 
loro sorgente. La presa d’acqua infatti si fa in collettori 
sotterranei e l'acquedotto di 80 chilometri, che conduce 
l'acqua ai grandi serbatoi di Capodimonte e dello Scudillo, 
è tutto coperto. 

Da parecchi anni il Municipio di Napoli era spinto a 
soddisfare all’ impellente necessità di provvedere la città 
di abbondanti acque potabili su tutta la sua estensione, 
ma le difficoltà grandissime che vi si opponevano, ritar- 
darono a'quanto la soluzione dell’arduo problema. Napoli 
è situata alla riunione di piccoli baciui idrografici che 
formano il Sebeto, i Lagni ed il Sarno più o meno prov- 
veduti di acque, ma che per le loro qualità, poco volume 
e specialriente per le loro coridizioni altimetriche, non po- 
tevano soddisfare i bisogui d'una così grande città. Per 
provvedere Napoli di buone ed abbondavti acque si do- 
veva quindi cercarle in altri bacini idrografici più impor- 
tanti e particolarmente in quelli del Calore, del Subato e 
dell’ Isclero situati nello svariato ed alpestre contrafforte 
che sì dirama dalla lunga catena degli Appennini. Dopo 
grandi discussioni è il bacino del Sabato, il quale contiene 
fonti perenai ed abbondauti presso il willaggio di Serino, 
che fu definitivamente scelto per la derivazione delle acque 
a Napoli. 


(Continua) Ing. N. STEFANINI. 


SISTEMA SICCARDI 
per l'allacciamento dei vagoni 


In precedeuti numeri del d/ozziore pubblicammo le rela- 
zioni, che un foglio della capitale dava intorno agli espe- 
rimenti che, di questo nuovo sistema di catene di sicu- 
rezza per i veicoli ferroviari, vennero effxttuuti sulla linea 
Roma-Frascati nel febbraio u. s. Avvertimmo pure, nelle 
postre particolari informazioni, che la Commissione tecnica 
governativa composta dei siguori cav. Sorba e cav. Fossati, 
regi commissari per l'esercizio delle ferrovie Romane, Me- 
ridiovali e Calabro-Sicule, incaricata di procedere ad un 
nuovo esperimento dell’ apparecchio inventato dal coute 
Siccardi, aveva manifestato al Ministero dei lavori pubblici 
il parere, che fosse conveniente fare un esperimento su 
larga scala del nuovo apparecchio, onde avere così gli ele- 
menti di un positivo e definitivo giudizio. Per il che la 
Commissione ‘stessa suggeriva che nelle ordinazioni di 
nuovo materiale mobile venisse prescritta l applicazione 
dell'apparecchio Siccardi, 

Abbiamo ora sott’occhio l’accurata Relazione fatta al Mi- 
nistero dai due prelodati regi commissari: ed a parer nostro 
non sarà discaro ai lettori, che noi ne facciamo qui un 
sommario cenno, riproducendo testualmente le conclusioni 
della Commissione. Ciò servirà a far ccnoscere con esat- 
tezza i risultati ottenuti dai fatti esperimenti, e a dare 
una precisa idea dei meriti riconosciuti alla recente inven- 
zione. 

Gli egregi commissari delegati a presenziare gli espe- 
rimenti del 24 febbraio e successivi giorni sulla liuca 
kRoma-Frascati danno, in pripcipio del loro rapporto, la 
descrizione del modo col quale erano composti i treni de- 
stipati alle prove, e spiegano in qual maniera si fosse 
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provveduto perchè, mentre il treno era in marcia, si potesse 
dall’interno dei vagoni comodamente osservare il fupzio- 
namento delle nuove catene: avvertono cioè che ai due 
carri, Cui queste erano state applicate, si era tolta una 
parte del pavimento, sì che tornava possibile a chi stava 
nell'interno del veicolo, il seguire coll’occhio ogni singolo 
movimeuto dell’ apparecchio. Ed i relatori constatano che, 
sia quando la congiunzione dei due veicoli era regular- 
mente fatta col mezzo del tenditore, sia quando, distacento 
questo, l'unione dei due veicoli aveva luogo semplicemente 
per mezzo del nuovo congegno, tanto lungo la linpea, quanto 
nel passaggio dei numerosi scambi attraversati, il movi 
mento dei due veicoli si faceva senza scosse e strappi e 
senza indizio di oscillazioni Jaterali straordinarie, come 
d'altronde era già risultato dagli esperimenti di Firenze. 

Passando a dire delle esparienze eseguite per constatare 
gli etfetti dello stra,po che può veriflcarsi per rottura dei 
lenditori, ganci e gambe di trazione, e che col sistema ordi- 
nario delle eatene produce soventi lo spezzamento delle 
medesime, ovvero il loro distacco dai traversoni di testa 
dei veicoli e qualche volta anche la rottura di questi per 
i veicoli ancor muniti di telaio in legno , la Relazione, 
dopo aver descritti i mezzi adoperati per produrre ad un 
dato momento lo s/raypo, che poi venne mandato ad effetto 
sulla tratta della massima pendenza del 35 per mille mentre 
il treno cammirzava con una velocità di 30) chilometri 
all’ ora, afferma che d'effetto dello strappo, matgrado il con- 
sileretole peso di ben 53 tonnellate sostenute su quella ec- 
eezionale pendenza da:l’apparecchio Siccardi, fu affatto tn- 
sensibile. 

Troviamo pure nel Rapporto dei distinti commissari che 
fattosi nella stazione di Frascati un esperimento perchè 
succedesse una violenta distensione delle due catene del- 
apparecchio con sforzo di s(reppo, anche in tal prova, 
rifatta a due riprese, l’ urto risentito non fu apprezzabile e 
nessun inconveniente ne derivò, né lesione alcuna 0 dissesto si 
rimarcò esserne conseguito nei telai dei due veicoli, nè nel- 
l'apparecchio stesso che funzionò regolarmente. 

Spieguto così il succedersi degli esperimenti, i regi com- 
missari ing. Fassati ed ing. Sorba terminano la loro rela- 
zione colle seguenti conclusioni: . 


« In seguito alle surriferite prove ed alle osservazioni 
fatte in amendue i giorni sul modo di comportarsi del- 
l'apparecchio che ne era oggetto, tenute presenti le valevoli 
e favorevoli dichiarazioni contenute nella relazione degli egregi 
Ingegneri che procedettero alle prove di Firenze circa al merito 
della correttezza del nuovo congegno come concetto meccanico € 
del suo soddisfacente fuizionamento, i sottoscritti credono 
emettere il parere che il sistema di applicazione delle ca- 
tene di sicurezza ideato dal sig. conte È. Siccardi, se non 
risolve ancora completamente 11 problema di un perfetto 
attacco sussidiario dei veicoli ferroviari, costituisce però 
un reale miglioramento sul sistema attuale; che se per la 
sua solidarietà col gambo di trazione non esclude al pari 
di altri sistemi, che hanno comune con esso una tale par- 
ticolarità, la possibilità della scissione dei treni quando la 
rottura del detto gambo si verificasse tra il bilanciere e 
l’innesto, siccome però da statistiche compilate per la rete 
Sicula dello Stato, ove appunto le rotture degli organi di 
attacco si verificano più frequenti in causa delle forti pen- 
denze e delle alternazioni di livellette diverse, le rotture 
nell’ionesto sovraindicato non risultano effettivamente am- 
montare che ad 1j3 circa, e piuttosto meno, dei casi di 
rottura degli orgaui di trazione, il vantaggio ottenuto coila 
riduzione a meno di lj3 dei casi possibili di soluzione di 
continuità nei treni sia gid abbastanza per sè stesso apprez= 
zabile ; | 

« Ritenuto poi che }’applicazione di tal sistema 0% può 
creare incagli nel sercizio cumulalivo, per la minor distanza 
orizzontale delle catene fra di loro, dacchè attualmente già 
si verifi-a di frequenti il caso di aver ad allacciare le ca- 
tece dei veicoli nei quali le medesime hanno la distanza 
regolamentare di 1."20 con quelle dei veicoli esteri in cui 
tale distanza è ridotta a soli 50 cent, come nell’ apparec- 
chio S':ccardi, senzachè la disposizione convergente di dette 
catene dia luogo ad inconvenienti di sorta; 

e Che l’ aumento di peso che per ciascun veicolo po« 
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trebbe importare l’applicazione di tale apparecchio valutato 
dall’inventore non superiore a 130 Kil., ed anche facilmente 
riducibile, è trascurabile in confronto al peso morto dei 
veicoli stessi, ne potrebbe in modo sensibile influire sulle 
spese di trazione; 

« Considerato che per i miglioramenti nel servizio dei 
treni le valutazioni della maggior spesa non sono apprez- 
zabili che in certi limiti, come tuttodì lo provano le inno- 
vazioni che con grandissimo dispendio omai sono am- 
messe nelle principali Amtrinistrazioni ferroviarie, e non 
solo quelle innovazioni che riguardano la sicurezza, quali 
l'applicazione dei freni continui, le comunicazioni dei viag- 
giatori col personale di servizio e simili, ma quelle inno- 
vazioni altresì che hanno per iscopo solamente il maggior 
comodo dei viaggiatori stessi, come i perfezionamenti degli 
apparecchi di illuminazione e riscaldamento, gli adatta- 
menti interni con locali di toeletta e ritirate, non escluso 
il maggior lusso degli addobbi che, trattandosi poi spe- 
cialmente di apparecchi che hanno per iscopo | aumento 
della sicurezza, la maggior spesa è sempre largamente com- 
pensata da quelle che le Amministrazioni risparmiano per le 
minori avarie del materiale e loro conseguenze, i sottoscritti 
sono di parere, in seguito alle cose esposte, che torni con- 
veniente di fare in via d’esperimento l'applicazione di tale 
apparecchio in scala abbastanza larga perchè se ne pos- 
sano raccogliere gli elementi di un positivo e definitivo 
giudizio sulla pratica sua utilità; che perciò prendendo 
l'occasione di una prossima ordinazione di nuovo materiale, 
torni opportuno prescrivere |’ applicazione dell’ apparecchio 
stesso ad una determinata quantità di veicoli, per il che 
potrà fors° anche ottenersi dagli assuntori un discreto ri- 
sparmio sulla spesa prevista, senza danno di quei perte- 
zionamenti che l’arte sarà in grado di suggerire nell’ ese- 
cuzione del lavoro. » 


Informazioni Particolari 
pri 3IONITOLN 


Le Convenzioni ferroviarie sono divenute legge dello 
Stato. Così è finalmente risolto un problema dei più 
poderosi, che da ben nove anni occupava i nostri 
migliori tecnici e statisti, che fu oggetto di studi e 
di trattalive da parte di tanti ministri, pel quale più 
di una soluzione già era stala tentala, ma senza frutto. 

Il Governo che riusci a condurre in porto una 
legge di tanta mole, e di così vitale importanza, ed in 
particolare il ministro dei lavori pubblici, che al- 
l’arduo compito consacrava da due anni tulto il  vi- 
gore di un acuto intelletto e l’ energia di una fibra 
forlissima, può provare per questa vittoria un senti- 
mento di profonda e legittima compiacenza. E se ne 
rallegra pure, al pari di noi, la gran maggioranza 
dei cittadini, i quali — crollato l'edificio di critiche 
ingiuste e di sospetti malevoli che gli oppositori 
avevano innalzato durante la lotta parlamentare, una 
delle più acerbe che mai si siano combattute — ve- 
dono chiaro il vantaggio di uscire una buona volta 
dalla condizione precaria in cui l'esercizio ferroviario 
da troppo tempo si trovava, e comprendono inoltre 
i beneficii positivi che il nuovo ordinamento riserva 
al pubblico. 

Fra due mesi la riforma sarà un fatto compiuto e 
alle attuali tre Amministrazioni dell'Alta Italia, delle 
Ikomane e delle Meridionali saranno subentrate ‘quello 
delle due nuove e grandi reti longitudinali. « Coloro 
che saranno alla testa delle Società — scriveva dopo 
Il voto del Senato un giornale di Roma — dovranno 
passare molti giorni ed anche qualche notte in an- 
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gusfie: prima che i nuovi ordinamenti camminino 
regolarmente, dovranno superare ostacoli da far im. 
pallidire anche gli uomini di maggiore perizia. Pre 
eisamente perche le condizioni fatte alle Società son d 
dure e severe, queste non riusciranno a trarre qualche 
profitto dai capitali che arrischiano se non lavorando 
molto con fermezza, con oculatezza e perseveranza. 
Auguriamo agli uomini cgregi che saranno preposti 
alla direzione delle Societa di riuscire nell’ ardua 
prova e di mostrarsi degni della fiducia loro dimo- 
strata dal Parlamento ». 

Questo è pure l' augurio nostro e siamo certi che 
i fatti non lo smentiranno. 


>< 


Lunedi scorso al Ministero dei lavori pubblici eble 
luogo la firma, per parte dei rappresentanti delle tre 
Società ferroviarie, dell’alto d'accettazione delle mo- 
dificazioni introdotte dalla Camera nei contratti. 


>< 


Gli azionisti della Societa per le ferrovie Merilio- 
nali sono convocati-in assemblea generale pel giorno 
28 maggio prossimo, in Firenze nel locale della Borsa, 
per deliberare sul seguente ordine del giorno: 

Relazione del Consiglio d'amministrazione: bilancio 
consuntivo del 1884, preventivo del1885 e deliberazioni 
relative; deliberazioni intorno alle: modificazioni in- 
trodotte dal Parlamento alla Convenzione del 23 
aprile 1884, ed atto addizionale del 8Ì ottobre 1884, 
al relativo capitolato ed allegati ; nomina di con- 
siglieri d'amministrazione; nomina dei sindaci e dci 
supplenti. 

>< 

Sappiamo che Tapertura all'esercizio della ferrovia 
Castellamare-Cancello e della sua diramazione di Gra- 
gnano fu rimandata al giorno 3 del prossimo maggio, 
in seguito a desiderio all'uopo manifestato al ministro 
dei lavori pubblici dalla rappresentanza del Cousorzio, 
onde aver tempo di far precedere all'apertura al pub- 
blico una gita inaugurale, per la quale gia sono stati 
dati gli opportuni provvedimenti. 

—< 

Ci informano da Firenze che la Società per le 
strade ferrate Meridionali ha compilato un conto pre- 
ventivo del materiale rotabile occorrente per le linee 
da essa esercitate, perchè tanto le Incomotive e car- 
rozze, quanto i carri pei Irasporti delle merci corri- 
spondano per qualità e quantita ai bisogni del traf- 
fico, quali sono enunciati all'art. 19 del capitolato per 
la rete Adriatica, il quale, come è nolo, stabilisce che 
le percorrenze medie annuali non superino i limiti 
seguenti, cioè: - 

26,000 chilometri per le locomotive ; 

55,000 chilom. per le carrozze ed i carri a bagaglio: 

15.000 chilom. per i carri da merci di ogni genere. 


>< 

L'Amministrazione delle strade ferrate dell’ Alta 
Italia ha sottoposto per l'approvazione in linea tecnica 
al Ministero dei lavori pubblici il progetto dei lavori 
di ampliamento della stazione di Lecco, occorrenti a 
causa dello innesto nella medesima delle nuove linee 
Lecco-Colico e Lecco-Como. Il progelto stesso fu com- 
pilato in base agli accordi fissati nella conferenza te- 
n in proposito fra i rappresentanti dell'Alta Italia 

e quelli delle due lince preindicate, 


Il preventivo della spesa all'uopo occorrente rileva 

in complesso a L. 710,000. 

9 >< 

* Con riserva di darne le consuete informazioni tec- 
niche in un prossimo numero del giornale, annun- 
ziamo intanto | avvenuta presentazione al Ministero 
dei lavori pnbblici, da parte della Direzione tecnica 
covernativa per la ferrovia homa-Sulmona, del pro- 
setto esecutivo della linea da Roma a Viterbo, che 
it Groverno ha fatto studiare per conto della provincia 
di Roma. 

La intera linea, secondo il progetto presentalo, 
avrebbe lo sviluppo di m. 97,390 ed importerebbe la 
spesa totale di L. 13,000,000, esclusa la provvista 
del materiale mobile. 

>< 

Ci informano da Brescia che quella Direzione tec- 
nica governativa per la ferrovia Larma-Brescia-Iseo 
ha domandato al Ministero dei laveri pubblici la vi- 
sita di ricognizione pel tronco della linea stessa da 
Brescia ad Iseo, i cui lavori sone così avanzati da 
permettere indubbiamente che ta sua apertura al 
pubblico esercizio possa effettuarsi prima della fine 
del mese di maggio p. v. La visita di ricognizione 
potra aver luogo verso il giorno 15 del mese ora 
citato. 

><Z 


Ci scrivono da Aquila che quella Deputazione pro- 
vinciale ha rivolte vive istanze al Governo del Te 
perchè tra i mille chilometri di nuove ferrovie com- 
plementari di quarta categoria, autorizzati col nuovo 
disegno di legge per le convenzioni ferroviarie, 
venga compreso un hreve tronco di 11 chilometri 
circa, da Molina a Goriano Sicoli, dalla cui costru- 
zione riceverebbero grande vantaggio gli interessi 
previnciali e segnatamente i due circondari interes- 
sati, i quali, oltre al trovare per tal modo una più 
diretta ed immediata comunicazione fra loro, avreb- 
bero anche un più facile comodo mezzo di congiun- 
zione colla capitale del Regno. 


>< 


Ci consta che il presidente della Camera di com- 
mercio ed arti di Venezia si è rivolto a S. E. il Mi 
nistro dei lavori pubblici per interessarlo a soddisfare 
i voti ed i bisogni commerciali di quella città riguardo 
all'esecuzione dei lavori di completamento della sta- 
zione marittima, essendo indispensabile di provvedere 
alla costruzione della banchina di ponente, allo scavo 
del bacino, all’ erezione del nuovo braccio di magaz- 
zeni, all'impianto di nuovi binari, ed insomma a tulti 
quei lavori che devono dare alla stazione di cui è 
parola, lo sviluppo’ di che è capace e che si fanno 
sentire oramai indispensabili. 


>< 


Sappiamo che la Deputazione provinciale di Modena 
lia fatto studiare dal proprio Ufficio tecnico il pro- 
getto di massima per una variante alla linea ferro- 
viaria Bologna-Verona, meglio rispondente, giusta 
quanto afferma la predetta Deputazione, agli interessi 
generali ed a quelli speciali della provincia di Mo- 
dena. Scopo della variante è quello di collegare con 
la ferrovia il ceutro più importante della. bassa pia- 
nura modenese, cioé Mirandola, che è capo-luogo di 
circondario, 
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Dal progetto di variante, stato sottoposto all'esame 
del Ministero dei lavori pubblici, risulta che colla me- 
desima si porterebbe un aumento di tre chilom. nella 
lunghezza della linea: ma per contro, oltre al van- 
taggio di collegare alla ferrovia Mirandola, citta im- 
portante e centro della parte piu fertile della pro- 
vincia, si otterrebbe anche il beneficio di collocare la 
linea su terreni migliori di quelli che si MICCIRERCI: 
bero eseguendo il ‘progetto approvato. 
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Ci informano da Siracusa che quella Direzione tec- 
nica governativa locale per gli studii e lavori della 
ferrovia Siracusa-Licata, si occupa con alacrita dei 
progetti di varianti al tracciato della ferrovia mede- 
sima fra Noto e Terranova. 

Pave oramai assicurato che colle varianti in corso 
di studio, sara possibile di allacciare alla ferrovia 1 
priacipali centri di popolazione interessati con sta- 
zione prossima agli abitati, e ciò senza grande allun- 
camento nel percorso della linea in confronto del 
progetto di massima, senza oltrepassare colle pen- 


denze il 25 per mille, e mantenendo il raggio mi- 
nimo delle curve di m. 250.00, 
>< 


Siamo informati che il Comitato per la linea San- 
thia-Borgomanero-Sesto Calende, composto dei sindaci 
di Sesto Calende, Borgomanero, Gattinara, Romagnano, 
Rovasenda, Villarboit e Santhia, del Presidente del 
Comizio agravio di Vercelli e di altre ragguardevoli 
persone si riunt in Torino il 13 corr. per sottoscri- 
vere una nuova domanda a S. E. il Ministro dei la- 
vort pubblici, affine di ottenere la pronta costruzione 
della linea, fondandosi specialmente sulle promesse 
antecedentemente fatte nelle discussioni ferroviarie 
innanzi al Parlamento. 

La domanda venne in seguito firmata eziandio dai 
sindaci e rappresentanti dei Municipit di Bra, Ca- 
vallermaggiore, Savigliano, Fossano, Cuneo, Busca € 
Saluzzo, ed appoggiata dai Presidenti di parecchi Co- 
mizi agrari del Piemonte. 

Ci si comunica poi che ii Municipio di Arona ha 
testè indirizzato a S. E. il Ministro dei lavori pubblici 
un'istanza, perchè nel presentare al Parlamento il 
progetto di una ferrovia da Sant,_Ùuua per Borgomanero 
a Sesto Calende, vi introduca l'allacciamento nel punto 
più conveniente colla linea  Novara-Arona, il quale 
possa servire di comunicazione della citta di Arona 
col paesi percorsi dalla nuova linea. 
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Sappiamo che S. E. il Ministro della guerra ha in- 
caricato il colonnello di Stato-maggiore cav. (oiran 
di prender parte alla visita che si fara prossimamente 
da una Commissione tecnica governativa, incaricata 
dell'esame dei tracciati ferroviari della linea Eboli- 
lteggio nel tronco compreso fra Gioia e la foce del- 
l’Angitola. 

au 

La Corte di Cassazione di Firenze con decreto del 
27 aprile corr. ha rigettalo Lutti e tre i ricorsi dei fon- 
datori della Società generale delle Ferrovie Romane 
contro la sentenza della Corte d' Appello di Firenze 
(che così resta definitiva) la quale aveva respinte le 
domande dai fondatori medesimi avanzate contro la 
Societa delle Ferrovie Romane in liquidazione, 
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Diamo le informazioni che abbiamo promesso in 
nn precedente numero del Monztore, intorno ‘ al pro- 
setto ili appalto recentemente presentato al Ministero 
dei lavori pubblici pel tronco da Partanna al fiume 
Belice, facente parte della linea di quarta categoria, 
a scartamento ridotto, da Castelvetrano a Porto Em- 
pedocle. 

La lunghezza del tronco è presunta di m. 14.000, 
e l'importo complessivo dei relativi lavori è preven- 
livalo come segue: 

a) per opere e provviste comprese in 
appalto 2040 + L. 1,596,000 
h) somma a disposizione dell’Ammi- 
nistrazione governativa per la provvista 
dei ferri d'armamento e dei meccanismi 
fissi per le stazioni, per le espropriazioni 


e per gli imprevisti . ., . . . , ». 339,000 


Totale L. 1,935,000 


Di guisa che il costo medio chilometrico del tronco 
viene a risultare in cifra tonda di L. 133,215. 

Per l'attraversamento dei corsi d’ acqua da incon- 
trarsi colla ferrovia e per dare il necessario sfogo 
alle acque di pioggia sono proposte le seguenti opere 
d'arte: 

Opere speciali. — 1.0 ponte in ferro della luce di 
im. 12 sul torrente Tarucco; 2.0 ponte-viadotto in ferro 
di una luce di m. 40 e con 10 arcate di m. 10 cadauna; 
3.0 ponte in ferro a due luci di m. 30 cadauna, 


Opere minori. — N. 30 acquedotti di luce com- 
presa fra m. 0.50 e m. 1: n. 28 ponticelli da m. 1.50 
a m. 3; n. 4 ponti di m. 6; e n. 5 cavalcavia di 
m. 4.50. 

L'andamento planimetrico del tronco è formato da 
m. 7,126 di allineamenti e da m, 6,874 di tratti in 
curva con raggio minimo di m. 170, limitato però ad 
una sola curva. Nell’andamento altimetrico poi il tronco 
e ripartito: in m. 2,500 di orizzontali, in m. 600 di 
livellette in ascesa, ed in m. 10,900 di livellette in 
discesa. L’inclinazione massima adottata raggiunge il 
28 per mille, e questo in due tratti della lunghezza 
totale -di m. 1,400. : 

Lungo la linea sono proposte. una stazione per gli 
abitati di Gibellina, Salaparuta e Poggioreale; ed una 
fermata per l’abitato di Montevago. Tanto nella sta- 
zione che nella fermata sono progettati i fabbri- 
cati pei viaggiatori, pei cessi e pel piano cari. 
catore scoperto con annesso locale per le merci. 
Nella stazione è poi previsto il rifornitore d’acqua. 

I passaggi a livello che si incontrano sono in nu- 
mero di 28, e cioè 13 pubblici e 15 privati e con- 
sorziali. All’alloggio del personale di sorveglianza della 
strada provvederanno n. 11 caselli semplici e n. 6 
case di guardia doppic. 

La larghezza normale della piattaforma della fer- 
rovia è proposta di m. 3.50. 

>< 

Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha emesso 

parere favorevole sui seguenti affari : 


Progetto costruzione tronco strada n. 37 tra prov. Mi- 
lano-Bergamo e ponte sull’Adda a Trezzo (Bergamo). 

{d. sistemazione piano stradale traversa Villetta Barrca 
lungo la prov. n. 47 (Aquila). 

Lil. suppletivo pel completamento del 13° tronco strada 
naz. Valle d'Agri (Potenza). | 


deglì interessi materiali 
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Id. 3° tronco tramvia a vapore Bergamo-Soncino. 

Id. ampliamento stazioni Caserta e Cancello e raccor- 
damento linee Castellammare ed Avellino (FF. Romane). 

Id. ricostruzione ponticello in ferro sul rivo Cassia al: 
Kil. 137 + 245 da Taranto (Linea Taranto-Reggio). 

Id. progetto costruzione latrine isolate alla stazione di 
Spinetta (linea Alessandria-Piaceuza). 

Id. di lavori pel fabbricato del Convitto nazionale in 
Genova. 

Id. riparazioni al chiostro attiguo alla chiesa $. Do- 
menico (Palermo). : | 

Id. di lavori complementari tronco stradale Paternopoli- 
Castelfranci (Avellino). 

Instanza dichiarazione di pubblica utilità p. sistema- 
zione via Belvedere in Tegiano (Salerno). | 

Id. dichiarazione di pubblica utilità p. sistemazione tre 
vie nell'abitato di Maglie (Lecce). 

Id. dichiarazione di pubblica utilità p. sistemazione e 
lastricatura di portici in Creseentino (Novara). 

Perizia p. riparazione guasti estremità superiore Froldo 
Cavailarolo, destra di Po, Motteggiana (Mantova). 

Progetto sistemazione diversivo alveo Camandoli, Zac- 
caria al Pizzo di Mondragone (Napoli). 

Progetti per alienazione di terreno appartenente al- 
l'alveo ed agli argini abbandonati nel 2° Diversivo di 
Ombrone (Grosseto). coi 

Progetto per costruzione ponte a travata metallica sul 
Bacchiglione a Delta (Vicenza). 

Id. per costruzione ponte girevole in ferro sul Sile a 
Musestre, Roncade (Treviso). 
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Il Consiglio di Stato ha emesso parere favorevole 
sui seguenti affari: 


Pro:retto @’ appalto per manutenzione dei rivi e fossi 
che immettonsi nel porto di Genova. 

Id. d'appalto lavori sistemazione argine destro di Piave 
da Musile a Canal Calmo (Treviso). 

Domauda per dichiarazione di pubblica utilità della ret- 
tificazione d’un ramo del Po, detto Reculetta (Alessandria). 

Progetto d’appalto per la sistemazione del 1° tronco del 
torrente Savena (Bologna). 

Id. pel riappalto della novennale manutenzione del 
tronco strada naz. Savona-Ceva; fra il ponte Sbarso e il 
poute sul Bello. | | 

Atti di liquidazione e collaudo dei lavori di costruzione 
del tronco Biadene-Signorezza della ferrovia Feltre-Bel- 
luna. 

Domauda di dichiarazione di pubblica utilità per l’aper- 
tura d'una nuova strada in comune di Vicchio (Firenze). 

Id. dichiarazione di pubblica utilità per la condotta di 
acqua potabile in dve frazioni del comuue di Campotosto 


(Aquila), 


Schema di capitolato per la vendita ni pubblici incanti 
di materiale ferroviario fuori d’ uso pel prezzo di lire 60 
mila proveniente dalla rete Calabro-Sicula. 

Ricorso della provincia di Reggio Calabria circa il ri- 
parto delle spese di mautenzione del porto di Santa Ve- 
tere dopo il 1° gennaio 1866. 
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Nolizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Ascali-Sau Benedetto. — Alle ore 
10 ant. del I° maggio avrà luogo presso il Ministero dei 
lavori pubblici e la Prefettura di Ascoli l'incanto definitivo 
per appalto delle opere e provviste occorrenti alla costru- 
zione della stazione di Ascoli Piceno, all'estremo della fer- 
rovia Ascoli-San Benedetto fra i chilometri 27,400 e 27,943, 
escluse le espropriazioni stabili, la provvista e posa in opera 
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della ghiaia e dei ferri per l’armamento, e dei meccapismi 
fissi. 

L’asta verrà aperta in base alle somma di L 252,507.938, 
a cui trovasi ridotto il prezzo delle opere. 


-- Alla stessa ora del 1" maggio stesso e nelle medesime 
località si procederà pure all’incanto definitivo per l'appalto 
delle opere e provviste occorrenti alla costruzione delle 
chiusure, della fornitura e posizione in opera della mas 
sicciata pell’armamento, e della posa dell’armamento della 
ferrovia Ascoli-Saa Benedetto, e per il tretto fra l’estremo 
sud della stazione di Porto d'Asculi e la stazione di Ascoli 
Piceno, ivi compreso, della compleasiva lunghezza di metri 
27.883,31. 

L'asta verrà aperta in base alla somma di L. 262, 783.62, 
a cui trovasi ridotto il prezzo delle opere comprese in 
quest'appalto. (Vedi n. 12, 15 e 16 del d/orilore). 


l'errovio complementari Sarde. — Venerdì 
scorso , 24, la Deputazione, provinciale di Cagiiari, asso- 
ciandosi al voto già deliberato dalla Deputazione di Sas 
sari nella sua tornata del !6 corrente, dichiarò di gradire 
la comunicazione della domanda presentata dai signori 
Cottrau e Vivanet al Ministero dei lavori pubblici per ot- 
tenere la concessione della costruzione e dell’ esercizio delle 
ferrovie complementari Sarde, lieta che, mercè la loro ini- 
ziativa, vada a stabilirsi per parte di costruttori naziovali 
ed isolani una provvida concorreuza nello interesse dello 
Stato e delle Provincie. 

Il progetto e le proposte defi: signori Cottrau e Vivanet 
incontrarono nelle principali citta della Sardegna il plauso 
gencrale. 

I giornali sono unanimi nell'encomiare questi benemeriti 
e coraggiosi promotori di una Società nazionale, che, pre- 
sentardo tutte le garanzie necessarie, può finalmente do- 
tare quell’isola, tanto ferace e nello stesso tempo troppo 
trascurata, di una rete di ferrovie che, giova il crederlo, 
vi svilupperanno indubbiamente quel benessere economico 
da tanto tempo sospirato. 


Ferrovia Battipaglia-Castrecucco. — Ln Di- 
rezione tecnica governativa per le ferrovie in Salerno ha 
presentato al Ministero dei lavori pubblici, per la sua ap- 
provazione, il progetto di appalto del tronco della ferrovia 
Battipaglia-Castroeucco, compreso fra San Mauro e Colle. 

{l nuovo tronco misura una lunghezza di m. 8800 ed 
importa una spesa presunta di L. 6,714 ,600, delle quali 
I,. 6,694,300 a base d’ asta e L. 220 ,300 per costo dei ferri 
d' armamento , dei meccanismi fissi e dei lavori diversi, a 
cui provvederà direttamente l’amministrazione governativa. 


Ferrovia Genova-Rorgotaro. — ll 20 corrente 
si radunava nel palazzo provinciale di Genova la Commis- 
sione nominata dal Consiglio provinciale per decidere sul 
modu di provvedere quella città di una ferrovia, che mag- 
giormente l’avvicinasse alla vallata del Po, e che avesse uno 
sbocco maggiore e più sicuro pel suo commercio. 

Presiedeva il senatore Podestà ed erano presenti i con- 
siglieri provinciali on. Farina e Paita, avv. loasi, avvo- 
cato Cavagnari e Bertollo. 

Molto si discusse sopra ciò che si sarebbe dovuto indi- 
cara al Governo, dichiarandosi accettabile il progetto del- 
l'ing. Navone (linea Genova-Borgotaro) fino al luogo delle 
Ferriere, perchè non pregiudicava onninpamente i valichi 
alpini, cioè sia la strada di Borgotaro, che quella di Pia- 
cenza, e intanto si deliberò d’iuvitare il Governo a prov- 
vedere sollecitamente per una linea che dalle Ferriere pro- 
segua fino a Spezia e Sarzana, incaricandosi |’ avv. Rossi 
di redigere la relativa relazione da presentarsi al Consiglio 
provinciale. 


Ferrovia Altare-Cadibona. — Il 21] corr. i de- 
putati Berio, Sanguinetti, Boseili, Demari e il senatore 
I)’Orsi tennero a Suvona una riunione nei locali della Ca- 
mera di commercio per esarinare il progetto di allaccia 
mento del nuovo tronco fervoviurio Altare Cadibona colla 
linea Savona Turino. 

Dicesi che la spesa di trentamila lire sarà sostenuta dal 
deputato Demari, dalla Società Vetraria 6 dal Municipio 
d'Altare. 


need 
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Ferrovia del Lago di Camo. — Scrivono da 
Lecco all’Araldo di Como: 


Il progetto per una ferrovia lacuale è compiuto, e sarà 
presentato fra breve all'on. Ministro dei lavori pubblici dal 
deputato Tubi, presidente della nostra Camera di commercio, 
in concorso dei deputati del nostro collegio. 

La spesa determinata nel progetto ammonterebbe alla 
somrua complessiva di L. 130,900, compresa quella che 
deriverebbe dalla costruzione delle dne dighe. 

À proposito di questo progetto, che sta per essere effet- 
tuato, e che si deve all’ iniziativa dell’ op. Tubi, si fanno 
previsioni moito favorevoli, 


Ferrovia Torino-Chieri-Piova-Casale. — Il 
Consiglio comunale di Torino nelle prossime tornate pri- 
maverili dovrà, come abbiumo già annunziato, occuparsi 
della domanda di coucessione d’un nuovo progetto di co- 
struzione di una ferrovia a binario ridotto per Torino- 
Chieri-Piovà-Casule, sulln quale la Giupta municipale ha 
già dato il suo parere favorevole. 

Dalla elaborata relazione dell’ing. V. Soldati, autore del 
progetto, munita di disegni e caicoli, risulterebbe la con- 
venienza, anche come operazione finanziaria, di invocare 
ed ottenere tale concessione, quando, ben inteso, sia defi- 
nitivamente approvata la legge sulle Convenzioni ferroviarie, 
per modo che la ferrovia, di eui è caso, possa essere com- 
presa nei mille chilometri concessi colla legge sulle nuove 
Convenzioni. 

Infatti, il costo totale della progettata ferrovia, lunga 
circa 80 ‘chilometri, surebbe, compreso il materiale mobile, 
di lire 7,920,000, e così di lire 99,186 per chilometro; il 
concorso governativo in base all'art. 11 della legge 29 lu- 
glio 1579 (sez decimi) sarebbe di lire 4,752,000. Ma siccome, 
in buse alla stessa legge sulle Convenzioni ferroviarie, il 
concorso governativo non sarebbe pagato che in due rate 
a partire dall’attuazione della legge, bisogna dedurre, per 
gl’interessi, durante mora, almeno lire | 452, 000, riducen- 
dolo così a sole lire 3, 300, ,000, per cui il costo della fer- 
rovia a carico dell’assuntore sarebbe di lire 4 ,620,000, ea- 
pitale che, a secunda dei calcoli del proponente, vi sarebba 
utilmente impiegato, poiché gli utili netti dell’ esereizio 
sarebbero sullicienti a sopperire agli interessi dopo prov- 
visto, ben inteso, al fondo di ammortamento del capitale 
ed a ‘quello di rinnovamento del materiale fisso e mobile 
durante la concessione. In tali condizioni pertanto il pro. 
ponente non dubita che il Municipio non tarderebbe a tro- 
vare una Società disposta ad impiegare i quattro milioni 
e seicento mila lire occorrenti, col sussidio governativo, a 
costrurre la ferrovia e ad assumerne l’ esercizio per tutta 
la durata della concessione, rilevandone l’Amministrazione 
municipale diretta concessionaria, 

+Il tracciato del progetto dell'ing. Soldati è press'a poco 
eguale a quello presentato dalla Società generale belga, 
ciue Torino -Chieri-Castelnuovo-Piovà-Montiglio- Murisengo- 
Ponte Stura-Casale, salvo pel tronco l'orino- Chieri che, 
per mantenere le pendenze al moegimun del 30 0jg) e per 
diminuire la lunghezza della galleria di culmine, fu avvi- 
ciuvato al comune di Pecetto, variando completamente la 
discesa dallo sbocco della galleria fino a Chieri. 

Lo scartamento del binario, che era di m. 0.75 nel pro- 
getto della Società generale, sarebbe portato a m. 1.10, 
identico a quelo delle trauvie astiziane, colle quali si 
renderebbe possibile un raccordamento, vantaggioso anche 
alla città di Asti. Nei tratti poi in cui la linea scorre a 
fianco delle strade ordinarie (separata ben inteso da salda 
barriera) queste avrebbero libere, pel carreggio, una lar- 
ghezza di metri 5.00, 

La distanza fra Torino e Chieri surebbe ridotta a 13 chi» 
lometri, e fra 'l'orino e Casale a chilometri 79 85. 

La staziéne di Torino finalmente sarebbe progettata sulla 
zona di terreno compresa fra il Po ed il canale Michelotti, 
a brevissima distanza dal ponte Vittorio Emanuele 1. 


Ferrovia Rinerolo-Torre Pellice. — La Giunta 
municipale di Torino, con sua deliberazione del 22 aprile, 
autorizzò il pagamento della terza ed ultima rata del con- 
corso di L. 100,000, votato dal Consiglio comunale il 2G 
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marzo 1877, per la costruzione della ferrovia Pinerolo- 
Torre-Pellice. 


Società belga dei Tramvai di Torino — L’e- 
sercizio dell'anno scorso non ha duto i risultati che la So- 
cietà si era ripromessi, in causa dell’invasione del cholera 
in Italia, che arrestò l’affluenza dei forestieri all’ Esposi- 
zione di Torino, quantunque in questa città l'epidemia non 
siasi manifestata, almeno con proporzioni allarmanti. 

Il totale delle entrate nel 1884 ascese a fr. 1,580,143: 
le spese furono di fr. 1,163,176, lasciando così un prodotto 
netto di fr. 416,967, e che ammonta a fr. ]418,751 ove ten- 
gasi colcolo di fr. 1,784 riportati dall’esercizio precedente. 

Dedotte le spese d’ interesse, di sconto, di commissione 
e di cambio, gli interessi e l’ ammortamento delle obbli- 
gazioni, rimangono fr. 244,839, che permettono di distri- 
buire fr. 12.59 per ogni azione, di portare a fondo di ri- 
serva fr. 12,153 e di riportare a nuovo fr. 7,686. 

Gli ammortamenti operati nell’esercizio 1884 ascesero a 
fr. 73,069. 

ll capitale sociale resta fissato in 4 milioni e 1{2, rap- 
presentato da 18,000 azioni di 250 franchi ciascuna. 


Società di mutuo soccorso fra gli impiegati 
delle f:rrovie dell'Alta Italia. — Or non è molto 
riunivasi in Torino nel locale sociale l’assemblea generale 
dei soci, costituita da impiegati di tutta la rete. Oltre alla 
approvazione del bilancio 1884, delle nomine di soci ono- 
rari e benemeriti, il Consiglio riassunse le più importanti 
modificazioni apportate ad un progetto di riforma già pre- 
sentato. 

Anzitutto venne dichiarato che la Cassa cooperativa si 
costituirebbe il 1° luglio 1885, che la medesima comunque 
retta dal Consiglio della Società di mutuo soccorso non 
potrà mai per nessun motivo avere dalla Cassa di questa 
nè prestiti, nè altro; che la Cassa cooperativa solo dopo 
due anni dalla sua istituzione cioè al 1° luglio 1887 darà 
corso a domande di prestiti straordinari. La Cassa coope- 
rativa si formò mediante |’ emissione di azioni da L. 25 
pagabili in rata mensili; e mentre è necessario esser socio 
della Società di mutuo soccorso per essere azionista, non 
è obbligo del socio di farsi azionista. 

Sulla proposta del rappresentaute di Pisa, cui si asso- 
ciarono altri, venne approvato un ordine del giorno perchè 
in vista delle Convenzioni ferroviarie fosse modificato il 
titolo dell’ Associazione in modo che tutti gli impiegati 
delle ferrovie d’ Italia, possano entrare a farue parte. 

A tal uopo il Consiglio ha rivolta una circolare a tutti 
gli impiegati nella quale riassume la sitnazione della $0- 
cietà nei tre anni di esistenza, come risulta dallo specchio 
finanziario approvato al 31 dicembre 1884. 

Entrata . . . L. 46,419.28 
Uscita. . .. .,. . » 5,b510.51 
Capitale sociale netto . » » 40,908.72 
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Notizie Ferroviarie ‘Estere 


Werrevia del Gottardo. — Il movimento sulle 
linee della ferrovia del Gottardo (266 ehilometri) durante 
il passato messe di marzo fu il seguente: 

Passeggieri traspertati 73.000 {marzo 1884 : 80,771), 
introito fr. 320,000 (fr. 384 ,279.29'; merce trasportata tonn. 
51,700 (tonn. 43.459); introito fr. 600,000 (fr. 541,217.43). 
Introito complessivo fr. 920,000 (fr. 925,496.72),. ossia fr. 
3,458.65 (fr. 3,479.31) in media per chilometro. 

Le spese d' esercizio, non eompresi gli assegni al fondo 
di riserva per rinnovazione delle linee e del materiale di 
esercizio e gli interessi dei prestiti, e dedotti gli introiti 
per censi, essendo state nel pasasto mese di marzo di 
fr. 408,000 (marzo 1884: fr. 395,510.48), ossia fr. 1,033,83 
(fr. 1,486 88)in media per chilometro, si ebbe un maggiore 
iutroito di fr. 512,000 (fr. 529,986.24). 


— Adunansa del Consiglio d’Amministrazione. — Alla metà 


e decli interessi materiali 


di maggio si radunerà in kucerna il Consiglio d’ ammini- 
strazione della ferrovia del Gottardo, il quale dovrà , fra 
altre cose, esaminare i progetti per l’esecuzione della linea 
di raccordamento Lucerna-Immensee e Zugo-Arth-Goldau. 
È noto che questi progetti avrebbero già dovuto, a termine 
della risoluzione del Consiglio federale, essere sottoposti a 
quest’ ultimo alla fine del corrente mese. Questa piccola 
proroga è motivata dal fatto che il Consiglio d’ ammipi- 
strazione della ferrovia del Gottardo doveva radunarsi alla 
metà di maggio per l’ esame di nitri oggetti e specialmente 
del conto d’ esercizio dell’ anno 1884. Del resto, da questo 
ritardo non ne deriverà un grande inconveniente se la qui- 
stione sarà sottoposta ancora all’ assemblea generale degli 
azionisti di quest’ anno, ehe ha luogo alla fine di giugno, 
e si procederà poi sollecitamente colla costruzione. 


Ferrovia del Septimer. — Il sig. ing. Giuseppe 
Vanossi ha pubblicato una memoria in appoggio di un suo 
progetto di ferrovia per il Septimer. Due sono le varianti 
proposte dall’ egregio ingegnere per il passaggio del monte 
con due gallerie all’ altezza di 1990 metri. Uno dei (ummels 
avrebbe la lunghezza di 13.15 chilometri con una pendenza 
del 15 0fgo, il secondo sarebbe lungo 1189 chilom. La* 
lunghezza della linea da Chiavenna a Coira sarebbe di 
100,423 km., ossia circa 16 km. più breve degli altri pro- 
getti finora pubblicati. Le spese sono calcolate dal signor 
Vanossi a 86 milioni. Il sig. Vanossi unisce al suo pro- 
getto una diramazione Casaccia-Landeck, colla quale, se- 
condo i suoi calcoli, si abbrevierebbe la distanza fra Ge- 
nova-Torino-Milauo e Vienna, in paragone al Brennero, di 
80 km. 
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Notizie Diverse 


Ponte sospeso sul fiume Dee. — La Regina 
Vittoria d’ Inghilterra ha dato ordine che venga costruito 
un ponte sospeso sul fiume Dee, presso la sua residenza 
di Balmoral. 

Questo ponte dovrà essere terminato prima dell’ epoca 
solita dell’estate in cui la Regina si reca a soggiornare a 
Balmoral. 

La Morning Post osserva, a tale proposito, che questo 
ponte offrirà grande comodità agli abitanti di quel distretto, 
poichè sara il solo mezzo di comunicazione tra Ballater e 
Balmoral dalla parte del fiume. Finora, eoloro che si reca- 
vano a visitare la Regina a Balmoral, dovevano o girare 
intorno al paese per giungere al Castello o attraversare il 
fiume sopra un barcone legato ad una catena. 


HI ponte di Austerlite a Parigi — Leggiamo 
nel Journal des Debats: 

. Sono state tolte le armature alle nuove volte costruite a 
valle del ponte di Austerlitz per l'allargamento di questo 
ponte. Restano ora da eseguire i lavori di allargamento 
a monte del ponte, la cui larghezza sarà portata così da 
12 a 18 metri. Le pigne e i muri essendo oggi quasi ter- 
minati, non occorreranno più di quattro mesi per condurre 
a buon termine questa importante intrapresa. 
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GUIDA -DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Nella passata settimana, tra i valori ferroviarii , i soli che 
ebbero mercato furono quelli della Società delle Meridionali, 
i nua) vennero negoziati a principio a 694 e non lo furono 
più per ultimo che al prezzo di 672. Le obbligazioni relative 
si aggirarono tra il 305 al 301; i Buoni sul 583, 


[roma e ia ee gii e i] 


»68 


CONVOCAZIONI 
Societa di navigzaziane a vapore Puerta 
(Bari). — Assemblea generale ordinaria il % maggio, alle 
ore 9 antim., nella sala del palazzo municipale di Bari, per 
soppressione fondo pensioni, ed invertimento per supplire agli 
articoli 43 e 44 dello statuto ; discussione ed approvazione del 
biluncio 1884; verteaza Michalopnulo. 


Raunca Tiberina. — Assemblea generale straordinaria 
pel 5 maggio ad un’ ora pom.. nelle sala della Borsa di To- 
rino, per relazione del Consiglio d’amministrazione; modifi- 
cazioni allo statuto sociale, proposte dal Consiglio d' ammini- 
strazione; nomina di due sindaci, 


Societa auonima dei tramways e ferrovie 
economiche Roma, Milano, Bologna, ecc. — 
Assemblea generale ordinaria nell’ 1Î maggio, alle ore 3 pom., 
al Café Suisse, place de la Monnuie, a Brusselle, per: rap- 
porti del Consiglio d’amministrazione e del Collegio dei com- 
missari ; bilancio al 31 dicembre 1884; nomine statutarie di 
un amministratore e di un comniissario, membri uscenti e 
rieleggibili; proposte diverse. 


Impresa industriale italiana di costruzioni 
“metalliche. — Non avendo potuto aver luogo l’assemblea 
generale ordinaria intimata per il giorno 30 marzo, attesa la 
mancanza delle condizioni prescritte dall’ art. 22 degli statuti 
sociali, viene convocata di nuovo per il giorno ]6 maggio 
prossimo ad un’ ora pom., nella sede dell’ Impresa, palaczo 
Fondi, 24, via Medina in Napoli. (V. n. 9 del Monittore). 


Socictà anonima delle miniere di Poggio 
Alto. — Assemblea generale ordinaria il 17 maggio a mez- 
zogiorno e mezzo, in Firenze, nelia sala della Borea, per 
presentazione del bilaneio al SI marzo 1884 e sua approva- 
zione. udita la relazione dei sindaci ; integrazione del Consi- 
glio; nomina dei sindaci per la revisiene del bilancio al 31 
marzo del 1886; comunicazioni della Presidenza. 


Ferrovia Torino-Pinerolo-Torre Pellico. — 
Assemblea generale ordinaria, nel locale della Borsa di To- 
rino, ad un’ ora pom. del 18 maggio, per relazione del Con- 
siglio d’ amministrazione e dei sindaci ; discussione ed appro- 
vazione del bilancio sull’ esercizio 1824 ; nomina di tre ammi- 
nistratori uscenti di carica; nomina di tre sindaci e due 
supplenti. 
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Avvisi d'Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le Notizie FERR, ITAL.) 


Prefettura di Napoli (2 maggio, ore 12 merid. def.) — Ap- 
alto dei lavori per sistemare con muri di sponda un altro 

tratto del torrente Purgatorio a valle di quello già sistemato, 
nol qual tratto sono comprese ie mura di difesa del fondo 
Cuomo. Prezzo L. 51,656. Cauzione provvisoria L. 4,900; de- 
finitiva il decimo dell’ ammontare dei lavori depurato del ri- 
basso d' asta. i 

Comune di Volstagna (4 maggio, ore 10 ant. - }.a asta) — 
Appalto dei lavori di costruzione di n. 4 serre a difesa dello 
abitato del cumune di Valstagna dal torrente omonimo, se- 
condo la perizia 14 agosto 1884, dell’ ing. Antonio dott. Mo- 
rallini. Prezzo L. 50,500. Cauzione provvisoria L. 2,000; de- 
finitiva L. 5,00. I fatali scadono alle ore 2 pom. dell’ lì 
maggio. i 

Provincia di Torino (4 maggio, ore 10 ant. - l.a asta) — 
Appalto della manutenzione per anni nove, della strada pro- 
vinciale n. 5 da Torino a Suvona per Mondovì e del tratto di 
diramazione da Carmagnola per Ceresole d’ Alba. Prezzo di 
appalto L. 4,750. Cauzione provv. L. 475; def. L. 1,600. I fa- 
tali scadono il 18 maggio a mezzogiorno. 

Comune di Bognacavallo. Ravenna (4 maggio, ore Ìl ant. - 
}.a asta) — Appalto dei lavori di sistemazione e manutenzione 
delle strade enmunali con breccia e con sabbia nel quadriennio 
1585-1888. Prezzo L. 76,004. Cauzione provv. L. 1200; defini- 
tiva L. 7,600. ] fatali scadoro a mezzogiorno dal 2} maggio. 

Deputazione provinciale di Sassari (5 maggio, ore Il ant. - 
l.n asta) — Appalto della manutenzione ordinaria della strada 
provinciale compresa fra la anime del Purgatorio, presso Sas- 
sari e Pedra Lada prosso Bonorva , confine della provincia di 
Cagliari, della lunghezza complessiva di m. 52,990 esclusa la 
traversa di Torralba, per i tre esercizi 1885-1886-1887, sulla 
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Monitore delle Strade Ferrate 


base di L. 39,000 all’ anno. Cauz. provv. L. 3,000; def. lire 
4,500 in numerario oppure L. 270 di rendita 5 per cento in 
cartelle del D. P. al portatore. 

lienio militare — Direzione di Cuneo (6 maggio, ore ll 
ant. - 1.2 asta) — Appalto dei lavori per |’ ampliamento e la 
sistemazione del fabbricato di Santa Chiara in Savigliano, onde 
renderlo capace del 3.0 reggimento alpino, ascendenti alla 
somma di L. 400,000 da eseguirsi entro giorni 650 dalla dat« 
del verbale di consegna a termine del $ 2.0 delle condizioni 
speciali per l’ impresa. Dep. L. 40,000. Fatali a giorni 15. 

Direzione degli armamenti del secordo Dipartimento ma- 
rittio di Napoli (6 maggio, ore 12 merid. - l.a asta) -- 
Appalto della fornitura a questo Dipartimeoto dì tessuti di- 
versi, per la presunta complessiva somma di L. 73,322.01). 
Dep. L. 7,300. I fatali scadono il 26 maggio. 


Direzione delle costruzioni navali del primo dipartimento 
marittimo di Spezia (G maggio, ore 2 merid. fat.) — Prav- 
vista di metri cubi 1000 legname pino di Corsica in pezzi 
squadrati. Importo ridotto a L. 72,520. Deposito L. 7,400. 

Direzione del Genio militare di Bologna (è maggio, ore 12 
merid. fat.) — Sistemazione della Caserma Treno, completa- 
mento e sistemaziene della Caserma Caffè, e costruzione di una 
tettoia nella «cittadella di Modena, per l’ ammontare di liro 
120,000, cui venne fatto il ribasso di L. 20.61 per cento. (V. 
n. /5 del Monitore). 


Comune di Gonnosfanadiga (5 maggio, ore 10 ant. def.) — 
Appalto per la costruzione di una strada interna provvisoria- 
mente aggiudicato per la somma di L. 465,418.75. 


Direzione del Genio militare di Bologna (7 maggio, ore 
3 pom. - l.a asta) — Appalto dei lavori di ampliamento e si- 
stemazione del fabbricato S. Maria di Porto in Ravenna per 
accasermarvi un Comando di reggimento e due bettaglioni di 
fanteria, dell’ ammontare di L. 3UV,U00. Dep. L. 30,000. Fa- 
tali a giorni ]5. 

Direzione del Genio militare di Perugia (8 maggio, ore 3 
pom. - l.a asta) — Appalto dei lavori di ampliamento del 
quartiere della Rocca in Viterbo, per la somma di L. 162,000. 
1 lavorì dovranno essere compiuti entro giorni 480 dalla data 
del verbale di consegna. Dep L. 16,200. I fatali scadono alle 
3 pom. del 23 maggio. 

Municipio di Messina (11 maggio, ora 12 merid. - l.a asta) 
— Appalto per la esecuzione dei lavori bisognpevoli per la ca- 
struzione del lastricato sul tronco della via Porta Imperiale 
tra il ponte Setutonio ed il bivio. Prezzo L, 84,005. I detti 
lavori dovranno essere compiti e consegnati entro il termine 
di giorni 120, a contare da quello in cui sarà ingiunto il 
cominciamento. Deposito L. i,500; cauzione definitiva L. 8,400. 
I fatali scadono alle }2 meridiane del 26 maggio. 


Direzione delle costruzioni del secondo Dipartimento ma- 
rittimo in Napoli (il maggio, ore !2 merid. - l.a asta) — 
Appalto della impresa di facchinaggio del carbon fossile della 
R. Marina in Napoli e in Castellamare di Stabia, della durata 
di tre anni, @ dello importare complessivo di L. 120,000. De- 
posito L. )2,000. 1 fatali scadono a mezzogiorno del 5 giugno. 

Direzione di artiglicria e torpedini del primo Dipartimento 
marittimo di Spezia (13 maggio, ore lO ant. - l.a asta) — 
Appalto della provvista durante ]’ anno 1885 e l.0 semestre 
1886 di oggetti di ckincaglieria , per la somma presunta com- 
plessiva di L. 43,964.85. Dep. L. 4,500. I fatali scadono alle 
ore }] dell’ 8 maggio. 


ESTRAZIONI 


Citta di Roma. — La Gassetta Ufficiale del 2) aprile 
pubblica |’ elenco dei 671 numeri delle obbligazioni del pre- 
stito comunale di questa città colla Banca Nazionale nel Regno 
d'Italia, estratte il 10 aprile. 


Appalti deliberati 
L’ Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche di- 
retta dall’ ing. comm. Cottrau, ha assunto la costruzione di 
n. 7 ponti e ponticelli per la ferrovia Arezzo-Fossato. 


G. PASTORI, LDirettore-proprietario respensabile. 
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NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 


A CENGIO (Savona). 
(V. Avviso nelle pagine degli Annunzi/, 
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13: -..;. — Dal 26 4 marzo al 1° nn 1885 


ui n° SETTIMANA, — Dal 29 gennaio al 4 felbraio 1885 
Chil, | PRODOTTI |rroporti 


? eserciti totali chilom. ‘eolla doduziene dell'Impusta Quvernativa, 

| RETE ADRIATICA KE 'TIRKENA fr |__| iii iene nt e ere 

| Prodotti settimanali 1885 1,729 _— 556,303.86] 322.06 Chil. PRODOTTI PRODOTTI 

| Settimana corrisp. nel 1834 .|1,722.— 206,240.25] 295. 9R eserciti totali chil.ano. 

| Differenze nei prodatti dellaj=--—-+=|as=sa= = —_—_| Prodotti della settimana. . | Pe 7 618,516.08 19.603.623 

| settimana 1885. . è. . = Di a 00,063.61 ET Seltimona corrisp. del 1384. 1684 622,53 1.54|19,1128.46 

lutroi tì dal I° senneio 1585 1,722.00 6,5714,863.05 3 ,806. 54 N ( in più n tei TRA “25,01 49  93g.1° 
 Tatroiti corrisp. ne) 1+84 11,722.00] 6,143,816.64 3.507, ug] Differenza ( in meno. e a NSE 

i Differenze nei LIOGELA dal fee: — f$----— -|Ammontare dell’Esercizio dall--—-—|—--———-|-——- 

__1° gennaio INS5 . + el — 1 411047,31[+238.70/ 1° ai 4 febbraio 185.1 1,7251100 3,009,544 0; 18,191.31 

S A a Periodo corr. I8té. +. +. .|1,684 — 3095, 117. 15119, 219.71 

i Rete CALABRO-SICULA ott) EE ADI: 

Prodotti settimanali 18&5. |1,491._ 307,848.00] 206.47 Aumento ed e ee 41 Sge Zù; 

‘ Settimana corrisp. nel 1Kh4.[1,388.— 250,389.48| 190,40] Diminuzione . . +... .| — a) "579, 14; 1,025.40 
ifferenze nei prodotti delia] —-—-T—-[--.--—-—T ——|— 

settimana 1685... .[+4103.—|+ 57 3458. 52/4 26.07 | 

5 a pe Rc ai a ® 6) 

Introiti dal |" gennzio 1785./1,491.00]  3,216,607. 77 2,157.35 Strade ferrate Società Veneta 
Introiti corrisp. nel 1884 .11.380.8 3,675.28, 292 i | 
A La _3,143,675.88 2 ah PRODOTTI LORDI dall’ 11 el 20 aprile 1885 

(1° cennaie 1885, 0.0. .lino.17]4 0 72.992.49— 119.31 -— IRE: : 
———_—___rr. "> = Z : o 4 SA 

| EPRZEZERO VIE DIVEEFERSH st. o] fz 3 i: | Sa È 

Prolotti del mese di marzo 1885 SE ci CE CES = 3 Fi 
_—______r__+“!_.€_-__.——+—+=-=--—=-=-=-.++-...---_- 9 __—r—trr_P_rt. i uil'i@cnt = om ——=@—1 [oi . 7 = o |> pre) 

G. VeLociTÀ | P. VeLocità | TOTALE EEE: 3” <z È ai” E 

iTorino-Rivoli Chil. 12! 9 545.98 459,56] 10,305.54 et PARA, SIE ESSA, EA DE 

Torino-Lanzo » 32 26,855.38 10,233.19} 37,119.57 Chil. 140] Chit, 14 | Chil 38 | Chil. 24 | Chil 44 | Chil. 24 

$ottimo-Kivarolo » 23 8.661,78 8,279.32] 16,041.10 o DS ! 

Santbià-Biella . » 30 21,581.26 92 594.31] 44 .175.57| Viaggiatori. | 16,875.20] 1.620,30] 3,615.00] 1,252.55 2,910,20 1,407.18 

‘Fossano-Moudovì » 24 2 82%.814 x 9599 gg[Dazagli. = I00 dea 0) Li - a 

'& i-S ; so a. tini; 1 » ds Merci (i. V, 1,624.5 221.U0 go dò 73.60 179. si » ; 

| assi-Superga ., .»_ 3d 1,K83.60 » 1,683.60{Merci P. V. Bici i Bici L20485 I 
Bild tao 71,381.t4 +1,566.38| 112.948.221 Totali . LT 29,086.00] 3 606.40] _6,417.60]_ 3,989 301 4,761 861 1,191.) 
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SOCIE TÀ ITALIANA DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE 


| CON SEDE 
IN BERGAMO 
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Oficine in Bergamo, Scanzo, Villa di Serio, Pradalunga, Comenduno, Palazzolo sull’ Oglio, 
Vittorio (Veneto), Narzi (Umbria) ed Ozzano Monferrato 


SOCIETA” ANONIMA -- Capitale Sociale L. 2,500,000 -- Versato L. 2,000,000 


PREMIATA Con l5 MEDAGLIE ALLE PRINCIPALI ESPOSIZIONI NAZIONALI ED ESTERE ; 


o] 


i PREZZI NORMALI CONDIZIONI DI VENDITA 


Cemento idr. ° lenta presa L. 1.50 al quint. REIGARIO Marca di La merce viaggia per eonto dei Committenti în sacchi 
i » » rapida » » 3. (da 50 kg. a lordo) od in barili a seconda delle ordina- 
| 
| 
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balizzaio x IE 
» de 
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» » rapida super.» 4. zioni. — Pei sacchi s1 deposita L. | cad., importo che 

» » Portland nat.° n 5.— viene rifuso contro resa dei medesimi in buono stato 

» » » artif*.» 7.-- entro due mesi da ogni spedizione, franchi alle Stazioni: 

Calce idr." di Palazzolo » 2.00) di provenienza, in colli suggellati, portanti il nome del 

» » di Vittorio » 1.25 Vittorio Fabbrica Mittente, il peso ed il numero dei sacchi conteuuti in 

Cemepto idr.» n 3.10 ciascun collo. — Pei barili si’ fattura la merce a L. 1 
Calce di Narni » 2.20 Narni al quint. oltre il prezzo della stessa (peso lordo). 


è È DA asse CES, CREDA Le somministrazioni a vagone completo offrono 
Ribassi pet grandi forniture. na speditezza ed economia nei trasporti. 
| 


Produzione annua UN MILIONE di Quintali — Forza motrice OTTOCENTO cavalli-vapore 
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STAZIONI 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in barili portanti la/f@& 
«marca di fabbrica sopra esposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. 

Avvertesi inoltre che la Calce idraulica di Palazzolo viene esclusivamente prodotta nelle Officine della Società Italiana 
‘situate in ele Comune. 


| 
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STRADE FERRATE DELL'ALTA ITALIA 


4. U UISO 
Vendita di Materiali fuori d’uso. 


o — n _———————— —_—__—_—————_———_—_—_—_—@——+6@6È 
r————————6———€————__——— 


L'Amministrazione delle Strade Ferrate dell'Alta Italia pone in vendita, per aggiudicazione 
mediante gara, i seguenti materiali fuori d'uso, depositati nei Magazzini del Servizio della 
Manutenzione e dei Lavori in TORINO, ALESSANDRIA, MILANO, BOLOGNA, VERONA e PISTOIA: 


ACCIAIO vecchio in rottami ed in 

zsuide e ritagli di suide °-° + + Chilog. 6S7,DOC circa 
CC HKRRaRO vecchio in pezzi gsrossi e | 

piccoli e in suide e ritagli di suide . n 2, 216,800 » 
GHISA. vecchia da rifondere . A A » 696, 00. » 
TORNITURA. e limatura di ferro e 

acciaio . A è = ; A x ù è i ù » 11 ,VO06Ò » 
BRONZO ottone, rame, piombo e zinco da rifon- 
dere, lamiera di ferro in sorte. «» Quantità diverse. 


{ materiali suddetti possono essere visitati nei Magazzini ova sono depositati. 
Qualunque persona o Ditta potrà presentare un’ offerta a condizione che abbia previamente 
versata all’ Amministrazione nua canzione in valuta legale corrispondente al DECZIZO del va- 


lore dei materiali per cui ollre, se esso valore non eccede L. 5000, ed al VEANTESZILO se è 


superiore a tale somma. 

Le offerte dovranno essere sperlite all'indirizzo della Direzione dell'Esercizio 
Aelle Strade Ferrate dell’ Alta Italia in Milano, in picgo 
suggellato portante la dicitura: So/tomissione per l'acquisto di Materiali fuori d'uso; esse do- 
vranno pervenirle zon più tardi del giorno 415 Maggio 1885. Le schede 
d’ offerta saranno dissuggellate il giorno 16 successivo alle ore 2 1[2 pomeridiane. 

TI..e offerte non scortate dalla ricevuta del deposito 
cauzionale, o scortate da una ricevuta per una somma 
inferiore alla prescritta, e quelle compilate in modo 
non conforine alle norine vigenti, saranno ritenute 
nulle. 


I materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 30 giorni dalla data dell’ag- 


giudicazione ; però, se le partite aggiudicate ad una stessa Ditta superano le 500 tonnellate, sarà 
accordato per l’ esportazione un giorno di più per ogni altre 50 tonnellate. 

Il pagamento dei materiali dovrà eseguirsi in contanti all’ atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno accettate le sottomissioni per l’ acquisto di detti materiali, 
nonchè il dettaglio della qualità e quantità dei medesimi e dei lotti in cui sono ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di 
GENOVA, BRESCIA, PADOVA, VENEZIA e FIRENZE e dai Magazzini ove i matcriali stessi 
sono depositati. 


Milano, 23 Aprile 1885. 
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(THE WESTINGOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED) 
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FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA 


Automatici ad aria compressa 

Non automatici ad aria compressa. 
Automatici a vuoto 

Non automatici a vuoto. 

A vapore per locomotive. 
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Carrozze e carri. . » 51,673 Compagnia in LONDRA. / 


873 Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


IMPRESA INDUSTRIALE ITALIAN 


DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dall'ing. comm. A. COTTRAU 
SEDE E DIREZIONE : Napoli, 24, Strada Medina 


Opificii Meccanici: CASTELLAMMARE (Stabia) e Savona (Liguria) 


relati it ct ani ca 


conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni MonpiaLI di Vienna del 
1873 e di Parigi del 1878 ossia le Medaglie al JMZerito ed al Progresso a 
Vienna ed una Medaglia d'oro ed una d’argento a Parigi. Anche nella re- 
cente Esposizione Nazionale del 1881 in Milano, \' Impresa ha conseguite 
ricompense maggiori di qualsiusi altra Ditta, attesochè oltre ad una medaglia 
d’ oro per i prodotti esposti nella Classe 2° (Gruppo 9.°), la Giuria le sonferì 
il premio maggiore dell'Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d'oro, 
votata dal Municipio di Torino. 
L'IMPRESA INDUSTRIALE ITaALIAINA ha assunto la esecuzione dal gennaio 
1871 al gennaio 1883 di ben 2007 Ponti metallici e di ben 103,401 metri 
quadrati di Tsttoie, ossia i quattro quinti all'incirca di tutti indistintamente 
i lavori di simil genere eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 
Inoltre la Inapresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridio- 
nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, \a fornitura di N. 707 veicoli ferro- 
viarii, © per conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi 
caldaie marine pel Naviglio dello Stato. È 


L'IMPRESA INDUSTA:ALE ITALIAMA è la SOLA Ditta Nazionale che abhbja 


DI MATERIALE MOBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE 


PONTI, FOI DI | 
Tettoie e Costruzioni. Meccaniche 


| MeDpagLIa D'oro all Esposizione DI MILANO | 


FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA, 


(Anonima in Savigliano. — Capitale Versato L. 1,000,000) 
COSTRUZIONE E RIPARAZIONE 
| 


DipLoma p' Onore anl’ Esrosizione pi Torino 


Amministrazione in Torino, N. 67, Corso Vittorio Emanuele II. 
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cas . cenni : 


UFFICIO SUCCURSALE 
dei &iornali italiani ed esteri 
Torino, via Finanze, 13. 


Quest’Ufficio, che trovasi iu diretta corrisponienza colle Amministrazioni 
di tutti i giornali d’Italia e dell’estero, s’incarica di ricevere gli abbonamenti 
e le inserzioni pei medesimi a prezzo di teriffa offrendo le maggiori gua- 
rentigie di puntualità ed esattezza. 
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Fabbrica in CENGIO (SAVONA). 
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Busarna PaLEenRMO 

CAGLIARI DEPOSITI | . Roma 
Cencina (Firenze) rea fe SALERNO 


Indirizzare Lettere ed Ordinazioni 
SOCIETÀ CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI 
TORINO, 3 Piazza Bodoni. 
Telegrammi: Continontalo — TORINO. 
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REVUE BRITANNIQUE 


REVUE INTERNATIONALE 


Sommaire des matières conlenues dans la 
livraison d'Avril 1885: 

Histoire anecdotiquo. — N. Ju- 
les Ferry et ses Amis. 

Roman. — Fille a marier, par Sal- 
vatore Farina (l.er extrait). 


Politique étrangore. — La Chine 
contemporaiue. 


Écouomie politique et sociale 
La question sociale. 

Relations diplomatiques. — 
La France et la Perse au Dix-Hui- 
time Siècle — Chronique scienti- 
figue — Poésies. 

Corrospondances do la 
Revuo Britannique. — Now- 
velles des sciences, de la litleralure, 
des beauz-arts, du commerce, etc. 


Correspondance d’Orient. — 
La Chine et le Tonkin — Quelques 
chiffres — Politique d’ équilibre — 
Le but que poursuit l’Angleterre — 
Le khalifat ture — La question des 
Balkans — Projets de confédeération 
— Encore l’alliance des deux Egli- 
ses — Une émeute è Chypre — Le 
millénaire de saint Cyrille et saint 
Méthode — Expansion de ia langue 
frangaise. 

Correspondance d'Allemagne 
— Le soixante et dixième anniver- 
saire de M. de Bismark — Nouvelles 


dea théàtres — Saint Nepomucìne; la 
Nuit de Noel; la Petite Rose d' ceole; 
lHomme d'or — Musique; le nouvel 


opéra de M. Franz Erkel et celui de 
M. Gliuth — Les poésies de M.lle 

Von Knorr. 

Correspondanco d° Italie. — 
Réle diplomatique et militaire de 
I’ Italie en cas d' uu conflit anglo- 
russe — Tergiversations — En A- 
byssinie — Agitation agraire — 
Grande propriété — Petite propriété 
Fattori, obligali et braccianti — Le 
fisc — Grèves agricoles — L’île de 
Caprera — La Corse et Cosme de 
Medicis. 

Correspondance de Londres 
— Aux IÎndes — La baisse de la 
Bourse — Le prince de Galles en 
Irlande — Toujours la dynamite! — 
O' Donovan Rossa — Le général Wol- 
seley et le dois d’ebéne — L’ appétit 
de l'armée anglaise — Les livres — 
Ls theàtre. 


Chronique et bullietin biblio- 


graphique. — La nouvelle po- 
sture de M. Jules Ferry — La paix 
de paravent — La bonne foi des 
Chinois et des républicains. — Que- 
stion électorale — La Crise trlan- 
daise et l'Afghanistan — Lettre bi- 
bliographique — Livres nouveaux 
— Théàtres. 


Banques, bourses, assurances. — Chro- 
nique financière. 
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Prezzo delle Inserzionied Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi . . . è +. 3. Cent. 30 » 


Le lettere e pieghi 1 non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 
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SOMMARIO DELLE MatERIB — Za nuora legge ferroviaria. — Condotta e distribuzione delle acque di Serino in Na- 
poli. — Informazioni particolari del Moxitore. — Notizie ferroviarie italiane. — Nolizie ferroviarie estere. 


— Notizie diverse. — Guida degli Azionisti. 
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LA NUOVA LEGGE FERROVIARIA 


La Gazzetta Uliciale del 27 aprile vu. s. pubblica la 
nuova legge ferroviaria, alla quale sono allegate le Con- 
venzioni e le tariffe colle modificazioni introdottevi dal 
Parlamento. La legge ha il n. 3048 (serie terza), ed è 
controfirmata dai ministri Genala, Magliani e Grimaldi. 

Eccone il testo : 


UMBERTO I 
PER GRAZIA DI DIO E PER VOLONTA DELLA NAZIONE 
RE D'ITALIA 


Il Senato e la Camera dei deputati banno approvato; 
Noi abbiamo sanzionato e promulgiiamo quanto segue: 
Art. l. — Sono approvati i seguenti contratti cou le 
modificazioni contenute nci relativi atti addizionali: 
1.° Il contratto 23 aprile 1884 stipulato fra i ministri 
dei lavori pubblici, delle finanze e di agricoltura, industria 
e commercio, nell’interesse dello Stato, e Gil principe Marc’Av- 
tonio Borghese, il conte Giulio Belinzaghi, la Banca Ge- 
nerale, la Banca di Torino, il Banco di Sconto e Sete di 
Torino, la Banca Napoletana e la Banca Subalpina e di 
Milano. per la concessinne dell'esercizio de'le strade ferrate 
costituenti la rete Mediterranea, colle relative modificazioni 
in data del 31 ottobre 1884 (Allegato I; ed a coudizione 
che: (Seguono le modificazioni introdotte dalla Camera nelle 
Convenzioni, e che noi oggi uon riproduciamo per mancanza di 
spazio, riservandoci di farlo in un prossimo numero a yuisa 
di appendice alla presente legge). 
2.° Il contratto 23 aprile 1884 stipulato îra i Ministri 
dei lavori pubblici, delle finanze e di agricoltura, industria 
e commercio, nell’interesse dello Stato, e la Sucietà ita- 
liana per le strade ferrate Meridionali, per la concessione 
dell'esercizio delle strade ferrate costituenti la rete Adria- 
tica, colle relative modificazioni in data 31 ottobre 1884 
(allegato Il), ed a condizione che: 
ecc. ul supra). 
3.° Il contratto 12 giugno 1884 stipulato fra i Mipistri 


{Seguono le modificazioni 


dei lavori pubblici, delle finanze e di agricoltura, industria 
e commercio, nell’interesse dello Stato, ed i signori Fran- 
cesco Lanza Spinelli, principe di Scalea, coute Alberto 
Miglioretti, Nunzio Consoli-Marano della ditta Pietro Ma- 
rano e qual procuratore della Banca di depositi e sconti 
di Catania, Matteo Maurogordato rappresentante la ditta 
Rodocanacchi, figli e C., conm. Domenico Gallotti e l’in- 
gegnere cav. Ciinvanni Marsazglia, per la concessione del- 
l'esercizio delle strade ferrate costituenti la rete Sicula, 
colle relative modificazioni in data del 31 ottobre 1884 
(allegato III); ed a condizione che: (Seguono le modificazioni 
ecc. ul supra. 

Art. 2. Le somme che dai concessionarii saranno versate 
nelle Casse dello Stato iu pagamento del materiale rotabile, 
del materinle d’esercizio e degli approvvigionamenti, sa- 
ranno destinate alle spese straordinarie, di cui nei contratti 
sopracitati e nei rispettivi allegati, le quali dovranno es- 
sere eseguite nel primo quadriennio d'esercizio. 

In ciascuno dei tre primi anni verrà spesa una somma 
non minore di 3) milioni, e al bilancio preventivo del 
Mipistero det lavori pubblici sarà unito l’elenco di quelle 
fra le opere comprese negli allegati 8, che potranno pre- 
sumibilmente essere eseguite nell'anno. 

Si provvederà pure colle anzidette somme alla spesa in- 
dicata nell’articolo 2 della legge 2 luglio 1882, n. 873 
iserie 3"), al rimborso delle spese incontrate dalla Società 
italiana per le strade ferrate Meridionali pec la linea di 
Castellammare a Cancello, a termini dell'articolo 4 delia 
Convenzione approvata con decreto reale del 1° ottobre 
1583, n 1608 (serie 3'), ed alle spese necessarie per com- 
pletare la costruzivune della linea medesima. 

lla somma residuale verrà destinata fino a 15,000,000 
quindici milioni) per provvista di nuovo materiale mobile 
per le tre reti, Mediterranea, Adriatica e Sicula nel primo 
biennio di esercizio, ed il dippiù ver:à destinato al fondo 
per le costruzioni delie strade ferrate complementari auto- 
rizzate con lesgi del 29 luglio i879, n. 5002 ‘serie 23), del 
5 giugno 1881, n. 240 (serie 3"), e del 5 luglio 1882, nu- 
mero 875 (serie 3", 

Art. 3. Nei bilanci dell’ entrata e della spesa di ciascun 
esercizio saranno iscritte le somme dipendenti dalla esecu- 
zione dei contratti, di cui all’ articolo I, così per quanto 
concerne l'esercizio, come per quanto riguarda la costru- 


i zione di nuove strade ferrate. 
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Col bilancio del Ministero del tesoro verrà autorizzata 
l'emissione delle obbligazioni per le costruzioni, e pel ser- 
vizio della Cassa per gli aumenti patrimoniali. 

Art. 4. -- Il conto dei prodotti sarà riscontrato dall’ i- 
spettorato governativo delle strade ferrate. La Corte dei 
conti eserciterà riguardo a tali prodotti la vigilanza che 
le è affidata sulle riscossioni delle pubbliche entrate dalla 
legge 14 ngosto 1862, n. 800. La Corte ne riferirà al Par- 
lamento nella relazione prescritta dall’ art. 31 della legge 
medesima. 

Art. 5. — Saranno allegati al bilancio del Ministero dei 
lavori pubblici i prospetti della situazione dei fondi di ri- 
serva e della Cassa per gli aumenti patrimoniali con le 
relative previsioni. 

L'Amminpistrazione dei fondi di riserva e della Cassa per 
gli aumenti patrimoniali sarà riscontrata per mezzo del- 
l’ ispettorato governativo delle strade ferrate, secondo le 
norme da stabilirsi per regolamento. 

Ogni anno sarà presentato alla Corte dei conti il conto 
consuntivo dei fondi di riserva e della Cassa per gli au- 
menti patrimoniali, con i contratti stipulati e i documenti 
che dimostrino l’entrata e la spesa. 

Il conto accertato dalla Corte dei conti sarà presentato 
al Parlamento insieme al conto consuntivo del bilancio 
dello Stato. 

Art. 6. — I ribassi delle tariffe previsti nel primo capo- 
verso dell'art. 44 dei Capitolati delle reti Mediterranea ed 
Adriatica, e dell’ art. 40 del Capitolato della rete Sicula, 
dovranno essere ordinati con decreti reali da presentarsi 
ul Parlnmento per esser ‘convertiti in legge. 

Art. 7. — A cominciare dal primo anno di esercizio, il 
Governo ha facoltà di ordinare ribassi di tariffe per i tras- 
porti nell'interno in tali limiti, che l’ onere per lo Stato 
non abbia ad eccedere complessivamente il mezzo per cento 
del prodotto iniziale delle tre reti. 

art. 8. — Con decreto reale, previa deliberazione del 
Consiglio dei ministri, e sentito il Consiglio di Stato, sarà 
instituito un Consiglio per l'esame delle tariffa ferroviarie 
e delle modificazioni che si reputasse utile di introdurvi. 
Collo stesso decreto reale sarà approvato il regolamento 
per le attribuzioni del Consiglio. | 

Art. 9. Il decreto reale relativo alla costituzione del 
Consiglio per l esame delle tariffe ferroviarie sarà, dopo 
due anni, presentato al Parlamento per essere convertito 
in legge. 

Art. 10. — Le cessioni d'esercizio delle linee apparte- 
nenti allo Stato, di cui all'art. 9 dei Capitolati delle reti 
Mediterranea e Adriatica, e all'art 6 del Capitolato della 
rete Sicula, non potranno essere consentite che per legge. 

Art. ll. La costruzione di tutta o parte di una strada 
ferrata, autorizzata per legge, potrà essere dal Governo 
affidata a prezzo fatto o a riwuborso di spesa, alle Società 
che esercitano le reti Mediterranea, Adriatica e Sicula. 

Quando si affidi la costruzione a prezzo fatto, i progetti 
tecnici, con le relative condizioni di esecuzione e di prezzo, 
saranno sottoposti al Consiglio superiore dei lavori pubblici. 
I contratti non potranno essere dal Governo stipulati, se 
non sentita l’Avvocatura generale erariale ed avuto il parere 
favorevole del Consigliu di Stato. 

Quando sì affidi la costruzione a rimborso di spesa, sa- 
ranno osservate, per i relativi contratti, le norme della 
legge sulla contabilità generale dello Stato, e quelle deri- 
vanti da altre leggi. 

I progetti tecnici saranno sottoposti al Consiglio supe- 
riore dei lavori pubblici, e sui contratti dovranno sentirsi 
l’Avvocatura generale erariale ed il Consiglio di Stato. 

Art. 12. — Dal Ministero dei lavori pubblici sarà nel 
novembre di ogui anno presentata al Parlamento una re- 
lazione sui contratti che furono stipulati con le Società 
per costruzioni ferroviarie, durante |’ esercizio finanziario 
compiutosi al 30 giugno dell'anno medesimo. 

Alla relazione saranno uniti i pareri emessi dal Consiglio 
di Stato. 

Art. 13. — Le Provincie, i Comuni e i loro Consorzi, a 
cui saranno furniti, con emissione di obblizazioni garantite 
dallo stato, i fondi per la custruzione delle strade ferrate 


del capitale e degli interessi corrispondenti, mediante 
delegazioni sugli esattori delle imposte dirette, in numero 
non maggiore di 90, a forma degli articoli 3 e 7 della legge 
21 marzo 1871, n. 131. 


Art. 14. — La giurisdizione attribuita al Consiglio di 
Stato col n. 2 dell’art 10 della legge 20 marzo 1859 (alle— 
gato D), sarà estesa alle controversie che insorgessero per 
le obbligazioni ferroviarie garantite dallo Stato. 

Art. 15. — I Comuni non potranno imporre dazio-con- 
sumo sopra i materiali e sopra tutto ciò che è destinato 
alla costruzione ed all’esercizio delle strade ferrate poste 
nel loro territorio. 

Le linee ferroviarie, le stazioni e le loro dipendenze sa- 
ranno considerate come poste fuori del recinto daziario 
delle città e dei comuni chiusi. 

Con regolamento da approvarsi per decreto reale, sentito 
il Consiglio di Stato, saranno determinate le dipendenze 
delle stazioni e sarà regolata la sorveglianza quanto al 
dazio consumo. 


Art. 16. — Entro tre mesi dalla pubblicazione della pre- 
sente legge e per la esecuzione di essa, verranno pubbli - 
cati due regolamenti relativi, l’ uno all’ esercizio e l’ altro 
alla costruzione delle strade ferrate. 


Con essi verranno specialmente determinate le norme 
concernenti la contabilità, il riscontro dei prodotti, l''am- 
ministrazione dei fondi di riserva e della Cassa per gli 
aumenti patrimoviali, l'approvazione delle opere, la stipu- 
lazione e la esecuzione dei contratti di costruzione, le li- 
quidazioni delle spese, i pagamenti e le penalità. 

Questi regolamenti verranno npprovati per decreto reale, 
sentiti il Consiglio superiore dei lavori pubblici, la Corte 
dei conti ed il Consiglio di Stato. 

Con ultro regolamento verrà organizzato l'Ispettorato go- 
vernativo delle strade ferrate. 


Art. 17. —- Le controversie che insorgessero fra lo Stato 
e le Società, per l’esecuzione e l’interpretaziona dei con- 
tratti, dei capitolati e dei relativi allegati annessi alla pre- 
sente legge, saranno deferite al giudizio di cinque arbitri 
nei casi, nei modi e con le forme di cui all’ art. 106 dci 
capitolati delle reti Mediterranea e Adriatica e all'art. 100 
del capitolato della rete Sicula. Gli arbitri nominati dal 
Governo e quelli nominati dalia Corte di Cassazione fun- 
zioneranno ugualmente in ciascuno dei collegi arbitrali, in 
concorso con gli arbitri scelti da ciascuna delle tre Società 
concessionarie. 


Art. 18. — Ne quote di concorso a carico delle provincie 
e degli euti interessati e le magziori somme da essi pa- 
gate ed offerte in aumento alle quote obbligatorie, a ter- 
mini delle leggi 29 luglio 1879, u. 2002 {serie 2*) e 5 lu- 
glio 1882, n. 875 (serie 3%, per le strade ferrate della se- 
conda categoria itabella 2) della terza categoria (tabella C), 
e per quelle della quarta categoria costruite dallo Stato, 
saranno ridotte ad un quarto, a condizione che gli enti 
suddetti ripuncino al diritto di partecipare al prodotto netto 
dell’esercizio. 

I Corpi morali concessionarii di linee di quarta categoria, 
potranno rinunciare alla concessione lasciando che la fer- 
rovia venga costruita dallo Stato colle norme stabilite da 
questo articolo. 

È pure ridutto ad un quarto il contributo dovuto per lo 
strade di prima categoria a sensi dell’ art. 31 della legge 
29 luglio 1879, n 5002, 

Le quote di concorso pagate dalle provincie e dagli altri 
enti interessati in eccedenza della somma che risultasse 
dovuta per effetto dei parsgrafi precedenti, saranno scon- 
tate sui primi pagamenti che fussero ancora duvuti. Ove 
non fosse più dovuto alcun pagamebto, lo Stato farà il 
rimborso dell’eccedenza in cinque rate annuali senza in- 
teresso. 

Le quote a carico dello Stato, anticipate dalle provincie, 
dai comuni o dagli altri enti interessati, verranno loro re» 
stituite in cinque anni Jall'apertura delle linee all'esercizio, 
ed in cinque annue rate eguali senza intercsse. 

Dentro il termine di sei mesi, gli enti interessati che 
versarono quote obbligatorie, aumuuti di quote od antici- 


complementari, dovranno rimborsare al tesoro la somma i pazioni di quote governative, dovranno optare fra il di- 
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Farsi della legge 29 luglio 1879 e quello della presente 
egge. 

La succursale dei Giovi surà compresa fra le strade di 
prima categoria, cessaudo negli enti interessati |’ obbligo 
del concorso e il diritto alla compartecipazione del produtto 
netto. : 

Art. 19. — Il concorso delle provincie nella costruzione 
delle linee della terza categoria (tabella C) sarà obbligatorio, 
Resta quindi soppresso l’art. 6 della legge 29 luglio 1279, 
n. 5002 (serie seconda). 

Art. 20. — In aggiunta ai 1530 chilometri, di cui al- 
l'articolo 10 della legge 29 laglio 1879, n. 5002 'serie se- 
conda), è rautorizzata la costruzione di altri mille chilometri 
di ferrovie secondarie di quarta categoria e la conseguente 
spesa di 90 milioni, alle condizioni di riparto di cui al- 
art. 11 della predetta legge del 1879 e all'art. 18 della 
presente legge. 

Il pagamento di tale somma verrà fatto in due esercizi 
finanziari a cominciare dall'undecimo anno dall’ attuazione 
della presente legye. 

Ordiniamo che la presente, munita del sigillo dello Stato, 
sia inserta nella Raccolta ufficiale delle legzi e dei decreti 
del Regno d’Italia, mandando a chiunque spetti di osser- 
varla e di farla osservare come legge dello Stato, 


Data a Roma, addì 27 aprile 1885, 


UMBERTO. 
CENALA. 
A. MAGLIANI. 
GRIMALDI. 


Visto, Zl Guardasigilli: PESSINA. 


CONDOTTA E DISTRIBUZIONE 
DELLE ACQUE DI SERINO 


IN NAPOLI v4 


Le sorgenti di Serino sono distinte in due gruppi prin- 
cipali che trovansi a 3,600 metri circa di distanza fra 
loro. Dal grappo superiore sgorgano al minimo 46,000 
metri cubi d’ acqua al giorno nd un'altitudine di 375 
metri sul livello del mare. La distanza delle sorgenti da 
Napoli (nord) è in linea retta di chilometri 50. Queste 
acque furono già condotte a Napoli coll’ acquedotto detto 
di Claudio, che si prolungava fino al grande serbatoio in 
muratura tutt’ ora esistente presso Baja al Cupo Miseno, 
ove svernarano le flotte romane, L'ucquedotto presentava 
un grande sviluppo di gallerie e ponti-canali, i cui avanzi, 
rimasti disseminati Iuugo il percorso di oltre 90 chilo- 
metri,fanno meravigliare per la grandezza degli avi nostri. 

Il secondo gruppo sul margine del Sabuto a valle del 
primo, è formato da magnifiche ed abbondanti sorgenti, 
che scuturivano nella estesa proprietà Orcinoli. Queste 
acque dopo di aver servito come forza motrice pel mo- 
lino Torricella, si versavano immediatamente nel Sabato. 
Il volume minimo d'acqua fornito da queste sorgenti ri- 
sultava di 85,000 metri cubi al giorno, ma da recenti 
misure fatte in tempo di magra dupo i lavori eseguiti di 
drenaggio, si constatò una portata di m. c. 1.62 per 
J" pari a 159,968 m. c, al giorno. 

Quando sì trattò di derivare Je acque di Serino per 
condurle a Napoli, la prima idea fu naturalmente quella 
di congiungere con un collettore le sorgenti dei due gruppi. 
In seguito però sia per evitare serie perturbazioni nei bi- 
sogni industriali ed agricoli degli abitanti di Serino, sia 
sopratutto per la constatazione futta del maggior volume 
d’acqua forvito dalle sorgenti inferiori, si decise di ese- 
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ressìi materiali 


guire la derivazione esclusiva delle sorgenti formanti il 
gruppo inferiore. Le acque di questo gruppo erano del 
resto più che mediocremente utilizzate alla irrigazione dei 
terreni a valle e quanto ai bisogni industriali , oltre il 
molino di Torricella che fu soppresso , alimentavano colle 
acque del Sabato alcuni opifici di secondaria importanza 
del contiguo comune di Adripalta presso Avellino, i quali 
peraltro uon cesseranno di funzionare, regolando couve- 
nientemente il regime del finme formato in special modo 
colle acque del &ruppo superiore delle sorgenti. 

Fin dal 1840 | ingegnere Abate pubblicava un pro- 
getto di massima per ricondurre nella città di Napoli le 
ncque delle sorgenti di Serino, ristaurando |’ acquedotto 
di Claudio fino al poute canale detto dei ponti rossi in 
Napoli. Benchè la linea seguita du questa condotta sin 
ammirabile per il modo ingegnoso di superare le difficoltà 
del terreno specie nel passaggio dell’estesa pianura di 
Napoli, pur tuttavia si dovevano eseguire grandi lavori 
di ricostruzione per raegiangere Napoli alla quota di soli 
metri 42 sul livello del mare, che è appunto quella dei 
ponti rossi, mentre la città si eleva sulle colline ad oltre 
180 metri d’altitudine, Per ovviare a simile inconveniente 
nel 1842, modificando il progetto primitivo, proponeva di 
servirsi dell'acquedotto romano ricostruito per condurre 
a Napoli solo una parte delle acque di Serino, e stabilire 
sul versante sud del colle di Palma una condotta forzata, 
per traversare la vasta pianura ch» lo separa da Napoli 
e portare le acqua ad un serbatoio costruito a 180 metri 
sul livello del mare. Tale progetto avrebbe richiesto i se- 
guenti importanti lavori. 


Costruzione della galleria di Fellinola luvga m., 6,200 
Ristauro della galleria di Monte Paterno ». 7,600 
Costruzione del ponte-canale di Pomigliano a 4,900 
Tronchi dell'acquedotto romano da ricostruirsi » 20,000 
Id. id. da ristaurare » 30,500 
Condotta forzata di metri 0.700 per condurre 
17.000 metri cubi al giorno a 180 metri d’alti- 
tudine della lunghezza di... . .. . » 64,800 


Oltre ls numerose difficoltà che dovevansi superare in 
questo complesso di lavori, si contestava allora la possi» 
bilità di costruire una lunga condotta forzata con pres- 
sioni elevate, ciò che del resto ancne oggidi nessuno con- 
siglierebbe di eseguire in quelle condizioni di pressione per 
l'eccessiva sua lunghezza. Frattanto l’idea di condurre a 
Napoli le acque di Serino fece sorgere numerosi altri pro- 
getti che seguivano diversi tracciati più economici, e du 
altra parte gli esempi delle derivazioni fatte per la città 
di Liverpool e Glascow, col dimostrare la praticabilità di 
grandiose condotte forzate, semplificavano la soluzione del 
problema. Il Municipio pubblicava quindi un concorso 
e per condurre in Napoli le acque di Serino nella quan- 
« tità di 100,000 metri cobi al giorno per un acquedotto 
« ib muratura e due sifoni in ghisa, onde menare , me- 
« diante questi ultimi, parte di quelle acque fin sulle 
« colline circostanti alla città, raccogliendole in tre ser- 
« batoi a diverse altezze, e distribnirle per tutte le vie 
« mediante una rete di condotti tubolari di ghisa, sicchè 
« potessero esse montare per forza di gravità, sull’ alto 
« delle case ed attingervisi a chiave libera ecc. ». 

[un seguito u questo concorso venne accordata la con- 
cessione dell’ impresa alla Naples IVater Works Company 
Limited che fece cessione dei suoi diritti alla Compa- 
guie Genervole des Faux pour VU Etranger già concessio- 
naria delle derivazioni d' acqua per le città di Venezia, 
Verona, Bergamo e Spezia. L' esecuzione dei lavori fu 
poi totalmente affidata per appalto ulla Societa Veneta per 
Imprese e Costruzioni pubbliche. ì 

Le acque delle sorgenti d’ Orcinoli che prima sgorga- 
vano alla superficie del terreno, vennero raccolte sotto il 
suolo lungo tre canali collettori in muratura?con volta, il 
cui fondo è costituito da uno strato di grossi, ciottoli che 
facilitauo |’ efflusso delle acque. Per. raccogliere poi le 
sorgive che eventualim>pte si manifestavano all'esterno de 


tre canali, si formò in questi punti un forte spessore di 
ghiaia coperto nella parte superiore con calcestruzzo, per 
impedire le infiltrazioni superficiali; e le acque di queste 
sorgenti affluiscono poi all'interno dei coliettori per op- 
portune aperture praticate nelle pareti verticali delle con- 
dotte. Si riteneva dapprima che sarebbe stuto necessario 
di costruire anche diversi collettori secondari per racco- 
gliere tutte le acque delle sorgive, ma l’ esecuzione dei 
lavori rese evidente la loro inutilità, poichè la massa to- 
tale delle acque scaturiva lungo i tre collettori giò stabi- 
liti nel sottosvolo. Questi lavcri di drenaggio hunno pure 
contribuito ad aumentare il volume d'acqua fornito dalle 
sorgive, in modo da rendere inutile il collegamento pre. 
stab.lito colle sorgenti del gruppo superiore di Serino, per 
completare il volume di 109,000 metri cubi di acqua al 
giorno imposto dal Municipio di Napoli. 

I tre coudotti collettori si riuniscono all'edificio di presa, 
dove, col mezzo di paratoje opportunamente disposte, si 
può intercettare il passaggio dell’ acqua raccolta in uno, 
ib due od anche nei tre collettori colla coudotta di Napoli 
ed inviarla invece nel canale di scarico che comunica di- 
rettamente col fiume contiguo del Sabato. 

Le acque delle sorgenti di Orcinoli sono condotte fino 
alla collina di Cancello, in una condotta di muratura a 
sezione rettangolare con volta a pieno centro incassato nel 
terreno, col fondo del canale a circa 3".50 sotto il livello 
del suolo, cosicchè le acque nel lungo tragitto di circa 
80) chilometri conserveranno press’ a poco la temperatura 
di 11° che hapbno alle sorgenti. Le pareti interue sono ri- 
vestite di due strati di cemento di Grenoble dello spes- 
sore totale di millimetri 15. Il primo strato è camposto 
con due parti di arena ed una di cemento: il secondo, 
che corrisponde colla superficie in contatto coll’ acqua, è 
formato in parti eguali di arena e cemento. La pendenza 
del canale è costante di centimetri 50 per chilometro ; e 
la sua sezione di metri 1.60 di larghezza per m. 2.00 di 
altezza nell’asse delle conduttura, è tale da permettere una 
portata giornaliera di circa 170,000 metri cubi di acqua 
al giorno. 

Se si suppone infatti l'altezza dell’acqua nel canale 
limitata a metri 1.20, basandosi sulla formola pratica data 
da Darcy in seguito a ripetute esperienze da lui eseguite 
nell’ acquedotto di Digione, civè 

5 L P 

= 63,8)/ 4, VE 

nella quale v rappresenta la velocità media dell’ acqua; 
LZ la larghezza del canale = 1,60; 2 la profondità del- 
l'acqua che si suppone = 1,20 ed ./ la pendenza per 
metro corrente della coudotta = 0,1)005, si ha 

o = 0,979 
e quindi la portata Q per 1" sarà 

Q= Av = 1,880 

ossia metri cubi 162,332 al giorno (1). 

L’acquedotto di Napoli partendo dal castello di presa 
a metri 321 sul livello del mare, traversa subito il Sa- 
bato con sifone in muratura sotto il letto del fiume, e 
quindi si svolge a mezza costa della collina contigua e 
segue poi la sponda sinistra del Sabato. 

Ad Adripalta sì formò una caduta di metri cinque, che 
sì può utilizzare eome forza motrice mediante opportuna 
lerivazione. Essendo i due vicini ed importanti comuni 
di Avellino ed Adripalta ancora illuminati con olio mine- 
rale, si potrà trarre profitte della forza idraulica disponi- 
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(1) Colla nota formola gag + i nella quale £ rag- 


gio medio — applicando i coefficienti ottenuti da 


L 
LHK2!° 
Bazin cioè ox = 0,00015 e 3 = 0,0000047 pel caso di pareti 
ìn cemento, si avrebbe © = 1,22$, e quindi Q = 2,358 ossia 
metri cubi 203,730 al giorno, 
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bile per mettere in movimento delle dinamo e sostituire 
quindi una buona illuminazione elettrica ad incandescenza, 
alla attunle che certo lascia a desiderare, 


Per ora l’acqua di Serino discende pel canale il cui 
fondo è costruito a scaloni, terminato da un bassufuodo 
che riempito d’acqua serve ad annullare la velocità della 
vena fluida, e costituisce nel tempo stesso una massa 
elastica, che impedisce la rapida deteriorazione del manu- 
futto. Con due ponti-canali a 18 ed a 12 arcate, lunghi 
metri 305 e 170, si traversa la strada delle Puglie e la 


ferrovia di Avellino, quindi seguendo sempre a mezza 


costa la sponda sinistra del Sabato, si hanno i due gran- 
diosi ponti-canali di Montevergine e di Nuci con 25 e 31 
arcate. La costruzione dei lunghi ponti-canali è molto 
delicata. Le acque occiapando la sezione della condotta di 
poco più della metà della sua altezza, la parte inferiore 
in contatto coll acqua si mantiene a temperatura bassa 
e costante, la superficie superiore invece si riscalda e 
tende a prendere la temperatura dell’aria ambiente, e 
quindi si dilata insensibilmente è vero per unità lineare, 
ma che su una grande lunghezza non è più trascurabile 
e dà luozo a screpolature. « I lunghi ponti-cauali, disse 
« un ingegnere, diventano dei terinometri di una sensi- 
« bilità straordinaria ; un vento improvviso, il passaggio 
« di una nube, bastano sovente a causare una perdita ». 


Osgidì però le perdite d’acqua sono rare, poichè si man- 
tiene la parte superiore del ponte canale ad vna tempe- 
ratura bassa ed uniforme come la parte in contatto col- 
l’acqua, coprendo il volto della condotta d’ uno strato di 
circa 50 centimetri di terra vegetale. 


In ognì modo, le opere di questo genere sono in gene- 
rale costosissime, sia per la proporzione notevole di mu- 
ratura, sia per la stabilità necessaria delle fondazioni, è 
quindi si ricorre di preferenza alle condotte furzate , non 
appena si tratti di attraversare delle vallate di qualche 
importanza, come venne infatti proposto dalla Società con- 
cessionaria dell'acquedotto, in luogo dei quattro grandi 
ponti-canali di Adripalta, Avellino, Montevergine e di 
Noci. L'applicazione delle condotte forzate venne invece 
adottata per i passaggi delle due vallate successive di 
Tronti e dei Gruidi. Si trnversa la prima valle con quat 
tro file di tubi da metri 0,800 di diametro, e la seconda 
con tre file di tubi pure da m. 0.800. Le due condotte 
hanno le lunghezze di m. 560 e 500; le cariche rispettive 
sono di 70 e 44 metri. 


L' acquedotto dopo essersi internato nel gruppo delle 
montagne di Avella, raggiunge la sella più depressa di 
tale catena subappenninica dove, per passare nel bacino 
dell’ Isclero, traversa con galleria di 3100 metri il colle 
Ciardielli e sbocca nella valletta di Pannarano. Procede 
quindi seguendo a mezza costa le colline della storica 
valle caudipa fino alla punta di Cancello, dove termina 
l'acquedotto in muratura alla quota di m. 245,4 sul li- 
vello del mare. Nel percorso da Ciardielli a Cancello, in 
prossimità di Arpaia, il canale, con fondo a scalovi, passa 
dalla quota 287 a quella di 251 e si ha perciò una caduta 
di 36 metri che, come la precedente di Adripalta, potrà in 
seguito essere utilizzata per animare qualche opificio in- 
dustriale. 


Le condotte sotterranee essendo esposte a guasti per 
infiltrazioni o per depositi everituali di materie che sono 
causa di perdite d’acqua o di rallentamento nel suo moto, 
si costruirono alla distanza media di 250 metri dei pozzi 
d’accesso, onde intraprendere le visite e le riparazioni par- 
tendo da punti intermedi. Lungo il percorso si trovauo 
inoltre 14 scarichi parziali. 

In complesso la condotta mista fino al primo castello 
di distribuzione sopra Cauvcello misura una lunghezza di 
im. 09,822 e si compone: 


di 69 tronchi di canale costrutto in trincea con volta, 
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della Innghezza complessiva di... . metri 42,245 
di 45 gallerie con la stessa muratura del. 

l'acquedotto dello sviluppo totale di... »°o 14,534 
di 20 ponti canali. che misurano in com- 

plesso . VOLE e ie e eee da do 
di 2 tronchi d’'acquedotto disposti a scaloni 

per utilizzare i dislivelli . ug e D 224 
Condotte forzate di Tronti e de) Gruidi. >» 1,064 


Totale metri 59,822 
Ing. N, STEFANINI. 
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Sappiamo che al Ministero dei lavori pubblici, d'ac- 
cordo colle Società assuntrici, si lavora alacremente 
alla formazione delle varie Commissioni che, a tenore 
dei contratti per L'esercizio delle tre nuove reti, do- 
vranno procedere al riparto del personale fra le reti 
stesse, alla valutazione e consegna del materiale ro- 


e degli interessi materiali 


tabile e d' esercizio e degli approvvigionamenti, alla | 


determinazione delle norme relative al servizio dei 
tronchi e delle stazioni comuni ecc. ece. E pertanto 
a ritenersi che le dette Commissioni saranno quanto 
prima formate e potranno ben presto dar mano al 
lavoro. 

>< 

Avant ieri, 4, si riunirono a Firenze i firmatari del 
contratto per V' esercizio della rete Mediterranea, allo 
scopo di intendersi definitivamente per tutti gli atli pre- 
liminari riguardanti la costituzione della Societa. 

Domani, 7, poi, si riuniranno al Ministero tutli i fir- 
matari dei tre contratti alfine di prendere col Go- 
verno i necessari accordi pel lavoro di preparazione 
al passaggio dall’ attuale al nuovo ordinamento. 

L'on. comm. Massa parte stassera da Torino per 
Roma. 

>< 

I prodotti lordi approssimativi del traffico delle 
ferrovie dell’ Alta Italia, esclusi quelli della naviga- 
zione sul lago di Garda, raggiunsero nel mese di 
marzo 1885 la somma totale di L. 10,510,469.53, Il che 
corrisponde a L. 2,675.10 al chilometro, mentre nel 
marzo 1884 ascesero a L. 10,341,029.15, cioè lire 
271418 al chilometro. Si ebbe quindi nel marzo 
1885 un aumento di L. 169,440.38 sulla somma 
totale ed una diminuzione di L. 39,08 nel prodotto 
chilometrico. E però da notarsi che i chilometri in 
esercizio nel marzo 1885 erano 3929, mentre nello 
stesso mese del 1884 erano soltanto 3783. 

I prodotti lordi poi dal 1° gennaio a tulto marzo 
1885 furono di L. 28,148,781.96, cioè di L, 7,164.36 
per chilometro, mentre nell’ eguale periodo del 1884 
ascesero a L. 28,484,992.84, ossia L. 7,529.74 al chilo- 
metro; per cui si ebbe una diminuzione di L.3:36,210.88 
nei prodotti totali, e di L. 365.38 nel prodotto chilo- 
metrico, tenuta sempre ferma U accennata dillerenza 
dei chilometri in esercizio. 

| >< 

1 giorno 25 dello scorso aprile T egregio signor 
comm. V. Schioppu, Ispettore del frenio civile, ha 
proceduto per incarico del Ministero dei lavori pub- 
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blici, ed in concorso del R. Commissario per Veser- 
cizio comm. Bussi e del comm.. Mantegazza, in rap- 
presentanza dell'’Amministrazione delle ferrovie  del- 
l'Alta Italia, alla visita dei lavori eseguiti fra Deiva 
e Moneglia (ferrovia ligure) per ripristinarvi il ser- 
vizi; dei treni, stato per parecchio tempo interrotto 1 
causa di avvenuti scoscemdlimenti alla montagna nella 
parte sovrastante alla ferrovia. 

Scopo della visila era quello di esaminare quali 
provvedimenti sarebbe opportuno di attuare allo scopo 
di sistemare in via definitiva quel tratto di ferrovia. 

Sappiamo che nella relazione della visita fatta, il 
prelodato signor Ispettore, per rendere la linea alla 
definitivamente ad un sicuro esercizio, suggerisce la 
ricostruzione dell’ attuale galleria artificiale, nonchè 
l'esecuzione di altro tratto, di m. 150 circa, di gal- 
leria artificiale sin presso alla galleria del Turco, 
coprendo tanto Vuna che Valtra di uno strato consi- 
lerevole di terra, atto ad impedire i danni che po- 
trebbero derivare alle gallerie stesse dalla caduta di 
muovi Massi. 

Siamo anche informati che l'[Ispeltore medesimo ha 
manifestato il suo pieno gradimento pel modo con 
cui si e provvisoriamente provveduto alla riattivazione 
dell esercizio su quel tralto di ferrovia. 


><a 


Il giorno 28 dello scorso mese ebbe luogo la  vi- 
sita di ricognizione del tronco da Monselice a Mon- 
tagnana, della ferrovia Legnago-Monselice. La Com- 
missione governativa che ha proceduto alla visita ha 
manifestato l'avviso che il tronco predello possa ve- 
nire aperto al servizio pubblico il giorno 16 del cor- 
rente mese, quando cioè saranno compiuti taluni la- 
vori ancora mancanti, i quali sono indispensabili per 
la sicurezza e regolarita del servizio. | 

>< 


L'Amministrazione delle Strade ferrate dell’ Alla 
Italia ha presentato, per approvazione, al Ministero 
dei lavori pubblici il progetto e preventivo della spesa 
occorrente per 1 esecuzione delle opere necessarie 
allo spostamento della stazione di piazza Caricamento 
sulle calate del porto di (ienova. 

l‘initamente al progetto ed al preventivo furono an- 
che rassegnati gli schemi di contratto e di tariffa dei 
prezzi, nonchè F elenco delle ditte da invitarsi alla 
cara. 

La spesa occorrente è preventivata in totale di lire 
272,700 e va suddivisa nel seguente modo: 


a) fabbricato a 2 piani per uso di ufficio L. 47,000 
hì due piani caricatori... . . . » 9,700 
c) due tettoie per le merci... . è» 91,000 
di armamento ed accessori . . . . » 115,000 
e) direzione e sorveglianza . . . . » 10,000 


Totale, come sopra . . . L. 272,100 


>< 


La predetta Amministrazione, avendo riconosciuto 
che l'attuale impianto della stazione di Sarzana non 
è sufficiente ai bisogni del commercio locale, ha pre- 
sentato al Ministero dei lavori pubblici per approva- 
zione il progetto e preventivo della spesa di L. 48,000, 
occorrente: per motificazioni ed aggiunte ai binari e 
scambi; per V impianto di duc piattaforme e di una 


gru da pesi della portata di 10 tonnellate; «e per il 
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prolungamento del piano caricatore onde renderlo atto 
al deposito, carico e scarico di grossi blocchi e di 
lastre di marmo. 


. 
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Il giorno 16 del corrente mese il sig. comm. Bassi 
R. Commissario per V esercizio delle strade ferrate 
dell'Alta Italia e V ingegnere capo del (Genio civile 
di Brescia, procederanno , per incarico del Ministero 
dei favori pubblici, alla visita di ricognizione del 
tronco da Brescia ad Iseo, della ferrovia di 8.a ca- 
teoria Parma-Brescia-Iseo, la cui apertura all' eser- 
cizio avra probabilmente Iuogo il 1.0 del prossimo 
giugno. 

>< 

Le Amministrazioni ferroviarie dell'Alta Italia, Ro- 
mane e Meridionali, di comune concerto, stanno pre- 
disponendo la stampa del libro delle nuove tariffe, ad 
uso delle loro stazioni e del commercio. 

Nei prezzi di tari!la sara compresa T Imposta era- 
riale. 
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La Societa delle strade ferrate Meridionali ha stu- 
diato e sottoposto all'esame ed approvazione del Mi 
mistero dei lavori pubblici il progetto di orario  ge- 
nerale da attivarsi sulle linee della Sicilia nel pros- 
simo giugno, nell'epoca cioè in cui verra aperta al 
pubblico esercizio Ta grande galleria di Marianopoli, 
merce la quale verra soppresso il trasbordo attual- 
mente esistente  Inngo la linea da Roccapalomba a 
Santa Caterina Nirhi. 

><qu 


H Ministro dei lavori pubblici ha autorizzato, con 
suo recente decreto, la costruzione e l'esercizio d'un 
tronco di tramvia a vapore facente parte della linea 
Bergamo-Soncino, compreso fra Romano cd il confine 
della provincia di Cremona. 


—< 


Riceviamo le seguenti Hformazioni intorno allo 
stato di avanzamento dei lavori di costruzione della 
Galleria della Sanità a Genova. 

Durante il mese di marzo si scavarono m. c. 1030 
di materie e si eseguirono m. c. 230 di muratura di 
rivestimento. 

La situazione della preindicala 
scorso aprile risulla come segue: 
(piecola sezione . . m. 239 
( sezione completa . » 165 Li 
volume . . . . Mm c. 0870 


calleria al 1.0 dello 


estesa 


: ( rivestim.lo in calotta m. 11 
estesa - ioleiti i 

( id. nei piedritti» 49 
volume .././.... m. e. 250 


<< 


Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha rite- 
nuto che sia meritevole della superiore approvazione 
La convenzione concordata fra Amministrazione delle 
Strade ferrate dell'Alta Italia e la provineta di Reggio, 
concessionaria della ferrovia Ventoso-Scandiano-Reg- 
gio-Guastalla, per Vl innesto della ferrovia medesima 
nella stazione di Reggio-Emilia. 


>< 


Sappiamo che la Società anonima della tramvia da 
Novi ad Ovada ha presentato al Ministero dei lavori 
pubblici una domanda per ottenere la concessione 


delle Sirade Ferrate 


della costruzione e dell'esercizio di un tronco di fer- 
rovia pubblica da Basaluzzo a Frugarolo, a forma 
delle leggi 29 giugno 1873 e 29 luglio 1879, e civé 
con un sussidio annuo governativo di L. 1,000 a chi- 
lometro per la durata di 85 anni. 

Questo tronco di ferrovia che da un capo dovrebbe 
raccordarsi a Frugarolo con la linea Torino-Genova 
e dall'altro a Basaluzzo con la tramvia Novi-Ovada, 
sarebbe destinato a togliere l'isolamento in cui giace 
la vasta regione di Bosco-Marengo; ed oltre al gio- 
vare ad una zona di terreno fertile e popolata, ser- 
virebbe di facile e pronta comunicazione a tutta la 
sponda destra della vallata dell’ Orba col suo capo- 
luogo di provincia, Alessandria. 

La Societa predetta ha presentato al Ministero ap- 
posito progetto e sarebbe disposta di accingersi Lusto 
alla costruzione del tronco. 


>< 


Diamo le informazioni che abbiamo promesso nel 
Monittore della scorsa settimana intorno al progetto 
definitivo della ferrovia da Roma a Viterbo, falto stu- 
diare dal Ministero dei lavori pubblici a spese della 
provincia di Roma. 

Giusta il progetto medesimo la linea, di che Urat- 
tasi, ha To sviluppo totale di m. 97,250 ed importa 
la spesa complessiva presunta di L. 13,000,000, non 
compreso il costo del materiale mobile. 


La intera linea è divisa in quattro tronchi della 
lunghezza e dell'importo seguenti: 
1. Itoma-Storta . ... m 16,172 L. 2,900,000 
2. Storta-Bracciano . 0.» 20,596» 2,500,000 
3. Bracciano-Bassano =, . » 17,077 » 2,500,000 
4, Bassano-Viterbo . . . » 36,845» 5,100,000 


II matertale mobile occorrente per l'esercizio è va- 
Iutato in razione di L. 16,000 a chilometro ed il suo 
totale importo è previsto di L. 1,500,000: cosicchè il 
preventivo totale della spesa di costruzione e di prov- 
vista del materiale mobile ascende:a L. 14,550,000. 
ossia ad una media chilometrica di L. 149,553, 

Le stazioni progettate lungo la linea sono in nu- 
mero di 15, cioe: Roma, Sant'Onofrio, Storta, Cesana, 
Anguillara, Bracciano, Mangiana, Oriolo, Bassano, 
Sutri, Ronciglione, Capranica, Vetralla, San Martino 
e Viterbo. 

Importanti e numerose sono le opere d'arte che 
occorreranno per l' allraversamento dei valloni, dei 
corsi d' acqua e per dare il necessario sfogo alle ac- 
que di pioggia. Si dovranno costruire n. 4 grandi 
viadotti della lunghezza: il primo di metri 141.60; il 
secondo di m. 133.20; Il terzo di m. 253.80: ed il 
quarto di m. 127.40. 

Le altre opere d' arte sono ripartite come segne: 
n. 1 ponte della luce di m. 18; n. 1 id. id. id. 15: 
n. 9 ponti id. id. 10: n. 2 id. id. id. 8; n. 3 id. id. 
id. 6: n. 14 id. id. id. 5; n. 82 cavalcavia, di cut 7 
della luce di m. 4: 12 di m. 5: 12 di m. 6 ed 1 di 
m. 7; n. 27 sollovia aventi Je seguenti aperture: 
n. 12 di m. 4: n. 9 di m. 5: n. 4 di m. 6 e n. 2 
di om. 7: nm. 220 acquedotti e ponticelli, dei quali 
n. 5 di m, 4; n. 15 di m. 3; n. 63 di m. 2; n, 106 
di m. 1 e n. 81 di ni. 0.50, 

Oltre delle predette opere occorreranno poi n. 3 
gallerie dello svilappo tolale di m. 435, 

Per Talloggio del personale di sorveglianza della 
strada sono proposte n. 73 case cantoniere doppie € 


n. 19 garette di guardia; e per mantenere la. conti- 
nuità delle strade ordinarie da attraversare colla fer- 
rovia saranno da eseguire n. 23 passaggi a livello. 

Lo studio della linea fu eseguito dalla Direzione 
tecnica governativa per la ferrovia da Roma a Sol- 
mona, la quale ha seguito nella compilazione del 
progetto le norme stabilite pel terzo tipo delle fer- 
rovie complementari. 

La pendenza massima adottata nell’ altimetria è 
quella del 25 per mille, ed anche questa è limitata 
ad una lunghezza di m. 4,600. Il raggio minimo delle 
curve è di m. 300. | 

>< 

Il Consiglio di Stato ha emesso parere favorevole 
sui seguenti affari: 


Nuova domanda del comune di Mantignacco (Udine) 
perchè sia dichiarata di pubblica utilità la costruzione di 
un acquedotto. 

Progetto dei lavori di prolungamento del canale diver- 


Xi e degli interessi materiali I 274) 


> dd —_— 


sivo del Sele, nella seconda sezione di bonifica del bacino 
del Sele (Salerno). 

Atto di sottomissione della ditta Redaelli di Lecco per 
fornitura di 30 tonnellate di fil) telegrafico. 

Atti di collaudo della fornitura fatta dalla ditia Ceri- 
medo, di meccanismi fissi per le stazioni della linea Cur- 
magnola-Bra. 


Progetto di lavori per riparazione di danni avvenuti 
alle opere della seconda vasca di colmata nella contrada 
fra il Volturno, l’Agnena e il mare, 

Id. d'appalto di lavori di presidio sulla destra d'Adda 
a difesa del Naviglio Martesava. ° 

Id. d'appalto per urgeuti lavori di difesa frontale del- 
l’argine sivistro di Po nel tratto inferiore di Froldv Stienta 
(Rovigo). 


Ricorsi dei comuni di Orbetello, Magliano e Scanzano, 


‘ contro il deliberato della Deputazione provinciale di Gros- 


seto, che istituiva una tassa di pedaggio sul ponte Albegna 
lungo la strada Amiateuse. 


Progetto di appalto per una nuova sfociatura nell’ ar- 
gine sinistro del primo diversivo d'Ombrone. 
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Stato dei lavori eseguiti per la costruzione della Ferrovia Succursale dei Giovi a tutto marzo 1885. 
I. (rallerie. 


1. Tronco ltivarolo Miynanego. 


Lunghezza delle 17 Gall.e da perforarsi nel ]° tronco m.l. 4226.5. 


Perforazione delle SFallerio a tutto il mese di marzo . .... 


Idem. eseguita a tutto il mese di febbraio . ..... 


Avanzamento totale delle Gallerie nel mese di marzo 


- ——— t——_—+—__tà.y6T—————__—____r_———_—___ ——ttt 6 e — 


2. Tronco Mignanego- Ronco. 
Lunghezza della grande Galleria di Ronco... ... 


Imboeco nord (Ronco) . LL... 
1. Perforazione } Imbocco sud (Ponterosso) . ...... 4... 


(ralleria 


+ + | 185.—-[ 140,59] 140,50] ] 
dalla Galleria di direzione dell’ imbocco Sud | 720.40] 350,851 352.K51 336.55] 348.85) 216.85 a 


SCAVO RIVESTIMENTI l ] 
in muratura Rivestimento 
Picoola Allarg.o A 
a i Strozz» | C; valizizi reo core pletu 
aa ELA trozz:: | Calotta |l'iedritti] ovescio ] 
m. |. 374,51] 3503.91 | 2671,52 | 3225.07 | 2518.99 405.R2 1740.07 
» 3552 S6 | 3316.78 | 2169.55 | 3185 69 | 2333.03 [ 357.42 1585.9092 


m. 1. | 162.78) 187.13] 202.27| 199.98/215.36] 78.40 j55,05 


Restano da perforarsi m. l. 480.87 


. m. 1. 8.288.38 


+. | 592.,—1 592, —|512.—1592,— | 445.50! 801.-. — 
40.50] 140.50| 130.50 — 


OMBRA | Attacchi) dai Pozzi di Busalla e dal pozzo n. 8... . | 101. | 498,--| 386.54) 420.-- | 328.--| 182.— — 


dalla Finestra della Pieve. ...... 


Totale avanzamento della Galleria definitiva in marzo . ... 
Perfurazione eseguita a tutto febbraio. ..........., 


Avanzamento della Galleria definitiva nel mese di marzo 


Restano da perforarsi m. l. 4 


Gallerie 
nusiliarie e pozzi! 


2. pio Galleria di direzione (Ponterosso) . . ...... 


Totale avanzamento delle Gallerie ausiliarie e pozzi in marzo m. 1. | 1085.06 | i065.06 | 1065.0% | g30.95 
Perforazione eseguita a tutto febbraio. LL... 60666 


Avanzamento Gallerie ausiliarie e puzzìi nel mese di marzo . 


Pazzi verticali N. 2 e 8 e [Finestra della Pieve. . 
Pozzi inclinati di Busalla . LL... 60606, 


00. |PIT.—]885.—|701.—|850.—|677.—|565.50 — 


m. 1. | 3405.45 | 2496.35 | 2152.85 | 2945.35 | 1939.95 | 1401,85 
» 3149.85 | 2316,25 | 1922.25 | 2180,85 | 1731.15 | 1244,85 -- 


———— — 


». m. I. [305.60|180.—! 230.60] 214.001! 208,70] 150. — 


.832.93 i 
m. ld, VITS.15| 1760.1o]| 175.16) 175.18/179.16/ 175065 15.19 
” 327.911327.9// 327.91) 05.80: 93,80) 93 80 303.41 
D N02. | 502.—|062.—|5F2,-.(562.—|502,— ro. 


—____———_—_& 


820.451 850,95 1040.60 


» | 103036102035 | 1020,36 820.931 830.231 830.95) 1027.16 
. m. 1. | 34.70) 34.70) 34.70] — i a ca 12.40 


IT. Ammontare dei larori eseguiti. 


Ammoptare dei lavori eseguiti a tutto il mese di marzo bi RO E I A Di d: pe 


Torare L. 17,773,U52.38 


i ‘- Inveni PRC. i FOMPONCONI: e TR ne ent L. 9,929,179.5S MEESCORARA 
Importo dei lavori eseguiti a tutto febbraio LET DS PRI » GAI BULT » 19,375,073.58 
Ammontare dei lavori eseguiti nel mese di marzo poi due fronchi. .......... » +0. IL. 1,398,018.89 


o 
Giornate di cperai impiegate nel mese di marzo ti 


Modia giornaliera delle giornate di operai in marzo N. 5,820.74. 


tronco LL. e 00 0 e N. 113.065. 


®° e è o» o e cs è e n» 67.027. 


Tortane N. 180.72.— 


n — 
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Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha emesso 
parere favorevole sui seguenti affari : 


Passaggio alla provincia del primo trouco della strada 
nazionale da Giulianova a Teramo (Teramo), 

Prog'etto per costruzione traversa nell'abitato di Accet- 
tura (Potenza). 

Id. per urgenti lavori nel secondo trotico strada pro- 
vivciale di terza serie Catanzuro-Chiaravalle (Catanzaro). 

Id. per correzione tratto strada nazionale Flaminia alle 
salite di S. Pellegrino (Pesaro). 


Id. per sistemazione tratto strada nazionale Genova- 
Piacenza presso Schiena di Asino (Genova). 


Id. per rettifica tratto strada nazionale num. 39 Lucca- 
Revere nel tratto Zinebri (Massa). 


I], per amplimento e riordino della stazione di Pieve 
Monsummano lungo la linea Firenze-Massn (Ferrovie 
Alta Itala). 


Id. per secondo binario con servizio merci e costruzione 
nuovo fabbricato viaggiatori alla stazione di Gambottola 
sulla linea Bologna-Ancona (Ferrovie Meridionali), 


Domanda per d chiarazione di pubblica utilità per am- 
pliameuto via Santa Croce in Casoria (Napoli). 

Id. per dichiarazione di pubblica utilità per costruzione 
di due piazze in Atripalda (Avellino). i 


Id. per dichiarazione di pubblica utilità per costruzione 
d'una fontana in Castelterrato, frazione del comune di 
Torre- Vecchia-Teatina (Chieti). 

Convenzioni per la provvisoria deviazione delle condut- 
ture d'acqua e di gaz lungo il Ponte Rotto sul ‘Tevere 
in Roma. 

Progetto riordinamento argini del Montone dalla chiusa 
al ponte delle ‘l'avelle, e dl’ argine sinistro dei fiumi 
uviti da ivi al ponte ferroviurio (Ravenna). . 

Id. per protraziove del torrente Foenna Salarco, e per 
modificazione del relativo recinto di colmata, in Valdi- 
chiana (Arezzo). 

Id. per prolungamento di difesa frontale all’argine de- 
stro di Po, in golena Pigozzi, in comune di Felonica 
(Mantova). 

Id. per costruzione d’un magazzino idraulico sulla de- 
stra di Po a Quingentole (Mantova). 


Id. per sistemazione di banca al frollo Cabianca, sulla 
destra del l'o di Goro, in comune di Mesola (Ferrara). 


Il. per completamento di difesa frontale al froldo Bus- 
sone Crema sulla destra di Secchia, in comune di Qui- 
stello (Mantova). 


>< 
Il Consiglio d'Ammiuistrazione delle Strade ferrate Ro- 
mave, nella sua ndunanza dei 27 aprile 1885, dopo aver 
trattato alcuni affari interni, deliberava quanto appresso: 


1. Ricostruzione della stazione di Povtedera. 

2, Costruziene di muretti a secco per chiusura del tratto 
di linea Alviano-Orte. 

3. Sistemazione dei locali pel servizio doganale in un 
magazzino-merci della stazione di Napoli. 

4. Convenzione col Municipie di Napoli per | occupa- 
zione del tratto provvisorio della ferrovia fra la stazione 
omonima e il Porto. 

5. Accordì per l'allacciamento della nuova ferrovia At- 
tioliavo- Viterbo a quella Orte-Chiusi, presso Attigliano. 

G. Concessione di un binario industriale a Pontassieve. 

Inoltre il predetto Consiglio aggiudicava alla Casa 
ifenschel la fornitura di 6 locomotive a sterzo e delibe- 
rava l'acquisto di olio d' oliva, materiali per deviatoi, 
ruote per lucomotive, una caldaia per macchina fissa, 
ghiaia e carbuni iu pani. 


PRIZE SIZE ET O 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia di Vallelunga (Sicilia). — Alle ore 
10 antim. del 15 corr. maggio, presso il Mipistero dei la- 
vori pubblici e la Prefettura di Caltanisetta, avrà contem- 
poraneamente Juogo la prima asta per l’ appalto, in tre 
distinti lotti, della fornitura di materiali occorrenti per lo 
armamento di una parte del 3‘ tronco della linea di Val- 
lelunga ‘ferrovie della Sicilia), — Lotto l': Rotaie d’ ac - 
ciao Bessemer: tonn. 609,254, prezzo a base d’' asta lire 
j24,897.07; cauzione provvisoria L. 6,000; definitiva il de- 
cimo dell’ importo netto della fornitura. Consegna entro 2 
mesi d:lla data di aggiudicazione della fornitura, sulla ban» 
china del porto di Napoli, — Lotto 2°: Compresse a cer- 
niera, Quintali 200,34, piastre d’ appoggio per coutrogiunto 
quiutali 29,60; prezzo a base d'asta L. 8,180.37; cauzione 
provvisoria L. 400, definitiva il decimo dell'importo netto 
della fornitura. Consegna come sopra, nella stazione di Ta- 
ranto. — Lotto 3°: Chiavarde con rosette quintali 32,13, 
ramponi d' arresto quintali 16,00, ramponi comuni quin- 
tali 64.04: prezzo a base d’ asta LL. 4,071 93; cauzione prov- 
visoria L. 200, definitiva il decimo dell'importo netto della 
foruitura. Conusegua come sopra, nella stazione di ‘l'arauto 
per le chiuvarde ed i ramponi d’ arresto, nel porto di Mes- 
sina per i ramponi comuni. I fatali scadono 8 giorni dopo 
quello della data dell’ avviso di seguito deliberamento. 


Ferrovia Ascoli-S. Benedetto. — i.’appalto delle 
opere e provviste occorrenti alia costruzione della stazione 
di Ascoli Piceno, da noi annunciato nel n. 17 del AM/onz- 
tore, venne il 1° corr. presso il Ministero dei lavori pub- 
blici definitivamente aggiudicato al sig. Eugenio Lastrucci 
mediante il ribasso del 2.17 0[o sul prezzo di L. 252,507.98, 


— lo stesso giorno e presso lo stesso Ministero venne 
pure defiuitivamente aggiudicato »l sig. Valeriano Men» 
gonvi, mediante il ribasso del 6,03 0jg su L. 262,783.62, lo 
appalto, da noi annunciato nel predetto n. 17 del Moutlore, 
delle opere e provviste occorrenti alla costruzione delle 
chiusure , della fornitura e posizione in opera della mas- 
sicciata per V armamento, e della posa dell'armamento sul 
tronco tra l’ estremo sud della stazione di Porto d’ Ascoli 
e la stazione d’ Ascoli- Piceno, della ferrovia Ascoli-S. Be- 
nedetto. 


Ferrovie complementari Sarde. — UU giornali 
che ci giungono daila Sardegna, continuano unanimi nel 
constatare l’ eccellente impressione che fece nell’ isola, la 
notizia che una Sucietà nazionale, eapitunata dai signori 
comm. ing. A!ifredo Cottrau ed ing. Vivanet, pensa di as- 
sumere la costruzione delle ferrovie complementari sarde. 

Altre volte già il Afonziore ebbe a segnalare la favorevole 
accoglienza fatta da locali Corpi amministrativi della Sar- 
degna alle proposte della nuova Società. 

kd e con vero sentimento di compiacenza, e con lusinzya 
pel nostro amore all’ Italia che ora registriamo il solenne 
attestato di alta considerazione e di ricunoscenza, tributato 
ni sullodati ingegneri dalla stampa sara. 

Nè crediarno di andare errati dicendo, che i lieti prono- 
stici che ora si traggono per l’avvenire di quell’isola non 
saranno smentiti, se pure, come di cuore lo auguriamo , 
sarà dato alla nuvva società di vedere accolte le sue pro- 
poste, che fanno onore all’ iniziativa dei snoi capi, e sono 
prova di vero e reale risorgimento della potenza industriale 
italiana, 


Stazioni Cancello e Caserta. — Il Consislio supe- 
riore dei lavori pubblici ha dato, come risulta dalle sue 
deliberazioni pubblicate nel n. 17 del Moxitore, parere fa- 
vorevole al prozetto, studiato dall’ Amministrazione delle 
strade ferrate Romane, d'accordo colla Sucietà d.lle fer- 
rovie Meridionali, per l ampliamento delle stazioni di Can- 
ceilo e di Caserta; pel raccordamento nella prima di queste 
stazioni della nuova linea Castellammare-Cancello , e pel 
riordinamento di binari e scambi in stazione di Mad: a - 
loni. Ecco pertanto al proposito maggiori dettagli: 

La spesa preventivata per la esecuzione di tutte le preac- 


ar ———-- —-—-— ee 


cennate opere ammonta a L. 1 133,964, ripartite come segue: 

a) raccordamento a Cancello della linea di Castellam- 
MAPe. a; #0 ee e A 0 » . 1. 115,700 
bì ampliamento della stazione di Cancello » 611,965 
) riordinamento dei binari e scambi a Mad- | 
daloDl: vw vir: a og de we en ro la e 

d) ampliamanto della stazione di Caserta » 393,239 


Ferrovia succursale dei Giovi. — ll 28 aprile 
u. s. I impresa Cesaroni-Almagià, cui è affidata la costru- 
zicne del primo tronco di ferrovia della linea succursale da 
Rivarolo a Ronco, ha invitato tutte le Autorità di Genova 
e molte ragguardevoli persone alla cerimonia della posa 
della prima pietra per la fondazione dell’ ultima fra le 9 
pile, che formeranno il superbo viadotto del torrente Ro- 
mairone, uno dei molti affluenti a destra della Polcevera. 
La festa fu solenne ed imponente. Tralasciando di riferire 
quanto essa ebbe di notevole riguardo ai ricevimenti degli 
invitati, diremo che il direttore tecnico governativo dei 
lavori, ing. Billia, lesse una diffusa, elegante e minuta 
esposizione dell'andamento dell’opera, ch'è una fra le im- 
portanti e degne d’ osservazione per le enormi difficoltà che 
vi si incontrarono, per gli studi, i sudori, l’ intelligenza 
e l'audacia con cui se ne raggiunse il successo. lE per 
verità degni di sincero encomio sono la Direzione, l’ im- 
presa e gli assuntori tutti che couperarono a questa am- 
mirevole costruzione. 

Il viadotto consta di due pile o spalle d’ appoggio estre- 
me, addossate alle opposte sponde del torrente, di nove 
arcate a metri 16.50 di luce, di guisa che l’ intero viadotto 
riesce lungo poco meno di 180 o 190 metri. 

Le immense difficoltà cui più sopra abbiamo alluso, de- 
rivarono dalla costituzione geologica dei sostrati su cui 
dovevansi alzar le pile, poichè, essendo tutti di formazione 
nliuvionale, non presentarono solidità alcuna sino a grandi 
profondità, variabili da 15 a 20 metri, E precisamente sino 
a metri 20 fu giocoforza di scendere per quest’ ultima delle 
nove pile, prima di trovar la dura pietra necessaria alla 
fondazione. - 

Aggiungasi — e fu questa la massima delle difficoltà — 
la filtrazione e l’ espazsione di copiosissime sorgenti di 
acque sotterranee, le quali, non solo impedivano gli scavi, 
l’ apposizione dei sostegni e delle armature, ma cagiona- 
vano gravissimi e incessanti franamenti delle terre e perciò 
la costruzione delle fondamenta. 

Ed è quì il punto nel quale si distinsero ed emersero il 
genio, |’ esperienza, l’ urdimento dell’ ing. Billia e degli 
egregi che lo coadiuvarono, la fiducia e la tenacità della 
Impresa. 

Un’ idea luminosa, frutto di lunghi studii e di mature 
osservazioni, venne in mente al Billia, idea che male po- 
trebbesi esporre in poche parole. Il ripiego in somma im- 
maginato e coronato dal più splendido successo, consistette 
nel costrurre, a misura degli scavi, un pozzo elitico in 
muratura, della superficie di ben 153 metri quadrati, con 
questo di nuovo e singolare che la costruzione, anzichè dal 
busso in alto, procedeva dall’ alto al basso, a zone diverse, 
che venivansi sottopouendo di mano in mano l’una all’altra, 
sino a che si giungesse a trovar il fondo della durezza ne- 
cessaria. E questi pozzi, che , oltre ull’ aver agevolato e 
nermesso gli scavi e le fondazioni, eostituiscono un pre- 
zioso elemento di forza e preservazione futura delle pile, 
ebbero, come dicemmo, la profondità di 13 a 20 metri. 

Cinque, sei, e perfin nove pompe centrifughe di massima 
potenza, giorno e notte in moto, aspiravano ed estraevano 
le acque senza posa defluenti in copia sorprendente. Tali, 
in breve, sono i lavori che si resero necessari all’ erezione 
di questo superbo viadotto, che avrà due emuli degni di 
lui in quelli che trovansi pure in costruzione sui torrenti 
Trasta e Verde dello stesso tronco e affidati del pari al 
sig. Cesaroni. 


Ferrovia Roma-Viterbo. — Ii 30 aprile u. s. nella 
snla della Deputazione provinciale di Roma sì è riunita la 
nssemblea generale del Consorzio per la ferrovia Viterbo- 
Roma. Su 28 delegati, erano presenti 24. Il presidente, se- 
natore Finali, ha presentato all’ assemblea i nuovi studi 
redatti dall’ ingegnere Salvini. 


te) 


e degli interessi materiali 


13,060. 
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Dopo una discussione sul procedimento da seguire per 
ottenere l’ iscrizione nei mille chilometri di quarta cate- 
goria stabiliti dalla nuova legge, ed alla quale hanno preso 
parte i delegati Baccarini, Tittoni, Zeppa e De Sunti-Gen- 
tili, Y assemblea ha deliberato di rinunciare alla parteci- 
pazione dei prodotti dell'esercizio, per godere della ridu- 
zione del contributo, di cui all’ art. 18 della legge sulle 
Convenzioni ferroviarie. 

Ha deliberato inoltre di rinnovare immediatamente la 
domanda di costruzione della linea in base agli studi del- 
I’ ing. Salvini. La domanda venne presentata al ministro 
Genala il 3 corrente. 

Si stabilì poi di riservare le questioni di modificazione 
del tracciato che potessero essere proposte. Però, avendo 
l’ ing. Salvini proposto un doppio tracciato tra Bracciano 
e Capranica, l’ assemblea stabilì di riunirsi nuovamente 
per scegliere tra i due proposti, ed intanto deferì l’esame 
della questione ad una Commissione, composta dei delegati 
Baccarini, Grispigni, Cruciani-Alibrandi, De-Sauti Gentili, 
D’ Antuni e Tempesti. 

A proposta del delegato Traversini, fu espresso un voto 
di ringraziamento all’ ing. Salvipbi. 


Ferrovia Como-Camerlata. — L' Araldo scrive: 

Le pioggie insistenti degli scorsi giorni hanno arrecato 
danni notevoli al tronco in costruzione Como-Camerlata, 
particolarmente all’ argine di San Giuseppe, composto di 
materiale solubilissimo all’ acqua. 

Nonostante il tempo, il lavoro ® stato continuato a in- 
tervalli, sul tronco. Intanto è giunto in posto e fn subito 
collocato il viadotto in ferro sulla ferrovia Milano-Chiasso. 
Il ponte sul Cosia si sta pure varando, per modo che or- 
mai una linea non interrotta di binario giungerà dai mo- 


.lini superiori della Napoleona fino alla stazione succursale. 


Qni procedono i lavori di sterro per fondazioni e quelli 
pel sottopassaggio in sifone della Roggia Molinara, che da 
San Martino si dirige ai molini del Roggione e del Ger- 
betto. 

Tra la succursale e San Vitale i lavori sono iniziati, e 
sì è incominciata anche la demolizione della casa prospi- 
cente la via di circonvallazione, dove deve succedere |’ in- 
nesto della nuova linea ferroviaria colla tratta da conser- 
varsi dell’ attuale (ramway. 


Tramway di Milano. — Domenica, 26 aprile u.s. 
ebbe luogo in Milano l’ assemblea annuale della Società 
degli Omnibus. Il direttore generale, consigliere delegato 
cav. Emilio Oscnlati, lesse una dettagliata relazione dalla 
quale risulta, che il servizin interno della città di Milano 
diede una media di L. 64,57 per giorno e per carrozza di 
lamways, mentre l’ esercizio precedente (1883) diede lire 
71.19, cioè una diminuzione di Lu. 662 per giorno e per 
carrozza; l’ ammontare però degli introiti totali delle car- 
rozze-(ramways di città risultò di L. 1,902,028, cioè di 
L. 267,248 superiore a quello del 1883, e ciò provenne 
per |’ aumentato numero di vetture in circolazione , pei 
prolungamenti fuori barriera e per la nuova linea di Porta 
Vittoria. I (r*amirays di circonvallazione ebbero un reddito 
di L. 34.69 per giorno e per vettura , con lieve migliora- 
mento di cent. 65 per giorno e per vettura in confronto 
al 18853. 

La Società pagò al Municipio IL. 200,086 quale contri- 
buto in ragione del 9 3|jI0 Ojo sull’ incasso dei (ramvays, 
e L. 140,000 per tasse governative , provincinli ed altre, 
un *otale quindi di L, 340,000 circa da detrarsi dall’utile 
del)’ esercizio, che risultò essere di nette L. 425,130, cioè 
L. 170 di dividendo per ciascuna delle 2500 azioni, ed il 
piccolo saldo di L. i30 da passarsi al fondo di riserva. 


Servizio ferrovinrio,. -- Apertura di stazioni allo 
esercizio. — Col 1° corrente venne aperta all’ esercizio, li- 
mitatamente al trasporto dei viaggiatori, la fermata di Cor- 
conio, fra le stazioni di Gozzano e di Orta Minsino. 


— Nel sovrindicato giorno venne pure aperta all’ eser- 
cizio, limitatamente al trasporto dei viaggiatori, dei bayn- 
gli e dei cani, la stazione di Luni, fra le stazioni di A- 
venza e Sarzana sulla linea Genova-Pisa, 

Trasporto di solfanelli. — ln seguito agli accordi pregi 


Monitore delle Strade Ferrate 


fra le tre grandi Amministrazioni ferroviarie italiane e dietro 
nutorizzazione del Ministero dei lavori pubblici, la prescri- 
zione d’ imballaggio dei fiammiferi o zolfanelli contenuta 
nell’ art. 16 del regolamento pel trasporto sulle strade ci 
rate italiane delle materie infiammabili ed esplodenti, 
partire dal 1° corrente maggio venne sostituita dalla 
Quente: 

« Gli zolfanelli o fiammiferi devono essere racchiusi in 
« iscatole, queste riunite iu pacchi avviluppatl in carta, i 
« pacchi a loro volta racchiusi in casse o botti di un cen- 
« timetro almeno di spessore ben connesse e ben chiuse ». 

Il peso di ciascuna cassa o botte non deve eccedere i 
260 Kg. 

Servizio cumulativo Italo- Olandese. — Sulle strade ferrate 
dell’ Alta Italia a cominciare dal 5 corrente maggio entra- 
rono in vigore pel servizio diretto Italo-Olandese, via 
Gottardo, delle tariffe speciali provvisorie (n. 1-18} corri- 
spondenti a quelle attualmente in vigore per il Belgio alle 
quali le presenti formano appendice. 

Lalla Divisione Tariffe-Trasporti-Litigi, la tariffa di cui 
trattasi sarà fornita alle stazioni ammesse nel numero di 
copie necessario per uso d’ufficio e per la vendita al pub- 
blico al prezzo di centesimi 10 cadaun esemplare. 

Servizio cumulativo italo -francese. — Come già si è sta- 
bilito pei servizi internazionali colla Svizzera, Germania e 
Boemia, così anche per quello colla l'rancia ed a comin- 
ciare dal giorno I0 maggio corr, gli scali di S. Limbapia 
(Genova), S. Benigno fuori recinto (Genova), S. Pier d’ A- 
rena 1° e 2% fermata, Savona Marittima e Venezia Marit- 
tima, vengono ammessi al servizio diretto italo-francese 
a P. V. La Divisione Tariffe -Trasporti e Litigi provvederà 
affinchè gli scali sopra nominati siano forniti delle tariffe 
in vigore in servizio italo francese P. V. 

— A datare dal l° corrente maggio le foglie d’ arancio 
fresche per conserve e distilleria furono ammesse a fruire 
dei prezzi della tariffa speciale comuue n. 149) G. V. $1, 
nonchè della tariffa speciale interna P. L. M. n. 40 G. V. 
per assimilazione alle conserve alimentari. 

Congresso e concorso provinciale di latterie in Udine. — 1l 
Consiglio d’ Amministrazione delle ferrovie dell’ Alta Italia 
ha stabilito che, tanto pel viaggio degli invitati, esposi- 
tori e giurati, quanto pel trasporto dei prodotti diretti al 
Congresso e concorso sovraccennati, sonu da applicarsi, sia 
per l’ audata, come per il ritorno, speciali tariffe ridotte, dal 

5 al 20 maggio corrente. 

Biglielli specinli per la Svizzera. — Allo scopo di sgevo- 
lare ai viaggiatori, che dall’ Italia si recano in Isvizzera, 
la visita del Lago dei Quattro Cantoni e la gita al Rigi 
per Viznan, a cominciare dal 1° maggio venne ripresa, da 
parte delle stazioni di Milano, Torino e Genova, la distri- 
buzione, unitamente agli ordinari biglietti per Fluelen e 
I.ucerna, dei sottoindicati b:glietti a prezzo ridotto, vale- 
voli pel viaggio in prima classe sui piroscafi della Società 
di navigazione del Lago dei Quattro Cantoni e sulla fer- 
rovia del Rigi. 

Fluelen-Viznau-Rigi Kulm-Viznau-Lucerna, L. 10.99. 

Lucerna-Viznau-Rigi Kulm Viznau-Fluelen, L. 10 

La validità di tali biglietti, fissata in giorni tre, decorre 
dal giorno della loro presentazione agli agenti dei piroscafi 
a Fluelen od a Lucerna. 


Tramway di Rimini. — In seguito a fallimento 
del proprietario, il 9 corrente maggio, alle 12 meridiane, 
dalla R. Pretura di Rimini si venderà all'asta pubblica il 
Tramway che dalla Piazza Cavour, di dettà città, conduce 
allo Stabilimento Bagni; con tutto il materiale mobile an- 
nesso, fra cui nove vetture. 

L'asta si aprirà sul prezzo di L. 33,785 90. 

Per ulteriori schiarimenti rivolgersi al curatore signor 
Matteo Giomo, Rimini. 


a 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — L'avvocato consigliere 
dei comanditari della Società l'avre, il sig. Rambert, ba 


diretto a costoro una circolare per informarli dello scio- 
glimento dato dal Tribunale federale al processo del Got- 
tardo, ne risulta che |’ Impresa deve alla Compagnia un 
totale per avarie di fr. 6,378,275, da cui devesi dedurre 
ciò che la Compagnia deve all’ Impresa, ossia fr. 3,333 837, 
ossia un saldo di fr. 3,544 436 dovuto alla Compagnia. La 
Compagnia dovrà restituire ali Impresa la totalità della 
cauzione; resta adunque una somma di fr. 2,955 5608 alla 
Impresa. Questa somma servirà a pagare ai comanditari la 
totalità del loro cupone d'interesse ed il 25 o 28 per cento 
del capitale impegnato da loro. 


Ferrovie belghe. — Ze Monzieur des intéreis malé- 
riels pubblica, sulla questione dell’ esercizio delle ferrovie 
del Belgio, un notevole articolo dell’ insigne economista 
Giorgio De Laveleve. Lo lusinghiere parole colle quali il 
noto autore suggerisce di seguire nella soluzione del pro- 
blema, |’ esempio dato recentemente dali’ Italia, ci danno 
un’ idea del modo favorevole con cui all’ estero, e da per- 
sone competentissime, sono apprezzati i lunghi studi pre- 
paratori e di inchiesta e gli immensi lavori fatti dal no- 
stro Governo e da tutte le insigni persone, che cooperarono 
a condurre in porto la nostra nuova legge ferroviaria. Non 
possiamo per ora riprodurre integralmente il citato articolo, 
ma vogliamo almeno far conoscere ai lettori le seguenti 
parole, colle quali il Laveleye, conchiudenio , consiglia i 
Belyi a non perder tempo e ad appigliarsi al sistema ita- 
liano : 

e Il colpo d’oechio che noi abbiamo rivolto alla discussione 
del bilaucio delle ferrovie, lascierà senza dubbio nel lettore 
I’ impressione che noi abbiamo provato , che cioè tali di- 
scussioni sono pochissimo utili e che, se si vorrà seria- 
mente un giorno ricercare quale sia il miglior sistema di 
organizzazione della rete nazionale , si dovrà necessarin- 
mente procedere come si è fatto in Italia. Forse al'ora si 
giungerà ad un risultato analogo a quello che or ora di- 
venne definitivo per la legge promulgata a Roma. » 


Ferrovie bulgaro. — La Gazzetta Ufficiale bulgara 
pubblica un avviso di asta per la costruzione di una fer- 
rovia, lunga 113 chilometri, tra Tsaribrod e Vacaral. Le 
offerte dovranno essere mandate tra il 22 ed il 26 di mag- 
gio, la cauzione richiesta in danaro è di 850,000 franchi. 


Conferenze forroviaric auustro germaniche. 
— Leggiamo nella Neue Freie Presse del 18 corrente che 
ebbero luogo teste a Trieste conferenze tra i rappresen- 
tanti delle Amministrazioni delle ferrovie tedesche e quelli 
delle ferrovie austro-ungariche, allo scopo di regolare il 
movimento tra i porti di Trieste e di Fiume da una parte 
e i porti della Germania setteutrionale Call’ altra. Fu sta- 
bilito uu pieno accordo per il movimento con Breslavia, 
Stettino, Berlino ed Amburgo. l rappresentanti delle fer- 
rovie prussiane dello Stato visitando il porto di Trieste, si 
persuasero che esso corrisponde completamente a quanto 
si. richiede, perchè serva di stazione di testa delle lince 
t:desche di navigazione a vapore. 


l'errovio americano. -- All’attraversamento dei 
grandi corsi d'acqua americani, soggetti a grandi piene 
periodiche, si era già da tempo provveduto sia con ponti 
u travata girevole, di cui s'è fatta la maggior applicazione, 
sia con ponti a sollevamente verticale. —. Un’ altra sola- 
zione che accenna a numerose applicazioni, consiste nello 
stubilire la via ferrata sopra un pontone mobile, il quale, 
fuori di funzione, vien disposto parallelamente alla sponda 
del fiume. 

Su questo tipo venne fatto un primo impianto dell’ in- 
gegnere Campbell sul lago Champlain nel 1850, eseguendo 
per ciascuna delle rive da riunire itra cui iutercorreva la 


‘ distanza di metri 1,600) due costruzioni a guisa di ponte 


d'approdo, appoggiate su palificazioni, con una lunghezza 
totale dì metri 1,000 circa; l’iotervallo fra i due ponti era 
occupato da un pontone mobile, che veniva riunito alle 
due costruzioni fisse con dei tavoiati a cerniera che si ri- 
bassavano su quello; un tal mezzo di giunzione riusciva 
sufliciente, attese le lievi alterazioni di livello subìte dal 
lago, e la lentezza del moto dell'acqua. 

Una costruzione analoga, ma con dimensioni assai mag: 


nno ti 


giori, viene annunziata dal Zolletin dell American Sociely 
of ('ivil Engineers per collegare due rami della ferrovia C4- 
cago Milwankee Saint-Paul, traversando il Missiasipì. 

La larghezza del fiume, nel punto da attraversarsi, è di 
2218 metri, la corrente vi è rapida, e le variazioni di li- 
vello raggiungono i m 6.60; un’isola divide il fiume in 
due rami, l’uno di m. 456, l’altro di metri 608 di larghezza. 
Tali condizioni non permettevano più l’uso dei tavolati a 
cerniera di cui s’era servito Campbell. Fu invece trovato 
più acconcio al caso attuale il principio di adattare il piano 
della via ad ogni passaggio di treni, e di riunire in modo 
rigido i pontoni mobili ai ponti fissi. L.a prima operazione 
si compie coll’ aiuto di un sistema di carrucole montate 
sopra un telaio comandato da verricelli idraulici. 

Per compiere la seconda operazione le testate dei ponti 
fissi terminano con dei telai entro 1 quali s'impegna un 
pezzo di ferro fucinato, a guisa di dapcora, fissato a cia- 
scuna estremità del pontune mobile; il tavolato di questo 
termina ai due lati con del!e travi armate che si posano 
sulle testate dei ponti fissi, stabilendo così una base solida 
per la giunzione colla via permanente. Prima del passaggio 
del treno si stabilisce il piano della via ad up livello al- 
quanto superiore a quello della strada fissa, poi si impe- 
gnano le àncore nei telai; al passaggio del treno il pontone 
subisce un lieve abbassamento che riesce appena sensibile 
ai viaggiatori Passato il treno, si riconduce il pontone in 
posizione parallele alla sponda, perchè sia resa la libertà 
alla navigazione; ed a questo ufficio serve una macchina 
a vapore posta sullo stesso pontone, la quale fa ravvolgere 
sopra un tamburo una catena fissata alla sponda del fiume; 
la manovra dnra circa tre minuti. 

Il costo dell'impianto di questi pontoni si calcola a circa 
un sesto di quello dei ponti girevoli, e le spese di eser- 
cizio sono prossimamente pari. (Dalla Na/ura). 
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Notizie Diverse 


Esposizione mondiale di Anversa. — Il 2 corr. 
si apri solennemente |’ Esposizione mondiale di Anversa, 
e perciò togliamo dalla viennese Deulsche Zeitung del 28 
aprile quanto si scrive in proposito da colà: 

I viali principali colle loro decorazioni eseguite in dif- 
f:rente stile olfrono una vista magnifica. 

La galleria delle macchine occupa circa venti mila metri 
nuadrati, e vi regna giorno e notte un’attività febbrile. 

Nei giardini che, in causa degli edifici che vengono 
continuamente ingranditi, sono divenuti quasi troppo ri- 
stretti, sembra che un negromante faccia sorgere dalla 
terra padiglioni, ristoratori, caffè ecc. 

Il Re Leopoldo ha appunto ora concesso il suo patronato 
al congresso internazionale di piaute ed orticoltura che fu 
organizzato dal Cerele Floral d’ Anvers colla cooperazione 
della Societe Royale de botanique de Belgique. 

Fra gli altri oggetti interessanti, il congresso tratterà 
anche della fiora del Congo e dei tentativi di coltura ed 
acclimatazione che furono intrapresi nel nuovo stato afri- 
cano. 

Per l’esposizione internazionale di belle arti fu costruito 
un edificio, che occupa una superficie di dieci mila metri 
quadrati. 

La sua disposizione interna è la stessa come nelle gal- 
lerie per le industrie, l’edificio< cioè è ripartito in spaziosi 
quadrati rettangolari. 


I telefoni in America ed in Germania. 
I telefoni in Germania, in causa del riscatto da parte dello 
Stato, servono a poco a poco a completare la rete dei te- 
legrafi poichè, per quei luoghi in cui non tornerebbe conto 
l'impiantare e mantenere uffici telegrafici, cssi costituiscono 
una specie di servizio sussidiario. 

In America poi fanno sorprendenti progressi, Da un 
rapporto recentemente pubblicato si rileva che, agli Stati 
Uniti d'America, funzionano 986 stazioni telefoniche cen- 


è deeli inferessi materiali 


trali con mezzo milione di apparati telefonici e quasi 143 
mila chilometri di filo, | i 

Tuttavia l’abbonameoto a Nuova York è molto più caro 
che in Germania, cioè 830 marchi {L. 1,100) rispettiva- 
mente 700 marchi (L. 875) a seconda dell’ importanza del 
movimento. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIA RII 


Nella scorsa settimana fu nullo, in generale, il mercato dei 
valori ferroviarii; e non ebbero qualche indicaziene nei listini 
che le Azioni della Società delle Meridicnali al prezzo di 63 
a principio, poi cadute a 62!), risalirono per nitimo a foi. 
Le obbligazioni relative si aggirarono sul 300 al 299; i Buoni 
sul 553. 


CONVOCAZIONI 


Società anonima generale italiana di te- 
lefoni ed applicazioni clottriche. — Assemblea 
generale erdinaria per un'ora pomeridiana del giorno 9 mag- 
gio 1885 in Roma, presso la sede sociale in via in Lucina, 
n. 24, per resoconto del Consiglio sulle convonzioni fatte con 
la Società meridionale di Telefoni e di Elettricità; resoconto 
del Coasiglin d'amministrazione sull'essrcizio 1884, e presen-- 
tazione del bilancio; resoconto dei sindaci sull’esercizio e bi- 
lancio del 1884; nomina degli amministratori uscenti di carica 
e mancanti; nomina dei sindaci effettivi e supplenti, e loro 
attribuzioni; comunicazioni diverse, 

Guidovie della Brianza. — Assemblea generalo 
dei sottoscrittori per le guidovie della Brianza il 10 corrente 
maggio, alle ore 2 pom. nella sala delle adunanze della Ca. 
mera di commercio di Lecco, per approvazione del verbale ri- 
guardante |’ assemblea 26 maggio 18#4, relazione della Com- 
missione; lettura ed approvazione del progetto di siatuto e 
deliberazioni relative all’impianto della Società. 


Società delle Ferriero italinno - Rome. 
L'assemblea ordinaria degli azionisti della Società delle Fer- 
riere Italiane, convocata pel 30 aprile u. s., non essendo riue 
scita valida per mancanza del numero legale, essa è rimandata 
al giorno 15 maggio corr., a ere 2 i[2 pon. presso la sede 
della Società, negli uffici della Banca Generale, via del Pie- 
biscito, n. 11?, per relazione del Consiglio d’'amministrazione; 
relazione dei sindaci sul bilancio (884 a relative deliberaziuni; 
fissazione delle medaglie di presenza per i consiglieri di am- 
ministrazione a forma dell'articolo 22 dello statuto; fissazione 
del compenso dovuto ai sindaci del bilancio 18834 a forma del - 
l’articolo 42 dello statuto; nomina dei consiglieri d’ ammini- 
strazione in sostituzione di quelli uscenti d' ufficio pel 1885; 
numina di tre sindaci e due supplenti, 


Società avonima della ferrovia Santhia- 
Biella. — Assemblea ordinaria degli azionisti il 2) eorrente 
maggio, nel palazzo della Camera di commercio di Torino, ad 
un’ora pomeridiana, per relazione del Consiglio d’amministra- 
zione @ dui sindaci; conto esercizio e bilaneio 1884 e relativo 
dividendo; nomina di due amministratori; nomina di tre sin- 
duci e due supplenti; estrazione di n, 37 azioni da ammor- 
tizzare. 


Banca Nazionale nel Hegao d° Italia. — 
Adunanza generale degli azionisti per la sede in Napoli il 25 
maggio, ad un’ ora pom., nei locali della Banca, palazzo 
Maddaloni, per elezione dei membri del Consiglio di reggenza 
della precitata sede, per la rinnovazione del terzo dei reg- 
genti e dei censori uscente d’ ufficio e per la surrogazione di 
quelli che per qualuoque altra causa avessero cessato dalle 
loro funzioni presso il Consiglio medesimo. 


Società Veneta per imprese e costruzioni 
pubbliche. — Assemblea generale degli azionisti il 3I 
maggio, alle ore 12 merid., nella sade della Società in Padova, 
via Eremitani, n. 3306, per relazione del Consiglio d’ ammi- 
nistrazione sulla gestiene }]&84; relazione deì sindaci; appro- 
vazione del bilancio e del dividendo pell’anno 1884; nomina 
di otto consiglieri d’ ammipistrazione uscenti per anzianità; 
nomina di tre sindaci effettivi e di due supplenti; relaziong 
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del Consiglio d’amministrazione sulla riforma statutaria deli- 
beruta nell’assembloa 7 dicembre 1891, rogiti Rasi, ed accer- 
tamento del capitale sociale in lire 16,000,009 per le 80,000 
azioni in corso e di 1,200,000 per le 20 azioni da emettere, 
giusta l'articolo 36 dello statuto approvato nell'assemblea me- 
desima. 


VERSAMENTI 
Banca Agricole Industriale Arborense - 
Orinstaue. — ll Consiglio d'amministrazione di questa Banca 
in seduta delli 12 aprile u. s. deliberava la chiamata dell’8.0 
decimo sulle azioni della stessa Banca, pagabile nell'intervallo 
di un mese, dalla duta del 27 aprile. 


—- — + 


Avvisi d'Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le Norizie FERR. ITAL.) 


Prefettura di Cosenza (9 maggio. ore 10 ant. - i.a asta) — 
Vendita delle piante da taglio della Gravcia di Paola di pro- 
prietà del Coliegio Italo-Greco. L’asta sarà sperta sul prezzo, 
soggetto ad aumento, di lire 42,925.71. Cauzione provv. lire 
7,000; def. L. 12,000. Fatali a giorni lS. 


Municipio ui Tagliacozzo (9 maggio, ore 12 meril., fat.) — 
Appalto dei lavori di condottura dell’acqua potabile ì in questa 
città, aggiudicato provvisoriamente per la somma di lire 
41,861.44, in seguito all'ottenuto ribasso dsll'8 per cento sulla 
summa di base d'asta in L. 45.501. 56,(Vedi n. 15 del Monitore). 


Amininistrazione provinciale di Roma (9 maggio, ore 12 
merid., fat.) — Appalto della manutenzione della strada con- 
sorziale Setina dall’ Appia presso Foro Appio alla Marittima 
sotto Piperno, per sei anni, dal 1.0 gennaio ;885 al 3) di- 
cembre 1€90, Canone annuo ridotto a L. 3,251.85. Cauzione 
provvisoria L. FUO. 


lienio militare — Direzione Territoriale di Bari (9 mag- 
gio, ore 10 antim., fat.) — Appalto dei lavori di ampliamento 
e sistemazione dell” ex-convento Santa Maria in Pctenza, per 
il comando di un reggimento di fanteria, magazzini, labora- 
torii, stato maggiore e deposito, provvisoriamente deliberato 
per L. 44,685. Dep. L. 5,400. 


Id. (lì maggio, ore 10 ant. - l.a asta) — Appalto dei la- 
vori per la costruzione di una nuova caserma per un batta- 
glione di fanteria e servizi acecesssori presso 1’ ex-convento 
Santa Maria in Potenza, per l'ammontare complessivo di lire 
120,000. Deposito L. 32,000. { fatali scadono alle 10 ant. del 
28 maggio. 

Direzione degli armamenti del primo Dipartimento marit- 
timo - Spezia (il maggio, ove 12 merid., fat.) — Appalto della 
provvieta alla R. Marina di tessuli diversi, per la somma ri- 
dotta a L. 47,212.73. Dep. L 5,800. 


Direzione del Genio militare di Torino (1} maggio, ore 12 
merid., fat.) — Appalto dei lavori pel prolungamento di tet- 
toie al Poligono ferrovieri, ascendenti a L. 8,500, da ese- 
guirsi nel periodo di giorni sessanta, provvisoriamente deli- 
berato mediante il ribasso di L. 4 per cento. Deposito L. 850. 


Id, (12 maggio, ore 3 pom. - l.a asta) — Appalto dei lavori 
di ordinaria manutenzione degli immobili militari al Monce- 
nisio dal 1.0 luglio 1885 al 30 giugno 1888 per la complessiva 
somma di L. 15.000. Deposito 1. 1,500. I fatali scadono al 
mezzodì del giorno 28 maggio 1885. 


Amministrazione provinciale dell'Umbria in Perugia (12 
maggio, ore 1? mer., fat.) — Appalto dei lavori per la co- 
struzione del tratto della strada sellanese, da Paraonde a Ra- 
siglia, provvisoriamente aggiudicato per L. 91,419.02 (Vedi 
n. !5 del Monitore). 


Comune d’Iglesias, prov. di Cagliari (12 maggio, ore lì 
ant., fat.) — Costruziona della condotta d' acqua per questa 
città, provvisoriamente aggiudicata per il prezzo ridotto di 
L. 350, 181.81 in seguito all’offer.o ribasso del 15.05 00. ( Vedi 
n. 15 del Menitore), 


Amministrazione provinciale di Roma (13 maggio, ore 12 
merid., fat.) — Appalto della manutenzione della strada con- 
sorziale Niofina dalla provinciale Appia all’ Abbazia di Valvi- 
sciola, per anni sei e mesi nove dal 1.0 aprile 1355 al 31 di- 
.combre 1841, provvisoriamente aggiudicato per l’annuo canone 
di L. 2,391.71. Cauz. provv. L. 450, 


Monitore delle Strade Fer rate, 
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Comune di Ricti {14 maggio, ore 12 merid., l.a asta) — 
Appalto dei lavori occorrenti per la fognatura nella via del 
Uorso, sulla prevista somma di L. 15,184.02. Cauz. provv. lire 
100; def. L. 1,500. I fat. scadono a mezzogiorno del 3} maggio. 


Prefettura di Cosenza (15 maggio, ore li antim. l.a asta). 
— Appalto dei lavori di nuova costruzione della strada comu- 
nale obbligatoria di Corzeto, già ex-militare, il cui importare, 
secondo il progetto, ascende a L. 78,140.53, complessivamente 
pei lavori tanto a corpo che a misura. Cauz, provv. L. 5,000; 
def. L. 7,%10. Fatali a giorni )5. 


Prefettura di Roma (16 maggio, ore 1! ant., def.) — Ap- 
palto dei lavori di sistemazione del tronco di strada comunale 
ubbligatoria da Oriolo Romano al cunfine di Veiano. Prezzo 
ridotto a L. 12,220.0%. Cauz. provv. L. 600; def. L. 1,300. 


Direzione del Genio militare di Torino, Sezione di Novara, 
via S. Nicola, n. tì (18 maggio, ore 2 pom. dof.) — Appalto doi 
lavori di formazione di una nuova Piazza d’ Armi colla rela- 
tiva strada d'accesso presso Novara, pel prezzo ridotto a lire 
35,371.N6. Dep. L. 4,900. 


Direzione delle costruzioni navali del terso dipartimento 
marittimo è Venezia (18 maggio, ore i2 merid., l.a asta). — 
Incanto per la provvista di n. 4 caldaie marine tubolari a tre forni 
con relativi accessorii, per la KR. nave Agostino Barbarigo, 
per la somma complessiva di L. 115,920, da consegnarsi nel 
lt. Arsonale di Venezia nei termini di tempo ed alle condizioni 
stabilite dal relativo capitolato d’appalto. Dep. L. 12,000, I 
fatali acadono a mezzodì dell’8 giugno. 


Città di Torino (18 maggio, ore 2 pom., }.a asta) — Ap- 
palto delle opere e provviste occorrenti alla costruzione di: 
I.* tombinature con posa di bocchatte e ehiusini in ferro fuso 
nel'e vie Saluzzo, Corso Vittorio Emanuele Il, vie Cottolengo, 
Santa Chiara e vicolo delle Coscie sul Corso Lungo Po; 2.° di 
canaletti minori per lo scarico delle acque delle cunette e delle 
grondaie delle case latistanti; 3.° opere murali per la costru- 
zione di nuove trombe di scarico e di rialzo di quelle già 
esistenti, con posa di bocchette e chiusini in ferro fuso; 4." 
opere di coordinamento dei nuvvi coi vecchi canali e ristabi- 
limento del suolo pubblieo. — Prezzo L. 17,600. Deposito lire 
1,700. I fatali scadono alle Il ant. del 3 giugno. 


Direzione del Genio militare di Firenze (18 maggio, ore 
li ant., def.) — Appalto dei lavori di adattamento dei locali 
A quartiere per fanteria, costruzione dì una casermetta per 
le compagnie, di una scuderia, d’una latrina diurna e di una 
tettoia per carri, e sistomazione dell’ orto annesso nell’ ex- 
convento delle Salesiane, adattamento di locali e costruzione 
di una casermetta per due compagnie nella caserma di fanteria 
della SS. Annunziata in Pistoia, per la somma ridotta a lire 
227,571.27. Deposito L. 30,000. 


Ministero dei lavori pubblici (20 maggio, ore 10 antim., 
l.a asta) — Appalto delle opere e provviste occorrenti allo 
scavo dei canali secondari della Laguna Venota, durante il 
seesennio dal l.0 luglio 1885 al 30 giugno 1891, per la pre- 
sunta complessiva somma, soggetta a ribusso d' asta, di lire 
196,000. Cauzione provv. L. 30,00€; def. L. 76,000, Fatali a 
giorni 15. 


da dii lavori pubblici (20 maggio, ore i0 antim., 

l.a asta). --- Appalto delle opere e provviste occorrenti alla 
manutenzione quinquennale delle opere di bonificazione ese- 
guite e da eseguirsi tanto nella parte orientale ehe in quella 
occidentale del lago Salpi, per la presunta annua somma, s0g- 
getta a ribasso d'asta, di L. 43,6V1.83. Cauz. provv. L. 3,200; 
e mezza annata del canone d’ appalto depurato del ribasso la 
definitiva. Fatali a giorni 15. 


Direzione delle costruzioni del secondo Dipartimento ma- 
rittimo in Nopoli (22 maggio, ore !2 merid., fat.) — Ap- 
palto de la fornitura alla R. Marina nei 3 Dipartimenti du- 
rante l'anno 1885 e l.0 semestre i886 di tubi metallici, prov- 
visoriamente aggiudicato per L. 1!6,628.46. Dep. L. 52,400. 


Appalti deliberati 


L' Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche di- 
retta dall’ ing. comm. Cottrau, ha assunto la costruzione di 
una ET tettoia metallica per la stazione di Sassari. 


. PASTORI, 


Direttore- proprietario responsabile. 


NUOVA FABBRICA DI DINANIT È 


A CENEGIO (Savona). 
(V. Avviso nelle pagine degli Annunzi). 
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È degli interessi materiali 


S OCiIE'LAÀA ITALIANA 
PER LE 


STRADE FERRATE MERIDIONALI 


—- FIS. e><-Se2___ 


SOCIETÀ Axoxia SEDENTE IN FIRENZE 
CARLITALE 200 niîlioni interamente versato 
—_— FIS _ 


bì porta a notizia dei signori Azionisti che per deliberazione 
presa dal Consiglio d’amministrazione nell’ adunanza del 23 
corr., a forma dell’ Art. 25 degli Statuti sociali, è convocata 
xel giorno 28 Maggio prossimo, a mezzodì, in Firenze nel 
al della Borsa Via dei Saponai N. 3 e Lungarno della 
Borsa, l’ Assemblea generale degli Azionisti col Seguente 


Ordine del Giorno: 


Relazione del Consiglio di Amministrazione, 

Bilancio consuntivo del 1884, preventivo del 1885 e deliberazioni relative, 

Deliberazioni intorno alle modificazioni introdotte dal Parlamento alla Couvenzione 
del 23 Aprile 1884, ed Atto addizionale del 31 Ottobre 1884, c nel relativo Ca- 
pitolato ed allegati, 

Nomina di consiglieri d’ amministrazione, 

Nomina dci sindaci e dei supplenti, 
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Il deposito delle Azioni prescritto dall'articolo 22 degli Statuti potrà esser fatto 
dall'11 a tutto il 16 maggio prossimo. 


A Firenze, alla Cassa Centrale della Società ed allu Società Generale di Credito Mobiliare Ital.; 

» Napoli, alla Cassa della Direzione dei Lavori 

* Torino, alla Società Generale di Credito Mobiliare Italiano; 

» Genova, alla Cassa Generale ed alla Società Generale di Credito Mubiliare Italiano; 

» Milano, presso il signor Giulio Belinzaghi ed alla Banca di Credito Italiano; 

Livorno, alla Banca Nazionale nel Reguo d’Italia; 

Roma, alla Società Generale di Credito Mobiliare Italiano; 

Amcoma. presso la Cassa della Direzione dei Trasporti; 

Parigi, alla Società Generale di Credito Ind.le e Commle ed alla Banca di Sconto di Parigi; 
Londra, presso 1 signori Baring Brothers e C 


e is: _s\® 


Le modalità per l’ esecuzione di detti depositi furono pubblicate nella Gazzetta 
Ufficiale del Regno. del 27 corrente n. 98, e sano ostensibili presso le Casse 
suindicate. 
Firenze, li 28 Aprile 1885, 
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STRADE FERRATE DELL'ALTA 


DT 


4. U UT ISO 
Vendita di Materiali fuori d’uso. 


L'Amminisfrazione delle Strade Ferrate dell'Alta Halia pone in vendita, per aggiudicazione 
mediante gara, i seguenti materiali fuori d'uso, depositati nei Magazzini del Servizio della 
Manutenzione e dei Lavori in TORINO, ALESSANDRIA, MILANO, BOLOGNA, VERONA e PISTOLA: 
ACCIAIO vecchio in rottami ed in | 

suide e ritagli di suide A i è - Chilogo. 67,900 circa 
CW ERKEKRO vecchio in pezzi srossi e 

piccoli e in guide e ritagli di suide . » 2, 216,800 » 
GEHIISA. vecchia da rifondere . . A » 696,100 » 
TO RNITURA e linatura di ferro e 

acciaio... x A è è A < è è . i » 4 1, V00OÒO » 
I3RONZO ottone, rame, piombo e zinco da rifon- 

dere, lamiera di ferro in sorte. «- Quantità diverse. 


I materiali suddetti possano essere visitati uci Magazzini ove sono depositati. 

Qualunque persona o Ditta potrà presentare un'offerta a condizione che abbia previamente 
versata all’ Amministrazione una canzione in valuta legale corrispondente al DECZIO del va- 
lore dei materiali per cui offre , se esso valore non eccede L. 5000, ed al VENTZASZIO se è 
superiore a tale somma. 

Le offerte dovranno essere spedite all'indirizzo della Direzione dell'Esercizio 
delle Strade Ferrate dell'Alta Italia in Milano, in piego 
suggellato portante la dicitura: So//omissione per l'acquisto di Materiali fuori d'uso; esse do- 
vranno pervenirle z0r più /ardi del giorno 15 Masgio 1885. Le sclede 
d’ offerta saranno dissuggellate il giorno 16 successivo alle ore 2 1j2 pomeridiane. 

Te offerte non scortate dalla ricevuta del deposito 
cauzionale, o scortate da una ricevuta per una somma 
inferiore alla prescritta, e quelle compilate in modo 
non conforme alle norme visenti, saranno ritenute 
nulle. 

I materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 30 giorni dalla data dell’ ag- 
giudicazione; però, se le partite aggiudicate ad una stessa Ditta superano le 500 tonnellate, sarà 
accordato per l’ esportazione un giorno di più per ogni altre 50 tonnellate. 

Il pagamento dei materiali dovrà eseguirsi in contanti all’ atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno accettate le sottomissioni per l’ acquisto di detti materiali, 
nonchè il dettaglio della qualità e quantità dei medesimi e dei lotti in cui sono ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di 
GENOVA, BRESCIA, PADOVA, VENEZIA e FIRENZE e dai Magazzini ove i materiali stessi 
sono depositati. 


Milano, 28 Aprile 1885. 


LA DIREZIONE DELT: ESERCIZIO. 
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AVVISO 
per fornitura d’ Olio d' Oliva 
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L'Amministrazione delle Strade Ferrate Romane, volendo procedere 

all'acquisto di chilogrammi 180,000 OZ € Oliea di cui : 
Chilogrammi 100,000 pel Magazzino di FIRENZE 

» 80,000 » ROMA 
da consegnarsi entro sei mesi dalla data dell’ aggiudicazione, apre una 
gara a schede segrete per coloro che credessero concorrere a tale for- 
nitura da effettuarsi a norma del relativo Capitolato in data 16 Agosto 
1584, il quale è visibile presso la Direzione Generale in Firenze (Piazza 
dell’ Unità Italiana, N. 7), c nelle Stazioni di /f7renze, Livorno, Pisa, 
Siena, l'oligno, Napoli, Roma, Terni e Ancona. 

Le offerte dovranno pervenire con lettera d’ accompagnamento alla 
Direzione Generale suddetta, non più tardi delle ore 2 pom. del dì 13 
Maggio corrente. Sulla busta contenente l’ offerta dovrà esservi l’ in- 
dicazione : 

Offerta per fornitura d’ Olio d’ Oliva. 

L'apertura delle offerte sarà fatta il giorno 15 successivo alle ore 2 
pom., dal Comitato di Sorveglianza dell’ Amministrazione, il quale si 
riserva di scegliere quella o quelle che gli sembreranno migliori ed 
anche di non accettarne veruna, qualora non le giudichi convenienti, e 
ciò senz’ obbligo di dichiararne il motivo. Non sarà tenuto conto delle 
offerte indicanti condizioni diverse da quelle stabilite nel relativo Ca- 
pitolato, nè di quelle che pervenissero in ritardo, fosse pure a causa. 
del servizio postale. 

Ogni concorrente, nell'atto della presentazione dell’ offerta, dovrà fare 
nella Cassa Centrale dell’ Amministrazione in Firenze o nelle sotto 
Casse di Roma e Napoli un deposito di L. 250 per ogni 10,000 chilog. di 
d’Olio pei quali intende concorrere. 

Tale deposito dovrà esser fatto in contanti, od in titoli del Consoli- 
dato italiano valutati al prezzo di Borsa, od in fedi di Credito del 
Banco di Napoli girate a favore del Cassiere Capo delle Strade Ferrate 
Romane. E previa esibizione della ricevuta di deposito, ogni concor- 
rente, od un suo delegato, potrà assistere alla apertura delle offerte 
stesse. 

Il prezzo dell’ Olio dovrà essere scritto in tutte lettere c in cifre 
nella offerta, e questa dovrà pure indicare le stazioni delle Ferrovie 
Romane dalle quali si bili di spedir l’ Olio a forma dell’ art. 3.0 
dell Capitolato. 

. Firenze, 1 Maggio 1885. LA DIREZIONE GENERALE. 
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— IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA — 
COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dall'ing. comm. A. COTTR 
SeDE E DIREZIONE : Napoli, 24, Strada Medina 


Opificii Meccanici: CASTELLAMMARE (Stabia) e Savona (Liguria) 


DI 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la SOLA Ditta Nazionale che abbia . 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni Monpiati di Vienna del , 
1873 e di Parigi del 1878 ossia le Medaglie al Merito ed al Progresso a 
Vienna ed una Medaglia d'oro ed una d’argento a Parigi. Anche nella re- 
cente Esposizione Nazionale del 1881 in Milano, l'Impresa ha conseguite 
ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta, attesochè oltre ad una medaglia 
d’ oro per i prodotti esposti nella Classe 2° (Gruppo 9.°), la Giuria le sonferì . 
il premio maggiore dell'Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d'uvro, | 
votata dal Municipio di Torino. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIAZITA ha assunto la esecuzione dal gennaio . 
1871 al gennaio 1883 di ben 2007 Ponti metallici e di ben 103,401 metri 
quadrati di Tetioie, essia i quattro quinti all’incirca di tutti indistintameule | 
i lavori di simil genere eseguiti in ]talia nel sopradetto periodo di tempo. 

Inoltre lu Impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridio- 
nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 707 veicoli ferro- . 
viarii, e per conto del Ministero della ‘Marina la fornitura di N, 2 grandi 
caldaie marine pel Naviglio dello Stato. i 
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IDA VENDERE 


20 Tonnellate ferro battuto in verghe. 
id. - 
ia. 


id. per asse. 
lamiere a dimensioni diverse, 


Occasione eccezionale di buon prezzo. 
Informazioni presso Roland Remy — TORINO, via Assietta, 27. 


i 
| 
Alle Officine Meccaniche 


DINAMITE 


CA PS UTILE e MICCIE 


l'abbrica in CENGIO (Savona). 


| 
n 


DORATE RIESSENA | 

HBusaLLa CaLERmMmo | 

CaeLuiuani DEPOSITI | Roma | 
Crncina (Firenze) — gros SaLERNO 


Indirizzare Lettere ed Ordinazioni 

SOCIETÀ CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI 
TORINO, 3 Piazza Bodoni. 

__Telegrammi: Continentale — TORINO. 


' COURTIAL E COMP” 


(Già Seeio del fa eav. G. ROCHETTE) 
TORINO — Vure STUPINIGI, 3 (Cavaleavia di via Nizza) 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 


| i 
MATERIALI PER STRADE FERRATE, TRAMWAYS È 
E IMPRESE COSTRUTTRICI 


Specialità per scambi ed incrociamenti d'ogni sistema | 


CALDAJE A VAPORE. SERBATOJ, MACCHINE VARIE 
D'OCCASIGCNE: Locomoubili, mobili, Caldaje, ece. cee. 
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GRLA 


Monilore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


Val 


PISiahi 
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Le LIVRET-CILAIX CONTINEN- 
TAL du mois courant est en vente dans 
ses gares et les librairies, et chez MM. 
A. CHAIX et C., rue Bergère, 20, Paris: 

1.6" vol. Services francais; avec car- 
tes générales coloriées, des chemins de 
fer de la France et de l’Algérie. Prix. 
I fr. 50. 


2.° vol. Services étrangers, traine 
rangais desservant les frontières, ete 
services franco-internativnaux, avec 
carte générale des chemins de fer du 
Continent. Prix: 2 francs. (l’our se ren 
dre è l’étranger des divers points de 
la France, le voyageur n'a pas besoin 
de recourir au volume contenant les 
services francais. 


Chaque volume renferme, en outre, 
un guide-sommaire indiquant les pria - 
cipales curiosités è voir dans les villes 
importantes, les stations balnéarsie etc: 


LE 
FERROVIE ECONOMICHE 


per l’Ingegnere 


OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 


per la Società Italiana per le Forrovie Meridiune li 


Torino, 1872 
Tip. Monitore delle Strade Ferrate. 
Un volume in-8* di pagine 240, al 


prezzo di L. 2.50. 
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TORINO, 189895 
Tip. del Mcuitore delle Sirade Ferrate 
Via Finanze. 12. 
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Anno XVIII - Mercoledì 13 Maggio 1885 Num. 19. 


cia | sel > 0 dee Ed 


ts 


— MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


n: E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


(Luavori Pubblici - Industria - Commereio - Finanza 
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40 SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDI. 
Ri ] 
Pr zzo delle Associazioni: pes i Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linen 
Annunzi . . . + + 3. Cent. 30° 3», 


Anno Ser. 
Per L'ITALIA . .... Lu. 20 11 


PrR L'ESTERO... .. » 28 15 
=== è Le lettere e pieghi non affrancati saranne 


Un numero separato eentesimi 50 rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
» arretrato » 60 dovranno spedire in lettera raccomandata. 
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cietà verrà compensata del danno che gliene fosse effetti- 
vamente derivato. 

Nel caso opposto di diminuzione o soppressione delle 

; vigenti imposte speciali sui trasporti per ferrovia, lo Stato 

verrà dalla Società compensato del vantaggio che a questa 

| 


- 


Riproduciamo, come abbiamo promesso nel precedente 
numero e quali si trovano allegate alla legge pubblicata 
pella Gazzetta Ufficiale del 27 aprile u. s., le modifica- 
zioni introdotte dalla Camera al progetto delle Conven- 
zioni ferroviarie. 


fosse etlettivamente derivato. 


B. — Agli articoli 21, 39, 44, 83, 84, 85, 103, 106 del 
cajutolato sono sostituile & seguenti. 


Art. 2!. Per le provviste del materiale fisso e mobile 
dovrà preferirsi, a parità di condizioni, l’industria nazionale. 

Le condizioni s'intendono pari quaudo il prezzo del ma- 
teriale nazionale non eccede l° otferta dell’ industria estera 
aumentata del cinque per cento dell'offerta stessa e delle 
spese di dogana e di trasporto al luogo di consegna. 

Il Governo, quando gli sia dimostrato che il prezzo del 


RETE MEDITERRANFA. 
A. — All'articolo 16 del contratto È sostituito îl sequente: 


Le tariffe e le condizioni generali dei trasporti dei viay- 
giatori e delle merci a grande e a piccola velocità sono | materiale nazionale, in seguito a regolare licitazione, su- 
contenute negli allegati D ed £. peri il lmite sovraindicato, autorizzerà, nelle forme che 

Le tariffe dell’allegato D non potranno essere aumentate | saranno determinate dal regolamento, la fornitura all’estero. 
se non per legge, e quelle dell’allegato # se non per de- Nessun contratto stipulato dal concessionario, per prov- 
creto Reale. viste del predetto materiule all'estero, sara valido per gli 

Ogni variazione tanto delle taritfe sl] di sotto di quelle i effetti della imputazione del pagamento sui fondi di riserva, 
stabilite negli allegati D ed /, quanto delle condizioni } sulla Cassa per gli aumenti patrimoniali e sui fondi delle 
generali dei trasporti, dovrà essere autorizzata dal Governo | nuove enstruzioni, se il Governo non avra constatato lo 
e notificata in tempo debito al pubblico. adempimento delle condizioni prescritte nel presente ar- 

Sulla base delle tariffe di cui agli allegati 22 ed / sarà | ticolo. 
obbligo del concessionario, a misura che se ne presenti la Art. 59. Il concessionario potrà proporre l’ esperimento 
opportunità, di sottoporre all approvazione del Governo | di quelle modificazioni di tariffe e condizioni di trasporto 
quelle altre tariffe speciali e locali, che meglio valgano a | che riterrà più convenienti ad anmentare il traffico. Tali 
sviluppare il traffico tanto interno quanto internazionale. modificazioni e la data dell’attuazione loro dovranno otte- 

Fino a che le nuove tariffe locali non saranno introdotte, { nere l'approvazione del Governo. 
continueranno ad essere applicate quelle presentemevte 1n Il concessionario potrà inoltre proporre l'esperimento di 
vigore sulle singole reti. nuove taritle locali, di ritorno, di transito, di concorrenza. 

Sulle basi poi delle tariffe generali e speciali comuni, il | L’istituzione di queste nuove tariffe e la data della loro 
Governo avrà sempre facoltà di ordinare alla Società di ! attuazione dovranno ottenere l’approvazione del Governo. 
introdurre miglioramenti nei servizi cumulativi esistenti o Gli esperimenti di cui sopra non daranno diritto ad al- 
di istituirne dei nuovi, tanto colle Amministrazioni ferro- | cuno speciale compenso al concessionario; dovranno durare 
viarie italiane e straniere, quanto con Società di naviga- | almeno un auno, decorso il quale potranno essere ristabi- 
zione. lite le tariffe precedentemente in vigore, pnrchè il conces- 

Il Governo potrà ordinare alla Società ribassi di tariffa | sionario ne dia preavviso di due mesi al Governo ed al 
nei casi ed alle condizioni stabilite nel capitolato. pubblico. 

Qualora lo Stato aumentasse le vigenti imposte speciali l'utte Ie moditicazioni di tariffe e tutte le nuove taritfe 
sui trasporti per ferrovia o ne aggiungesse di nuove, in | divenute definitive non potranno essere variate 0 soppresse 
modo da oltrepassare la gravezza di quelle vigenti, la So- { senza il consenso del Governo. 
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Il concessionario potrà infine, dandone preavviso all'I- 
spettorato governativo, organizzare corse di piacere a 
prezzo ridotto ed accordare facilitazioni pei treni ordinari 
in occasione di feste, fiere e mercati. 

Art. 44. E in facoltà del Governo di modificare al disotto 
dei limiti massimi stabiliti le tariffe dei trasporti, tanto 
per il servizio interno e cumulativo, quanto per agevolare 
.l’esportazione dei prodotti nazionali ed i trasporti interna- 
zionali. 

Qualora il Governo, valendosi di questa facoltà, ordini 
l’applicazione di tariffe di trasporto inferiori alle tariffe 
contrattuali e concordate. il concessionario sarà obbligato 
sd attuarle nel termine che gli sarà prefisso. 

La sistemazione dei conti tra il Governo ed il 
sionario sarà rezolata nel modo sesuente: 

Si terrà conto separato dei prodotti ottenuti colle nuove 
tariffe ribassate e di quelli che per gli stessi trasporti si 
sarebbero ricavati conservando le tariffe che erano in vi- 
gore; la differenza o il maggior prodotto che si sarebbe 
ottenuto applicando le tariffe anzidette, sarà dal Governo 
accreditato al concessionario, e, per gli effetti della com- 
partecipazione, di cui agli articoli 22 del contratto e 73 
del capitolato, sarà computato in aggiunta ai prodotti lordi 
ottenuti nell’anno. 


Ova con questi prodotti, aumentati delle somme accre- 
ditate dal Governo al concessionario, a seuso del capoverso 
precedente, siasi ottenuto un prodotto superiore ali’ accu- 
mulazione del prodotto del primo anno di esercizio coi snoi 
incrementi naturali, valutati in ragione del 8 1{2 per 100 
all’anno, si determinerà, d’accordo fra il Governo e il con- 
cessionario, 0 per mezzo del Collegio arbitrale di cui al- 
l'art. 106, qual parte dell'eccedenza siasi conseguita per 
effetto dei ribassi di tariffa ordinati dal Governo e quale 
proporzionata diminuzione debba farsi per tale eccedenza 
alle percentuali dovute al concessionario. 

Qualunque variazione di tariffa che venga concordata 
fra il Governo ed il concessienario non darà luogo a com- 
pensi a favore di quest'ultimo. 

Se poi, attuate le tariffe come sopra concordate, il Go- 
verno, prevalendosi della facoltà di cui nel primo comwa, 
ordibasse l'applicazione di ulteriori ribassi di tariffa, il con- 
fronto per determinare il compenso dovuto al concessio- 
nario si farà in base alla tariffa concordata. 

Art. 83. Quando si affidi la costruzione a prezzo fatto, 
il concessionario potrà dare in sub-accollo i lavori per 
pubblica asta, per licitazione privata o a trattative private. 
Esso giudicherà dell'ammissione dei concorrenti all'appalto 
in base ai loro titoli d'idoncità, esperienza e moralità. 

Quando si affidi ]n costruzione a rimborso di spesa sa- 
ranno, pei relativi contratti, osservate le norme stabilite 
negli articoli 11 e 16 della legge che approva il presente 
capitolato. 

Art. 84. Il concessionario potrà sempre proporre varianti 

progetti già approvati, le quali dovranno essere sotto- 
poste all’ approvazione del Governo, importino esse o no 
variazioni nei lavori a prezzo fatto. Questo avrà anche la 
facoltà di modificare di propria iniziativa i progetti già 
approvati. In entrambi i casi saranno concordate fra Go- 
verno e concessienario le variazioni da portarsi sl prezzo 
dell’accollo. 

Nulla è derogato al disposto degli articoli 313, 314 della 
legge 20 marzo 1865 sulle opere pubbliche. 

Art. 85. Quando i lavori siano concessi a prezzo fatto, 
i certificati di pagamento dell’opera appaltata saranno com- 
pilati mensilmente dall’ingegnere direttore dei lavori, e dal 
concessionario trasmessi in doppio all’ispettorato governa- 
tivo, il quale, ove non abbia eccezioni, li rimetterà pel 
relativo pagamento al Ministero dei lavori pubblici, dan- 
done avviso al concessionario. 

Nel caso invece iu cui 4dall' ispettorato governativo si 
proponessero modificazioni o rettifiche, i certificati saranno 
da esso restituiti al concessionario con le sue osservazioni. 

Art. 103. Il Governo consegnerà l’elenco di tutto il per- 
sonale in attività di servizio presso le cessanti Ammini- 
strazioni ferroviarie -e negli opifici ceduti, in esercizio il 
giorno del cominpciaumento del cuntratto, colla indicazione 
del grado, dell’anzianità e degli stipendi. 


Conces- 


Il concessionario accetterà in servizio il personale, che 
verrà dalla Commissione di ripartizione, di cui all’ art. 8 
del contratto, assegnato alla sna rete, e ne regolerà la 
qualifica e lo stipendio in base alle classificazioni d’orga- 
nico, che saranno da esso stabilite, avuto riguardo alla 
natura ed importanza delle funzioni esercitate e, a parità 
di merito, all’ anzianità che ciascuno ba nell’ ultimo suo 
grado. 

Se i nuovi ordinamenti portassero per alcuno degli im- 
piegati una riduzione di stipendio, sarà conservata agli 
impiegati medesimi, oltre il nuovo stipendio, la differenza 
a titolo di assegno personale, che rimarrà scttoposto alla 
ritenuta per la Cassa pensioni. 

Il primo ruolo organico, applicato al personale esistente, 
dovrà, prima della sua attuazione, essere comunicato al 
Governo, il quale dovrà constatare se il ruolo medesimo 
è compilato in conformità alle prescrizioni del presente 
capitolato. 


Il concessionario, con un regolamento che sarà, prima 
della sua attuazione, comunicato al Governo, il quale dovrà 
constatare se in esso sieno rispettati i patti del presente 
capitolato, determinerà le norme per l'avanzamento, le s0- 
spensioni e le dispense dal servizio degli impiegati. 

Art. 106. Le controversie cha insorgessero fra lo Stato 
e il concessionario per l’interpretazione e l'esecuzione del 
contratto e del presente capitolato e dei relativi allegati 
saranno deferite al giudizio di un collegio arbitrale com- 
posto di cinque arbitri. 

Gli arbitri pronunzieranno secondo le regole di diritto, 
ma le parti putrannvo d'accordo autorizzarli a pronunziare 
come amichevoli compositori. 

I ricorsi in Appeilo e in Cassazione, nonchè quelli di 
rivocazione e nullità contro le sentenze arbitrali, saranno 
deferiti r.spettivamente ai Tribunali, alla Corte d’ Appello 
e alla Corte di Cassazione di Roma, 

Il Governo ed il concessionario nomineranro due arbitri 
effettivi ed uno supplente per ciascuno. 

I nominati elegveranno il quinto arbitro ed un suppleote; 
qualora non si trovassero d’accordo nella nomina, la Corte 
di Cassazione di Roma, a sezioni riunite, nominerà il 
quiuto arbitro effsttivo ed un supplente, scegliendoli fra 
ì consiglieri di cassazione. Il quinto arbitro avrà la pre- 
sidenza dal collegio arbitrale. 

Gli arbitri dureranno in funzione tre auni, 
essere riconfermati. 

Però conserveranno la giurisdizione per le controversie 
loro già deferite, a condizione che vengauo decise non oltre 
180 giorni dallo spirare del triennio. 

Ua nomina degli arbitri, che per qualunque causa man- 
cassero per completare il Collegio arbitrale, spetterà alle 
stesse parti o alla Corte di Cassazione, a sezioni riunite, 
a seconda dei casi. 

Il] Collegio arbitrale avrà sede in Roma. 

lle controversie saranno portate alla cognizione degli 
arbitri con domanda di una delle parti da notificarsi con- 
temporaneamente all'altra. 

Allo stesso Collegio degli arbitri si ricorrerà in tutti i 
casi previsti dall’art. 473 del Codice di procedura civile. 

In tutto quanto non sia derogato col presente articolo, 
sarnuno applicabili le disposizioni del Codice di procedura 
civile sul compromesso. 


Nell’allegato A alla dizione: 

linea Cuneo-Nizza, 

I sostituita la seguente: 

Linea Cuneo-Ventimiglia-Nizza. 
C. — Agli articoli 2, 7, 10, 25, 50, 58, 63, 68, 69, 
98, 109, 146 dell'allegato D sono sostituiti i seguenti : 

Art. 2. Obblighi dell’ Amministrazione. — L’ Ammivistra- 
zione è obbligata ad eseguire sulle proprie linee, ed in base 
alle tariffe e condizioni in vigore, i trasporti di persone e 
di cose che le vengono richiesti, semprechè: vi possa prov- 
vedere coi mezzi corrispondenti ai bisogni ordinarinmente 
prevedibili; non ostino impedimenti straordinari o di forza 
mazgiore. 

iL’Aoministrazione risponde dei danni conseguenti dal- 
i inadempimento di questi suoi SbOnglii 


e potranno 


92, VÒ5, 


Art. 7. Orari di servizio. — Avvisi — L°orario per la di- 
stribuzione dei biglietti, per la spedizione e riconsegna dei 
bagagli e dei cani è regolato su quello dei eonvogli. L’orario 
per il riesevimento e per la riconsegna delle spedizioni a 
grande o a piccola volocità è regolato per eiascuna sta- 
zione secondo la sua importanza, la quale sarà determinata 
con l'approvazione del Governo. 

Nei gicrni festivi riconosciuti dallo Stato, giusta il de- 
creto Reale n. 5342 del 17 ottobre 1869 e la legge n. 1968 
{serie 25 del 28 giugno 18"4, gli uffici delle merci a pic- 
cula velocità si chiudono a mezzogiorno. 

L’Amministrazione è in obblizo di pubblicare e tenere 
esposti nelle stazioni gli orarii, le tariffe, i manifesti e i 
regolamenti che interessano il pubblico. 


Art. i0. Sopratasse în caso di abusi. — Ozni sotterfugio 
tendente a defraudare )’ Amministrazione di quanto le è 
dovuto; ogni tentativo di viaggiare senza pagamento di 
tutto o di parte del prezzo di trasporto; ogni falsa diehia- 
razione di qualità, quantità o peso delle merci o del be- 
stiame, ovvero del valore quanto al nwmerario, ai titoli 
pubbliei ed oggetti preziosi; ogni fatto tendente ad ottenere 
una indebita applicazione di tariffa speciale o ridotta; ogni 
non dichiarata agglomerazione in uno stesso collo od in 
una sola spedizione di cose appartenenti a classi diverse; 
ogni riunione in una stessa spedizione di cose dirette a 
persone diverse, dà facoltà all’Amministrazione di esigere 
di pieno diritto, oltre all’ importo dovutole o al comple- 
mento del medesimo, il triplo della somwa che si fosse 
tentato di non pagare, a meno che si tratti di casi pei 
quali siano stabilite maggiori o minori sopratasse, e ciò 
senza pregiudizio delle pene comminate dalle leugi e dai 
decreti in vigore. 

Art. 25. Biglietti di andata-ritorno — Fra stazioni da 
determinarsi di volta in volta, l'Amministrazione dovrà 
instituire, almeno nyl raggio di centocinquanta chiiometri, 
biglietti valevoli per corse di andata-relorzo. 

La riduzione per i biglietti di andata-ritorno sarà dal 
20 fino al 35 per cento sui prezzi fissati dall'art. 13 a se- 
conda delle distanze e della maggiore o minore volidità. 

Qualora tali biglietti valessero promiscuamente per coc- 
vogli diretti ed orwnibus, il loro prezzo sarà stabilito sopra 
quello medic di dette categorie di convogli. 

Quando per istraordinaria affluenza, occasionata da feste, 
fiere, mercati ecc., non vi siano posti disponibili della 
classe del biglietto e non vi sia modo o tempo di aggiun- 
gere vetture, i viaggiatori con biglietto di andata-ritorno 
devono prender posto in classe inferiore senza diritto a 
rimborso alcuno. 

proibita la cessione in qualsiasi modo &s! biglietto 
che serve pel ritorno; il trasferimento del medesimo ne 
produce la nullità e dà Inogo all’ applicazione delle pene 
stabilite dalle disposizioni vigenti a tale riguardo. 

L’Amministrazione notificherà le norme riguardanti la 
distribuzione, la durata della validità di tali biglietti e 
tutte le altre condizioni e discipline alle quali ne sarà 
vincolato l’uso; il semplice aequisto di tali Liglietti im- 
porta la piena accettazione delle condizioni e discipline 
relative. 

I biglietti di andata-ritorno fra determinate località sono 
revoeabili, coll’autorizzazione del Governo, quando si ve- 
rifichi diminuzione di prodotto netto. 

Art. 55. Basi delle iarife generali. — Le basi delle tarifre 
generali pel trasporto a grande velocità delle merci, boz- 
zoli, numerario, carte-vaiori ed oggetti preziosi, e le con- 
dizioni relative sono le seguenti: 

Messaggerie e merci, oggetti d'arte (*) e di collezione, 
merlelli e piszi. 
siro i ip fo ini 


Lire 0,40 per toanellain e per chilometro. 
Il presso minimo per ogni spedizione è di lire 0,60. 


Cee" 


(*) Si considerano oggetti d'arte le pitture, le sculture in 
generale, î mosaici, le statuy, i brovzi artistici e simili. — 
Pei mosaici montati in oro ad in argento si applica la tariffa 
del numerario e degli oggetti preziosi, 
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Condizioni — a) I pacchi contenenti seterie debbono es- 
sere ricoperti di tela cerata, legati con una cordicella e 
suggellati convenientemente; ogni pacco deve essere inoltre 
collocato fra due assicelle della stessa sua dimensione, legata 
con una corda più grossa, le cui estremità debbono essere 
fermate con suggello all’esterno di una delle assicelle. Per 
le casse è obbligatoria l’ ammagliatura con corda; inoltre 
sulle connessioni delle casse e alia distanza di dieci cen- 
timetri l'uno dall'altro, debbono essere apposti dallo spe- 
ditore i suggelli ip ceralacca; 

è) Per la seta nera in cordoni sano da osservarsi le 
speciali condizioni contenute nelle tariffe e condizioni di 
trasporto delle merei infiammabili ed esplodenti; 

c) (ali oggetti d’arte debbono essere collocati in casse 
o gabbie, in modo da impedire ogni scuotimento interno. 
Per le spedizioni all’ estero sono da osservarsi inoltre le 
disposizioni speciali del Governo; 

dì I merletti ed i pizzi si ammettono al trasporto sol- 
tanto in casse od involti in tela greggia o cerata; ogni 
collo deve essere ammagliato e portare i suggelli in cera- 
lacca sulle connessioni alla distanza di dieci centimetri 
l'uno dall’altro; 

ci La corda o lo spago che serve ad avvolgere le balle, 
i pacchi o le casse deve essere di un solo pezzo, ossia 
senza aggiuntature e di grossezza proporzionata al pe-o 
dei colli. 

Nei suggelii sono Vietate le impronte generiche o delle 
monete. 


BozzoLiI. 


—— —_—————=—@@ rpoo@ 


Lire 0,54) per tonnellata e per chilometro, col diritto 
| fisso per carico, scarico e spesa di stazione di L, 2 per tonn. | 
: Se il trasporto deve percorrare linee di tre o più Am- 
| ministrazioni , oltre al diritto fisso, si applica quello sup- | 
1 plementare di L. 0,20 per tonnellata o per ciascuna Am- 
| ministrazione intermedia. 

Il prezzo miniino di ogni spedizione è di L. C,60. 


[ 

; AVVERTENZA. — Ai bozzoli lavati e spogli della seta, ai 

i bozzoli doppi o doppioni di scarto e a quelli sfarfallati in 

| baile compresse in ragione di 150 chilogrammi per metro 
cubo, si applica la tarilfa generale stabilita per lo messag- 

| gerie e per le merci. 


—> —— ___rm_—___@ 


NUMERARIO, CARTE- VALORI ED OGGETTI PREZIOSI. 


————m— 


Lire 0,0915 per chilometro e per 500 lire indivisibili. 

Il presco minimo per ogni spedizione è di L. 0.60. 

Se il peso del numerario, carte valori ed oggetti preziosi 
eccede tre chilogrammi per ogni cinquacento lire indivisi- o 
bili di valore dichiarato, oltre ai prezzi suddetti, è da- 
vuto , per la eccedenza , quello sul peso in base alla tariffa 
generale por le messaggerie e merci, 


AVVERTENZE. — 0) Sono soggetti a questa taritla l’ oro, 


l'argento in verghe, coniati od altrimenti lavorati — il 
plaecuto d'oro e d’ argento — il platino, i qgiotelli, le 


| 

J 

i perte e le pietre preziose — i coralli lavorati — la lova, 
| 1 mostici e gli orologi du tasca montati in oro od argentu 
I — i digliotti di banca, i titoli pubblici, la carta bollata, 
| le cartoline postali, le nrarche da bollo, i frarcobolli ed 
i altre simili carte-valori. 

h) Il numerario, le carte valori e gli oygetti preziosi 
| non possono essere consegnati colla denominazione di merci. 


— —T — — ———@w—__—_tmm—————_——_—m€ ———_—@ 


Condizioni — a; Il numerario, le carte-valori e gli og- 
getti preziosi debbono essere riposti e chiusi in tasche, 
sacchi, scatole, pacchi, pieghi, casse o barili; 

db) I sacchi e le tasche devono essere cuciti interna- 
mente ed in perfetta condizione, vale a dire nè sdruciti, 
nè rattoppati. La bocca dei sacchi o delle tasche sarà 
chiusa col mezzo di corda o cordicella di un solo pezzo 
senza aggiuntature, il nodo addoppiato, delia quale sa 
coperto da un suggello a ceralacca e le estremità siano s0- 
prapposte e fissate ad un cartellino con altro suggrio 


292 Monitore delle Strade Ferrate 


—— +——— ——————————Ò ——&P—_ —_—6m6mÉÈmÒ 


uguale. Le due estremità della corda o cordicella possono 
anche essere riunite presso il nodo col mezzo di piombi; 


c} Le scatole, casse o barili devono essere inchiodati 
o cerchiati solidamente e non presentare aicuna traccia di 
fessura o rottura, ancorchè riparata; 


d; Le scatole o casse devono essere fortemente legate 
da una corda in un solo pezzo, con snggelli a ceralacca 
alla distanza di dieci centimetri l’ uno dall'altro n con 
piombi in numero sufliciente da garantirne la inviolabilità; 


e) Ai barili dovrà essere applicata una cordicella in 
croce, assicurata alle due estremità col mezzo di suggelli 
a geralacca o di piombi; 

f) 1 pacchi o pieghi contenenti carte-valori devono 
essere formati di tela greggia od imbinncata di un solo 
pezzo, chiusi con almeno cinque suzgelli. 

Non si accettano pacchi, tasche o pieghi formati di carta 
o di carta tela, od involti in tela lucida, in tela cerata od 
iu altra tela in genere, che non presenti ai suggelli a ce- 
ralacca un'adesione tale da rendere impossibile il rimuo- 
verli senza lasciare traccie visibili; 


g) Gli indirizzi devono essere esclusivamente scritti 
sull’ involucro stesso del piego o del collo, ovvero sulla 
parete della cassa; possono esservi anche attaccati con cor- 
dicella. Sull’ indirizzo dovrà indicarsi il peso ed il valore 
del collo; 

h) L’ impronta dei suggelli o dei piombi dev’ esser 
chiara ed intelligibile, e la ceralacca di colore uniforme. 
Nei suggelli sono vietate le impronte generiche o delie 
monete; 

t) Sulle note di spedizione, da presentarsi a forma 
dell’articolo 92, come pure sul bollettino di consegna e sul 
tagliando che serve di ricevuta, deve essere ripetuto lo 
stesso suggello od unito il piombo apposto alla sped'zione; 

1) Le iniziali o la leggenda dei suvgelli o piombi de- 
vono pure essere ripetute in iscritto sulla nota di spedi- 
zione e sui relativi tagliandi nella colonna marca e numeri. 
Se l’impronta dei suggelli non consistesse in parole od 
iniziali, sì accennerà, con annotazione nella colonna sud- 
detta, la figura rappresertata dal suggello. 

Le preindicate condizioni e cautele potranno essere mo- 
dificate quando ciò fosse riconosciuto necessario, ovvero 
fosse richiesto dalle Amministrazioni corrispondenti. 


Art. 58. Termini per la resa a destinazione. — I termini 
di resa pei trasporti a grande velccità sono fissati come 
segue: 

a) Pei trasporti di cui al paragrafo a) del precedente 
articolo, dall’ orario dei convogli coi quali debbono aver 
corso; però se la spedizione deve percorrere diverse linee 
della stessa Amministrazione, per le quali occorra trasbordo 
di merci o ricomposizione di convogli ovvero passare 0 
transitare su linee di un’altra, la prosecuzione col convoglio 
coincidente non sarà obbligatoria, ed i termini di resa non 
saranno calcolati consecutivamente, se non quando fra il 
convoglio che porta la spedizione e quello coincidente esista 
un intervallo di almeno un’ ora nel primo caso e di due 
nel secondo; non esistendo tale intervallo, i termini di 
resa da ogni punto di diramazione o di transito sono cal- 
colati come consecutivi soltanto dal convoglio successivo; 

D) Per trasporti di cui al parugrafo bì del precedente 
articolo, i termini di resa sono invece stabiliti, in 24 ore 
per ogni percorso indivisibile di 259 chilometri, decorrende 
dallo spirare delle diciotto ore dalla consegna. 

I termini di resa sono sospesi durante il tempo in cuì 
le merci rimangono ferme per l’ adempimento delle forma- 
lità doganali o per altre cause indipendenti dal fatto de!l- 
l Amministrazione. 

Quando i trasporti debbono essere consegnati a domi- 
cilio, si termini di resa si aggiunge il tempo occorrente 
per tale consegna. 


A quanto è stabilito nel presente articolo , farno ecce- 
zioni te vaci dozzoli vivi e foglia di gelsn, per le quali ri- 
marrauno inalterate e saranno estese ali’ intiera rete le di- 
sposizioni di servizio attualmente in uso sulle ferrovie del. 
i Alta Italia. 


. 
a 


Art 63. Basi delle tariffe generali. — Le basi delle ta- 
riffe generali pel trasporto delle merci a piccola velocità 
sono le seguenti: . 


MERCANZIE 
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por chilom.  L. | 0.16] 0.14|0.12{0.10]0.08|0.07|0.06] 0.05 
Diritto fisso per 


Per tonnellata e | | 
tonnellata . » |2. »|2. »/2,. 012. »|2. »| 1.20 | 


lo scaricu e la spesa di stazione. Se il trasporto deve per- 
correre le linee di tre o più Amministrazioni, oltre al di- 
ritto fisso si applica, per ciascuna Amministrazione inter- 
media, quello supplementare di L. 0.30 per tonnellata se 
trattasi di mercì delle prime cinque classi, e di L. 0.15 
per tonnellata se trattasi di merci di B.a, 7.a e #.a classe. 

b) Il prezzo minimo per ogni spedizione è di L. 0.4. 

c) Salva la facoltà concessa all’Amministrazione di la- 
sciare ai mittenti ed ai desticatari il carico e lo scarico 
delle merci, giusta |’ art. 69, questi avranno il diritto di 
compiere tali operazioni a loro cura e spesa per tutte le 
altre merei spedite a vagone completo, il cui diritto fisso 
è stabilito in L. 1.20 per tonnellata. 

Questa facoltà non potrà essere provvisoriamente invo- 
cata in quelle stazioni ove esistono oggi impegni speciali 


AVVERTENZA. — a) Il diritto fisso comprende il carico, 
con imprese bastagi. 
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Bozzori Morti. 
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Lire 0,30 per tonnellata e per chilometro. 

Diritto fisso , compreso il carico , lo scarico e la spesa 
di stazione ; lire 2 per tonnellata. Qualora il trasporto do- 
vesse percorrere le linee di tre o più Amministrazioni , 
oltre al diritto fisso si pagherà quello supplementare di 
L. 0,30 per tonnellata per ciascuna Amministrazione in- 
termedia. 

Il prezzo misimo per ogni spedizione è di L. 0,45. 


AvvERTENZA. — f bozzoli lavati e spogli della seta, 
quelli sfarfallati e gli altri doppi o doppioni di scarto, 
cioè macchiati, rugginosi , tarlati od imperfetti nella loro 
conformazione si tassano secondo la classe di taritta indi- 
cata nella nomenclatura delle merci, salve le opportune 
eautele per evitare le frodi. 
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CONDOTTA E DISTRIBUZIONE 
DELLE ACQUE DI SERINO 


IN NAPOLI 


(Continvazione —. Y. N. 18). 
; 
esci") 
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Pervenuti colla condotta lilera sino all’ estremità della 
coilina di Cancello, la più prossima alla città del con- 
traflorte subappevuinico, per sraversare Ju estesa pianura 
a nord-est di Napoli che si trova molto depressa per rap- 


porto alle parti alte della città, è necessario ricorrere alle 
condotte forzate dette impropriamente si/027. In un vero 
sifone |’ acqua sale nel ramo più corto e discende per 
l' altro più lungo iu virtù della pressione atmosferica, 
meutre nel caso nostro l'acqua discende un versante della 
vallata per salire in segruito il versante opposto allo stesso 
livello di partenza, pel principio d'idrostatica dei vasi co- 
municanti. Il movimento dell’ acqua in un tubo trovando 
però una resistenza d’ attrito contro Je pareti, si verifica 
sempre una perdita di forza viva cosicchè l’acqua non 
risale .al livello primitivo, La differenza nelle altezze che 
si riscontra, dipende dalla lunghezza della condotta, dalla 
natura dei materiali che la compongono, e dalla velocità 
dell’ acqua nel tubo. 

La popolazione di Napoli è distribuita per circa */ ad 
un’ altezza minore di 80 metri, mentre la restante si eleva 
fino a 200 metri sul livello del mare. In queste condizioni 
nov era conveniente di portare colle condotte forzate il 
volume totale dell’acqua all’ultezza massima e distribuirla 
poi in tutte le parti della città. Si è quiodi costruito un 
serbatoio a 183 metri sul livello del mare, che serve alla 
distribuzione dell’ acqua negli alti quartieri, ed un se- 
condo serbatuio alla quota 92',50 che distribuisce l’acqua 
pelle parti medie e basse della città. 

In base alla ripartizione degli abitanti, i volumi d’ac- 
qua che devono soddisfare i due servizi alto e medio suno 
per couseguenza di 20,900 metri cubi al giorno per il 
serbatoio dello Scudillo, che alimenta la città alta, e di 
80,000 metri cubi per il serbatoio di Capodimonte che 
distribuisce 1 acqua alla parte media e Lassa della città, 
La condotta libera terminando alla quota 245,4, i disli- 
velli che ne risultano sonu troppo grandi, perchè dareb- 
bero luogo ad una velocità eccessiva dell'acqua nei tubi, 
La condotta forzata dell’ alto servizio ha origine alla 
quota 208 e finisce a 183 metri sul livello del mare al- 
l' altezza del serbatoio dello Scudillo, con un percorso tu- 
bolare di metri 22,635; la seconda, corrispondente al med:o 
e basso servizio, comincia all’ altezza di 136,"6 per ter- 
minare alla quota 93.6 ad una condotta libera di metri 
2200 che comunica col serbatoio di Capodimonte. La luu- 
ghezza di questa condotta forzata è di metri 18,853. 

La condotta forzata dell’ alto servizio è composta da una 
serie di tubi in ghisa di metri 0,700 di diametro interno, 
e quella del medio servizio da una coppia di tubi del dia- 
metro intervo di metri 0,800. Se il movimento dell’acqua 
nei tubi non trovasse alcuna resistenza passiva, la velo- 
cità della vena fluida sarebbe data dalla nota formola 
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nella quale // rappresenta la differenza di livello esistente 
alle estremità della condotta, e sì avrebbe così facilmente 


anche la portata moltiplicando il valore di v per l' arca. 


della sezione del tubo. In cansa dell:attrito contro le pa- 
reti si verifica una perdita di carica y, che Darcy, fon- 
dandosi su nolte esperienze da lui fatte, propone di de- 
terminare colla seguente formola i 
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essendo » il raggio del tubo ed / la lunghezza della con- 
dotta. Il coefficiente 3 ha poi per espressione 


Jo, 


dove oc = 0,001014 = 1,0900013 
per tubi di ghisa usati con incrostazioni. 
Il valore della velocità dell’acqua in un tubo diventa 


quindi: 
0 2 s(11- 2 n) 
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Nel caso nostro trattandosi di una condotta lunghissima 
sì può scrivere più semplicemente 


n dDo 
b | 
Se () rappresenta la portata al 1” si hanno le relazioni 
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Applicando 1 coefficienti ottenuti da Darcy per la con- 
dotta dell’ alto servizio, si avrà 
| 0,35 X 25 o 
=" eee Se 006 
i 0,00100Ì X 22635 — 
= 0,3848414 Xx 0,606 = 0,me2933 
pari a circa 20,000 metri cubi al giorno. Analogamente 
pel servizio medio si avrà 
04 XX 43 
car es Sa -- - = 0,533 
° Toordie x Issa = ® 
(d = 0,50265 X 0,933 = 0,me46R 


corrispondenti a circa 40,000 metri cubi al giorno per una 
fila di tubi, e quindi 86,000 metri cubi per la coppia di 
cui sì compone la condotta forzata di Capodimonte. Queste 
due condotte forzate per la loro Innghezza, volume d'ac- 
qua e pressione che si eleva a 18 atmosfere nei tubi del- 
l'alto servizio, costituiscono uno dei più grandiosi esempi 
di lavori di questo genere. 


(Continna) 
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Ing. N. STEFANINI. 


LA FERROVIA TORINO-RIVOLI 


mel {8894 


Riferiamo, come è nostro compito annuale, .il conto 
dell’ esercizio del 1884 della ferrovia Torino-Rivoli che ci fu 
dato soltanto oxgi di esaminare, Da esso rileviamo che, 
al pari di tutte le ferrovie del Regno, anche quella, di 
Cui ci occupiamo, ebbe a risentirsi delle sfavorevoli condi- 
zioni igieniche d’Italia, come ebbe pur qualche danno dalla 
Esposizione di Torino che distrasse da Rivoli parecchi dei 
suoi soliti villeggianti. Del resto, ad onta di tali contra- 
rietà, il risultato della gestione è stato abbastanza sod- 
disfucente, e ciò è dovuto essenzialmente alla bene intesa 
parsimonia dell’ Amministrazione, che, pur osservando le 
norme d’ esercizio indicate per una vera ferrovia econo- 
mica, sa conciliare il proprio con l'interesse del pubblico. 

E di ciò ad Essa tanto maggior lode devesi attribuire 
in quanto non si vede per nulla favorita dal Governo, 
con quelle molte facilitazioni ed esenzioni di tasse che, 
per difetto di leggi speciali, sono concesse alle linee 
tramviarie a vapore, le quali, pur avendo un percorso 
anche muggiore della ferrovia Torino-Rivoli, non prestano 
un servizio altrettanto utile e soddisfacente. 

A chiunque esamini le cifre del conto che oggi noi ri- 
produciamo, non isfuggirà di certo l’enormità della somma 


dovuta al Governo per tasse, fra le quali la meno giusta 
e la più gravosa quella per diritto di bollo sui biglietti. 

Diciamo meno giusta e più gravosa, perchè tale infatti è 
l'applicazione di questo halzello ad una linea, sulla quale 
nou è pur possibile un compenso, come sulle grandi reti, 
fra le lunghe e le piccole percorrenze, ad una linea la 
quale misura una lunghezza complessiva di 12 chilometri, 
e sulla quale si distribuiscono biglietti pel percorso di 
soli 3 chilometri (quello da ‘Torino a Pozzo di Strada); 
e meutre, giova ripeterlo, tale imposta nou si applica, ai 
eosì detti tramway a vapore, i quali von differiscono dalla 
ferrovia Torino-Rivoli se non forse per un meno comodo 
ed utile servizio. 

Non è già che noi vogliamo si toleano i favori concessi 
alle tramvie, solo vorremmo si concedessero del pari a 
tutte quelle ferrovie che, come la Torino-Rivoli, presen- 
tano uguali condizioni ed u®uali meriti, e per le quali 
militano precisamente le stesse ed identiche ragioni di 
una tale protezione. 

Fatte queste brevi osservazioni, ecco i risultati dell'e- 
sercizio del passato anno : | 


La lunghezza della linea in esercizio al 31 dicembre 1884 
era di chilometri 12. Il materiale mobile in servizio alla 
detta epoca si componeva di macchine Jocomotive 4, vet- 
ture a viaggiatori 33, vagoni da merce e bestiame 6; in 
totale 43. 

Col detto materiale si fecero, durante il 1884 n. 6581 
treni utili di viaggiatori e merci, cioè mediamente n. 18 
convogli per giorno, con una percorrenza di treni-chilo- 
metri pari a 78,972. 

La composizione media dei convogli fu di una locomotiva, 
4,84 vetture-viaggiatori, 1.05 vagoni- merci. 

Le locomotive fecero iusieme 79,647 chilometri, le vet- 
ture a viaggiatori 382,828 chilometri; ed i vagoni bagag.i 
e merci 83,622 chilometri. 

Si trasportarono col detto materiale n. 457,735 vinaggia- 
tori, 115 tonnellate di bagagli e merci a G. V. e 2283 
tonnellate di merci a piccola velocità. 

Il numero dei viaggiatori di 1* classe fu di 55,784 e di 
401,951 quelli di 2°; con un prodotto per i primi(dedotte 
la tasse erariali e la tassa di bollo) di L. 34,182 67 e per 
i secondi di L. 114,602.73: in ragione cioè di L. 22.97 [o 
gli uni, e i L. 77,03 0jn gli altri, e di L. 0,61 per ciascun 
viaggiatore di prima classe, di L. 0,28 per ognuno di 2° 
e di L. 0,046 per ogni viaggiatore chilometro. 

La percorrenza dei viaggiatori ascese a 3,922,700 chilo- 
metri in totale: di questi 583,688 furono percorsi dai viag- 
giatori di 1% classe, e 3,339,012 da quelli di 2*. I viaggia- 
tori di l° classe percorsero medi.mente chilumetri 10, quelli 
di 2' chilometri 8. 

La percorrenza delle merci a piceola velocità fu di chi- 
lometri 25,227 e la media per tonnellata di chilometri 11.05, 
Jl prodotto totale fu di L. 4,120.44. I: prodotto d’una ton- 
nellata trasportata fu di 1.80, ed il predutto medio d’ una 
tounellata-chilometro di 0.163 

I prodotti della linea, depurati dalle imposte governative, 
furono in complesso di L. 154,180.61 e le spese di lire 
152,817.70 con un vtile quindi a favore della ferrovia di 
.. 51,362.91, e di L. 32,236.44 a favore del Governo per 
tasse erariali e di bollo, ascendendo quest’ultima alla non 
lieve cifra di L. 12,708.99, cioè di L. 1,059.08 per ogui 
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chilometro di linea, ed in unione alle tasse erariali di lire 
2,686.37 per chilometro cioè il 17 0{q degli iutroiti brutti 
della linea ed il 38 O{q degli introiti netti. 

Gli incassi della ferrovia furono di L. 186,417.05 e gli 
introiti brutti depurati dal bollo e tasse erariali risultano 
i seguenti: 

Viaggiatori... 06060»... + + 146,454.18 


Bacagli: & @ £ wu ® È Aa Rd 191.43 
Merci a G. Vi... 0600820 691.09 
Mercia Ps Vi , £ i Pe e 4,121.44 
Prodotti diversi. L06600. +0. 2,331.22 
Prodotti diversi esenti da tasse. . . . . 481.25 

154,180.61 


Le spese d’ esercizio della linea distinte per categoria 
vanno così ripartite: 

Spese generali d'amministrazione ed esercizio L. 16,256.70 
Id. sorveglianza e manutenzione della strada » 30,114.30 
Id. movimento è servizio commerciale . . » 18,390,90 
Id. trazione e materiale... . . . . . » 38,050.80 


L. 109,817.70 


N. 5. Nell'anno 1884 si fece una provvista rotaie e si 
cambiarono due caldaie alle macchine, motivo per cui le 
spese di manutenzione e trazione vennero ad aumentare 
in confronto degli esercizi procedenti. 


Nostre Corrispondenze 


FERROVIE COMPLEMENTARI SARDE. 
Cagiiari, 6 maggio 1885. 


Non molto frequenti essendo le occasioni in cui pos- 
siamo provare un legittimo compiacimento nel vedere gli 
sforzi che i nostri connazionali fanno nel campo delle in- 
dustrie onde sottrarle alla ingerenza straniera, mi per- 
metterà cue ricorra alla di Lei cortesia, per pregarla di 
voler accog'iere e divulgare per mezzo del suo reputato 
giornale una pubile iniziativa che torna ad onore gran- 
dissimo della nazione alin stesso tempo, ché mira ad av- 
vantaggiarne gu'interessi materiali. 

Votata e pubblicata la legge per le ferrovie  comple- 
mentari sarde, fu dal comm. ing. Alfredo Cottrau di Na- 
poli, tanto iu nome proprio quanto nella sua qualità di 
amministratore-delegato dell’ Impresa Industriale Italiana 
di Costruzioni metalliche, e dall'ing. Antonio Vivanet di 
Cagliari, concessionario della costruzione di 520 chilometri 
di strade provinciali in Sardegna, presentata domanda a 
S, E. il Ministro dei lavori pubbilci per ottenerne la con- 
cessione della costruzione e dell'esercizio, obbligandosi di 
presentare in brevissimi termini prestabiliti i relativi studi. 

Divulgatasi rapidamente una tale potizia in Sardegna, 
e seguita dal fatto che un numeroso ed esperto personale 
tecnico sotto la direzione del cav. Emilio Olivieri ha dato 
subito mano a completare sul terreno il tracciato delle 
strade già in massima precedentemente studiato, non è 
a dire quanto favore abbia incontrato nell'opinione pub- 
blica di tutta l'Isola che, pur divisa cen è in contrari 
partiti, fece in questa circustanza tacere ognì ragione di 
divisione politica, e con voce  nnanime, espressione del 
sentimento di tutti, applaudì alla patriottica iniziativa. 


L'approvazione geuerale che ebbe a manifestarsi con 
corrispondenze di ogni parte dell'Isola, accolte e pubbli 
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cate da tutti i giornali non tardò ad essere seguita dalle 
deliberazioni di Municipi interessati ed ebbe la più solenne 
ed autorevole conferma nei voti espressi dalle onorevoli 
Deputazioni provinciaii di Sassari e Cagliari a favore di 
questa Società, facendo plauso al suo ardito divisamento, 
liete di una concorrenza di indole eminentemente nazio. 
nale, dalla quale non potranno che risentire benefizio gli 
interessi dello Stato in generale e della Sardegua in par- 
ticolare, i 

La simpatia con cui, appena annubvziata, fu accolta dal 
pubblico la notizia della costituzione di questa Società, € 
li appoggi morali che snbito incontrò fin presso le ouo- 
revoli rappresentanze delle Provincie, sono così evicente- 
mente importanti che, come non occorre farvi commenti, 
non lascieranno di esercitare una giusta influenza nel. 
l'animo di S. E. il Ministro dei tavori pubblici allorchè 
dovrà prescegliere la Società cni affidare la concessione 
di queste ferrovie secondarie. Nun potra certamente non 
tener conto della differenza di condizioni con cui fu data 
nel 1877 alla Compagnia Reale la coucessivue delle linee 
attualmente in esercizio, in confronto a quelle esibite dui 
signori Cottraa e Vivavet per le linee complementari, 
poichè, mentre per le prime, in forza della franchigia 
doganale accordatagli, la C. R. potè importare dall'estero 
tutto quanto il ruateriale mobile e fisso, comprese le tra- 
verse di pino che servirono al primitivo armamento, el 
oggi ancora coutinua e contivuerà forse per tutta la du- 
rata della concessione — 99 anni — a meorrere all’ in- 
dustria estera per tutto ciò che possa occorrergli, la So- 
cietà Cottrau-Vivanet si è impegnata formalmente, che 
non solo il personale, tanto amministrativo che tecuico 
e della costruzione sarà esclusivamente italiano, ma ita- 
liani saranvo i capitali all'impresa occorrenti, e ad oflì. 
cine e fubbriche esclusiramente italiane sarà aftidata la 
fornitura di tutto il materiale tanto mubile che fisso, e 
ponti, tettoie ed arredi delle stazioni; per cui le comple- 
meutari sarde sarebbero le prime ferrovie in Italia ar- 
mate con materiale esclusivamente nazionale. 

Ora, se dall'attuazione della proposta dei signori Cot- 
trau e Vivanet graude benefizio ve tornerebbe all'Italia, 
così favorita nello sviluppo dell'industria ferroviaria, non 
v’ha chi non veda quale immenso vantaggio ne risenti. 
rebbe la Sardegna, quale avvenire di prosperità le sa- 
rebbe aperto, se i ricchissimi giacimenti di minerali di 
ferro che nelle sue montague rinserra potessero essere 
messi alla luce ed utilizzati da una potente Società di 
costruzioni metalliche, quale la Società Industriale Ita- 
linna diretta dal comm. Cottrau, ove fosse chiamata a 
costenrre ed esercitare le sue ferrovie secondarie. Ciò 
spiega la favorevole accoglienza fatta dai Sardi alla na- 
seente Società, favore che, non può dubitarsi, sarà ad 
essa accorduto da quanti italiani del continente e delle 
isole vogliano la grandezza della patria comnne che, re- 
denta politicamente, vuole pure redimersi ed emanciparsi 
da ogni ingerenza straniera nel campo economico dei 
commerci e delle industrie. 

Alla specchiata onestà del comm. Genala che oggi 
. regge il dicastero dei lavori pubblici, i Surdi fanno voti 
aeciò non voglia ritardare la concessione delle ferrovie, 
dalla cui sollecita costruzione sperano grandissimi bene- 
fizi, e che nella scelta della Società, cui tale concessione 
sarà affidata, tenga conto del nobile ardimento e della 
patriottica iniziativa dei siguori Cottrau e Vivanet. 
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. Invitiamo ancora una volta quei nostri con- 
fratelli — e non sono pochi — che riproducono 


la fonte. 


li interessi materiali 
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Informazioni Particolari 
ve MONITORE 


Qualche giornale, specialmente di Roma, va. pub- 
blicando informazioni relative alle nomine che si do- 
vranno fare nell’alto personale delle tre nuove reti 
ferroviarie, a promozioni, mutamenti e sostituzioni di 
questo 0 quel funzionario e così via. Crediamo  op- 
portuno di mettere in guardia i nostri lettori contro 
siffatte notizie, in parte premature, in parte — e non 
la piu piccola — assolutamente inl'undate. 


>< 


Continuano, da parte dei concessionari dell'esercizio 
delle reti Mediterranea e Sicula, le pratiche per la 
costituzione delle due Societa. H Governo sta ora 
esaminando i progetti di statuti, pei quali, come è 
noto, fu riservata la sua approvazione. 


>< 


Ci consta che le trattative, state intavolate fra il 
comm. Gelmi, capo-traffico delle ferrovie dell'Alta 
Italia in Verona, e la Societa della rete Sicula, per 
la nomina del medesimo a Direitore generale di 
quella rete, andarono fallite. 


>< 


Il 18 corr. avrà luogo a Lucerna la riunione del 
Consiglio d' amministrazivne della ferrovia del (rot- 
tardo, alla quale interverranno pure i consiglieri ita- 
liani. In tale riunione sì dovrà esaminare il rapporto 
di gestione del 1884, che sara presentato all’ assem- 
blea generale degli azionisti la quale, come il solito, 
sì terra nel prossimo mese. 
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L'egregio comm. (triambastiani, direttore tecnico 
covernalivo per la ferrovia Novara-lino, ha presen- 
tato al Ministero dei lavori pubblici lo studio, del 
quale abbiamo parlato în un precedente numero del 
Monitore, relativo ad una variante al progetto di mas- 
sima gia sottoposto alla superiore approvazione per 
una diramazione ferroviaria dalla stazione di Laveno 
al Lago, con stazione lacuale a nord del golfo di La- 
veno. 

Sappiamo che il progetto di variante si presenta in 
condizioni assai favorevoli, imperocche con una mag- 
ciore spesa relalivamente mite, a tutti i vantaggi che 
offre il progetto preindicato di massima della dirama- 
zione, si aggiungerebbe quello di migliorare sensibil- 
mente le condizioni di Laveno ne’ suoi rapporti cal 
Lago. 

II preventivo della spesa occorrente per la costru - 
zione della diramazione, di che trattasi, giusta la va- 
riante ultima presentata è valulato in L. 800,000; ed 
è superiore di L. 213,700, allo importo presunto nel 
progetto primilivo. 


>< 
Ci informano da Bologna che quel sig. Sindaco ha 


Je informazioni del A/orilore, di volerne citare ! vivamente interessato S. E. il Ministro dei lavori pub- 


blici ad accordare il suo autorevolissimo appoggio 
alla domanda fatta dalla Giunta municipale bolognese 
alla Società delle ferrovie Meridionali, affinchè nelnuovq 
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riparto dei suoi uffici di amministrazione e di eser- 
eizio fra le località che si manifestino più acconce 
all'uopo, venga scelta Bologna a sede di uno degli 
uffici medesimi. 

Il prelodato sig. Sindaco osserva che le tasse lo- 
cali sono a Bologna più lievi che nelle altre città 
principali: che minore è il caro dei viveri e l'affitto 
degli alloggi: ciò che evidentemente ha una grande 
Importanza rispelto alle condizioni economiche degli 
impiegati. 

>< 


L’ Amministrazione delle Strade ferrate dell’ Alta 

Italia ha presentato al Ministero dei lavori pubblici 
per approvazione l'orario dei treni da attivarsi sulla 
linea Colico-Sondrio quando verra aperta al pubblico 
servizio, cio che sperasi potrà ellettuarsi ai primi del 
prossimo giugno. 
._ Coll'orario medesimo € proposta l'attivazione di tre 
coppie di treni, due dei quali suono messi in corri- 
spondenza coi battelli a vapore per Lecco e Como e 
con Milano, coincidendo poi in questa stazione coi 
due treni diretti per Roma. 

L'orario di che trattasi fu 
dell'Alta Italia studiato d'accordo con 
novigazione del Lago di Como. 


dall Amministrazione 
la Societa di 
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—_ Sappiamo che il Consiglio superiore dei lavori pub- 
blici, prendendo in esame una istanza della Deputa- 
zione provinciale di Napoli per la concessione della 
costruzione e dell'esercizio di una ferrovia a sezione 
ridotta da Napoli a Nola per Ottaiano, ha riconfer- 
mato il suo precedente voto del giugno 1884, col quale 
sI opinava che per la linea di che trattasi dovesse 
darsi la preferenza allo studio presentato dalla So- 
cieta delle Strade ferrate Meridionali a nome del Con- 
sorzio concessionario della ferrovia Cancello-Castel- 
lammare. Quest ultimo progetto prevede | escenzione 
della linea a sezione normale e forma un vero ed es- 
senziale complemento della linea Castellammare-Can- 
cello. E quindi solto ogui aspetto un tracciato da pre- 
ferirsi a qualsiasi altro fra gli stessi estremi proposto, 
come quello della Deputazione provinciale di Napoli, 
a sezione ridotta. 


Pi 


IT Consiglio di Stato ha manifestato il parere che, 
anche agli effetti della dichiarazione di pubblica nti- 
lita per le espropriazioni, possa venir approvato il 
. progetto dei lavori occorrenti per l'ampliamento della 
stazione di Cassano, lungo la linea Milano-Venezia. 

Il progetto, presentato dall’ Amministrazione per 
Je Strade ferrate dell’ Alta Italia, importa la spesa 
complessiva preventivala di L. 135,000 le quali sono 
ripartite come segue: 


, Movimenti di terra . . | . L. 12,000 
Manufatti e fabbricati . "a » ‘7,000 
Avmamento LL... 26,000 

| >< 


. GI consta che la Camera di Commercio ed arti di 
Savona ha interessato il M'nistero di Agrieoltura In- 


Monitore delie Strade Ferrate. 
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che, oltre all'ampliamento di quella Stazione ferro- 
viaria presso il Letimbro, per quanto riguarda l'area 
pella manovra «dei treni e pel deposito e riparazione 
delle locomotive, siano altresi ingranditi i locali de- 
stinali alla spedizione delle merci a grande velocità, 
onde tenere così conto dei hisogni ognora crescenti 


del commercio di quella città, imperocchè, a giudizio 


della predetta Camera, l'impianto attuale sarebbe ri- 
conosciuto assolutamente insufficiente. 
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Sappiamo che la Commissione tecnica nominata 
dal Ministero dei lavori pubblici con incarico di esa- 
minare quale tracciato sarebbe più conveniente di 
adottare per la ferrovia da Reggio a Castrocucco, nel 
tratto compreso fra Gioia Tanro e l'Angitola, partirà 
per dare esecuzione al proprio mandato il giorno 15 
del corrente mese. 

La Commissione è composta dei signori: commen- 
datore l'errucci ispettore del Genio civile: commen- 
datore (triordano ispettore generale delle Miniere: 
comm. Pessione direttore dei lavori per le ferrovie 
Meridionali: e cav. Goiran tenente colennello di Stato 
Maggiore. 
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La Sociela ferroviaria del Ticino, concessionaria 
della tramvia Como-Saronno, ha presentato al Mini- 
stero der lavori pubblici, per approvazione, il pro- 
gello per una variante al tracciato della tramvia me- 
desima, secondo cui verrebbe soppressa tutta la parte 
compresa tra Fino e Como, situata sulla strada pro- 
vinciale, per impiantarla su sede propria, allacciandola 
a Grandale colla ferrovia Como-Varese-Laveno, altual- 
imente in costruzione. 

La lunghezza della parte di tramvia da sopprimere 
è di m. 0400 e di m. 3748 quella del nuovo tronco 
da costruire. 

St et quest ultimo il raggio minimo delle curve è 
di m. 200; e la pendenza massima del 21 per mille. 

Se si considera che secondo il tracciato attuale si 
hanno pendenze con inclinazione del 34 per mille e 
Curve con raggio di m. 100, ben si comprende come, 
oltre al minor percorso, la proposta variante presenti 
condizioni planimetriche cd allimetriche assai migliori. 

Sappiamo che il progetto di che trattasi fu gia esa- 
minato dal It. Commissario per l'esercizio delle Strade 
ferrate dell’ Alta Italia, il quale, a quanto ci viene 
assienrato , avrebbe dato sul medesimo favorevole 
parere. 

S&% 

Sappiamo che la Società per le Strade ferrate Me- 
ridionali si è pronunziata contraria ad accogliere la 
istanza della Giunta municipale di Termini Imerese, 
avanzala al Ministero dei lavori pubblici, perchè fes- 
sero stabiliti fra Termini e Caltanissetta biglietti di 
andata e rilorno da avere possibilmente la durata di 
12 giorni, come quelli già in vigore fra Caltanissetta 
e Palermo. La decisione della Società è anpoggiala 
al fitto che il movimento viaggiatori fra Termini e 
Caltanissetta è ili così poco rilievo da rendere affatto 
inopportuna l' invocata istituzione di tali biglietti. 


>< 


qdustria e Commercio a patrocinare presso quello dei 


I ni i Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha avvi- 
4° Lavori pubblici una sua istanza, tendente ad ottenere 


sato che meriti la superiore approvazione una pros 
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posta presentata dalla Societa nazionale delle officine 
di Savigliano, assuntrice dei lavori di costruzione del 
grande ponte sul Po da impiantarsi presso Casalmag- 
giore in servizio della ferrovia Parma-Brescia, per la 
sostituzione dei rulli di acciaio a quelli in ghisa, pro- 
geltati per gli apparecchi di dilatazione della travata 
del ponte. 
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Abbiamo da Sinigaglia che la Giunta municipale di 
Pergola ha rinnovate vive istanze al Ministero dei 
lavori pubblici, per avere dal Governo la concessione 
di 50 chilometri di ferrovia, occorrenti per congiun- 
sere la futura linea Fabriano-Sant' Arcangelo eon 
quella littoranea da Ancona a Bologna, partendo dal 
punto, suggerito dal Consiglio superiore dei lavori 
pubblici, fra Serra Sant’ Abbondio e Pergola e facendo 
scalo a Sinigaglia. Si domanda che quei 50 chilo- 
metri sieno compresi fra quelli autorizzati in aggiunta 
alla quarta categoria, colla nuova legge di approva- 
zione delle Convenzioni ferroviarie. 
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Modificato a senso delle prescrizioni ministeriali, è 
stato ripresentato il progetto di appalto del tronco 
della ferrovia Valsavoia-Caltagirone, compreso fra 
Scordia e Militello. 

L'importo totale dei lavori preventivati per la co- 
struzione del tronco, il quale ha la lunghezza di 
im. 13,028.70, è di L. 2,232,000. Di questa somma, 
L. 1,860,000 rappresentano l'ammontare dei lavori e 
delle provviste da appaltare, e L. 372,000 l' importo 
delle espropriazioni e della provvista del materiale 
di armamento e dei meccanismi fissi. 

Altro progetto modificato e ripresentato al Minìi- 
stero dei lavori pubblici è quello del tronco da Ca- 
sltelvetrano a Partanna della ferrovia Caslelvetrano- 
Porto Empedocle, della Innghezza di m. 10,100, e 
dello importo totale di L. 670,000, di cui a base 
d'asta L. 490,000. 
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Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha emesso 
parere favorevole sui seguenti allari : 


Ampliamento del servizio merci alla stazione di Sore- 
sina sulla linea Treviglio-Cremona (Ferrovie A. I.); 

Progetto costruzione fabbricato viaggiatori definitivo 
alla stazione d' Ortona (linea Bologna-Otranto); 

Id. modificato sistemazione presso Recanati tratto strada 
nazionale 46 da Porta Marina al Palazzo Bello (Macerata); 

Id. d’ appalto terzo tronco Priola-Trappa e. ubicazione 
stazione di Garessio (linea Ceva-Ormea); 

Id. definitivo del primo e secondo tronco ferrovia Suz- 
zara-Ferrara ; 

IA. d' ampliamento e di riordino della stazione d'Ivrea 
(ferrovia Ivrea-Aosta); 

Id. costruzione troneo stradale fra Forca di Acero ed 
Opi (strada provinciale 46, Aquila); 

Id. consolidamento trincea di Santa Domenica (linea 
Metaponto-Potenza (Ferrovie Calabro-Sicule); 

Id. ampliameuto e riordino stazione di Sampierdarena 
e nuova officina pel rialzo veicoli (Ferrovie A. I.); . 

Id. urgenti lavori al ponte sul torrente Neblà, strada 
Gioiosa-Mammola (Reggio Calabria); 

Id. magazzino-merci alla stazione di Ghemme, tronco 
Fara-Romagnano (Ferrovia Novara-Varallo); 

Id. di galleria artificiale da sostituirsi alla trincea Van- 
zone, tronco Borgosesia-Varallo (Ferrovia Novara- Varallo); 
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Id. appalto tronco Massalombarda-Conselice , ferrovia 
Laverzola-Lugo ; 

Id. riparazioni al rilevato stradale , tratto Colorno-Po, 
primo tronco Parma-Po (Ferrovia Parma-Brescia-Iseo); 

Id. appalto fornitura rotaie, chiavarde e ramponi per 
diversi tronchi ferrovie complementari ; 

Id. lavori per ampliare e migliorare i locali della Te- 
soreria provinciale di Genova; 

Andamento generale strada n, 106 da Porlezza ad Oria 
(Como); 

Domanda dichiarazione di pubblica utilità opere risana- 
mento della città di Torino ; 

Progetto banca esterna all’ argine destro di Po detto 
del Malcantone a Torricella, Sissa (Parma); 

Id. sottobanca a rinforzo’ argine sinistro Po di Venezia 
al Molo secondo Reticella, Loreo (Rovigo); 

Id. id. e colmamento di bacini di fontane a tergo ar- 
gine destro di Adige Roverchiara (Verona); 

Id. imbancamento e parziale ributto d'un tratto d' ar- 
gine sinistra Po golena Bassi Ficarolo (Rovigo); 

Perizia di lavori addizionali per la costruzione d’ una 
briglia attraverso il Sile superiormente al poute Dante in 
Treviso ; 

Progetto per riordino e difesa delle sponde del Muson 
dei Sassi dal ponte della strada provinciale Vicentina sin 
presso Castelfranco (Padova). | 


>< 


Il Consiglio di Stato ha emesso parere favorevole 
sui seguenti affari : 


Progetto d’ appalto dei lavori d' ampliamento del sec- 
vizio-merci nella stazione di Narzole (linea Savona-Bra); 


Id. per l’ impianto di un secondo binario nella stazione 
di Ardone (ferrovia Taranto-Reggio); 


Domanda di dichiarazione di pubblica utilità delle opere 
necessarie alla difesa della ferrovia Taranto-Reggin contro . 
i torrenti Salto e San Giuseppe ; 


Progetto d’ingrossamento e rialzamento due tratti argine 
sinistro d’ Adige (circondario d' Este); 

Id. d' appalto nuova inalveazione ultimo tronco canale 
Ozzeri, nella bonifica di Bientina ; 


Domanda per dichiarazione di pubblica utilità delle 
opere d’ ampliamento della stazione di Cassano (ferrovia 
Milano-Venezia); 

Domanda dichiarazione di pubblica utilità progetto ri- 
flettente Impianto servizio-merci a piccola velocità stazione 
di Sesto San Giovanni (ferrovia Milano-Camerlata); 


Domanda per dichiarazione di pubblica utilità eostru- 
zione diga per difendere ferrovia Tarante-Reggio-Calabria, 
delle acque del torrente Aquanita ; 


Progetto maggiori lavori ampliamento stazione di Tron- 
zano; 

Id. lavori urgenti riparazione danni e difesa primo 
tronco linea Viterbo-Attigliano ; 

Domanda d’ approvazione e dichiarazione di pubblica 
utilità delle opere necessarie per l’ impianto d’ un rifor- 
nitore nella stazione di Lendinara ; 

Schema di contratto per acquisto fabbricato ad uso di 
magazzino idraulico in Porto Legnago ; 

Domanda d’ approvazione e dichiarazione di pubblica 
utilità di nuovi lavori d' ampliamento delle stazioni di 
Caserta, Maddaloni e Cancello. 
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Ferrovia Messinuna-Cerda — A seguito del simal- 
taneo incanto tenutosi il 4 maggio corrente presso il Mi- 
nistero dei Lavori pubblici e la Prefettura di Palermo, lo 
appalto delle opere e provviste occorrenti al compimento 
del tronco della ferrovia Messina-Cerda, compreso fra la 
stazione di Lascari e il fiume Torto, della lunghezza di m. 
14,831, escluse le espropriazioni stabili e la provvista del 
ferro d’armamento e dei meccanismi fissi, venne deliberato 
per la presunta somma di lire 620,164), dietro l’ ottenuto 
ribasso di lire 3.10 per cento su quella di stima. I fatali 
scadono a mezzogiorno del 23 maggio corr. (Vedi N°. 15 
del Afonilore. 


Ferrovie Macerata-Albacina e Civitanova» 
Macerata. — La ditta Bosisio Larini e Nathan di Mi- 
lano, avendo in tempo utile offerto il ribasso del 5.37 O[g 
su ha; 143,294.25, prezzo di primo deliberamento, rimase, 
il 9 maggio corr., provvisoria deliberstaria dell’ appalto 
delle opere e provviste occorrenti alla fornitura di n. 18 
scumbi e meccanismi fissi all’ armamento di stazioni delle 
ferrovie Macerata-Albacina e Civitsanova-Macerata. ‘V. n. 13 
e 16 del Moritore. 


Forrovia l'acnza-firenze. — ll 4 corr. maggio 
fu, presso il Ministero dei lavori pubblici, provvisoriamente 
deliberato al sis. Adriano Ferretti, mediante il ribasso del 
6.01 Oo su I. 114,931, 1’ appnito delle opere e provviste 
per fornitura di n. 23,000 traversine e m. c. 50,341 le- 
gnami speciali per scambi occorrenti per ] armamento del 
tronco Faenza-Fognano sulla ferrovia Faenza-Firenze. 


terrovia della Brianza Centrale — Il Sindaco 
del comune di Besana Brianza, Circondario di Monza, no- 
tificn essere aperto il concorso per |’ accollo della costru- 
zione e dell’esercizio dei due tronchi della ferrovia di 4, 
categoria della Brisnza Centrale; il primo, per la tratta da 
Mopza a Besana ed il secondo, per la tratta da Besann 
nd Oggiono in prolungamento del primo tronco, el 
avverte che per le notizie informative, l’ispezione del ca- 
pitolato e pei documenti. e la visione dei progctti di mas- 
sima e di dettaglio dei due tronchi ferroviari, potranno i 
concorrenti rivolgersi al notaio dott. Eurico Goria in Mi. 
lano via Monte Napoleone, 26, il quale rimane anche au- 
torizzato a ricevere le singole proposte ed offerte a tutto 
il giorno 15 del venturo mese di giugno. 


Forrovia Legnago-Monscliceo. — L’Amministra- 
zione delle Strade ferrate dell’ Alta Italia ha aggiudicato 
alla Impresa E. Padovani di Bologna, riuscita migliore of- 
ferente, l’ appalto dei lavori di terra e di muratura occor- 
renti pell' ampliamento della stazione di Monselice, richiesto 
dallo innesto nella medesima della nuova ferrovia Legnago 
Monselice. 


Stazione di smistamento e ferrovie di rac- 
cordo a Milano. — Leygesi nella Perseveran:a: 

Come abbiamu già a suo tempo annunciato , il mini- 
stro dei Lavori pubblici, on. Genala, non ha tardato 
ad assecondare le istanze rivoltegli dal nostro Municipio, 
a proposito dei lavori inerenti ad una necessaria linea di 
raccordo colla nostra stazione di smistamento. In questa 
settimana, intatti, il ministro (ienala si affrettava a far 
comunicare al nostro Sindaco che annuiva all'idento pro- 
getto, e che, dietro sua speciale sollecitazione, erusi sta- 
bilito il concorso da parte del Governo perc la cospicua 
somma di sei milioni. 

Questo progetto consisterebbe nel compimento della fer- 
rovia di circouvallazione iu servizio delle merci a sud- 
ovest della nostra c:ttà con una nuova stazione per merci 
da stabilirsi fnori di Porta Romana, in congiunzione con 
la stazione di smistamento. Secoudo il disegno favorito dal 
ministro dei lavori pubblici, in perfetta consonanza coi 
desideri manifestati dal nustro Municipio, verrebbero ad 
attuarsi delle radicali modificazioni ed uu notevole am- 
piiamegto del.a stessa stazione di smistamento. 
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Questa nuova linea ferroviaria, allo scopo di lasciare li- 
bere tutte le comunicazioni ordinarie, sorpasserà le strade 
mediante opportuni viadotti. 


Forrovia Modena-Vignola. — Il Consiglio gu- 
periore dei lavori pubblici ba già approvato in linea tec- 
nica il progetto per una ferrovia economica da Modena a 
Vignola, e fra breve il Consiglio delle strade ferrate dovrà 
esaminario per decidere suila concessione. 


Ferrovia Castollammare-Cancello. — leri 
ebbe luogo l'inaugurazione di questa ferrovia coli’interventa 
dei Sovruti, del Duca d’Aosta, dei ministri Genala è 
Mancini, di parecchi ambasciatori, e di varie rappresentanza 
di autorita locali. Il treno inaugurale percorse la linea in 
due ore e veuti minuti, e fu, a tutte le stazioni, entusia- 
 sticameute accolto dalla popolazione. 


Stazioni di Pescara e di Termoli. — Per sod. 
disfare ni giusti desideri manifestati dal comune di Pe- 
scara, la Società delle Strade ferrate Meridionali ha sotto- 
posto all'approvazione goveruntiva il progetto dei lavori 
occorrenti all’ ampliamento deila stazione di Pescara , col 
quale si propone: l’ impianto di un ponte a bilico del si- 
stema Bianco-Opessi, I° allargamento del magazzino delle 
merci, nonché 1l prolungamento della seconda linea e del 
binario merci. 

La preindicata Società, considerato che l’attuale fabbri- 
cato in legno pei viaggiatori nella stazione di Termoli (li- 
nea Bologua Utranto) è affatto insufficiente di fronte alle 
estgenze del servizio, massime dopo l'apertura all'esercizio 
della ferrovia da Termoli a Campobasso, è venuta nel di- 
visamento di provvedere alla costruzione del tabbricato 
definitivo, ed a tale scopo ha presentato apposito progetto 
al Ministero dei lavori pubblici. 


Servizio ferroviario italo -germanice — Lu- 
nedì, Il corrente, cominciarono a Lugano le conferenze 
indette dalle ferrovie germaniche e svizzere allo scopo di 
concretare alcuni provvedimenti circa il servizio cumulativo 
ferroviario Iitalo-germapico. 

Oltre ai rappresentanti delle Amministrazioni germani- 
che conveunero a lugano aleuni delegati delie ferrovie 
italiane ed i rappresentanti della Società Generale di na- 
vigazione italiana, i quali hanno accettato di prender parte 
alia conferenza nell intento , di stabilire le prime basi di 
un regolarè servizio di trasporto delle merci inviate oltre 
mare, e dare quindi al commercio una tariffa che abbia a 
facilitare di molto le suindicate spedizioni. 


Lu muova sala reale alla stazione di Ro- 
ma. — Togliamo dalla Ziderta < 


La nuova sp'endida sala reale allestita dalla Società delle 
forrovie Romane, è di una ricchezza severa, di una ele- 
ganza piena di gusto e di carattere. 

L'idea di addobbare decorosamebte la sala reale, in modo 
permanente invece di doverlo fare volta per volta ad ogni 
occasione solenne, fu del comm. Bertina, l' egregio Diret- 
tore generale delle ferrovie romane. Idea giustissima, che 
oltre al rispondere nd un doveroso decoro della nostra sta- 
zione, finisce coll’esser una economia per l'amministrazione. 

Ali’egregio comm. Bertina tributiamo quindi sincere é 
dovate lodi pel pensiero avuto e per l’ ottima scelta delle 
persone cui attidò l'incarico di ettettuarlo. Nessuno meglio 
del sig. Noci avrebbe potuto adempierlo, perché nessuno 
fra i nostri nerozianti di mobili artistici bn più di lui il 
senso del bello, la finezza del gusto, la bontà delle trovate 
decorative. 

Al comm. Bertina non possono non riuscire gradite le 
parole d’elogio con cur la stampa interpreta il pensiero 
del pubblico, ma più gradito ancora gli sarà riuscita l’ap- 
provazione di SuA Maestà il Re, che al momento di par- 
tire per Napoli lo fece chiamare per ringraziarlo del pen- 
siero avuto, e congratularsi del modo come era stato caé- 
guilo. 
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Nolizie Ferroviarie Estere 


Feorrevia del Gottardo. — Martedì, 29 aprile u. 
s., il Tribunale federale decise la causa pendente fra l’Im- 
presa Caprioglio e la ferrovia del Guttardo circa alla li- 
quidazione dei lavori di costruzione del XVIII lotto (Ca- 
denazzo-Vira). L’Impresa querelante pretendeva dalla Com- 
pagnia del Gottardo, per aumenti di prezzi ed indennizzi, 
la somma complessiva di fr. 539,804.64. La ferrovia del Got- 
tardo invece non si riconosceva debitrice che di fr. 4808.65. 
Ora il ‘l'ribunale federale ha deciso che la Compagnia del 
Gottardo debba pagare all’ Impresa Caprioglio , oltre i fr. 
4,808.65 riconosciuti, la somma rutonda di fr. 78,000 cogli 
interessi del 5 0g dal 1° novembre 1882. Gli esperti del 
Tribunale federale avevano proposto una somma di frunchi 
195,726.21 ed un interesse del 10 0jn. Anzi, nel maggio 
1883 erano stati offerti fr. 102,816.20 all’ Impresa per una 
transazione. 


Ferrovie francesi. — Vennero presentati al Parla- 
mento trancese i progetti di legge per dichiarazion: di 
pubblica utilità, delle seguenti importanti linee ferroviarie: 

Compagnia di Lione: linea Corbeil-Montereau e linea 
Cosne-Clamecy. 

Compagnia dell’ Ovest: ferrovia Dieppe-Havre. 

Compagnia dell’ Est: linee: Brienne-Sorcy , Toul-Nancy 
per Port Saint Vincent. 

Compagnia d’ Orléans : linea Sauve-Eymet. 


— Il Ministro dei lavori pubblici ha poi autorizzato la 
Compagnia delle ferrovie del Nord, ad aprire al pubblico 
esercizio, il 10 corrente maggio, la linea Busigny-Hirson, 
la quale ba una lunghezza di 55 chilometri e 591 metri. 


— Lo stesso Ministro ha pure autorizzato la Compagnia 
Parigi-Lione- Mediterraneo , all’ apertura al pubblico eser- 
cizio delle seguenti linee o tronchi di linea: 

1° A partire dal 5 corrente maggio, il tronco Giroux- 
Ambert della linea Yichy-l'hiers-Ambert, lungo m. 25,100,43: 

2° A datare dal 10 stesso mese, il troneo Oyonnaux-La 
Cluse della ferrovia Saint Claudeela-Cluse, lungo metri 
12,619.25: 

3° A partire dal î5 corr. maggio, la linea di diramazione 
Hopital du Grosbois Lods {ferrovia da Besancon alla fron- 
tiera svizzera per Morteau) della ]Junghezza di m. 24,975 26. 


Ferrovia del Toggenburg. — Leggesi nella Ga:- 
setta Ticinese: 

Il Consiglio federale svizzero raccomanda all’ Assemblea 
federale la ratifica della nuova convenzione conchiusa tra 
le ferrovie svizzere unite e la ferrovia del Toggenburg per 
l’esercizio di quest'ultima per parte delie prime, però con due 
riserve: 1° circa l’ assicurazione delle casse degli amma- 
lati e di soccorso; 2° circa la responsabilità della ferrovia 
del Toggenburg per gli obblighi dipendenti dall’ esercizio 
a tenore dell’ art. 28 della legge sulle ferrovie. 


Treno-lampo internazionale. — Col 1° giugno 
il treno-lampo Parigi-Vienna-Costautinopoli inaugura il 
servizio settimanale Budapest-Theresiopol- Neusatz-Belgra- 
do-Nisc, donde diligenze postali recheranno i viaggiatori a 
Saremberg testa di linea delle ferrovie turche. Così per la 
prima volta il viaggio a Costantinopoli si potrà fare tutto 
per terra, beuchè non aucora tutto in ferrovia. 


Ferrovie asiatiche. — La ferrovia transcaspiana 
ultimata pel tratto da Michailovsk a Kizil Arvat, per una 
distanza di circa 150 miglia, si sta continuando presente- 
mente per Askabad, distante circa 150 miglia da Kizil Ar- 
vat, di dove dovrà poi proseguire per &arakhs con dira- 
mazione a Merv. Le diftico!tà locali da superarsi sono mi- 
nime, trattandosi di percorrere terreni piani , onde si ri- 
tiene che la locomotiva possa correre da Michailovsk, a 
Saraks entro il periodo di quattro anni. 

Le ferrovie indiane spingeranno quanto prima ]a vapo- 
riera a questa località, che dista circa 400 miglia (593 chi- 
lometri) da Herat, la quale potrebbe a settentrione essere 
allacciata a Saraks con un tratto di linea della lunghezza 


è > «ar... 000 — Sa I gta ari Terre eroe AT gota na - soi 23 = pa 


299 


di 300 chilometri. Non sarebbe pertanto difficile unire in 
un tempo prossimo Calcatta a Krascorodsti , il Mar In- 
diano al Mar Caspio con una ferrovia continua. 


Ferrovia canadiana del Pacifico. — Un tels- 
gramma da Ottawa all’ Agenzia Reuter reca : 

« La ferrovia canadiana del Pacifico sarà completata sa- 
bato venturo (il giorno 2 corr.) da Montreal alla sommità 
dei monti Selkuk, per una distanza di 2500 miglia. Verso 
la metà del mese venturo sarà possibile di trasportare truppe 
da Halifax a Vancouver in 12 giorni ». 


I disastri ferroviari in Iaghilterra. — Il 
Ministero del commercio in Inghilterra ha pubblicato una 
statistica dei disastri ferroviari avvenuti ‘nel Regoo Unito 
durante |’ anno 1884. 

Il numero delle persone uccise sulla ferrovia fu di 1134, 
in peragone a lI6: nell’ anno antecedente. 

Di queste persone, 135 erano passeggieri, 646 inservienti 
delle Società o degli appaltatori, 65 persone attraversavano 
i passaggi a livello, 348 passavano sui binari e 40 persone 
non comprese in nessuna delle suddette categorie. 

Il numero delle persone ferite fu di 1100 di fronte a 
4187 nel 1883, di queste 1494 erano passeggieri, 2319 in- 
servienti di Società od appaltatori , 27 persone passanti 
sopra passaggi a livello, 187 passanti in contravvenzion e 
e 76 persone non comprese in nessuna di queste categorie. 

Se a queste si aggiungono 52 morti e 3923 feriti in se- 
guito a cadute dai vagoni, dalle piattaforme, ecc., si ha un 
totale generale di 1186 morti, 8023 feriti. 

Ciò non impedisce ai treni inglesi di filare 80 chilom. 
all’ ora. 
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Notizie Diverse 


La Dogana di Milano. — Furono ultimate le opere 
di miglioramento alla Dogana nuova di Milano. 

Con I’ aumento dei binari nel recinto della Dogana è ora 
reso più facile e spedito il movimeuto dei vagoni ehe vi 
entrano dallo acalo merci, ed a tal scopo si sono aperti 
due nuovi accessi. 

È stato anche costruito na nuovo piano caricatore per 
le locomobili e per le macchine agrarie. 

Una grue di 10 tonnellate provvede al servizio. 

È stata pure costrutta un’ ampia tettoia in ferro, che 
copre colla sua parte centrale il piano caricatore delle merci 
voluminose, e colle pensiline laterali difende i vagoni in 
arrivo ed i carri in partenza. 

Ogni lavoro venne progettato ed eseguito sotto la dire- 
zione dell’ ingegaere architetto Adolfo Bergomi ed a spese 
dell’ Amministrazione delle Gabelle. 


Sistemazione del Danubio. — Annupziano da 
Pest alla Neue Freie Presse che il Ministero ungarico delle 
comunicazioni progetta di aprire, nel prossimo giugno, il 
concorso per l’ appalto dei lavori di sistemazione del Da- 
nubio dal confine austriaeo sino a Duna-Radvany. 

Questo tratto è suddiviso in sei sezioni e le spese com- 
plessive ne furono calcolate in fiorini 14,171,624, cioè: 

Prima sezione, cal confine austriaco sino ad Oroszvar per 
fiorini 2,065,798. 

Seconda sezione. da Oroszvar sino ail’ argine di Dobor- 
gany, per fiorini 3,044,547. 

Terza sezione, dall’ argine di Doborgany fino al confine 
del Comitato di Presburgo per 4,265.319 fiorini. Dighe di 
chiusa per questi tre tronchi fiorini 509,282, 

Quarta sezione, dal confine del Comitato di Presburgo 
sino a Gonyo per fiorini 2.501,91], 

Quinta sezione, da Gonyosino ad Almas per ficr.2,068 809. 

Sesta sezione, da Almas sino a Duna-Radvanv per fio- 
rini 358,778. Letto di pietre per tutti questi tre tronchi 
fiorini 21,295. 

Il totale sarebbe di fiorini 14,8£5,742; ma si devono però 
prelevare da esso le spese della sistemazione già eseguita 
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del banco di. sabbia presso Lydia che richiesero fiorini 
714,117 sicchè la somma complessiva si riduce a fiorini 
J4,171,624.. 

In Pest però circola la voce che il Ministero delle co- 
municazioni abbia intenzione di appaltare i lavori in blocco 
e non in sei diverso sezioni. 


er o a za pate — aa as e porre gzina A — —__ _S___-—_ —. —- 


GUIDA' DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Nella settimana scorsa i valori ferroviari rimasero dimen- 
ticuti, e sola eccezione le azioui Meridionali che diedero luogo 
a cualche mercato sul prezzo di 670 a 637; le obbligazioni 
relative da 3U0 salirono a 305; i Boni invariati sul 525. 


CONVOCAZIONI 

Società Generale per le ferrovie comple- 
mrcertari: — L'assembiea generale degli azionisti, essendo 
riuscita deserta l'adunanza stata indetta per il 29 scorso mese, 
« invitata a riunirsi in seconda convocazione il giorno 27 
eorrente maggio. alle ore 3 pom., presso la sede della Sccietà 
in Roma, via di Pietra, n. 70, piano 2°, per relazioni del 
Consiglio d'amministrazione e dei sindaci, discussione ed ap- 
provazione del bilancio al 3i dicembre i884; nomina del Con- 
siglio d’amministrazione; elezione di tre sindaci e di due sup- 
pienti. 

Società anonima italiana di Minicre di 
ramo © di elottro metaliurgia con sede iu 
Genova. — Assemblea generale ordinaria degli azionisti 
pel giorn» di sabato 30 maggio 1885, ore 3 pomeridiane, nel 
locale della Societa, via Davide Chiossone, n. 10, per relazione 
del Consiglio d’amministrazioue; rapporto dei sindaci sulla 
revisione dei conti; approvazione del bilancio al 3: dicembre 
1884; n>mina di sei consiglieri d'amministrazione, quattro in 
surrogazione di altrettanti scadenti d' ufficio e loro retribu- 
zione; nomina di due sindaci supplenti. 


Societa anonima per la ferrovia Manteva- 
Cremona con sede in Milano. — Assemblea gene- 
rale ordinaria per il giorno 14 giugno p. v., alle ore 12 me. 
ridiane, presso la sede della Società, via Silvio Pellico n. 12, 
Milano. 

Il deposito delle azioni per essere ammesso all’ assemblea 
dovrà farsi in Milano, presso la Banca Generale, via Alas- 
sandro Manzoni, n. !2, almeno 3 giorni prima di quello fis- 
sato per l’assemblea. 


PAGAMENTI 


Società degli Alti Forni, Acciaieria e Fon- 
deria di Termnf. — A termini dello statuto sociale i 
possessori di azioni della Sccietà degli Alti Forni, Acciaieria 
e Fonderia di Ternì della l.a, 2.a e 3.a serie, restano avver- 
titi che a datare dal I3 giugno p. v. presso la sede della So- 
cietà in Terni e presso la sede della Società Veneta per im- 
prese e costruzioni pubbliche in Padova, dietro presentazione 
delia cedola n. }, distinta in apposita scheda, saranno pagate 
lire 24.73 sopra ogni azione delle tre serie suddette. 


Avvisi d’Asta 


Per gli appalti di ferrovie, vedi le NoriziK rERR. ITAL) 


Prefettura di Terra d'Otranto (15 maggio. ore Î0 ant. - i.a 
xsta), — Appalto, durante il sessenonio dal I° luglio :885 a 
tutto giugno 1891, di tutte leopere e provviste per mantenere 
in bunne condizioni di conservazione, nel porto di Gallipoli, 
sia la scogliera del Mulo già isolato, sia quella dello scoglio 
della Nave, e quella di rinforzo al rilevato della stradella di 
servizio per la Cava S. Lazzaro, sia le opere d’arte tutte esì- 


stenti nel Porto e la Boa di segnale della"Secca Rafo. Prezzo 
I.. 42,780. Cauz. provv. L. 2,352; def. L. 3,505. Fatali a 
gioroì ]f. 

Amministrazione provinciale dell'Umbria (i8 maggio, ore 
}l ant., def.) — Appalto dei lavori per la costruzione del 
quinto tratto della strada di Tancia, dalla edicola di Monte 
San Giovanni al fosso Brulatte. Prezzo ridotto a L. 46,693.20. 
Cauz. provv. L. 1,500; def. L. 5,193. 

Prefettura di Molise (18 maggio, ore 12 merid., fàt.) — Ap- 
palto delle opere e provviste occorrenti per la costruzione 
della rettifica di un tratto della strada provinciale di (" serie, 
n. 15, da Petrella per Palata aila ferrovia, lungo la Frana 
Santa Justa, della lunghezza di m. 3131.7%, provvisoriamente 
aggiudicato pel prezzo d’asta di L. 2) 400 ribassato del 5 per 
cento, ossia pel prezzo di L. 86,830. 

Direzione di artiglieria e torpedini del secondo diparti- 
mento marittimo « Napoli (18 maggio, ore }2 merid., l.a 
asta) — Appalto della provvista a questo K. Arsenale di cuoi 
e pelli, per la complessiva somma di L. 4,218.15, alle con- 
dizioni stabilite dal relativo capitolato d'appalto, da conse- 
gnarsi nel R. Arsenale di Napoli e nel R. Cantiere di Castel- 
lammare. Dep. L. 4,325. I fatali scadono al mezzodì dell’8 
giugno. 

Prefettura della Provincia di Siracusa (18 maggio, ore 1 
pom., i.a asta) -— Appalto dei lavorì di costruzione della 
strada obbligatoria dalla provinciale Franeofonte al confine 
del territorio di Scordia. Prezzo L. 83.10.34. Cauz. provv. 
L. 2,000; def. L. 7,000. Fat. a giorni ]ò, 


Muniripio di Paternò (20 maggio, ore 10 ant., def.) — 
Appalto dei lavori per la sistemazione della strada provinciale 
Vittorio Emanuele in Paternò. Prezzo ridotto a L. 240,609.40. 
(V. n. 12 del Monitore). 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Caserta (20 
maggio, ore lO antim., def.) -— Appalto delle opere e praov- 
viste occorrenti alla sessennale manutenzione (dal l.0 aprile 
1885 al 31 marzo 3891), di tutte le opere nella Piana della 
Bonifica di Fondi e Monte S. Biagio, nonchì della fornitura 
occorrente per l'esercizio delle macchine idrovore, e della 
somministrazione degli operai stazionari pel giornaliero man- 
tenimento dei canali e rispettivi eontrofossi, e per sussidio al 
macchinista per l'esercizio delle macchine. Prezzo annuo ri- 
dotto a L. 20.901.12. Cauz. provv. L. 6,000; def. mezza annata 
dell’antuo canone depurato del ribasso d'asta. 


(renio militare — Direzione Territoriale di Roma(21 mag- 
gio, ore 2 pom. - i.a asta) — Appalto della manutenzione or- 
dinaria di tutti gli immobili militari della piazza di Civita- 
vecchia durante il triennio finanziario 1885-86, 1886-87, 1987-83, 
per l'ammontare di L. 18,000. Dep. L. 1,500. I fatali sca- 
drauno a mezzodì del 5 giuguo p. v. 0 


Municipio di Sondrio (2ì maggio, ore 1! ant. - l.a asta). 
— Appalto a misura delle opere dì costruzione di una con- 
doita di acqua forzata in tubi di ghisa dal torrente Anto- 
gnasco per fornitura d’acqua potabile alla città di Sondrio e 
relative provviste, sulla presunta somma di lire 125 mila, 
soggetta a ribasso d'asta. Cauz. provv. L. i0,0U0; defin. lire 
20,000. I fat. scadono alle ore }l del © giugno. 


Prefettura di Roma (22 maggio, ore li antim. l.a asta). 
— Appalto della fornitura di 22 scaffaletti a caselle con ser- 
rature a colpo da aprirsi con una piccola chiave a piastra 
ecannellata per le corrispondenze da distribuirsi agli abbuonati 
nell’ufficio centrale delle Poste a Napoli. Prezzo L. - 5,863. 
Cauz. provv. L. 300; def. L. 600. 1 fat. scadono l’8 giugno. 


Deputazione provinciale di Torino (23 maggio, ore lì ant., 
i.a asta), — Appalto della manutenzione per anni 9, della 
strada provinciale n. 5 da Torino a Savona per Mondovì e del 
tratto di diramazione da Carmagnola per Ceresole d’ Alba. 
Prezzo d’appalto L. 4,750. Cauz. provv. L. 475; def. L. 1,600. 
I fatali scadono a mezzodì del 30 maggio. 


Amministrazione provinciale di Terra di Lavoro (23 mag- 
gio, ore 1U ant., l.a asta). — Appalto dei lavori di sistemazione 
di 2 tronchi della strada provinciale di Benevento, il 1° dal 
confine della provincia, in prossimità del sito detto Capomazzo, 
fino al principio dell'abitato di Acerra, presso l’estremità del 
muro dì cinta al molino a vapore, di lunghezza m. 1807; il 
2.0 dal termine del ).0 fino all'incontro dell'angolo nord della 
provicciale di circonvallazione al detto abitato, di lunghezza 
m. 206. L’ asta si aprirà col sistema a misura in ribasso del 
prezzo presubtivo di L. 40,100. Cauz. provv. L. 1,000; defin. 
L. 3,000. I fatali scadono a merzidì dell'8 giugno. 


Comune di Volpiano (25 maggio, ore 2 pom., l.a asta) — 
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Appalto dei lavori di costruzione di un edificio scolastico. 
Prezzo L. 27,000. Dep. L. 3,000. I fatali scadono alle ore 9 
ant. dell’11 giugno p. 

Direzione degli armamenti del terzo Dipartimento marit- 
timo - Venezia (26 maggio, ore 12 merid., def.) — Prov- 
vista di scovoli per tubi di caldaie e spazzole diverse, per la 
somma ridotta a L. 18,253.12. Dep. L. 2,000. 

Città di Torino (26 maggio, ore 2 pom., l.a asta). — Ap- 
paulto dell’ impresa della sistemazione del iratto del Corso 
Brescia, compreso tra il Corso Emilia e via Alessandria. Prezzo 
L. :0,000, Dep. L. 2,000. I futali scadono alle ore il ant. 
dell’1] giugno. 

Municipio di Valdobbiadene, prov. di Treviso (26 maggio, 
ore }O ant., }.a asta). — Appalto dei lavori riferibili alla ri- 
costruzione della testata destra e rispettivo accesso del ponte 
sul Piave, fra Fener e Segusino, nonchè alla formazione di 
palificata per l’ imbasamento delle stilate preesistenti, e cho 
furono asportate dal fiume, e di quelle di aggiunta proposte 
. per la ricostruzione del suddetto ponte, per la presunta somma, 
soggetta a ribasso d’ asta, di L. 75,424.84. Cauz. provv. lire 
3,600: def, il decimo della somma contrattuale. I fat. scadono 
alle ore 1 pom. del 3 giugno. 

Ministero dei larori pubblici e Prefettura di Padova (28 
maggio, ore 12 merid., fat ) --- Appalto delle opere e prov 
viste occorrenti alla sistemazione delle arginature e dell’alveo 
del fiume Gorzone dalla risvolta di Buoro Vecchio alla chia- 
vica Bebbe, in comune di Cavarzere, dell’ estesa per |’ argine 
destro di metri 7465, e per l’argine sivistro di metri 7500, 
provvisoriamente deliberato per la presunta somma di lire 
250,fi44.84, dietro l’ottenuto ribasso di L. 3,0% per cento su 
quella di stima. (Vedi n. 16 del Monitore). 

Città di Torino (29 maggio, ore 2 pom., l.a asta). — Ap- 
palto della costruzione di un edifizio per le scuole VIStASDIarI 
nella regione Mongreno. Prezzo L. 36,000. Deposito L. 2,600. 
I fatali scadono alle 1} ant. del lo giugno p. v. 

Giunta municipale di Taranto (1 giugno. ore 12 merid., 
l.a asta). — Appalto per la concessione della costruzione di 
un acquedotto e relativa distribuzicne dell’acqua potabile nel- 
l'interno e suborghi di questa ctità, alle condizivni Se 


PRODOTTI DELLE STRAD 


Strade Ferrate Meridionali 
15* Settimana. — Dal 9 al 15 aprile 1885 


I 
| Chil. 


PRODOTTI [PRODOTTI 
arena eserciti totali chilom. 
Î 
« Prodotti settimanali 1885 1,722, 464 ,2977.75|] 269.62 
: Settimana corrisp. nel 1884.[1,722.— 4 50 /508.20 205.28 


| Differenze nei prodotti dellaf--_e—{|—--—-——- 
settimana ]885. . . + 24,685. 25) Li ti 3 


Intr oiti dal 1° gennaio 1885] 1,722.00 7,426, 292.50 4,2 ps; 

| Introitì corrisp. nel 1584 |1,722.00] 6,913, 770.81 4,014.95 
Differenze nei prodotti dall—--—|-—_.—_—_|-____ 
1° gennaio 1885 ; + 522,542.60]-+-303. 46 


RETE CALABRO-SICULA 


in apposito capitolato già debitamente approvato e del quale 
fa parte integraote il relativo progetto di massima per l’ese- 
cuzione dell’opera, visibili entrambi presso questa segreteria 
comunale nelle ore d'u/fcio. 

Il deliberamento provvisorio seguirà a favore di eolui cha 
avrà apportato un ribasso d’austa ed un miglioramento princi 
palmente agli articoli seguenti: 

1. Sulla durata della concessione che nel capitolato è sta- 
bilita a settanta anni. 

2. Sul prezzo giornaliero fissato per ogni metro cubo di 
acqua distribuita ai privati di centesimi 50, e per l’abbuona- 
mente annuo di L. 165, per quello semestrale di L. &5 e per 
quello trimestrale di L. 45. 

3. Sulla garanzia di metri cubi 245 quotidiani che deve 
prestare il comune all’imprenditore. 

Cauzione provvisoria L. 106,600; def. L. 2,000 di rendita 
pubblica italiana. I fatali seadono a mezzodì del 16 giugno. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Campobasso 
(2 giugno, ore 10 ant., def.) — Appalto delle opere e prov- 
viste occorrenti alla costruzione del l.0 tronco della strada 
provinciale di serie Isernia Atina-Roccasecca, compreso fra il 
ponte X. Leonardo presso l’abitato d'Isernia ed il ponte Van- 
dra, dolla lunghezza di m. il,495.82. Prezzo ridotto a lire 
442,357.29. Cauzione provv. L 25,000; def. il decimo dell’im- 
porto netto delle opere d'appalto. 


Appalti deliberati 


L’ impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche di- 
retta dall’ ing. comm. Cottrau, ha assunto la costruziune di 
n. $ ponti e ponticelli par la 'fervovia da Torre Annunziata 
a Cance!lo. 


. PASTORI, 


———— 


Diretto e-proprielario responsabile. 


——__ —— —_——————+—_—€ 


—__—— — - e — + I: n e e ie e n 


NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 


A CENGIUO (Savona). 
IV. Avviso nelle pagine degli Annunzi). 


E FERRATE DEL REGNO 


Strade Ferrate Romane 
7 SrTTIMANA. — Dal 12 al 18 febbraio 1885 


‘eolla deduzione dell'Imposta Gevernativa; 


Chil. 


eserciti totali 
Piodotti della seltimuna. 1,725] 642,514. 97;i 


662,202.75 20,560. 


1,984 


4 


Settimana corrisp. del 1884. 


Differenza | ina più . . + 
( in meno. , 


19,658.16! 1,138.66 


Ammontare dell’Esercizio dal —__—_- — —|-—: 
I° al 4 febbraio 1885 .! 1,725.000 4, 305,125 91/18,6031 .60 
Periodo corr. 1886... .|1,684 — | 4 413,245. 39,19,574.95 


a © atei O | ade ce e no gr at | cà de e rene H 
’ 


| Predotti settimanali 1883. [1,491.—| | 281,774.73]  188.45/Aumento . . . . .. .| 4 > as 
Settimana corrisp. nel IS&4.]] 1388. —_ 237,140.18)  170.85|Diminuzione . . . . . cio 10$,059.48| 949.30 
| Differenze nei prodotti dellal—-—-—|---—--——|-—— i 
° settimana 1885, .}t+103.—] + 44,434.27 * 18.— | 
=selci VCI e e %; ® Sch 
DR 1° gennaio 1885.11,491.00)  3,769,542.07| 2, 528, 2) Strade ferrate Societa Veneta 
ntroiti corrisp. nel 1884 .|1,381.77] 3,607,798.28, 2,611.00 î 
Differenze nei prodotti dall-—-—_|- —— O db PRODOTTI LORDI dal 21 al 30 aprile 1885 
1° cennuio 1N8D . . -1-+-109.23] + 161,745.69,— 82.80 ss 5 A 
FERROVIE DIVERSE ieilie|a:t| || f 
Prodotti del mese di marzo 1885 gd] #5 | Hi | 1 | Fr | # 
_ i a ae ES E ati otra = " Re ce O pa] o 
&. VELOCITÀ | P. VeLocità | TOTALE PREF: Ga <z 5 3 È 
‘Torino-Rivoli Chil, 12 9 845.98 459,56| 10,305.54 ae ci 
‘Torino-Lanzo » 32 26,885.38 10,233.19) 32,119.37 Chi, 140| Chi: 14 | Chil 38 | Chil, 24| Chil 44 | chil. 24 
Settimo-Rivarelo n 23 8,061.7 8,279.32| 16,941.10 | puo 
Manthià-Biella . » 30) 21,581.26] | £2,504.31) 44,175.57] Viaggiatori; I8,80001[ 161330 3.906,55) LAo45ni  2,568.55) 2,180.15 
Nossano-Mondovì » 24 2,622,94 » 2,522.84 Meet e. vol a,satao)  santo0| Rinio( arsof anto) 350% 
Sassi-Superga cad a },883.60 ) 1,583.60|Merci Pd. v 8,576.10 1,930.60| 2,999 35] 1,670.05|  1,542.85 a 
_71,381.84i  41,506,58| 112,948.22 totali . LÌ 29.857.615 “ia; _3, 306,15) 3,234 031 4,400 181 3,151.95 
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Monitore delle Strade Ferrate 


SOCIETÀ ITA ILIATNA 
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STRADE FERRATE MERIDIONALI 
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SOCIETÀ ANONIMA SEDENTE IN FIRENZE 
CAPITALE 200 milioni interamente versato 
—_ _—ICIOT_ 


SI porta a notizia dei signori Azionisti che per deliberazione 
presa dal Consiglio d'amministrazione nell’ adunanza del 23 
corr., a forma dell’ Art. 25 degli Statuti sociali, è convocata 

el giorno 28 Maggio prossimo, a mezzodì, in Firenze nel 
ocale delta Borsa Via dei Saponai N. 3 e Lungarno della 
Borsa, l’ Assemblea generale degli Azionisti col seguente 


Ordine del Giorno: 


ltelazione del Consiglio di Amministrazione, 

Bilancio consuntivo del 1884, preventivo del 1885 e deliberazioni relative, 

Deliberazioni intorno alle modificazioni jutrodotte dal Parlamento alla Couvenzione 
del 23 Aprile 1884, ed Atto addizionale del 81 Ottobre 1884, e nel relativo Ca- 
pitolato ed allegati, 

Nomina di consiglieri d’ amministrazione, 

Nomina dei sindaci e dei supplenti, 


———_—_—_———————————_ 
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Il deposito delle Azioni prescritto dall'articolo 22 degli Statuti potrà esser fatto 
dall’11 a tutto il 16 maggio prossimo. 

A Firenze, alla Cassa Centrale della Società ed alla Società Gencrale di Credito Mobiliare Ital.; 
Napoli, alla Cassa della Direzione dei Lavori 
» Torino, alla Società Generale di Credito Mobiliare Italiano; 
» Genova, alla Cassa Generale ed alla Società Generale di Credito Mobiliare Italiano; 
Milano, presso il signor Giulio Belinzaghi ed alla Banca di Credito Italiano; 
Livorno, alia Banca Nazionale nel Regno d’Italia; 
Roma, alla Società Generale di Credito Mobiliare Italiano; 
Ancena. presso la Cassa della Direzione dei Trasporti; 
Parigi, alla Società Generale di Credito Ind.le e Comm.le ed alla Isanca di Sconto di Parigi; 
Lundra, presso 1 signori Baring Brothers e C 


s 3 3 ss 8 3 


Le modalità per l’ esecuzione di detti depositi furono pubblicate uclla Gazzetta 
Ufficiale del Regno. del 27 corrente n. 98, e sono ostensibili presso le Casse 
suindicate. 
Firenze, li 28 Aprile 1885, 
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(TIE WESTINGOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED) 


Canal Road King's Cross 


LIO NIDI RA 


ra; 
%, 
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Automatici ad aria compressa 
Non automatici ad aria compressa. 


x}oma, via 4 Fentane, 159 
! “Torino, via Carlo Alb. 31 
Automatici a vuoto (| FRANCIA, BELGIO {Quai de Iemmapes, 152 
Non automatici a vuoto. OLANDA } Parigi 


FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA | AGENZIE 
‘) 


\ ITALIA e SVIZZER 


A vapore per locomotive. | GERMANIA: 32 Schillerstrasse, Hannover. 


RUSSIA : 4 Grosse Konushennaja-Strasse. 
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AMMONTARE delle applicazioni «del (Pane | 
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VesTINGHOUSE ad aria compressa, sino al Pe a sh Po 
S1 Luglio 1882. Per le ordinazioni in paesi in cui non 
Locomotive N. £1.935 esiste Agenzia, rivolgersi direttamente alla 
Ù è a . . lùo CI ID: ; ; >; 
Carrozze e carri. . » 51,633 Compagnia in LONDRA. 
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Day Google 


3040 Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


ELLE CALCI IDRAULICHE 


| SOCIETÀ ITALIANA DEI CEMENTI E DELL 


Vittorio (Veneto). Narni (Umbria) ed Ozzano Monferrato 


SOCIETA’ ANONIMA -- Capitale Sociale L. 2,500,000 -- Versato L. 2,000,000 


PREMIATA CON lò MEDAGLIE ALL&K PRINCIPALI ESPOSIZIONI NAZIONALI ED ESTERE 


Oficine in Bergamo, Scanzo, Villa di Serio, Pradalunga, Comenduno, Palazzolo sull’ Oglio, 


PREZZI NORMALI GONDIZIONI DI VENDITA 


(i cceceni) 
fc 


Cemonte idr.° lenta presa L. 1.50 al quint. /Bergamo Marca di La merce viaggia per cento dei Committenti in sacchi 
È » rapida » »3— » bi » (da 50 kg. a lordo) ed in darili a seconda delle ordina-! 
» » rapida super.» d.— » Z » zioni. — Pei sacchi s1 deposita L. | cad., importo che 
» » Portland nat.° » 5.— » O|Palazzolo viene rifuso contro resa dei medesimi in buone stato 
TA, »__» artif» 7, » NÎ >» enico due mesi da ogni spedizione, franchi alle Stazioni 
‘Calce idr." di Palazzole » 2.00 » < » di provenienza, in colli suggellati, portanti il nome del, 
|> » di Vittorie » 1.25 » E-f Vittorio Fabbrica mittente. il peso ed il numero dei sacchi conteauti inl 
Gemonte idr.° >» » 3.10 » v » ciascun collo. — Pei barili si fattura la merce a L. ] 
(Calce di Narni » 2.20 = » Narni al quint. oltre il prezzo della stessa (peso lordo). 
] ; i; f ° Le somministrazioni a vagone completo offrone 
| Ribassi per 9 randi f ormilure. do speditezza ed seo nei trasporti, 


| Preduzione annua VN MILIONE di Quintali — Forza motrice OTTOCENTO cavalli-vapore 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in barili portanti la 
marca di fabbrica sopra esposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. ; 

| Avvertasi inoltre che la Calce idraulica di Palazzolo viene esclusivamente prodotta nelle Officine della Secietà Italiana 
piante in dette Comune. 
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IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


torte 


diretta dall'ing. comm. A. COTTRAU ° 
Strada Medina 1.8 
i 
EL 
AE 
L'IMPRDSA INDUSTRIALE ITALIANA è la SOLA Ditta Nazionale che abbia z x sì Da 


I 

conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni MonpiaLI di Vienna del 

1873 e di Parigi del 1878 ossia le Medaglie al Merito ed al Progresso a 

Vienna ed una Medaglia d’oro ed una d’argento a Parigi. Anche nella re- 
| cento Esposizione Nazionale del 1881 in Milano, |’ Impresa ha conseguite 
| ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta, attesochè oltre ad una medaglia 
| d’ oro per i prodotti esposti nella Classe 2" (Gruppo 9.°), la Giuria le sonferì 
| 
| 
Î 
| 
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! il premio maggiore dell’Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d’oro, 
! vetata dal Municipio di Torino. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto la esecuzione dal gennaio 
187) al gennaio 883 di ben 2007 Ponti metallici e di ben 103,401 metri 
quadrati di Tettoie, essia i quattro quinti all'incirca di tutti indistintamente 
i laveri di simil genere eseguiti in jtalia nel sopradetto periodo di tempo. 

Inoltre la Irapresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridio- 
nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 707 veicoli ferro- 
viarii, e per conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi 
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Continentale —- TORINO. 
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TORINO, 3 Piazza Bodoni. 
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Indiriczare Lettere ed Ordinazioni 
SOCIETÀ CONTINENTALE DI GLICERINE F DINAMITI 


l'abbrica in CENGIO (Savona). 
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caldaie marine pel Naviglio dello Stato. ! 3 
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Alle Officine Meccaniche siio È 
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. 20 Tonnellate ferro battuto in verghe. 
10 id. id. per asse. 
10 id. Iamiere a dimensioni diverse. 


TORINO, 18995 
Tip. del Meuitore delle Strade Ferrate 
Informazioni presso Roland Remy — TORINO, via Assietta, 27. Via Finanze. 12. 


Occasione eccezionale di buon prezzo. 
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‘Prezzo delle Associazioni : 


(RETI 
Anno Sem. Trin. i è Da. 


Per L'ITALIA. . .°., L. 20 11 6 
Per L’Esrero . .... » 28 15 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » du 
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E STRADE FERRATE 


a E DEGLI ste MATERIALI 


Industria 


<I PUBBLICA OGNI MERCOLEPT. 
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- Commereio - Finauza 


Prezzo delle Inserzionied Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 


Annunzi . . e ® LL é . Cent. 30 » 
5 sro Sas gn 
“is Le lettere e pieghi non affrancati saranne 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 


dovranno spedire in lettera raccomandata. 


——r ——> 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all Ulicio del Giornale, Va Finanze, 13, — Torino 
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SOMMARIO DELLE MATERIE — La nuora legge ferroviaria. (Line) — Condotta e distribuzione delle acque di Serino 


in Napoli. (Fine) — Informazioni particolari del Moxtrone. — Notizie ferroviarie italiane. 
— Noutizie diverse. — Guida degli Azionisti. 


roviarie estere. 


— Notizie fer- 
— Anununzi. 


LA NUOVA LEGGE FERROVIARIA 


(Contin. e fina — Vedi num. 19. 


Art. 68. Itecipienti vuoti di rilorno. — Ai recipienti vuoti 
spediti a piccola velocità, che nei quattro mesi precedenti 
abbiano servito per trasporti sulla ferrovia a grande ad a 
piccola velocità, si applica, sotto l’ osservanza delle mo- 
dalità da stabilirsi dall’ Amministrazione , il prezzo delle 
merci di sesta classe pei sacchi vuoti e quello delle merci 
di quarta classe, piccola velocità, per gli altri recipienti, 
senza tever conto delle disposizioni degli articoli 67 e 97, 
semprechè pel ritorno sia tenuta la stessa via dell’ andata 
e la spedizione sia diretta all’ originario mittente dei re- 
cipienti pieni. 

{ recipienti che possono fruire del prezzo di quarta classe 
sono : i barili, le bigoncie, i bigoncioli, le botti, le cusse, 
i cassoni da seta, i caratelli, i mastelli, le navasse, i tini, 
le tinozze, le zangole, 1 canestri, le ceste, le corbe, i cor- 
belli, le gabbie, i panieri, i cestoni ed altri recipienti di 
vimini, le sporte e gli sportoni, gli stagnoni, le damigiane, 
i bottiglioni ed i fiaschi di vetro impagliati, questi ultimi 
condizionati in cesti, in gabbie, in casse od anche alla 
rinfusa se a vagone completo. 

I carri privati carichi di botti, barili, o fiaschi vuoti da 
vino, gli uni e gli altri di ritorno nel periodo di quattro 
mesi, fruiscono del prezzo di quarta classe e sono tassati 
cumulativamente coi recipienti caricati su di essi. 

1 recipienti vuoti spediti a piccola velocità nei luoghi 
di produzione pel carico di acquavite , alcool, olio, vino, 
imosto, uva fresca ed aceto, i cestoui pei bozzoli, le da- 
migiane per l’ acido solforico, i fiaschi per il vino e per 
le acque minerali sono tassati in base alle tariffe rispet- 
tive; quando poi entro un mese sieno ritornati pieni delle 
merci soprannominate alla stazione dalla quale originaria- 
mente partirono, si accorda, ma in via di rimborso, la 
tassa di favore stabilita pei recipienti vuoti di ritorno. 

1) rimborso sarà fatto deducendone l'ammontare dal costo 
della spedizione in cui i recipienti ritornano pieni. 


Art. 69. Carico e scarico. -- Le operazioni di carico e 


scarico delle merci, a qualunque classe appartengano, sono 
di regola eseguite a cura dell' Amministrazione. 

Il carico consiste nel prendere le merci dal luogo dove 
il mittente deve averle depositate in seguito alle indica- 
zioni del capo-stazione e nel riporle eutro i vagoni. Lo 
searico consiste nel levare le merci dai vagoni e nel por- 
tarle nei locali o nei luoghi dove se ne etfettua la con- 
segna ai destinatari. i 

Qualora l Amministrazione, per agevolare il carico e lo 
scarico, creda di prescrivere che i carri o birocci privati 
coi quali si trasportano o si esportano le merci dalla sta- 
zione sieno condotti fino al punto di con!atto dei vagoni, 
le dette operazioni hanno luogo dai carri e birocci al va- 
goni o viceversa. Le operazioni relative alla stivatura ed 
alla miglior disposizione delle merci sui carri o sui birocci 
privati incombono sempre al destinatario. 

E riservato all'Amministrazione il determinare in quanto 
e dove il carico e lo scarico potranuo o dovrauno effet- 
tuarsi a cura e spese dei mittenti e destinatari : in tali 
casi, come in quelli previsti dall’avverteuza c) dell’art. 63, 
il diritto fisso stabilito dalla tariffa si considererà ridotto 
di centesimi ciuquanta per tonnellata e per ogni opera- 
zione di carico o di scarico. 

L'obbligo dell’ Amministrazione è soddisfatto allorchè i 
vagoni sono collocati in luogo in cui si possa accedere, 
ed il carico e lo scenrico si possa compiere. 

Il carico e lo scarico delle merci a cura e spese dei mit- 
tenti e destinatari sono regolati dalle seguenti norme: 

a) Fa partenza: i vagoni devono essere completamente 
caricati nelle ventiguatte ore dalia loro consegna: 


db fu arrivo: i vagoni devono essere completamente 
caricati nel termine fissato pel ritiro delle merci ; 117; 

r) Quando il mitiente o il destinatario non provveda 
in tempo utile al completo carico o scarico delle merci, 
l’ Amministrazione ha diritto di liberare i vaconi col mezzo 
dei propri agenti, mettendo a carico delle merci la relativa 
spesa in ragione di L. 0.50 per ogni tonnellata e per cia- 
scuna operazione, aggiungendo inoltre i diritti di depo- 
sito (107); 

di ‘Tanto i! mittente quanto il destinatario debbono 
sottoporsi a tutte quelle norme e cautele che saranno sta- 
bilite dal capo-stazione nell'interesse del servizio e de 
conservazione del materiale. 


L' effettuazione del carico o scarico a cura dei mittenti 
e destinatari deve risultare dalla lettera di porto. 


Art. 92. Richiesta di spedizione. —- Per ottenere il tras- 
porto di merci e di altre cose (esclusi i bagagli ed i cani 
accompagnati dal viaggiatore) (16) è necessaria una ri- 
chiesta in iscritto, ossia una nota de spedizione (>) par la 
grande velocità, ed una /eltera di porto (*) per la piccola 
velocità, perfettamente conforme ai modelli approvati dal- 
l'' Amministrazione (**). 

La richiesta di spedizione deve essere presentata in sem- 
plice esemplare, allorchè si tratta di trasporti sopra una 
sola rete e in tanti esemplari quante sono le Amministra. 
zioni interessate al trasporto, se questo ha luogo in ser- 
vizio cumulativo. 

Per le spedizioni di numerario e d’ altri o&getti menzio- 
nati nella relativa tariffa generale devesi rimettere un esem- 
plare in più, per essere trattenuto dalla stazione di par- 
tenza. 

La richiesta di spedizione deve portare le seguenti in- 
dicazioni: 

a) ll nome della stazione di partenza e di arrivo; 

Quando il luogo di destinazione non fosse in corrispon- 
denza colla stazione speditrice, ovvero si trovasse oltre le 
ferrovie , il mittente deve designare il mezzo od il modo 
col quale intende di eseguire o disporre l'inoltro della spe- 
dizione (125'. Altrettanto deve fare juundo le merci fossero 
dirette ad una stazione o fermata non ammessa al servizio 
merci, ovvero quando la spedizione eseguita a piccola ve- 
locità si dovesse inoltrare d’ u/ficto a stazione abilitata sol- 
tanto a trasporti a grande velocità. 

è) Il nome, cognome ed indirizzo dello speditore e del 
destinatario ; 
c) La descrizione della spedizione, cioè: 

Se trattasi di merci, la qualità dell’ imballaggio , il ge- 
nere o la natura ed il relativo peso :il3:; il numero dei 
colli, le marche ed il numero da eni sono controdistinti e, 
quando ne sia il caso, le dimensioni ed il volume dei me- 
desimi. 

Se trattasi di numerario e d’ altri oggelli contemplati nella 
tariffa del numerario ed oggetti preziosi, la dichiarazione in 
tutte lettere del relativo valore, oltre alle altre indicazioni 
richieste per le merci. 

Se trattasi di veicoli, il numero e la qualità secondo la 
nomenclatura esposta all’ articolo 72. 


Se trattasi di feretri , le indicazioni contenute nella ta- 
bella esposta all' articolo 78. 

Se traltasi di bestiasie, il numero dei capi, la specie e la 
classe cui appartengono secondo la nomenclatura stabi- 
lita (79). 

dj Se il trasporto debba aver luogo in porto aflrancato 
od assegnato, salvo le eccezioni stabilite (5); 

e) La menzione: Za stazione, quando non vuolsi che la 
merce sia trasportata a domicilio nelle località dove esiste 
un tal servizio (120); 

f) La domanda delle tariffe speciali (108; 

9g) Lu dichiarazione del valore , pel taso di assicura- 
zione (104; 

h) La indicazione specifica dei documenti doganali, di 
polizia o di altro genere che dovessero scortare le spedi- 
zioni (8); 

t© Le spese anticipate , distinte come all’ art. 121, € 
gli assegni a carico della spedizione {122}; 

*) Illuogo di spedizione , il giorno della consegna e 
ln: firma Qilo speditore o di chi per esso. 

Per le muci infiammabili od esplodenti deve essere pure 
dichiarato se *rovansi internamente condizionate a senso 
delle prescrizio.i vigenti ;102). 

Tutte queste ndicazioni devono essere ripetute sul ta- 


gliando della richista di spedizione intitolato: Zolletlizo 
di consegna. 


(*) Le locuzioni nota di spedizione @ lettera di porto susti» 
tuiseono quella di lettera da vettura usata nel Codice di com- 
mercio. | 
a Questi modelli variano dicoloro secondo l’ Amministra- 

sa cul appartiene la stazione editrice. 
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E’ in facoltà dello speditore d’ indicare la via che in- 
tende di far seguire alla spedizione; in difetto di tale in- 
dicazione 1’ Ammibistrazione deve scegliere quella che in 
ragione del prezzo risulta più vantaggiosa allo speditore. 


Art. 95. Accettazione delle merci — Le merci che, secondo 
gli usi commerciali, soglionsi trasportare in recipienti od 
in altro modo imballate e quelle altre per le quali l’ im- 
bailaggio fosse tassativamente prescritto dall’Amministra- 
zione, debbono essere condizionate in modo da permetterne 
il carico, il trasporto e lo scarico senza pericolo di danni 
e di varie. 

LL'Amministrazione ha diritto di rifiutare il trasporto 
delle merci non couvenientemente imballate, come pure di 
quelle presentate senza imballaggio, allorchè gli agenti 
della stazione giudicassero che debbano averlo, e così le 
merci che presentassero traccie di deterioramento o di 
avarie, salvo che lo speditore esoneri l' Amministrazione 


da responsabilità rilasciando all’ uopo la dichiarazione di 
i P 


di garanzia, in conformità del modello esistente sulla ri- 
chiesta di spedizione. 

I liquidi che spandono dai recipienti e le merci che per 
qualsiasi altro motivo possono arrecar danno alle altre, 
non si accettano nemmeno con la dichiarazione di garanzia. 

Le merci che si consegnano alla rmotusa, come argilla, 
asfalto, calce, carboni, concimi, avanzi, corna ed unghie, 
ghiaia, gusci di noci, letame, sabbia, terra e simili che 
possono mescolarsi con altre, si accettano soltanto a va- 
gone completo. Le spedizioni ed i complementi di partite 
delle merci di cui sopra non occupanti un vagone devony 
essere consegnate in sacchi, cesti, barili od altri recipienti; 
diversamente si tassano a forma dell'articolo 6%. 

Per le merci pericolose sono da osservarsi le speciali 
condizioni prescritte (102). 

Di regola i colli di merci da trasportarsi, tanto a grande 
quanto a piccola volocità, ad esclusione deile partite a 
vagnue completo, debbono avere nn indirizzo chiaro e 
preciso del destinatario e della stazione a cui sono diretti, 
o!tre le murche ed i numeri riportati sulla richiesta di 
spedizione. 

Le spedizioni si effettuano nell’ ordine della loro accet- 
tazione al trasporto, a meno che per la natura di esse, per 
la loro destinazione o per altri motivi non s!a necessario 
seguire un ordine diverso o non siavi impedimento per 
caso fortuito o di forza maggiore. 


Art. 98. Merci richiedenti cure particolari nel nasporto — 
Per le merci richiedenti cure particolari nel trasporto, 
come, per esempio, quelle infiammabili od esplodeati, acidi 
minerali, liquidi in recipienti di vetro non incassati, ecc, 
l'’Amministrazione, col consenso del Governo, potrà au- 
mentare le tasse del 50 Olo, salvo che sia stato altrimenti 
provveduto nelle singole tariffe. 

L’Amministrazione indicherà ul pubblico, mediante av- 
visi, le merci cui è applicabile siffatta disposizione. 

Art. 109. Modificazioni al contralto di trasporto. — l cam- 
biamenti di destinazione, di destinatario, di velocità o di 
quant’altro riflette una spedizione consegnata pel trasporto 
sono regolati dalle seguenti norme: 


a) Il diritto di disporre delle cose consegnate pel tras- 
porto appartiene al solo speditore o giratario, escluso 
chiunque altro; 

è) 11 mittente od il giratario non può dare le dispo- 
sizioni di che sopra, senza presentare la ricevuta rilascia» 
tagli, quando trattasi: 

I. Del ritorno della spedizione; 

2. Del cambiamento di destinazione o destinatario; 

3. Della sospensione di consegna al destinatario per 
oltre dieci giorni dall'arrivo della spedizione. 

In tutti questi casi si farà annotazione sulla ricevuta 
dell’ordinata modificazione. 

Pel ritiro della spedizione in partenza si applica il di- 
sposto dell'art. 06. 

c) In difetto della presentazione della ricevuta per as- 
seritone smarrimento o distruzione, lo speditore od il gi- 
ratario non è ammesso a dare le disposizioni specificate 
alia precedente lettera %; se non verso idonea cauzione per 
tutto il termine della prescrizione (140'; 


d I cambio dî velocità può farsi soltanto nel caso in 
cui un trasporto a piccola si voglia far eseguire a grande 
vesocità; 

e) Le domande di modificazioni al contratto devono 
essere fatte in iscritto dallo speditore alla stazione di par- 
tenza e sul modello stabilito; lo speditore assume la re- 
sponsabilità di tutte le conseguenze dei cambiamenti; 

f\ L’ Amministrazione darà corso ai cambiamenti e 
mdificazioni in quanto la loro comunicazione si possa 
fare in tempo utile e ne sia conciliabile l'esecuzione colia 
regolarità del servizio ordinario: 

9) Gli ordini di che si tratta non hanno alcun valore 
se non sono dati per mezzo della stazione di partenza; 

h) Per ogni ordine il mittente o il giratario deve pa- 
gare la tassa di lire una, più l'eventuale maggior prezzo 
di trasporto e le aitre spese che fossero la conseguenza 
dell’esecuzione dell'ordine; 

4) Il diritto del mitteute, ancorchè detentore della 
ricevuta di spesizione, cessa per passare al destinatario, 
dal momento in cui questi svincolando la spedizione, abbia 
ritirato il bollettino di consegna (110), 


Art. 146. Termine e decorrenza della prescrizione — Le 
azioni contro l'Amministrazione derivanti dal contratto di 
trasporto si prescrivono col decorso: 

a) di sei mesi, se la spedizione fu fatta in Furopa; 
d) di un anno, se la spedizione fu fatta in altro luogo. 

Il termine per la prescrizione in caso di perdita totale 
decorre dal giorno in cui le cose da trasportarsi avrebbero 
dovuto giupgere alla loro destinazione; in caso di perdita 
parziale, di avaria o di ritardo, dal giorno della riconsegna. 

Iuterromperà il corso della prescrizione la prima do- 
manda che l’interessato presenti in via amministrativa, in 
doppio originale al capo stazione del luogo di partenza o 
d’ arrivo deila merce. Il cupu stazione apporrà il visto ad 
uno dei due originali, che verrà restituito all'interessato, 
in prova della esibizione della domandu. 

Si prescrivono del pari entro il termine di un anno de- 
corribile dal giorno dell’effettiva consegna, le azioni del 
vettore contro lo speditore. 


D — Nel capo: NOMENCLATURA E CLASSIFICAZIONE DELLE 
MERCI @ piccola velocità nelle voci seguenti : 

Bozzoli sfarfallati e bozzoli doppi o doppioni di 
in balle; 

Bozzoli lavati o spogli della seta (gallettame e bozzolame) 
in balle; 

Gallettamini ossia ultimi residui dei bozzoli spogliati in 
balle; 

Lana lavata in balle; 

Lana meccanica, ricavata dagli stracei, 

Lana sucida in balle; 
la doppia w, è sostituita dalla © semplice; e la vwore: 
Stracci di ogni specie in balle, dalla 5° classe passa alla 
6*, serie D. 

Alla nota apposta alla roce Seta greggia e manifatturata 
categoria 7, è sostituita la seguente: 

I pucchi contenenti seterie debbono essere ricoperti in 
tela eerata, legati con una cordicella e suggeliati conve- 
nientemente; ogni pacco deve inoitre essere collocato fra 
due assicelle della stessa dimensione del paceo e legate 
con una corda più grossa, le cui estremità debbono essere 
fermate con suggello all’esterno di una delle assicelle. 

Per le spedizioni in casse, è obbligatoria l'ammagliatura 
con cordu; inoltre sulle connessioni delle casse e alla di- 
stanza di j0 centimetri |’ uno dall’ altro, debbono essere 
apposti dallo speditore i suggelli in ceralacca. L'improuta 
dei suggelii deve essere riportata sulla richiesta di spe- 
dizione. 

Per la sela nera tn condoni sono da osservarsi le speciali 
condizioni contenute nelle taritfe e condizioni pel trasporto 
delle merci infiammabili ed esplodenti — 1? categoria. 


E. — All’art. 4 delle COxDIZIONI GENERALI PER L'APPLICA- 
ZIONE DELLE TARIFFE SPECIALI dell'allegato E, è sostituito 
il seguente; 

Art. 4. Dopo il ricevimento senza riserva da parte del 
destinatario non sono ammessi reclami per avarie o per- 
dite parziali delle cose trasportate. 


scarto 


in balle; 


__e degli interessi materiali 
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F — All avvertenza c della TARIFFA SPECIALE # 4, 

Grande velocità, è sostituita la seguente: 

Ai bozzoli sfarfsllati, ai bozzoli doppi o doppioni di 
scarto nonchè ai bozzoli lavati e spogii della seta, in balle 
compresse in ragione di 150 chilogrammi per metro cubo, 
si applica la tariffa speciale n. 2 6. V. 


G. — AÙ n. 3 delle Concessioni SPECIALI dell'appendice n. 1, 
allegato F, è sostituito il seguente: 


3. Trasporti degli impiegati delle Amministrazioni cen- 


. trali dello Stato. 


Gli impiegati delle Amministrazioni centrali dello Stato, 
ai quali è concesso di poter viaggiare sulle strade ferrate 
colla riduzione del 50 per cento sul prezzo di tariffa, sono 
quelli dei Ministeri, de! Consiglio di Stato, della Corte dei 
Conti, del Gran Magistero dell’ Ordine Mauriziano, della 
Corte di Cassazione, della Procura generale erariale, delio 
Archivio di Stato e quelli delle due Camere legislative re- 
sidenti in Roma. 

La riduzione è pure estesa alle persone di famiglia cou- 
viventi ed a carico dell’impiegato; alle persone di servizio 
ed alle nutrici con bambini lattanti sempreche visggino 
collo stesso convoglio in cui viaggia l'impiegato o la sua 
famiglia. 

AL n. 11 è sostituito il seguente: 

Trasporti dei veterani che si recano a Roma pel servizio 
d’onore alla tomba del Re Vittorio Emanuele, nou che 
delle rappresentanze elette rispettivamente dalle singoie 
Società dei reduci e dei superstiti delle patrie battaglie, 
che si recano a Caprera nell'’anniversario della morte del 
generale Garibaldi. 

Riduzione del 75 per cento sul prezzo dei biglietti di 
prima, seconda e terza classe, tanto pel viaggio di andata 
a Roma o ai porti d'imbarco, quanto pel viaggio di ritorno. 

E al n. 15 è sostiluito dl seguente; 

I'rasporti di operai, di braccianti d’ambo i sessi in co- 
mitive di almeno dieci persone, 

Alle comitive di operai e di braccianti di ambo i sessi 
che si recano a lavorare in una stessa località e ne ritor- 
nano, partendo da una stessa stazione e diretti ad una 
medesima destinazione in numero di dieci persone almeno, 
e accordato il trasporto alla metà del prezzo di terza classe 
in treno omnibus. 


RETE ADRIATICA, 


H. — All'art. 19 del contratto è sostituito il seguente: 

Le tariffe e ie coudizioni generali dei trasporti dei viag- 
giatori e delle merci a grande e a piccola velocità sono 
contenute negli allegati D ed £. 

Le tariffe dell’alleento 2 non potranno essere aumentate 
se non per legge, e “quelle dell'alleguto E se non per de- 
creto Renle. 

Ogoi variazione tanto delle tariffe al di sotto di quelle 
stabilite negli allegati ” ed E, quanto delle condizioni ge- 
nerali dei trasporti dovrà essere autorizzata dal Governo 
e notificata in tempo debito al pubblico. 

Sulla base delle tariffe di cui agli allegati D ed £ sarà 
obbligo del concessionario, a misura che se ne presenti la 
opportunità, di sottoporre all’ approvazione del Governo 
quelle altre tariffe speciali e locali che meglio valgano a 
sviluppare il traftico tanto interno quanto internazionale. 
La Società resta frattanto autorizzata a mantenere i vigenti 
supplementi «di prezzo sui tratti acclivi. 

Fino a che le nuove tariffe locali non saranno introdotte, 
continueranno ad essere appiicate quelle presentemente in 
vigore sulle singole reti. 

Sulle basi poi dello tariffe generali e speciali comuni, il 
Governo avrà sempre facoltà di ordinare alla Socieià di 
introdurre miglioramenti nei servizi cumulativi esistenti 
o di istituirne dei nuovi, tunto colle Amministrazioni fer- 
roviarie italiane e straniere, quanto con Società di navi- 
gazione. 

Il Governo potrà ordinare alla Società ribassi di tariffa 
nei casi ed aile condizioni stabilite nel capitolato. 

Qualora lo Stato aumentasse le vigenti imposte speciali 
sui trasporti per ferrovia o ne aggiungesse di nuove, in 
modo da oltrepassare la gravezza di quelle vigenti, la So- 
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cietà verrà compensata del danno che cliene fosse effetti- 
vamente derivato. 

Nel caso opposto di diminuzione o soppressione delle 
vigenti imposte speciali sui trasporti per ferrovia, lo Stato 
verrà dalla Società compensato del vantagzio che a questa 
foase effettivamente derivato. 


L. — All'allegato A dello stesso contralto sono falle le mo= 
dificazioni ed aggiunte seguenti : 
Alla nota apposta alla linea: 


« Piacenza-Bologna, » 

I sostituita la seguente: 

« Costruita la Parma-Spezia, il tratto Piacenza-Parma 
sarà comune colla rete Mediterranea », 


Alla dizione: 
« Portogruaro-Casarsa-Gemona e Treviso-Motta, » 
E sostituita la seguente: 


« Portogruaro -Casarsa-Spilimbergo-Gemona e Treviso- 
Motta ». 


Alla dizione: 
« Pescaca-Aquila-Terni, » 
E sostituita la seguente: 


« Pescara-Castellammare Adriatico-Aquila-Terni ». 

Nelle linee di 3% categoria alla dizione: 

« Candela-lFiumara d’Atella, Fiumara d’Atella alla Eboli- 
Potenza, » 

E sostituita la seguente: 

« Candela-Ponte Santa Venere-Melfi-Rionero, Potenza ». 

Nelle linee di 4% categoria si agqiuuge la linea: 

« Barletta-Spinazzola ». 

M. — Agli articoli 21, 39, 44, 83, 84, 85, 103, 106 del 
capitolato sono sostituiti i corrispondenti articoli modifi- 
cati del capitolato per la rete Mediterranea: 

E negli allegati D, £ ed appendice n. 1 dell'allegato £ 
sono introdotte tutte le modificazioni citate nel precedente 
paragrafo 1, relative ai medesimi allegati della rete NMe- 


diterranea. 
RETE SICULA, 
N. — Agli arlicoli 3 e 15 del contratto sono sastiluili $ 
seguenti : 


a Art. 3. La Società prenderà il nome di Società Italiana 
per le strade ferrate della Sicilia e stabilirà la sede del- 
l’Ammipnistrazione centrale nella città che verrà desigoata 
nello statuto sociale. 

Qualora la sede dell’Amministrazione centrale non fosse 
nella capitale del Regno, la Società avrà obbligo di isti- 
tuirvi, per tutti i suoi rapporti col Governo, un ufficio 
permanente di rappresentanza. 

Qualora però la sede della sua Amministrazione centrale 
non fosse in Palermo, la Società dovrà istituire in questa 
città la Direzione generale dell’ esercizio, e conservare 
inoltre la Direzione di esercizio esistente in Messina. 

Essa sarà rappresentata per tutti i suoi rapporti legali 
dal direttore generale, la cui nomina dovrà essere appro- 
vata dal Governo con decreto Reale. 

In caso di assenza od impedimento del direttore gene- 
. rale, si provvederà alla rappresentanza della Società, a 
forma di quante sarà disposto nello statuto sociale. 

Art. 15. Le tariffe e le condizioni generali dei trasporti, 
dei viaggiatori e delle merci a grande e a piccola velocità 
sono contenute negli allegati D ed £. 

Le tariffe dell'allegato 2 non potranno essere aumentate 
se non per legge e quelle dell’allegato 4 se non per de- 
creto Reale. 

Ogni variazione tanto delle tariffe al di sotto di quelle 
stabilite negli allegati D ed , quanto delle condizioni 
generali dei trasporti, dovrà essere autorizzata dal Governo 
e notificata in tempo debito al pubblico. 

Sulla base delle tariffe, di cui agli allegati D ed £, sarà 
obbligo del concessionario, a misura che se ne presenta 
l’ opportunità, di sottoporre all’ approvazione del Governo 
quelle altre tariffe speciali e locali che meglio valgano a 
sviluppare il traftico. 

Fino a che le nuove tariffe locali non saranno introdotte, 


continueranno ad essere apPNcne quelle presentemente in 
vigore sulle singole reti. 

Sulle basi poi delle tariffe di cui ai suddetti allegati, il 
Governo avrà sempre facoltà di ordinare alla Società di 
introdurre miglioramenti nei servizi cumulativi esistenti 
o di istituirne déi nuovi, tanto con Amministrazioni fer- 
rovinrie, quanto con Società di navigazione, specialmente 
per quanto riguarda il servizio cumulativo tra la rete Si- 
cula e le reti continentali attraverso lo stretto di Messina. 

Il Governo potrà ordinare alla Società ribassi di tariffa 
nei casi ed alle condizioni stabilite nel capitolato. 

Qualora lo Stato aumentasse le vigenti imposte speciali 
sui trasporti per ferrovia, o ne aggiungesse di nuove, in 
modo da oltrepassare la gravezza di quelle vigenti, la So- 
cietà verrà compensata del danno che gliene fosse effotti- 
vamente derivato. 

Nel caso opposto di diminuzione o soppressione delle 
vigenti imposte speciali sui trasporti per ferrovia, lo Stato 
verrà dalla Società compensato del vantaggio che a questa 
fosse effettivamente derivato. 


O. — Nell'allegato A alla linea: 
« Castelvetrano-Porto Empedocle ». 
È sostituita la seguente: 


« Castelvetrano-Porto Empedocle coi suoi prolungamenti 
per Canicatti e per Licata ». 


P. — AllVart. 40 del capitolato è sostituito sl seguente: 


È in facolta del Governo di modificare al disotto dei li- 
miti massimi stabiliti le tariffe dei trasporti, tauto per il 
servizio interno e cumulativo, quanto per agevolare l'e- 
sportazione dei prodotti nazionali ed i trasporti interna- 
zionali. 

Qualora il Governo, valendosi di questa facoltà, ordini 
l’ applicazione di tariffe di trasporto inferiori alle tariffe 
contrattuali e concordate, il concessionario sarà obbligate 
ad attuarle nel termine che gli sarà prefisso. La sistema- 
zione dei conti fra il Governo ed il concessionario sarà 
regolata nel modo seguente: 

Si terrà conto separato dei prodotti ottenuti colle nuove 
tariffe ribassate e di quelli che per gli stessi trasporti si 
sarebbero ricavati conservando le tariffe che erano in vi- 
gore; la differenza o il maggior prodotto che si sarebbe 
ottenuto applicando le tarifte anzidette, sarà dal Governo 
accreditata al concessionario; e, per gli effetti della com- 
partecipazione di cui agli articoli 19 del contratto e 69 del 
capitolato, sarà computata in aggiunta ai prodotti lordi 
ottenuti nell’anno. 

Uve con questi prodotti, aumentati delle somme accre - 
ditate dal Governo al concessionario a senso del capoverso 
precedente, siasi ottenuto un prodotto superiore all’accu- 
mulazione del prodotto del primo anno di esercizio coi 
suoi incrementi naturali valutati in ragione del 2 e mezzo 
per cento all'anno, si determinerà, d'accordo fra il Governo 
ed il concessionario, o per mezzo del Collegio arbitrale di 
cui all’art. 100, qual parte dell’ eccedenza siasi conseguita 
per effetti dei ribassi di tariffa ordinati dal Governo, e 
quale proporzionata diminuzione debba farsi per tale ecce—- 
denza alle percentuali dovute al concessionario. 

Qualunque variazione di tariffa che venga concordata 
fra il Governo ed il concessionario, non darà luogo a com- 
pensi a favore di quest’ultimo. 

Se poi, attuate le tariffe come sopra coucordate, il Go- 
verno, prevalendosi delle facoltà di cui nel primo comma, 
ordinasse l’ applicazione di ulteriori ribassi di tariffa, il 
confronto per determinare il compenso dovuto al conces- 
sionario si fara in base alla tariffa concordata. 


Agli articoli 17, 35, #8, 79, 80, 98, 100 del capitolato 
sono sostituiti î corrispondenti articoli modificati del c a- 
pitolato per la rete Mediterranea. E negli allegati D, E 
ed appendice n. 1 sono titrodotte tutte le modificazioni 
citate nel precedente paragrafo, relalire ai medesimi al- 
legati della rete Alediterranea. 


Q. — Nell’allezato È bis e appendici sono vatr vii le se= 
quenti modificazioni : 


1" — Gli articoli modificati 2, 7, 10, 25, 50, 58, 63, 68 


69, 92, 95, 98, 109 e 146 dell'allegato D, e l’art. 4 delle 
condizioni generali per l’applicazione delle tariffe speciali 
dell’ allegato £ sono sostituiti agli articoli corrispondenti 
delle tariffe e condizioni per il servizio interno della Si- 
cilia, contenute nello stesso allegato £ dis e annesse ap- 
pendici. 

2% — All'art. 68 di questo allegato è fatta l'aggiunta se- 
gquente: 

Le disposizioni del presente articolo sono applicate alle 


casse scomposte e legate a fascio per uso di agrumi e alle 
botti per l’agro concentrato. 

3% Nella nomenclatura e classificazione delle merci. 

Alla voce carrubde aggiungere nelle colonne delle tariffe 
speciali « peso minimo &, classe ti, serie B ». 

Alla voce sommacco il peso minimo è ridotto a 4 ton» 
nellate. 


CONDOTTA E DISTRIBUZIONE 
DELLE ACQUE DI SERINO 


EIN NAPOLI 


(Continuazione e fine —. V. N. 19). 


IZOSESRIZZE 


I tubi che compongono sia le condotte forzate che la 
distribuzione in città, sono in ghisa grigia di seconda 
fasione della migliore qualità, omogenea, computta e 
suscettibile di lavorazione a lima, a scalpello ed al tra- 
pano. I tubi diritti, della lunghezza di m. 4, sono get- 
tati verticalmente e presentano quindi mipori proba- 
bilità di difetti o soffiature. Lo spessore è naturalmente 
variabile e proporzionale alla pressione dell’ acqua nei 
tubi. Nella coudotta da metri 0,700 dell’ alto servizio 
lo spessore varia secondo le zone da /m 22 a "/m 37; 
nell'altra da m. 0,800, è compreso fra "jm 18 e 9/1n 26 (*). 

I tubi furono, in generale, assoggettati ad uva pres- 
sione idraulica di prova, doppia di quella corrispondente 
al lavoro effettivo, senza però oltrepassare la pressione mas- 
sima di 24 atmosfere. 

Il sistema di collegamento dei tubi adottato, è quello 
detto ad îm0ulo. Una delle estremità è allargata per un 
certo tratto di lunghezza, in modo che il diametro interno 
dell’ imbuto superi l’ esterno del tubo contiguo da inne- 
starsi, di alcuni millimetri, L' altra estremità è cilindrica 
e munita di un piccolo risalto. Si innesta quest’ estremità 
nell' imbuto e nel vano anulare, esistente tra la superficie 
esterna del tubo e l’ interna dell'imbuto, si caccia a forza 
alcune treccie di fune inéatramata fino a qualche cepti- 
metro dal margine, poi si completa il vano anulare ver- 


sando del piombo fuso che si comprime in seguito. Questo. 
sistema di collegamento ha dato in pratica deì buonissimi 


risultati, 
Nella posa dei tubi si fece anche una prova idraulica 
per tratti successivi di 200 metri circa di condotta, Iniet- 


(*) Secondo la formola ordinaria in uso pei tubi gettati ver- 
ticalmente lo spessore è dato dalla formola s = 0,008 + 0,016Dn; 
D essendo il diametro in metri del tubo, « il numero delle 
atmosfere di pressione. — Dupuit propose invece la seguente 
formola s = 0,003 -- 0,00016 D (80 + /) la quale appli 
cata per la condotta dell’ alto servizio facendo H = 150 
si ha s = 0,037, e per la condotta del servizio medio, essendo 
H — 80, si ha s = 0,028 ossia 2 mm più dell’eftettivo. Si 
deve però notara che l’espressione 0,00016 D >< 80, la quale 
rappresenta l’ aumento di grossezza per resistere ai colpì di 
ariete, è piuttosto esagerata e corrisponde nel caso attuale ad 
un aumento di 10 m/m nello spessore per rispetto alla formola 
ordinaria in uso, 


e degli interessi materiali 
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tando con una pompa l’ acqua fino a raggiungere la pres- 
sione di carica ordinaria, aumentata di cinque atmosfere. 

La maggior parte dei tubi proviene dalla rinomata fon- 
deria di Terni che eseguì pure i lavori di posa. 

L’ simmissione diretta dell’ acqua, quando i tubi sono 
ancora vuoti, non essendo possibile per i colpi formidabili 
d' ariete che ne deriverebbero, si esewuì una derivazione, 
all’ estremità dell'acquedotto in muratura, con un tubo 
in ghisa del diametro interno di m. 0,200 detto di mise 
en charge, il quale comunica colle tre condotte forzate al 
ponte dei Regi Lagni e permette l’ afflusso lento e gra- 
duale dell’ acqua nel punto più basso delle condotte. 

Lungo il percorso, ad ogui 500 metri circa e nelle po- 
sizioni più elevate nel profilo dei tobi, sono stabiliti dei 
sfiatetor detti renfose che permettono l’ eftlusso dell’ aria 
durante il periodo di carica dei sifoni. Per poter poi ese- 
guire le eventuali sostituzioni di qualche tubo avariato , 
sì sono eseguite tre scariche parziali per la condotta del 
medio servizio e cinque per l’altro, cosicchè in caso di 
riparazioni non è necessario di vuotare l’intera condotta. 

All’ estremità dell’ acquedotto in muratura sulla collina 
di Cancello, si è costruito un castello di distribuzione che 
permette di dirigere l’ acqua pel canale a scaloni ai due 
castelli di presa delle condotte forzate, oppure inviarla 
per una derivazione che utilizzerebbe la considerevole forza 
idraulica disponibile di circa 1»00 cavalli. 

Le tre file di tubi che compongono la condotta forzata 
dell'alto e medio servizio, procedono parallelamente sotto 
terra, discendendo con forte pendenza la collina di Can- 
cello fino alla pianura di Acerra, che trovasi a 25 metri 
cirea sul livello del mare e traversa in linea retta. Il pro- 
filo della condotta si mantiene allora per circa 10 chilo- 
metri quasi orizzontale, poi seguendo l'andamento del 
terreno che si eleva con una pendenza media dell’ 8 per 
mille, la condotta raggiunge presso Miano la quota di 
85 metri, dove ridiscende di circa 25 metri per passare 
sopra un ponte la vallata contigua. Dopo il ponte di 
Miano, la coppia di tubi da m. 0,800 si eleva con fortis- 
sima inclinazione e raggiunge il castello di presa della 
condotta libera che comunica col serbatoio di Capodimonte, 
mentre il tubo da metri 0,700 prosegue lungo la collina, 
traversa il Parco reale di Capodimonte in galleria artifi- 
ciale accessibile al personale per eseguire le occorrenti ri- 
parazioni, poi dopo un percorso la maggior parte in gal- 
leria, termina al serbateio dello Scudillo a 183 metri sul 
livello del mare. 


L' intermediario di grandi serbatoi disposti nei punti 
più elevati della città, è indispensabile nell’ impianto di 
una buona distribuzione d’acqua. Quando l' approvvigio- 
namento dell'acqua è fatto con macchine elevatorie la 
capacità del serbatoio può essere di poca entità, poichè 
il servizio è sempre assicurato con opportune motrici di 
riserva, ma quando si ricorre alle grandi derivazioni delle 
acque di sorgente, il serbatoio rappresenta un deposito 
necessario al consumo di due o più giorni in previsione 
di guasti, di visite e di eventuali lavori di riparazione 
dell’ acquedotto. Così mentre nel 1860 la riserva d’acqua 
a Parigi era di soli 80,000 metri cubi, in seguito ai la- 
vori di derivazione delle acque della Dhuis e della Vanne 
si raggiunse la capacità di 480,000 metri cubi pei diversi 
serbatoi, costruendone uno di 300,000 m.* a Montrouge 
ed un altro di 100,000 m.? a Menilmontant. 


In America,dove le principali città New-York,Washing- 
ton, Boston sono alimentate cono derivazioni d’acqua, si 
dà una grande importanza ad avere un’ abbondante ri- 
serva d' acqua. A New-York per esempio, si costruì nel 
centro stesso deila città un serbatoio che può immagaz- 
zinare circa quattro milioni di metri cubi d’acqua con 
10 metri di profondità. 


Il serbatoio detto di Capodimonte si compone di cinque 
grandi gallerie parallele, scavate nella roccia tufo del sot- 
tesuolo che sì trova tra le vie nuova e vecchia di Capo- 
dimonte. Ciascuna galleria lunga m. 224, larga m. 9,29 
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ed alta m, 11,50 è separata dslla contirua da uno spes- 
sore di tufo di m. 9,25. La sezione trasversale di queste 
sallemne si compone di due pareti verticali che si con- 
giungono superiormente con segmenti d’ archi circolari 
di raegio decresceute verso il vertice, ed inferiormente 
da un fondo quasi orizzontale raccordato ai due estremi 
con un arco circolare. La superficie di questa sezione è 
di m.? 82, dei quali 63 formano la sezione occupata dall’uc- 
qua che ha metri 8 di altezza. Delle cinque grandi gal- 
lerie, solo la centrale è separata dalle altre, mentre le due 
estreme ad oriente e ad eccidente sono munite fra loro da 
gallerie trasversaii, per mado che si hanno tre grandi 
bacini. Il volume d’acqua immagazzinato con & metri di 
profondità è di 80,000 metri cubi. 


A_ regolare l'altezza d’acqua nei serbatoi fissata a 
92 m., 50) sul livello del mare, si costruirono nelle divisioni 
di due grallerie contigue degli sfioratori comunicanti, col- 
l'intermediario di un pozzo, direttamente col canale di 
scarico, L'acqua d'arrivo ad una testata passa nei con- 
dotti di distribuzione stabiliti nella stessa estremità della 
galleria contigua, e si facilita così il rinnovamento con- 
tinuo dell’acqua depositata. Solo per la galleria centrale 
n. 3 si hal' arrivo e la distribuzione nella stessa testata. 
La derivazione dell’acqua è fatta a circa 40 centimetri 
d’ altezza sopra il fondo, e lv scarica necessariamente 
nella parte più bassa. La superficie delle galierie è rico. 
perta da un doppio strato d'intonaco di malta cen puz- 
zolana vulcanica e cemento idraulico di Grenoble. Alcuni 
pozzi comunicanii col suolo servono alla necessaria aerea- 
zione dell'acqua immagazzinata, Quest'opera grandiosa 
fa molto onore agi ingegneri che ja progattarono ed a 
quelli che la eseguirouo. 

Il servizio generale di distribuzione è fatto in tre pic- 
cole galierie, disposte in tre piani diversi sullo stesso asse 
perpeudicolare a quello delle callerie e separate da uno 
spessore di roccia di m., 9,25. Nella palleria superiore tro- 
vasi il canale d'arrivo, che coll'intermediario di paratole, 
alimenta le gallerie n. 2,5, 4. Alla sua estremità il ca- 
nale d'arrivo comunica collo scarico, passando per uno 
stramazzo che forma la Era d'un pozzo di collega- 


mento tra i due canali. È pure possibile dirigere le acque 
d'arrivo direttamente nei due tubi di distribuzione del- 
l'acqua per la città senza ricorrere al transito dei serba- 
Da Due tuln in ghisa, del diametro di m. 0,890 l'uno e di 

0,600 l’altro, sono disposti nella galleria di servizio 
cai in comunicazione colle parti interiori delie gal- 
lerie 1, 3, è e, col canale d' arrivo, costituiscono le con- 
dotte di distribuzione priticipali della città. Infine nella 
piccola galleria iuferiore trovasi 1 canale di scarico, il 
quale raccoglie le acque eccedenti che provengono dallo 
strainazzo del canaie d’arrrivo e dagli sfioratori delle 
gallerie. Questo canale, cha versa le acque nel rivo co- 
munale delle lantanelle, comunica pure col fondo delle 
cinque gallerie e serve di scarico generale nel caso di 
riparazione o di pulitura dei bacini. 


La condotta di distribuzione del diametro di m. 0,800 
transitando nelle spaziose gallerie formate dalla cave di 
estrazione di tufo per costruzioni, sbocca nella strada 
nuova di Capodimonte alla quota di 80 metri e si prolunga 
fino al Musev, dove si biforca iu una condutta di m, 0,600 
lungo via Roma che ha numerose diramazioni nel centro 
dalla città, e termina a Mergellina con un diametro di 
0,400, ed in altra di m. 0,200 che discende per via Ca- 
vour e sì congiunge a Foria colla condotta di 0,600 la 
quale, partendo dal serbatoto di Capodimonte, discende di- 
rettamente. Quest vitima condotta ha due grandi rami- 
ficazioni ; una per la Marina Tuogo la via del Duvmo con 
vna condutta di 0,450 che si riduce in 0,300 alla sua 
estremità : l'altra di 0,990 si dirige al Reelusorio , poi 
retrocode per Borgo S. Antonio e si ricongiunge colle ra 
muificazioni della condotta che sezue la via del Duomo. 

Lo sviluppo delle condotte e diramazioni alimentate dal 
serbatoio di Capodimonte è di m, 71,300. 


La distribuzione d' acqua nelle parti elevate della città 
viene effettuata dal serbatoio dello Scudillo presso villa 
Castagneto che occupa una superficie di quasi 4,000 metri 
quadrati, Anche questo serbatuio è costituito da gallerie 
scavate nel tufo della collina. In queste gallerie luughe 
114 metri e larghe 9",25 l'acqua con 6 metri di altezza 
raggiunge la quota di }83 metri sul livello del mure e 
ferma, nel complesso delle tre gallerie di cui si compone 
il serbatoio dello Scudillo, una riserva d’acqua di circa 
20,000 metri cubi. 

Dall'angolo a mezzogiorno di questo serbatoio parte 
una condotta libera iu muratura di 2,260 metri la mag- 
gior paste in galleria che sbocca al largo Antignano, Se- 
gue una condotta forzata in cemento di (rrenoble a se- 
zione circolare che arriva alla porta di Pusilipo. Da questa 
condotta si staccano due condotte in ghisa le quali ra- 
mificandosi alimentano la parte alta occidentale della 
città. L'alta zona orientale è invece servita da una con- 
dotta in ghisa di m. 0,259 la quale partendo dal serba- 
tolo segue il percorso in galleria della condotta di arrivo 
e serve i villacci di Capodinante e Miano. Infine una 
terza condutta di m. 9,150 parte dal serbatoio e discende 
direttamente verso il Musco ramificandosi nel suo per- 
corso. E bene notare che le ramtficazioui dei due servizi 
alto e medio hanno diversi punti di contatto, per modo 
che il serbatoio dello Scudillo può da solo servire even- 
tualmente al hisoeni di tutta la città. 

La rete in ghisa del servizio alto misura metri 28,700, 
che sommati coi 71,300 del servizio medio formano uno 
seilu;po totale di 100 chilometri per le condotte di di- 
stribuzione d' acqua della città, 

È poi intenzione deila Società concessionaria di utiliz- 
zare la caduta di im, 0.66 esistente tra il livello ordivario 
dell ucqua nel serbatoio dello Scudiilo e le prese di di- 
stribuzione, con turbini Girard per mettere in movimento 
delle pompe che inwierebbero parte delle acque ad un 
serbatoio sussidiario posto a 245 m. sul livello del miare, 
in modo da poter assicurare il beneficio della distribuzione 
alle zone più elevate del rideute villaerwio del Vomero e 
raggiungere anche il furte S. Eimo il cur piazzale è a 
circa 240 netri sul livello del mare. 

Quanto air lavori di coudottura d'acqua nell’ interno 
dei fabbricati è da rilevarsi cou grande dispiacere che 
proceduno abbastanza lentamente, in causa di una straor- 
dinaria indolenza nei proprietari a far domande di abbo- 
namenti. Le richieste private d'acqua non erano al 31 
marzo n. s. che 986 corrispondenti a L. 05.900 all’ anvo. 
Siamo così ben lontani, dal raeginingere la somma di 
1,800,000 lire garantita dal Muuvicipio di Napoli alla So- 
Cietà concessionaria per l’upprovvizionamento delle acque 
in Napoli, Abbiamo però piena fiducia che riconosciuti i 
antaggi ludiecutibili derivanti, dall'uso di buone acque 
facile disposizione dei singoli abitanti si avrà ben presto 
uv risveglio vigoroso nella popolazione, che alleviando un 
grave onere del Municipio contribuirà in gran parte al 
benessere uaterialo degli abitanti, 
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Feco i membri di tutte le Commissioni nominati, 
in dipendenza delle Convenzioni ferroviarie, delle tre 
Societa d' esercizio delle reti Mediterranea, Subiaco 
e Sicula: 


Pel riparto del personale: 


Katli comm. ing. Gaetano, Magnani comm. Giovanni, 
Frescot comm. ing. Cesare, per la rete Mediterranea, 


Bertina comm. Callisto, Lanino comm. Giuseppe, 
Fonio comm. Alessandro, per la rete Adriatica. 

Pel riparto del materiale ruotabile e d'esercizio 

e degli approvvigionamenti : 

Cornetti comm. ing. Fortunato, Dogliotti cav. ing. 
Pietro, Allievi cav. Cesare, per la rete Mediterranea. 

Agazzi comm. ing. Saverio, Lucchesini cav. ing. 
Alessandro, Riva cav. ing. Enrico, per la rete Adria- 
tica. 

Per regolare l esercizio delle Stazioni ’ 
e der tronchi comuni: 

Devaux comm. Adolfo, Confalonieri comm.'Giuseppe, 
Ottolenghi cav. ing. Vittorio, per la rete Mediterranca. 

Lanino comm. Giuseppe, Fonio comm. Alessandro, 
Gramigna cav. Leopoldo, per la rete Adriatica. 

Per la consegna delle linee: 

Mantegazza comm. ing. Saule, Colombo ing, Pa- 
squale per la rele Mediterranea, 

Parvopassu cav. Celso, per la rete Adriatica. 

Cajo cav, Ansano, Cappello ing. Luigi, Parenti ing, 
Vincenzo, per la rete Sicula. 

Per lu valutazione del materiale mobile: 

Chiazzari cav. ing. Orazio, Dogliotti tav. ing. Pietro, 
per la rete Mediterranea. 

Riva, cav. ing. Enrico, (renocchi cav. ing. Enrico, 
per la rele Adriatica. 

Busetto ing. G., Cesari ing. Giovanni, per la rete 
Sicula. 

Per la consegna del materiale d'esercizio: 

Bertoldo cav. ing. Giuseppe, Bianco cav. ing. Luigi. 
per Ja rete Mediterranea. 

Pesaro cav. Ing. Giulio, Barsanti cav. ing. Ettore, 
per la rete Adriatica. 

Per la valulazione 
e consegna degli approvvigionamenti: 

Maulino cav, ing. Cesare, Cabanis cav, Scipione, per 
la rete Mediterranea, 

Carta Mameli cav. ing., Corazzi cav. Viltorio, per 
la rete Adriatica. 

De Modio Antonio, Cigliuti Francesco, per la rete 
Sicula. 

>< 

È con vivo piacere che apprendiamo la nomina del 
comm. A. Billia, attuale direttore dei lavori di co- 
struzione della Succursale dei Giovi, a Direttore ge- 
nerale delle ferrovie Sicule. 

>< 

L' Amministrazione delle Strade ferrate dell’ Alta 
Italia ha presentato al Ministero dei lavori pubblici 
per approvazione il progetlo e preventivo modificati 
per l’appalto dei lavori di ampliamento della stazione 
di Chivasso, in dipendenza dall'innesto della linea 
per Casale e del prolungamento della linea Chivasso- 
Ivrea verso Aosta. 

L'importo totale dei lavori secondo il nuovo  pre- 
ventivo ammonta a L. 410,000, ed unitamente al 
progetto furono sottoposti al Ministero gli schemi di 
capitolato e di tariffa dei prezzi pei movimenti di 
lerra e per le opere in muratura; e per le incaval- 
Isture in ferro e legno per la rimessa, monchè pei 
serramenti in ferro dei vari fabbricati. 

>< 

Abbiamo da Cuneo che quell’ ufficio del Genio ci- 

vile, proseguendo i lavori di campagna del secondo 


tronco «ella ferrovia Cuneo-Saluzzo, si occupa dello 

studio di una variante avente lo scopo di avvicinare 

il più possibile la stazione di Costigliole all’abitato. 
1 >< 

Dalla stessa fonte riceviamo le seguenti informa - 
zioni intorno agli studi e lavori della ferrovia da Cu- 
neo a Ventimiglia. 

I lavori di costruzione del primo tronco in appalto 
all'Impresa Vauterleret, durante lo scorso mese di 
aprile, rimasero quasi complelamente sospesi a causa 
delle pioggie continuate. L'Impresa avrebbe però date 
le disposizioni opportune per riprendere con tulta 
energia i lavori dell'appalto e guadaguare così il 
lempo involontariamente perduto. 

L' Impresa Delvecchio che ha in appalto i due 
tronchi successivi, malgrado il tempo poco propizio, 
lia dato un considerevole sviluppo a tutti i lavori dei 
due tronchi e specialmente ai movimenti di terra. Lo 
scavo della galleria elicoidale ebbe a soffrire indugio 
dall’ essersi manifestata una frana nell’ interno della 
calleria medesima. 

Quanto agli studi in corso per la compilazione dei 
progetti ancora da presentare pei tronchi sul versante 
marittimo, progredirono poco perchè le pioggie li 
hanno grandemente ostacolati. 

In questo mese viene organizzata una nuova squadra 
di ingegneri per procedere agli studii fra Tenda, 
Briga, Triora e Pigna, i 

><X 

Sappiamo che il R. Commissario per I esercizio 
delle Strade ferrate dell'Alta Italia ha presentato al 
Ministero del lavori pubblici il parere richiestogli in 
ordine al progetto di variante, presentato al Governo 
dalla Deputazione provinciale di Verona, per la fer- 
rovia Verona-Bologua nel tratto compreso fra Osti- 
elia e Verona. 

Il prelodato sig. Commissario doveva esaminare, 
onde esaurire il mandato affidatogli, quale dei due 
progetti in contesa, cioè: quello della variante pre- 
citata (studiato dall’ onor. Ing. F. Gabelli) e quello 
gia approvato per la intera linea Bologna-Verona 
‘studiato sulla traccia dell'ing. Protsche dall'ing. Mi- 
narelli,) rispondesse meglio alle esigenze di un buon 
servizio, trallandosi di linea importante quale quella 
di cui trattasi. 

Inoltre il prelodato sig. Commissario doveva anche 
manifestare il suo avviso, sentiti all'uopo i capi ser- 
vizio dell'Amministrazione delle ferrovie dell’ Alta I- 
talia, sulla convenienza o meno dell'impianto di una 
nuova Stazione a Porta Nuova a Verona, pell' innesto 


della nuova linea, come sarebbe proposto nel pro- 


gelto di variante di cui sopra abbiamo fatto cenno. 

Se le nostre informazioni sono esalle, il predetto 
funzionario avrebbe dichiarato, a suo parere, più 
conveniente il tracciato Minarelli, siccome quello che 
meglio soddisferebbe tanto per planimetria che per 
allimetria alle esigenze di una linea destinata a gran- 
de traffico. 

In quanto poi all'impianto della nuova stazione a 
Verona (lorla Nuova) esso funzionario, di accordo 
in cio con quelli dell’Amministrazione ferroviaria, si 
sarebbe pronunziato contrario all'impianto medesime. 


><a 


Ci scrivono da Brescia che il Municipio di Sarnico 
(Bergamo) ha presentato al Ministero dei lavori pub- 
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blici una istanza firmata da 22 Comuni, con la quale 
si chiede che nei 1000 chilometri di nuove ferrovie 
della quarta categoria, autorizzati colla legge di ap- 
provazione delle convenzioni ferroviarie, sia compresa 
una breve linea di meno che sei chilometri da Pa- 
lazzolo a Chiari. 

Dalla costruzione di una tale piccola linca riceve- 
rebbe sensibile vantaggio una vasta zona delle due 
provincie di Bergamo e di Brescia abitata da una po- 
polazione industre e laboriosa, la quale si vide spo- 
stati i propri interessi economici colta linea Treviglio- 
Rovato, e spera un rimedio al male patito nella 
nuova linea che si domanda. 

Da un preventivo sominario, annesso ad un pro- 
gelto di massima, gia da molto tempo ammesso dal 
Consiglio superiore dei lavori pubblici, risulta che i 
lavori di costruzione della linea importerebbero una 
spesa di poco superiore alle lire 300,000. 


>< 


Da una distinta, che gentilmente ci viene comu 
nicata, rileviamo che gli attentati contro la sicurezza 
dell esercizio delle ferrovie dell’ Alta Ttalia durante 
il 1.0 trimestre 18S5 sommarono a 22, cioè 7 nel mese 
di gennaio, 5 in febbraio e 10 nel marzo. Per la 
maggior parte furono sassi lanciati contro i treni in 
marcia od ostacoli posti sulle rotaie. le cui conse- 
guenze si ridussero alla rottura di alcuni vetri dei 
vagoni, eccezione fatta per due casi, in cui si eb- 
bero a lamentare lesgiere ferite ad un fnochista e 
ad un viaggiatore. 

. >< 


Fra le deliberazioni del Consiglio superiore dei la- 
vori pubblici, di cui pubblichiamo | elenco in calce 
alle odierne informazioni, crediamo di segnalare alla 
speciale attenzione dei lettori, quella riferentesi alla 
approvazione del progetto presentato dall' Amministra- 
zione delle Strade ferrate dell’ Mta Italia per | ese- 
cuzione dei lavori necessari all'allargamento del via. 
dotto di Voltri ed alla costruzione di una tettoia, 
lunga m. 125 e capace di tre binari, nella stazione 
di Sampierdarena, ed all'impianto di un secondo hi- 
nario nella stazione stessa, per Il incrociamento det 
treni della linca Genova-Ventimiglia. I preaccennati 
lavori importano un preventivo totale di spesa di 
L, 424,000. 

>< 

Ci scrivono da Treviso elte quella Deputazione pro- 
vinciale, allo scopo di togliere ogni incertezza sulla 
retta applicazione dellarticolo IS. della legge 27 i 
prile 1885 N. 3018, ha interessato S. E. it Ministro 
dei lavori pubblici a voler dare uno schiarimento sui 
due quesiti seguenti: 

1.0 Se per eflelto dell'articolo IS precitato sia 
competente il solo Consiglio provinciale a rinunciare 
al diritto di partecipazione al prodotto netto dell’ e- 
sercizio anche per conto dei Comuni contribuenti, 
oppure se occorra anche U assenso di questi come 
enti interessati; 

2.0 Se per Varticolo 14 della legge 29 luglio 1870 
N. 5002 si debbano intendere come enti interessati, 
compartecipanti al prodotto netto dell'esercizio ferro- 
viario, anche i Comuni contribuenti per effetto o del- 
l'articolo 7 o dell'arlicolo 15 della legge anzidetta. 

Trattandosi di cosa che interessa gran parte delle 
provincie del Regno, noi troveremimo opportuno che 
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la decisione, che S. E. il Ministro dei lavori pubblici 
sarà per prendere in argomento, sia fatla conoscere 
a (tutte le Amministrazioni provinciali onde ne trag- 
cano norma per la procedura a seguirsi nella ri- 
nuncia di cui è cenno nel preindicato articolo 18 
della nuova legge ferroviaria. 

| > 

Abbiamo da Asti che qnel sig. Sindaco — facendosi 
eco dei continui e vivi reclami indirizzati all’ Ammi- 
nistrazione comunale dai cittadini e commercianti del 
luogo, per i gravi inconvenienti che presenta la sta- 
zione ferroviaria, la quale non corrisponde alfatto alle 
esigenze dell’ interessante servizio di quattro linee che 
vi alfluiscono — si è rivolto a S. E. il ministro dei la- 
vori pubblici pregandolo caldamente a voler disporre 
che la stazione medesima venga ampliata e dotata di 
quelle opere che valgano a rendere pronto, sicuro e 
decoroso il servizio e quale si conviene ad un im- 
portante centro di popolazione dedita in modo emi- 
nente all’ asricoltura, all'industria ed al commercio. 

Il prelodato sig. Sindaco ha poi fatto notare che i 
lavori d'ingrandimento della stazione sono tanto più 
necessari, in quanto che in epoca mon certo molto 
lontana si addiverra alla costruzione della linea (re- 
nova-0vada-Acqui-Asti, che arrecherà indubbiamente 
non lieve aumento di traftico nella stazione stessa. 

<< 

Sappiamo che la Deputazione provinciale di Torino 
ha appoggiato presso il Ministero dci lavori pubblici 
la istanza presentata dalla Compagnia generale delle 
iramvie a vapore piemontesi, affinchè venga consen- 
Lita una velocità di corsa. di 20 chilometri all'ora per 
le linee esercitate dalla Compagnia medesima e sia 
autorizzata l'aggiunta di una quinta vettura nella com- 
posizione dei treni nel giorni di mercato. 

>< 

Il Consiglio di Stato ha manifestato l'avviso che 
mediante Reale decreto, possa costituirsi il Consorzio 
per la costruzione della ferrovia. Paternò-Nicosia, 
giusta il progelto tecnico e lo schema di riparto 
adottato dalla Deputazione provinciale di Catania e 
dal Consiglio superiore dei lavori pubblici, 

La predetta ferrovia, giusta il progetto presentato 
alla superiore approvazione, avrebbe la lunghezza di 
m. 62,200, ed imporlerehbe la spesa totale di lire 
8,505,992. Gli enti chiamati a costiluire il Consorzio 
sarebbero : la provincia di Catania ed i comuni di 
Catania, Paternò, Santa Maria di Licodia, Biancavilla, 
Alterno Centuripe, Regalbuto, Agira, Gagliano, Troina, 
Cerami, Nicosia, Sperlinga e Nissoria. 

>< 

I predetto Consiglio ha anche rilenuto che possa 
approvarsi il riparto della spesa complessiva pet la- 
vori di costruzione della nuova stazione di Airasca 
fra lo Stato, la Societa anonima della ferrovia To- 
vino-Pinerolo-Torre Pellice e Amministrazione delle 
ferrovie dell'Alta Italia eserecnte la linea medesima, 
e che possa approvarsi IL progetto pell'impianto del- 
l'armamento e dei meccanismi fissi della stazione 
stessa per l'importo totale dt L. 149,000. 

—< 

Sappiamo che la Impresa di navigazione del Lago 
Maggiore è venuta nella determinazione di chiedere 
al tribunali la risoluzione del contratto da essa sti- 
pulato in data 27 gingnno 1877 col Governo per  re- 
solare il servizio di battelli sul Lago medesimo. 


_ 
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A questa determinazione la Societa predetta sarebbe 
addivenuta, dopo che non le fu possibile di appianare 
la vertenza dei danni derivatile dalle interruzioni di 
servizio a causa delle quarantene ordinate durante 
l'epidemia colerica dello scorso anno. 

>< 


E stato firmato e sara pubblicato a giorni sulla 
(razzetta lifficiale e sugli Annali delle strade comu- 
nali obbligatorie, il decreto reale col quale è appro- 
vata la 17. ripartizione di sussidi alle strade comu- 
nali obbligatorie per la sola parle riguardante sus- 
sidi suppletivi a quelli concessi nelle ripartizioni pre- 
cedenti. 

Cinquantotto provincie entrano nella nuova ripar- 
lizione. 

Il numero delle strade a cui con quel decrelo è 
concesso il sussidio è di 716; l'importo dei lavori 
addizionali è di L. 13,903,605, quello dei sussidi ac- 
cordati di L. 2,780,499. 

Fra breve sara provveduto anche ai sussidi originali 
per strade gia state costruite o poste in costruzione, 
sia per iniziativa dei Comuni che per azione diretta 
del Governo. 

>< 

Gli on. Buttini, Giolitti e Turbiglio hanno chiesto 
di interrogare il Ministro dei lavori pubblici sulle 
cause di ritardo nell’ appalto dei tronchi di ferrovia 
in provincia di Cuneo, i cui progetti sono in prento 
per le aste. 

> 

Ci giunge, all’ ultimo momento, il giornale ZL’ Avve- 
nire di Sardegna del 14 corr. con un elaborato articolo 
che combatte vittoriosamente gli argomenti del suo con- 
fratello Za Sardegna in opposizione al progetto della So- 
cietà Cottrau-Vivanet, per la costruzione ed esercizio delle 
ferrovie complementari Sarde. Ci duole che ci manchi il 
tempo e lo spazio di occuparcene in questo foglio : lo fa- 
remo in quello prossimo. 

>< 


Il Consiglio d'Amministrazione delle Strade ferrate Ro- 
mane, nella sua adunanza del 13 maggio 1884, dopo aver 
trattato alcuni affari interni, approvava quanto appresso: 

Impianto di una piattaforma alla Stazione di Monte 
Apiiata. 

Restauri alla tettoia di Arezzo. 

Provvista di acqua potabile pel servizio delle Officine 
di Firenze. : 

Lavori di difesa sul Tevere al Chil. 109 della linea 
Orte-Chiusi. Ri 

Acquisto di Legname larice, di ghiaia, di segnali a di- 
sco e di urra macchia per piegare le lamiere. 

>< 
Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha emesso 


parere favorevole sui seguenti affari: 

Progetto di allargamento del viadutto di Voltri e co- 
struziove di una tettoia nella Stazione di Sampierdarena 
(Ferrovie A. I.) 

Id, ampliamento e rettificazione tronco strada fra sta- 
zione ferrov. e città d’Aquila. 

Id. lavori sistemazione locali fabb. demaniale ex Cat- 
taneo ad uso uffici governativi (Novara). 

Id. per manutenzione novennale tronco strada nazio- 
zionale n. 30 dalla Piazza Vittorio Em. al Confine frun- 
. cese pel Colle di Tenda (Cuneo). 

Classificazione fra le provinciali della strada N. 245 
‘Vicenza). 

Progetto di una ferrovia da Caianello a Telese per Pie- 
dimonte d’Alife. 


e degli interessi materiali 
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Classificazione fra le provinciali della strada N. 33 
(Campobasso). 

Audamento generale strada N. 84 (Catanzaro). 

Progetto per quinquennale appalto manutenzione opere 
di difesa fiume Livenza e torreute Monticano (Treviso). 

Id. per riparazione della butta Canossa, arginatura 
destra fiume Lamone (Ravenna). 

Espropriazione fabbricato appartenente all’ Asse Eccle- 
siastico per l'ampliamento del Ponte Cestio in Roma. 

Progetto per sistemazione di banca a tergo l’argine si- 
nistro di Po tra i Capisaldi 30 e 37, in Comupe di Via- 
dana (Mantova.) 

Id. sistemazione ponte d'imbarco nel porto di Cotrone 
(Catanzaro.) | 

Id. ampliameoto banca al freldo Cassona e sotto banca 
alla località Giare da terra, destra d'Adige (Verona). 

Domanda Pescanti per concessione di navigazione a 
vapore sul Tevere da San Paolo all’Acqua Acetosa (Roma.) 

Progetto per lavori d’imbancamento all’argine sinistro 
dì Po al froldo Croce, Scorzarolo (Mantova). 


>< 
Il Consiglio di Stato si è pronunciato favorevole 
sui seguenti affari : 


Progetto lavori d’armamento della nuova stazione d’Ai- 
rasca e riparto della relativa spesa. 

Id. di costruzione d’ un binario d’ allacciamento dalla 
Stazione di Colico al Lago di Como. 

Id. opere di completamento sul tronco « Crocetta Mu- 
rano, alla Nazionale Appulo Sannitica » della strada N. 
12 in provincia di Foggia. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovie Maccrata-Albacina o Civitanova- 
Miacerata. — Alle ore 10 ant. dell'8 giugno p. v. presso 
il Ministero dei lavori pubblici e la Prefettura di Macerata 
si procederà simultaneamente al definitivo deliberamento 
dell’appalto delle opere e provviste occorrenti alla fornitura 
di n. 18 scambi e meccanismi fissi occorrenti all’ arma- 
mento di stazioni delle ferrovie Macerata-Albacina e Ci- 
vitanova-Macerata, sulla base di lire 135,599.35, a cui il 
prezzo d’ appalto trovasi ridotto. (Vedi n. 13, 16 e 19 del 
Monitore). 


Ferrovia di Vallelunga (Sicilia). — lo seguito 
al simultaneo incanto tenutosi il 15 corrente presso il 


. Ministero dei lavori pubblici e la Prefettura di Caltanisetta, 


l’appalto della fornitura di quintali 200,34 di compresse a 
corniera e quintali 29.65 di piastre di appoggio per con- 
trogiunto occorrenti per l’armamento di una parte del 3° 
tronco della linea di Vallelunga (ferrovie della Sicilia), venne 
provvisoriamente deliberato per la presunta somma di lire 
8,037.21, dietro l’ottenuto ribasso di lire 1.75 0[0 su quello 
di stima. I fatali scadono col mezzogiorno del 1° giugno 


p. v. 


— Gli appalti poi tenutisi nelle stesse località e nello 
stesso sovraindicato giorno, l’uno per Ja fornitura di ton- 
nellate 609,204 di ruotaie di acciaio Bessemer, l’ altro per 
la fornitura di chiavarde e ramponi, occorrenti pell’ arma- 
mento del detto tronco, andarono ambidue deserti. Alle 
ore 10 ant. del 1° giuguo p. v. si addiverrà quindi per 
essi ad un nuuvo esperimenjo d'asta, sulle basi stabilite 
pei precedenti incanti. (Vedi n. 18 del Monizore). 


Ferrevio complementari sarde. — Il 20//ettin0 
degli ingegneri ed architetti in Napoli pubblica sulle ferrovie 
sarde complementari un articolo a cui la brevità non toglie 
importanza. ll Bollettino si compiace altamente che i signori 
comuna. Cottrau e cav. Vivanet abbiano presentata domanda 
esplicita e dettagliata per ottenere la concessione della 
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costruzione e deil’esercizio di tutta la rete ferroviaria com- 
plementure sarda, perchè trattasi di Società italiana e di 
capitale nazionale, e fa voti perchè ad essi debba rimaner 
la vittoria. 

Il Bollettino conclude testualmente così: 

« Il nome del Cottrau rappresenta in Italia ed all'estero 
una capacità tecnica superiore, una serietà di propositi ed 
una larghezza di vedute da rendere superflua qualsiasi 
raccomandazione da parte nostra. Basti ricordare quanto 
egli abbia ntudiato e felicemente messo in attuazione nella 
sollecita costruzione dei 189 chilometri di ferrovia Pa- 
lermo-Marsala-Trapani per riconoscere al nostro concitta- 
dino e socio una competenza speciale in fatto di costru- 
zione ed esercizio di linee ferrate. In quanto all’ing. Vi- 
vanet affermiamo solo che per lumi ed attitudini pratiche 
è unmo degno di stare a finnco del Cottrau e cuvoperare 
nella impresa cui entrambi si aecinzono. 

« Nell’interesse dunque della pubblica ricchezza in Sar- 
degna noi affrettiamo l’accoglimento favorevole dell'offerta 
presentata dal comm Cottrau, sicuri che ne vantaggeranno 
seriamente lo Stato, le provincie ed i comuni interessati ». 


Ferrovia Foggia-Manfecdonia. — Scrivono da 
Foggia al Roma: 

1 lavori di costruzione della linea da Foggia a Manfre- 
don:a durante lo scorso mese di aprile aubirono ritardo a 
causa delle continue pioggie e di una piena atraordinaria 
del torreute Candelaro, sicchè non fu possibile di dare ai 
lavori medesimi tutto quello sviluppo che si richiedeva 
* perchè la linea fusse messa in coniizioni di venir aperta 
all'esercizio verso la metà del prossimo mese di giugno. 
Ora però che il tempo si è ristabilito, 1’ impresa ha dato 
mano con energia a compiere tutte le opere ancora in 
corso, e si spera, ove nulla succeda di straordinario, che 
pel 15 dello stesso mese di giuguo possa aver luogo la 
visita di ricognizione e pel 1° agosto successivo l'apertura 
della linca all’esereizio. 


Ferrovia Ciro-Catanzaro. — li Consiglio comu- 
nale di Petilia Policastro (provincia di Calabria Ultra Il; 
ha presentato al Guverno una ena deliberazione colla quale 
si fanno vive premure perchè sia atfrettato il più possibile 
lo studio e quindi la costruzione di una ferrovia che par 
tendo dulla stazione di Cirò, sulla linea ‘l'aranto-Reygio, 
ed attraversando tutti i comuni del circondario di Cotrone, 
vada a congiungersi in prossimità di Catauzaro alla linea 
che da questa città duvrà condurre allo stretto Veraldi. 


Ferrovia Ponte Santa Vetere-Petenza. — 
La Deputazione provinciale di Potenza ha fatto voti al 
Mioistero dei lavori pubblici, perchè disponga gli studi op- 
portuni onde nella compilazione del progetto per la ferrovia 
da Ponte Santa Vetere a Potenza, vengano vantaggiati 
possibilmente gli interessi del comune di Pietragalla e di 
quelli contermini, senza nuocere in modo alcuno agli in- 
teressi del comune di Avigliano. 


Ferrovia della Valle del UCalore. — In Castel 
San Lorenzo, uno dei paesi della seconda circoscrizione 
elettorale di Salerno, domeniea 10 corrente, si tenne un 
imponentissimo comizio; e vi fu costituito un (Comitato 
composto delle più influenti persone di quei luoghi, per 
fare pratiche, a raezzo delia loro rappresentanza nazionale, 
presso il Governo, per vedere appagate le aspirazioni di 
quelle popolazioni, di avere, cioè, per quella Valle del Ca- 
lore una linea di strada ferrata. 


Ferrovia Ricti-Passo Corese. — In seguito alla 
costruzione della ferrovia Aquila-Terni, si è più che mai 
riconosciuta l' opportunità e il vantaggio economico che 
recherebbe la costruzione di un tratto di ferrovia fra Rieti 
e Passo Corese. 

I) Municipio di Rieti, seguendo l’iniziativa di un Corri- 
tato promotore costituitosi da qualche tempo in quella 
città, si è rivolto, per mezzo di uno speciale rappresen- 
tante, sal Municipio di Roma, perchè, avuto riguardo al- 
l'utilità che la enpitale potrebbe risentire dal nuovo tratto 
di ferrovia, voglia concorrere ad agevolarue e sollecitarne 
la costruzione, contribuendo nella spesa. 
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LLg Giunta comunale di Roma, presa in esame la que- 
stione, non tardò a riconoscere di quauto grande interesse 
per questa città sarebbe una linea ferroviaria che la 
congiungerebbe alle fertili regioni delle Marche e degli 
Abruzzi, traversando inoltre quelle contrade donde giun- 
gorgo in Roma non solo i lavoratori della campagna, ma 
molti operai ed industrianti. 

Per queste considerazioni, e tenuto presente che il nuovo 
tratto di ferrovia potrebbe essere facilmente congiuuto A 
quello di Viterbo, percorrendo così un altro tratto del ter- 
ritorio romano, la Giunta, accogliendo le premure del Mu- 
nicipio di Rieti, delibarò di proporre al Consiglio di con- 
correre alle spese per la costruziune del tratto di ferrovia 
Rieti-Passo Coressa con la somma di lire (00 mila, da ri- 
partirsi iu rate di lire 20 mila ciascuna in cinque esercizi, 
facendo voti però che il tratto suddetto sia congiunto alla 
ferrovia da Roma a Viterbo. 


Ferrovia Lucca-Viurcggio. — I lavori del se- 
condo tronco di questa ferrovia, costituiti per la più gran 
parte dalla Galleria dei Ceracci, sono oggi compiuti, e da 
qualche mese sono iniziati ancie quelli del terzo, che la 
Impresa Nelli ha attaccato con abbastanza vivacità da fare 
sperare che saranno terminati nel tempo stabilito dal con- 
tratto. 

Anche quelli pel primo tronco fra Viaregzio e Quiesa, 
si sperava che sarebbero subito principiati, essendo stati 
definitivamente aggiudicati aila stessa Impresa Nelli che 
costruisce il terzo; ma pon lo sono tuttora per divergenze 
sull’interpretazione del Capitolato, che si ritiene saranno 
presto riso.te. 


lrerrovia Lucca-Modena. -— Il comune di Ca- 
stelnuovo di Garfavznana La fatta viva istauza al Governo 
perchè, compiuti più sollecit:mente che si possano gli studi 
già ordinati, dia mato ulla costruzione delia ferrovia Lucca- 
Modena per ie valli del Serchio e del Secchia, ed intanto 
promuova la costruzione del tronco Lucca-Bagni, comune 
alla Luccea-Aulla ed a quella qualunque delle due linee, 
che si contestano l'unione di Lucca a Modena. 


Ferrovia Padova Chioggia. — In adempimento 
ulle deliberazioni del proprio Consiglio, la Deputazione pro- 
vinciale di Pavova ha rassegnato domanda al Mipistero dei 
lavori pubblici per ottenere la concessione della costru- 
zione @ dell'esercizio di una linea ferroviaria da Padova a 
Chioggia da eseguire colie moialità delle linee del primo 
tipo economico. 

Era già stato presentato ed approvato dal Consiglio su- 
periore aci lavori pubblici apposito progetto tecnico: ma 
l’Amministrazione provinciale predetta ha deciso di farne 
studiare un aitro alquanto diverso da quello primitivo. 

l.a ferrovia dovrà staccarsi dalla linea Padova-Venezia 
a circa un chilometro dalla stazione di Padova e si dirigera 
a Piove e Pontelongo per volrere quindi a levante è con- 
giungersi presso Brondolo cou la linea Adria-Chioggia, 
con la quale avrà comune il tronco da Brondola a Chiogria. 

L.a lunghezza della linea è presunta di 45 chilometri. 

Nella sua domanda la Deputazione «provinciale ba fatto 
notare al Ministro dei lavori pubblici come la provincia 
di Padova abbia sostenuto e sostenga gravi sacrifizi per 
le linae Padova Bassano, Lesnagzo-Monselice e Camposam- 
piero-Montebelluna, senza cue abbia mai ottenuta alcuna 
concessione per linee di quarta categoria col concorso dello 
Stato a termini della legge 20 luglio 1879. E si e quindi 
mostrata fiduciosa che il Governo vorrà dare benevole 
ascolto alia domanda da essa presentata e che disporrà, 
perchè la linea Padova Chioggia sia inclusa fra le prime 
di quelle, la cui costruzione venne autorizzata con l’arti- 
colo 20 della lewge 27 uprile 1855. 


Ferrovia Bolzanoto-alla Guardia. — Di que- 
sti giorni fu presentata alla Prefettura di Genova una re- 
golare obbligazione da parte di ua gruppo di capitalisti, 
nella quale essi dichiarano di essere pronti a fornire i fondi 
per la completa esecuzione del tronco di ferrovia da Bol- 
zaneto al Santuario della Guardia, progettato dall'ing. Se- 
verino Picasso. Quindi viene a cessare ogni impedimento 


ad ottenere la concessione governativa per la costruzione 
e l'esercizio per 90 anni di questa ferrovia. 


Ferrovia Torino-Chicri-Piova-Casale. — La 
Giunta municipale di ‘Torino, nella seduta del 13 corrente 
maggio, pnssò all'ordine del giorno snlie proposte dei co- 
muni di Pino Torinese e di Frassineto Po, per varianti al 
tracciato dell'ing. Soldati per la ferrovia Torino-Chieri- 
Piosà-Casale. 


Ferrovia nella Valle di Varaita. — Serivono 
da Venasca alla Gazzetta del Popolo: 


Il Comizio di Venasca per gl’ interessi ferroviarii della 
valle Varaita riesci numeroso ed ordinato, con l'intervento 
di tutti i sindaci rappresentanti i comuni della vallata, 
non che molta popolazione. 

La presidenza fu tenuta dal sindaco di Venasca. Votossi 
per la stazione di Costigliole- Verzuolo allo sbocco di valle 
Varaita e per lu domanda alla provipeia di appoggiare una 
ferrovia economica per il servizio della vallata. 


Societa anonima per le tramvie della Bri- 
anza. — Îl IU corr. nella sala delia Camera di commercio 
di Milano ebbe luogo l’annunciata assemblea dei soserittori 
per la Società anonima per le tramrie della Brianza. 

L’adunauz:, che riuscì numerosa, approvò all'unanimità 
l'operato della Coinnmissione esecutiva e le proposte da 
essa presentate, e le aflidò l’incarico di provvedere colla 
massima sollecitudine a tutte le pratiche necessarie per 
la pronta costituzione della Società a seusi di legge. 


sertizio ferroviurio. — Apeitura all'esercizio del 
dronco AMonselice-Montagnana della nuora linea Monselice- Le- 
guago. — Di conformità a deliberazione del Consiglio di 
amministrazione delle Strade ferrate A. I., il giorno 16 
corrente mese venne aperto all'esercizio il tronco Monse- 
lice-Nontagnana della nuova linea Monselice-Legnago, il 
quale comprende le stazioni di Este, Ospedaletto Euganeo, 
Saletto e Montagnana. 

Le nominate stazioni sono tutte abilitate ai trasporti 
dei viaggiatori, dei bagagli e dei cani, e quelle di Este, 
Saletto e Montagnana anche alle spedizioni a grande e 
piccola velocità, compresi i veicoli ed il bestiame, in ser- 
vizio interno e cumulativo italiano. 

Le operazioni di carico e scarico vengono eseguite dagli 
agenti dell’Amministrazione, escluse per altro le merci alla 
rinfusa, ogisetto dell’annotazione n. 2 contenuta nella ta- 
riffa speciale D. 28. 

I treni viaggiatori sul nuovo tronco Monselice-Monta- 
guana sono col detto giornu regolati dal seguente orario: 


Monselice= Montagnana. 


Stazioni: Monselice, partenza ore 8.20 ant., 5 pom., 8.50 
nom. — Este, part. &.41 antim., 3.21 p, 9.11 p. — Ospe 
daletto Euganeo, part. 8.52 ant., 3.32 p. 9.22 p. — Seletto, 
part. 9.6 ant., 346 p, 9.36 p. — Montagnana, arrivo 9.20 
anpt., 4 p., 9.50 p. i 


Stazioni: Montagnana, partenza ore 6 ant., 12.55 pom. 
6.15 p. — Saletto, part. 6.15 ant., 1.10 p. 630 pom. — 
Ospedaletto Euganeo, partenza 6.28 ant., 1.23 p., 6.43 p. 
— Este, part. 6.43 ant., 1.38 p., 6.58 p. — Mouselice, ar- 
rivo 7 ant., 1.50 p., 7.15 p. 


— Cambiamento di nome della Stazione di Este-Sanl' Elena. 
— Col citato giorno 16 corrente, la Stazione di Este- 
Sant’ Elena della linea Padova-Bologna prese il nome di 
sant’Elena, ed alla medesima furono soppresse le fermate 
dei treni diretti n, 85 e 86. 


— Trasporti di ossa, sangue e pelli per Torino. — Avendo 
il Municipio di Torino proibiti dal 15 maggio gli arrivi 
agli Scali di Porta Nuova e Porta Susa di ossa, sangne e 
pelli, ed altre sostanze di facile fermentazione, dette merci 
saranno d'ora inuanzi accettate per Torino solamente quando 
siano dirette alla stazione succursale, e verranno ad esse 
applicate le tasse corrispondenti a tale destinazione. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie francesi. — Diamo il prospetto dei pro- 
dotti delle ferrovie francesi d’ interesse generale, durante 
l’anno i884 confrontati con quelli del precedente anno 1883: 


Chilometri Prodotti 
in Prodotti totali per giorno @ 

esercizio chilometro 

1884 | 1883 1884 | 1883 1534 Î 1883 


loc esco-@s-- 
Compagnie 
principali ,. 


24,903 fr. 1,037,0892,129 tr. 1,070,440,458 108 1°9 
Ferrovie 


26,991 


dello Stato. .| 2,111] 2,859] >»  23,953,953| > 26,256,103 30 26 
Compagnie 

diverse... 237 237] » 5,455,556| » 6,079,951 52 58 
Tetali e me- odi DIE. Ss DI 

medie chilum.1 29,389 28,049; fr. 1,066,491,533'fr, 1,102,876,515) 101 109 


La lunghezza dei nuovi tronchi aperti all’ esercizio, du- 
raute l’ anno 1884, ascende a 1,346 chilometri. 


— Il Ministro dei lavori pubblici ha autorizzato la Com- 
pagnia delle ferrovie dell’ Ovest ad aprire, il 18 correute 
maggio, al pubblico esercizio, la linea Chàteaubriant-Saint 
Nazaire, lunga m. 79,166. 

Fia pure concessa alla Compagnia delle ferrovie d’ Or- 
léaos l’ autorizzazione per |’ apertura, a datare dal 9 eor- 
rente mese, de;la linea Ancers-La Flèche. Questa linea ha 
una lunghezza di m. 44,173, non compresi m. 4,717 di 
percorso su lince già in esercizio. 


Ferrovie svizzere. — Il Consiglio d’ amministra- 
zione deile ferrovie svizzere Unite ha fissato il dividendo 
delle Azioni privilegiate per il 1884 a fr. 25 per Azione. 

Il Consiglio d’ amministrazione della Ferrovia dell’ O- 
vest propone all’ Assemblea generale degli azionisti un 
dividendo di fr. 12.50 e di portare a conto nuovo il saldo 
attivo di fr. 12,708.78. 


Ferrovie prussiane — Il giornale ufficiale il Resck- 
sanzeiger, pubblica la legge che autorizza il Governo prus- 
siano a stanziare la somma di m. 60,700,000 pell’ amplia- 
mento deila rete dello Stato, e per l'aumento del suo 
materiale. Tale somma sarà così ripartita: 


Costruzione di 14 linee, ed acquisto di ma- 
teriale mobile... .°. è. . m. 49,484,000 
Stabilimento di linee secondarie sopra 8 se- 
ZIONI E0Cv. ciluca € da e a 
Fabbricati LL... 6086. 


5 516,000 
5 700,000 


Nuova ferrovia funicolare. — I signori Locher e 
C. ed Edoardo Guyer in Zurigo, hanno presentato al Con- 
siglio federale un’ istanza per costruire una ferrovia funi- 
colare da Alpnach, borgata presso il lago dei Quattro Can- 
toni, al Pilato, il famoso rivale del Righi. 

La punta più aita del Pilato è il Tomlishorn a 2133 m. 
sopra il livello del mare. 

Questa ferrovia verrà costruita secondo un sistema af- 
fatto nuovo e mai sino ad ora applicato, ed avrà una sa- 
lita in media del 21 per 100, mentre la ferrovia del Righi 
(versante Vitznau) ha una pendenza che varia tra il 20 e 
il 25 per cento. 

Si salirà sul Pilato in 72 minuti compresi 10 minuti di 
fermata in Emsigen. Le spese di costruzione ammonte- 
ranno a due milioni di lire. 


Notizie Diverse 


II Camale di Panama. — Uno studio particola- 
reggiato sui lavori fatti e da farsi a Pauama, fu esposto 
in una conferenza tenuta ad Amburgo dall’ing. Nehue, di. 
Cassel. 

Lungo il Canale, che viene scavato nel tratto ov'è lo 
stretto, lungo 75 chilometri (in linea retta), lavorano at- 
tualmente 20,000 operai, il cui numero può essere aumen 
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tato a piacere, giacchè in causa dell'altissima paga ‘da 
7 a ]O franchi al giorno) il concorso di braccia , special- 
mente dalle Antille, non si lascia desiderare. 

ll Canale avrà nella regione montagnosa una larghezza 
di 23 metri, nella pianura di 656. La profondità sarà di 
metri 8 ]|2. 

Allo scopo di permettere l’ incrociarsi delle navi, il Ca- 
nale, in cinque punti diversi, avrà una doppia larghezza 
formando una specie di porto. 

I.a massa totale di terra e di roccie da scavarsi am- 
monta a 120 milioni di metri cubi, di cuni 40 milioni in 
térreni molli e $0 milioni in terreni durissimi vulcanici. 

Sino alla fine di novembre 1884 erano stati scavati sol- 
tanto 9,700,000 metri cubi. Nel mese piovoso di dicembre 
se ne poterono scavare altri 500,000. 

Parecchi esperti imprenditori si sono obbiigati, con ade- 
guate cauzioni, a scavare e trasportare sino alla fine di 
ottobre 1886 altri 66,000,090 di metri cubi di terreno. 

I contrutti per questo lavoro importano una spesa di 150 
milioni. Ci sono fra gli altri anche vari imprenditori ita- 
liani che avranno da scavare per 4 milioni. 

Da molte parti si solleva il dubbio che I° opera possa 
essere compiuta per il tempo stabilito. 

Lo stesso dubbio fu manifestato dopo principiati i la- 
vori per il canale di $uez. 

Fra già trascorso un terzo del tempo fissato per tutto il 
lavoro, e appena si erano potuti fare tutti i preparativi 
necessari, cioè costruire edifizi, capanne, stendere ro- 
taie, ecc. 

Lo scavo regolato e sistemato cominciò appena quando 
già due terzi del tempo erano passati, ma procedette da 
quel mumento cor tale rapidità che I° enorme solco fra i 
due mari, fu compiuto prima che il termine fissato scadesse. 

Così avverrà certamente anche per il canale di Panama, 
che sarà finito senza alcun dubbio nel 1890, come promise 
Lesseps, e forse anche nel 1883, purchè avvenimenti stra- 
ordinari non obblighino a sospendere il lavoro. 

Da Colon lo scavo non offrirà alcuna difficoltà per una 
estensione di 23 chilometri. 

Sa questi tratti lo scavo si farà con draghe, assai facil- 
mebte e rapidamente. 

Nella regione montagnosa si furà uso, per lo scavo, quasi 
esclusivamente della dinamite. 

Gli esperimenti già fatti con tal mezzo su larga scala 
Aiedero risultati molto soddisfacenti. Si riusci a infrangere 
fino a 30,000 metri cubici di roccia con una sola mina. 

Il porto che si troverà all'ingresso del canale, dalla 
parte dell'Atlantico è prossimo ad essere ultimato: sul Pa- 
ciflco il porto è cominciato e la sua costruzione non offre 
alcuna speciale difficoltà. 

Secondo il parere di un esperto ingegnere americano 
che visitò nello scorso estate i lavori del canale, le mac- 
chine colà già montate sono in tal numero, che il cenale 
potrebbe essere scavato due volte prima del 1890. | 

Gl’imprenditori sono obbligati a provvedere essi stessi 
agli utensili e alle macchine necessarie, ma la Compagnia 
del Canale ne possiede anch'essa gran quantità lungo tutto 
il pereorso. Sicchè l'ing. Darigler, direttore dei lavori, può 
supplire immediatamente, in caso di bisogno gl'imprendi- 
tori, e condurre a termine 11 lavoro egli stesso. 

Continuano intanto a giungere a Panama e a Colon navi 
con nuove macchine e utensili, continuandosi a introdurre 
sempre nuovi perfezionamenti nel lavoro. 

Le previsioni sono dunque molto favorevoli. Anche Henry 
Garvinge, ufficiale della marina americana da guerra, si 
esprime molto favorevolmente a questo proposito nel Sun 
di New-York. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DII TITOLI FERROVIARII 


Il meresto, nella seorsa settimana, poco si curò dei valori 
ferrovisri, non negoziandoli che con qualche eccezione, € 
questa solo in favore delle Azioni della Società delle Meridio- 


nali, le quali vennero trattate a principio a 687, poi dopo 
d'essere salite a 655 scesero a 690 e chiusero a 693. La piazza 
di Genova fu quella che meglio le sostenne, e le fece segno 
di transazioni. Le Obbligazioni relative ebbero a Milano il 
prezzo 305.50 e 308 poi a 307.50; i Boni a 559 circa. 


CONVOCAZIONI 

Societa Anonima por la Ferrovia d'Ivrea. 
— Assemblea generaie ordinaria pel 30 maggio corrente ad 
un’ ora pomeridiana, alla sede della Società, via Bogino, 27, 
in Torino, per relazione del Consiglie d'amministrazione: re- 
lazione dei sindaci sul resoconto finanziario dell’ esercizio 
}s83-84; nomina di amministratori; nomina di sindaci effettivi 
e supplenti. 

Sucictà anonima italiann'ausiliare di stra- 
de ferrate, tramvio e lavori pubbtici. — As- 
semblea generale ordinaria alla sede sociale in Torino, alla 
barriera di Lanzo, il giorno 30 maggio 1885, alle ore 2 pom., 
per relazione del Consiglio d’ amministrazione; relazione dei 
sindaci; presentazione del bilaneio e deliberazioni relative ; 
nomina di tre amministratori, nomina dei sindaci. 

Nel saso in cui l’ assemblea generale indetta pel 30 corr. 
maggio non fosse valida per non esservi rappresentato un nu- 
mero d’ azioni sufficiente, l'assemblea sarà rinviata al 16 giu- 
gno prossimo, e si terrà pure alla sede sociale, alla burriera 
di Lanzo, alla 2 pomeridiane. 


Società carbonifera austro-italiana di 
Monte Promina, — Gli azionisti di questa Sosietà sono 
convocati in assemblea ordinaria pel giorno 4 giugno pronsimo, 
alie ore 2 pom., presso la sede della Società , nel locale della 
Banca di Torino, per rendiconto dell’ esercizio 1884; nomina 
di amministratori e sindaci. 
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Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le NOTIZIE FRRR. ITAL.) 


Comune di Valstagna {23 maggio, ore ll ant. - def.) —. 
Appalto dei lavori di costruzione di 4 serre a difesa dell’ abi- 
tato del comune di Valstagna dal torrente omonimo. Prezzo 
ridotto L. 41,732.28. ‘ 

Direzione del (renio militare di Perugia (23 maggio, ora 
3 pom. - fat.) — Appalto delle opere di ampliamento del quar 
tiere della Rocca in Viterbo, per la somma ridotta a L. 13i,706. 
Deposito L. 16,200. 

Direzione degli armamenti del terzo Dipartimento marit- 
timo - Napoli (26 maggio, ore 12 merid., l.a asta). — For- 


nitura di tessuti diversi, per la presunta complessiva somma 


di L. 73,322.50. Dep. L. 7,300. I fatali scadono a mezzodì del 
lò giugno. 

l'fficio della Deputazione provinciale di Abruzzo Ultra 2° 
(27 maggio, are 2 pom. - l.a asta). — Appalto dei lavori di 
costruzione del primo tratto del secondo tronco della strada 
provinciale di serie detta di Scanno, compreso fra Anversa ed 
il confine di Villalago. Importo dei lavori L, 279,000, di cui 
T.. 229,920 serviranno per base dell’ asta, e IL. 49,080 reste- 
ranno a disposizione dell’ Amministrazione. Cauzione: provv. 
L. i5,000; def. il decimo dell’ importo netto dei lavori. 1] fa- 
tali scadono a mezzogiorno del }3 giugno p. v. 

Id. (27 maggio, ore 2.30 pom. - l.a asta). — Appalto dei 
lavori di eostruzione del seeondo tratto del secondo tronco 
della strada provinciale di Scanno, compreso tra il eonfine di 
Anversa ed il principio delle Rampe di Villalago. L' importo 
dei lavori suddetti è nel totale di I. 124,000, delle quali lire 
1:4,]4f serviranno per base dell’ asta, e L. 9,855 resteranno 
a disposizione dell’ Amministrazione. Cauzione provv. L. 6000; 
def. 11 decimo dell’ importo netto delle opere d'appalto. ] fa- 
tali scadono a mezzogiorno del i. giugno. 

Municipio di Tagliacozzo (2! maggio, ore 9 antim. - def.; 
— Appalto della condottura d' acqua in questa città, il cui 
ammontare © stato ridotto a L. 34,708.27. 


Prefettura di Genova (28 maggio, ore 10 ant., il.a asta). 
— Appalto della manutenzione e dello spurgo dei fossati, con - 
dotti, ristalli e gabbioli scaricantisi nel porto dì Genova, du- 


rante gli esercizi finanziari 1825-86, 1880-87, 1887-88; in base 


a 
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alla presunta complessiva somma di L. 29,430 per l’ intiero 
triennio, oltre a L. 12,070 a disposizione dell'Amministrazione. 
Cauz. provv. L. 1,500; def. L. 3,000. Fat. a giorni 10. 


Consorzio della strada obbligatoria Giugliano-Parete. Co- 
mune di Giugliano in Campania (28 maggio, ore 10 antim. - 
l.a anta). — Appalto delle opere di sistemazione e manuten- 
zione della suddetta strada. Le condizioni sono espresse nel 
primo avviso pubblicato nella Gazzetta Ufficiale del 2i marzo 
ultimo scorso n. 4936, che restane ferme meno pel prezzo del 
brecciame che è stato aumentato da L. è a L. 9il metro cubo, 
ed il deposito per le spese d'asta da L. 200 è atato elevato 
a L. 450. I fatali scadono a mezzogiorno del 1% giugno p. v. 

Città di Torino (28 maggio, ore 2 pom. - }.a asta). — Ap- 
palto delle cpere oecorrenti per l’ampliazione del Campo Santo 
primitivo, e per la costruzione di un braccio di porticato 
ne:la terza ampliazione del Campo Santo generale, con ferma- 
zione di sepolture a sterro mediante guide ia pietra. Tali 
opere comprendono : 

a) Costruzione di cinta a levante del Campo Santo primi- 
tivo, provvista e posa di guide a formazione di sepolture, 
provvista di pietrini per numerazione delle fosse ; 

b) Costruzione di arcate nella terza ampliazione, prov- 
vista e posa, nella stessa ampliazione, di guide e pietrini , 
per formazione di sepolture a sterro, deviazione di un canale 
irrigatorio ivi esistente ; 

e meglio come risulta dal capitolato di eondizioni e disegni 
infra cennati. Importo approssimativo calcolato in L. 92,000. 
Dep. L. 9,200. 1 fatali scadono alle |1l autim. del ]}2 giugno. 


Comune di Sesto Cremonese ed Uniti (23 maggio, ore 10 
antim. - def.) — Appalto dei lavori e provviste in parte a 
corpo ed in parte a misura eccorrenti per la novennale ordi- 
naria manutenzione di queste strade e cimiteri comunali de- 
corribili dal l.o luglio 1885. Canone ridotto L. 5,239 60. 


Provincia di Rovigo. Comune di Castelguglielmo (28 mag- 
gio, ore JO ant. - l.a asta). — Appalto dei Invori dì costru- 
zione in muratora del Ponte a cavaliere di Canal Bianco in 
questo centro comune. Prezzo L, 50,307.21. Cauzione provv. 
L, 1,200; def. L. 1,500. 1 fatali scadono 2a mezzodì del 12 
giugno. 

Deputazione provinciale di Sassari (30 maggio, ore 12 ant. - 
fat.) --- Appalto della manutenzione ordinaria della strada 
provinciale dalle Anime del Purgatorio, presso Sassari, a 
Pedra Lada, presso Bonorva, confine colla provincia di Ca- 
gliari, della lunghezza complessiva di matri 572,990, esclusa 
la traversa di Torralba, per i tre esarcizi 1585-86-87 , delibe- 
rato provvisoriamente per il prezzo annuo di L. 24,000. 

Città di Pesaro (3) maggio, ore Ì2 merid. - l.a asta. — 
Appalto dei levori murarii di riduzione e sistemazione del 
palazzo già Marchirelli ad uso del Liceo musieale Rossini. 
Prezzo L. 81,615.14. Cauzione provv. L. 8,190; def. L. 13,000. 
I fatali scadono alle 12 merid. del 14 giugno p. v. 

Direzione di artiglieria e torpedini del primo Diparti. 
mento marittimo = Spezia (30 maggio, ore 10 antim. - l.a 
asta). — Appalto della provvista di cuoi e pelli per la somma 
presunta complessiva di IL 63,67.46, da consegnarsi nel R. 
Arsenale di Spezia; un terzo della quantità di ciascuna specie 
entro il termine di #0 giorni decorrendi dalla data della no- 
tificazione al deliberatario dell’ approvazione del contratto; 
per gli altri due terzi nel periodo di sei mesì dalla stessa 
data, ma però non prima del mese di luglio 1885. Dep. lire 
6,360. 1 fatali scadono alle 1] ant. del 20 giugno p. v. 

Municipio di Caltagirone (30 maggio, ore il ant. - la 
asta). — Appalto delle opere necessarie alla costruzione del 
basolato nella via Crocifisso, nella piazza e nel Corso Vittorio 
Emanuele. L’ importo di tutte le opere ascende a L. 72,99/2.27. 
Dep, L. 2,000. Fatali a !5 giorni. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Foggia (30 
maggio, ore 10 ant. - l.a asta), — Appalto delle opere 6 
provviste vecorrenti alla manutenzione quinquennale delle opere 
di bonificazione eseguite e da eseguirsi tanto nella parte orien - 
tale che in quella occidentale del lago Salpi, per la presunta 
annua somma, soggetta a ribasso d'asta, di L. 48,691.83. 
cauzione provv. L. 3,200; def. una mezza annata del canone 
d’ appalto. Fatali a giorni 15. 

Consune di Rieti (31 maggio, ore 12 merid. - fat.). — Ap- 
palto dei lavori di fognatura della via del Corso, provviso: 
riamente aggiudicati al sig. Pietro Faraglia per il prezzo di 
L. 11,000, 

Prefettura di Grosseto (1.0 giugno, ore i0 ant. - l.a asta). 
— Appalto dei lavori occorrenti per una nuova sfociatura 
nell’ argine sinistro del primo canale diversivo d’ Ombrone per 
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condurre le torbe nel primo recinto del Chiocciolaio, per la 
somma soggetta a ribuzso d'asta di I.. 75,660 Cauzione provv. 
L. 3,000; def. il decimo dell’ importo netto delle opere d' ap- 
palto. Fatali a giorni li. 

Direzione di artiglieria e torpedini del primo Dipartimento 
marittimo - Spezia (3 giugno, ore I@ ant. - def.) — Appalto 
della provvista di carta ed altri artisoli di cancelleria, per la 
somma ridotta a L. 20,402.12. 

Città di Torino (Il giugno, ore 2 pom., l.a asta) — Ap- 
palto della costruzione di un edifizio, per scuole, sull’angolo 
notte-ponente della vin del Carmine colla via Allione, da ese- 
guirsi iu conformità del progetto in tre fogli di disegno, ap- 
provato dalla Giunta municipale in adunanza 20 febbraio 1881; 
con obbligo espresso di uniformarsi a tutte le prescrizioni 
speciali che in ordine ai lavori accessorii saranno impartite dalla 
Direzione dei lavori, e sì 6 come detto appalto risulta dal 
capitolato speeiale di condizioni infracennato. Importo appros- 
simativamente calcolato ia L. 250,990. Dep. L. 25,000. 1 fa- 
tali scadono alle lì antim. del i7 giugno. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Milano (l 
giugno, ore IO ant. - l.a asta). — Appalto delie opere e prov- 
viste occorrenti alla costruzione di due gettate, l’ una a pra- 
sidio dell’ armatura detta del Brembo e l’altra a presidio 
dell’ armatura detta della Capelletta in riva destra del fiume 
Adda a difesa del Naviglio della Martesana in Comune di Va- 
prio (Milano), per la presunta somma, soggetta a ribasso 
d'asta, di L. 148,300. Cauzione provv. L. 7,000; def. il de- 
cimo dell'importo netto delle opere d'appalto. Fat. a giorni d. 

Direzione delle costruzioni navali del primo Dipartimento 
marittimo - Spezia (2 giugno, ore 17 merid. . '.a asta) — 
Vendita di tubi di ottone per caldaie a vapore usati, per la 
somma presunta complessiva di L. 130,000. Dep. L. 27,200. I 
fatali scadono a mezzodì del 23 giuguo. 

Municipio di Messina (5 giugno, ore 12 merid. - 1.a asta). 
— Appalto per la esecuzione dei lavori bisognevoli per la co 
struzione del lastricato del troneo della via Porta Imperiale 
tra il ponte Setutonio ed il bivio, e del «eondotto immondo 
dall’ imbocco della via Santa Barbara fino a quello in via Car- 
dines. Prezzo L. 84,300. Cauzione provv. L. 8,430; dep. per 
spese contratto L. 1,500. { fatali scadono a mezzodì del 2U 
giugno. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Salerno (9 
giugno, ore lU ant. - def.) — Appalto delle opere e provviste 
occorrenti alla ordinaria manutenzione per anni cinque (dal 
l.o aprile 18$5 al 31 marzo 1890) del derivante a sinistra del 
fiume Sele, diramatori di torbide, controfossi, canali di scol), 
canali di scarico delle acque chiare ed opere d'arte per la 
bonificazione della 3.a sezione del bacino Sele. Prezzo ridotto 
L. 95,101.65. Cauzione provv. L. },000; def. mezza annata 
depurala dal ribasso d' asta. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Brescia (9 
giugno , ore :5 ant. - def.) — Appalto delle opere e provviste 
occorrenti alla sistemazione del tratto della strada nazionale 
n. 17, del Tonale, compreso fra il ponticello sul Davenino e 
la chiesa di S. Sebastiano, compresa la traversa del paese di 
Vezza d’ Oglio , della lunghezza di m. 3,529.85. Prezzo ridotto 
L. 112,8) 1.29. Cauzione provv. L. 7,000; def. il decimo dello 
importo netto ecc. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Potenza (9 
giugno, ore 10 ant. - l.a asta)) — Appalto delle opere e 
provviste occorrenti alla costruzione del 3.0 tronco della strada 
provinciale di 7.u serie, n. 21, da Albano a Matsiconuovo, 
compreso fra il pozzo di Rocco Padula ed il torrente Inferno, 
della lunghezza di m. 10,675, per la presunta somma, soggetta 
a ribasso d'asta, di L. 227,000. Cauzione provv, L. 12,000; 
def. il decimo dell’ importo netto delle opere d' appalto. Fa- 
tali a 15 giorni. 


Appalti deliberati 


I° Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche di- 
retta dall’ ing. comm. Cottrau, ha assunto la costruziunpe di 
n. 2 grandi Mercati e di altri sei Mercati sussidiarii in ferro 
per la città di Cagliari. 


A CENGI®O0 (Savona). 
(V. Avviso nelle pagine degli Annunsi). 
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PRODOTTI DELLE STRADE FERRAT 
Strade Ferrate Meridionali O Strade Ferrate Romane 


16* Setmmana. — Dal 16 al 22 aprile 1885 


Chil. PRODOTTI |PRODOTTI 


o eserciti totali chilom. 
: RETR ADRIATICA R TIRKENA stola chilom. 


Prodotti settimanali 1885 |1,729.— 5e2,096.74] 220,6! Chil. { PRODOTTI |PRODETTI 
Settimana corrisp. nel 1884./1,722.— 621),691.50f 360.43 eserciti totali chil, ann. 
| Differenze nei prodotti dellal--—t—|-—t.——_ -,; Prodetti della settimana. .1 1,795 642,778.91/19,429.47 
settimana ]885. . . .| — — 68,501.75— 39.84 Settimana corrisp. del 1884, 1884 728,96.85/22 943.491 


| 

| CSA, ARE BI 
petit 

| 


8° SertIMANA, — Dal 19 al 25 febbraio 1885 


«colla deduzione vell'Impusta Governativa) 


——. — _—_... — —o —_-- 


SEITE di clero» common || utetà Constre «——no | cspenece o mene, 
, 


- 


Differenze nei rodotti dal 777] —--|Ammontare dell’Esercizio dal 
I° gennaio 1885 _. _. | _— [+ 493,047.931 {263.82 1° al 4 febbraio IS85 


00 «o. | — —- E cons ie CENSS È gn suo n 


| Tntroiti dal 1°gennaîo 1885|1,722.00! 7,988,390.24! 4 639,02! | (im più al — = 
Introiti corrisp. nel ìs&4 |1,722.00 7,534,442.31] 4,375.40] Differenza ( in meno. fa 96,184.92/ 1,514.02: 


ol 1,7251100! 4 947,964 82 18,695.69 
—= | Pari : 14 — | 5,152,209.22:19,496.0! 

i RxTE CALABRO-SICULA SRL RORA lan) de a 11684 — Riba Ai 
| Prodotti settimanali 1885 |{1,491.— 248,022.7:]  164.33|Aumeato . . .... .|  4Ì = St 
| Settimana corrisp, nel 1884.{1,388.— 210/431.11 73,92 Diminuzione | | — — 204,244.40, 1,300.32 
| Differenze nei prodotti dellal-—|[—_ | _I 
settimana 1885. . . .[4+103.—{-+ ‘ 4,791.631— 8.89 


(EROE. 1885./1,491.00] 4,0456671) 2.602,33 Strade ferrate Società Veneta 


, Introiti corrisp. nel 1684 .11 382.16) < 220,30) 2.784.211! 
| Differenze nei prodotti. dullte ec c|_ © te:228.80 BITB.EI PRODOTTI LORDI dal f al 10 maggio 1885 


‘Torino-Rivoli Chil. 12 9,845.98 
32 26,885.28 


EA IE a e ID ou | RO ZA E SZ | uo 


459,56! 10,305,54 
ino-Lat 10,233.19! 37,119.$7 
ettimo-Rivarelo » 23 8,#61.78: 8.279.232! 16,941.)0 | 


> Chil. 24 | Chil. 44 | Chil. #4 
» 

anthià-Biella . 3» 30 21,581.26]  22,594.31 44,175.57|Viaggiatori.; 17,379.35] 1.68 80| 9.229,70 
» . 
» 


_—_P_TYy r————— | —_——_—_———————  ——r—r———w—&t tr _———__— 


il, 140 Chi. 14 | Ghil. 38 


C 
a 


‘Torino-Lanzo 


| _LY cennuie 1885... .[4-108.84| 4 166,337.52/_ 91.681 or” z 3 
i pai A f] [PI Ja 
FERROVIE DIVEASE i Sicr| 32 | dî è | a5 | È 
n Prodotti del mese di marzo 1885 | gzgd SS s- i Si Do 
|a TT —- die SPS 2 = ò & È 
6. VeLociITÀ | P. VELOCITÀ | TOTALE seg $ <z D to 6 

i> PI La) e 


1,494.90]  3,578,35/ 2,739.25 
6.65 39.60 6.55 
8850] 213.59] +» 0, 
1,456,30] 1,875.10Î 856.55 


e 
2,955.751 — 5,706.651 3,152.55 


: ì. , Bagagli. . 291,75 41,5) 207.10 
ossano -Mondevì 24 2,829.94 » | 2520. B4| Melo: vi! 1,85300/ 1840) 251.28 
ssi-Superga ,. J 1.883.60. ” + 3,€83.60/Merci Pi VI! 9129274 1,958.40/ 2,891 35 
agi — rece ——_°—_—— — ——_—-| —— | 

TU81E4 _ 41,565.3t/ 112,948.22) Towli.. 23,819.84] 3843.05)_12,670,40 
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Informazioni presso Roland Remy — TORINO, via Assietta, 27, 
DINAMITE 


CCcani 


IDA. TENDERE 


RAU 
4, Strada Medina 
40 Tonnellate ferro battuto in verghe. 


CASTELLAMMARE (Stabia) e Savona (Liguria) 


Ti 


el sopradetto periodo di 


per conto delle Ferrovie 


, attesoch 


e MICCIE 


CENGIO (Savona). 


glie al dferito ed al Pro 


A. COTT 
oro ed una d’argento a Puri 


per asse. 
IJamiere a dimensioni diverse. 


Occasione eccezionale di buon prezzo. 


da 


TT ee VR Sio nn tasr cer at Cor-PP>@---rP/.@P<@ e) 
reTTe-=-==: Sol SERA EEE ia n Li enna E RARI: - — —- uti STA 
rec AL ai (@) cem 
 R S_RESEÌ Gi5 20% o 
| 5 a we. = SEE i 
| SELLE £ EL 
| SiG for | CINTE i 
I ©) ,2 Si CRIS les tiztio)) i ° 
pren] >ro0°egù 2 4 © a ® 
Ser © fe AA: 
od Du ui Sax = 
Cdatk£s ] x Mi fi 
pl] HP 2 i SELE 
dLOGE " | « 
csi 
ian si seni 
la Ss Ss 
È a 
e) [wi 
w 
Ca 2È 5 
SR vr 
ten 5 5 
D 
e = E 
e 


Marina la fornitura di N. 


poli, 2 
4A ha assunto la esecuzione dal 


3 di ben 2007 Ponti metallici e di ben 103,401 metri 


STAIALE ITALIAMA è la SOLA Ditta Nazionale ehe abbia 


ense alle Esposizioni MonDIALI di 
Continentale — TORINO. 


are Lettere ed Ordinazioni 


SOCIETÀ CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI 


, essia i quattro quinti all’incirca di tutti indistintamente | 


IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
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e degli interessi materiali _H9 


STRADE PER RATE DELL N ,TA TAI, TÀ 


dò. SY 7 ES O 
Vendita di Materiali fuori d'uso. 


L'Amministrazione delle Strade Ferrate dell'Alta Halia pone in vendita, per aggiudicazione 
inediante gara, i seguenti materiali fuori d'uso, depositati nei Magazzini del Servizio della 
Trazione e del Materiale in TORINO, VERONA, MILANO, BOLOGNA ed ALESSANDRIA : 


ACCIAIO vecchio in senere è . . Chilogr. SE, 800 circa 
KZEREONZO da rifondere ed in limatura 

e tornitura . i x : i l È A i ° 25,650 » 
CERCHI fuori uso per carri e carrozze 207,000) » 
CIXARCELI fuori uso per locomotive e 

tenders 3 ° ù o è È z A è x a »n 4111,VO0O » 
ECEREO vecchio in pezzi grossi e nii- 


nuti, lamerino, sratelle, e da lavoro n 575,800 » 
Cx4KHIISA. da rifondere 4 Cut - È z » 465,000 » 
OTTONE da rifondere , De . 3 : » 26,000 » 
RAMI da rifondere ed in licaatira (=) | 

toàrnitura > - - A z ; 1 z i ; » SZ » 
ZINCO da rifondere È 5 7 i = è » 14,000 » 
IV. 5 Assi montati f. u. per locomotive. » O, 100 » 
IN. 58 Assi montati f. u. per carri e 

carrozze. ù x ; È aa 3 ° 5 i » 365,500 » 


[iI ‘I A in] 


1 materiali suddetti possono essere visitati nei Magazzini ove sono depositati. 

Qualunque persona o Ditta potrà presentare un'offerta a condizione che abbia previamente 
versata all’ Amministrazione una cauzione in valuta legale corrispondente al DECZAO del va- 
lore dei materiali per cui offre, se esso valore non eccede T.. 3000, ed al VENTEASZACO se è 
superiore a tale somma. 

Le offerte dovranno esscre spedite all'indirizzo della Direzione dell'Esercizio 
delle Strade Ferrate dell'Alta Italia in lIMilano,!i picgso 
suggellato portante la dicitura: Softomissione per l'acquisto di Materiali fuori d'uso; esse do- 
vranno pervenirle ron più tardi cel giorno 9 (Fiusno 1885. Leschede 
d’ offerta saranno dissuggellate il giorno 10 dello stesso mese alle ore 10 antimeridiane. 

T.e offerte non scortate dalla ricevuta del deposito 
cauzionale, o scortate da una ricevuta per una SOMMA 
inferiore alla prescritta, e quelle compilate in modo 
non conforine alle norme vigenti, saranno ritenute 
nulle. 

I materiali aggiudicati dovrauno essere asportati nel termine di 20 giorni dalla data dell’ ag- 
giudicazione e pagati all’ atto del ritiro. | 

T.e condizioni alle quali saranno accettate le sottomissioni per l’ acquisto di detti materiali, 
nonche i particolari della qualità e quantità dei medesimi e dei lotti in cui sono ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di 
GENOVA, TORINO, ALESSANDRIA, MILANO, BRESCIA, VERONA, PADOVA, VENEZIA, BO- 
LOGNA, FIRENZE e LUCCA, e dai Magazzini ove i materiali stessi sono devositati. 

Milano, 17 Maggio 1885. | | 
LA DIREZIONE DELL ESERCIZIO, 


, 


Nonitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali” 


SOCIETÀ. ITALIANA PER LE STRADE l'ERRATE VERIDIONALI 


Società anonima sedente in Firenze -- — Capitale L. 200 miltoni, interamente versato 


_—— c- = >_< 


SERVIZIO DEI TITOLI 


320 


| . EVIII Estrazione delle Obbligazioni 
esegultasi in seduta pubblica il 15 Maggio 18%5. Le Obbligazioni estratte saranno rimborsate a 
cominciare dal 1° Ottobre 1885, mediante la consegna dei Titoli muniti di tutte le Codole seme- 
fruttitere. 


strali non scadute. Dal 1° Ottobre 1885 in poi cessano di essere 


-— ——» —->> 
e - —— - —— — .. 


-— . — — 


meri d’iscrizione comuni alle Serie A.,, 5, Pol D, =. 


| NTu 
© NB.1 numeri estratti, pei titoli da 5 e da 40, sono quelli d'iscrizione delle Obbligazioni, 
| 
| e non quelli di cartella segnati anche nei tagliandi ‘coupons) 
dal N. al N. dal N. al N. dal N. | al N. o dal N. , al N. dal N. al N. 
| 666 670 | 62701 62705 | 126406 | 126410 | 174966 | 174970 | 226316 | 226320 
3646 |  3650| 71741 71745 | 126696 | 126710 | 176236. 176240 | 220636 | 229640 | 
4081 | 4085 | 73071 73075 | 128496 | 128500 | 176711 | 176715 | 229791 | 229793 © 
7006 | 7010] 75156 | 75160 | 133186 © 133190 | 177021 | 177025 | 230376 | 230380 
9746 | 9750 75211 75215 | 133256 133400‘ 180666 © 180670 | 231901 i 231905 | 
11391 } 11395 | 7607) 76075 È 133676 1326801 181696 i IRIZO0 | 233336’ 233440. 
1167€ | 11680] 77126 | 77130 * 135386 125390 / 185751 | 183755 | 233481; 233485; 
13561 | 13565 | SISOG (O SISIO P ISXOIT . 13N915 1 185326‘ 185230 | 233501 | 233505 
113646! 136500 87301 lo 87305 | 139366 139370 | ]8Ss4l ' IRS545 ‘234161 > 234165 
15591 | 15595 | 87656 | 87660 TalGll o 141015 | 190116 È 190420! 234986 | 234990 
17581 | 17585 | 890%] i È 141101 141105 io 192236; 192240’ 236351 236355 
186761 186800) 95521 00 95525 7 144246 0 144950 | 192466! 192570 |! 236941 | 236945 iQ 
2131) | 21215 | 97346 Po 973500 145361 o 145365 | 192696! 192700 | 237191 © 237155. 
| 22821 | 22825 | 99601 | 99605 146236 * 146240. 197756 ! 197760 239261 É 239265 
| 23591 | 23595 | 102066 | 1020700 147691, 147695! I9N68G ‘© 195690 È 240201 | 240205 | 
24651 | 24655 | 102526 i 102530 1486760 Ta8GNo Po 200616? 200620 È 240956 ! 240960 
27026 1 27030 | 1027765 1027800 149706 149710‘ 20211] © 202115 "244211 > 244215 o 
27606, 27670 | 104026 1 104030 TAOR46 "149850 Po 20533365 203340! 245341 245345 | 
36016 | 36020 | 104536 o 104540 150826! 130830 203606 203610‘ 249776 |! 249780 | 
| 42396 | 42400 | 107511 107515 152121 152125 | 204026 204030 | 249821 | 249825 |; 
146761 | 46765! 109281 | 109285 152726 | 152730 | 206596, 206600 | o 
i 48286; 48290; 112271 | 112275 1569765 156980 Lo 209536 | 209540 | | ° 
: 49336 49340 | 112406 | 112410 160566 © 160570 | 214781 214785 | : 
149641] 49645 115156 | 1151600 16180864 IGINIO | 217946 0 227900 | Te: 
52321 | 52325 | 11719] 117195 162621 0 162625 | 2ISIZIO © 218175 | Numeri estratti in più 
52996 | 532000 i 118221 118225 165946, 165950 | 21885 218855 per la Serie BR 
54566 | 54570 | 119821 | ]I9825 166716. 166720! 219056 © 219060 
57136 | 57140 | 121261 121265 171561, 171065 | 220481» 220485 AD: i 
57706 | 57710; 122451 | 122455 | 171886 1 171890 | 225731 | 225735 | 250826 | 250830 , 
i 08631 58639 125651 125650 173686 | 1753690 | 220816 i 225820 25190) 2 251905 | 
| Numeri d’iscrizione della Serie E. ' 
j dal N. al N [o dal N io al N po dal N | SN dal Ni io {0 dal N. CalN. | 
6121] 9130) sso | 55llo | 1202) 12940 | 193001 | 19800 (223181 | 223190 
| 14441 | 14450| 68751 oo 68760 | 133021 | 134030 |, I3oGl » 193970 | 230531 | 220540 
15181] 15190| 7603) 76040 % 135371 | 135380‘ 197531: 197540 i 232261 | 232270 
; 19221] 19230] 80901 | 80910 | 136081 | 136090 198361 1 198370 | 234271 | 234280 |. 
° 20331 | 20340; 88611 i 88620 138051 | 1386600 T9SISE o 198490! 234991; 235000 | 
; 23261 | 29270) - 95031 ' 95040 150401 150410 190671’ 199680 | 236501 236600; 
i 30071] 30080] 96041 | 96059 | 152781 | 152790, 203141 | 203150 | 239241 | 239250, 
32811 | 328200087471 | 97480 | 154211 | 154220 203711 | 203720 | 242451 | 242460, 
33771 | 33780 | QN5ZI | 9858 154971 | 154980 209061 | 209070 253121 | 253130 | 
86771 | 367801 101741 | 101750 | 157701 | 152710) 210491 | 210500 | 253271 | 253280 | 
| 37051 | 37060! )o4l4i | lo4i5o | 157951 | 157960 210741 | 210750 | 262011 | 262020 | 
37661 | 37670 | 106711 |! 106720 | 163181 | 163190 Go 213551) 213560 * 269181 | 269190 | 
| 38631 | 38640 | 109121 | 109130! 166041 {166050 >» 213571 ' 213580 > 275901 | 275910 
41991 | 42000 | 109631 | 109640 | 177131 | 177140 220641 (220650 + 27714 | 277150 
i ATTO | 47770| 11137) | 111380 | 186981 | 186940 ! 220721 | 220730 : 277381 | 277390 
: 48571 | 48580 | 1495) | 114960 | 187971 Î IS7OSO i 221921. 221930 © 285261 | 285270 
| 45791! 4ss00! 120611 | 120650 | 188361 | 188370 | 222371 | 222380 | i 
EROE laude = of cn rn si 3 


Presso l’Amministrazione TR della Società e presso i Bauchieri corrispondenti si trova 
l'elenco delle Obbligazioni estratte precedentemente e non ancora rimborsate. 
Firenze, 35 i Maggio 1885. — Tua pPirezione Generale. 
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na TORINO, 1585 — Tip. n. del Monitore delle Strade 1 Ferrate, Via Finanze, 135. 
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— MONTORE DELLE STRADE FERRATE. 


0, E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


‘| Liavori EFubblici - Industria - Commercio - Finanza 
i SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDT'. 


riida degli Azionisti — Avvisi d'Iista —Annunzi Industriali e Commerciali. 
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“Pr ezzo delle Associazioni : Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


ti ; Auno Sem. Trim. CEST Regge" 8 Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 


cen astirania: iL SL © i... La 20 ll 6 Annia. elena 0 » 
Per L'EstERO . . .. . » 28 15 _R 


== Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
Un numero separato centesimi 50 rifiutati. — Quelli contenenti valori sì 
È arretrato » 60 dovranno spedire in lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi » sj i PICEN ‘ono all Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — Torino 


SOMMARIO DELLE MATERIE — La ferrovia del Settimo (Variante bassa). — Ferrovie complementari Sarde. — In- 
formazioni particolari del MonitoRE. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie 
diverse, — Guida degli Azionisti. — Annunzi. 


Alpi attraverso lo Spluga o attraverso il Settimo. Pur 
troppo e in così breve lasso di tempo la realtà delle cose 
sì è Detegie di sfatare molte di quelle illusioni che i 
Gottardisti d'un tempo si erano formate; pur troppo già 
Sì SONO sarificala ip larga misura le previsioni che gli 
Splughisti avevano euuvciate, e- che pià erano state re- 
spinte come inverosimili. Io ud& ‘paro! a l’audace profezia 
che il grande Paleucapa contro il Gottardo lauciava è 
sulla via per divenire un fatto concreto, ove il (Governo 
italiano, le rappresentanze amministrative e commerciali 
del paese, l'opinione pubblica non s’affrettino a studiare 
quei rimedii, quer provvedimenti che la gravità delle cir- 
costanze Impongono, 


Intanto il primo pericolo che avrebbe dovuto impen- 
sierire nella scelta del valico alpino, nou ha tardato a 
verificarsi: Il Gottardo costruito con larga copia dì sus- 
sidi e di capitali italiani è già caduto nelle mani dei Ts- 
deschi; il Gottardo, in luogo di promuovere l'esportazione 
dei prodotti italiani, in causa di un ben congeguato si- 
stema di tariffe, ci allaga di prodotti germanici a tutto 
danno de Ile nostre industrie, della vostra agricoltura; . il 
Gottardo infine è divenuto insieme al Cenisio, al Bren- 
nero e alla Pontebba un altro anello di quella catena con 
cui a guisa di barriera i popoli transalpini vanno cin- 
g'endo commercialmente. l' Italia per strozzarne ogni piu 
modesto legittimo tentativo di espansione. 

A completare e a rafforzare tale nefasta catena sì è ota 
aggiunta l'apertura della. linea dell’ Arlberg, la quale 
mettendo iù diretta comunicazione al di là delle Alpi, le 
linée ferroviarie dell'Austria con quelle della, Svizzera e 
della ‘Germania apre, o in breve aprirà, al centro del- 
l'Europa, mnedihnte la linea da Salonicco, tutto quel 
motido commerciale che' il canale di. Suez doveva 
schiuderée' per l’Italia e a traverso l'Italia mediante i porti 
di Genova, Brindisi e Venezia. E l’Italia rimarrà dunque 
inattiva, mentrè i suoi vicini’ con mosse tanto strategiche 
e con ammirevole concordia stanno per sostituirle alla 

‘atena del servaggio politico, or ora infranta, dAIOLA del 
servaggio commerciale materialmente più OrAvOS: 


LA FERROVIA DEL SETTIMO 
(VARIANTE BASSA) 


— ——— ————— 


| 

ME 

L' egregio ing. Giuseppe Vanossi ha festè pubbli» 
cato una Memoria col Utolo sopra indicato, la quale ls 
merita d' essere riprodotta in queste colonne , avendo È 
essa lo scopo di patrocinare, basandosi su studii 
accuratamente condotti, il progetto di abbreviare la 
distanza dai porti del Mediterraneo, nonchè da Torino 
e da Milano al Lago di Costanza, e specialmente alla 
capitale dell’ Impero Austro-Ungarico, valicando il 
Maloja. 

L'effettuazione di un altro passaggio alpino, cogli 
obbiettivi sopra indicati, sarebbe per l’Italia di sommo 
vantaggio, tanto più che verrebbe a scongiurare il 
danno che ad essa fu portato dalla recente apertura 
di nuove linee estere concorrenti. 

Ecco intanto Y elaborato scritto dell’ ing. Vanossi: i 


Daechè la linea del Gottardo ottenne il sopravvento in 
confronto del Lucomagno, dello Spluga e del’ Settima” 
(Septimer) parve che dovesse pèr sémpre essete sepolti 
perfino qualsiasi modesta aspirazione in favore di ubc 
degli altri valichi coneorrenti, condannati perciò a rima- 
nere relegati soltanto fra le memorie di quella vivissimà 
lotta che” per più annì affaticò le menti degli economisti, 
degli uomini di Stato, dei tecnici. 

Invece l' apertura all’ esercizio della linea che aveva 
trionfato, il Gottardo, l'esperimento dei vantaggi che al- 
l’Italia avrebbe dovuto dare, la copia del movimento 
commerciale che ebbe a suscitare, l'indirizzo che al com- 
mercio italiano fu impresso, poroso altrettanti argomenti Ciò non è possibile neppure di supporre da parte. di 
in fawore delle idee di coloro che già propugnarono. va- | preveggenti amministratori, di altissimi economici di Stato, 
lidamente, sebbene con avversa fortuna, il passaggio delle di un pubblico intelligente quali ha l’Italia nostra e però 


l'iniziativa che il Comitato interprovinciale Lombardo, co- 
stituitosi in Milano per curare la sollecita costruzione della 
linea Lecco-Colico, si è assuuta di riaffermare la necessità 
del valico dello Spluga, merita il maggior appoggio pos- 
sibile, acciò abbia a toccare la meta de' suoi sforzi. Abzi 
siccome la questione dello Spluga non è e non deve es- 
sere soltanto lombarda, ma. interessa l’Italia tutta, con- 
verrebbe che il Comitato attualmente costituito soltanto 
dalle rappresentanze delle provincie di Milano, Como, Ber- 
gamo e Sondrio si completasse almeno coi rappresentanti 
di quelle altre provincie che già si erano affermate favo- 
revoli allo Spluga e che nonostante l’ avvenuta apertura 
del Gottardo, per la natura dei loro interessi, sono chia- 
mate a favorire ancora quel valico alpino. Soltanto aprendo 
nelle Alpi un valico completamente italiano, soltauto mi- 
rando ad un obbiettivo conseguibile con mezzi superiori 
ad ogni concorrenza, il commercio italiano potrà lottare 
e spezzare alcuno degli anelli della catena, che altrimenti 
sì verrebbe a suo danno rinsaldando. 


Solo lo Spluga od il Settimo sono i valichi che possono 
rimanere italiani e che possono condurre, superando ogni 
concorrenza, a conquistare al commercio italiano quell'ob- 
biettivo più largo, più indispensabile che è il gran mer- 
cato del lago di Costanza, al quale si rannodano le ar- 
terie principali di tutta la Germania e che i porti italiani 
potrebbero dominare in confronto a quelli stranieri, me- 
diaute una ferrovia per il percorso materialmente e vir- 
tualmente più breve di qualsiasi altra. 


Una dimostrazione che lo Spluga od il Settimo abbiano 
tali caratteri, non sembra a chi scrive affatto Decessaria 
dopo ì lunghi studi che le molte Commissioni tecniche, 
purlamentari e provinciali hanno istituito durante il pe- 
rivdo che corse dal 1860 al 1872 uella lotta tra il Got- 
tardo e lo Spluga, tanto che oramai puossi senza jattanza 
asserire che se un nuovo valico alpino dovrà aprirsi per 
sfondare la barriera ferroviaria che va serrando ll’ Italia, 
questo nuovo valico alpino non può essere che lo Spluga 
od il Settimo. 

Non resta perciò che di esaminare, quale di questi due 
pussaggi abbia prevalentemente i caratteri, per superare 
più agevolmente la concorrenza delle altre linee asservite 
alla politica ferroviaria straniera e per raggiungere con 
più convenienza materialmente e virtualmente l'obbiettivo 
pecessario al commercio italiano, 

Fra questi due valichi uon esito ad atffermarmi pel Set- 
timo, quando sì modifichi il tracciato del 1863-64 con 
variante da me studiata e che sommariamente verrò espo- 
nendo. . 


E qui mi sia permesso di premettere, come fino dal 
1880 abbia richiamato con articoli pubblicati sui giornali 
La Ragione di Milano e Za Valtellina di Sondrio | at- 
tenzione del pubblico sulle temibili conseguenze che la 
ferrovia dell'Arlberg potesse esercitare sull’avvenire cora- 
merciule d’Italia, e mi sia pure permesso di rammeutare 
come sia stata ognora e sia tuttora mia opinione, che a 
tanto dauno si potesse almeno iu parte riparare collu co- 
struzione di una liuea che da Milano raggiungesse il 
piede delle Alpi, in condizione di pendenze e di curve 


tali da rivaleggiare con successo col suaccennato valico 
dell’Arlberg. 


Infatti se la linea Lecco-Colico-Riva di Chiavenna ve- 
nisss costrutta con curve di raggio non iuferiore a metri 
‘- 400 e con pendenze inferiori all'8 per mille, anche por- 
tando nel successivo tratto sino a Chiavenna, la pendenza 
a non più del 10 per mille, mantenendo però il limite 
suddetto per le curvature, io credo che entro questi li- 
miti di curva e di pendenza, la linea arriverebbe al piede 
delle Alpi in condizioni migliori di quella alle falde del- 
l’Arlberg, quindi si potrebbe prolungare al di là delle 
Alpi sino a Coira, senza introdurre modificazioni di trac- 
ciato e di livellette nella linea prealpina. Con ciò si evi- 
terebbe il grave inconveniente del cambio delle locumotive 
a Lecco e si potrebbe imprimere per una lunghezza di 
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km. 57, cioè sino al piano di Riva di Chiavenna, ai treni 
diretti una velocità in piena corsa da 55 a 60 chilometri 
all'ora. 

A questo punto e prima di svolgere il progetto da me 
studiato nella parte più strettamente riguardante il valico 
alpivo, credo conveniente di far notare come molte delle 
ragioni per le quali nel 1863 64 si preferiva lo Spluga 
al Settimo ora sieno mancate ed altre debbausi schierare 
in favore del Settimo. 

Fra queste farò notare come per le grandi innovazioni 
ibtrodotte nelle perforatrici, ora poco devono spaventare 
le lunghezze delle gallerie, tanto che se prima occorreva 
tenerle cogl'imbocchi ad una quota molto elevata per 
revderle più brevi, ora si potrà molte volte tenerle al- 
quanto più basse, se call’abbassamento si otterrà un no- 
tevole mielioramento nell’andamento della linea. 

Nel 1860 le perforatrici a forza meccanica erano state 
applicate per la prima volta nel traforo del Cenisio e, sul 
principio, nov davano che un avanzamento massimo di 
metri l al giorno per ogni imbocco, raggiungendo solo 
nel 1854 un metro e mezzo. 

Nel calcolo quindi allora fatto del tempo occorrente alla 
perforazione delle graudi gallerie comprese nei due pro- 
getti, cioè dello Spluga e del Scttimo, sì suppose che si 
potesse avere un avanzamento a ciascun imbocco di gal- 
leria di metri 2 al giorno colle perfuratrici e per i pozzi 
profondi sino a metri 190 scavati coi mezzi ordinari, si 
suppose un avanzamento di metri 0,35, e di metri 0.59 
per le gallerie. 

AI giorno d'oggi però se ci tenessimo a questi limiti 
di avauvzata giornaliera, saremmo di gran lurga inferiori 
al vero. Infatti già nel traforo del Gottardo sì otteune un 
avanzamento medio di circa metri 3 al giorno per parte, 
coll’impiego delle perforatrici dell’ing. Ferroux, 

Nella visita poi che ho fatto nel luglio 1852 al traforo 
della galleria dell'Arlberw, versante meridionale, mi sovo 
persuaso che adottando conie buse di calcolo un uvanza- 
mento per parte di metri 5.50 ul giorno ero anzi al di- 
sotto del vero; giacchè nell’antecedente gingno erasi ot- 
tenuto da quel versante uno scavo di metri 199, benchè 
l'avanzata si trovasse a circa metri 2800 dall’imbocco, 
uno scavo cioè di metri 6.33 al giorno. 


Dietro questo risultato ho creduto opportuno di studiare 
nuovamente il passo del Settimo, con abbassamento del 
tunnel in sommità e con altre varianti, tanto da renderlo 
suscettibile di tutti quei vantaggi, che le moderne cou- 
quiste della scienza hanno apportato. 

Secondo i progetti compilati nel 1863 64, la linea del 
Settimo staccava dalla stazione di Chiavenna nella loca- 
lità ove dicesi a Tanno, attraversava il fiume Mera svi- 
luppandosi nell’altipiano dei Raschi e di S. Giovanni per 
entrare nella Val Pregallia, ripassava il fiume portandosi 
sulla siuistra della valle sino a Piedelrovere, allo scopo 
di evitare le valli Dragovera, S. Carlo, Campedello e 
Drana che dapprima racchiuse fra spoude ovunque fra- 
hose, si spandono negli altipiani che si estendono dal 
piede delle Alpi stesse sino al fiume Mera iu alvei iu- 
stabili. 


Si sviluppava in seguito sempre sulla falda sinistra per 
mezzo dei due gironi di Piedelrovere e di Lotano fino & 
raggiungere di nuovo il talweg della valle a Stampa. Da 
colà ripassava il fiume per mezzo di un terzo girone € 
finalmente, girato anche lo sperone sotto Soglio, andava a 
far capo a Casaccia, all’ imbocco sud del tunnel in som- 
mità a metri 1468 sul mare. i 

L'imbocco nord di questo traforo raggiungeva Molins 
dopo il percorso in galleria di metri 14,805 dei quali per 
metri 4830 a foro cieco, e per i residui metri 9975 da 
escavarsi con n. 6 pozzi, il più profondo dei quali misu- 
rava metri 308, 

Dall’imbocco nord del tunnel la linea, proseguendo verso 
Coira, seguiva dapprima la falda sinistra del Julier 8100 
sutto Agerigna, indi la destra sivo a Schweininpgen, per 
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ritornare sulla sinistra mediante regresso in curva, che 
abbandonavo solo alla frazione di Campi, ritornando sulla 
destra della valle sino al termine della linea, cioè sino a 
Coira. 

La livelletta longitudinale variava da 0,9258 sino a 
0,000 per metro, 

Invece dalle ispezioni praticate nel 1882 lupgc la valle 
Pregallia, Alpe Moruzzo, le falde del Pizzo Lizzone, e 
la valle dell’Oberalpstein sin oltre Rothenbrunnen allo scopo 
di assicurarmi se si sarebbe potuto abbassare il tunnel, 
ne ho ritratto la convinzione di aver trovato al problema 
una soluzione favorevole a questo valico alpino. 

Coll’appoggio anche dei rilievi eseguiti nel 1863-6i, ho 
potuto accertarmi che si potrebbe portare l’ imbucco sud 
del tunnel in sommità all’ ordinata di m. 1090 sul mare 
e l’imbocco nord a metri 1189.70 come in appresso vengo 
a descrivere. 

La deviazione della linea dovrebbe principiare al girone 
di Stampa sulla sponda sinistra della Pregallia e, fiau- 
cheggiata Borgonuovo, portarsi sulla falda opposta ove a 
metri 2800 dall’ origine della deviazione entrare in gal- 
leria all'altezza di 1090 metri. 

L' ascesa costante di questa piccola tratta sarebbe del 
25 per mille ad eccezione della località stabilita per la 
stazione di Vicosoprano all'imbocco del tunnel che fu 
progettata orizzontale. 

Il tunnel verrebbe diviso in due tronchi, cioè : 


a) Il primo dall'imbocco sud, a Stalvedro della lun- 
ghezza di m. 13,500, coll'ascesa del 15 per milie e con 
pozzo della profondità di metri 428, 

4) Il secondo dal detto pozzo all'imbocco vord del 
tunnel all’ordinata senerale di metri 1}89.70 e con una 
discesa costante dell'8 per mille della Inughezza di metri 
12,850. 

Il tunnel si troverebbe in una condizione eccezional- 
meute favorevole per rispetto alla ventilazione; inquan- 
tochè il profilo longitudinale sarebbe costituito da due 
rumpe ascendenti dagli imbocchi verso il pozzo, che  fa- 
rebbe l'effetto di un canino alto ben metri 450, 

Per retdere più razionali Je livellette longitudivali del 
versante settentrionale, per sopprimere il viadotto sul 
torrente Aibula e sostituirvi un ponte ad una sola travata 
di metri 60. si sarebbe modificato il tracciato sino «lla 
stazioue di Rotheubrunnen. 

Stante i perfezionamenti verificatisi negli scavi in  ge- 
nere, specialmente per l'applicazione della dinamite, credo 
di essere auzi al disotto del vero ammettendo di ottenere 
un'avanzata giornaliera del tunnel: 


a) Coi mezzi ordinari = metri 0.50 per il pozzo della 
profondità di m. 42$, e di m, 0.70 pe» le gallerie ; 
4) Colle perforatrici = di m. 5.50 dagl'imbocchi e 


di soli metri 3.50 dal pozzo. Questi risultati si potranno 
ottevere quando vengano impiegate quattro perforatrici, 
cioè una per ciascun imbocco e due al pozzo. 

(Quando si ammetta che il tempo impiegato per lo scavo 
del pozzo, che sarebbe di due annui e mezzo, corrisponda 
ul tempo necessario per provvedere all'impianto di tutti 
ì fabbricati, tubi di coudotta d’acqua, oflicine, ecc. (03- 
servato che il ma:rgior tempo impiegato per |’ apertura 
di questa galleria si riferisce al primo tronco, che ver- 
rebbe ultimato in quattro anni ed un mese) ne deriva 
che tutta la galleria verrebbe ultimata in anni 6 e mesi 
7 circa. 

Volendo riassumere i vantaggi di tale variante, ne ri- 
sulta innanzi tutto un abbreviamento della linea; infatti, 
se nel progetto del 1863-64 era calcolata in m. 116,770.72 
colla variante proposta si riduce soltanto a m. )00,423.50 
quindi una minor lunghezza di metri 16,347.22. 


(Continua) 
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FERROVIE COMPLEMENTARI SARDE / 


Riproduciamo, come abbiamo promesso nell’ ultimo 
numero del nostro giornale , l’ articolo dell’ Arvenire di 
Sardegna, relativo all' importante questione della con- 
cessione per la costruzione delle Ferrovie complementari 
Sarde : 


La Sardegna tende a porre il dibattito intorno alla con- 
cessione delle ferrovie complementari Sarde sopra un ter- 
reno, nel quale non possiamo , nè vogliamo seguirla. 
non già perchè le armi per combattere ci facciano diffetto, 
o il sentimento della giustizia della nostra causa non ci 
soccorre ; ma perchè, per noi nou di persone si tratta, 
ma di cose e di fatti, ai quali amiamo rimanga netta e 
chiara la fisonomia che loro è propria, affinchè il giudizio 
eventuale abbia ad essere, ed anche parere, frutto di studii 
sinceri e di convinzione genuina, non disimpatie od an- 
tipatie preconcette. 

Lasciate da parte le frasi fatte, sgombro il terreno della 
discussione da tutte le incrostazioni e sovrapposizioni ret- 
toriche , il diverso modo di comprendere e giudicare la 
questione tra noi e la nostra contradditrice , si risolve in 
questo: che essa vuole la concessione sia data ad ogni 
costo alla Società reale per le ferrovie Sarde e noi, lieti che 
concorrenza vi sia, bramiamo che questa si esplichi con 
tutta la sincerità e la lealtà possibili, non preoccupati del 
sapere a chi la concessione rimarrà — non bramoti che 
essa a questo, piuttosto che a quel concorrente venza af- 
fidata — ma solo di questo preoccupati e bramosi, che 
essa, qualunque sia per essere il concessionario, avvenva 
pelle migliori condizioni possibili per lo Stato, per le pro- 
vincie, per l'industria nazionale. Ora non deve la Sardegna 
venirci a dire che la Società reale delle ferrovie Sarde ha 
gia fatto i suoi studii — e che tutto il lavoro preparatorio 
d’ ogni altro concorrente si risolve in una perdita di tempo; 
non deve venirci a dire, con ironia di un gusto molto di- 
scutibile, che all’ onere provinciale ci penserà , dopo che 
noi avremo pensato a « provvedere i cnpitali z/a/zan: alla 
Società sorta per conquistare l’indipendenza economica ed 
industriale della penisola »; non deve afferrarsi al giudizio 
della Commissione d°’ inchiesta sulle ferrovie Sicule, per 
dedurne che anche in Sardegna deve esserci UNA S80LA 
SOCIETÀ ». — Essa deve dimostrarci che la Soczela delle 
ferrovie Sarde è in grado di costrurre bene, solidamente, 
onestamente, ad un prezzo che nessun’ altra Società può 
offrire; che la soia Società reale delle ferrovie Sarde pos- 
siede e può trovare i capitali necessarii all’ impresa; che 
questa Società soltanto può soddisfare a quegli obblighi 
rispetto all'industria nazionale. che unche nelle Conven- 
zioni ferroviarie , dalla Sardegna tanto caldeggiate, sono 
stati inscritti. Ma può farla questa dimostrazioue la Sar- 
degna ® 

Molte delle cose che la Sardegna dovrebbe dimostrare es- 
sere verità inoppugnabili, e prova dell’ eccellenza della sua 
compagnia, sono già state chiarite ed illustrate da quella 
Commissione d’inchiesta sull’ esercizio delle ferrovie ita- 
liane, agli atti della quale la egregia nostra contradditrice 
si è imprudentemente richiamata. A pag. 418 del volume 
1° dei documenti p. e., si legge: e Tutto il materiale è 
stato acquistato in Inghilterra...... » — « Rispetto al 
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materiale fisso, lamentasi che nell'isola di Sardegna, la 
quale è tanto rice. di foreste di quercia rovere, adattatis- 
sima per traversine, siansi importate anche queste dall’e 
stero per costruire non pochi tratti del primo periodo, 
dove poi le traverse si dovettero ricambiare perchè rico- 
nosciute affatto inservibili » Riguardo i capitàli se è certo 
che la Società reale delle ferrovie Sarde avrà trovato il de- 
naro occorrente alle nuove costruzioni (il capitale esistente 
essendo tutto insito nelle costruzioni fatte) — i signori 
Cottrau-Vivanet non si saranno certo messi allo sbaraglio 
di una concorrenza senza aver costituito il capitale neces- 
sario. Ed a questo proposito possiamo anzi dare una no- 
tizia, che calmerà le patriottiche apprensioni della nostra 
consorella ; la Società concorrente ha già costituito nn ca- 
pitale di 30 milioni. Ma di quale nazionalità sono questi 
30 milioni? Il saperlo a noi non importa; 
che essi sieno da italiani spesi e a beneficio della ricchezza 
locale. 

Però tutto questo non costituisce che un complesso di 
questioni piccine. Il punto culminante della vertenza per 
noi sta in ciò: che la concorreuza esplicandosi, le ferrovie, 
che senza di essa sarebbero costate forse 140,000 lire al 
chilometro, verranno a costarne assai meno. E se questo 
alla Sardegna pare un vantaggio da disprezzarsi non sap- 
piamo che farle, e vorrà dire ch’ essa può fare la generosa. 
Noi rimaniamo fermi nella nostra convinzione , che anche 
il risparmio di qualche diecina di mille lire al chilometro 
sia un beneficio del quale s’ ha a tener conto. Quattro 0 
cinque milioni spesi in meno, puta caso, nella costruzione 
rappresentano infatti un minor disimborso da parte dello 
.tato, ed un miuor onere dei contribuenti. 

Egli è vero che la Sardegna si preoccupa molto del tempo 
in cui ai lavori si metterà mano. Essa ci grida: ma non 
vedi disgraziato Avrezire che la concorrenza delle tue Com- 
pagnie farà protrarre l' inizio nei lavori! Davvero? E sia. 

Causa la precipitazione si è avuta una legge cattiva; al 
primo danno dovremo aggiungere un altro, alla concor= 
renza legittima sostituendo il privilegio ? Confessiamo in- 
genuamente il nostro peccato; noi preferiamo un ritardo di 
alcuni mesi alla maggiore spesa e crediamo di tutelare 
così, meglio della Sardegna, alla quale pure sta a cuore, il 
pubblico interesse. 

Del resto i signori Cottrau e Vivanet ci penseranno essi, 
nel loro interesse, ad aCrettare gli studii, come per il loro 
decoro hanno già pensato ai capitali; noi ad una cosa sola 
pensiamo: — a non sostenere interessi privati che possano 
essere in opposizione cogli interessi pubblici. 

Questo è il parer nostro; non quello di erigerci a di- 
fensori di alcuno. È chiaro? 

Tanto chinro che noi non spenderemo altre parole su 
questo argomento fino al giorno in cui, terminati gli studii, 
rese note le rispettive offerte, potremo istituire un raffronto 
che ci permetta di venir» a conclusioni rigidamente esatte. 
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Informazioni Particolari 
DE. MONITORE 


A complemento delle liste, precedentemente pubbli- 
cate, dei membri componenti le varie Commissieni fer- 
roviarie delle due Ieti, aggiungiamo oggi i nomi degli 


l' importante è. 


eletti a rappresentare il Governo. Avverliamo però che 
manca ancora il quinto membro della Commissione 
per la consegna delle linee, che, a senso del Capi- 
tolalo , approvato colla leggo 27 aprile 1885, deve 
essere nominato dalla Corte d' appello di Roma. 

Pel riparto del personale. 

Comm. Bernardino Fenoglio avv. erariale, attuale 
consigliere d' amministrazione delle ferrovie dell’ Alta 
Italia; on. avv. Adriano Mari ; comm. Plancher, ispet- 
tore al Ministero dei lavori pubblici. 

Per la consegna delle lince, loro dipendenza 
ed accessori. 


sussi comm. Grabriele, Pesapane cav. l'rancesco, 
per la rele Mediterranea. — l'ossati cav. ing. Felice, 
Majroni cav. ing. Luca, per la rete Adriatica. — Puc 


cini cav. Giovanni, Barone cav. Sebastiano, per la.rete 
Sicula. 
Per la vululazione e consegna del maleriule rotabile. 

Passerini comm. Dionisio, Crosa cav. Vincenzo, per 
la rete Mediterranea. — Fossati cav. Felice, Muttini 
cav. Giuseppe, per la rete Adriatica. — Nuli cav. Guido, 
Martinoli cav. Lodovico, per la rete Sicula. 

Per la valutazione e consegna dei materiali 
di esercizio. | 

Buffa cav. Pasquale, De Casa cav. Stefano, per la 
rete Mediterranea. — Talocei cav. Stefano, Cattabeni 
cav. Attilio, per la rete Adrialica. — Nuti cav. Guido, 
Martinoli cav. Lodovico, per la rete Sicula. 


Per la valulazione e consegna 
degli approvvigionamenti. 


Paria cav. Emilio, Pizzini cav. ing. Giovanni, per la 
vete Mediterranea. — Amante cav. Gactano, Taran- 
tini cav. Serafino, per la rete Adriatica. — (Calvori 
cav. Icilio, Barone cav. Sebastiano, per la rete Sicula. 


>< 


Il comm. Kossuth, ff. di Capo servizio della Trazione 
e del Materiale delle Strade ferrate dell’ Alta Halia, 
è partito avanti ieri per Napoli coll’incarico di rendersi 
conto de visu delle condizioni di quelle ferrovie e dei 
provvedimenti da attuarsi in occasione della prossima 
creazione in quella citta di una Direzione dell eser- 
cizio della rete Mediterranca. 


>< 


Domenica scorsa vennero convocati in Torino dal 
comm. Massa i delegati delle varie Commissioni della 
rete Mediterranea per le istruzioni necessarie al loro 
compito. 

Ieri, martedì, sì radunarono poi, a Firenze, tutte 
le Commissioni delle due reti per gli accordi defini» 
tivi sulla sistemazione dei vari Servizi. 


>< 


Ci consta ch» furono eliminate le difficoltà che si 
frapponevano all'approvazione dei vari importantissimi 
progetti relativi ai provvedimenti a prendersi per 
l'epoca dell'apertura all'esercizio della Succursale dei 
Giovi, apertura che abbiamo ragione di credere si cf- 
fettuerà alla metà circa del venturo anno, almeno 
del primo tronco. Essenziale, per L tale riguardo, è la 
sistemazione della stazione di San Pier d' Arena, te- 
stè in massima approvata. In essa sono contemplati 
i lavori di un nuovo parco-vagoni sul piazzale dei 
carboni: un grande deposito di locomotive verso Ri- 
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varolo ; una vasta officina di riparazione dei veicoli 
tra Rivarolo 2 Bolzaneto: una nuova officina pel rialzo 
dei veicoli a San Pier d'Arena. 

A questUultimo lavoro si € già posto mano in questi 
ullimi giorni. 


Col 1.0 giugno p. v. ui in vigore Il nuovo orario 
cenerale delle Ferrovie dell'Alta Italia. AI 1.0 luglio, 
poi, per effetto dell'attuazione delle Convenzioni, vi 
si apporteranno necessariamente delle modificazioni. 


><a 


Sappiamo che la Direzione dell’ esercizio dell’ Alta 
Italia sta occupandosi dei lavori importanti che si 
debbono eseguire coi fondi dell'allegato 8 delle nuove 
convenzioni; e siccome principalissimo provvedimento 
si è quello dei raddoppiamenti di binario, tenuto 
anche conto ni voto del Senate che avessero la pre- 
cedenza quei lavori che, giovando al traffico, fossero 
pur utili nell'interesse militare, così la Direzione sud- 
detta ha tracciato un programma di colesti  raddop- 
piamenti, ai quali converra subito porre mano. A tal 
uopo sono gia iniziati gli studii, e possiamo anzi ag- 
ciungere che I raddoppiamenti sì faranno su parte 
delle linee Milano -Torino e Pisa-Spezia, sulla tratta 
Chiavari-Riva (linea Genova-Spezia} e su qualche altra 
secondaria. 

>< 

Siamo informati che ebbe luogo una visita. preli- 
minare, praticata dai capi-servizio dell'’Amministrazione 
delle strade ferrate dell'Alta Italia, alla linea Aivasca- 
Moretta-Saluzzo, onde stabilire il servizio dei passaggi 
a livello e la distribuzione del personale. E oramai 
assicurato che lapertura al pubblico servizio della 
linea stessa avverra entro il mese di giugno prossimo, 

Nel mese di agosto successivo sara poi completata 
la linca da Bricherasio a Barge e nel settembre od 
ottobre V altra da Cavallermaggiore a Moretta. 

>< 

Sappiamo che il Ministero dei lavori. pubblici ha 
ordinato la visita di ricognizione del tronco di ferrovia 
da Colico a Sondrio, del quale è imminente l' aper- 
tura al pubblico esercizio. 

L' Amministrazione delle Strade ferrate dell’ Alta 
Italia slo già provvedendo al trasporto, per la via la- 
cuale, del “materiale mobile occorrente per l'esercizio 
del predetto tronco di ferrovia. 

>< 

Ci informano da Bergamo che la Societa sub-con- 
cessionaria della ferrovia da Bergamo al Ponte della 
Selva fa procedere con attività i Li vori di costruzione 
del tronco da ponte di Nozza al ponte della Selva, 


per poterlo aprire presto all'esercizio, come già il 
rimanente della linea. 
Trovansi in corso di avanzala costruzione 1 fab- 


bricalo pei viaggiatori, e quello del magazzeno delle 
merci, in stazione di Ponte della Selva. L'armamento 
procede regolarmente ed è giunto fino all'incontro 
dei muri di difesa contro il Serio. 


= 


L'Ufficio del Genio civile di Ravenna ha presentato 
all'approvazione superiore il progetto di appalto per 
la fornitura del materiale fisso occorrente pei due 
tronchi della ferrovia Ferrara-Ravenna-Rimini com- 
presi fra Cervia e Rimini, 


L'importo totale della fornitura ammonta a lire 
87,400, delle qualt a base d'asta L. 79,400. 


>< 


Sappiamo che il Consiglio Superiore dei lavori 
pubblici ha ritenuto che debba essere respinto il pro- 
selto per la ferrovia Circumelnea presentato dal Con- 
sorzio del Comuni interessati; e che sia da proce- 
dersi a nuovi studi, tenuto conto dei suggerimenti 
contenuti nella relazione tecnica sul progetto prein- 
dicato, compilata dall'Ufficio del Genio Civile di Ca- 
tania. 


>< 


L'Amministrazione delle Strade ferrate dell’ Alta 
Italia ha presentato al Ministero dei lavori pubblici il 
protetto di scogliera a difesa del muro a mare nella 
località denominata Scogli-Grazie, lungo il tronco da 
Zoagli a Chiavari, della linea Genova-Spezia, onde 
venga emesso il decreto di pubblica utilità delle e- 
spropriazioni occorrenti pei lavori medesimi. La spesa 
all'uopo preventivala ammonta a lire 36,000. 


>< 


Ci scrivono da Venezia che lungo il primo tronca 
della ferrovia da Mestre a Portogruaro, compreso fra 
Mestre e San Dona di Piave, € molto avanzata la posa 
dei meccanismi fissi delle stazioni, i quali potranno 
essere completamente in opera ai primi dell'entrante 
mese. 

Nel tronco successivo da San Dona a Portogruaro 
si lavora energicamente a compiere i movimenti di 
terra, le opere d'arte ed i fabbricati. Si è anche ini- 
ziata la br dell'armamento della via, a partire dalla 
stazione di San Dona. 

>< 


La Commissione di Erba, incaricata di promuovere 
gli interessi dei comuni, posti nella zona settentrio- 
nale della Brianza occidentale, nella scelta del trac- 
ciato del tronco Pontenuovo-Alhate, della ferrovia 
Lecco-Como, ha presentata al Ministero dei lavori pub- 
blici una istanza colla quale nel mentre dichiara di 
abbandonare qualsiasi altro progetto da essa proposto 
pel tronco premenzionato di ferrovia, domanda che 
pel tronco stesso sia preferito il Iracciato mediano 
studiato dalla Direzione tecnica governativa di Oggiono, 
il quale passa per Orsenigo. 


>< 


Ci consta chie fra l Amministrazione delle strade 
ferrate dell'Alta Italia e la Societa Veneta per imprese 
c costruzioni pubbliche, nella sua qualita di esercente 
le linee Treviso-Vicenza, Thiene-Schio, Schio-Torre- 
belvicino e Schio-Piovene-Arsiero, venne di comune 
accordo concretato uno schema di contratto per sla- 
Dilire un servizio cumulativo pel trasporto dei viag- 
giatori, bagagli, cani, numerario e preziosi ec merci 
a grande e piccola velocità, fra le stazioni dell’ Alta 
Italia e quelle della linea Torrebelvicino-Schio-Arsiero 
percorrendo i tratti Vicenza-Schio o Treviso-Vicenza- 
Schio della Società Veneta. Lo schema di contratto 
in parola trovasi iu corso di approvazione presso il 
Ministero dei lavori pubblici. 


>ae 
Sappiamo che il Consiglio superiore dei lavori pub- 
blici ha preso in esame i vari progetti di appalto 
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studiati per la costruzione del tronco da Priola a 
Trappa della linea Ceva-0Ormea e li ha ritenuti tutti 
meritevoli della superiore approvazione in linea tecnica. 

Dei progetti studiati che sono in numero di quattro, 
tre prendono l'impianto della stazione di (Garessio 
a destra, ed uno a sinistra del Tanaro. 

Ci si assicura che il Consiglio superiore abbia dato 
la preferenza a quest’ultimo progetto, suggerendo che 
nel caso in cui si trovasse opportuno di prescegliere 
uno dei tre progetti con la stazione di (Garessio a 
destra del Tanaro, la maggiore spesa all'uopo occor- 
rente debba sopportarsi dal comune interessato, 


><a 


Ci scrivono da Milano che il R. Commissario per 
l'esercizio delle Strade ferrate dell’ Alta Italia ha 
sottoposto all’ esame del Ministero dei lavori pubblici 
Il questionario da risolvere dalla Commissione tecnica 
che sara nominala con incarico di proporre le prescri- 
zioni a farsi, affinchè il materiale rotabile delle ferrovie 
secondarie soddisfi pienarnente alla sicurezza e regola- 
rità del servizio ed alla comodita dei viaggiatori. 


>< 


Ci informano da Sora che il Direttore tecnico g0- 
vernalivo per la ferrovia da Avezzano a Roccasecca 


ha quasi compiuto il progetto di appalto del 4° tronco. 


di questa ferrovia compreso fra Sora e Civita d'Antino. 

Dagli studii fatti risulta che il tronco in parola 
avrà la lunghezza di quasi 24 chilometri e importera 
una spesa di circa 6 milioni di lire. 

Numerose ed importanti saranno le opere da ese- 
guirsi, fra le quali figureranno n. 6 altraversamenti 
del Liri richiesti dalla necessità di stabilire la ferrovia 
su terreni stabili. 

A completare gli studii della linea precitata, non 
rimarrà, dopo la presentazione del progetto del quarto 
tronco, che a farsi lo studio definitivo del quinto ed 
ultimo tronco da Civita d' Antino ad Avezzano, della 
lunchezza di circa 28 chilometri, pel quale gia venne 
redatto un progetto di massima da servire di base 
a quello definitivo. In quest ultimo tronco non si 
avranno pendenze superiori al 20 per mille. 


>< 


Ci si scrive che la Peputazione provinciale di Man- 
tova, concessionaria della costruzione e dell'esercizio 
per una ferrovia da Suzzara a Ferrara. ha rinnovate 
le sue più vive istanze al Ministero dei lavori pub- 
blici onde ottenere che le sia accordato Il concorso 
covernativo, a termini della legge 29 luglio 1879, 
nella maggiore spesa occorrente pel tramutamento dal 
3.0 al 2.0 tipo della predetta ferrovia. 

A sostegno delle sue istanze, quella Deputazione 
ha sottoposte alla saggezza del Ministero varie con- 
siderazioni importanti, le quali, essa spera, indur- 
ranno il Governo a concedere, come gia si è prati 
cato per altre linee, forse meno importanti, il do- 
mandato maggiore concorso. 


> 


Sappiamo che la Società delle Strade ferrate Meri- 
dionali, quale esercente le ferrovie Calabro-Sicule, ha 
autorizzato V ing. A. Colondre ad impiantare nella 
stazione di Siracusa tn motore a vento del sistema 
Halladay per applicarlo in via di esperimento al ri- 


fornitore d'acqua della stazione e stabilire così op- È 


Monitore delle Strade Ferrate. 


portuni confronti che valgano a giudicare della op- 
portunilà e convenienza di sillalli impianti, a vece del 
sistema che per alimentare i rifornitori si è fin qui 
seguito sulle nostre ferrovie. 


><a 


Ci informano da Parma che lo scavo d' avanzata 
della grande galleria dell'Appennino, denominata del 
Borgallo, in corso di costruzione lungo la ferrovia 
Parma-Spezia, dal lato ove lo scavo stesso procede 
coi mezzi meccanici, ha raggiunto in media, nello 
scorso mese, m, 2.91 per giorno, e quindi si è pros- 
simi ad avere i m. 3.00 giornalieri previsti nel pro- 
eramma di perforazione di quella importante galleria, 
la quale, come è noto, ha la lunghezza di m. 7,784. 

La situazione dello scavo e delle murature della 
calleria stessa, riferita al 1.0 del mese corrente era 
la seguente: scevo di piecola sezione m. 990; id. di 
allargamento in calotta m. 870; id. di strozzo m. 825; 
muratura di calotta m. 835: id. dei piedritti m. 800; 
id. dell'arco rovescio m. 460. 


>< 


Sappiamo che il Ministero dei lavori pubblici ha 
fatte raccomandazioni alle Amministrazioni ferroviarie, 
perche siano scrupolosamente osservate le disposizioni 
circa il divieto di esportazione di vegetali dai Comuni 
infetti dalla filossera. 


>< 


Il Consiglio di Stato, in sua recente adunanza, ha 
ritenufo meritevoli della superiore approvazione i pro- 
gelti di appalto per la costruzione dei due seguenti 
tronchi della ferrovia di quarta categoria, a sezione 
ridotta, da Castelvetrano a Porto Empedocle, cioè: 

1.0 da Porto Empedocle a Siculiana, della Funghezza 
di m. 18,800 e del costo totale di L.1,580,000. delle 
quali L. 999,800 pei lavori e provviste da a ppaltare, 
e le rimanenti L. 359,200 a disposizione dell'Ammi- 
nistrazione governativa per le espropriazioni, la prov- 
vista del materiale di armamento e di quello fisso e 
per gli imprevisti; 

2.0 da Siculiana a Montallegro, della lunghezza di 
m. 10,000 e dell'importo totale di L. 995,000, delle 
quali L. 805,000 a base di appalto e L. 190,000 a 
disposizione dell''Amministrazione governativa per 
espropriazioni, ecc., come sopra. 


>< 
Lo stesso Consiglio ha preso le seguenti delibera- 


“zioni: 


a) Ritenne che sia meritevole della superiore ap- 
provazione il progetto riformato per l'appalto dei la- 
vori di costruzione del tronco da Argenta a Bastia 
della ferrovia Ferrara-Ravenna-Rimini:; 

In seguito alle modificazioni apportate al progetto 
medesimo la relativa spesa complessiva è aumentata 
di L. 150,000, ed è in conseguenza salita a lire 
1,570,000, delle quali, a base d'asta L. 1,156,000 ; 

D) Opino che possa approvarsi la maggiore spesa 
di L. 120,000 occorrente per opere di completamento 
del tronco da Bologna a Persiceto della ferrovia Bo- 
logna- Verona, nonehè latto di sottomissione dellIni- 


j presa Morello per la esecuzione dei lavori relativi. 


>< 


e degli interessi materiali 397 


Stato dei lavori eseguiti per la costruzione della Ferrovia Succursale dei Giovi a tutto aprile 1885. 
JI. Gallerie. 


RIVESTIMENTI 


SCAVO inca Rivestimento 
Piccola [ANarg.0] | i edita DRS 
1. Tronco Rivarolo-Mignanego. Sat SUA Strozzo Caiota | idrii AA corr pletù 

Lunghezza delle 18 Gall.e da perforarsi nel 1° tronco m.1. 1343.6. 

Perforazione delle Gallerie a tutto il mese di aprile... ... m. 1. | 9855.11| 337112 | 2597.52 | 3560,92 | 2758.74 (516,90 19i5.73 
Idem. eseguita a tulto il mese di marzo... 6%... 3745.04 | 3503.91 | 267182 | 3353 67 | 2543,99 | 435.82 1740.97 

Avanzamento totale delle Gallerie nel mese di aprile ..... m. I. | 112.650] 170.51] 225.70] 181.25] 209.75) 81.17 174.76 

Restano da perforarsi m. l. 485.47 | 
== T_T TT r___—=<==w=ri T_T YET ==—=esTT==EECEc TTT = è 
2. Tronco Mignanejo- Ronco. 
Lunghezza della grande Galleria di Ronco... .... m. 1. 8.288.38 
__»P—>—_ 
Imbocco nord (Ronco) è è se 0 cs è s os 0 es es 6 e eo e @ ® 592 — )$ RA 570. 592, 489.-.- 39. — 

1. Perforazione Imbocco sud (Ponterosso) è... ce e e e I85.— 140.59/ 140.50! 140.50] 140.50 139.50 > 
ii dalla Galleria di direzione dell’ imbocco Sud 172.45 638.85] 406.82] 916.85] 382.851 286.55 ca 
dat | Attacchi] dai Pozzi di Busalla e dal pozzo n. 8... . | 19!3.72 1611,50|518.—|504.— | 493.75] 243,— = 

dalla Finestra della Fieve. ® è e e e è os0 è ss e. 976. 926.50 820. 599, (90, 610.— — 

Totale avanzamento della Galleria definitiva in aprile... .. m. 1, | 3739.£0 | 2009.35 | 2461.35 | 2432,55 | 2157.10 | 1670,35 — 

Perfurazione eseguita a tutto Marzo . Lo L66000 000000 I 3155.45 | 2496,25 | 2152.35 | 2515.35 | 1930.85 | 1494.35 -- 

Avanzamento della Galleria definitiva nel mese di aprile ... m. 1. { 283.75|413.—! 303.50] 137.—1 217.25] 175.50 _ 

Restano da perforarsi m. l. 4.549.18 i 
2, Perforaziono | Galleria di direzione (Ponterosso) . . . . . . -.. m. I, | 175.15] 175.15 175.15] 173.15] 175.18] 17505 175.15 

Galleriv { Pozzi verticali N. 2.3.7 e 8 o Finestra della Pieve » 355.691 13595.692| 355.69] 93.80) 93.30] 93.80 346.93 

ausiliariee pozzi) Pozzi inclinati di Busalla... 0... 6. DU2,— | BU2.—|062.—|5R2.-. | T62.—|562.— FO. 

Totale avanzamento delle Gallerie ausiliario e pozzi in aprile m. 1. | 1092.31 | 1092.54 | 1092.34 | 830.95 820.9585005 1084.08 

Perforazione eseguita a tutto marzo. .....4 de aa e 15 1065 06 | 1065 06 | 1063,06 | 820.95] 830.95 | 830.95 10 10.56 

Avapzamento Gallerie ausiliarie e pozzi nel mose di aprile... m. ]. | 27.78] 27.78] 27.58] — — _ 43.02 


II. Ammontare dei lavori eseguiti. 


Ammontare dei lavori eseguiti a tutto il mose di aprile 9° id 


Importo dei lavori eseguiti a tutto marzo 13 ai 


Ammontare dei lavori eseguiti nol mese di aprile pei due tronchi. . 
e . . N. 


I° tronco 
Sid 


Giornate di operai impiegate nel mose di aprile 


Media giornaliera delle giornate di operri in aprile N. 6,480.40. 


1° tronco. . «è. 


e _ o as as c.». 


» 


o D 


- +00 + + L. 11,833,457.99 
7,026,388,— 


- ToraLe L. 19,378,845.U0 


. 00 L. 10,754,116.395 


6,993,470. 


127.44£L.— 
66.068.,— 


ToraLe N. 194.412.— 
e ti 


tifi n 


$ » 17,773,092.38 


. L. 1,586,753.61 


Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha emesso 
parere favorevole, fra altri, sui seguenti affari: 

Progetto d'una tramvia a vapore dalla miniera S. Ago- 
stivo alla stazione di Raddusa. 

Progetto d'ampliamento stazione Altopascio lungo linca 
Firenze. Massa (ferr. Alta Italia). 

Id. ampliamento della stazione di Pescara linea Ancona- 
Foggia (ferr. Meridionali). 

Id. di ampliamento del servizio merci alla stazione San 
Bonifacio (ferr. A. I.) 

Id. acquisto materiale metallico per armameoto diversi 
tronchi ferr. compl., second» tipo, 

Perizia di lavori addizionali a quelli in corso, per difesa 
perimetrale della città di Mantova, coutro le inondazioni 
per rigurgito di Po. 


ma 


entusiasmo. 


">< 
Il Consiglio di Stato si è pronunciato favorevole, 
fra altri, sui seguenti altari: 
Progetto per vendita ai pubblici incanti di materiale 
fuori uso proveniente dalle ferrovie Calinbrp-Sicule. 


Notizie Ferroviarie Haliane 


Terrovia NMolina-Goriauno. — Leggesi nel Zo- 


ll stato dato all’ingegnere Salvini }’ ordine di procedere 
acli studi della ferrovia di quarta categoria Molina-Goriano 
(Abruzzi) d’ accordo con la Giunta comunale di Aquila che 
pagherà le spese del progetto. 

Sappiamo inoltre che la formazione del consorzio relativo 
a questo tronco ferroviario procede alacremente, avendo 
tutti i numerosi Comuni interessati accolta la proposta con 


Questa linea trasversale tra la Sulmona-Roma e la Sul- 
mona-Aquila-"Terni riavvicinerà di molto la Marsica al ca- 
peluogo della provincia. 


Ferrovia Como-Vareso. — L’Ara/do annuncia che 
le due trincee sul tronco Camerlata-Quadronna, ciuò di 
Quadronna e di Grandate, sono quasi terminate, ed avan- 
zata è già la posa dei binari su detto tronco, che rappre- 
senta i quattro quinti della linea fino all’innesto colla Sa= 


ronno-Malnate. Ora il lavoro si concentra sul tronco Ca- 
merlata-Como, dove i lavori, favoriti fino all’ aprile da un 
bel tempo eccezionale, furono più tardi incagliati, e non 
poco, dalle pioggie ostinatissime. 

Però, ad onta delle contrarietà naturali, si è fatto mol- 
tissimo, Oggi il binario si spinge senza interruzione fino 
il sottopassaggio della Canturina vecchin, e tra pcechi 
giorni potrebbe arrivare alla Canturina nuova (prorinciale;. 
Qui le difficoltà grandissime dell’ escavazione per le fon- 
damenta del sottopassuggio furono perpetuate dal tempo 
avverso, la cui conseguenza era la continua ricomparsa del 
maggior ostacolo naturale: ]’ acqua. Si riproducono in mi- 
nor scala gli imbarazzi gravissimi incontrati qualche anno 
fa nella costruzione della linea dell’ Alta Italia, che sotto- 
passa la stessa strada un cento metri appena più discosto. 
‘Tuttavia la spalla nord {verso Camerlata) è già a buon 
punto, e se il tempo ridiventasse normale, si può aspet- 
tarsi di veder avviato il lavoro verso un pronto compi- 
mento. 

Il cavalcavia della Canturina vecchia è già aperto al pub- 
biico passaggio, e la sottoposta sede ferroviaria preparata 
in modo da potervi portar tosto il binario. Indi la ferrovia 
è compita per tutta la tratta parallela alla Napoleona, com- 
preso il sovrapassaggio alla Miluno-Chiasso, il viadotto di 
liume Aperto e giù fino al principio dell’ argine di San 
Giuseppe, i cui lavori progrediscono a vista d’ occh':o. 

I due cavalcavia alla stradella di San Giuseppe e alla 
strada del Colombe: sono finiti, il ponte metallico sul Cosia 
giù pronto pel binario, e la macchina può . discendere tra 
pochi giorni fino al piano della Stazione Succursale, i cui 
edifici sono già fuori terra per due o tre metri. 


@ 


Ferrovia Colico-Sondrio. — È già incominciato 
nllo Scalo lacuale ferroviario (Alta Italia) in Como l° im- 
barco del materiale mobile destinato alla nuova linea Co- 
lico-Soudrio, che molto probabilmente verrà aperta al pub- 
blico esercizio il giorno 8 del giugno p. v. 

Come tutti sanno, le linee valtellinesi formano — e for- 
meranno fino al compimento della Lecco Colico — un si- 
stema ferroviario completamente isolato, altrettanto che le 
ferrovie Sicule o Sarde. Tutti i trasporti di locomotive, va- 
goni, carboni ecc. dovranno quindi aver luogo per la via 
del lago, la quale d’ a'tronde è assai facilitata dall’ esi- 
stenza della stazione lacuale nel porto di Coma. 

Per questo trasporto che è stato assunto dalla Lariana, 
furono adattati alcuni grossi comballi, impiantando per tutta 
la lunghezza della barca un bivario lungo una ventina di 
metri, poggiante su grosse travi e assicurato solidamente 
alle pareti laterali. Il binario ha una forte pendenza dalla 
prua scendendo verso poppa. Una volta che il comballo è 
avvicinato alla spiaggia all’ estremità di un binario in di- 
scesa, appositamente costruito , esso forma coll’ estremità 
sporgente delle sue rotaie una comunicazione non inter- 
rotta è di pendenza uniforme . lungo la quale sì lasciano 
seorrere, coll’ aiuto d' uu argano, i diversi veicoli da ca- 
ricare. 

Un comballo può portare una carrozza lunga (americana; 
di 13 metri, più un carro merci ordinario. 

Il trasporto comprenderà 3 locomotive e 40 fra vetture 
e carri da marci, oltre agli oggetti di approvvigionamento, 
cioè carbon fossile, olio, petroito, stampati, ecc. — al mo- 
hilio per le stazioni — alle masserizie per circa 70 famiglie 
di impiegati che vengono colà traslocati, e finalmente agli 
nttrezzi e meccanismi per la piccora oilicina di riparazione. 


Stazione di smistamento e ferrovia di cir- 
cumvaliazione a Milano. — Abbiamo gia altra 
volta annuacinto che il ministro dei lavori pubblici, ono- 
revole Genala, aveva promesso per questa stazione e fer- 
rovia un concorso governativo di sei milioni. Sappiamo 


orn che il Consiglio di Stato ha ritenuto che possa appro- 


varsi, anche acli effetti delle occorrenti espropriazioni for- 
znte, il progetto relativo al complemento della linea di cir- 
cumvallazione di Milano per la linea ferroviaria da Rogo- 
redo ‘stazione della Milano-Piacenza) allo scalo merci di Porta 
Garibaldi cun stazione di smistamento a Porta Sempione. 


le Strade Ferrate 
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Ferrovia Santhia-Biclla, -- Giovedì 21 corr., alle 
ore ] pom., ebbe luogo nel locale delia Borsa di Torino, 
l assembiea generale ordinaria degli azionisti della strada 
ferrata Santhià -Biella, coil’ intervento di n. 40 azionisti, 
rappresentanti n. 882 azioni. Presiedeva l’ adunanza il 
sig. cav. notaio Gaspare Cassinis. 

Il segretario dell'assemblea, cav. avv. Paolo Chiesa, diede 
lettura della relazione del Consiglio d’ amministrazione. 

Daila medesiroa r'levansi le ottime condizioni finanziarie 
della Società, risultanti sia dal migliorato servizio, che 
dall’ accresciuto numero dei treni e dall’ essersi tolte le 
lunghe fermate a Santhià, che riuscivano uggiose ai viag- 
giatori. 

L attuazione d' un treno direttissimo in coincidenza a 
Santhià con altro dell’ Alta Italia, fa sì che oramai Biella 
dista solo due ore da Torino. 

L’ abbreviato percorso rende agevole agli abitanti dei 
maggiori centri del Piemonte e della Lombardia di recarsi 
in estate a villeggiare nelle salubri vallate biellesi. 

Pel migliorato servizio e sollecita riforma dell’armamento, 
tributansi lodi alla Società delle ferrovie complementari ed 
al direttore dell’ esercizio sig. cav. Luigi Polese. 

Dal prospetto dei prodotti, rilevasi considerevole aumento 
talchè mentre nel 1880 la cifra complessiva degli introiti 
era di L. 509,637.35 pari a L. 16,987.97 per chilometro, 
nel 1884, sali a L. 600,9/0.97 pari a L. 20,030.35 per chi- 
lometro di ferrovia. 

Tenendo poi conto degli introiti provenienti da cespiti 
estranei all’ esercizio ferroviario, si ha pel 1884, un totale 
introito di L. 619.006.63, dal quale deducendo le spese in 
L. 368 .748.22, si ha un utile netto di L. 200,758.41, mas: 
simo che fino ad ora siasi ottenuto. 

FE sperabile che questi utili si accrescano maggiormente 
coll’ etfettuarsi delle ferrovie economiche di Andorno e Val 
Mosso, rispetto alle quali è da avgurarsi che pel vantaggio 
del Bieliese si sappiano appianare le difficoltà che ne at- 
traversuno l’ attuazione. 

La relazione termina, encomiando ln zelo del direttore 
delia Società cav. ing. FE. Vaccarino. 

i.’ assemblea approvò il dividendo di I. 22 per azione, 
per cui essendosi già pagato il 1° gennaio n. »., um’acconto 
di L. 10, il saldo in UL. i2 sarà pagato il I° luglio, 

Si procedè quindi alla conferma dei due ammip istratori, 
sig. Bussi cav. Giuseppe e Pellegrini cav. ing. Adolfo; dei 
sindaci siguori Bechis Carlo, e Mussino Giuseppe; a sup- 
plenti sindaci vennero cletti i signori Giordano procura- 
tore Francesco {confermato} e Paoio Orlandi. 

Vennero in ultimo estratte a sorte n. 37 azioni da am- 
mortizzarsi, contro rimborso di L. 450 caduna 

Di queste azioni diamo i numeri nella Guida. 


Ferrovia Cuneo-Yentimiglia. — Nella seduta 
della Camera dei deputati del 23 corr. l’on. Giolizli inter- 
rogò il Ministro dei lavori pubblici sull'andamento dei la- 
vori del tronco Cuneo-Saluzzo e dell’altro Saluzzo alle Alpi. 

Chiese se gli studi e le pratiche burocratiche di questo 
ultimo tronco siano finiti, e in questo caso perchè non sia 
stato concesso l’ appalto. 

Disse di temere che l'applicazione delle Convenzioni fer- 
rovinrie potesse danneggiare il sollecito andamento dei la- 
vori. 

L’ on. ministro Gerala rispose che tutte le pratiche am- 
ministrative relative al tronco Saluzzo alle Alpi, sono esau- 
rite, e che veramente ora not resterebbe che ad aprire il 
concorso d' appalto. 

Fece però osservare che il tronco, che costa più milioni, 
sebbene consti di soli sei chilometri, viene proprio a sboc- 
care là dove deve cominciare la galleria del colle di Tenda, 
per il quale esistono tre progetti. 

Or egli ha creduto opportuno sospendere 1 appalto del 
tronco finchè non sia risoluta la questione della galleria 
di Tenda. Assicurò poi ! on. Giolitti che le Convenzioni 
nulla dannetgieranno l’ andamento dei lavori. 

(Giolitti, pur osservando che a suo avviso sarebbe van- 
taggioso anche pei lavori della galleria l' imcominciare 
quelli del tronco , prese atto delle dichiarazioni del Go: 
verno» 


"1 


Servizio ferroviario. — Servizio di corrispondenza 
col tram Bettola-Piacenza-Cremona — lu seguito ad appo- 
sita Convenzione delle S. F. A. I. colla Società deila tranvia 
a vapore Bettola-Piacenza-Cremona', a comibc'iare dal 21 
corrente mese, venne attuato un servizio di corrispondenza 
per le merci a grande ed a piccola velocità, nonchè pei 
numerario e nreziosi colle stazioni della detta tramvia a 
mezzo della stazione di Piacenza. 

‘Tale servizio, esteso tanto alle merci in destinazione, 
quanto a quelle in provenienza della tramvia stessa, è 
fatto sotto l’ osservanza delle disposizioni che seguono : 

1° Tutte le stazioni della rete dell’ Alta Italia rispetti- 
vamente abilitate in servizio interno, possono dalla data 
succitata accettare merci a grande ed a piccola velocità 
destinate a quelle della tramvia Bettola Pincenza-Cremona 
sotto indicate, a condizione che sulla lettera di porto, sia 
indicata la destinazione colla formula: Piacenza per... 

Il bestiame, i colli di un peso indivisibile superiore alle 
cinque tonnellate e le merci occupanti più di uo vagone 
sono esclusi dal servizio di cui trattasi. 

2° La tassazione delle spedizioni destinate agile stazioni 
della tramvia Bettola-Piacenza-Cremona, sieno esse in as- 
segno od in affrancato, è limitata alla stazione di Piacenza, 
e fatta in base alle interne tariffe generali e speciali, col- 
l’ intiero diritto fisso dalle stesse tariffe stabilito. 

Però pelle spedizioni in porto affrancato, le stazioni, oitre 
che le tasse fino a Piacenza, debbono richiedere ai mit- 
tenti, per l' ulteriore percorso, un deposito equivalente ad 
una volta e mezza la tassa pelie seguenti distanze, calco- 
lata in base alle tariffe generali interne dell’ Alta Italia; 


Da Piacenza a Galleana kilom. 4; id. a Torricelle id. 5; 
id. a S. Bonico id. 7; id. a Gariga id. 10; id. a Podenzano 
id. 13; id. a Grazzano id. 15; id. a Vilgonzone id. 18; id. 
n Villò id. 20; id. a Albarola id. 22; id. a Ponte dell’ Olio 
id. 24; id. a Riva id. 26; id. a Molino Lusardi id. 28. 

Da Piacenza a Biana kilom. 30; id. a Bettola id. 36; id. 


a Mezzano Chitantolo id. 28; id.-a Croce S Spirito id. 27;. 


id. a Castelvetro id. 25; id. a Monticelli id. 22; id. a San 
Nazzaro id. 18; id. a Caorso id. 15; id. a Roncaglia id. 9: 
id. a Croce Rossa id. 6; id. Le Mose id. 4; Molini S. Laz- 
zaro id. l. 

3° Le stazioni della tramvia accettano a loro volta spe- 
dizioni a grande ed a piceola velocità per tutte quelle della 
rete ammesse a siffatti trasporti, ma appoggiandole a Pia- 
cenza, e purchè sui documenti di trasporto, i quali devono 
essere conformi al modello in uso sulla rete dell’Alta Itaiia, 
sia indicata quale stazione di partenza quella di Piacenza, 
coll' aggiunta della stazione d’ origine mediante la formola: 
Piacenza, proveniente da .... 

Tali spedizioni devono essere condizionate secondo le 
prescrizioni vigenti sulla rete dell’ Alta Italia. 

4° La tassazione delle spedizioni provenienti dalle sta- 
zioni della tramvia per altre della rete dell’ Alta Italia, è 
fatta in base alle tariffe generali o speciali interne e col- 
}’ applicazione dell’ intero diritto fisso come se fossero in 
partenza da Piacenza avvertendo inoltre che non sarà mai 
accordato nè al mittente nè al destinatario alcun rimborso 
per l’ operazione di carico. 

5° Tanto le spedizioni destinate a stazioni della tramvia, 
quanto quelle in provenienza dalle stesse , possono essere 
gravate di spese anticipate e di assegni da pagarsi dopo 
}’ incasso, seguendo le norme e mediante le provvigioni e 
tasse in vigore sulla rete dell’ Alta Italia. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Verroavia del Gottardo. — Il movimento sulle 
linee della ferrovia del Gottardo (206 chilometri) durante 
il passato mese di aprile fu il seguente: 

Passeggieri trasportati 78,000 (aprile 1884 : 80,900), 
introito fr. 350,000 (fr. 420,601.59°; merce trasportata tonn. 
48,900 (tonn. 44.043}; introito fr. ©650,0U0 (fr. 523,288.13). 


“ 1000 metri la liv: 


Introito complessivo fr. 990,000 (fr. 943,889.72), ossia fr. 
3,353,46 (fr. 3,048.46) in media per chilometro. 

Le spese d’ esercizio, non compresi gli assegni al fondo 
di riserva per rinnovazione delle linee e del materiale di 
esercizio e gli interessi dei prestiti, e dedotti gli introiti 
per censi, essendo state nel passato mese di aprile di 
fr. 890,000 (1884 aprile : ir. 378,863.24), ossia fr. 1,460,16 
(fr. 1,42430) in media per chilometro, si ebbe un maggiore 
introito di fr. 510,000 {fr. 560,026.48). 

Consiglio d’ Amministrazione. — Neila sua seduta del 18 
corrente maggic, il Con-iglio d’ amministrazione della 
Ferrovia del Gottardo ha approvato il resoconto annuale 
per l’anno 1834 ail’Assemblea generale degli azionisti se- 
condo le proposte della Direzione, disponendo al fondo di 
rinnovazione della linea fr. 708,367.58 ed al fondo di ri- 
serva fr. 106,080. Si propone inoltre all’ Assemblea gene- 
rale degli azionisti di assegnare sulla somma rimanente di 
tr. 954,839.02, un dividendo di fr. 850,000 —= 2 1{2 0[pagli 
azionisti e di portare a conto nuova la somma di franchi 
104,839. 02. 

Inoltre il Consiglio d’amministrazione ratificò le tratta- 
tive avvenute nel Dipartimento federale delle ferrovie circa 
la fissazione dei conti di costruzione, autorizzò la Dire - 
zione a partecipare al monumento di Alfredo Escher con 
un sussidio di fr. 10,000, rimise la quistione dell’ amplia- 
mento del palazzo dell’ amministrazione ad una Commis- 
sione e costituì la Commissione per la revisione dei conti 
per il 1885 coi signori Tortarola, Salomonsohn e Schuster- 
Burkhard. 


Assemblea generale. — I signori azionisti della ferrovia 
del Gottardo ed i Governi dei Cantoni svizzeri che assun- 
sero l’ obbligo di corrispondere delle sovvenzioni all’ Im- 
presa ferroviaria del © *'’-‘‘’». sono convocati in assemblea 
generale ordinaria, € ‘uogo sabato 27 giugno p. v., 
alle ore 10 antim., n: o governativo di Lucerna, per 
deliberare sul segue ‘ e del giorno: 

1. Presentazione io ‘imoterzo Rapporto sulla ge- 
stione della Direzio. ‘‘onsiglio d’amministrazione e 
dei conti e bilanci: 31. 

2. Fissazione c ‘ «do da pagarsi per il 1884, 

3. Proposta de n d’ Amministrazione per lo 
aumento del capite lella Società. 

4, Proposta de » d’ Amministrazione per l’ as- 


segno di varii intrr ‘«. .. vi a favore del fondo di riserva. 
5. Proposta de + . iio d’ Ammibistrazione per la 
emissione de --3* ::stito 4 O{o di 100 milioni di 


franchi, cioè 0 ed 
di un presti 0” 


.i di franchi, e per la creazione 
li franchi sulle nuove linee da 


costruirsi. 

6. Prop - . a .:'«ficazione dell'ultimo capoverso 
dell’ art. 17 - la ala 

7. Rinr omina di membri sortenti del 
Consiglio d' ‘7. ee surroga del defunto signor 
consigliere i.‘ indelstadt. 

8. Rin si mina del presidente del Con- 


siglio d’ Aumipis. a. 
9. Nomina di -- «© 


ult dl :-: e di tre supplenti della Com- 
missione di revisi: 


zati (art. 53 dello statuto). 


Ferrovia de; 20 
lino finanziario di os. 

« In altri temp succede a proposito del Sem- 
pione, non avrebl . Li di provocare un movimento 
di rialzo in tutti :. -. ‘teressati. Ma grazie alla lassi- 
tudine della spec. ;: «0! al rallentamento degli affari, 
non ne risultò ch ‘‘ezza. Si sa che la costruzione 
del tunne; del S :elle sue linee d’ accesso era 
preventivata a ci .©...ni, di cui una parte conside- 
revole doveva es: . a titolo di sovvenzione, al 
Governo francese + « ... pagnia della P. L. M,, il com- 
plemento dovendc +». i‘ .to dalla Confederazione, dalla 
Svizzera Occiden' . < ‘ ‘*.verni cantonali. Pare che in 
oggi una delle p_:, ° cine di Francia creda poter 
assumersi questo ‘ .: .. itimo per una somma di 35 
milioni e l’ esere © i anni, allo stesso prezzo di 
una strada ordine: ’ ‘. mia si otterrebbe elevando di 
‘annel e guadagnando questa 


‘mme. — Si legge nel 20/le(- 
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differenza col mezzo di un sistema speciale e poco costoso 
che permette di superare delle pendenze più ripide. Questo 
lavoro potrebbe essere terminato in quattro abvni. ll pro- 
getto è sottopusto in questo momento all’ esame d’ inge- 
gneri di primo ordine; se fosse riconosciuto attuabile, as= 
sicurerebbe fin d’ ora il traforo del Sempione ». 

A questo proposito telegrafano da Parigi alla Perseveran:a, 
che è accertata la costituzione di una Società di bauchieri 
francesi , la quale realmente assumerebba 1 impresa alle 
preaccennate condizioni, e che intenderebbe di ultimare i 
lavori al più presto possibile. 


Ferrovia Lucerna-Altorfo. — Gli ingegneri 
Frinkel ed A. Schucan, quali rappresentanti del sig. dott. 
Kncico Bartling di Londra, a nome di una Società per 
azioni da costituirsi, con sede a Lucerna , hanno chiesto 
al Consiglio federale la concessione per la costruzione di 
una ferrovia Lucerna-ferrovia del Gottardo (ferrovia della 
sponda sinistra del Jago dei Quattro Cantoni’. Questa linea 
uscirebbe dell’ attuale stazione ferroviaria in l.ucerna con 
nna diramazione al sud d' Obergrund , e per la Xilimatte 
dietro il Guggi e lo Steinhof, per l’Eichhof e 1’ Eichwald 
sull’ Allmend, andrebbe ad Horn Hergiswyl, Stansstad (e 
qui raccordamento colla progettata ferrovia del Brunig) e 
Stans per Bouchs; da questo punto costeygerebbe sempre 
il lago per andare ad unirsi alla ferrovia del Gottardo in 
Altorfo. Su questa linea si avranno 12 tunnels della luu- 
ghezza complessiva di 1760 m. (il più lungo di m 379, ed 
Il più corto di m. 40), l4 ponti, di cui uno (presso il così 
detto Achregg) con 200 m. di luce. Le spese di costruzione 
di questa ferrovia sono calcolate a_ 14 milioni; la linea 
Lucerna-Altorfo sarà, secondo la'progettata linea, abbre- 
viata di 35 chilometri, e quindi resta inutile anche la co- 
struzione del'a linea lLucerna-Immensee. 


Ferrovie francesi. — I) Ministro dei lavori pub- 
blici ha autorizzata la Compagnia delle ferrovie dell'Ovest 
ad aprire, il 18 correute maggio, al pubblico esercizio, il 
tronco ferroviario Saint-Mars-la-Jailie-Nantes della linea 
Segré-Nantes. Questo tronco ba uua lunghezza di 49 chi- 
lometri e 637 metri. 

— Il prefuto Ministro ha poi presentato al Parlamento 
i tre seguenti progetti di legge: 1° Progetto di modifica- 
zione nella ripartizione della somma mawimum di franchi 
88.373,000, indicata all’ art. 7 della legge di finanza del 
22 marzo 1885, per i lavori che il Ministero dei lavori pub- 
blici è autorizzato ad eseguire, durante ' '* .. coi fondi 
a versarsi daile Compagnie ferroviarie, i mità delle 
convenzioni del 1883; 


2° Progetto perchè vengano incluse < ‘se d’ inte- 
resse generale, le due linee: La Fleche - : e la Flò- 
che-Sablé: 

3° Progetto per dichiarazione di pu ità di una 
ferrovia da Tubia a Tiemcen, e per : ne di una 
convenzione conchiusa colla Compag: ivest-Alge- 


rino. 


— Lo stesso Ministro autorizzò ll .rione delle 


ferrovie dello Stato ad aprire al pi «zio, a dae 
tare dal 21 corrente maggio, il tre ) fra Cour- 
talain e Bessé della ferrovia Brou 

Questo tronco ha una lunghez:. 28.60, non 


compresi m. 1,450.95 di percorse + culint Calais. 


Chiteau du-Loir. 
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ra in Roma 

‘ ‘rito dell’i. 
o ed indu- 
giornali e 
Industriale 
negli studi 
‘d per l'at- 


Necrologio. — Il 15 corre. 
} ing. cav. LUIGI TREVELLINI. 
struzione popolare e dell’ ipse”. 
striale, fondando scuole e scr. 
riviste, fra cui dedicò speciali 
Italiano, che lo aveva a suo di, 
eseguiti dalla Società delle Fe 


Monitore delle Strade Ferrate 
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tuazione di gran parte delle lince componenti quella rete. 
La città di Roma va a lui debitrice della fondazione della ‘ 
Scuota preparatoria per agenti ferroviari. 


— Un'altra perdita vivamente rimpianta si è quella 
dell’ ing, Tommaso BuccHIA, morto in "Padova addì 19 
corr. l'u valente ingegnere, e godeva generale simpatia 
per mitezza e modestia d’ animo. Serupoloso nell’ adempi- 
mento dai propri doveri di professionista, di cittadino e di 
padre, servì per parecchi anni lo Stato nei rilievi altime- 
trici del Po, nelle costruzioni ferroviarie liguri, e nei ri- 
lievi e progetto della finale sistemazione dei fiumi Brenta 
e Bacchiglione. Morì quarantenve , lasciando nel lutto la 
amatissima sua famiglia, gli amici e conoscenti, mu più 
di tutti il vecchio suo padre onorevole professore e sena- 
tore Gustavo Bucchia, che era stato per lui affettuoso ge- 
nitore ed operoso, integro e diligente maestro. 


Concorso internazionale a Lecce. — Dal 15 
settembre al 15 ottobre p. v., avrà luogo a Lecce un con- 
corso internazionale di meccanismi elevatori d° acqua, e 
di motori a vento, avente lo scopo di diffondere i mecca- 
Dismi e gli apparecchi meglio adatti all' estrazione delle 
scque per l’ irrigazione dei terreni e per abbeverare gli 
animali, e di propagare l'uso dei motori a vento appli- 
cabili a questi meccanismi. 

Assicurasi a questo proposito che il Ministero di agri- 
coltura e commercio ha interessato quello dei lavori pub- 
blici nd accordare agli espositori e giurati, ed agli oggetti 
da esporsi al concorso, le consuete facilitazioni di viaggio 
e di trasporto sulle ferrovie del Regno. 


Lavori pubblici in Germania. — Il Governo 
tedesco domauderà quanto prima al Reichstag un credito 
supplettivo di 400 mila marchi. 

Unu parto di esso deve essere consacrata all’ ingrandi- 
mento del palazzo del principe di Bismarck ed un’altra 
allo studio di una linea ferroviaria diretta tra 1° Alsazia 
meridionale e il sud-ovest della Germania. Questa linea, 
di 98 chilometri, avrà un carattere essenzialmente strate- 
gico e permetterà di non ricorrere alle linee svizzere per 
il movimento e l’approvvigionamento dell’esercito. 


Tr_—_——————reer___—Y__o o_o 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 
Nella passata settimana il mercato dei valori ferrovieri fu 
nullo alla lettera, fatta estrazione delle azioni della Società 
delle Meridionali, le quali vennero trattate, ma con freddezza 
anch'esse, al prezzo di 691 circa, dopo aver toccato il punto 
massimo di 645. Le obbligazioni relative da 307.50 scesero a 
306; i Boni da 502 a 551. 


CONYOCAZIONI 


Società anenima concessionaria por la fer- 
rovia Mantova-Modena. — Gli azionisti di questa 
Società sono convocati in assemblea ordinaria pel giorno 23 
giugno p. v., ad un'ora e mezza pomeridiana nel locale della 
Società in Torino, Piazza San Carlo, 2, 

Società anonima per la ferrovia Parma- 
Guastalla-Suzzara. — I siguori azionisti sono convo- 
cati in assemblea generale per il giorno di venerdì 26 giugno 
1885 alle ore 8 pom., alla sede della Società in Milano, via 
S. Andrea, n. ò, per deliberare sugli oggetti portati dall’ or- 
dine del giorno che, a termini dell'art. 30 dello statuto so- 
ciale, sarà pubblicato col secundo avviso di convocazione. 


PAGAMENTI 


Ferrovia Santhia-Biella. — Si avvisane i signori 
azionisti che in conformità della deliberazione dell’ assemblea 
generale 2I corrente, sarà pagato iu data l.0 luglio prossimo, 


presso il Banco Sconto e Set: di Torino il saldo di lhre !'2 
per caduna azione, sul dividendo dell'esercizio 1584, contro 
presentazione del tagliando n, d. 

Nello stesso tempo sarenno pure rimborsate in DL. 459 contro 
presentazione dei titoli, le 37 azioni estratte a sorte e portanti 
ì pumeri seguenti: 


1140 1463 1642 139% 1928 2252 2390 2596 3461 37.6 
4026 410% 4471 4650 46480 4945 6049 5104 5569 5675 
ORO DSO0T 6508 6895 8527 8492 8732 9023. 9070) 9192 
VINTO 9450 9AS5I 9030 9559 9310 8900. 


_ Broni dii < 


Avvisi d'Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le NOTIZIE FIRR. ITAL ) 


Comune di Viyanella (Ossola) (1 giugno, ore 9 ant. - }.a 
asta). — Incanto per la vendita di numero 4345 piante picea, 
(poche larici) in due distinti lotti: 

ll 1.0 comprende le n. 2225 piante martellate del comune 
nel lungo del cortetto, fra le coerenze a mattina la tagliata, 
sera Valle Chignone, superiormente piante faggio martellate 
infemormente beni privati, prezzo L. 20,500. 

Il 2.0 lotto le n. 2168 piante pure martellate, del luogo 
Polata ed Orettone, fra i confini, a mattina Val Frizza, sera 
le tagliate di Polata superiormente la linea Sotto 1’ Orettone 
di Soto, inferiormente private proprietà, prezzo L. 26,i60. 
Deposito in danaro del decimo del prezzo dell’ asta. I fatali 
scadranno a mezzodì del giorno J6 stesso giugno. 

Direzione del Genio militare di Torino (1 giugao, ore 3 
pom., l.a asta), — Appalto dei lavori di ordinaria manuten- 
zione degl’immobili militari al Moncenisio dal 1.0 luglio 1825 
al 30 giugno 1483 per la complessiva spesa di L. 15,000. De- 
pozito L, 1,500. I fatali scadono a mezzodì del }6 giugno. 

Municipio di Alatri (1 giugno, ore Ìl ant. - l.a asta), — 
Appalto dei lavori di demolizione @ ricostruzione del tratto 
di fabbrica del Collegio-Uonvitto comunale, nella parte che 
prospetta via del Monastero e piazza Conti-Gentili. 

La spesa, secondo il progetto e perizia del 30 novembre '883, 
riepilogasi come segue: primo piano L. 7,5927.48; secondò 
piano L. 6,927.25; totale L. 14,4514.73. 

E sul prezzo di lire quattordicimila quattrocento verrà 
aperta la pubblica gara. Deposito L. 1,000. Cauz. def. il de. 
cimo dell’ importo netto dei lavori. I fatali scaduno a mezzo» 
giorno del 17 giugno. 

Genio militare — Direzione di Cuneo (1.0 giugno, ore i0 
ant. - l.a asta). — Appalto dei lavori per la costruzione di una 
cavallerizza di secondo ordine in Cuneo, ascendente alla somma 
di L 80,000 e da eseguirsi nel termine di giorni 210 dalla 
data del verbale di consegna a mente del $ 7.0 delle condizioni 
speciali per l'impresa. Dep. L. 8,000. Fatali a giorni 15. 

Prefettura di Terra d'Otranto (1.0 giugno. ore Î0 ant. - i.a 
asta). — Appalto, durante il sessennio dal 1.0 luglio I»85 a 
tutto giugno 1891, di tutte le opere e provviste per mantenere 
in buone condizioni di conservazione, nel porto di Gallipoli, 
sia la scogliera del Molo già isolato, sin quella dello scoglio 
della Nave, e quella di rinforzo al rilevato della stradella di 
servizio per la Cava S. Lazzaro, sia le opere d’arte tutte esi- 
stenti nel Porto e la Boa di segnale della Secca Rafo. Prezzo 
complessivo per il sesseanio L. 42,730. Cauz. provv. L. 2,852; 
def. L. 3,665. Fat. a giorni 15. 

Prefettura di Napoli (1.0 giugno, ore 12 merid. - 1.a asta). 
— Appalto delle opere necessarie per la costruzione di una 
scogliera alla Marina Piccola di Sorrento, a partire dal Mo- 
letto della Dogana, per la distesa di metrì Î#0, e di un canale 
di deviazione del torrente che presentemente sbocca nel seno 
di mare da eingersi coa la scogliera, per la presunta somma 
di L. 143,324.16 a base d'asta, oltre a LL. 16,675.84 per im- 
previste. Cauz. provv. L. 3,000; def. L. 16,000. Fat. a giorni 8 

Comune d’ Iylesias, prov. di Cagliari (2 giugno, ore li 
antim. - def.) — Appaltc dei lavorì di costruzione della con- 
duttura di acqua potabile di questa città per ora aggiudicata 
per la somma di L. 332,6 12.72, (Vedi n. 15 e I8 del Monztor.). 

Deputazione provinciale di Torino (2 giugno, ore ll ant. - 
J.a asta), — Appalto della manutenzione per anni sei della 
struda provinciale Turino-Piossasco per Orbassano, con dira- 
mazione da Orbassano a Bruino. Prezzo stabilito nella somma 
di L. 15,000, Cauz. provv. L. 1,500; def. L. 7,900. I fatali 
scadranno il 16 giuguo a mezzogiorno, 
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Municipio di Verona (3 giugno, ore ? pom., l.a asta). — 


Appalto del lavoro di sistemazione delle trottatoje, salciato e 
parto dei camminupiedi del tronco stradale compreso tra il 
quadrivin di San Paolo e la Porta Vescovo, sul dato di liro 
49,030.78. — De *a opere dovranno essere ultimate entro giorni 
250 lavorativi da quello della regolare consegna. Deposito per 
la garanzia dell’appalto L. 5,000; e quello ai riguardi dello 
tasse a spese inerenti e conseguenti all’ appalto, che sono a 
carico dell’aggiudieatario, LL. 500. Fatali a giorni ]f. 

Direzione del Genio militare di Bologna (3 giugno, ore 3 
pom., i.a asta). — Appalto dei lavori per ampliamento e si- 
stemazione del fabbricato Santa Maria di Porto in Kavenna 
par accas smarvi un Comando di reggimento e due battaglioni 
di fanteria, dell'ammontare di L. 300,000. — I lavori dovranno 
essere compiuti entro giorni 400 dalla data del verbale di con- 
segna dei medesimi. Dep. L. 39,000. Fatali a giorni 15. 

Comune di Fivizzano (3 giugno, ore 12 merid., l.a asta), 
— Appalto dei lavori occorrenti alla costruzione della strada 
comunale obbligatoria di Monte de Bianehi e Fazzano — Da 
Piandimolino a Monte de Bianchi con diramazione della For- 
nace di Mozzano a Fazzano della complessiva lunghezza di 
metri 6395.50, in base al progetto compilato nel 26 dicembre 
1881 dall’ing. sig. Ademaro Contigli. Prezzo a base d’asta lire 
44,715, essendo in questa somma compreso Ì’ aumento del iì0 
per cento suì prezzi di contratto stato determinato dal Con- 
siglio comunale con deliberazione del 9 maggio corr. Cauzione 
provvisoria L. 3,000; def. L. 7,400. I fatali scadono a mezzodì 
dell'8 giugno. 

Direzione delle costruzioni del secondo Dipartimento mae 
rittinmo - Napoli (5 giugno, ore 12 merid., fat.) — Appalto 
della impresa del faechinaggio del carbon fossile della R. Ma- 
rina in Napoli e in Castellamare di Stabia, della durata di 
tre anni, provvisoriamente aggiudicata a L. 114,876. Deposito 
L. 12,900. 

Direzione di artiglieria e torpedini del secondo Diparti- 
men'o marittimo - Napoli (8 giugno, ore i2 merid. - l.a 
asta). — Appalto della provvista di cuoi e pelli, per la com- 
plessiva somma di L. 43,2]8.15. Dep. L. 4,359. I fatali sca- 
dono a mezzodì del 3) giugno. 


Comune di Nemi, prov. di Koma (8 giugno, ore iI0 ant. - 
}.a asta). — Appalto della costruzione del nuovo Camposanto. 
Prezzo L. 12,630.73. Cauz. provv. L. 500; def. L. 1,000. I fa- 
tali scadono alle 10 ant. del 24 giugno. 

Direzione di artiglieria e torpedini del primo Dipartimento 
marittimo - Spezia (8 giugno, ore :l ant., fat.) — Appalto 
della provvista di oggetti di chincaglieria prevvisoriamente 
aggiudicato per lire 42,272.20. Dep. L. 4,500. 

Comune di Venezia (8 gingno, ore 1 pom., l.a asta), — 
Appalto novennale dei lavori relativi alla costruzione e disfa- 
cimento dei due pouti votivi in legname da erigersi periodi- 
camente attraverso il Canal grande, e di altro attraverso il 
Canala della Giudecca, nelle ricorrenze della festività di San 
Antonio, del Redentore e della Salute, nonchè per la manu- 
tenziona del relativo muteriale di proprietà comunale, perio- 
dici trasporti e custodia del materiale stesso al prezzo fiscale 
annuo di lire 8,645,75 e nvvennale di lire 59,8i}.84. Deposito 
L. 5,981. I futali scadono alle 2 pom. del 23 giugno. 


Direzione delle costruzioni navali del terso Dipartimento 
numittimo - Venezia ($ giugno, ore 1? merid., fat.) — Ap- 
palto della provvista di n. 4 caldaie marine tubolari a te 
forni cen relativi accessorii per la R. nave Agostino Barbarigo 
provvisoriamente aggiudicato per L. $8,126.28. Dep. L. 12,000. 

Comunità di Craveggia (19 giugno, ore 10 ant., l.a asta). 
— Vendita di numero 8805 piante d'alto fusto radicate nei 
boschi di questa Comunita, in conformità della perizia del 
signor sotto-ispettore forestale di Domodossola delli 25 ottobre 
u. 8., in quattro distinti lotti; (ivi eompreso il boseo ceduo 
da carbonizzare) per il prezzo a ciascun lotto come infra sta- 
bilito, cioè: 

1.0 lotto, Rodeggia; piante n. 2689, per lire 6,498. 

2.0 lotto, Orbies e Vasca; piante n. 2801], per lire 20,223. 

3.0 lotto, Fracchia; piante n. 3613, per lire 15,531. 

4.0 lotto, Isornia, Oraccio dei Bagni, Fondo-mopnte-fracchio, 
piante da carbonizzare, per lire 7,376. — Deposito del decimo 
per ciascun lotto. I fat. scaduno alle 12 merid. del 25 giugno. 

R. Ospizio Generale di Carit® di Torino (10 giugno, ore 
9 }[2 ant., }.a asta). — Appalto dell'impresa per la provvista 
di ringhiere per scale e parapetti in ferro e ghisa, del peso 
approssimativo di chilog. 20,000, occorrenti per il fabbrieato 
del nuovo Ospizio in corso di costruzione sulle fini di questa 
città, regione Tetti di Varrè ad un chilometro circa dalla 
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cinta daziaria di Stupirigi. — Prezzo centesimi 60 per ogni 
chilogramma di peso delle dette ringhiere e parapetti e loro 
accessori. — Si procede all'appalto a mezzo di offerte segrete 
che li concorrenti dovranno presentare eniro buste chiuse e 
sigillate alla segreteria del detto R. Ospizio entro il termico 
sovrindicato e prima delle ore f pom. del 9 giugno. — Le 
offerte debbon. essere scritte su carta da bollo da lire 1.20. 
Deposito, da farsi presso il tesoriere delle Opere pie di San 
Paolo, L. 800. I fatali scadono il 25 giugno. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Arezzo (10 
giugno, ore l0ant., l.a asta). — Appalto delle opere e prov- 
viste o:correnti alla costruzione di quattro travate metalliche 
da porsi in opera lungo il Canal maestro della Chiana ai ponti 
di Arezzo, a Chiani, alla Nave e di Cesa, per la presunta 
somma, soggetta a ribasso d’ asta, di L. 136,465. Cauzione 
provvisoria L. 7,000; def. il decimo dell’ importo netto delle 
opere d’appalto. Fatali a giorni }5, 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Venezia (12 
giugno, ore 10 ant., l.a asta). — Appalto delle opere e prov. 
viste oceorrenti allo scavo dei canali secondari, pel sessennio 
dal luglio 1885 al giugno ]891, della Laguna veneta. Lire 
756,000. Cauzione provv. L. 30.000; def. L. 76,000. Fatali a 
giorni lf. 

Direzione del Genio militare di Perugia. Sezione di Terni 
(10 giugno, ore 3 pom., def.) — Appalto delle opere e prov. 
viste pell’ampliamento del quartiere della Rocca in Viterbo, 
provvisoriamente aggiudicato per L. 123,740.23. Dep. L. 16,200. 


Prefettura di Rovigo (11 giugno, ore 10 ant., l.a asta) — 
Appalto dei lavori di manutenzione delle opere di verde luugo 
l’argine destro d'Adige, sezicne l.a, nei comuuì di Villa di 
Adige, Badia e Lendinara, dal principio della località Rosta 
Castagnaro al termine della località Volta Garzare, secondo il 
progetto tecnico in data 17 settembre 884, approvato con 
Ministeriale decreto 10 maggio corrente, n. 6275. Prezzo lire 
33,910 annue, ossiano complessive lire 169,950. Dep. provvi- 
sorio L. 2,500; cauz. def. L. 18,000, I fatali scadono alle ]1 
ant. del 27 giugno, 

Id. (11 giugno, ore 10 ant., ].a asta). — Appalto dei lavori 
di manutenzione delle opere di verde lungo l’argine destro di 
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Adige, nella sezione 2.a, durante il quinquennio dal )°luglio 
1885 al 30 giugno J890, neì comuni di Lusia, Concadirane, 
Boara e S. Martino di Venezze, secondo il progetto tecnico in 
data 30 settembre 1884, approvato con Ministeriale decreto 
10 maggio corrente, n. 6277. Prezzo L. 28,350 annue, ossiano 
complessive L. i41,750. Dep. L. 2,500; cauz. def. L. 15,000. 
I fatali scadono alle :1] ant. del 27 giugno. 

Prefettura di Vicenza (12 giugno, ore 1 pom., l.a asta), — 
Appalto per la costruzione di un braccio cellulare nel carcere 
giudiziario di S. Biagio in questa città, al prezzo di L. 89,410, 
dalle quali va detratta la somma di L, 500 per forniture ad 
economia come dal relativo capitolato speciale, per cui rimane 
la somma di L. 8%,0i0 a base di ribasso. Dep. L. 7,006; cau- 
zione def. L. }2,000. I fatali scadono a mezzogiorno del 3) 


giugno. 
Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Messina (13 
giugno, ore lO ant., ..a asta), — Appalto delle opere e prov- 


viste occorrenti all’apertura e sistemazione del 4.0 tronco della 
strada provinciale, n. 164, da Castroreale alla marina di Santa 
Teresa, compreso fra l'uscita dell'abitato di Mandanici e l’a- 
bitato di Roccalumera sulla provinciale Messina-Catania, della 
lunghezza di metri 9854, per la presunta somma, soggetta a 
ribasso d’asta, di lire 345,190. Cauz. provv. L. 30,000; def. il 
decimo dell’importo netto delle opere d'appalto. Fat. a giorni 15. 

Città di Pallanza (15 giugno, ore 10 ant., def.) — Appalto 
per la costruzione della caserma pei RR. carabinieri aggiu- 
dicato provvisoriamente per lire 33,373.26. 


Appalti deliberati 


L' Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche di- 
retta dall’ ing. comm. Cottrau, ha assunto la costruzione dt 
n. VI ponti e ponticelli della ferrovia Castellamare. Gragnano. 
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NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 


A CENGIO (Savona). 
(V. Avviso nelle pagine degli Annunzi). 


PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE DEL REGNO 


i. | . serves \-- «does RETI IEIENO © CPI ct; >, 
Strade Ferrate Meridionali 
17° SETTIMANA. — Dal 23 al 29 aprile 1885 


Strade Ferrate Romane | 


9° SETTIMANA. — Dal 26 febbraio al 4 marzo 1885 


Chil. { PRODOTTI |PRoDOTTI 
air ata eserciti totali chilom. ‘colin deduzione dell’Irma posta Governativa) 
: Prodottisettimanali 1885 |[1,729.— 085,025. 46]. 339.74 Chil. | PROD 
, Settimana corrisp. nel 1884.[1,722.— 019,042.34] 301.4) dentali Ai, ARRE 
Differenze nei prodotti dellaf--—.—]-——-T——_ | Prodotti della sont e TC TESICOSIEA 
) . . as 5 U89 . 2 . Aa È : A i pa gd) 9) di 2Ì, .60 
settimana 1885. . So Li 60,983. 1 pt ù 2: Settimana corpisp. del 1884. 1,584 753/77.67 93 402.04 
‘ Intreiti dal 1° gennaio 1R85]1,722.00 3,573,415.7] 4,978.75] imp ero “La 
Introiti corrisp. nel 1584 |1,722.00] 8,053,481.65, 4,670.82| Differenza |; Meno... = eso o 
Differenze nei prodotti dal -— | «lola Ia sa E "a 41,221.20 1,86 1.44 
Î 1° ennio IRS5 5.j9 03] 07 301.9% Amnioutare del] Esereizio daull—___ —-— — il. ru! 
Sla et e IH 819,031.05/+301.96) 1" al 4 merzo 1885 .} 1,735.000] F.609,481 2919,011.45 
Rare Cilavrosicnii Periodo corr. 1884, . .(1,684 — D,905, 910.81 /20,050. 17 
Prodotti settimanali 1885. |1,491.—| | 281,218.71] 188.54|Aumento 0.0.0... 4 {TTT Se 
; Settimana corrisp. nel 18#4.[1,388.— 236,194.51] 170.16|/Dimiuuzione . .. .. .| — 245,465.00] 1,044.72. 
‘ Differenze nei prodotti della] —-—-—{—-—-——]—|- i 3 i | 
| settimana !/855. . . .[{103.—]|+4 44,924.20-|- ig.gg| Tr _—__—_——_—_——r_——_—_——_—+ _—_—8<+ 
rese oral I “N è È, ® x 
‘ Introiti dal 1° gennaio 1885.11,491.00]  4,295,685.42] 2,881.08 Strade ferrate Società Veneta O 
! Introiti corrisp. nel 1884 .|1,382.00]  4,084,123.90) 2,954.37 
Differenze nei prodotti dull—-—-_{-—_. TE POE PRODOTTI LORDI dal 1 «l 10 moygio 1885 | 
1° gennaio ]R85 , dn .5 11.261.529] — 
E +108.50]| + 211,261.52 73.20 Mu 
CERRO VIE DIVTERSEK Zi 82 se 3 | n= - 
Prodotti del mese di marzo 1885 sell #3 =. 4 a S 
= © È i o = + 1 bon ‘ 
G. VeLociITÀ | P. VELOCITÀ | TOTALE sé SÈ Dia <> È SÈ, E 
(Torino-Rivoli Chil. 12 9,545.98 459,56/ 10,305.54 aaa Di = n È 
Torino-Lanzo . » 32}  26,885.38|  10,233.19| 37/119.37 Chil 140] Chii. 14 | Chil. 38 | Chil, 24| Chil 44 | Gini. sé 
Settimo-Rivarolo » 23| = 8,661.78|  8,279,32/ 16,941.10 cale 
Santhià-Biella . » 30 21,581.26 £2,594.31] 44,175.57| Viaggiatori. | 17.379.835] 1,658 SO] 9,229.70f 1,424.30] 3.57335/ » 39.95 
Fossano-Mondovì » 24| = 2,529.81 » ORO RA o vii agio ilebio Roio] “© sul 2960) "Ga: 
[E see 3 1,&83.60 » 1,E93.G0|Merci BI V. L'NE TA tao pois iu i 356 si 
ili 11,381.84) 41.566,35] 112,918.22]  retnii i S<8Iosil 3 506) 1200] sp polonia 
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4. II IM CO TU X I 


STRADE FERRATE DELL'ALTA ITALIA 


£. UT YUISsSO 
Vendita di Materiali fuori d'uso. 


L’Amministrazione delle Strade Ferrate dell’Alta Italia pone in vendita, per aggiudicazione 
mediante gara, i seguenti materiali fuori d'uso, depositati nei Magazzini del Servizio della 
Trazione e del Materiale in TORINO, VERONA, MILANO, BOLOGNA ed ALESSANDRIA : 
ACCIAIO vecchio in senere . . - Chilogrr S4, 800 circa 
BRAROINZO da rifondere ed in limatura 


e tornitura . ° ° " ù n 5 A a s N) 25,650 » 
CERCHI fuori uso per carri e carrozze £207,0090 » 
CEERCELI fuori uso per locomotive e 

tenders é A ò : 5 A È ‘ s i vp 111,00O » 
ECEZERIKRO vecchie in pezzi gsrossi e mMmi- 

nuti, lamerino , sratelle, e da lavoro » S75, 800 » 


GHISA da rifondere Ò ” è È Ù è » 163,000 
O'T'roNE da rifondere,, è é è i ù » 265,00. » 
RAME da rifondere ed in limatura e 


% 


tornitura ù A 3 s È è È R È : ni 2BZ00 » 
FIINCO da rifondere 2. È 3 È ù » 14,000 » 
TV. 5 Assi montati f. u. per locomotive  » O, LOO » 
IV. 58 Assi montati f. u. per carri e 

carrozze. z 2 i si i . ° - . P » 6,500 » 
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I materiali suddetti possono essere visitati nei Magazzini ove sono depositati. 

Qualunque persona o Ditta potrà presentare un'offerta a condizione che abbia previamente 
versata all’ Amministrazione una cauzione in valuta legale corrispondente al DEACZI/O del va- 
lore dei materiali per cui offre, se esso valore nou eccede IL. 5000, ed al PENTESZIO se è 
superiore a tale somma. 

Le offerte dovranno essere spedite all'indirizzo della Direzione dell'Esercizio 
delle Strade Ferrate dell'Alta Italia in Milano, iN piego 
suggellato portante la dicitura: Softomissione per l'acquisto di Materiali fuori d'uso; esse do- 
vranno pervenirle z0x più tarda del giono 9 Fiusgsno 185885. leschede 
d'offerta saranno dissuggellate il giorno 10 dello stesso mese alle ore 10 antimeridiane. 

T.e offerte non scortate dalla ricevuta del deposito 
cauzionale, o scortate da una ricevuta per una somma 
inferiore alla prescritta, e quelle compilate in modo 
non conforme alle norime visenti, saranno ritenute 
nulle. 

I materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 20 giorni dalla data dell’ ag- 
giudicazione e pagati all’ atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno accettate le sottomissioni per l acquisto di detti materiali, 
nonchè i particolari della qualità e quantità dei medesimi e dei lotti in cui sono ripartiti, risul- 
tamo da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di 
GISNOVA, TORINO, ALESSANDRIA, MILANO, BRESCIA, VERONA, PADOVA, VENEZIA, BO- 
LOGNA, FIRENZE e LUCCA, e dai Magazzini ove i materiali stessi sono devositati. 

Milano, 17 Maggio 1885. 
LA DIREZIONE DELL’ ESERCIZIO, 
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FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA AGENZIE 


Automatici ad aria compressa \l svizzip aJRoma, via 4 Fontane, 159 ! 
Non automatici ad aria compressa. pe e SVIZZERA Torino, via Carlo Alb. 31 
Automatici a vuoto i FMRANCIA, BELGIO ,jQuai de Iemmapes, 152 

Non automatici a vuoto. OLANDA Parigi 


A vapore per locomotive. (GERMANIA: 32 Schillerstrasse, Hannover. 
"= RUSSIA : 4 Grosse Konushennaja-Strasse. 
AMMONTARE delle applicazioni del freno]; 
VESTINGHOUSE ad aria compressa, sino al | 
31 Luglio 1882. N 


Locomotive . . . .N. 11,925 
Carrozze e carri. . » 51,673 


——» 


Per le ordinazioni în paesi in cui non 
esiste Agenzia, rivolgersi direttamente alla 
Compagnia in LONDRA. 
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IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dall’Ing. Comm. ALFREDO COTTRAU — Sede e Direzione, 24, Strada Medina 


4 


Opificii meccanici in Castellammare (Stabia) e Savona (Liguria) 


Principali lavori eseguiti, in corso di esecuzione, 0 assunti, dal Gennaio 1871 al Gennaio 1884. 


Lunghezza metri 


Pente sul Tanagro . . . + « «+ « + Municipio di Sicignano 30 


Id. sul Mella . . . °° è. 00. » di Moggio Udinese 36 
Id. sul Salso (A) in Licata. . . . > di Licata 106 
N. 5 viad.ti sullo stradone delle Mwra . » di Firenze 212 
Ponte sul Monticane a San Martino , » di Conegliano 23 
Id, suwdl’ Arno in Pisa (B) . . + » ai Pisa 107 
Id. sull’Ancintala è. ; +. 1 + è » di Cardinale 23 
N. 3 ponti sul Basento o sul Crati . » di Cosenza 114 
Ponte sull’ Ancinale . . . «i. »+ «+ » di Cardinale 33 
Ponte Sisto sul Tev. ia Roma (allarg.) > di Roma 100 
N. 2 ponti sull’Adige (A) (B) pan «di Verona 3433 
Ponte sul Fe/licosalo presso Modena . > di Fanano 27 
id. Strada Stazione Montayuto . . » di Panni 16 
Ia,:-aui damore > dt. a a di Faenza 60 
5, mul dfallero .... ica a di Sondrio 30 
Di: ARI AFOIORE + li LIRA » di S. Benigno 65 
Id. sul Ziterno (Rist.) . . . +. » S. Lorenzello 27 
Id. sui dedunàa >. è: « & «è « » di Azzano Decimo :0) 
Tu. cetil Mfangati —. è è è +1ò » di Pizzo 14 
ta. nul FTerdoppio ‘. + è e è è è » di # aclasvo zu 
N. 5 ponti sul Lambro, sull'Adda, ece,. Provincia di Milano 298 


di Girgenti 


N. 4 ponti sull’Agrayas e Pandolfina . » 
di Mantova 


N.6 ponti Tram. Gamberate-Governolo . 


» 

Ponte sul Crostolo slo aL È di Reggio Einilia 36 
Il; nulla Chiona . <ri ct di Orvieto 72 
dda tl LOMmond nd a n _d di Ravenna 60 

N. 4 ponti sul Gallico, Scaccioti e Ca- - 

tona (Rist.) e Stillaro . . .. > di Reggio Calabria 210 
N. 16 id. sul Senorbî, Segario, Arcidanu, i vp 

Scaffa, Tirso e Strada Plava * » di Cagliari 483 
Ponte sul S. Giovanni ad Intra suo “$ di Novara 34 
Ponta sull' Adda a Mazzo . . .. " di Sondrio 20) 
N. 3 ponti sul Sabato e Salzola + . di Avellino 63 
Pento sul Liri presso S. Giorgio ed 

a Casamari Uan ui di Caserta 97 

Id. sulla Bormida a Cortemiglia (G) > di Cuneo 53 
Il, sul Aeinello e Tammarecchia » lì Benevento 14 
Id. Canale SIfOnd i. i. La a le » di Salerno 2l 
ceti Parione dann ia n. kl, ila 
Td. sulla Nera . +... + » di Umbria 17 
Id, sull’Astico a Caltrano . . . + » di Vicenza 24 
N. 3 ponti sulla Finmarella di Borgia . » di Catanzaro 36 
Ponte sul Simeto :G) . . . . . ” di Catania 137 
i, alata enna » di Ascoli Piccue 20 
Id. sul Crati a Bisignano e sul 
HO: è Le aa di Cosenza 73 
Id, sull’ A/caringi e Bottone e sul 

POME” d'a + A SR È » di Campobasse 1}7 
Id. Fossa Maring (Argenta) . . . > di Ferrara 27 
Meli: DEPRIIOIRE  a TA E » di Mantova 8 
Id. sull’ Ufente, Schiazza @ Roc- 

cagorga A RA » di Roma 5I 
Id, sul Brembo (B)e sull’ Imagna . » di Bergame 121 

N. 2 ponti sul Cordevole . gi di Belluno GU 

N. 10 ponti sul Corace, Alli, Simmari, 

Crocchio, Tacina, Neto, Mesi- 

ma Merapotamo, Fiume Grande 

#Pagrala, La ea >» di Catanzaro 1116 
N. 9 ponti per strade provineiali . > di Messina 372 
Penti sul Savoca, Forza d' Agrò, Pte- 

tra @ Fondachello . . . . è » » id, 364 
Ponte sul Velino , vie» a > di Aquila 2: 

A, ROL ei Le a » di Ravenna 
Id. sul Musone . e «ue ra » di Padova 14 

Ponte sul Lamone o vw È sa » di Ravenaa 63 
Hi, ul Castilia: did di A » di Siracusa 32 
Id. sul Ticino a Turbigo (G) SN di Milano e Novara li 

Ponte Canale . . . . . +. . + + Ditta Cassian BoneC. 13 

N. 2 ponti per le Regie Caccie . + Ministero della Real Casa 45 

N. 8 ponti sul Piave, Volturno, Stil- 

taro, Brenta (B) e Fiumarella . Ministero dei Lavori Pubblici 494 
N. 2 ponti mobili (Spezia) . . . ..  » della Guerra ll 
N. 14 ponti sul Fella, Dogna, Pataco, 

zavtaz,z ecc. ecc., a Muro e . 

Piazzale Pontebba =». +. + + +, Kerr. Udine-Pontebba 591 
Fonte sul Piave (G) € N. 7 ponticelli , >» Mestre-Portogruaro 173 
N. 2 Soprapassaggi. ..... è, » Milano-Rho-Vigevano 24 
N. 9 ponti e ponticelli, per la . . , » Milano-Erva-Saronnu 46 
N. 7 Viadotti e Ponticelli . . . . . » Saronno-Varese 390 
Ponte. poll’ Ald@o > drecà >» Monza-Calolzio 108 

Id. sull’ Oglio È RR n ha » Cremona-Mautova 128 

N. 18 ponticelli (F) ......., >» Campofrance-Serradifalceo 255 

MI, #0 pone DEIR iL » Mantova-Modena 629 

N. 158 ponticelli, per la' . . .... » Vercelli-Pavia 428 

SOprapassaggio i. + x <a dd » ‘Torino-Rivoli 13 

Pont Coslengd gli aa >» Torino-Cuorguè 26 

Ponte sul Ticino a Sesto-Calende (G) . > Novara-Fino 265 

Ponte Pedaso e Fiego (rafforzamento) . =» Meridionali 

N. 34 ponti e ponticelli . . . . . . » id. 218 

N, 2 id. avaria È » Novara-S. Bernardino n2 


(A) Con pile e fiancate metalliche — (B) Con pite metalliche — (C) Con pile fondate ad aria co 
— E) Con pila tubulare all'aria compressa — (F) Di queste travate manca ancora il dettaglic 
H) Con pile metalliche alte 49 m. — (H') Con pile metalliche alte 32 m. — (K) Con meccanis 


Lunghezza metri 


Ponte sulla Reggia bora +. +... + Ferr. Novara-Varallo 2 
N. 7 ponti © ponticelli +. . . . . Novara-Seregno 53 
N. 7 ponti, pér la (L) RE” Gallarate-Lavene — 114 
N. ll ponti, (ratforzamento) si Pisa-Colie Salvetti 136 
NIE PODl: e Lea e Napoli-xola -Baiano 83 
N. 19 ponti, per ia. ‘. . +0 4 + Asciano-Grosseto 185 
Ponte sul Serchio (G) e Cavalcavia . Pisa-Spezia 35 
N. $ ponti e ponticelli . . Parma-Speziìa 46 
N. 1) ponti . MMI AA Taranto-Brindisi 88 

Id. sul Tevere (C)a Giove e 8 pont.lli Firenze-Roma 322 
Ponte sul Marmo/ajo0 +. +». +... Roma-Livorno 46 

>» (‘avalcavia sulla Ferr. dì Carrara Livorno-Genova = 
N. 15 ponti e ponticelli (allarg.) Livorno-Firenze 3510 
N. 8 ponticelli . . . . . Parma-Spezia 50 
N. 5 ponticelli. ., , . + Ferrara- Argenta 23 
Ponte sulla Magra (G) + Parma-Spezia 434 
Ponte sul ivo Galera . . . 4. +. Fiumicino-Pontegalera 24 

Id. .sul Tevere (G) è + a + sci Viterbo-Attigliano 50? 
Ponti sui canali di Pollena e S. Marco Napoli-Castellammare 22 , 
N. 5 ponti (ratforzamento) Napoli-Foggia 126 £ 
Vianoto VDiona (MI. » = + le «i Complementari 165! 
N. 7 ponticelli, per lu . . . ’ È Codola- Nocera 


N. 5 ponti sul Sacco e Pomerio . 
Viadotto sul Siva (H' 

N. 5 ponticelli è di 
N. & Ponticelli -. a è. +0 è è +4 
N. 15 ponti sul Pescara {B), Aterno eco. 
N. 18 ponti (G) € ponticelli. A 
Ponte sulla Vera a Co a 
N. 4 ponti e ponticelli, . ». +. . +» 


Roma-Napoli 
Belluno-Birbane 
Albacina Matelica 
Civitanova Macerat 
Pescara-Aquila 
Aquila-Rieti 
Rieti Terni 
Termoli Camp 


N. 7 porti diversi, per Ja_. . . . . Laura-Ave 
N. 20 ponticelli (Impresa Parisi) . . . Palermo 
N. 45 ponti sul Tanagro, Sele, Platano Eboli» 
Ponte sul Sele (@) © n. 11 ponticelli Eboli- 
Viafotto sul Parzano e N. 4 punticelli , Pig 


Ponte suì Basento (B) a Bernalda 

Id. sul Vella e SQ ponticelli diversi, 
N, 12 ponti sul Basento e ponticelli. 
N. 4 ponti (diramazione Lago di Como) 
N. 18 travate nuove e varil ponticelli 
Ponte sul Cunalello (@) . . + - 
N. 21 punti e ponticelli 
N. 5I puati e ponticelli dies 
Fonti sul Neto (A) e sul Passo 

N. 12 ponticelli , bk 

17 ponti, per la . 
N. 18 ponti, per la . . . + 
: 5 ponti e ponticelli, per la 
N. 29 ponti e ponticelli, ps 
. 87 ponti e ponticelli, p 
, 29 ponti e ponticelli 
N. 50 ponti e ponticelli, p 
N. 2 viadotti delle Fontane 
Ponte sul Platani e N. 
N. 5 ponticelli, per la 
N. 13 ponti, per la 
N. 2 ponticelli, PSP 
N. 21 ponti e pon lle 
Ponte sul Morello 
N. 2 ponti sul Simé 
Ponte sul S, Leona? 
N. 3 ponticelli, » + 
N. 3 id. per l’'mp 
N. 9 ponticelli per 
N. 98 ponti e ponti 
N. 2 Cavalcavia Zg 
N. 2 ponti sul C& 
Cavulcavia Molti) 
Ponte sul Vignerza 

Id. sull'Anitra02 

Id, sul Liri pre 
Ponte Fesca e Viad 
Ponti per l'Acquedi 


(RAZZA ZAZEI A AA ERA ZAR ATTZAAFTGZ,A CA DARE A ARTE 


Id, sul Carioni 
Id. sul Terdoppi 
Id. sul Langosco 
Id, presso Gerace 
Id. sul Pollena . 
Id. sul Noci e 

Id. Groppoti sy 
Id. sul Tevere 

Id, sul Soleo 


N. 5 ponti e ponti 
Viadotto Zio Geni 
N. 756 ponticelli e 
Ponte sul Po a Bo 
Ponte girevole per Î 


TOT 


ì 


Tetioie delle Stazioni di Foggia, Bari 
Ancona, Pietralcina, Morcone, La- 
rino, Rieti, Antrodoco, Campu- 
basso, Castellammare , per le Of- 
fic'ne e Magazz. in Taranto e per 


la Stazione di Falconara .. . ., Ferr. Meridionali 13835 
ld. nell’'Arsenale di Napoti . . . Ministero della Guerra 534 
Id. dello Stabilimento Visconti . . Dittu Visconti-Modrone 202 
ld. del Politeama di Palermo . . Società Galland 990 
Serra Metallica . . . ... . . . Reggio Parco di Caserta 149 
Tettoie del nuovo Gassometro di Roma Società Anglo-Romana 1935 
Id. del Tivoli di Monte Mario . . Società di Monte Mario 615 
Id. delle Stazioni di Brescia e Pavia 
e Savena . .... «+ +. - Ferrovie Alta Italia 7741 
Id. della Stazione di Cagliari . . Ferrovie Sarde 1200 
Id. per l'Esposizione di Belle Arti . Comitato Belle Arti in Napoli 1524 
Id. in Avellino . . . . . » . +. Provincia di Avellino 102 
Id. delle Stazioni di Messina e di 
Catania Torneria di Messina 6 
Rimesse Locomotive di Reggio, Si- 
racusa, Girgenti . +. + + «è + +. Ferrovie Calabro-Sicule 2190 
Td. del Grande A/bergo del Quirinale Commendatore Guerriui 223 
Id. pel Nuovo Palazzo del Ministero 
INANZE . . .°%. 0 0 + . Ministero delle Finanze 1530 
Id. dei Magazzini Gener. di Meszina Impresa Bonanno 8070 
Id. pel Teatro Nazionale in Roma. Impresa L. Belluni e C. 10%) 
Pensilina del Palazzo Quir. in Roma . Ministero della KR. Casa 213 
Id. e Tettoia in Napoli . . . . , Società Magazzini Generali 387 
Serra nel R. Parco di Caserta . . . Ministero della KR. Casa 142 
Id. pel Palazzo delle Belle Arti . . Municipio di Roma 1000 


N. 3 pensiline per le Stazioni di Porto 
Empedocle- Caldare è C'astragio- 
vanni . .. . Ferrovie Meridionali 
Tettoia e lunternini, » Regia Cointeross, dei Tub:.cchi 1035 


perda CL. 


—————= —#66ttt_@8'__—_____mt-——___——_m = nti 


Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


BuperfAcioc coperta .M Q. { 


ì Superficie coperta M. Q. 
Fenslline s lanterrini per . .. . « Partioulari diversi 736 
Tettoie e Pensilino . . . . « . Ferrovia Palermo-Trapani 2900 
Tettoio Stazione Milano . . «+ Impresa Vaucamps 
Tetuvia del Grand-Hotel . . 0. . + + Grand-HStel Napoli 200 


Prolungamento tettoia rimessa Campo- SIAE 
basso +. . +. . Ferrovie Meridiona.i 


Id. nella Borsa di Bologna ig . 1 Società Borsa Belogua 1470 
Id. presso Givia Tauro . , . Duca di Cardinale 600 
Tettoie metalliche . Società Nupolotana del Gas 396 


rela de a a 
Pel punto Franco di Napoli . ., . . . Società dei Magazzini Geuerali 
Tettoie, 0.0... +6. ++ + + Ditta Tardy e Benech 8300 
Prolungamento Tettoia dello Stabilimento 
Tardy e Benech . , 2400 
12294 


. «è + + + Tardy e Bonech 
id. per le utticine di . . 


Id. . Castellammare e Savona 


SUPERFICIE TOTALE COPERTA: M.Q. 22,777 


Blockhaus metallici per lo fortificazioni della Spezia, di Genova ed An- 
cona. — N. 2 caldaie per le Regie Navi Luni e Baleno. — N. 1055 veicoli 
per lo Ferrovie Alta Italin, Meridionali e Sicula Occidentale. ___ N. d4 Va- 
sche pur rifornitori. — Gassometri di Civitavecchia — Fondazione pneuma - 
tica del Bacino di carenagzio di Messina, e tondaziuni pneumatiche dei 
tronchi di inuraglione nel Tevere alla Farnesina, alla Rogola ed ai ruderi 
dei Bagni di D, Olimpia in Roma, — Tavolati metallici di n. 42 pont: della 
Reto Meridionale e Calabro-Sicula. — Piattaforme girevoli per le Furrovie 
Meridionali. — Rotaie, materialo minuto v materiale fisso pel tronce Marina - 
i 7aro a Catanzaro, eco. Eee 
ia in opera di 15 ponti metallici della Ferrovia Kaschau-Oderberg 
(Ungheria) e di un ponte a Vienna, della lunghezza complessiva di 833 me- 
tri lineari — Fornitura di oltre 81,000 tonn. di ferramenti divorsiì destinati 
specialmente a travature per Ponti dello Ferrovie Liguri, rotaie, materiale 
fisso e materiale minuto per Ferrovie e tramways; serbatoi, solai metul- 
ici, ecc, Oltre un gran numero di lavori in ferro o in ferro e ghisa. 
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LE 
FERROVIE ECONOMICHE 


per l’Ingegnere 


OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
per la Società italiana per le Ferrovie Meridione l; 


Torino, 1872 
Tip. Monitore delle Strade Ferrate. 
Un volume in-8° di pagine 240, al 
prezzo di L. 2.50. 
TORINO, 18S5 


Tip. del Ma.citore delle Strade Ferrate 
Via Finanze. 13. 
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ia VR Pubblici 


du x . E gp INTERESSI MATERIALI. 


Industria - PI ARE DI 


SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDY. 


; Finanza 


Dal } - i 
a iaia li 
= Guida degli Azionis Vi acvisi d'Asta — Annunzi Industriali © Commereiali. i ! 
pa (xl alE cir ign iia —r-—_—@@1__y_,y@m@sq ll nc 
“> Prezzo delle Associazioni: Gui sat, Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 
Anno Som. Trim. È td Ir si Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la liuoa 


Per L'ITALIA . . 0.0. + LL. 20 11 6 
PkR L'ESTERO . . ,. . » 28 158 
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— _——--- 


Un numero separato centesimi FU 
» arretrato » (el9) 


‘e _———___—É—__m——————___ i _P—————m_——_r-is fami es 


Aununzi ‘. 0. +. +. È . Cent. 30 È 


Le lettere e Di nan affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si. 
dovranno spedire in lettera raccomandatu, 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricev ono all'Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — ToRINO 
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SoMMARIO DELLE MatERIE — Ze Fervocie dell'Alta Italia nel 1883. — Ferrovie complementari. — L° Assemblea 


della Società per le Strade ferrate Meridionali. — La ferrovia del Settimo (Variante bassa) (Fine). — Znforma- 
zioni particolari del Movirore. — Notizie ferroviarie italiane. — Aolizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. 
— Guida degli Azionisti. — Annunzi. | 


LE FERROVIE DELL ATTA ITALIA 
u el £{NsSZ3 


SI n ED + n 


L'on. Genala, ministro dei lavori pubblici, nella 
sedu‘a della Camera dei deputati del 26 marzo 1885 
presentava, in adempimento del disposto dell’ arl. 18 
della legge 8 luglio 1878, la Me/azione sull anda- 
mento dell’ Amministrazione delle ferrovie dell’ Alla 
Ialia nell’anno 18S3. 

Sebbene essa si riferisca ad epoca arretrata, ne fac- 
ciamo, come per I passati anni, un Dreve e sommario 
esame, togliendone quelle cifre e quei dati più inte- 
ressanti ad un confronto coll’ andamento di quella 
Amministrazione negli altri anni. 

Detta Reiazione si divide in 7 capitoli: il 1.0 con- 
cerne l’ Amministrazione ; il 2.0 la manutenz.one ed 
i lavori; il 3.0 il traffico: il 4.0 la trazione ed il ma- 
teriale: il 5.0 il contenzioso: il 6.0 il persona!e ed 
il 7.0 i prodotti e le spese d' esercizio. 

Seguono gli allegali in numero di 16, da cui pos- 
sono ricavarsi dati più particolareggiati circa i pro- 
dotti chilometrici, circa Il movimento  merci-viaggia- 
tori, circa gli infortuni successi, circa il materiale 
ecc. 

. Procedendo pertanto coll’ ordine stesso della Mtela- 


zione, ecco quanto troviamo in essa degno di parti- 


colare menzione : 


Al Capitolo I Ainimizistrazione, sì nota che il totale 
dei chilometri esercitati al 31 dicembre 1883, escluso il 
Lago di Garda, era di chilometri 3796 mentre che al 31 
dicembre 1882 era solo dì chilometri 3726. 


‘esercizio , 


Durante il 18583 vennero aperte all'esercizio le seguenti 
linee: 


Nel gioruo d “biso il tronco Vercelli-Robbio , della 
linea Vercelli-Mortara-Pa via-Stradella . , Km. 13 

Nel giorno 22 febbruio il tronco NovaràsRomie 
gnano, “della linea Novara-Varallo . . . . >» 26 

Nel giorno 2 luglio il tronco Parma-Fornovo, della 
linea Parina- Spezia ua sila dI - 28 


Nel giorno 15 settembre il irsna Cava Carl )cnara- 
Cava Manara, della lingea Vercelli-Mortara-Stradella » 4 
Nel giorno 31 dicembre il tronco Ferrara-Argenta, 


della linea Frrrara-Ravenna-Rimini </./... » $4 
Km. 100 
Col 30 giugoo 1883 poi cessò l’ esercizio per parte 
dell’ Ammivistrazione dell’ Alta Italia della linea 
Santhuià-Biellu 0... . «0. 30 


AI Capitolo II OO e IRA si dice che la 
spese che l' Amministrazione governativa per l’ esercizio 
della Rete dell' Alta Italia ebbe a sostenere nell'anno 1883 
per opere eseguite a carico del bilancio dello Stato, ri- 
guardavo la continuazione dei lavori di costruzione della 
Stazione marittima di Genova e dela Ferrovia del Lito- 
rale Liwure, e le opere di completamento delle linee in 
a quegli altri provvedimenti che si.resero 
necessari per far fronte allo sviluppo preso da! traffico ed 
alle nuove esiwenze richieste dal miglioramento del servizio. 

Queste spese vennero classificate nelle due categorie 
seuenti, e cioè: 

1° In conto di primo impianto, 
20 Iu conto di capitale sulle linee in esercizio, 


e vengono riepilogate conie in appresso : 


1° SpEsEi IN CONTO DI PRIMO IMPIANTO. 
Stazione marittima di Genova. 


Stazione marittima propriamente 


detta... ci 758,688.95 

Nuova ‘galleria di S. Benigno 8,570,27 

Nuova galleria di S. Lazzaro 2389,670.69 
1,005,929.31 


A riportare L, 1,005,929.31 


338 


Riporto L. 1,005,929.31 


.Linca del Litorale Ligure. 


Linea dalla Spezia al confine francese . 1,533,894.31 


2.539,823.62 
2° SPESE IN CONTO CAPITALE SULLE LINEE IN ESERCIZIO. 
Rete della Lombardia e dell’Italia 
centrale , . «0.0 + D9,341,683.35 
Id. Veneto. Tirolese - 0 + 1,566,532.97 
Id. del Piemonte . 2,494, 357.85) 


Id. Toscano-Ligure e linéa 
Savona- -Acqui- -Bra . 


Totali: conti di primo impianto . 


1,391,832.71 


Totale 10,794,406.88 


Deducesi il quarto della 
spesa registrata in conto di 
capitale nel 1883 per rifaci- 
menti di binario di modello 
scaduto, quarto che va por- 
tato a carico dei conti di 

820,184 44 


esercizio : ATC: 200,047,36 


Residua un totale in conto di capitale  10,589,359.52 


Le altre spese sostenute nell’anno 1883 per lavori e 
manutenzione delle linee furono portate a carico delle 
spese di esercizio, e figurano nel relativo bilancio per la 
somma totale di lire 18,875,544.12. 

A questa somma, che rappresenta il consuntivo del- 
l'anvo 1883, va aggiunta la cifra di lire 205,047.36, cor- 
rispondente al quarto delle spese sostenute nello stesso 
auno per rifacimenti di binario di modello scaduto, e che, 
levata dalle spese in conto capitale, deve essere portata 
a carico dei conti di esercizio. 

I rifacimenti di binario, eseguiti durante il 1883, asce- 


sero a. . . SOR RE” m. ll.  258,19%4 

a cul agg iungendo: 

i rifacimenti eseguiti nell’anno ]SS82 » 493,347 
» » » 1881 » 295,005 
» » » 1880 » 312,141 
» » » 1879 » 234,556 
> » nel 2° semestre 1878 » 101,528 


si ha un'estesa complessiva dal 1° luglio 
1878 a tutto il 1883 di . 


Le spese incontrate nel 1883 per rifacimento di binario 
risultano : 

a) A carico dell’ ne ino L. 1,212,589.]1 

5) Per conto di concessionari di linee 
private, le quali, comechè imputabili al 
. conto di capitale per loro natura, vennero 
contabilizzate al conto d' ordine « Debi- 
tori e Creditori diversi . . . . . . » 


m. 1. 1,694,771 


6047,572.68 


Totale delle spese per rifacimento di bi- 
nari pel 1883... . . L. 2,765,813.69 


Oltre ai preaccennati lavori, l'Amministrazione ha pure, 
per conto del Ministero della guerra, proseguiti i lavori 
per la costruzione di un piano caricatore ad uso militare 
nella stazione di S. Giuscppe, ed incominciati quelli per 
la costruzione analoga nelle stazioni dì Bra, Cavallermag- 
giore e Vigevano. 


Vengono poscia, dalla Relazione, indicati 1 lavori 
in corso di esecuzione ed i progetti in corso di studio 
nel 1883, 1 quali variarono naturalmente fino al giorno 
d'oggi, st che torna di ben poco interesse e pressochè 
inutile il parlarne. 

(Continua) 
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FERROVIE COMPLEMENTARI 


Pubblichiamo la seguente circolare del Ministero dei 
lavori pubblici, Direzione generale delle strade ferrate, ai 
prefetti del Regno per l'esecuzione della legge 27 aprile 
1885, circa 1 contributi degli enti interessati nella costru- 
zione delle Ferrovie complementari. 


Roma, 22 maggio, 1885. 


La legge 27 aprile a. c. n. 3048 ‘(serie 3") pubblicata lo 
stesso giorno nel n. 98 delle Gazzetta Ufficiale del Regno 
dispone all’art. 18 quanto segue: 


« Le quote di concorso a carico delle Provincie e degli 
altri Enti interessati e le maggiori somme da essi pagate 
ed offerte in aumento alle quote obbligatorie, a termini 
delle leggi 29 luglio 1879, n. 6002 {serie 2%) e 5 luglio 
1882, n. 875 (serie 3"), per le strade ferrate della 2* ca- 
tecoria (tabella B', della 3* categoria ‘tabella C), e per 
quelle della 4° categoria costruite dallo Stato, saranno 
ridotte ad un quarto, a condizione che gli enti suddetti 
rinuncino al diritto di partecipare al prodotto netto del- 
l'esercizio ». 

« I Corpi morali concessionari di linee di 4* categoria, 
potranno rinunciare alla concessione, lasciando che la 
ferrovia venga costruita dallo Stato colle norme stabilite 
« da questo articolo ». 

« E pure ridotto ad un quarto il contributo dovuto per 
« le strade di 1° categoria, a sensi dell’art. 21 della legge 
« 29 luglio 1879, n. 5002 ». 

« Le quote di concorso pagate dalle Provincie e dagli 
« Tinti interessati in eccedenza della somma che risultasse 
« dovuta per effetto dei paragrafi precedenti, saranno scon- 
« tate sui primi pagamenti che fossero ancora dovuti. Ove 
4 
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non fosse più dovuto alcun pagamento, lo Stato farà il 

rimborso dell’eccedenza in LL rate annuali senza in- 
« teresse ». 

« Le quote a carico dello Stato, anticipate dalle Pro- 
« vincie, dai Comunio degli altri Enti interessati, verranno 
« loro restituite in cinque anni dall’apertura delle linee 
« all'esercizio, ed in cinque annue rate eguali senza inte- 
« resse ». 

« Dentro il termine di sei mesi gli Enti interessati che 
« versarono quote obbligatorie, aumenti di quote ed anti- 
« cipazioni di quote governative, dovranno optare fra il 
« disposto della legge 29 luglio 1879 e quello della pre- 
« sente legge ». 

« La succursale dei Giovi sarà compresa fra le strade di 
<« prima categoria, cessando negli Enti interessati l'obbligo 
« del concorso e il diritto alla “compartecipazione nel pro- 
« dotto netto ». 

Importando che sia curata l’osservanza di queste dispo- 
sizioni, il Ministero scrivente di accordo con quello del 
l'esoro, dispone che a cura delle Prefetture siano invitati 
gli Ebti interessati nelle costruzioni delle ferrovie comple- 
mentari ad optare, nel termine stabilito dalla legge, fra il 
disposto dell’art. 18 della legge 27 aprile 1885 e l’ art. 14 
di quella del 29 luglio 1879, n. 5002; e che uguale invito 
sia rivolto dalle Prefetture medesime agli Enti concessio- 
nari di ferrovie di 4° categoria, non ancora costruite, ai 
quali è pure riservato il diritto di opzione, 

Spetterà poi alle rappresentanze provinciali di raccogliere 
i voti dei Comuni coutribuenti per effetto dell’ articolo 7 
o dell’art, lo della legge 29 luglio 1879, e di tenerne conto 
nelle deliberazioni che” saranno per. prendere. 

Si prega cotesta Prefettura a provvedere a senso della 
presente, di cui si cumpiaceraà accusare ricevuta. 


12 Ministro 
GENALA. 
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L'ASSEMBLEA DELLA SOCIETÀ 
PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


Giovedì, 28 maggio u. s., & mezzogiorno, nella sala della 
Borsa in Firenze, ha avuto luogo l'assemblea generale degli 
azionisti della Società Italiana per le Strade ferrate Meri- 
dionali, alla quale intervennero non meno di 154 azionisti 
rappresentanti in complesso 80,186 Azioni. 

Dopo costituita Ì' Assemblea e udita la lettura della Re- 
lazione del Consiglio , che, come al solito, riprodurremo 
testualmente nei prossimi numeri, il sig. cav. Raffaello 
Naldi, a nome dell’ ufticio del Siudacato , ha dato lettura 
della relazione sul bilancio 1884, e dopo di avere enco- 
miata la intiera amministrazione per il suo regolare amda- 
mento e per l’ ordine perfetto col quale sono tenuti la Cassa 
e i valori, ha concluso: 

« Diamo termine alla nostra brevissima relazione con 
<« felicitare questa Società, che presieduta dall’ illustre suo 
« fondatore e benemerito concessionario delle Strade fer- 
rate Meridionali, ha potuto colla solerzia dei di lui col- 
leghi nel Consiglio d’' amministrazione, coadiuvati dal- 
l’ egregio uomo prescelto alla sua Direzione e dalla eletta 
famiglia di distinti e zelantissimi funzionari, segnare una 
delle più splendide pagine nella storia del Risorgimento 
s Italiano ». 

Né le parole dei sindaci pecenno di esngerazione. Rile- 
vasi infatti, dal rapporto del Consiglio che gli utili netti 
della liquidazione residuano in L. 13,003,192.11, formati da 
avanzi di utili degli anni precedenti per L. 8,636,699.50, e 
dagli utili del 1884 per L. 4,866,452 61. 

Prelevando da quest’ ultima somma il 6 0:) per la ri- 
serva statutaria, cioè L. 291,989.55;il 5 0[o, cioe L. 243 324.63, 
di cui 1[4 pei capi servizio, e 3[4 pei Consigli d’ ammini- 
strazione; il Consiglio propone di fissare in L. 7.50 il di- 
videndo da distribuirsi alle 300,000 Azioni e carielle di 
godimento in circolazione, vale a dire 2,250,000 lire. 

Rimangono così L. 10,71"7,877.93, somma che il Consiglio 
propone di portare a conto nuovo , e che è stata raccolta 
dall’ esercizio di lunghi anni, e serbuta con prudenza per 


provvedere ad owni evento. 
Da ultimo, il Consiglio ha sottoposto all’ approvazione 


dell’ Assemblea le due seguenti proposte: 
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12 « L' Assemblea approva la Itelazione del Consiglio di 
Amministrazione, il preventivo del 1885, i conti del 1884, 
e fissa in D. 7.50 il dividendo per ognuna delle 300,000 
Azioni e cartelle di godimento in circolazione ». 

2° « L’ Assemblea approva l’ atto stipulato col Governo 
il 27 aprile p. p., addizionale al contratto 23 aprile 1884 
ed all’ atto del.31 ottobre 1884, per l’ esercizio della Rete 
Adriatica ». 

Aperta la discussione sulla relazione del Consiglio, l’a- 
zionista Frascara chiese facoltà di parlare , ed ottenutala 
da) Presidente, ha pronunciato le seguenti parole; 


SIGNORI, 


« Alla lucida relazione che abbiamo udito, stimerci certo 
<« inutile aggiungere alcuna parola, se non mi vi spingesse 
« la dolce lusinga di essere interprete fedele per quanto 
« debole, dei sentimenti di questa Assemblea. 

« Son dessi l’ espressione della più grande soddisfazione 


prertererai 
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e la nuova ed importantissima fase del nostro viaggio sopra 
« quella stessa nave della quale illustre capitano è il conte 
Pietro Bastogi, che in tempi difficili ne assunse il co- 
mando, quando col danno e l’ onta del nostro paese mi- 
nacciava di passare nelle mani e nello arbitrio degli stra- 
nieri. 


f A A A 


« Signori; i floridi auspici coi quali si chiude il pre- 
« sente esercizio, gli splendidi risultati che hanno permesso 
« di portare a nuovo la cospicua somma di ben oltre I0 
« milioni, sono gli argomenti più validi a dimostrare con 
« quale compiacenza possiamo noi gettare lo sguardo alla 
via felicemente percorsa , sono il più splendido trionfo 
« sopra l’ impudica invidia e la cupida ostilità , onde fu 
« spesso presa di mira, non mai colpita la Società nostra, 
« cui l’ orgoglio italiano va debitore di tante vittorie. Ed 
« essa, ripensando ni debellati ostacoli e alle superate pro- 
* celle, va superba d’ avere, in mezzo alle più ardue dif- 
« ficoltà degli uomini e delle cose, cooperato grandemente 
« sl benessere ed alla indipendenza economica del nostro 
<« paese; la quale io ben dirci di che palpiti e di che sa- 
« crifizi sia stata cagione, se ron fosse a chi ne fu guida 
a sufficiente compenso v.der la bandiera d’Italia sventolare 
falgida sull’ antenna più alta della 
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oggi più che mai 
« nostra nave. 

« Signori, davanti al conte Pietro Bastogi ed a tutte le 
eyregie e valorose persone che compongono il nostro 
« Consiglio d'amministrazione, davanti a quel valentissimo 
« Direttore che è il comm. Secondo Borgnini , leviamoci 
« unanimi in segno di lode e di gratitudine, e sia questo 
atto l’ espressione più eloquente di quei sentimenti, che 
la parola del marinaio mai può talvolta esprimere al ca- 
pitano ; ma che questi intende sempre dal muto e pur 
completo illimitato affetto dell’ equipaggio ». 

Alla fine di queste parole, interrotte frequentemente da 
vivissime approvazioni, tutti gli adunati si sono levati in 
piedi, prorompendo in applausi, che debbono essere stati 
di conforto a colui che per avere propugnata e tentata la 
più grande delle imprese italiane, passò ben 29 anni di 
ansie e di amarezze, per sola carità di patria, sopportate 
in silenzio. 

Tanto che il conte Bastogi, con animo commosso ha ri- 
volto all’ assembiea parole di ringraziamento per gli en- 
comi a lui ed ai suoi collaboratori tributati , dichiarando 
non aver egli ed i suoi colleghi fatto per 23 anni che il 
loro dovere verso la Società e verso il Paese. 

La Relazione del Consiglio d’' Amministrazione venne 
approvata con applausi, e vennero pure approvate le due 
proposte surriferite. 

Furono riconfermati a consiglieri del nuovo Consiglio di 
amministrazione i consiglieri uscenti nob. Carlo Cagnola, 
avv. cav. Innocente Decio, cav. Giacomo Parodi, dott. cav’ 
Luigi Pisa, cav. Luigi Spinelli. 

Vennero poi nominati il marchese Corrado Lancia di 
Brolo, già consigliere delie Calabro-Sieule , e il conte Ni- 
cola Papadopoli di Venezia, in surrogazione dei dimissio- 
nari comm. Aliievi e comm. Grillo. 

A sindaci furono nominati i signori Naldi cav. Raffaello, 
Peri comm, Carlo, Peruzzi comm. Cosimo, ed a sindaci 
supplenti i signori : Luchi cav. Lorenzo, e Borgheri Ales- 
sandro. 

Questa adunanza è una delle più importanti fra quelle 
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< e della più illimitata fiducia, con cui imprendiamo sicuri | tenute dagli Azionisti della Società italiana per le Strade 
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I. 1 tendo 


ferrate Meridionali, sia per i brillanti risultati finanziari in 
questa occasione proclamati, sia perchè, in seguito alla de- 
finitiva approvazione della Convenzione per l'esercizio della 
rete Adriatica , la Società suddetta entrerà col 1° luglio 
prossimo venturo in una nuova fase della sua esistenza. 


LA FERROVIA DEL SETTIMO 
(VARIANTE BASSA) 


(Uontinuazione e fine — V. N. 21). 


P} 
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GALLERIE, 


La lunghezza delle gallerie risulta come segue: 


I° Progetto ING3I-GE 20.0. . Metri 40,067,65 
II° Vuriante bussa. LL... +» 42,558.08 


In meno nel progetto 1863-64 =. Metri 2,490.40 
Ma la maggiore lunghezza delie gallerie nella variante è 
eonipensata dal minor vumero dei manufatti e dal grande 
vantaggio che ne deriva dalla minore complessiva lun- 
ghezza della ferrovia. 


MANULAITTI, 


Mi limiterò ad esporre solo quei manufatti che hanno 
la luce superiore ai metri 20 ed i viadotti, coll’ osserva- 
zione che in causa della variante bassa si sopprimono 
tutti i manufatti compresi fra le progressive 41,409) ced 
86,600 del progetto 1863-61, cioè fra Vicosoprano e 
Schweivivgen, e si sostituisce al rilevante viadotto sul- 
l’ Albula, alla progressiva 104300 del sunnominato pro- 
getto una sola travata di m. 00. 


N.U Progetto Variante 
prog. Luce dei manufatti e viadotti 1863-04 bassa 
I Metre 205 do ance de & « «e. sa 4 3 
2 e» 2° Li LA 4 È ©» è a 1 —_ 
3 » 23, » è È fe a le 1 ser 
4 » 28 A è sa di RIO 1 1 
fi d 30. »o +. 3 3 
6 È Ze ld dia 1 1 Li 
7 »: HO a £ ® Dad + & d ì ] 
8 » 60... 0.0... dD — ] 
9 i - eee. re D. l — 

Viadotti 
10 N. 3 arcate luce m. 15 cad. . » 1 
» 2 » » 16 » . DA 


fera bd 
TI si 
te) ped fd 


(> 10 » » ]O > ) 
( travata metallica luce m. 69 . ; 
13 ( ® :4arc. luce m. 10 adoppio ord. ) 1 
( » 1 travata luce m. 40 . . ) 


Da quanto si è fin qui accennato, mi sembra emergano 
chiari ed indiscutibili i grandi vantaggi che avrebbe sul 
progetto 1863-64 la variante bassa da me progettata, e 
come la linea del Settimo così modificata possa trionfare 
anche sullo Spluga: ed ora cercherò di spiegare le ragioni 
della preferenza. 

La Valle Pregallin ha comune l'origine con quella del- 
l’Inn alla sella del Maloja, la quale dopo aver percorsa 
tutta l’ Engadina, entra nel Tirolo tedesco passando per 
Landeck sulla linea da Innsbruck all’Arlberg. pel lago di 
Costanza. 

Le Valli Pregallia, Inn ed Obera!pstein che immettono 
le proprie acque rispettivamente nei mari Adriatico, Nero 
e del Nord ponno considerarsi come convergenti verso il 
Pizzo Longhino, le cui falde si protendono nelle succitate 
valli toccaudo Casaccia, Maloja e Bivio, 

Le loro ubicazioni sembrerebbero le più idonee, per es- 
sere percorse da altrettante ferrovie d'unione fra i diversi 
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ceutri di consumo e d’industria ed i principali porti ma- 
rittimi di tutta l'Earopa. 

Nel 1882 ho non soio percorso la valle dell'Inn sino a 
Landeck, ma fatti anche gli opportuni rilievi ed eseguito 
il progetto che brevemente espongo. 

Da Chiavenna a Casaccia il tracciato segue quello del 
1863-64 con poche modificazioni, e s’innesta con quello 
per Coira (Variante bassa) al girone di Stampa. 

Dalla stazione di Casaccia, mediante due gircni rag- 
giunge la sella del Maloja a metri 1800.S1Ì sul mare, ed 
a km. 63 da Chiavenna. 

Da Maloja a Landeck la linea segue la valle dell’ Inn 
ora & destra, ora a sinistra, allo scopo di evitare i ter- 
reni franosi e per avvicinarsi ai principali ceutri di po- 
polazione, e raggiunge la stazione di Landeck a chilo- 
metri 196.60. | 

In questa linea sarebbero da scavare n. ]ll gallerie, 
delle quali la più lunga sarebbe di metri 1782 che tro- 
vasi sul versante meridionale nel girone di Lotano. 

La lunghezza complessiva di queste gallerie risultò di 
m. 30,385, di cui circa la metà sul versante meridionale. 

La lvelletta longitudinale da Chiavenna a Maloja è 
costantemente del 35 p. oo 0, eccettuati i piazzali delle sta- 
zioni, ove non sorpussa li 2 p. 35; il raggio minimo delle 
curve è di m. 300. 

Da Maloja a Landeek la pendenza non supera ‘mai il 
10 p. 00/0 ed il raegio minimo delle curve non è mai in- 
feriore a metri 400. 

Sulla linea vennero stabilite numero 31 stazioni, delle 
quali 8 sul versante meridionale. 

L'idea di questo valico alpino fu già da me esposta in 
un articolo pubblicato nella Persereranza del 31 agosto 
1860, nel quale propugnavo lo sviluppo del tronco infe- 
riore dello Spluga nella Pregallia, come in seguito fu 
fatto nella compilazione del progetto 1863 Gt. 

Sarebbe un’ utopia, se nello stato attuale si volesse 
prendere l’ iniziativa per la costruzione della linea per 
Landeck, porchè anzitutto reputo necessario di provvedere 
al più breve accesso dei porti marittimi italiani al lago 
di Costanza. Ho solo esposto il risultato degli studi ese- 
guiti allo scopo di rilevarne la facilità della sua costru- 
zione. 

Non v’'ha dubbio che se venisse prescelto il valico del 
Settimo, l’ importo della linea da Chiavenna a Landeck, 
scemerebbe di molto, poichè si avrebbero chilometri 32 di 
ferrovia alpina, comune ad ambedue. 


Credo infine di aggiungere che la linea per Landeck 
sì trova per rispetto al versante settentrionale in una spe- 
ciale condizione di tracciato favorevolissima in confronto 
degli altri passi alpiui, poiche da Maloja a Landeck sopra 
un percorso di chilometri 183,60, la pendenza della linea 
non superando mai il 10 p. y°, fa sì che la distanza vir- 
tuale da Genova, Milano e ‘Torino per Vienna è più breve 
di chilometri 80 di quella del Brennero. 


RISULTATI PERITALI. 


Benchè conosca minutamente le Valli Pregallia, del- 
l’Oberalpstein e dello Spluga, avendo prima preso parte 
quale collaboratore negli studi dello Spluga della R. Sot- 
tocommissione del 1860 e poi quale direttore degli studi 
del Settimo, Spluga ed Emet nei progetti 1861, 1863-64, 
1571 e 1872, pure dovetti ripercorrere le prime due su- 
accennate località allo scopo principale di esaminare i 
corsì d’acqua per le perforatrici del tunnel in sommità. 

Imbocco sud — L'acqua viene raccolta dai fiumi Mera 
ed Ortegna ed inmpngazzinata con lievissima spesa bel- 
l’altipiano di Lobbia alla quota di m. 1440 e quindi metri 
350 superiore all'imbocco che vi dista solo metri 28600. 
Però se nei 6 mesi più caldi puossi calcolare una portata 
media di metri cubi 2 al secondo, nei residui 6 mesi la 
meilia portata rasygiungerà solo metri cubi 0,60. 

«Per aumentare l'acqua anche nella stagione di magra, 
sono d'avviso che si debba approfittare del laghetto di 
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Cavlocer nell’alpe omonima della misura di metri qua- 
drati 98,000, aumentandone la capacità colla costruzione 
di una briglia a valle, alta metri 5, e della lunchezza 
di metri “200, e bastevole per aumentare la capacità di 
quel bacino di quasi metri cubi 600,000 oltre quella che 
sì può estrarre sutto l’attuale pelo d’acqua. I di esse si 
potrà usufruire, se necessario. 

Queste acque così regolate saranno più che suflicienti 
per il movimento dei meccanismi di condensamento del- 
l'aria motrice, e di purificazione di quella viziata nel 
tunnel. 

In eguale condizione si trova quella per le perforatrici 
del pozzo a Stalvedro potendosi immagazzinare le acque 
del laghetto Gravasalvas e di altri minori. 

Finalmente per le perforatrici all'imbocco nord a Schwei- 
ningen, il Jullier ne fornisce in copia Lastevole per i re- 
lativi bisogni. 

La stima dei lavori venne desunta in base ad analisi; 
per riguardo allo scavo del tunnel in sommità coi dati 
che gentilmente mi ha foruiti l'inventore delle perf»ratrici 
ing. Ferroux, direttore dei meccanismi del tunnel del- 
l'Arlberg (versante meridionale), e per gli altri lacori si 
desunse il valore da opere da me dirette e da altre ese- 
guite, in peggiori condizioni di queste, colle modificazioni 
dei prezzi a norina del differente casto della materia prima 
sul luogo, mercele gyjornaliera, ecc. 

Per riguardo alle gallerie sni fianchi di quella io som- 
mità si stabilirono due ditlerenti prezzi unitari, l’uno per 
la galleria a foru cieco di metri 1782: l'altro inferiore 
per le gallerie di minor innghezza. 

E qui giova Vosservare ch» questa linea alpina si trova 
in condizioni vantaggiose, po'chè tocca o passa vicino ai 
paesi e villaggi di Piuro, Sant' Abbondio, S. Croce, 
Uschione, Lotano, Villa, Caunete, Castasegna, Promon- 
togno, Stampa, Vicosoprano, Schwe!ningen, Reams, Con- 
ter, Burvein, Solis, Rothenbrunnen ed Ems, che trovansi 
o poco lontano o sulle strade nazionali, federali 0 comu- 
nali in gran parte carrozzabili. 

L'importo complessivo-della linea da Chiavenna.a Coira 
risultò di L. 86,000,000 — come dal seguente 


Riacsuato della stima dei lavori. 


.L. 4,502,920.40 
» 37,650,000,00 
8 192. 618.60 


Movimenti di materie . nni 
Tuovel in sommità a 2 bivari . 
Galleric minori ad tun sol binario . » 


. Muri di sostegno e di controriva . » 3.880,000.00 
Manufatti. 20.020. D 2,567,630.00 
Fabbricati . .... 0...» 1,530,000,00 
Lavori diversi o... .... » 2,205 180 00 
EspropriazioDi . . . 0... 600,000.00 
Materiale d’armamento . ... >» 3,004,330.00 


SERIES 
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Spese impreviste . . . . . . » 1,867,321.00 
L. 86,000,000.00 


SIETE REA 


CoxcLUSIONE. 


La ferrovia del Settimo percorrendo una valle che ba 
comune l'origine con quella dell'Inn, sì trova in eccezio- 
nali condizioni favorevolissime in confronto della linea 
dello Spluga, poichè s-gne la linca naturale d'unione dei 
principali porti del Mediterraneo. e dei principali centri 
commerciali ed industriali italiani, colla Germavia e la 
capitale Austriaca, e non dubito che qualora venisse pre. 
scelto ed eseenito il Settimo, si penserebbe tosto alla co- 
struzione dell’ altra linea da Stampa a Landeck con re- 
lativa eccnomia di spesa avendo km. 32 di ferrovia alpina 
già eseguita e che è la più costosa per rispetto alla linea 
diretta verso l’ Austria. 

Rilevati così i vantaggi per i quali la linea del Set- 
timo colla variante da me proposta, deve avere la pre- 
ferenza su quella dello Spiuga, io credo di avere nel li- 
mite delle mie forze portato il mi» gravello di arena, 
perchè l'opera necessaria ed urgente dell'apertura di un 


nuovo valico alpina su territorio italiano e che possa ri- 
mavere in mani italiane per sostenere la concorrenza eser- 
citata dalle linee rivali straniere, s' incammini verso la 
sua esecuzione. 

Forse alla chiarezza del progetto e delle ragioni di 
prevalenza deil’ uno sull’ altro passaggio, può nuocere 
l'impossibilità di corredare queste cousiderazioni dei rela- 
tivi disegni planimetrici che completano gli studi da me 
eseguiti. Ho creduto però conveniente di far conoscere al 
pubblico tali risultati, acciò fin dal principio non avesse 
ad accettarsi ad occhi chiusi il valico dello $pluga, che 
per le mutate condizioni di cose, e fra questo l'apertura 
della linea dell’Arlberg, è venuto meno a fronte del Set- 
timo in quei caratteri che una linea a traverso le Alpi, 
ora deve avere perchè possa effettivamente essere non 
solo utile, ma riparare ai pericoli che minacciano il com- 
meccio italiano. À 

Se l'intendimento che mi ha guidato nel pubblicare i 
risultati di questi miei studi privati, potrà fornire ad altri 
ed a me argomento a nuovi studi, come pure essere oc- 
casione alie rappresentanze provinciali, di qualche provve- 
dimento per la soluzione di questo importante problema, 
io credo mi resterà alimeno la sodilizfazione di avere gio- 
vato al mio paese, 

Iny. Vaxossi GIUSEPPE. 


L'importante e diligente relazione dell'ing. Vanossi, 
che noi abbiamo voluto pubblicare per intiero, (e- 
mendo che col farne un riassunto non avessimo a 
nuocerle nella sua chiarezza ed evidenza, merita di 
essere presa in scria considerazione da coloro che 
sono preposti alla pubblica azienda in Italia, nonché 
da tutti i cittadini che desiderano veramente grande 
ed indipendente la loro patria. Che oramai sia nel 
nostro paese convinzione pressochè generale abbiso- 
gnare all'Italia un nuovo valico alpino, non può re- 
vocarsi in dubbio. Che questo valico poi debba es- 
sere quello proposto e studiato dall’ ing. Vanossi, ci 
induce a crederlo l' impressione avuta dalla lettura 
di questa memoria, dalla quale appaiono le ceccezio- 
nali e favorevoli condizioni della ferrovia del Seltimo 
in confronto della linea dello Spluga. 


laufovmazioni Particolari 
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La formazione delinitiva del Consiglio di Ammini- 
strazione della rele Mediterranea, contrariamente a 
quanto venne asserilo, non puossi considerare un 
fatto compiuto fino a che non sara stipulato | atto 
costitutivo della Società, locchè avra luogo il giorno 
8 corr. a Milano. Possiamo pero indicare come quasi 
certi i 21 nomi seguenti: 

Belinzaghi — Pedroni — Villa — Pariani — Malvano 
— IR Fontana — Avv. Frescot — Marsaglia — Po- 
desta — Falcone — Bingen — Borghese — Allievi — 
Spada — Berardi — Cavallini — Maraini — Favaro 
— Diana — Arlolta — Mever. 

Degli alti funzionari della Societa, le sole nomine, 
che si possano considerare definitive, sono quelle del 
comm. Massa a Direttore generale, e del comm. Kos- 
sulh a Direttore dell’ esercizio a Napoli. Ogni altra, 
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accennata dai giornali, non ha alcun fondamento. 
Alla sola Direzione di Napoli urgeva provvedere im- 
mediatamente, trattandosi di una sede, le cui linee 
si trovano in condizioni speciali, appartenendo esse 
finora parte alle Meridionali, parte alle Romane e 
parte (le Calabresi, al Governo. 
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I fondatori della Societa anonima per la Rete Me- 
diterranea verseranno il 6 corrente miese nelle Casse 
dello Stato la somma di L. 40,500,000, rappresen- 
tante ì 3j10 del capitale sociale. 
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Le diverse Commissioni ferroviarie, riunitesi a Fi- 
renze, hanno continuato le loro discussioni. Quella 
del personale si è aggiornata al 10 corr. Ha frattanto 
stabilito la massima, che il personale delle linee che 
passano da una rele ad un'altra segua la sorte delle 
linee stesse, secondo il principio di terrilorialita, fatta 
pero qualche eccezione. Per la costituzione degli uf- 
fici centrali delle due Reti, sarebbesi convenuto che 
l'attuale personale dell'Mta Italia rimarta alla Medi- 
terranea, e quello delle Meridionali e delle Romane 
all’ Adriatica, fatte pure anche per questi Te debile 
eccezioni, in relazione all'importanza rispettiva delle 
Neli. 

La Commissione delle stazioni comuni ha deciso 
che debba spettare alla Mediterranea Tescreizio della 
stazione centrale di Milano, assegnando all Adriatica 
speciali Jocali per la trazione. I delegati si riuniranno 
nuovamente domani a Milano, 

La Commissione pel riparto del materiale ha. sta- 
Dilito i criterii fondamentali, e con ciò è quasi com- 
piuta Vopera sua, E pressocchè ullimato il riparto 
delle locomotive, delle carrozze, dei bagagliai e dei 
carri. Le sedute furono sospese il 29 niaggio, onde 
lasciar tempo ai vari delegati di completare lo studio 
pel riparto dei freni a seconda dei bisogni delle varie 
linee, nonche per raccogliere dall e notizie relative al 
materiale di esercizio ed agli approvvigionamenti. Le 
sedute vennero riprese ieri. Continuando le buone di- 
sposizioni dei rappresentanti delle due Amministra- 
zioni, Il lavoro potra essere compiuto in poche altre 
sedute. 
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I prodotti lordi approssimativi del traffico delle fer- 
rovie dell Alta Italia, esclusi quelli della navigazione 
sul lago di Garda, raggrinsero nel mese di aprile 
1885 la somma totale di L. 10,476,506.14, 1 che cor- 
risponde a L. 2,666.41 al chilometro: mentre nell'a- 
prile 1884 ascesero a L.10,616.477.16, cioe L. 2,751.81 
al chilometro. Si ebbe quindi nell'aprile 1885 una 
diminuzione di L. 140,171.02 nella somma totale, ed 
una diminuzione di L. 85,40 nel prodotto chilome- 
rico. Devesi ancora notare che i chilometri in eser- 
cizio nell’ aprile 1885 erano 5929, mentre nello stesso 
mese del ISS erano sollanto 5501. 

La ragione pero della differenza in meno dell'aprile 
1885, rispettivamente #ello stesso mese del 1884, si 
spiega dal maggior movimento, di cur nello scorso 
anno fu causa VEsposizione di Torino. 

I prodotti lordi poi dal 1.0 gennato a tutto aprile 
]Sso, furono di L. 85,625,088.10, cioe L. 9,500.77 
per chilometro, mentre nell'eguale periodo del 1884 
ascesero a L. 39,101,470.00, ossia L. 10,287.1o al 


chilometro. Si ebbe pertanto nel 1885 una diminu- 
zione, in confronto del 1884, di L. 476,381.90 nei 
prodotti totali, e di L. 450.38 nel prodotto chilome- 
trico, tenuta sempre ferma LU accennata differenza dei 
chilometri in esercizio. 
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Venne chiesta Ja visita di ricognizione per l' aper- 
tura all’ esercizio della ferrovia  Airasca-Moretta-Sa- 
luzzo e del tronco Malnate:Varese (stazione provvi- 
soria). 

>< 


Il Consiglio di Stato in sue recenti adunanze prese 
le seguenti deliberazioni in ordine ad affari concer- 
nenti le strade ferrale: 

1.0 opino che possa approvarsi la proposta di 
rinarto della spesa fra le ferrovie dell'Alta Italia e le 
ferrovie complementari, per V ampliamento della sta- 
zione di Monselice, della ferrovia Padova-Rovigo , in 
dipendenza dall'innesto nella medesima della ferrovia 
in costruzione da Legnago a Monselice; la spesa da 
ripartire ammonta a L. 197,000. 

2.0 rilenne che possa approvarsi il progetto di am- 
pliamento e di riordinamento della stazione ferroviaria 
d'Ivrea pell'allacciamento con la nuova ferrovia Ivrea- 
Aosta. Il progetto presunie occorrere la spesa di 
I. 430,000: 

3.0 avviso che si possa approvare l' allo di sotto- 
missione stipulato fra V Amministrazione dei lavori 
pubblici e l'Impresa Pagliani, costrultrice del 4.0 
tronco della ferrovia  Zollino-Gallipoll, per | esecu- 
zione di maggiori lavori occorrenti al compimento del 
tronco stesso, per 1 importo di L. 79,660: 

4.0 ritenne infine che, anche agli effetti della di- 
chiarazione di pubblica utilità per le espropriazioni , 
possa approvarsi il progetto presentato dalla Societa 
delle ferrovie Meridionali pell' impianto di binario di 
incrocio e del servizio merci, nella stazione di Gam- 
bettola, Tungo la ferrovia Bologna- Ancona. 


i 
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ll Consiglio superiore dei lavori pubblici ha opi- 
nato che, in linea tecnica, sia meritevole della supe- 
riore approvazione il progetto di raccordamento della 
ferrovia Carru-Mondovi con quella da Bra a Savona 
alla nuova stazione di Basta, 

La spesa preventivata in progelto ammonta com- 

plessivamente a L. 700,000, ripartite nel modo se- 
cuente: 
Per lavori e provviste comprese in appalto L. 450.000; 
a disposizione dell' Amministrazione governativa per 
le espropriazioni, i lavori diversi e gli imprevisti lire 
00,000: per la provvista dei ferri di armamento lire 
160,000, 

L'ubicazione e le modalità d'impianto della nuova 
stazione di Bastia furono concordate fra l' ingegnere 
capo del Genio civile di Cuneo e due rappresentanti 
dell'Amministrazione delle ferrovie dell'Alta Italia. 

Col nuovo progetto verrebbe abbandonata l'attuale 
fermata di Bastia, ed un tratto della linea di Mondovi, 
e si costruirebbe un nuovo tralto di ferrovia con im- 
pianto di una nuova stazione di fronte all’ abitato di 
Basta. 

Pel traffico fra Mondovi e Savona si abbreviera il 
percorso per 10 chilometri e mezzo. La lunghezza 
della nuova linea di raccordamento è di m. 2148, la 


quale per m. 740 ha sede propria. La rimanente 
parte ha il corpo stradale comune colla ferrovia Bra- 
Savona, però con binario indipendente fino alla sta- 
zione di Bastia. 
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Sappiamo che il Ministero dei lavori pubblici ha 
dato incarico alla Societa delle strade ferrate Meri- 
dionali di attuare i provvedimenti opportuni per pro- 
cedere alla costruzione del tronco da Oggiono a Me- 
rone-Pontenuovo della linea Lecco-Como e per com- 
pletare gli studi necessari per l'altra linea da Lecco 
a Colico, le quali linee faranno parle della Rete 
Adriatica. 

>< 


Siamo informati che il Comitato per la Cassa-pen- 
sioni delle ferrovie Romane ha deliberato di fare le 
pratiche mecessarie per la costituzione della Cassa 
stessa in ente morale, riconosciuto per Lutto il lempo 
durante il quale dovra transitoriamente restare in vita, 
in attesa della definitiva riforma prevista ed autoriz- 
zata dai capitolati per le reti Mediterranea, Adriatica 
e Sicula. 

Il Consiglio d’ amministrazione delle ferrovie pre- 
dette ha già approvata la deliberazione del Comitato 
ed ora se ne attende la sanzione governativa. 
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Ci scrivono da Milano che il R. Commissario per 
l'esercizio delle strade ferrate dell'Alta Italia ha esa- 
minato, per incarico del Ministero dei lavori pubblici, 
il progetto di capitolato generale per concessione del- 
l'impianto e dell'esercizio di tramvie sulle strade pro- 
vivciali, in provincia di Parma; ed ha stimato oppor- 
luno di suggerire l'introduzione nel capitolato mede- 
simo di varie modificazioni, ritenute necessarie per 
renderlo meglio adatto allo scopo cui deve servire. 
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Ci informano pure da Milano che il h. Commissario 
per l'esercizio delle Strade ferrate dell’A.I. ha dato 
parere favorevole alla approvazione, da parte del Mi- 
nistero, del piano generale di massima pell'impianto 
di una stazione di smistamento a Novi Ligure. Il piano 
stesso dovrà servire di base ai progetti parlicolareg- 
giati dei lavori che di mano in mano si renderanno 
necessari. I 

Coll’ approvazione del piano di massima dovrebbesi 
autorizzare la spesa occorrente per le espropriazioni 
relative. 
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Con riserva di darne, come-al solilo, ampie infor- 
mazioni tecniche, annunziamo intanto la presentazione 
fatta al Ministero dall’ uflizio tecnico governalivo Io- 
cale per la ferrovia Avezzano-lioccasecca, del progetto 
eseculivo del quarto tronco della ferrovia stessa da 
Sora a Civita d’ Antino, la cui lunghezza è presunta 
di m. 23,800, ed il cui importo totale è preventivato 
di L. 5,950,000, di cui L. 4,760,000 a base d’appallo, 
ed il rimanente a disposizione dell’ Amministrazione 
governativa per le espropriazioni, i ferri d'armamento, 
le travate metalliche ed i lavori diversi ed imprevisti. 

>. 

Sappiamo che il Consiglio di Stato ha manifestato 


l'avviso che possa accugliersi la domanda, presentata 
dal comune di Chieti, per ottenere dal Governo la 


concessione della costruzione e dell’ esercizio di una 
ferrovia dall’ abitato di Chieti alla stazione omonima, 
situata lungo la linea Castellamare Adriatico-Aquila- 
Terni. 

‘Il progetto della linea fu studiato dall’ ingegnere 
Mantalbatti. Giusta il progetto stesso, la linea avrebbe 
la lunghezza di m. 9069.28, ed importerebbe una 
spesa complessiva di L. 560,000, ivi compreso il ma- 
teriale mobile, ossia in media per chilometro L. 61,750. 

In base allo schema di convenzione, sul quale si € 
pronunziato favorevolmente il Consiglio di Stato, la 
concessione della breve linea sarebbe fatta in confor- 
mità delle disposizioni della legge 29 luglio 1879 col 
concorso a carico dello Stato nella misura stabilita 
all'art. 11 della legge stessa. E siccome, come è detto 
più sopra, la spesa totale ascende a L. 560,000, 
così il contributo governativo nella spesa medesima 
rileva a L. 336,000, ed a L. 224,000 la parte a ca- 
rico del Contune. 

La linea sara da eseguire a sezione ordinaria colle 
modalità del 3.0 tipo delle ferrovie cconomiche. I la- 
vori tutti di costruzione dovranno trovarsi compiuti 
nel periodo di un anno, a principiare dalla data del 
decreto di approvazione della concessione. La conces- 
sione stessa avra la durata di 90 anni. 

Lungo la linea verranno impiantate una stazione ed 
una fermata; la prima per Chieli (città) e la seconda 
per Trecalle. 

Per vincere la totale differenza di livello fra i due 
punti estremi, che è di m. 251,12, si sono adotlale 
pendenze comprese fra il 21.80 ed il 30 per mille. 
La parte orizzontale è di m. 478. 

I tratti rettilinei interposti a due curve di flesso 
contrario non sono mai minori di m. 35.00. Le curve 
hanno raggio variabile fra m. 100 e m. 350. 

Le opere d'’arle consistono in un viadotto a tra- 
vata metallica della luce di m. 20, con spalle ad ar- 
chi e pilastri, dell’ altezza massima di m. 20: ed in 
tre cavalcavia, pure a travata metallica, della luce di 
m. 8.00. 
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Il Consiglio superiore det lavori pubblici ha  rite- 
nuto che sia meritevole della superiore approvazione 
il collaudo definitivo della ferrovia funicolare Sassi- 
Superga. 

>< 

Il Consiglio d'Amministrazione delle Strade ferrate Ro- 
mane, nella sua adunanza del 25 maggio 1885, dopo aver 
trattato alcunì affari interni, approvava quanto appresso: 

Modificazione di locali alla stazione di Terni; 

Gettata di blocchi sul Tevere a difesa della linca Ro- 
ma-Orte fra i chilom. 58 e 99; 

Impianto di un nuovo filo telegrafico fra Caserta e Can- 
cello, e fra Firenze ed Arezzo; 

Covsolidameuto del viadotto di Velletri ; 

Decorazione della sula Reale e adattamento di un locale 
per gli alti dignitari alla stazione di Roma; 

Acquisto di macchine utensili, per le officine di cerchioni, 
di ferro e di acciaio, di carbone fossile New Pelton, di 
travi di larice e di ghiaia. 

>< 

Tra gli affari sui quali il Consiglio superiore dei 
lavori pubblici si è pronunciato favorevole, notiamo 
i seguenti che possono maggiormente interessare i 
nostri lettori: 
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Progetto di raccordo deila ferrovia Cuneo-Mondovì colla 
Bra-Savona e Bastia; 

Collaudo definitivo ferrovia funicolare Sassi-Superga ; 

Progetto per costruzione del 4° tronco strada delle Boc- 
che del Toscanoa Basicò della provinciale n. 166 (Mea- 
sina); 

Id. per rialzo rampe d' accesso al ponte sull’allacciante 
dlel Lamone nel tronco Alfonsine-Ravenna della ferrovia 
Ravenna-Rimini ; 

Id. d'Appalto per riparazione danni causati dalla rotta 
fiumi uniti lungo tronco Ravenna-Bevano (ferrovia Ra- 
venna-Rimini); 

Id. per fornitura 2 turbine destinate all’ innalzamento 
delle acque nella salina di Comacchio (Ferrara); 

Id. di massima per sistemazione del porto di Castella- 
mare di Stabia (Napoli); 

Id. per costruzione di 4 peunelli alla spiaegia di Porto 
Recanati (Macerata). 
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Segnaliamo al leltori i seguenti affari sui quali il 
Consiglio di Stato ha emesso favorevole parere : 


Domanda di dichiarazione di pubblica utilità per l'ac. 
quisto di una parte del monte presso la testa della gal- 
leria Grillone, a maggiore difesa della linea ferroviaria 
Taranto-Reggio ; i 

Domanda del comune di Chieti per concessione ed iscri- 
zione in 4* categoria, di una strada ferrata da detto Co- 
mune alla stazione omonima ; 

Progetto di lavori di completamento dei due primi tron- 
chi ferrovia Mestre-Sun Donà-Porto@eruaro ; 

Id. urgenti lavori di riparazione alle scarpate dell’ ar- 
gine fra Colorno ed il Po, lango la ferrovia Parma-Brescin; 

Perizia supplettiva pel completamento della massicciata 
stradale del 7° tronco della strada Trapani. Montaliegro; 

Progetti d’ appalto fornitura di ferri d' armamento di 
alcune linee ferroviarie complementari. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovie complementari. — Alle ore 10 unt. del 
19 corrente giugno presso il Ministero dei lavori pubblici 
si addiverrà, col metodo dei partiti segreti, allo incanto 
per l'appalto, nei due seguenti distinti lottr, delle prov- 
viste dei ferri d’ armamento per diversi tronchi delle fer- 
rovie complementari. 


1° lotto: Tonn. 18.951.669 rotaie Vignole in acciaio Brs- 
semer. Prezzo 1. 3,979,8590.49. Cauzione provvisoria lire 


124,500, definitiva L. 249.000. 

2° lotto: quintali 1,892,00 chiavarde con rosette e quine 
tali 5,230,000 ramponi. Prezzo L. 287,004.50. Cauzione prov- 
visoria L. 15,900; definitiva L. 28,700. 

Il tempo utile per le consegne delle sovraindicate prov- 
viste scade in parte dopo quattro mesi dala data del con- 
tratto, ed in parte dopo otto mesi dalla data stessa. Tali 
consegne sono poi a farsi in località diverse. Per questi 
appalti non saranno pubblicati i soliti avvisi di segulio 
deliberamento; epperò deve ritenersi clio i fatali scadono 
col mezzogiorno del 27 corr. giugno. 


Ferrovia KRoma-Solmona. — La Gazzetta Ufiriale 
nel n. ]}26 pubbiica il Decreto del prefetto deila provincia 
di Roma che autorizza l’esprovriazione di stabili per la co- 
struzione del primo tronco delia ferrovia Roma-Svimona 
cumpreso fra Roma e Montecelio. 

A tale decreto va altresì annesso l'elenco descrittivo 
degli stabili di cui si autorizza l'occupazione. 


Prodotti ferroviari. — Dalla Direzione generale 
delle strade ferrate presso il Ministero dei lavori pubblici 
ci viene comunicato il prospetto dei prodotti delle ferrovie 
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italiane nel mese di gennaio 1885, confrontati con quelli 
del gennaio 1884. 


Ne ricaviamo i principali dati. 
ll prodotto generale del gennaio 1885 ascese a lire 
15 414,931, costituito come segue: 


Viaggiatori è +. +. 000001008. . L. d,520,!83 
Bagagli 20.0... » = 203,858 
Merci a grande velocità . . . . 7 » 1,381,500 
ld. a piccola velocità +. . . . .. » 8,226,396 
Prodotti diversi . . ...0.0. 0.0.» 82,994 
Totale L. 15,414,931 

Tale prodotto va poi ripartito nel seguente modo: 

1885 18994 
Altaltalia L. 7,633,3938 L. 7,701,397 
1 2 Romane  » 2,5758407 » 2,733,282 
Ferrovie dellu Stato)calab.-Sic. » 1,053,575 + 1060945 
Venete ” 73,949 » 83,036 
» di Società esercìte 

dallo Stato . . . » 1,3934223 » 1,397,087 
> Meridionali +. . »  2,272,022 » 2,112,911 
» Sarde si a esa ® 114,983 » 108,800 
Ferrovie diverse... .. » 503,774 » 299,067 
Totale L. 15,414,931 L. 15,496,325 


Si ebbe dunque nel gennaio 1885, in confronto del gen- 
naro 1884, una diminuzione di L 81.394. — Dimiptirono 
le ferrovie dell'Alta Italia di I, 67,999, le Romane di lire 
154,875, le Calabro-Siculo di L. #,370, le Venete di lire 
9,087 e le lL'errovie di Società esercìte dallo Stato di lire 
62,864. — Aumentarono invece le Meridionali di L. 159,911, 
le Sarde di L. 6,183, le Ferrovie diverse di L. 54,707. 

La lunghezza ussoiuta delle Farrovie Italiane, al 31 gen- 
naio 1885 era di chilom*: 10,138, mentre alla stessa data 
nel 1884 era solo di chilom 9,666, e la lunghezza media 
di esercizio dal 1° al 8I gennaio fu nel 1885 di chilometri 
10,034, mentre nel 1384 è solo stata di chilum. 9,564. 

Il prodotto chilometrico delle diverse linee in eeercizio 
nel gernaio 188»), confrontato con quello dello stesso pe- 
riodo 1534, fu il seguente: 


1$8$5 1882 
Alta Italia . .L. 2,960 L. 2,718 
; A llomane . . . » 1,492 » 1,620 
Ferrovie dello Stato calabro-sicule . » ‘704 » ‘767 
Venete . . . » 039 » 606 

» di Società esercite 
dallo Stato . +... .0. >» 1,447 » 1,515 
» Meridionali . . » 1,316 » 1,224 
7) SUurde-u e £ © ai ”» 239 » 264 
Ferrovie diverse. 0.0.0... » 5058  » 641 
Media complessiva L. 1.536 L. 1,620 


Si ebba quindi nel gonnaio 1885 una diminuzione nella 


media comi'essiva del prodotto chilometrico di L. 84, in 
confronto del genunio ISS4. 
Diminuirono: le ferrovie dell'Alta Italia di L. 1%, le 


Romnpoe di L. 128, le Calabro-Sicule di L. 63, le Venete di 
L. 67, le Ferrovie di Società esercite dallo Stato di L. 68, 
e le Ferruvie diverse di L. 83. — Aumentarono invece lu 
ferrovie Merigionali di lu, 92 e le sarde di I. 15. 

Si avverta che i prodotti chilometrici sono determinati 
in base alle luughezze medie delle liuee, tenuto conto de. 
giorni di eflettivo esercizio 


Ferrovie complementari Sarde. — Ecco il 
testo dell’ ordine del giorno, già da nu preanunciato, col 
quale ‘1 Consigiio provinciale di Sassari ha votato il suo 
concorso nelle spese per la costruzione delle ferrovie se- 
condarie: 

« Il Consiglio provinciale, tenuto conto delle dichiarn- 
zioni fatte nei due rami del Parlamento nl ministro delle 
finanze e dal presideute del Consigiio der mmmistri, che 
cioè Dart. 15 della legge 27 aprile 1585 n. 4048 serie 0* 
sia applicato anche a vantaggio delle provincie sarde, de- 
libera di aderire alla costruzione delle ferruvie designate 
nella legge 22 marzo 1885, vincolando i futuri bilanci della 


provincia per quel contributo che, in base all art. 5 di 
questa legge e colla riduzione accordata dall’ art. 18 della 
succitata 27 aprile, sarà assegnato alla provincia di Sas- 
sari. 

« Fa voti per la sollecita costruzione delle linee sarde e 
lascia che il Mipistro deilavori pubblici stipuli la relativa 
conveuzione in modv che ne sin garantita l’ esecuzione nel 
termine dalla leyge previsto nell’interesse dell’isola e dello 
Stato ». 

Anche il Consiglio provinciale di Cagliari in seduta del 
20 maggio p. p. ha votato un ordine del giorno quasi nello 
stesso senso. 


Ferrovia «clila Valle del Calore. — ll 24 mag- 
gio u. s. ba avuto luogo in Eboli un comizio importantis» 
simo, cui hanno preso parte gli on. Spirito, Alario e Bo- 
navoglia deputati di quella circoscrizione, il prefetto della 
Provincia e venti e più rappresentanti dei principali co- 
muuvi del circondario, allo scopo di promuovere un con- 
sorzio fra i vari comuni interessati per la costruzione di 
una ferrovia economica, che, percorrendo la vallata del Ca. 
lore, si biforchi in dune tronchi per raggiungere la Eboli- 
Reggio sulla pianura del Vallo di Tegiano e sul bacino 
dell’Aleuto. Hen pronubziato applauditi discorsi i pre- 
detti deputati ed altri, e tutti per dimostrare il giova- 
mento di questa ferrovia per queste industri e ridenti cou- 
trade. Il comizio era presieduto dal sindaco di Fboli com- 
mendatore La Francesca. 


Ferrovia dei comuni vesuviani. — Nella se- 
duta del 26 maggio u. s, tenuta dal Consiglio comunale 
di Napoli, il consigliere Di Maio esortò il sindaco perche 
veugt sollecitata la rete ferroviaria che deva congiungere 
Napoli ai comuni vesuviani. 

Il sindaco rispose che, avendo parlato ultimamente col- 
l’on. Mibistro dei lavori pubblici, questi lo aveva assicu- 
rato della sollecita approvazione di quel tronco ferroviario. 


Ferrovia Malnate-Varese. — Giovedì ebbe luogo 
la visita di ricognizione del tronco Malnate: Varese, escluso 
però il ponte in ferro sull’ Olona, del quale a giorni si fa- 
ranno la prove di resistenza; prove che si dovettero ri- 
mandare per incidenti impreveduti. e , 

E così pure, stante i lavori arretrati, è rimandata |’ a- 
pertura dell’ intero tronco, che doveva aver luugo sulla 
fine di maggio. Tale apertura però sarà fatta nella prima 
quindicina di giuguo. 


Sealo ferroviario di Santa Limbania — Ri- 
produciamo con piacere dal Corriere Mercantice di Genova: 

Ci consta che il dirsttore dei lavori ferroviari fece già 
metter mano agli scavi per piazzare il binario sullo spor- 
gente dei gr.ni; questa è prova non dubbia di quanto gli 
stiano a cuore gli interessi commerciali, procurando ogni 
mezzo per agevolare le operazioni e dare slancio ul cre- 
scente commercio, penetrandosi dell’ importanza di detto 
scalo e nulia lasciando di intentato onde sopperire aì sempre 
maggiori crescenti bisogni; essendo pure coadiuvato dai 
Capi stazione addetti al predetto scalo, ì quali non trala- 
sciano futiche per favorire il commercio. o 

Lo sviluppo preso in detto scalo supera del doppio il 
quantitativo dei vagoni che si caricavano l’ anno decorso. 
e questo mercè lo sgombro che, con improbe fatiche, opera 
il Capo stazione della vicina Sampierdarena, spediendo ogni 
giorno da quella stazione oltre a 800 vagoni di merci che 
gli vengono diretti da piazza Caricamento, stazione Prin- 
cipe, Santa Limbania e S. Benigno. — o _ 

Questi egregi funzionari meritano 1 maggiori encomli, 
adoperandosi essi, per quanto è in loro facoltà, onde gio- 
vare al commercio. 


Ferrovia Alessanderia-Ovada. — L'assemblea 
del Consorzio per la f.rrovia Alessandria-Ovada , sotto la 
presidenza del comm. avv. Moro, dopo animata discussione, 
votò all’ unapimità, un ordine del giorno dell’ avv. Fra- 
scara per domandare al Guveruo la diretta costruzione della 
Jinea. 
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Societa generale per ie ferrovie comple» 
mentari. — Il Tribunale civile di Roma, con decreto 
in data 27 aprile 1885, ha approvato le deliberazioni del- 
l’assemblea generale degli azionisti della Società suddetta, 
tenuta in Roma il giorno 10 novembre 1884, per la ridu- 
zione del capitale sociale e il cambiamento di taluni arti- 
coli dello statuto. In virtù di tali deliberazioni, 

1.° Il capitale sociale è stato ridotto a 4 milioni, me- 
diante il versamento di altri tre decimi per azione, e lu 
liberazione di queste con 200 lire di versato, riducendo 
così il loro ammontare nominale dalle lire 250 alle 200. 

2° Sono stati modificati o soppressi gli articoli 4, 5, 7 
a 14, 17, 19 a 30, 33, 36 a 40 dello statuto, fra’ le quali 
modificazioni vi sono le seguenti: 

a) Sono state suppresse tutte le disposizioni relative 
all'autorizzazione Sovrana,.e si è uniformato lo statuto al 
vigente Codice di commercio, correggendo tutte le dispo- 
sizioni contrarie; 

5: La durata della società è stata stabilita fino al 31 
dicembre 1980; 

c) Le azioni sono state ridotte a lire 200 di 
nominale interamente liberate; 

d) Il numero degli amministratori 
ivei, 

e) La cauzione dei consiglieri è stata fissata a n. 200 
azioni; 

S) Ogni azionista ha un voto sino a 10 azioni, ed un 
voto per ogni dieci azioni in più col massimo di 20 voti; 

9) È stata soppressa la condizione della presenza di 
20 azionisti per la validità dell'assemblea generale; 

4h) £ stato inserito nello statuto che la gestione so- 
ciale è sorvegliata, a norma degli articoli 183 e seguenti 
del Codice di commercio, da 3 sindaci e 2 supplenti; 

î) Per gli utili è stato stabilito che, prelevata dagli 
utili netti in primo luogo la quota del 5 0(q a favore del 
fondo di riserva, e in secondo luogo la somma occorrente 
per il pagamento del 5 0[o annuo sul capitale versato, essi 
debbono essere ripartiti nel seguente modo: 85 0fn agli 
azionisti; 10 Oo al Consiglio; © 0(o a disposizione del Con- 
siglio per essere diviso fra la Direzione e gli impiegati. 
Dalle somme a distribuirsi agli azionisti, per effetto della 
detta quota dell’ 85 O[0, sarà detratta quella occorrente al 
pagamento della quota attribuita ai fondatori per i primi 
25 esercizi sociali dal precedente statuto approvato con 
R. Decreto 20 giugno 1881. 


valore 


è stato stabilito fra 


Servizio ferroviario. — La Direzione delle fer- 
rovie dell’ Alta Italia notifica che la tariffa prontuario at- 
tuatasi come dall’ avviso 14 agosto 1883 pei trasporti a 
grande velocità fra l' Italia e l’ Austria-Ungheria ,j sarà 
abrogata a cominciare dal 1° luglio prossimo e che, dalla 
stessa data, tanto i suddetti trasporti a G. V. come quelli 
a P. V. fra l'Italia el’ Austria-Ungheria , eseguibili da 
ferrovia a ferrovia, saranno soggetti, in quanto al percorso 
italiano, alle tariffe e condizioni allegate alla legge num. 
3048, serie 3° del 27 aprile p. p., escluse beninteso le ta- 
riffe locali. . 


Notizie Ferroviarie Estere 


l’errovie svizzere. — Leggiamo nella Garz. Ticia.: 
. I trattati del 27 luglio 1852 e del 30 dicembre 1859 tra 
la Confederazione svizzera ed il rranducato di Baden ave- 
vano riservato sia all'autorità federale, sia ai Governi dei 
Cantoni interessati, il diritto di riscattare, 5 anni dopo 
l'eventuale denuncia di queste convenzioni, la proprietà 
delle parti delle linee ferroviarie badesi costrutte sul ter- 
ritorio svizzero, e di assumersene l’esercizio; l’uso di questo 
diritto era cel resto subordinato all'esercizio preliminare 
per paste dello Stato di Bacen, durante cinquant'anni, a 
partire dal 30 dicembre 1858, della linea Waldshut-Lago 
di Costanza, scl territorio di Sciaffuse; era ugualmente 
subordinato, per quanto concerne il territorio badese, al- 


l’esercizio preventivo per venticinque anni, a partire dal 
1853 per la linea Haltingen-Basilea, a partire dal 1862 per 
la linea Basilea-Sciaffusa. Per i tronchi che convergono a 
Basilea, è giunto il momento in cui la Confederazione ed i 
Cantoni potrebbero far uso de! loro diritto di denuncia delle 
, convenzioni. 

Se realmente la Svizzera —- il che è assai poco proba- 
bile — dovesse assumersi l'esercizio delle parti delle linee 
badesi situate sul suo territorlo, ne risulterebbero certa- 
mente delle complicazioni per la circolazione dei treni. 

È questo il primo argomento che fa ora valere il Go- 
verno dell’ impero tedesco per domandare al Reichstag un 
credito straordinario di 34,920 marchi, destinato ai lavori 
preliminari in vista dello stabilimento di una linea diretta 
di comunicazione per ferrovia tra il sud dell’ Aisazia e la 
parte sud-ovest dell’impero. 

Si invoca inoltre un secondo ‘argomento; è l’inconve- 
niente di non potersi servire liberamente per i trasporti 
militari tedeschi delle porzioni di linee tra Basilea ed il 
lago di Costanza che sono sul territorio svizzero. Senza 
dubbio, furono anteriormente conchiusi tra 11 granducato 


di Baden e la Svizzera deyli accordi che permettevano di. 


utilizzare sotto certe condizioni determinate questo tronco 
per il passaggio delle truppe germaniche. 

« Ma, dice il rapporto diretto al Reichstag, questi ac- 
cordi hanno subito più tardi delle modificazioni per le quali 
l'autorizzazione in questione fu ristretta in modo da uon 
poter più avere un valore pratico; anche nel caso in cui 
delle nuove trattative colla Svizzera sopprimessero queste 
restrizioni, bisognerebbe sempre riconoscere a quel paese 
il diritto di pròibire dei trasporti militari appena l’interesse 
della sua sicurezza e della sua neutralità sembrasse esi- 
gerlo; per conseguenza, è in momenti critici che il diritto 
accordato da una simile convenzione diventerebbe precisa- 
mente illusorio ». 

Si è dunque creduta a Berlino che vi era per la Ger- 
mania un interesse politico considerevole a stabilire sulla 
sponda destra del Reno, da S. Luigi a Singen, una comu- 
nicazione per ferrovia, }Jibera da qualunque ostacolo. La 
lunghezza di questa linea sarebbe di circa 98 chilometri; 
ma vi sarebbe in complesso di fare degli studii su 139 
chilometri, tenendo conto delle diverse direzioni che do- 
vranno essere esaminate. 

Il Reichstag e entrato nella viste del Governo, ed è pro- 
babile che questi lavori preparatorii saranno terminati entro 
la prossima sessione, in cui sarà domandato un crecito di 
25 milioni di marchi circa per le spese di costruzione della 
linea San Luigi-Singen. 

Il Bund fa osservare a tale proposito che fra pochi anni 
Basilea sarà girata dalla strada ferrata; ma ciò avrà poca 
influenza per il suo com:nrercio. 


— Togliamo dalla stessa Gazz. Ticin: 

Le perdite subite nelle liquidazioni per parte degli azio- 
nisti e dei ereditori di Compagnie di strade ferrate si sono 
elevate fino alla fine del 1883, comprese le perdite prove- 
nienti dall'esercizio, alla somma totale di fr. 96,234,407, 
per quanto però queste perdite poterono essere esattamente 
constatate. Ecco il prospetto di queste perdite di capitali: 

Strade ferrate dell'Est-Ovest bernese, fr. 5,004,953; — 
linea d’Italia ed antichi studii per il passaggio del Sem- 
pione, fr. 25,450,790; — Giura Industriale fr. 12,424 495; 
— Rigi-Scheidegg fr. ] 558,496; — Berna-Lucerna franchi 
14,744,448; — Jougne-Eclépens fr. 6,813,014; — Ferrovia 
Nazionale fr. 28,838,212; — Sempione (sovvenzione alla 
linea Sierre- Briga) fr. 400,000. 


Ferrovia del Giura. — L' assemblea generale degli 
azionisti della Società di questa ferrovia, che ebbe luogo 
venerdì 29 maggio scorso in Berna, ba adottato il rap- 
porto ed il resoconto per il 1884 e stabilì il dividendo, 
secondo le proposte del Consigiio d’ Amministrazione, al 
2 1[2 per cento. 


Ferrovia del Scmpione,. — La Gazzetta di Losanna 
dice di non esser sorpresa che le azioni della Svizzera Oc- 
cidentale non siano aumentate alla notizia di un traforo 
del Sempione colla livelletta del tunnel a 1000 metri più 


Monitore delle Strade Ferrate 


“ narono alcuni 
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alta di quello che lo fissavano gli altri progetti. La supe- 
riorità del passaggio del Sempione riposando avantutto 
sulla poca elevazione della base del tunnel, ii nuovo pro- 
getto annienterebbe i vantaggi che furono costantemente 
invocati a favore del traforo del Sempione; non è certamente 
presentando forti pendenze ed un esercizio oneroso che le 
azioni della Svizzera Occidentale possono rialzare. Non è 
neppure questa elevazione di livello che farà aumentare le 
sovvenzioni delle regioni interessate. Anzi potrebbe pro- 
durre un effetto contrario. 


— Lupedì scorso in casa del comm. Robecchi a Milano, 
presidente del Comitato pel valico del Sempione, si radu- 
membri del Comitato stesso per prendere 
cogvizione di speciali comunicazioni che il sig. Ceresole, 
presidente dell'analogo Coinitato Svizzero, aveva espresso 
desiderio di fare. 

Da esse si venne a conoscere che la casa Gail di Pa- 
rigi aveva presentato una proposta; in merito della quale 
desideravasi conoscere la opinione dei promotori italiani 
del citato valico. 


Questa proposta consiste nella sostituzione al progettato 
tunnel di 20 chilometri di due piani inclinati, quello a 
nord di 7 chilometri, col 127 per mille di pendenza, quello 
a sud di lO chilometri col 112, riuniti fra loro con un 
tunnel di sommità lungo metri 4,800 con peudenza del lò 
per mille. La trazione sui piani inclinati si farebbe collo- 
cando il treno spezzato in due tronchi sopra ad nn lungo 
carrello, o torck assai basso, sul quale starebbero oltre i 
due binari paralleli per i due segmenti del treno, una mac- 
china potentissima di 800 cavalli. La macchina sarebbe 
munita di argano, sul quale s'avvolgerebbe una catena, 
che poi servirebbe per rimorchiare ii carrello e con esso 
il treno lungo il piano inclinato. Entro il tunnel la tra- 
zione si farebbe colle ordinarie locomotive. 

Si tratta quindi di un sistema speciale di trazione a 
cutena, nou ancora provato, ma che assai probabilmente 
correrebbe la sorte di tutti i sistemi speciali, queila cioè 
di essere abbandonato dopo un tempo più o meno lungo, 
ed uno sciupìio di denari più o meno grande. 


Oramai i sistemi che hanno resistito alla prova sono 
quelli a grandi tunnel, e questi anzi vanno rendendosi 
sempre più opportuni collo scemare che fece il costo di 
perforazione dal Cenisio all’ Arlberg, disceso quasi alla 
metà, pel naturale perfezionarsi dell’ applicazione di un 


trovato nuovo di mano in mano che si accresce coll'espe- 


rienza la pratica di chi lo applica. 

Il Sempione, per la forma del monte, ha poi la superio- 
rità su tanti altri di poter essere forato assni in basso, 
ciog a soli 700 metri sul mare, per cui le linee di accesso 
sono di perfetta pianura nel versante nord, e agevolissime, 
cioè con soli 19 chilometri a pendenza massima del 23 
per mille nel versante sud. 


Col progettato passaggio alto si farebbe getto delle sc- 
cenvate prezivse qualità del Sempione, per cui più che in 
ogni altro valico alpino il partito di arrampicarsi sul monte 
risulta inopportuno. 


Per queste ragioni, che abbiamo esposte con qualche 
dettaglio, trattandosi che un progetto di costruzione ed 
esercizio, presentato da casa potente e rispettabile come 
la Cail, merita sempre considerazione, i radunati conven- 
nero unanimi nel trovare dal punto di vista ituliano di- 
sadatto il proposto sistema a raggiungere quell’intento al 
quale si mira colla perforazione del passo fra l'Ossolano e 
la valle del Kodano. Infatti in Italia si lavora con quella 
ferrovia ad aver modo di accelerare le comunicazioni di 
Parigi coo Milano, di Genova colla Svizzera e la valle del 
Reno, intenti ai quali non si può arrivare che con una 
linea bassa a metà pendenza, e cioè percorribile in breve 
tempo, e con treni di forte peso, come non potrebbe farsi 
sul proposti piani inclinati a catena, e con altri rimaneg- 
giamenti dei convogli. La concorrenza a cui è chiamato il 
Sempione da una parte al Gottardo, e dall'altra alla linea 
da Marsiglia a Ginevra, diverrebbe impossibile, e quiadi 
inutile la ferrovin che lo attraversasse nelle condizioni di 
servizio ideate dalla Casa Cail. 
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Ferrovie francesi. — Il Ministro dei lavori pub- 
Dici ha concesso alla Compagnia delle ferrovie dell'Est la 
autorizzazione ad aprire, il 1° corrente ginguo. al pubblico 
esercizio 11 tronco compreso fra Valentigny e Vitry-le- 
Francois della ferrovia Saiot Floregtin-Vitry le Fraucois. 

Questo tronco ha una lunghezza di 30 chilometri. 


— Il prefato ministro, signor Deméle, intervenne alle 
adunanze della Commissione pel bilancio, dando spiega- 
zioni e schiarimenti circa il bilancio straordinario pei la- 
vori pubblici e cirea quello relativo alle convenzioni fer- 
roviarie. 

l.a sovraricordata Commissione decise che nel 1£86 non 
abbiansi ad intraprendere nuovi lavori oltre quelli in corso 
di esecuzione. R'dusse pure di circa 5 milioni i crediti 
stanzinti per i lavori in corso. 

A proposito dell'esecuzione delle nuove convenzioni fer- 
roviarie, venne sollevata una questione di diritto assai im- 
portante. Si sa che in conformità di queste convenzioni 
i lavori di.costruzione sono eseguiti dalle Coinpagnie 
per conto dello Stato, al quale le Compagnie anticipano i 
fondi necessari. La spess per detti lavori viene ciascun 
anno preventivamente fissata dal Parlamento, il quale 
vota quello che suole chiamarsi il bilancio della conven- 
zioni. Ora avviene che, per la lentezza frupposta quest'anno 
nel dar principio ai lavori, le spese fatte nel 1885 saranno 
inferiori di 22 milioni alia somma totale stanziata pei la- 
vori autorizzati dal Parlamento. 

Trattavasi di sapere e potesse il Ministero, con semplice 
suo decreto, riportare tale avanzo all’esercizio seguente. 

La Commissione decise che tale riporto non potesse farsi 
senza una legge speciale. 


Ferrovie nustriache. — Lesziamo nel Frendenblatt 
del 20 maggio u s. che nel mese di marzo furono costruiti 
ip Austria chilom. 246,900 di nuove ferrovie, ossia: tante 
quaute nel precedente mese di febbraio. 

Di queste nuove ferrovie, chilom. 84,500 appartengono 
allo Stato, e chilom 162,400 alle Società private. 

Ultimamente è stata pressochè compiuta la linea Briin- 
Tischnowitz della ferrovia dello Stato, e progredisce ala- 
cremente la costruzione della ferrovia Fùrstentfeld-Fehring 
eil il tronco sul suolo dalmatino della ferrovia Mostar- 
Metkovic. 


— Al 3I dicembre 1884, la rete delle ferrovie austriache 
aveva un’ estensione di chilom. 13,125, mentre alla duta 
corrispondente del 1883, aveva una lunghezza di soli chi- 
lometri 12,216. Questa rete è composta di 47 linee, di cui 
4 di proprietà governativa, e 43 appartenenti a Compagnie 
private. 


Forrovie uungariche. — Nel corso dell’ anno 1884 
la rete delle ferrovie ungariche si arricbì di 342 chilome- 
tri di nuove ferrovie, sì che misurava al 31 dicembre 8702 
chilometri di linee in esercizio, cui converrebbe, nondi- 
meuo, aggiungere altri 447 chiiometri di ferrovie private 
o per uso di stabilimenti industriali, di miniere e via di- 
cendo, per avere il numero preciso dei chilometri in eser- 
cizio a quella data. 

Erano al principio dell’ anno in costruzione 483 chilo- 
metri di nuove ferrovie ed altre linee sono progettate, onde 
la rete ferroviaria dell’ Ungheria misurerà, al 31 dicembre 
prossimo, oltre i dieci mila chilometri. 

ll muteriale rotabile, fine 1884, comprendeva 18371 lo- 
comotive, 2346 carrozze per i viaggiatori e 22732 carri- 
merci. | 

Il movimento segna, per il 1884, il trasporto di 12,400,000 
viaggiatori e di 17,400,000 tonnellate di merci. 


Ferrovie greche. -- Si assicura che il Governo 
greco concluse col Bauco di sconto di Parigi un contratto 
per la costruzione d’ una ferrovia, la quale dovrebbe par- 
tire dal porto d' Atene, e, per In l'essaglia, toccando La- 
rissa, audrebbe a por capo a Salonicco. Questo contratto 
fu concluso. riservando il Governo green l’ approvazione 
alle Camere Egli garantirebbe alla Società costruttrice lo 
interesse del capitale impiegato, che si farebbe ascendere 
a 110 milioni di lire. 


e degli interessi materiali 


Ferrovie del Giappone. — La Gazette Geogra- 
phique scrive che la prima ferrovia costruita al Giappone, 
quella da Tokio a Yokohama costò una somma assai grossa, 
27 milioni di piastre, pari a 15 milioni di franchi, sebbene 
la lunghezza di quel tronco ferroviario superi di poco i 28 
chilometri. 

L’inaugurazione di quel tratto di ferrovia ebbe luogo il 
12 giugno 1872. 

Attualmente la lunghezza totale delle ferrovie aperte al 
pubblico esercizio nel Giappone è di 354 chilometri, ma 
altri tronchi ferroviari si stanno costruendo. 

Cifre che faranno certo meraviglia a molti. 
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Notizie Diverse 


Illuminazione elettrica della ferrovia del 
Gottardo — Il Fremdenblatt riferisce che recentemente 
ebbe luogo sulla linea del Gottardo un viaggio di prova 
con luce elettrica secondo il sistema Siemens. 

LLa locomotiva era illuminata con due lampade i cui 
raggi cadevano su due grandiosi riflettori. Una di queste 
lampade gettava la sua luce sul binario mentre |’ altra la 
mandava dappertutto ed anche in alto, sicchè si poteva 
esaminare comodamente anche lo stato delle gallerie e del 
grande tunnel. Il binario veniva illuminato completamente 
per circa 400 metri avanti il treno. 

Questa prova soddisfece pienamente e si ritiene che non 
passerà molto tempo che i treni celeri della ferrovia del 
Gottardo verranno illuminati di notte colla luce elettrica. 


Nuevo porto di Montevideo — L’anno passato, in 
aprile, fu proposto, nel 7.mbre fu approvato, ed ai primi del 
marzo ultimo definitivamente concluso con la Casa Cutbill 
Son e De Lungo di Londra, il contratto per la costruzione 
del nuovo porto di Montevideo. Il De Lungo sa.vo errore, 
socio della Casa di Londra e colà residente, è milanese. I 
lavori del nuovo porto sono preventivati in 14 milioni di 
pezzi nazionali, ossia circa 75-milioni di franchi. Il Go- 
verno garantisce l’ 8 0[o d° interesse. 

Questa impresa darà un bel contingente di lavoro per 
la costruzione prima, e poi un bel movimento di affari, 
chè , se già molte sono le navi che fanno scalo attualmente 
a Montevideo, molte di più saranno di certo quando vi 
troveranno tutte quelle comodità che la moderna nuviga- 
zione richiede. Effettivamente di tutta l’ America Meridio- 
nale, Montevideo è forse il paese più bello, ed è altresì il 
porto meglio situato , alla foce dell’ immenso Plata, e alla 
testa di un paese di una fertilità assolutamente superiore, 


L° Esposizione di Parigi del 1889. — Abbiamo 
più volte accennato a questa’ Esposizione. Non crediamo 
tuttavia fuori di luogo il riprodurre dalla Frarce la se- 
guente analisi del piano adottato definitivamente dalia 
Commissione consultiva. Come si sa, si tratta di occupare 
il Campo di Marte e gli annessi. 

L'ingresso principale sarà al palazzo dell’industria, dove 
saranno stabilite le sale di ricevimento e quelle del Con- 
gresso internazionale; poi, ni Campi Elisi, la classe dell’in- 
segnamento e dell’educazione. 

Di là si comunicherà, pel ponte degli Invalidi, raddop- 
piato mediante un ponte provvisorio, colla spianata degli 
Invalidi, dove vi sarà l’esposizione degli animali viventi e 
quella delle colorie. 

Il quai d'Orsay e il quai de l’Alma saranno riservati al- 
l’agricoltura, 

Al Cnumpo di Marte si conserverà il giardino attuale che 
è disegnato così bene. A sinistra, in questo giardino, si 
impianterà l’ amministrazione. 

A. destra dell’ ingresso del Campo di Marte si innalzerà 
il palazzo delle Scienze; a sinistra il palazzo delle Arti; due 
immense rotonde, che cuopriranno una superficie di 34,000 
metri quadrati. 

Una avenue nel mezzo darà accesso alla grande galleria 
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delle macchine, che occupa una superficie di 105,000 metri 
quadrati, dalla parte della Scuola militare. 

A destra ed a sinistra della arenue, tra i due palazzi e 
In galleria delle macchine, saranno le gallerie dell'industria, 
di cui ciascuna cuoprirà una superficie di 57,000 metri 
quadrati. 

Per il ponte di Jena si comunicherà col Troc:dero, dove 
si metterà l’orticoltura. 

11 Commissariato deli’ Esposizione sarà impiantato nel 
Padiglione di Flora, nei vasti locali occupati già dal Con- 
siglio municipale di Parigi, prima che questo trasportasse 
i suoi penati al palazzo municipale ricostruito. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI 


La scorsa settimana nei valori ferroviari non ci fu mercato 
che si potesse dire importante, salvo che nelle azioni della 
Società delle Meridionali, le quali vennero negoziate attiva- 
mente a 690 a principio, ed a 703 per ultimo per fine giugno, 
rimanendo con attiva tendenza ; le obbligazioni relative si ten- 
nero da 306.50 a 306; i boni a 551. 


CONYOCAZIONI 


Società auonima per la ferrovia Mantova- 
Cremona. — Assemblea generale ordinaria per il giorno 
4 giugno alle ore 12 meridiane, presso la sede della Società, 
via Silvio Pellico, n. 12, Milano, per relazione del Consiglio 
d'ammipistrazione per l’ esercizio 1884; relazione dei sindaci; 
approvazione del bilancio e de'la proposta di dividendo per lo 
esercizio 184; deliberazione circa l'emissione delle cartelle di 
godimento per le azioni; nomina di tre consiglieri d’ammini- 


- st“azione cessanti per anzianità; nomina di tre sindaci e due 


supplenti, e retribuzione ai medesimi. 


Società fondiaria Milanese. — Assemblea geno- 
rale pel giorno 20 giugno prossimo, all'ora una pomeridiana, 
vella sede della Società in Milano, via Fate-bene fratelli, n. 15, 
per relazione del Consiglio d’ amministrazione; relazione dei 
sindaci sul bilaneio dell’anno 1881 e relative deliberazioni; 
nomina dei consiglieri uscenti e di un consigliere supplente; 
nomina di tre sindaci e due supplenti; retribuzione ai sindaci; 
provvedimenti relativi alla cauzione da prestarsi dagli ammi- 
nistratori nuovi eletti, a sensi dell'art. 123 del Codice di com- 
mercio. 


Dinamite Nobel. Societa anonima. — Assem- 
blea generale ordinaria per il 30 giugno corr., alle 1) ant., 
alla l'abbrica di dinamite e di prodotti chimici di Avigliana 
per lettura del rapporto del Consiglio d'amministrazione e dei 
commissari; esame dei conti dell’ esercizio 1884 e lorò appro 
vazione, se del caso; ripartizione degli utili; nomina di am- 
ministratori e di sindaci; onorari da attribuirsi a questì ul- 
timi. 


VERSAMENTI 


e AT 


Banca Tiberina. — A termini dell'art. 5 dello statuto 
sociale il Consiglio d'amministrazione ha deliberato la chin- 
mata del sesto decimo di lire 25 su ciascuna azione pel 1° lu- 

lio 1€85. 
d In esecuzione delle deliberazioui dell'assemblea generale degli 
azionisti 4 marzo 1380 il versamento del sesto decimo sarà 
prelevato sull’importo degii utili svciali dell'esercizio 1584. 

Allo scopo di agevolare agli azionisti tale operazione, il ri- 
parto spettante a ciascuna azione, di lire 6.50, sarà pagato 
contemporaneamente all’ annotazione di versamento del sesto 
decimo, a partire dal 22 giugno prossimo. 

Gli azionisti dovranno perciò depositare le rispettive azioni 
con annesso il vaglia n. iù, accompagnato da distinta portante 
il numero dei certificati, la quantità delle azioni e la firma 
del presentatore. 


—. ——->——————@——__m_—__m_—————&ÉK/EÉEÉDlt- otok = 2a p-c<qlpauosapasu» Se nz e 


Verrà loro rilasciato uno scontrino di deposito, presentando 
il quale potranno, dopo tre giorni dal deposito, ritirare i 
proprii titcli stampigliati insieme all'importo dal vaglia. 

Questa duplice operazione verrà esclusivamente etfettuata 
presso : 

La sede centrale della Banca Tiberina, in Torino, via Santa 
Teresa, n. ll, e la rappresentanza in Roma della Banca stessa, 
via del Corso, n. 173. 
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Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le Norizik FERR. ITAL ) 


Municipio di Sondrio (5 giugno, ore ]l ant., fat.) — Ap- 
palto a misura delle opere di costruzione di una condotta for- 
zata in tubi di ghisa dal torrente Antognasco per fornitura 
d’acqua potabile alla città di Sondrio e relative provviste, 
provvisoriamente deliberato in favore di chi ebbe ad offrire il 
ribasso di lire 0.25 per ogni cento lire del prezzo delle opere 
e provviste ad eseguirsi. Deposito L. 19,000. 

Municipio di Valdobbiadene, prov. di Treviso (6 giugno, 
ore ]O ant. l.a asta). — Nuovo esperimento d'asta per l’incanto 
tenutosi nel giorno 26 maggio, di cui nel n. 19 del Monitore, 
riuscito di nessun effetto. 


Prefettura di Cosenza (6 giugno. ore ]l ant. - ].a asta). — 
Appalto dei lavori di nuova costruzione della strada comunale 
obbligatoria di Domanico (completamanto), il cui importare, 
secondo ìl progetto, ascende a lire 84,3v4.25 complessivamente 
pei lavori taoto a corpo che a misura. Cauz. provv. L. 4,100; 
def. L. 8,200. Fat. a giorni 15. 

Città di Pesaro (8 giugno, ore 12 merid., }.a asta). — Ap- 
palto dei lavori murarii di riduzione e sistemazione del pa- 
lazzo già Machirelli ad uso del Liceo musicale Rossini. Prezzo 
L. 81,6:6.j14. Cauz, provv. L. 8,000; def. L. 15,000. 1 fatali 
scadono a mezzodì del )}5 giugno. 

9 


Amministrazione provinciale della Calabria Ulteriore 2.a 
(15 giugno, ore }2 merid. - l.a asta), — Appalto dei lavori di 
sistemaziona e completamento del tratto di strada da Borgia 
a Maida. Prezzo L. 190,346.87. Dep. provv. L. 7,000. I fatali 
scadono a mezzodì del 28 giugno. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Belluno (13 
giugno. ore 10 ant., l.a asta) — Appalto delle opere e prov- 
viste occorrenti alla costruzione e rettifica del f.0 tronco della 
strada nazionale Carnica, diramazione dalla nazionale 51 dis, 
per Santo Stefano a Monte Crace di Comelico, compreso fra 
Santo Stefano di Comelico ed il Capitello oltre l’abitato di Do- 
soledo, dalla lunghezza di metri j0,825.32, per la presunta 
somma, soggetta a ribasso d’ asta, di L. 489,250. Cauzione 
provv. L. 25,000; def. il decimo dell'importo netto delle opere. 
Fat. a giorni l5. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Bologna (13 
giugno, ore lU ant., }.a asta). — Appalto delle opere e prav- 
viste occorrenti alla sistenuazione del tronco inferiore del tor- 
rente Savena abbandonato, dal ponte Calari alla chiavica emis- 
saria in Kono, eccattuute quelle opere riguardanti la botte del 
Lorgana, fra le sezioni 38.3 e 40.a, per la presunta somma, 
soggetta a riba so d'asta, di L. 79,650. Cauz. provv. L. 3,809; 
def. il decimo dell'importo netto delle opere d'appalto. Fatali 
a giorni 13. 

Direzione delle costruzioni del secondo Dipartimento ina- 
rittino - Nepoli (13 giugno, ore 12 merid., def.) — Appalto 
per la provvista alla R. marina nei tre dipartimenti durante 
l’anno 1885 e il }.0 semestre j630 di tubi metallici, per la 
somma ridotta a L. }10,212.90. Dep. L. 12,400. 

Amministrazione provinciale dell'Umbria (15 giugno, ore 
10 ant., }.a asta). — Appalto dei lavori per la costruzione del 
tratto della strada Casciana, dal villaggio di Ruscio al confino 
di Leonessa, lungo m. 2974.58, portanti la spesa di L. 41,844, 
delle quali |. 17,795 a corpo, e lire 24,1)49 a misura. Deposito 
L. 1,500; cauz. L. 4,184. 1 fatali scadono a mezzogiorno del 
30 giugno. | 

ld. (15 giugno, ore li ant., ].a asta). — Appalto dei lavori 
per la costruzione del tratto della strada Casciana, dalla forca 
di Ocosce al confine di Monteleone, lungo metri 294.16, por- 
tanti la spesa di lire 63,240, delle quali L. 34,794.99 a corpo, 
e L, 28%,445.01 a misura. Dep. L. 1,800, cauz. L. 4,329 I fa- 
tali seadono a mezzadì del 30 giugno. 
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Direzione degli armamenti del secordo Dipartimento Ha 
rittin0 - Nnpoli (15 giugno, ore 2 merid. fat.) — 
palto della fornitura in questo dipartimento di tessuti .; 
per la somma ridotta a L. 70,976.18. Dep. provv. L. 7,300. 

Direzione d'artiglieria della l'abbrica d'Arini di Terni(i5 
giugno, ore Ì pom., }.a asta). — Appalto delle seguenti prov- 
viste: l.0 lotto. Aste per cassa di fucile, modello 1870, nu- 
mero 25,000. Prezzo parziale L. 3.90. Importo L. $7,900. De- 
posito L. 8,800. — 2.0 lotto. Aste per cassa di fucili, modello 
1870, n. 25,000. Prezzo parziale L. 3.50. Importo L. 87,50, 
Dep. L. 8,800. 

Termine utile per le consegne. — Giorni centoventi, in tre 
rate: la ].a di n. 5,000 aste nei primi 60 giorni, e lo altre 
due rate di n. }0,000 aste ciascuna di 50 in 30 giorni succes- 
sivi. Fatali a giorni 15, 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Catonzaro 
(19 giugno, ore 10 ant. - l.a asta). — Appalto delie opere e 
provviste occorrenti alla costruzione dell'It tronco della strada 
provinciale di l.a serie, n. 7, da Soveria Mannelli alla nazio- 
nale n. 6), presso Santa Severina, compreso fra il torrente 
Potamo e la provinciale Rugliano- Pareoti-S. Mauro, della lun. 
ghezza di m. 10,505, per la” presunta somma, soggetta a ri- 
basso d’asta, di L. 281,000. Cauz. provv. L. 18,000; def. il 
decimo dell'importo netto delle opere d'appalto. Fat. a giorni so. 

Comune di San Murtino in Pensilis, prov. di Molise (19 
giugno, ore 12 merid., i.a asta). — Appalto dei seguenti la- 
vori . 

', Costruzione di tutte le strade interne nell'abitato del 
comune ; 

2. Costruziona di nuovo cimitero ; 

3. Riparazioni alle fontane sorgive. 

L'asta avrà luogo per offerte a schede segrete sul comples- 
sivo prezzo di L. 110,000. Cauz. provv. L. 4,000, Il termine 
utile pei fatali è fissato pel giorno 4 luglio. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Chieti (20! 
giugno, ore i0 ant. - l.a asta). — Appalto delle opere e 
provviste occorrenti alla costruzioae e sistemazione del tratto 
del 3.0 tronco della strada di l.a serie n. Li dala Lacetti R 
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‘Strade fer 


18: SetTIMANA. — 7al 30 aprile al 6 


| Chil. 


PRODOTTI [PRODOTTI 

i RETE ADRIATICA E TIRKENA SIE: toro SIL 

o Prodotti settimanali 1885 |1,742.57 489,742.—| 237.05 

: Settimana corrisp. nel 1884 {1 Sca 480,004.18|] 278.77 

settimana 1885. . . .|+ 20. 07 ui 9,637.82 Lo 2 28 
3 le = 

‘ Introiti dal 1° gennaio 1885 1,723.141 9,063,197. pol 5 5.25 59, ‘08 

! Introiti corrisp. nel 1t84 1,722.00|]  8,533,508.83) 4,955.50 

Differenze nei prodotti dail-—--—|----—.--——|—_--—-- 

| 1° gannuio IhS85 - dt . 14/4 529, 618. .87[-+304.09 

RETE CALABRO-SICULA 
i Prodotti settimanali 1885. |1,491.— 302,272.50] 202.73 
° Settimana corrisp. nel Int4.{1,588.— 255,694.7]] 180.62 


Differenze nei prodotti dellal—-—-—|---—-———|—-—-— 
settimana 1885. .{+103.—| + 51,577.85/+ 22.lì 


Introitir dal I° gennaio 1885. 1,491.0 60 — 4,507,957.98) 2 083. 8) 
‘ Introiti corrisp. nel 1884 .|1,352.01| 4,538,118.6] 3) 136.32 
. Ditferenze nei DICE cal PRESEGIOR, (PRI SIENNA RI) 
! 1° gennaio 1KS5 . -1+108.90] + 262.839.27|— 53.01 
I IVECRRRO VIE. DIUTEKSHKH 
| Prodotti del mese di aprile 1885 
i : G. VELOCITÀ P. Verocità | TOTALE 
Torino Rivoli Chil. 12|  10,154.91 455.7 3:| 10,610.65 
Torino-Lanzo » 32 26,4N0.53! 10,034.82| 35,430.35 
Settimo-Rivarolo n» 23 9,856.34 6,975.46|  16,533.30 
Santhià-Biella » 30 22,092.04 20,960.40]| 43,058.24 
Fossano -Mondovì » 24 2,704.9] 31.4</ 2,796,33 
Sassi-Superga ,.» 9 2,942.25 » 2,942.25 
__7A,21e8Ì — 38,464,34] 112,676.22 


= 


Trivento, compreso fra la Sella della Coccetta di Fresagrav- 
dinaria a la Sella di Fopntelacasa presso Palmoli, della lun- 
ghezza di m. 7,913.ti, per la presunta somma, soggetta a ri- 
basso d’asta, di L. 170,520. Cauz. provv. L, 7,000; def. il de- 
cimo dell'importo netto delle opere d'appalto. Fat. a giorni ]f. 


Ministero dei luvori pubblici e Prefettura di Sassari (20 
giugno, ore :0 ant. - ].a asta). — Appalto delle opere e prov- 
viste occorrenti alla sistemazione del 3.0 tronco della strada 
nazionale n. 2, da Cagliari a Terranova per Muravera, com- 
preso fra lo stugno Buddoni e Siniscola (compimento del tratto 
compreso fra le sezioni 196-235 del progetto primitivo), per 
la presunta somma, soggetta a ribasso d' asta, di L. 160, UDU. 


Cauz. provv. L. 10, 000: “def. il decimo dell’ importo netto delle 
cpere d'appalto. Fatali a giorni 10. 
Città di Torino {22 giugno, ore 2 pom., ].a asta) — Ap- 


palto della costruzione di un edifizio pur scuole, al Giulimosso, 
sul lato nord del corso Dante, fra le vie Madama Cristina e 
Saluzzo, da eseguirsi in conformità del progetto in tre fogli 
di disegno, approvato dalla Giunta municipale in adunanza 
20 febbraio 1884; e sì e come detto appalto risulta dal capi- 
tolato speciale di ‘condizioni. Importo L. 275,000. Dep. lire 
27,500. I fatali scadono alle ll ant. dell'8 luglio. 


Appalti deliberati 


L' Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche di- 
retta dall’ ing. comm. Cottrau, ha assunto per conto delle 
ferrovie Meridionali le costruzione di un lanternone metallico 
per la staziune di Catania, e di n. 18 bilici per veicoli. 


—  — —--- «="_ee@————eoo -_u ee: 


. PASTORI, Direttore-p7 i ielario responsabile. 
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Nuova FABBRICA DI DINAMITE. 


A CENGIO (Savona). 
(V. Avriso nelle pagine degli Annunzi). 


E _FERRATE DEL REGNO 
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‘ade Ferrate Romane 
— Dal 26 febbraio al 4 marzo 1885 


‘colla deduzione dell'Imposta Governativa; 


Chil. | PRODOTTI |propetTI 


9 SRITIMANA, 


eserciti] totali —lchil.ann, 
Prodotti della settimana. 1 1,795, — 712,516, 47[21,527.60: 
Seltimana corrisp. del 1884. 1884 7599,357.67!23,402.04 
i 
Diiferenzu ( in più ° 4l aa Ra | 
(in meno. . .{ — 41,22).20] 1,861.44 
Ammootare dell’Esercizio dall --—-—|---———uw|———T—, 
1° al 4 marzo 1855 | 13725.000| F_660,481 29/19,011.45 
Periodo corr. 1884. 1,684 — | 5,905,916.89,29,056.17: 
Aumento 5. 41 — .. 
i 
| i 
da < 6 I 
d dé 6 
Strade ferrate Società Veneta | 
PRODOTTI LORDI dall’ 11 al 20 maggio 1885 | 
rr ra erp ra 
CE e: 
d302 | s“É Ss È da È 
asi CE a ‘ | EN "SO 
e2fal E2 | 33 è | 43 | è 
7 Rss 5 Z. > 07) S 
> Db La [o 
Chil, 140 | Chi. 14 | Chil. 38 | Chil, 24| Chil. 44 | Chil. 24: 
_r_———___m— Nb-rmezins Chi n = ———_—È { 
Viaggiatori. | 15,102.80] 1,536 10] 7,907.05| 1,891.40| 2,812.25| 9,506.50 
agagli,. 328,35 56,550 137.0 5.60 40%] * 3. i; 
Merci G. V.f o I,si6u0f = 21185) 56245] 5115] 206,35 
Merci PB. Vi] S;onG.45f  1,61495) 343095 1,193,30] 2,613.40 3:49.10 
Totali , | 27,243.60] _ 3.399,45] 11,397,65]_9,S41.401 5,702.301- 9,998.75 
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NAVIGAZIONE GENERALE ITALIANA 


Società riunite FLORIO e RUBATTINO 


SOCIETÀ ANONIMA | 
CAPITALE Slutulario L. 100 milioni, emesso L. 50 milioni, versato L. 45 neilioni 


_— 


Sede Centrale Roma. 


I signori portatori delle Obbligazioni R. Rubattino e C., sono preve- 
nuti che a termine dell’ art. 5 della relativa Convenzione 27 marzo 
1878, essendosi proceduto alla quinta estrazione di una delle serie com- 
ponenti quel prestito, ne venne estratta la serie B. 

L. 500 Obbligazioni da L. 1000 caduna di questa serie (200 in Oro e 
250 in carta) verranno rimborsate alla pari a partire dal 30 giugno 1883. 


Roma, 31 maggio 1885. 
LA DIREZIONE GENERALE. 
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SOCIETÀ ITALIANA DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE 


CON SEDE 
I IN PBHERKRGAMIO 


_— -—— — --_—__-- —- ———— 


Officine in Bergaino, Scanzo, Villa di Serio, Pradalunga, Comenduno, Palazzolo sull’ Oglio, i 
Vittorio (Veneto). Narni (Umbria) ed Ozzano Monferrato i 

) 

| 


SOCIETA' ANONIMA -- Capitale Sociale L. 2,500,000 -- Versato L. 2,000,000 


PREMIATA CON lò MEDAGLIE ALLE PRINCIPALI ESPOSIZIONI NAZIONALI ED ESTERE 


PREZZI NORMALI CONDIZIONI DI VENDITA 


Cemente idr.° lenta presa L. 1.50 al quint. SLSonO Marca di a: merce viaggia per conto dei Committenti in sacchi 
a 5 


» » rapida » » 3.— » du V kg. a lordo) od in darili a seconda delle ordina-| 

» » rapida super.» 4A.— » 4 : zioni. — Pei sacchi si deposita L. | cad., importo che. 

» » Portland nat.‘ » o. —_ » O Palazzolo 5) viene rifuso contro resa dei medesimi in buono stato! 

» » artif'.» 9. » N » entro due mesi da ogni spedizione, franchi alle Stazioni 

Calce idr." "di Palazzole » 2.50 » < di provenienza, in colli suggellati, portanti il nome del 

» » di Vittorie » 1.25 » E Vittorio Falbeica mittente, il peso ed il numero dei sacchi conteuuti in! 

Comente idr.° >» » 3.10 ” (i » ciascun collo. —- Pei barili si fattura la merce a L. ] 
Calce di Narni » 2.20 » Narni al quint. oltre il prezzo della stessa (peso lordo). 
. . , . PITTORE Le somministrazioni a vagone completo offrono 

Ribassi Per gi andi forniture. Sa speditezza ed una nei tr 2° 


Preduzione annua UN MILIONE di Quintali — Forza motrice OTTOCENTO cavalli-vapore 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in barili pertanti la 
marca di fabbrica sopra esposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. 

Avvertesi inoltre che la Calce idraulica di Palazzolo viene esclusivamente prodotta nelle Officine della Secietà Italiana 
situate in dette Comune. O 
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STRADE FERRATE DELL ALTA ITALIA 


£®. U UU ISO | 
Vendita di Materiali fuori d’uso. 


— 


L’Amministrazione delle Strade Ferrate dell'Alta Italia pone in vendita, per aggiudicazione 
mediante gara, i seguenti materiali fuori d'uso, depositati nei Magazzini del Servizio della 
Trazione e del Materiale in TORINO, VERONA, MILANO, BOLOGNA ed ALESSANDRIA : 


ACCIAIO vecchio in genere + > . Chilogr. SA,800 circa 
BRONZO da DASODAOLE ed in Mciàea 

e tornitura . A i è : 3 3: A 5 è D 25,650 » 
CEERCKI fuori uso per carri e carrozze | LO7T,000) » 


CERCHI fuori uso per locomotive e 

tenders è i A ò % i z " 5 s 5 » 111,Q0O0O »n 
ECECEKRRAO vecchio in pezzi grossi e mi- 

nuti, lamerino , sratelle, e da lavoro » 575,800 » 
C14tFIISA. da rifondere. è Ò ° ° è A » 4165,000 » 
OTTONE da rifondere . è é A : 3 » 265,000 » 
FRAME da rifondere ed in limatura e 

toòàrnitura r ù ° A e i ù d i . » RZ000I » 


ZINCO da rifondere ” i È ù A x » 14,090 » 
INT. 5 Aesi montati f. u. per locomotive » ©5,£200 » 
IN. 58 Assi montati f. u. per carri e 


carrozze. : A s a Ai z A ; A ; » 65,500 » 


I materiali suddetti possono essere visitati nei Magazzini ove sono depositati. 

Qualunque persona o Ditta potrà presentare un’ offerta a condizione che abbia previamente 
versata all’ Amministrazione una canzione in valuta legale corrispondente al DECIMO del va- 
lore dei materiali per cui offre, se esso valore non eccede L. 5000, ed al VENTESZUO se è 
superiore a tale somma. 

Le offerte dovranno essere spedite all'indirizzo della Direzione dell'Esercizio 
delle Strade Ferrate dell’Alta Italia in Milano, in piego 
suggellato portante la dicitura: Softomissione per l'acquisto di Materiali fuori d'uso; esse do- 
vranno pervenirle on più tardi del giorno 9 (Fiugs&s no 1885. leschede 
d’ offerta saranno dissuggellate il giorno 10 dello stesso mese alle ore 10 antimeridiane. 

L.e offerte non scortate dalla ricevuta del deposito 
cauzionale, o scortate da una ricevuta per una somma 
inferiore alla prescritta, e quelle compilate in modo 


non conforme alle norine vigenti, saranno ritenute 
nulle. 


I materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 20 giorni dalla data dell'ag- 
giudicazione e pagati all’ atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno accettate le sottomissioni per l’ acquisto di detti materiali, 
nonchè i particolari della qualità e quantità dei medesimi e dei lotti in cui souo ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di 


({ENOVA, TORINO, ALESSANDRIA, MILANO, BRESCIA, VERONA, PADOVA, VENEZIA, BO-. 


LOGNA, FIRENZE e LUCCA, e dai Magazzini ove i materiali stessi souo devositati. 
Milano, 17 Maggio 1885. 


LA DIREZIONE DELL’ ESERCIZIO. 
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IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
DI COSTRUZIONI DE i 


diretta dall’ing. comm. A. COTT 
Sepe E Direzione: Napoli, 24, Strada Medina 


«4 ® 0 
| 
Opificii Meccanici: CASTELLAMMARE (Stabia) e Savona (Liguria) 5 È sé 
| Si ARECRO i 
L'IMPRESA INDUSTA:ALE ITanIAMA è la SOLA Ditta Nazionale che abbia ' x Pi- : | 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni MonpiaLI di Vienna del | sa 


Vienna ed una Medaglia d'oro ed una d’argento a Parigi. Anche nella re- 
cente Esposizione Nazionale del 1881 in Milano, \ Impresa ha conseguite ' 

| ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta, attesochè oltre ad una medaglia | 
d’ oro per i prodotti esposti nella Classo 2° (Gruppo 9.9), la Giuria le sonferì | 
il premio maggiore dell'Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d'oro, 
votata dal Municipio di Torino. 


Il 


DEPOSITI 


Indirizzare Lettere ed Ordinazioni 


' 

i 

| 

| 

i 

| 
d' 
L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto la esecuzione dal geunaio | 
1871 al gennaio 1883 di ben 2007 Ponti metatlici è di ben 103,401 metri Ru 
quadrati di Tsttoie, essia i quatiro quinti all'incirca di tutti indistintamente : 
| 

| 

i 


; i laveri di simil genere eseguiti in IÌtalia nel sopradetto periodo di tempo. 
Inoltre la Impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrorie Meridio- 
nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 707 veicoli 'ferro- 
viarii, e per conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi 
è caldaie marine e pel Da dello” Stato. 


| 
o 
| 
i 
| 1873 e di Parigi del 1878 ossia le Medaglie al AMerito ea al Progresso a. 
Ì 
| 
| 
| 
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Continentale —- TORINO. 
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Fabbrica im CENGIO (SAVONA). 
Telegrammi: 


SOCIETÀ NAZIONALE © {il sii 
DELLE OFFICINE DI SAVIGLIANO {| FRE, 


| 
(Anonima in Savigliano. — Capitale Versato L. 1,000,000) | 
COSTRUZIONE E RIPARAZIONE 
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DI MATERIALE MOBILE E FISSO _PER FERROVIE E TRAMVIE 


PONTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA. 
Tettoie e Costruzioni Meccaniche | 


MEDAG'IA D ORO ALi ° Esposizio xk DI MILANO 
DIPLOMA D' OxogE ALL " Esposizione DI Torino 


LE 


| FERROVIE ECONOMICHE 


per l'Îngegnere 


OTTAVIO MORENO 


i —- ——_—rr—rr—-P_._.- -—- - cca controllore del materiale 


por la Società italiana per le Ferrovie Meridionali 


Te E N N I Torino, Le. P 
SULLE FERROVIE SPECIALI ED ECONOMICHE cl 


E PARTICOLARMENTE prezzo di L. 2,50 


SUI TRAMWAYS À VAPORE Le LIVRET-CHATX CcONTINEN- 


e sul loro sviluppo in Italia TAL du mois courant est en vente dana 
ses gares et les librairies, et chez MM. 
A. CHarx et C., rue Bergère, 20, Paris: 
1.8" vol. Services francais; avec car- 
tes générales colorifes, des chemina de 
PREZZO Cent. 50 fer de la France et de l’Algeria. Prix. 


Vendibile all’ Ufficio del Monitore delle Strade Ferrale \ fr. 50. 


( _COURTI) 18] R T T A] L E C f M pi nai € vol. Services étrangers, traine 


rancais desservant les frontières, etc 
Già Seeio del fu eav. G. ROCHETTE) 


services franco-internativnaux, avec 
carte générale des chemins de fer du 
TORINO — Wai STUPINIGI, 3 (Cavaleavia di via Nizza) 


| Amministrazione in Torino, DO 67, Corso Vittorio Emanuele II. 


Opuscolo estratto dal Aonitore delle Strade Ferrate 


Continent. Prix: 2 francs. (Pour se rene 
dre & l’étranger des divers points de 
la France, le voyngeur n’a pas besoin 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE fiuctecouiniee Solumo: contenant ice 


services frangais.. 


Chaque volume renferme, en outre, 
un guide-sommaire indiquant ies prin - 
cipales curiosités è voir dans les villes 
importantes, les statiows balnCarsie etc. 


MATERIALI PER STRADE FERRATE, TRAMWAYS 
E IMPRESE COSTRUTTRICI 
Specialità per scambi ed incrociamenti d'ogni sistema 


CALDAJE A VAPORE. SERBATOJ, MACCHINE VARIE 
D'OCCASINNE: Locomobili, a sec. ecc. 


TORINO, 18985 
Tip. del Mesitore delle Strade Ferrata 
Via Tipanze. 12. 
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Anno XVIII 


ONETORE DELLE 


Mercoledì 10 Giugno 1885. 


Num. 23. 


STRADE FERRATE 


0 E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


sin vori Pubblici is 


Industria -» 


Commercio - Finanza 


Dis |. SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDI. 
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Ne, Prezzo delle Associazioni : 
Anno Sem. Trim, A 
L.20 11 6 
e.» 28 15 


PeR L'ITALIA . 
Per L’EstxRO*. . 


è è. € « è. 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


— a 


Guida degli Azionisti — Avvisi d°’Asta — Anununzi Industriali e Commerciali. 


—_ 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 
Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi . . . +. . i. Cent. 30 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli ‘contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 


Le Associazioni c gli Annunzi si ricevono all Ullicio del Giornale, Via Finanze, 143 — Torino 


———+— ——+ —+——6—€——>——F—r——_——mtm——_T_6_—————_—_— rr 


Somaia RIO DELLE MATERIE — Ze Ferrovie dell'Alta Italia nel 1883. (Cont.) — Società italiana per le Strade 
Serrale Meridionali. Relazione del Consi glio d' Amministrazione letta all’ Assemblea generale del 28 maggio 1885. 
‘— Nostre Corrispondenze. — Informazioni particolari del Monitor. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie 
fer roviarie estere. — Notizie diverse. — Guida degli Azionisti. — Annunzi. 


LE FERROVIE DELL'ALTA ITALIA 
nol 1883 


(Continvazione —. V. N. 22,. 


Al Capitolo III 7raffico, si espongono anzitutto le 
modificazioni più importanti recate agli orari dei treni 
nell’anno 1883. 

Si passa quindi alle Z'ariffe e trasporti, e la Relazione 
rileva che le modificazioni ed aggiunte portate tanto nelle 
tariffe in servizio interno, quanto in quelle in servizio cu- 
mulativo italiano ed internazionale, furono, come negli 
scorsi anni, di non poca importanza. 

Riguardo al Servizio inferno, e per quanto riflette i 
viaggiatori, ecco quanto nvotasi di maggior rilievo : 

Nell’ anno 1883 il servizio dei treni economici funzionò 
recolarmente senza dar luogo a qualche speciale modifi- 
cazione che meriti di essere ricordata, 


Nella ricorrenza di fiere, feste, esposizioni ecc. , ven- 
nero, come di consueto , attuati treni speciali, prorogata 
la validità dei biglietti di andata e ritorno, accordate 


fermate, ecc. 

Allo scopo di agevolare il viaggio ai passeggieri mu- 
iti di biglietti a luoga percorrenza, d’ accordo colle fer- 
rovie Romaze e Meridionali , fu stabilito, in via d' espe- 
rimento , che, a cominciare dal l° febbraio, i viaggiatori 
provveduti di biglietti, per distanze eccedenti i 200 chi- 
lometri, esclusi però quelli d’ andata e ritorno, possano 
fermarsi una volta in una stazione intermedia a loro scelta, 
purchè adempiano u date formalità richieste a tutela degli 
imteressi delle Ferrovie. 

Il ribasso sul prezzo dei biglietti ordinari nel caso di 
Site di istruzione o di pincere degli allievi degli istituti 


di istruzione, governativi o riconosciuti dallo Stato, già 
fissato fino dal 1876 nella misura del 30 per cento, a 
cominciare dal 1° aprile 1883, fu portatq al 50 per cento, 
tanto pel viaggi in ferrovia, quanto per le corse sul lago 
di Garda. — Tale ribasso è per altro vincolato alla con- 
dizione che i predetti allievi viaggino in numero non mi- 
nore di 20, compresi i superiori e le persone di servizio. 
Pei viaggi sulle linee di questa rete del personale ed 
allievi appartenenti nll’ Educatorio delle sordo-mute po- 
vere di Torino fu accordata la riduzione del 50 per cento 
sul prezzo dei biglietti ordinari di terza classe conforme 
a quanto è stabilito per l’ istituto dei ciechi di Milano. 


Come accennavasi nella Relazione dello scorso faono, 
oltrechè alla vendita dei biglietti, alcuni principali alber- 
ghi furono auche autorizzati alla registrazione dei bagagli. 

A cominciare dal 1° novembre 1383, agli impiegati gro- 
vernativi addetti alle amministrazioni provibciali del regno, 
aventi nomina regia o ministeriale e provvisti di stipendio 
a totale carico dello Stato, è concesso di poter viaggiare 
sulle strade ferrate dell’ Alta Italia, Romae, Meridio- 
nali, Calabresi, Sicule, Sarde] colla riduzione di prezzo 
progressiva nel modo seguente: 

Per una percorrenza che non superi 100 chilometri, 30 
per 109; 

Per la successiva percorrenza da 101 a 200 chilometri 
35 per cento; da 201 a 350 chilometri 40 per cento; da 
301 a 400 chilometri 45 per cento; da 401 ad oltre 500 
chilometri 50 per cento. 

Uguale concessione è accordata alla famiglia di ciascun 
impiegato, cioè : alla moglie, ai figli minorenni ed alle 
figlie nubili, nonchè al padre, alla madre, ai fratelli 


minorenni ed alle sorelle nubili conviventi con l' impie- 


gato ed a suo carico. 
Ferme restando le norme e condizioni pel servizio dei 


biglietti di andata e ritorno, nell'anno ]883 fu pubbli- 
cato il secondo e terzo supplemento al Libretto dei bi- 
glietti di andata e ritorno, edizione del 1° luglio 1882, 
contenenti nuovi biglietti istituiti in seguito ad istanza 
di Prefetture, Camere di commercio, Municipi, ecc. ecc. 

Ad evitare inconvenienti che nascevano nella distribu- 
zione dei posti di coupé semplice ed a letto, e nel doppio 
intento di garantire i viaggiatori e di assicurare all’ am- 
ministrazione l'incasso di quanto le è dovuto, ferme re- 
stando le norme e condizioni vigenti pel servizio di cui 
trattasi, venne stabilito che le.sole stazioni testa di linea 
servite con vetture a coupé possano garantire tali posti 
e per determinati treni anche anticipatamente, purchè sia 
pagata immediatamente al capo stazione la sopratassa. 
Le altre stazioni invece non possono garantire tali posti, 
vè farli riservare dalle stazioni testa di linea, a meno che 
i viaggiatori che li hanno richiesti si assoggettino al pa- 
gamento del prezzo del biglietto di prima classe e della 
“sopratassa pei posti di coupè computati dalla stazione 
testa di linea, 

Tutti i trasporti militari di persone e di cose, sia n 
grande che a piccola velocità, sulle ferrovie e sul Lago 
di Garda, hanno luogo in base ad una nuova convenzione 
portante una vuova tariffa stipulatasi il 28 settembre 
1882 fra le Amministrazioni delle: strade ferrate dell'Alta 
Italia, Romane e Meridionali, da una parte, ei Ministeri 
della guerra e della marina dall’altra. 

Giusta quanto precede, la nuova convenzione compren- 
dendo le ferrovie Romane e Meridionali, i trasporti mili- 
tari sono da effettuarsi in servizio cumulativo colle  fer- 
rovie stesse, escluse le Sicule, applicando le tasse sul 
cumulo delle distanze. 


Per effetto della nuova convenzione, i personali delle 
Ammipistrazioni dipendenti dai Ministeri della guerra e 
della marina che non sono ufficiali effettivi, non potendo 
più col 1° luglio essere trasportati a tariffa militare nei 
viaggi per conto proprio, godono del resto, dal detto 
giorno, per tali viaggi, del ribasso del 50 per cento sui 
prezzi ordinari, e ciò tanto io servizio interno, quanto in 
servizio cumulativo colle ferrovie Romane, Meridionali e 
Venete. 

Agli impiegati dei Ministeri della guerra e della ma- 
rina (capi divisione, capi sezione, segretari, applicati ecc.) 
ed alle loro famiglie, non essendo più applicabile la ta- 
riffa militare, come si è dette più sopra, per i personali 
dipendenti dai ripetuti Ministeri di guerra e marina fu 
estesa la riduzione del 50 per cento sui prezzi ordinari 
già vigente a favore di tutti quelli degli altri Ministeri. 

Passando alle J7ercî, la Relazione nota che colla crea- 
zione di tariffe speciali, quali: quella delle piante vive, 
alberi d’investo, piantine forestali ecc., ecc., e colla ri- 
forma delle tariffe esistenti per i cavalli da corsa e da 
monta, le macchine agrarie, le materie infiammabili ecc., 
si cercò di rendere il servizia merci sempre più corri- 
spondente alle esigenze del progresso agricolo, industriale 
e commerciale del paese. 

Di tutte le migliorie portate in questo servizio accen- 
neremo alle seguenti principali. 

Durante l’anno ]883, oltre all'apertura al servizio di 
nuove stazioni, quella di Beaulard fu ammessa al servizio 


Monitore delle Strade Ferrate 


delle merci a grande velocità, limitatamente ai colli non 
eccedenti ciascuno i 100 chilogrammi, e quelle di Castel- 
rosso e Briona allo stesso servizio pei colli non superanti 
1 50 chilogrammi. Sonosi inoltre abilitate al servizio delle 
merci a piccola velocità, dei veicoli e del bestiame, le 
stazioni di Ispra, Porto, Varalpombia, Taivo, Angera, 
Monvalle, Spresiano Piave. Cervio, Pombia, Portovaltra- 
vaglia; quella di Marzabotto ai trasporti di veicoli e be- 


stiame. 


Le stazioni poi di Bricherasio, Bibiana, Luserna S. Gio- 
vanni, Torre Pellice, Torino succursale, Cressa l'ontaneto, 
Rogoredo e Borgo Pavigale, furono abilitate ai trasporti 


a grande e piccola velocità di merci, veicoli e bestiame, 
senza limitazione. 


Ventre istituito il servizio dei trasporti a domicilio alle 
stazioni di Moncalvo e Torre Pellice, ed esteso il servizio 
medesimo salle merci a piccola velocità per la stazione di 
Massa ed alle merci dirette allo Stabilimento dei bagni 
per quella di Acqui. Nelle tariffe poi rispettivamente fis- 
sate pel detto servizio aile stazioni di Susa, Sestri Po- 
nente, Ferrara, Como, Padova, Verona e Rovigo, fu iu- 


trodotta qualche modificazione, perchè meglio corrispon- 
dessero ar desideri del pubblico. 


A tutto dicembre furono aperti all’ esercizio i tronchi 
Vercelli-Robbio, Novara-Romagnano della nuova linea 
Novara-Varallo; Parma-Fornovo, della linea Parma-Spezia; 
Cava-Manara-Cava-Carbonara, della linea Stradella-Paviu- 
Mortara-Vercelli, e la linea Ferrara-Argenta. 

Oltre alle predette nuove linee, vennero aperte al pub- 
blico servizio le fermate di : 

S. Secondo e Cappella dei AMoreni, fra Pinerolo e Bri- 
cherasio, della linea Torino-Pinerolo- Torre Pellice ; 

Saliceto, fra Cengio e Sale della linea Bra-Savona ; 

Borghetto S. Spirito, fra Loano e Ceriale, della linca 
Genova-Ventimiglia ; 

Corbezzi, fra Pracchia e Piteccio ; 

Vaioni, fra Piteccio e Pistoja ; 

Itire, fra Balzola e Pertengo. 

Vennero inoltre aperte le stazioni lacuali di S. Felice 
di Scosolo, situata fra Desenzano e Salò, e quella di Gar- 
done Riviera fra Maderno e Salò, entrambe sulla sponda 
occidentale (bresciana) del Lago di Garda. 

A togliere i dubbi insorti nella tassazione dei trasporti 
di grasce naturali a grande velocità, venne stabilito che 
i grassi di bue, titello, castrato ecc. possono fruire della 
tariffa speciale n. 3 g. v., « Derrate alimentari », soltanto 
se sono freschi, mentre invece devono essere considerate 


come sego, se rancidi, oppure fusi e purificati in qualsiasi 
modo. 


Allo scopo di venire in aiuto all'industria indigena della 
fabbricazione dello zucchero, venne accordato che ai tras- 
porti di barbabietole in natura e di polpa di barbabictole 
sieno applicabili i prezzi e le condizioni stabilite dalla ta- 
riffa speciale un. 50 per le merci contrassegnate da aste- 
risco che sono ascritte alla medesima. 

Causa i continui reclami sporti dal Commercio per de- 
ficienze di peso nei trasporti di ossa, venne stabilito che 
pei trasporti stessi i mittenti debbano sottoscrivere un 
bollettino di garanzia col quale dichiarino di esonerare la 
ferrovia da ogni e qualunque responsabilità per il calo 
naturale fino al 5 per cento. 


———m@6 


Per favorire lo sviluppo dell'industria serica, fu accor- 
dato che i filati di cascami di seta vengano considerati e 
tassati come merci e messaggerie, e non p'Ùù come seta 
greggia e manifatturata. 

Nell’interesse dell’iodustria, l’ olio lubrificante in botti 
o barili, destinato all'untura delle macchine, fu ascritto 
in tariffa alla serie 2 della tariffa speciale n. 7 ed assi- 
milato, per gli effetti della tassazione, all'olio di oliva in 
botti o barili. 

Alle ditte che ne fanno speciale domanda venne accor- 
dato di coprire, con copertoni di loro proprietà, i vageni 
aperti carichi di calce e cementi, obbligandosi l’Ammini- 
strazione di restituirli senza aggravio di tasse. 

AI beneficio delle tariffe locali n. 5 e 7 venne ammessa 
anche la stazione di Sampierdarena e fermate alle stesse 
condiziovi di Genova P. O. 

A togliere 1 dubbi insorti circa la tassazione del be- 
stiame minuto vivo, come: vitellini, agnelli, ecc., fu sta- 
bilito che ogni qualvolta il detto bestiame trovasi nelle 
condizioni di peso volute per fruire della tariffa speciale 
n. 3, g. v., questa debba essere applicata avcorchè il 
bestiame minuto sia condizionato in gabbia anzichè iu 
ceste, come tassativamente prescrive la ricordata tariffa. 

Le stazioni di Pino-Trunzano, Maccagno, Luino, La- 
veno-Mombello , Porto Valtravaglia , Ispra, Taino-Angera 
e Legginno-Monvalle, trovandosi nelle stesse condizioni di 
Arona per quanto riguarda la concorrenza fluviale, fu- 
rono ammesse a godere della tariffa locale n. 1, la quale 
venne pure estesa ai trasporti in essa contemplati prove- 
nienti da Lecco. 

Ai trasporti di numerario eseguiti per conto degli Isti- 
tuti di emissione fu accordata l’ applicazione della tariffa 
vigente colla riduzione di un terzo. 

Fermo restando il prezzo di centesimi 15 per chilogram- 
mo portato dalla tariffa dei giornali, venne accordato che 
lu tassa minima di centesimi 40 sia mavtenuta solo che 
per le spedizioni in servizio cumulativo italiano, riducendo 
quella pel servizio interno a centesimi 25. 

(Continva). 


SOCIETA ITALIANA 
PER LE 


STRADE FERRATE MERIDIONALI 


RELAZIONE del Consiglio d' amministrazione letta al- 
l'Assemblea generale del 28 maggio 1885, 


ladebacono— ———_ 


ORDINE DEL GioRNO: 


Relazione del Consiglio d’Amministrazione ; 

Bilancio consuntivo del 1884, preventivo del 1885 e de- 
liberazioni relative ; 

Deliberazioni intorno alle modificazioni introdotte dal 
Parlamento alla Convenzione del 23 aprile 1884, ed atto 
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SIGNORI, 


In conformità delle prescrizioni degli Statuti, vi abbiamo 
convocati in Assemblea generale ordinaria per rendervi 
conto della nostra gestione durante lo scorso esercizio 1884. 

Abbiamo continuato la liquidazione delle spese di co-. 
struzione delle linee comprese nella Convenzione approvata 
colla legge 23 luglio 1881, n. 334, serie 3?, ed inaugurate 
il 28 ottobre 1883. 
Queste liquidazioni sono quasi ultimate e le risultanze 
sin qui ottenute ci affidano che la spesa totale riuscirà 
sensibilmente inferiore alle previsioni, malgrado le diffi- 
coltà incontrate pel solido assetto delle iipee. 

I prodotti dell’esercizio alquanto depressi nei primi otto 
mesi a cagione del morbo asiatico che funestò il nostro 
paese, si rialzarono nell’ultimo quadrimestre dell’anno pei 
grandi trasporti di vini che si eseguirono dalle provincie 


meridionali per approvvigionare quelle dell’alta e media 
Italia. 


I risultati dell’ esercizio sono soddisfacenti ed è pure 
buona la nostra situazione finanziaria. 
Ricorderete di avere approvato nelle due ultime Assem - 
blee, cioè in quella del 29 maggio dell’anno scorso il Con- 
tratto per l’esercizio della rete Adriatica e in quella suc- 
cessiva del 24 novembre l’atto addizionale al Contratto 
medesimo., 
Nel tempo trascorso dal novembre ad oggi, il Parlamento 
approvando i Contratti ed Allegati pel riordinamento del- , 
l’esercizio ferroviario vi ha introdutte alcune nuove modi- 
ficazioni che è nostro dovere di sottoporre alla vostra ap- 
provazione. 
Io altra parte di questa relazione ritorneremo sovra a 
questo argomento. 
Vi possiamo intanto assicurare che nelle lunghe tratta- 
tive, le quali hanno condotto al contratto le cui ultime 
variazioni sottoponiamo ora alla vostra sanzione, abbiamo 
avuto costantemente in pensiero di far salvi e giovare ui 
vostri interessi e di contribuire alla soluzione di un grande 
problema d’interesse generale. | 
Nella nuova via che si schiude dinanzi a noi, nutriamo 
fiducia che non falliranno a.la prova le antiche vostre con- 
vinzioni sulla bontà della nuova ripartizione delle reti e 
che la vostra Società avrà motivo di rallegrarsi per avere 
costantemente favorito il riordinamento ferroviario che sarà 
attivato coò I° del prossimo luglio. 

I. — SITUAZIONE FINANZIARIA, 
I fondi realizzati daila Società sl 831 dicembre 1884, 
ascendevano alle somme seguenti: 
antica:in circolazione l.. 98,945,000)r. 100,000,000.00 


Capitalefemis. (estiute. .... » 1,065,000; 
in (creaz.'in circolazione »49,905,000! . 
azioni | 1881 (estinte... ..» 95,000) ” 20,000,000.00 


» 30,000,000.00 
10,000,000.00 
10,000,000 00 


60 mila Azioni a matrice (1871) 

Sussidio dello Stato in lavori . . . . » 
Idem in Beni demaniali . » 

Prestiti diversi: 

N. 1,143,640 

Obblig. sociali 

in circol. L. 259, 695,140.14 

» 29,175 Ob- 

bligaz. dette 

estinte . =» 6,380,970.98 

—_————- L.266,076,111.12 


A riportare L,266,076,111.12Z.200,000,000.00 


= e—_—__ -— =r——rr=r 


Riporto L.266,016,111.12Z.200,000,000.00 


N. 96,845 Buo- 
ni trentenn. 
in cìrcol. » 

» 1,393 Buoni 

detti estint. » 929,067.75 
»33,219 Buoni 
detti estinti 
convertiti in 
Obbligaz. » » 


36,835,239.31 


» 37,3604,807.06 
o 6,288 Obbli.- 
gaz. De Roth- 
schild est. » 
» 254 OLDli- 
gaz. De Gas 
in circol. » 
» 2,176 Obbli- 
gaz. De Gas 
estinte . » 
> 800 Buoni 
Bayard est. » 


1,690,650.00 


107,950.00 


495,975.00 


250,500.00 


cl — » 2,543,075.00 


—————_-+305,085,993.18 


Fra i titoli suddetti estinti, furono con- 
vertiti in Obbligazioni sociali: 
N. 2,310 Obbligazioni De Rothschild. 
» 909 idem De Gas. 
» 299 Buoni Bayard. 
Interessi e rimborsi arretrati di titoli . L. 


Creditori diversi |... ..... +. » 
Gestione Calabro-Sicula . . . . . » 
Casse di previdenza » 
Liquidazione generale . . . . . » 


6,681,572 v0 
24,485,480.85 
26,347,378.89 

3,035,612.15 
13,503,192.11 


L. 580,039,429,18 


Detraendo da questa somma l'importo dei 
lavori di eostruzione eseguiti, delle spese 
di fondazione, de] materiale fisso e mobile 

e delle scorte nei magazziri, per 

| L. 504,453,178.95 
21,540,080.41 


Debitori diversi . . . . » 
Gestione Calabro-Siculu . 


» 43,499,220.33 


I. 669,492,979 69 


avremo, al 1° gennaio 188%, un attivo di 
Cassa e Portafoglio di . sha 
A questa somma aggiungendo: 

il residuo per Beni demaniali da incassare » 

le sovvenzioni dello stato per il I° se- 
mestre 1885... .. 0... 

i prodotti netti dell'esercizio id. id. . . » 

le sovvenzioni delio Stato per il 2° semestre 
1885, secondo l’ art. 7 della Convenzione 
d’esercizio della Rete Adriatica. . . » 

il credito della Società verso il Governo per 
la gestione Calabro-Sicula, computate le 
scorte di magazzino. . . . . .. >» 

il rimborso dovuto dal Governo delle spese 
di costruzione della linea Cancello-Castel- 
lammare-Gragnano e diramazione . . » 

gli approvvigionnmenti e scorte possedute 
ddlla Società nei proprii magazzini . » 


» 


ascenderanno le attività a. . . 


10,546 449 49 
188,760.08 


14,400,000.00 
3,800,000.00 
16,000,000.00 


22,000,000.00 


5,200,000.00 


14,300,000.00 


. L. 86,435,209,57 | 
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Nel bilancio di previsione «delle spese per 

il 1885, essendosi portato: 

per imposte . . . . .L. 2,0C9,000.00 

per interessieammortamenti » 21,500,000.00 

ner costruzioni e approvvi- 
gionamenti . : . 

per il valore degli approv- 
vigionamenti da cedersi 
allo Stato a sensi del con- 
tratto. . . .. . . >» 

per le prime è rute da ver- 
sarsi nell'anno allo Stato 
in conto prezzo d’ acqui- 
sto del materiale mobile e 
d’esercizio, giusta l’art. 15 
del Contratto . 


> 11,500,000.00 


5,800,000.00 


+ 85,000,000.00 


assieme . . è». . +. . L. 135,800,000.00 


Rimane a provvedersi nell’ anno la somma 


dii ag A . D. 49,364,790.43 
II. — COSTRUZIONE DELLE NUOVE LINEE 


BENEvENTO-CAMPOBASSO- TERMOLI 
ED AQUILA-RIETI-TERNI. 


Sui tronchi delle nuove linee aperti all'esercizio nello 
scorcio del 1883 si è provveduto durante il 1884 al com- 
pietamento della massicciata ed alla esecuzione di alcune 
opere di consolidamento e di finimento. Nello stesso tempa 
furono costruite nuvuve opere d’arte per comunicazioni tra 
i fondi intersecati e per passaggio di acque, nuove case 
cantoniere in prossimità di alcune stazioni per alloggiarvi 
il personale, una rimessa provvisoria per le locomotive ed 
un magazzino per olio e legna da ardere a Rieti, un piano 
caricatore pel carbone a Terni, e vennero completate le 
condutture d’acqua pei riforritori di Rocca di Fondi ed 
Antrodoco. 

Le liquidazioni dei conti cogli appaltatori dei lavori e 
coi proprietari dei terreni occupati hanno progredito ala—- 
cremente e tanto le une quanto le altre sono oramai pros- 
sime al compimento. 


Ill. — LixngEE VESUVIANE. 


La ferrovia da Castellamare a Cancello e la sua dira- 
mazione da Castellamare a Gragnano, intraprese nella pri- 
mavera del 1S84, si trovavano alla fine dell’anno giù bene 
inoltrate malgrado le non lievi difficoltà opposte all’inizia- 
mento ed al sollecito sviluppo dei lavori da molte circo- 
stanze da noi indipendenti, fra le quali ci limitiamo ad 
accennare come principali le lunghe pratiche occorse per 
l' espropriazione dei terreni in molti luoghi assai divisi, i 
nuovi studi occorsi per spostare il tracciato onde viem- 
meglio corrispondere ai desideri dei Comuni, l’ invasione 
del cholera che rese per qualche tempo quasi deserti di 
operai molti cantieri, ed infine le ostinate pioggie cadute 
nel mese di dicembre. 

Nel giorno 4 dello spirante mese ebbe luogo, come vi è 
noto, l’ apertura cella linea e diramazione sovraccennate 
all’esercizio, e da quel giorno, mediante il transito concesso 
dall’Amministrazione delle ferrovie Romane ai nostri treni 
sul tronco Caserta-Cancello, il trasporto dei viaggiatori e 
delle merci tra le Puglie e Castellamare, si effettua per 


| ere vente nia 


questa nuova via con materiale e personale nostro, rispar- 
miando circa dodici chilometri di percorrenza. 

Ma noi non eserciteremo questa linea che pel brevissimo 
periodo di due mesi poichè, come voi sapete, in forza delie 
Convenzioni di recente approvate, essa col 1° luglio pros- 
simo, passerà a far parte della rete Mediterranea. 

Le diramazioni ai porti di Castellamare e di Torre An- 
nunziata non potettero essere intraprese durante |’ anno, 
quantunque i relativi progetti fossero stati approvati con- 
temporaneamente a quelli della linea priacipule e della di- 
ramazione per Gragnano ed identico fosse il termine sta- 
bilito nel Capitolato di concessione pel loro compimento. 

Principale motivo del ritardo furono , per quella di Ca- 
stellamare, i nuovi studii che di concerto col Comune si 
dovettero eseguire per modificarne in parte l’ andamento e 
le disposizioni in guisa che riuscisse meglio preordinata 
all’ ulteriore sviluppo del traffico di quel Porto ed all in- 
pesto della futura linea di Sorrento. Durante tali studii , 
che si protrassero fino dopo la fine dell’anno, il Mupni- 
cipio tenne sospesa ogni disposizione per lo sgombro e 
per la consegna delle aree pubbliche da occuparsi colla 
ferrovia. 

Per la diramazione di Torre Annunziata il ritardo pro- 
venne da alcune difficoltà insorte relativamente all’ occu- 
pazione dei suoli pubblici e privati destinati all’ impianto 
della medesima. 


1V. — OPERE E RICAMBI DI ARMAMENTO 
SULLE LINEE IN ESERCIZIO DELLA RETE MERIDIONALE. 


Le consuete diligenti cure furono dedicate alle linee in 
esercizio della rete Meridionale per mantenerle in buone 
condizioni e per introdurvi i miglioramenti ed ampliamenti 
richiesti dal sempre crescente sviluppo del traffico. 

Sulla linea jBologna-Otranto fu provveduto al rifurni- 
mento della scogliera fra Ancona e Torrette ed al conso- 
lidamento del muro di difesa a mare del piazzale della sta- 
zione di Ancona. 

Fu portata a termine la ricostruzione della pila isolata 
del ponte girevole di Sinigallia intrapresa nel 1883 con 
fondazioni ad aria compressa; fu consolidato con rivesti- 
mento in muratura il fosso di deviazione delle acque a 
monte della galleria del Moro; fu provveduto con opportuni 
alzamenti della via ed ampliamento delle luci di scarico ad 
assicura-e dalle invasioni delle acque vari tratti della fer- 
revia tra Cerignola ed Otranto, e furono consolidati con 
platea generale i ponti sui valloni S. Francesco e Pelosa. 

Furono costruiti muri a secco in molti tratti ove riu- 
scirono vane la cure impiegate in passato per farvi alli. 
gnare le siepi e fu provveduto al miglioramento delle chiu- 
sure dei passaggi a livello delle strade di Urbino, di Fano, 
di Manfredonia e degli accessi ai piazzali merci di S. Se- 
vero, Ortanova e Cerignola mediante sostituzione di can- 
celli in ferro alle precedenti chiusure, 

Sulla linea da Pescara ad Aquila furono formate sco- 
gliere di difesa lungo il Pescara e fu costruito sul detto 
fiume presso Manoppello il ponte definitivo in ferro a due 
luci di 50 metri caduna con fondazioni ad aria compressa 
in sostituzione del ponte provvisorio in legname eretto al- 
1’ epoca della costruzione di quella ferrovia. 

Sulla linea Foggia-Napoli fu compiuto il rafforzamento 
delle travate metalliche fra Pianerottolo e Dugenta, e venne 
intrapresa la ricostruzione della travata metallica del ponte 
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Pecoraro stabilendo provvisoriamente l’ esercizio su una 
passerella in legnamo. 

Fu portata a termine la scogliera a sponda sinistra del 
Volturno incominciata nel 1883, e furono provvedute di 
pozzi e cisterne alcune case cantoniere fra Cervaro e Pia- 
nerottolo e la stazione di Casalduni-Ponte. 

Lungo le altre linee non occorsero lavori meritevoli di 
speciale menzione salvo una scogliera sul tronco Napoli- 
Eboli. 

Non meno importanti e numerosi che quelli dell’ anno 
precedente sono i lavori eseguiti pel completamento e mi- 
glioramento delle stazioni. 

Furono aggiunti binari a Mirandola, Imola e Faenza, Sa- 
vignano di Romagna, Pesaro , Porto Civitanova, Pedaso, 
Cupramarittima, Giulianova, Castellamare Adriatico, Motta, 
Foggia, Barletta, Bari, San Cesario, Orsara e Vitulano, e 
venne portato a termine il prolungamento del binario al 
Porto di Ancona, 


Furono costruiti binari d’ interesse militare a Varano e 
Marotta e un binario d'interesse privato a Sinigallia per 
la Raffineria della Società Ligure-Lombarda. 

1 congegni fissi delle Stazioni furono altresi aumentati 
coll’ impianto di piattaforme girevoli a Castelbolognese, Ra - 
venna, S. Benedetto, Foggia, Fasano, Palagianello e Ta- 
ranto, di ponti a bilico ad Osimo e Cattolica ed al Magaz- 
zino centrale di Ancona. di sagome di carico alle Stazioni 
di Chieti, Popoli e Molina, e di segnali a disco a Silvi, 
Manoppello, Caserta, Salerno e Montecorvino. $i è conti- 
nuata l’ applicazione dei segnaletti a disco agli scambi delle 
Stazioni e si è cominciato ud introdurre l’ uso di appa- 
recchi speciali di sicurezza negli scambi di diramazione in 
piena linea. 

Furono costruiti i fabbricati definitivi pei viaggiatori 
nelle Stazioni di Marotta, S. Vito Lanciano, Francavilla ed 
Ordona; venne ampliato quello di Amorosi e fu provveduto . 
all'impianto dell’ illuminazione a gas neliu Stazione di 
Bari. 


A Taranto vennero portati a buon punto nella Stazione 
definitiva il fabbricato viaggiatori, la rimessa locomotive 
ed il rifornitore ; a Termoli venne ricostruito con armature 
metalliehe il tetto della rimessa locomotive; a Benevento 
fu eretta una tettoia in legname sul piano caricatore e co- 
struito un magazzino per il servizio della Manutenzione ed 
altro pei combustibili. 

Nuovi piani caricatori furono eretti a Cerignola ed Or- 
sara, e vennero ampliati quelli di S. Arcangelo e Bisce- 
glie; un nuovo marciapiede fu eseguito a Popoli, e furono 
prolungati n Montesilvano, Ostuni e Cisternino i marcia- 
piedi esistenti. 

I rifornitori d’ acqua, i depositi locomotive e le officine 
di riparazione del materiale furono eziandio migliorati ed 
ampliati. 
| A Mola fu impiantato un rifornitore provvisorio ; una 
nuova vasca fu aggiunta al rifornitore di Ostuni ed una 
gru idraulica venne impiantata a Popoli. 

Fu costruita una baracca per deposito di sabbia a Fog- 
gia; impiantata una capra di sollevamento e formata una 
nuova fossa a fuoco a Brindisi; eretto un recinto per car- 
bone a Caserta. 

Furono provvedute di un nuovo tornio le officine di Ri- 
mini e a Foggia, fu costruita una tettoia per la riparazione 
dei veicoli. 
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Le oflicine di Napoli furono provvedute di nuove mac- 
chine utensili ed ampliate. 

I ricambi dell' armamento effettuati in quest’ anno col 
solito sistema della sostituzione di guide d’ acciaio a quelle 
di ferro su tratti continui e coll’impiego delle guide di 
ferro ancora buone provenienti da tale sostituzione nei ri- 
cambi saltuari dei tronchi tuttora armati in ferro, non 
hanno raggiunto l’ importanza dell’ anno scorso , poichè i 
tronchi soggetti a maggior traffico sì trovavano già ar- 
mati con guide d' acciaio in virtù dei ricambi precedenti. 

Centotrè chilometri misurano i tratti continui sul quali 
ebbe luogo la sostituzione di guide d’ acciaio a quelle di 
ferro, e cinquantun chilometri raggiunge la somma dei 
tratti saltuari di binario nei quali furono impiegate le guide 
di ferro ancor buone. 

Lo sviluppo complessivo dei binari armati con guide di 
acciaio, comprese le ntove linee Benevento-Campobasso- 
‘l'ermoli ed Aqui!a-Rieti-Terni, raggiunse alla fine del 1884 
la cifra di chilometri 914,194. 

Le quantità dei vari materiali d’armamento posti in opera 
pei ricambi nei due anni 1883 e 1884 risultano dallo spec- 
chietto seguente: 
| NUMERO 


dei 
pezzi unpiegati 
TT — — pe —— 


Î 
INDICAZIONE DEI MATERIALI 
nel 1834| ne! 1893 


Guide di acciaio da m. 11,94 


3:10 12:00 in 114,685! 19,121 » 
la. id. da m. 5.96 a m. 6. 95 2,952) 5,528 » 
Id. di ferro da m. 5.96 a 

Di licia 19,439] 17,932; 1,507 
Stecche........ identita + | 43,3160 459,600 » 
‘Piastrelle ....... alata secca | 84,634] R6,030]  » 
Millan sscvresseeneseos» 1150,310j157,068! » 
(APPIODL Aslan vercecso | 160,3B6/61 3,080: 147, 164 
TRAVeLBorizionn init) "6930 ia: D 
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IZZO por ——_———_——————————— 


Nostre Corrispondenze 


ILLUMINAZIONE ELETTRICA DELLA STAZIONE P, P. 
E DELLA PIAZZA ACQUA VERDE IN GENOVA. 


Ci scrivono da Genova in data 8 giugno 1885. 


- Ieri sera si è inaugurata la illuminazione a luce elet- 
trica nella stazione di Geuova P. P. e nella piazza equa: 
verde, 

Statomi gentilmente permesso di visitare l’ officina ove 
fanziovano le macchine motrici e le macchine elettriche, 
ho raccolto i dati seguenti che potranno far acquistare ai 
vostri lettori un’ idea dell'importanza dell’ impianto di 
Cuì sì tratta. 

L'officina si compone di dne stanze rettangolari che 
misurano l’ una m. 6.50 X 5.90 e l' altra m. 8.70 X 7.50. 

La prima è si alle macchine idrauliche cioè a 
due turbine ad asse orizzontale del sistema Girard della 
forza di 40 cavalli dinamici ciascheduna, state costruite 
nella fabbrica della Ditta B. Rov e Comp. di Vevey. 
Questi motori funzionano con la massima regolarità pro- 
ducendo un rumore appena sensibile e ciò, per effetto di 
uno speciale sistema di chiusura quasi ermetica stato adot- 
tato allo scopo di nov recar incomodo agli impiegati che 
$rovansi negli adiacenti uffici, 


La forza idraulica viene prodotta dall’ acqua del Gor- 
zente condotta a Genova nel tubo della Società De Fer- 
rari Galliera, 

La seconda sala è riservata alle trasmissioni ed aile 
macchine elettriche in numero di ciaque. — Tre di queste 
sono potenti dinamo del sistema Siemens e Halske cia- 
scuna delle quali pesa $40 chilogrammi e richiede la forza 
di 14 cavalli, onde sviluppare la corrente necessaria per 
alimentare dodici lampade differenziali capaci di un arco 
voltaico del potere illuminante di 200 Carcel. 

Due di queste mnechine sono destinate al servizio or- 
dinario d'illuminazione della stazione e la terza è di 
scorta. 

Le altre due macchine dinamo-elettriche, di dimensioni 
minori, forniscono la corrente necessaria al faro destinato 
all'illuminazione della piazza Acquaverde della forza di 
1070 Carcel ossia di circa 7500 candele normali. 

E da rimarcarsi la regolarità del movimento delle dette 
macchine, dovuto ad un volante del peso di 820 chilo- 
grammi che trovasi applicato all’ albero principale della 
trasmissione, allo scopo di paralizzare gli effetti delle ine- 
vitabili variszioni di pressione dell'acqua in un tubo, che 
alimenta covtemporaneamente molte altre turbine. 

A questa regolarità di movimento corrispondono di 
conseguenza archi voltaici di costante intensità. 

Circa poi alla distribuzione delle lampade ed all'effetto 
che si ottiene dall’ illuminazione di cui è caso, non saprei 
come meglio informarvi che trascrivendovi dal Ca/uro 
quanto in proposito espone nel suo numero odierno ed a 
cui mi associo completamente. 

« Ieri & sera, in piazza Acquaverde, una grandissima 
folla stava in attesa di potere contemplare la stazione del 
Principe illuminata a luce elettrica. 

« Noto, in primis, che è stata accettata la mia proposta 
di porre una lampada al disopra dell’ orologio della sta- 
zione, abolendo il faro che si aveva intenzione di mettere 
nel mezzo della piazza. 

e L'accensiove ebbe luogo alle ore 8 112 e l’effetto del- 
l’iliuminazione fu .spleudido, quale il pubblico l' aveva 
preveduto. 

« Alla folla che stazionava sulla piazza (erano forse 4000 
persone), si è geutilimente permesso di entrare nei locali 
della ferrovia; ed io pure approfittai di tale permesso per 
visitare specialmente la sala di prima e seconda classe. 
Nel mezzo di questa sala, e precisamente dal centro di 
un divano di forma ovale, s’innalza a conveniente altezza 
un’ asta sormontata da uu’ elegante lira, nel cui mezzo 
trovasi la lampada elettrica. L' illuminazione di questa 
sala è veramente splendida. 

« La vasta tettoia della stazione è illuminata mediante 
12 lampade; una sola lampada illumina la sala dei ba- 
gagli, due la tettoia esterna ove sostaro gli ommnidus. 

« La grande lampada esterna sopra l'orologio, è sormon- 
tata da un disco metallico che proietta la luce sulla piazza; 
la relativa asta è di legno, ma verrà poi surrogata da 
quella in ghisa che lo stabilimento Ansaldo non ha an- 
cora ultimato. Il numero complessivo delle lampade ascende 
a 26. La luce è bellissima; basti il dire che in piazza 
Acquaverde, quando è accesa la lampada maggiore, si 
può scorgere agevolmente lo stato di indecenza io cui il 
Municipio mautiene il monumento a Cristoforo Colombo. 

« L'illuminazione nulla lascia a desiderare; anche i più 


‘ schifiltosi hanno espresso la loro piena soddisfazione ai- 


l’ egregio comm. iug. Maroni, che ha ideato e diretto i 
lavori, nonchè ai sivnori De Seras e Verda che lo coa- 
diuvarono efficacemente e che divisero con lui la fatica, 
per sormontare le difticoltà che si presentano sempre in 
simili lavori ». 


X. 


Iniormazioni Parlieolari 
ne MONITORE 


Il Consiglio d’ amministrazione della Società ferro- 
viaria per la Rete Mediterranea venne, come avevamo 
preannunciato, legalmenté costituito avant’ ieri a Mi- 
lano. Esso, in seguito alla deliberazione del Consiglio 
dei Ministri di portare da 21 a 23 il numero tei suoi 
membri, rimane composto nel modo seguente: 

Per Torino, il comm. avv. Pariani, direttore gen. 
della Banca di Torino, il comm. avv. Filiberto Fre- 
scot ex-deputato al Parlamento e membro della De- 
putazione provinciale di Torino, il comm. Alessandro 
Malvano, presidente della Banca Subalpina e di Mi- 
lano, il cav. Rocco Fontana, direttore del Banco Sconto 
e Sele, l' ing, cav. Marsaglia. 

Per Milano, il senatore conte Belinzashi, il comm. 
Lisiade Pedroni, ex-deputato di Milano e presidente 
della Banca Popolare, il banchiere Aclulle Villa, il 
sig. Gaetano Fimercati, assessore comunale. 

Per Genova, il senatore Podestà, sindaco di Genova, 
il cav. avv. Falcone assessore municipale, il banchiere 
Binghen. o 

Per Roma, il principe Borghese duca di Bomarzo, 
il senatore Allievi, direttore della Banca Generale, il 
marchese Berardi, il comm. ing. Clemente Maraini, il 
cav. M. Bondi, l'avv. Cavallini della Ditta Cavallini e 
Marignoli. 

Per Napoli, il comm. Arlotta, presidente della Banca 
Napoletana, il cav. Diana di Bari. 

Fanno pure parte del Consiglio il banchiere Trezza 
di Verona, il banchiere Mayr di Firenze. e il ban 
chiere Maurocordato di Livorno. 

A sindaci della Società furono eletti i 
signori : 

Cav. Enrico Rava; comm. Enea Bignami; avv. ca- 
valiere Alessandro Spada; I I. Schuster-Burckhardt: 
barone Alb. Oppenheim. i 

Supplenti : 

Cav. Gio. Silvestri; cav. Ambrogio Bigatti. 


>< 


Lunedì scorso fu firmato in Roma l'atto per la co- 
stituzione legale della Società italiana d'esercizio della 
Rete ferroviaria Sicula. 

Il Consiglio di amministrazione della Rete è costi- 
luito dei signori: Amelio cav. Alberto di Torino, An- 


seguenti 


tongini cav. Alberto di Torino, Colazia avv. Pietro di 


Messina, Consoli Marano cav. Nunzio di Catania, Col- 
trau comm. ing. Alfredo di Napoli, Gallotti comm. 
Domenico; Lanza Spinelli Francesco principe di Sca- 
lea, di Palermo, Marchesini avv. G. B. di Roma, Mar- 
saglia cav. ing. Giovanni di San Remo, Maurocordato 
cav. Matteo di Livorno, Miglioretti conte Alberto di 
Messina, Noghera cav. Venceslao di Milano, Parisi 
comm. Saverio di Palermo, Tenerelli comm. Fran- 
cesco di Catania, Varvaro comm. Roberto di Pa- 
lermo. 

Sindaci effettivi saranno i signori: Bonanno cav. 


Latterio di Messina, Manara avv. Ulisse di Roma, 


Riazza Domenico di Catania, Robbo Giuseppe di Pa- 
lermo, Vita cav. Filippo di Palermo. 

Sindaci supplenti i signori:  Colacicchi ing. cav. 
Raffaele di Napoli, Pintacuda ing. prof. Carlo di Pa- 
lermo, 
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Appena il tribunale avra omologato l'atto costitu- 
tivo della Società, che avrà sede in Roma, via Na- 
zionale, n. 13, si procederà alla nomina del direttore 
generale, che sara, come fu già preannunziato. l’in- 
cegnere comm. Adolfo Billia, gia direttore dei livori 
delle ferrovie Sicule, ed ora di quelli della succur- 
sale dei Giovi. 

| >< 

Nella scorsa settimana, il sig. Noblemaire, direttore 
generale della Societa Parigi-Lione-Mediterraneo, ve- 
mendo in Italia, trovo, al suo arrivo a Modane, un 
venlile dispaccio che, con delicato pensiero, il com- 
mendatore Massa gli aveva diretto per dargli il ben- 
venuto, al quale dispaccio il sig. Noblemaire rispose 
con espressioni allreltanto gentili, assicurando il suo 
cordiale concorso per la prosperità delle due Societa 
Mediterranee. 

Scopo «del viaggio del signor Noblemaire fu quello 
di scambiare le proprie idee con quelle del sig. Di- 
reltore generale della Rete Mediterranea, commenda- 
tore Massa, affine di riattirare sul passo del Monce- 
nisio il movimento dei viaggiatori e quello delle merci 
provenienti non solo dalla Francia, ma altresì dal- 
VV Inghilterra e dal Belgio, A tale intento si farà uno 
studio accurato delle tariffe e si curerà di accelerare 
le comunicazioni pei viaggiatori e per le merci. Ma 
per raggiungere completamente questo scopo, occorre 
che sieno tolte tutte le difficoltà doganali che si la- 
mentano oggi al confine di Modane, perchè, infatti, 
quella sezione doganale non essendo abilitata a fare 
tutte le operazioni che vengono disimpegnate in ogni 
altra stazione internazionale, come a Luino, Chiasso, 
Ala, Pontebba, ecc., Il transito di Modane si trova, 
rispetto agli altri, in condizioni assai inferiori, tanto 
dal punto di vista delle spese accessorie, che da quello 
della perdila di tempo. Ora è da sperare che per 
logliere un si grave inconveniente, si troverà l' ap- 
poggio della Direzione Generale delle Gabelle, nonchè 
del Municipio di Torino che è assai interessato al 
maggior sviluppo del passaggio del Moncenisio. 

Il sig. Nohlemaire, possiamo assicurarlo, si @ di- 
chiarato dispostissimo ad essere l'alleato della fulura 
Società Mediterranea. Egli ebbe, nel suo breve sog- 
giorno inltalia, i piu cordiali rapporti col comm. Massa, 
com'ebbe pure in Roma, ove si recò accompagnato 
dal comm. Bachelet, la più lusinghiera accoglienza 
da S. E. il ministro Genala, dal comm. Valsecchi e 
presso il Ministero delle finanze. 

>ZR 

Non ostante le rettifiche che si vollero da qualche 
giornale pubblicare, siamo in grado di confermare che 
i fondatori della Societa per la Rete Mediterranea 
hanno integralmente versata la somma di L. 40,500,000, 
rappresentaute i 310 del capitale sociale. 


>< 

Nell'ultimo numero del Monitore annunciavamo che 
la Commissione ferroviaria pel riparto del materiale, 
collo stabilirne i criteri fondamentali, aveva quasi com- 
piuto Ì' opera sua. 

Siamo ora in grado di fornire in proposito i se- 
guenti maggiori dettagli: 

La Commissione ha ormai stabilito di buon accordo 
il numero di locomotive che speltera ad ognuna delle 
due nuove Reti. Il totale delle locomotive, possedule 
dalle tre Amministrazioni dell’ Alta Italia, delle Ro 
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mane e delle Meridionali, è di 1760, comprese n. 100 
circa in corso di costruzione e consegna. l’ertanto, 
avulo giusto riguardo ai bisogni ed al lavoro che si 
avrà su ciascuna Iete, si assegnarono alla Rete Me- 
diterranea n. 960 locomotive, ed 800 alla Rete Adria- 
tica. 

In quanto alle carrozze ed al carri, tenuto conlo 
del movimento, del numero dei treni e dei prodotti 
delle lince, si fece la seguente ripartizione: 


Alla Rete Mediterranea carrozze n. 2080 
” » » carri » 155090 
Alla Rete Adriatica carrozze» 2150 
» » » carri » 13790 


Non occorre aggiungere che, per quanto riflette il 
numero dei carri e delle carrozze assegnate a cia- 
seuna Itete, le cifre sovrariportate sono approssima- 
tive; vale a dire non abbiamo tenuto in esse calcolo 
della differenza che vi possa essere di qualche fra- 
zione in più od in meno. 

Nella prossima riunione della sullodata Commis. 
sione, che avra luogo in Firenze il 12 corr., restera 
a definire la ripartizione, già ormai concordata, delle 
scorle di magazzino e del materiale di esercizio, dopo 
di che il compito principale della Commissione stessa 
sarà esaurilo, e solo rimarranno a stabilirsi alcune 
cifre di dettaglio, e qualche norma per una più fa- 
cile e pronta effettuazione delle concordate ripartizioni. 


_— 
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Il 15 corr, avra luogo V' inaugurazione della linea 
Sondrio-Colico, che si aprira al pubblico servizio il 
giorno successivo. L'on. Ministro dei lavori pubblici 
cd il comm. Valsecchi, pregati dalla Deputazione pro- 
vinciale di Sondrio di assistere alla festa  d' inaugu- 
razione, hanno declinato V' invito a cansa delle loro 
molte occupazioni. 

<< 

L'apertura della linea Brescia-Isco è fissata pel 21 
corrente. Contrariamente a quanto venne asserito, 
crediamo che l'on. ministro venala non potra inter- 
venire neppure a questa festa, essendo occupalissimo 
sia per quanto ha relazione colle Convenzioni ferro- 
viarie, sia per causa del bilancio che prossimamente 
sarà posto all'ordine del giorno della Camera. 

>< 

Ci è noto che i delegati della Società delle Strade 
ferrate Meridionali di accordo con quelli. dell’ Alta 
Italia e delle Romane . hanno concordate le norme da 
porsi in vigore per | applicazione delle concessio ii 
speciali, tanto in servizio Interno quanto in servizio 
cumulativo, fra le tre nuove reti ferroviarie Adriatica, 
Mediterranea e Sicula. 

Le dette norme, le quali, salva qualche poco im- 
portante eccezione, sono conformi a quelle altual- 
meute in vigore, furono gia sottoposte all’ approva- 
zione del Ministero dei lavori pubblici. 

Sappiamo che per ora le concessioni speciali a fa- 
vore degli impiegati dello Stalo non sono punto di- 
verse da quelle ora in vigore, Non appena sara ces- 
salo il lavoro straordinario di cui è causa Il mula- 
mento di sistema ferroviario che andra in vigore col 
1,0 luglio, saranno fatti opportuni studii di accordo 
fra le tre nuove Amministrozioni ferroviarie per sta- 


bilire, in conformita anche del desiderio manifestato | 


da S. E. il Ministro dei lavori pubblici, una tariffa 
uniforme per tutti gli impiegati dello Stato. 
>< 


| 
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Sappiamo che il Comitato promotore per la relé 
Mediterranea ha sottoposto alla approvazione gover- 
nativa le tariffe locali, conformi a quelle contenute 
nello allegato V alla relazione della Commissione par- 
lamentare. 

Tali tariffe locali devono, a senso delle disposizio ni 
di cui all'articolo 16 del contratto per la rete pre- 
citata, surrogare quelle attualmente vigenti. 

>< 

L'Amministrazione delle Strade ferrate dell’ Alta 
Italia ha sottoposto alla superiore approvazione, iu 
linea tecnica, il progetto per riordinamento ed am- 
pliamento di binari in stazione di Asti. 


La spesa tolale, all’ uopo preventivata ammonta a 
L. 76,090, la quale va ripartita come segue : 


«) espropriazioni , ne . L. 18.000 

6’ movimenti di terra, opere murarie, 
chiala . sci dal i di e e e a e e 10;000 
c} armamento e dipendenze .. . . » 35,000 
d’ imprevisti o . . ...... » 7,000 
lieti 
Totale come sopra L. 76,000 


>< 

Il Sindaco di Torino, in un colla domanda di con- 
cessione per la ferrovia Torino-Casale di cui parliamo 
nelle nostre notizie ferroviarie italiane, ha presentato 
al Ministero dei lavori pubblicì un’ istanza perchè la 
linea Oulx-Briancon sia iscritta fra i 1000 chilometri 
di nuove ferrovie autorizzate coll’ art. 20 della legge 
27 aprile u. s. 


>< 


Il Consiglio di Stato ha ritenuto che, anche agli 


‘effetti della dichiarazione di pubblica utilità per le 


espropriazioni, sia meritevole della superiore appro- 
vazione il progetto di massima presentato dall’ Am- 
ministrazione delle Strade ferrate dell'Alta Italia, pei 
lavori di ampliamento e riordinamento delle siazione 
di Sampierdarena. Di questo progetto abbiamo già 
fornito dettagli nelle [nformazioni del Monitore del 
22 aprile u. s. 

Ss 

La Direzione tecnica per la costruzione della linea 

Vigone-Moretta-Saluzzo, ha chiesto al Ministero dei 
lavori pubblici la visita di ricognizione della linea 
stessa, ormai compiuta e pronta per ll’ apertura al 
pubblico esercizio. 

>< 


Sappiamo che l Amministrazione delle strade fec- 
rate dell'Alta Italia ha annullata la gara tenutasi per 


: laggiudicazione dell’ esercizio dell'agenzia di citta a 


Milano, ed ha invece deciso di prorogare a lutto di- 
cembre del corrente anno il contratto vigente con la 
Ditta Fratelli (rondrand, attuale esercente. 


><qI 


. Stamo informati che la predetta Amministrazione 
ha proposto al Ministero dei lavori pubblici di man- 
tenere in vigore fino a tutto dicembre del corrente 


‘anno L prezzi portali dalla tariffa locale n. 10 p. v. 


‘ stala attuata nel dicembre dello scorso anno pei lras- 
‘porti dei granili da Arona e da Gozzano a Spezia. 


{ 


| 


Eguale proposta ha fatto per i prezzi convenuti pel 
trasporto dei graniti greggi e lavorali da Arona a 
Roma e Napoli, adottati nel gennaro del corrente anno, 

>< 


Verso il 15 del corrente mese avra luogo la visita 
di ricognizione per Vapertura all’ esercizio dela fer- 
rovia da Foggia a Manfredonia. 

_< 

Sappiamo che il Ministero dei lavori pubblici ha 
“fatto vive raccomandazioni alle Amministrazioni rer- 
roviarie, perchè siano esattamente applicati anche in 
quest'anno i provvedimenti che nello interesse della 
igiene e della pubblica salute vennero presi nello 
scorso anno. | 

Ci consta a questo riguardo che la Societa delle 
Strade ferrate Meridionali ha gia dato opportune di- 
sposizioni agli Uffici dipendenti, e che altrettanto si 
farà dalle Amministrazioni delle ferrovie dell’ Alta 
Italia e Romane. 

>< 

Con suo recente decreto, il Ministro dei lavori pub- 
. blici ha disposto che l'ing. Capo dell'Ufficio del Genio 
civile di Revere. in provincia di Mantova, assuma le 
funzioni di R. solto-commissario tecnico per la sor- 
veglianza alla costruzione della ferrovia Suzzara-Fer- 
rara. | 

>< 

Diamo la situazione, riferita al 1.0 maggio p. p. 
della galleria della Sanità, in costruzione a Genova. 

Il giorno 18 di aprile ha avuto luogo l'incontro dei 
due attacchi in avanzata, con esito soddisfacentissimo. 

Il volume dello scavo effettuato nel mese fu di 
m. c. 870 e quello delle murature di m. c. 575, La 
situazione generale alla fine di detto mese era la sc- 


guenle : 


| piccola sezione . . . mm. 280 
Scavi . estesa | sezione completa . . » 188 
volume > & . m. c. 6740 
| rivestimento in calotta . m. 78 
Muratura} estesa, rivestimento piedritti. . » 115 
volume uu . m. c. 805 

> 


Diamo Je inforinazioni promesse col Monitore della 
scorsa settimana, intorno al progetto di appalto pre- 
sentato al Minist»ro dei lavori pubblici dall’ Ufficio 


tecnico governativo per la ferrovia da Avezzano a 


Roccasecca, pel tronco della ferrovia medesima com- 
preso fra Sora e Civita d' Antino. 

Come già abbiamo detto il tronco del quale par- 
liamo ha la lunghezza di m. 23.800 e la spesa totale 
dei relativi lavori di costruzione è preventivata dello 
importo di L. 5,950,000. Di questa somma, L. 4,760,000 
rappresenterebbero I ammontare dei lavori e prov- 
viste a base di appalto, e L. 1,190,000, una somma 
a disposizione della Amministraaione governativa per 


le espropriazioni, i ferri di armamento, le travate 


metalliche ed i lavori diversi ed imprevisti. 

La planimetria del tronco è formata di 32 retli- 
linei e da 31 curve, i primi della totale lunghezza di 
m. 13,465.09 e le seconde dello sviluppo complessivo 
di m. 10,334.91 con raggio variabile fra m. 350 e 
m. 1000. e 

In quanto all’ altimetria si hanno : 

orizzontali m. 3870.96: in pendenza fino al 6 0100 
m, 8861.74; id. dal 10 al 12 p. Oloo m° 9030.71; id. 
da 1350 a 14 p. 0loo m. 2036.00. Do 

Lungo il tronco sono proposte due stazioni ed una 
fermata; le prime due per Balcorano e Civita d’ An- 
tino, per S. Vincenzo la fermata. 
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Per l'alloggio del personale di sorveglianza della 
strada, saranno da costruire 10 case cantoniere e 20 
caselli da guardiano e per mantenere la continuità 
delle strade ordinarie da attraversare colla ferrovia, 
oltre a tre passaggi a livello sono progettate le opere 
seguenti, cioè; 

N. 9 cavalcavia della luce di m. 6.00; n. 1 sottovia 
id. di m. 6.00; n. 2 id. di m. 4,00; n. 1 id. di m. 3. 

Per l' attraversamento dei corsi d' acqua da incon- 
trare colla linea e per dare il necessario sfogo alle 
acque di pioggia, occorreranno n. 103 opere d'’ arte 
minori e n. 7 opere d’ arte maggiori. 

Quelle minori sono ripartite come segue: 

N. 39 acquedotti della luce di m. 1.00: n. 2 id. 
id, di m. 1.50: n. 6 id. id. di m. 2.00; n. 36 id. id. 
di m. 3.00: n. 2 ponticelli id. di m. 5.00; n. 1 id. id. 
di m. 5.50;-n. 12 id. id. di m. 6,00; n. 3 ponti id. di m. 
10.00: n. 1 sifone id. di m. 1.00; n. 1 ponte canale 
id. di m. 6.00. 

Quelle maggiori consistono in un viadotto in mu- 
ratura di 7 aperture di m. 10 di corda cadauna; ed 
in n. 6 ponti sul Liri della luce seguente: n. 2 a 
travata di m. 30 cadauno; n. 1 pure in ferro di m. 
32.60: n. 1 dello stesso sistema di m. 34,60; n. 2 in 
muratura a 7 luci, di cui n. 6 di 10 m. cadauna e 
la centrale di m. 20.00. 

Oltre alle preindicate opere d’arte dovranno poi 
eseguirsi due piccole gallerie della totale lunghezza 
di m. 480.15. 


><a 
Il Consiglio d'Amministrazione delle Strade ferrate Ro- 
mave, nella sua adunanza delli 8 giugno 1885, dopo aver 
trattato alcuni affari interni, deliberava quanto appresso: 


l1. Ampliamento della stazione di Fossato per la nuova 
linea Arezzo-Fossato. 

2. Concessione ad un privato di sovrapassare la linea 
Roma-Ancova al chilometro 117 con una fune metallica 
per trasporto di legnami. 

3. Acquisto di ghiaia e pietrisco, fanali per locomotive, 
e ponti per caricare il bestiame. 


>< 

Tra gli affari sui quali il Consiglio superiore dei 
lavori pubblici si e pronunciato favorevole, noliamo 
i seguenti che possono maggiormente interessare i 
nostri lettori: 


Domanda alia deputazione provinciale di Napoli per 
concessione di una ferrovia a sezione ridotta da Napoli 
a Nola per Ottaiano ; 

Progetto per banca esterua argine destro di Po contro 
golena Marina, S. Benedetto (Mantova); A 

Id. per costruzione di uu edificio di sanità marittima 
pel porto di Messina ; 

Id. esecutivo costruzione piccolo scalo per tiro a secce 
battelli al seno della marinetta, porto Savona; 

Id. diramazione canale Cigliane per sussidiare il canale 
Cavour a Santhià (Novara); 

Id. costruzione faro di quarto ordine sulla Punta Ver- 
cogva, isola di Limosa (Girgenti); 

Maggiori spese per l’ impiavto meccanismi fissi nelle 
stazioui tronco Tivoli-Mandella (ferr. Roma-Sulmona); 

Progetti di tramvie a vapore Mantova-Viadana e Man- 
tova-Asola ; 

Collaudo finale troneo Trivio-Campo della ferrovia Co- 
lico-Chiavenna ; 

Progetto riformato ampliamento stazione di Novara 
(ferr. Alta Italia); 
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Id. d'appalto provvista massicciata per l’ armamento 
tronco ferroviario Ogliastro-A gropoli ; 

Id. d’ appalto travate metalliche secondo tronco Migua- 
vego-Ronco, ferrovia succursale di Giovi; 

Id. nnovo passaggio a livello a S. Vito presso Caval- 
lermaggiore (linea ferroviaria Cuneo-Torino); 

Id. ampliamevto scalo merci nella stazione di Pegli 
(linea Ventimiglia-Genova); 

Id. costruzione aula per uso dell'Università di Padova. 


>< 
Segnaliamo ai leltori i seguenti affari sui quali il 
Consiglio di Stato ha emesso favorevole parere : 


Progetto di ampliamento della stazione di Ivrea; 

Atto di sottomissione della Ditta Pirelli per la fornitura 
di 100 chilometri di filo telegrafico rivestito di piembo; 

Proposta di riparto della spesa incontrata per l’amplia- 
mento della stazione di Monselice, | 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Merssina-Cerda. — In segnito alla di- 
minuzione di L. 7.85 per cento fatta in tempo utile sul 
presunto prezzo di 1. 620,160, ammontare del delibera- 
mento susseguito all’ asta tenutasi il 4 maggio p. p, per 
l’appalto delle opere e provviste occorrenti al compimento 
del tronco della ferrovia Messina-Cerda, compreso fra la 
stazione di Lascari e il fiume Torto, della lunghezza di 
metri 14,831, escluse le espropriazioni stabili e la prov- 
vista del ferro d'armamento e dei meccanismi fissi, si pro- 
cederà alle ore 10 ant dei 25 giugno corrente, presso il 
Mipistero dei lavori pubblici e presso la Prefettura di Pa- 
lermo, simultaneamente col metodo dei partiti segreti, al 
definitivo deliberamento della surriferita impresa a quello 
degli ublatori che risulterà il migliore offerente in diminu- 
zione della presunta somma di L. 571,477.44, a cui il sud- 
detto prezzo trovasi ridotto. Cauzione provvisoria L. 32,000; 
definitiva L. 15000. (Vedi n. 15 e 19 del AMonitore). 


Ferrovia di Vallelunga (Sicilia). — In seguito 
alla diminuzione di L. 5.02 per cento fatta in tempo utile 
sul presunto prezzo di L. 8,037.21, ammontare del delibe- 
ramento susseguito all’asta tenutasi il ]5 maggio p. p., 
per l’appalto della fornitura di quintali 200.34 di compresse 
a corniera e quintali 29.65 di piastre di appoggio per con- 
trogiunto occorrenti per l’ armamento di una parte del 3° 
tronco della linea di Vallelunga 'ferrovie della Sicilia), si 
procederà alle ore 10 ant. del 18 giugno corr., in una delle 
sale del Ministero dei lavori pubblici e presso la R. Pre- 
fettura di Caltanisetta, simultaneamente col metodo dei 
partiti segreti, al definitivo deliberamento della surriferita 
impresa a quello degli ublatori che risulterà il migliore 
offerente in diminuzione della presunta somma di lire 
7,633.74, » cui il suddetto prezzo trovasi ridotto. Cauzione 
provvisoria L. 4,000; definitiva il decimo dell'importo netto 
della fornitura. 


— A seguito dei simultanei incanti tenutiai il 1° giugno 
corrente nelle sovraindicate località, l'appalto della forni- 
tura di tonnellate 609,254 di ruotaie di acciaio Bessemer 
occorrenti per l’armamento di una parte del 3° tronco della 
linea di Vallelunga (ferrovie della Sicilia), venne deliberato 
per la presunta somma di L. 117,403 .25, dietro l’ ottenuto 
ribasso di L. 6 per cento su quella di stima; e l'appalto 
della fornitura di quintali 32.13 di cliavarde con rosette, 
quintali 16 di ramponi d’arrestu. e quintali 64.04 di ram- 
poni comuni, occorrenti per l'armamento di una parte del 
33° tronco della linea sovradetta, venne deliberato per la 
presunta somma di L. 3,95792, dietro l’ ottenuto ribasso 
di L. 2.80 per cento su quella di stima I fatali scadono, 
per questi due distinti appalti, a mezzogiorno del 18 giu- 
gno. (V. n. 18 e 20 del JMonitore). 


Ferrovia Ponte Galera-Fiumicino. — Il Go- 
verno presentò alla Camera un progetto di legge per il 
riscatto della ferrovia da Ponte Galera a Fiumicino. Gii 
uffici della Camera. esaminarono e approvarono il progetto, 
nominando una fommissione che ha per presidente l’ono- 
revole Lovito e segretario 1°on. Monzani. Ecco il testo del 
progetto di legge: 

Art. 1. È approvata la Convenzione stipulata il giorno 
28 dicembre 1833, fra i Ministri dei lavori pubblici e delle 
finanze per parte dell’ Amministrazione dello Stato ed il 
signor Marietti Pietro, liquidatore e mandatario della So- 
cietà di Fiumicino per ferrovia, terreni e bagni, per la 
cessione allo Stato da parte della Società medesima della 
proprietà e possesso della strada ferrata da Ponte Galera 
a Fiumicino. 

Art 2 Il pagamento del prezzo di riscatto della ferrovia 
nella somma convenuta di lire 1,114,469.16 e del canone 
di lire 3,032.32 nei modi e nei termini stabiliti coll'articolo 
4 della Couveuzione di cui al precedente articolo, sarà fatto 
dallo Stato sul fondo per le costruzioni delle strade ferrate 


l'errovia Leznago-Monselico. — Sono ncti ai 
nostri lettori i dissensi insorti fra le due provincie di Pa- 
dova e di Verona, circa Ja quota di coueorso che ciascuna 
di esse doveva prestare per la costruzione delia ferrovia 
Legnago-Monselice. Tali dissensi provocarono un riparto 
deile quote a termini di legge dal Governo, il quale prov- 
vide con suo decreto in data 2 aprile 1885, pubblicato nel 
n. 129 della Gazzetta Ufficiale. 

Con tale decreto il contributo stabilito dalla legge 29 
luglio 1879, per la costruzione della ferrovia Legnago-Mon- 
selice, viene ripartito fra le proviucie interessute nella se- 
guebte proporzione: 

Millesimi 833 a carico della provincia di Padova 
» 167 » Verona 
Totale 1000 

Detto riparto risulta basato essenzialmente sui seguenti 

motivi: 

1° Che le obbiezioni fatte dalla Deputazione provin- 
ciale di Padova alle norme seguite per commisurare il 
grado di interesse che essa può avere nella ferrovia di cui 
trattasi non reggono dopo la luminosa confutazione fatta 
dal Consiglio superiore dei lavori pubblici con voto 4 
aprile 1584; 

2° Che non sussiste nemmeno l'errore di applicazione 
eccepito dalla provincia di Padova per non essersi com- 
presi nel calcolo dell’interesse della provincia di Verona i 
distretti di Sanguinetto e d’Isola della Scala, essendo am- 
piamente giustificata tale esclusione dal riflesso che il di - 
stretto di Sanguinetto non è interessato nella Legnago- 
Monselice essendo attraversato dalla linea Legnago-Man- 
tova prolungamento della Legnugo-Monselice, per la quale 
dovrà pagure un notevole concorso, mentre l’altro distretto 
accennato è già congiunto con ferrovia a Verona, onde la 
linea di Mopuselice non è per esso di alcun sensibile in- 
teresse; 

3° Che, quanto alla riduzione di quota chiesta dalla 
provincia di Veroua, tale domanda non ha verun fonda- 
mento, nè pu@ essere accolta, come pun può ammet- 
tersi la condizione dalla provincia stessa posta innanzi per 
l'accettazione della sua quota subordinatamente al collo- 
camento da essa voluto della stazione di Legnago ed alla 
creazione di una stazione a Minerbe, domande che potreb - 
bero essere esaminate in altra sede. 


” 


Forrovia Malnato-Varese. — Venerdì, 5 corr., 
ebbero luogo le prove di resistenza del grandioso ponte in 
ferro sull’Olona, sulla linea Malnate-Varese, Vi assistettero 
l'ing. capo del Genio civile di Como, alcuni commissari 
governativi, i rappresentanti della Provincia e parecchi in- 
gegneri. 

Nell’ andata a Varese, con un treno composto di 6 mac- 
chine e buco numero di vagoni e carri ricolmi di ghiaia, 
le prove vennero ripetute 2 volte per ciascuna delle 3 cam- 
pate in cui è suddiviso il ponte, dapprima alla piccola, 
poi alla gran velocità. — Le due campate laterali subirono 
una depressione di circa 25 millimetri , la centrale di 29, 
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e questo, a non dubitarne fu un eccellente risultato, giac- 
chè, quand’ anche il cedimento avesse raggiunto i 36 mil- 
limetri, secondo i calcoli preventivamente fatti dagli in- 
gegneri governativi 11 ponte avrebbe noudimeno dato esube- 
ranti garanzie di solidità e sicurezza. — In una parola le 
persone competenti giudicarono che il porte non lascia 
desiderii dal lato della stabilità, presentando quell’ elasti- 
cità, che è sicura caparra della sua ottima eostruziune. 

Nel ritorno a Malnate si eseguirono le due prove a poso 
morto, con sei macchine e sette carri, sulle campate ac- 
coppiate prima e seconda, e seconda e terza, Infine si sono 
felicemente compiute anche la grande prova dinamica e 
quella a velocità, con un treno di circa 510 tonneliate di 
peso. Le prove furono tre. Dapprima il ponte venne nttra- 
versato in 7 secondi, con una velvcità di 30 chilometri 
all’ ora, poi di 50 chilometri. La terza ed ultima prova ha 
stabilito che il poute aveva subita uu’ oscillazione in senso 
laterale di soli 2 o 3 millimetri. Insomma l’ esito fu bril- 
laptissimo. 


Ferrovia Scttimo-Rivarolo-Castellamonte. 
— Il Consiglio comunale di Torino, nella seduta dell’ 8 
corrente mese, votava il sussidio di L. 56,000 per il pro- 
langameuto della ferrovia Settimo-Rivarolo fino a Castel. 
lamonte, nella fiducia che il Governo non obblighi più al 
trasbordo di Settimo. 


Ferrovia Torino -Chiecri-Piova-Casale. — Del 
progetto presentato dall’ ing. Soldati per questa ferrovia, 
abbiamo già altra volta dati umpi ragguagli. Aggiungiamo 
ora soltanto che il Consiglio comunale di Torino, nella 
sua seduta del 6 corrente giugno, approvava all’ unani- 
mità la proposta presentata dalla Giunta, per far domanda 
al Governo della concessione per la costruzione di detta 
ferrovia. 

Sappiamo poi che il siudaco di Torino ha già presentato 
al Ministero tale domanda, corredata dal progetto di mas- 
sima, chiedendo la iscrizione di questa linea fra i 1000 
chilometri di nuove ferrovie autorizzate coll’art. 20 della 
legge 27 aprile p. p 

Prodotti ferroviari. — Al prospetto, pubblicato 
nel n. 22 del Monitore, dei prodotti delle ferrovie italiane 
nel mese di gennaio 1885, facciamo oggi seguire juello 
dei prodotti del successivo febbraio, confrontati con quelli 
del febbraio 1884, non senz? osservare che è forse soverchio 
il ritardo col quale queste statistiche vengono rese di pube 
blica ragione, di guisa che molta dell’ utilità che da ess- 
potrebbe ritrarsi va completamente perduta. 

Non sarà poi fuori luogo l’avvertire i lettori, i quali tro- 
veranno nelle cifre che si riferiscono ai prodotti dei mesi 
antecedenti qualche differenza con quelle già prima ripor- 
tate nei prospetti relativi, che tale divario proviene dal 
fatto, che per i mesi antecedenti i prodotti vengono esposti 
colle nuove cifre risultanti dalle rettificazioni che le Ame 
ministrazioni ferroviarie hanno introdotte nelle rispettiv- 
contabilità. Così che ad es. mentre nel prospetto dei pro- 
dotti del gennaio 1885, si rilevava una diminuzione, a pa- 
ragone del gennaio 1884, di IL. 81,394 nei produtti gene- 
rali, dal prospetto invece che oggi riassumiamo, appare 
che tale diminuzione fu di sole L. 16,726; e ciò in seguito 
alle rettifiche fatte dalle varie Amministrazioni. 

Il prodotto generale del febbraio 1885 ammonta a lire 
14 854,118, costituito come segue: 


Viaggiatori. + +0 +. 600001 a L. 5,368,525 
Bagagli . a 0 Se Sa » = 224,59. 
Merci a grande velocità . . . . » 1,298,992 

Id. a piccola velocità + . . +. . . » 7,867,783 
Prodotti diversi . . . . + » 94,127 


| Totale L. 14,854,118 
Tale prodotto va poi così ripartito: 


18895 19884 
Altaltalia L. 7,376,788 L. 7,698,905 
Romane » 2,635,389 » 2,803,446 
Ferrovie dello Stato)csiab..-Sic. » 1,006,685 » 1,019,722 
Venete ” 87,700 » 91,000 


A riportare LZ. 11,106,507 L. 11,613,073 


Riporto Z. 11,106,557 Z. 11,613,073 
Ferrovie di Società esercìte 


dallo Stato . . » 1,288,734 » 1,346,573 

» Meridionali +. . . » 1,996,199 » 1,897,309 

» Sarde . . . » 101,815 » 106,735 
Ferrovie diverse . . . » 350,813 » 300,848 


Totale L. 14,854,118 L. 15,264,538 


Si ebbe dunque nel febbraio 1885, in confronto del feb- 
braio 1884, una diminuzione di L. 410,420. -- Dimintirono 
le ferrovie dell’Alta Italia di L. 322,122; le Romane di lire 
168,057, le Calabro-Sicule di L. 13,037, le Venete di lire 
3,300 le Ferrovie di Società esercìte vallo Stato di lire 
07,839; le Sarde di f,. 4,920. — Aumentarono invece le 
Meridionali di L. 98,890 e le Ferrovie diverse di L. 59,965. 


I prodotti dal 1° gennaio al 28 febbraio furono: 


1885 18$S$4 
Alta Italia L. 15,096,796 L. 15,400,301 
; Romane . n» 5,259,546 » 5,536.727 
Ferrovie dello Stato /Calab.-Sic. > 2,060,259 è 2,080 666 
Venete . » 174,800 » 178,000 

» di Società esercite 
dallo Stato . . . » 2,601,516 » 2,743 661 
» Meridionali . . * 4,268,822 » 4,010,020 
» Sarde . . . . » 216,798 » 215,535 
» Diverse. . . . » 718,94 » 599.916 


Totale L. 30,337,480 L. 30,764,826 


Nel primo bimestre del 1885 si ebbe pertanto una dimi- 
nuzione totale di L. 427.346, in confronto del corrispon- 
dente periodo del 1884. Furono in diminuzione: le ferrovie 
Alta Italia di L. 363,505; le Romane di L. 277,181: le Ca- 
labro-Sicule di L. 20,407; le Venete di L. 3,200; le Ferrovie 
di Società esercìte dallo Stato di |. 142,145; segnarono 
invece aumento le Meridionuli di L. 258,802; le Sarde di 
L. 1,263, e le Ferrovie Diverse di L. 119,027. 


I) prodotto chilometrico nel mese di febbraio fu: 


18985 1984 
Alta Italia . .L. 2,474 L. 2,717 
i Romane . » 1,929 n» 1,657 
Ferrovie dello Stato \calabro-Sicule. » ‘679 » ‘737 
Venete . . . » 640 » 664 

» di Società esercite 
dallo Stato . . . . . . » 1,397 » 1,460 
» Meridionali . . . »- . >» 1,156 » 1,099 
» Sarde Go Lod de » 247 » 259 
Ferrovie diverse . . . . . + » 568 » 645 
Media complessiva L. 1,480 L. 1,595 


Iofine il prodotto chilometrico dal 1° gennaio al 28 feb- 
braio è stato il seguente: 


1885 1884 
Alta Italia . .L. 65,044 L. 5,436 
È Romane . >» 3,043 » 3,278 
Ferrovie dello Stato)calabro-Sicule. » 1,378» 1.505 
Venete . . » 1,275 »*» 1,299 

” di Società esercìte 
dallo Stato. . . . . . » 2,821 » 2,975 
” Meridionali . . . . . . » 2,473 » 2,323 
» Sarde . 2 o i a È 027 >» 524 
“e Diverse... .. +. » 1,133 » 1,287 
Media complessiva L. 3,023 L. 3,216 


La lunghezza assoluta al 28 febbraio 1885 era di chilo- 
metri }0,151; al 28 febbraio 1884, chilometri 9,670. La lun- 
ghezza media di esercizio nel 1° bimestre 1885 fu di chi- 
lometri 10,034, nel corrispondente periodo 1884 di chilo= 
metri 9,6€60. 
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Nolizie Ferroviarie Estere 


l'errovfa Lueerna-Altorfo, — li Consiglio fe- 
derale ha domandato al Governo urano di comunicargli le 
sue vedute a proposito della strada ferrata da Lucerna ad 
Altorfo (sponda sinistra del lago dei quattro Cantoni). Sic- 


Monitore delle Strade Ferra!e 


Ln 


come non è quistione di domandare un sussidio al Cantone |! 


u' Uri, l’ adesione di quest’ u:timo non era dubbia. 

Infatti il Governo urano dichiara che vedrebbe con sod- 
disfazione la nuova linea, ma però si riserva un più ampio 
esame dei dettagli del progetto , afline di esporre i suoi 
desiderii in proposito nella conferenza che avrà luogo fra 
gli ipteressanti; provvisoriamente dichiara che non può 
esser quistione di un’ esenzione dalle imposte per questa 
impresa, che saranno riclamate delle stazioni per Isenthai- 
Isleten e per Seedorf, e sopratutto che la linea dovrà ri- 
spettare il più possibile il Griîtli, o per lo meno non pas- 
sarvi attraverso, come lo indica 1l progetto. 


Ferrovie Austriache del Sud. Si annunzia 
prossima l’ emissione , per parte della Casa Rothschild di 
Vienna e Parigi, della metà dei 40 milioni di fiorini in 
obbligazioni-oro 4 O[o della Compagaia Sud-Austria. 


l'errovio Dalmate. — ll giorno 13 giugno, sulla 
sponda austriaca dell’ Adriatico si compierà un considere- 
vole avvenimento. Da Mostar, capitale dell’Erzegovina, sarà 
aperta una nuova linea ferroviaria fino ad Emetkovic. E 
questo un piccolo porto dalruata , posto alquanto più al 
nord di Ragusa. La linea avrebbe dovuto proseguire fino 
a quest’ ultima città, ma le finanze austriache parmettono 
solo di fare un passo per volta. Così com’ è, però, la linea 
ferroviaria Mostar-Emetkovic è il primo sbocco della Bosnia 
e dell’ Erzegovina verso il mare, e il Governo austro-un- 
garico annette una importanza politica all’ inaugurazione. 
Tutti i giornali principali dell’ Impero ebbero speciali in- 
viti, e furono pure diramati moltissimi inviti ai giornali 
di Germania, di Francia e d’ Inghilterra 

Questa ferrovia ne renderà necessaria ed urgente un’al- 
tra. La ferrovia da Vienna verso la Bosnia termina a Se- 
rejevo; e il viaggio da Serajevo a Mostar conviene farlo, 
per ora, a cavallo. | 

Ciò non può durare; e benchè il terreno si presenti dif- 
ficile e troppo montagnoso per le costruzioni ferroviarie, la 
ferrovia Serajevo-Mostar dovrà essere presto un fatto com- 
piuto. 

Procedono intanto abbastanza bene i lavori di congiun- 
zione delle ferrovie serbe e delle ferrovie turche; cosicchè 
presto la penisola balcaniea sarà solcata in ogni parte da 
tronchi ferroviari che rifietteranno un raggio di luce e ci 
civiltà e mitigheranno forse quelle lotte secolari di razze 
e di religione, le quali sembrano sumpre minacciare la pace 
d’ Europa. 


Ferrovio Svedesi. — Scrivono alla Frankfurter Zei- 
(ung che si è testè costituito a Stoccolma un Comitato , 
allo scopo di sollecitare la eoncessione di una ferrovia, la 
quale partendo da Mora, conduca a Deye passando per Ma- 
lungo, eon uno sviluppo di 200 chilometri. Fra poco detto 
Comitato aprirà una sottoscrizione per 12 milioni di corone 
in azioni, che dovranno servire alla costruzione di detta 
ferrovia. 


Ferrovia Suahim-Berber. — Leggasi nella Las- 
segna: 

Nei primi giorni del mese passato il Comitato dell’Anti- 
Slavery Society (Società contro la schiavitù) di Londra di 
resse una lettera a lord Granville, in cui interessava il 
Governo inglese, qualora fosse deciso a completare ora 
la ferrovia sino a Berber, a non asportare il materiale da 
Suakim, in guisa che fosse possibile riprendere il lavoro 
alla prima occasione, senza mettere in pericolo la sicu- 
rezza della ijinea. 

Il Comitato è del parere che nulla può meglio contribuire 
a promuovere il commercio nel Sudan della costruzione 
della progettata ferrovia, e suggerisce al Guverno inglese 


. 
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di prendere degli accordi per la protezione di quelia linea 
colle tribù amiche, mediante una sovvenzione: sovvenzione 
« che dovrebb’ essere pagata da una Società privata, alla 
quale il Governo di 5. M. potrebbe affidare l'esercizio delia 
ferrovia ». 

ia Società contro la schiavitù pubblica ora una relazione 
in proposito del sig. Augnsto Wylde, il quale soggiornò al 
Sudan par circa 10 anni, ed ha acquistato una grande 
esperienza commerciale. Il sig. A. Wylde nota che se vi 
fosse una ferrovia tra Suakim e Berber, le sterili Provincie 
del Mar Rosso e l'Arabia ritirerebbero le loro provviste di 
giano e cereali dalla fertile valiata del Nilo, la quale, at- 
tualmente, a causa delle grandi spese di trasporto, non ha 
alcun mercato di sfogo per la sovrabbondanza dei suot 
prodotti. 

Il Comitato ha deciso di tenere dei meeting a Londra ed 
a Manchester, allo scopy « di prendere in considerazione 
la possibilità di schiudere il Nilo al legittimo commercio, 
con’ è stato fatto pel Congo ». 


=" 


Notizie Diverse 


Coneorso — Il Ministero dell'istruzione ha pubblicato 
il seguente avviso: 

Colle norme prescritte dal Regio decreto 26 gennaio 1882, 
n. 629, modificato col Regio decreto ll agosto 1884, n. 
2621, è aperto il concorso alle seguenti cattedre nella Re- 
gia Scuula d’ applicazione per gli ingezneri di Torino: 

I. Per professore ordinario di meccanica applicata alle 
macchine ed idraulica; 

2 Per professore straordinario di macchine a vapore e 
ferrovie: 

3. Per professore straordinario di economia ed esercizio 
delle ferrovie. 

Le domande su carta bollata ed i titoli indicati in ap- 
posito elenco, dovranno essere presentati al Ministero della 
pubblica istruzione non più tardi del 10 ottobre 1885, 

Ogni domanda inviata dopo quel giorno sarà considerata 
come non avvenuta. 

Non sono ammessi i lavori manoscritti. 

Le pubblicazioni dovranno esser presentate in numero 
di esemplari bastevole a farne la distribuzione ai compo- 
nenti della Commissione esaminatrice. 


Bibliografia. — Za nuova tariffa ferroviaria unica 
(Roma, ditta Eredi Botta). — Fra le innovazioni portate 
dalla nuova legge sull’ Esercizio delle ferrovie ‘che va in 
vigore il 1° luglio prossimo) quella che più direttamente 
riguarda la classe commerciale è l’attuazione della nuova 
tariffa unica per tutta la rete italiana. È pertanto di una 
incontestabile e universale allualità . come dicesi, questa 
pubblicazione , ora fatta dalla ditta Eredi Botta, della ta- 
rifa unica ufficiale da attuarsi colla nuova legge, accom- 
paguandola da un chiaro e diligente studio delle nuove 
disposizioni, da note spiegative ed esempi che ne dimo- 
strino le applicazioni. E lavoro accurato di persona compe- 
tentissima. 

Alla tariffa è aggiunta una Carta geografica nella* quale 
sono indicate, in diversi colori, le linee ferroviarie asse- 
Sue alle Società esercenti. Il prezzo dell’ opuscolo è di 


Oficina di locomotive. — Leggesi nella Provincia 
di Vicenza: 

La ditta Kessler di Esslingen (Wurtemberg' fabbricante 
di locomotive, se il Consiglio comunale di Padova le farà 
la necessaria concessione, si pianterà in quella città, usando 
la forza motrice della Briglia a Ponte Molino per una im- 
mediata produzione di +0 locomotive all’ anno, impiegando 
non meno di 400 operai, colle potenzialità di produrre in 
seguito 100 e più locomotive all’ anno, impiegando 800 o 
9UU operai. E ciò senza tener conto delle molteplici indu- 
strie minori, aftini e sussidiarie, che si creerebbero o si 
allargherebLero in Padova, per effetto a a complemento 
dell' impresa grandiosa. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


La scorsa settimana le Azioni della Sogietà delle Meridio- 
nali, solo titolo di questa categoria di valori ferroviari, che 
ebbero mercato degno di nota, vennero negoziate a 715 e a 
i circa; le obbligazioni relative a 306.50 e a 307; i Boni a 


CONVOCAZIONI 


is 


Società anonima per la ferrovia d°’ Ivrea. 
— Si rende noto ai signori azionisti che l'assemblea generale, 
indetta pel giorno 30 maggio, non avendo potuto aver luogo 
per insufficienza nel numero delle azioni depositate, la seconda 
convocazione collo stesso ordine del giorno è fissata pel giorno 
20 giugno prossimo, ad un'ora pomeridiana, alla sede della 
Società, in Torino. 

Nel successivo giorno 3 luglio prossimo, ad un’ ora’ pome- 
ridiana, avrà luogo alla sede della Società la seduta pubblica 
del Consiglio d’ amministrazione per l' estrazione a aorte di 
quarantatre numeri, eorrispondenti ed altrettante azioni, che 
dovranno essere ammortizzate alla fine dell’anno corrente. 


Società anonima Immobiliare Torinese. — 
Assemblea generale straordinaria pel 2] giugno tlie ore 2 po- 
meridiane, nella sede sociale (Galleria Subalpina, p. p. in 
Torino) per relazione dal Consiglio d’ amministrazione e rap- 
porto dei sindaci; modificazioni dello statuto e provvedimenti 
relativi; comunicazioni diverse; nomina dell’ intero Consiglio, 
dei sindaci effettivi e dei sindaci supplenti. 


Credito Lombardo. — Assemblea gegerale straor- 
diraria pel 5 luglio p. v., alle ore 12 merid., nei locali della 
Camera di commercio in Milano, piazza Mercaoti, n. 5, per 
comufieazioni del Consiglio d'ammipistrazione; proposta del 
Consiglio stesso per l’anticipato scioglimento della Sucietà, 
conseguente nomina dei liquidatori e conferimento ai medesimi 
di tutti ì poteri occorrenti ad eseguire il relativo mandato; 
eventuali e diversi. 


Societa anonima concessionaria per la fer- 
rovia Niantova-Viodena. — Gli azionisti di questa So- 
cietà sono convocati in assemblea generale ordinaria per il 
giorno dì martedì 2% giugno corr., ad un’ora e mezza pome- 
ridiana, nel locale della Società in Torino, per relazione del 
Consiglio; bilaneio esercizio a tutto 3) dicembre 1834; nomina 
di amministratori; nomina di sindaci e supplenti. 


ESTRAZIONI 


I I 


Prestito della città di Averzano. — Risultato 
della quarta estrazione eseguitasi il 1° giugno ?885 — OUbli- 
gazioni estratte numero 4 portanti ì uumeri. 

I.a — 000,066 
2.2 — 000,095 
3.a — 000,234 
4.2 — 090,240 


Municipio di Terame. — Giusta risulta dal pro- 
cesso verbale della ventunesima estrazione eseguita il 1° giugno 
1585, le obbligazioni di L. 250 nominali del Prestito )875 


della città di Teramo, estratte ed aminesse al rimborso alla 
pari col l.0 luglio 1885 detto, portano i numeri seguenti: 
315 — DIO — 558 — 387 — 143 — 64 — 712 
913 — 531 — 250 — 330. 


TALI ma cin (mi iii i 


Avvisi d’Asla 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le Novizia FEKK. LrAL.) 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Milano (15 
giugno, ore 12 merid., fat.) — Appalto delle opere e provviste 
occorrenti alla costruzione di due gettate, l' una Aa presidio 
dell’ armatura detta del Brembo e l’ altra a presidio dell’ ar. 
matura detta della Cappelletta in riva destra del fiume Adda 
a difesa del Naviglio della Martesana in comune di Vaprio 
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(Milano), provvisoriamente deliberato per la presunta somma 
di L. 137,103.3à, dietro l’ottenuto ribasso di L. 7.55 per cento 
su quella di stima. (Vedi n. 20 del Monitore). 

Genio militare — Direzione territoriale di Bari (15 giugno, 
ore i0 ant., def.) — Appalto per i lavori di una nuova ca- 
serma per un Luttaglione di fanteria e servizi accessori presso 
l'ex. convento Santa Maria in Potenza. Importo ridotto a lire 
297.920. — I lavori dovranno essere compiuti eatro giorni 
200 decorrenti dalla data del verbale di consegna dei medesimi. 
Deposito L. 32,000. 

Direzione del Genio militare di Napoli (15 giugno, ore 1 
pom., l.a asta). — Appalto dei lavori ordinarii a quantità 
indeterminate di manutenzione e miglioramento durante il 
triennio 1855-86, 1886-87, 1387-82, dei fabbricati militari di- 
pendenti dalla 3* sezione (Marina), per la somma complessiva 
di L. 330,000. Dep. L. 33,300. Fat. a giorni 5. 


Città di Alba (16 giagno. ore ìl ant. - Î.a asta), — Appalto 
dei lavori 6 provviste per la costruzione di un’ arginatura e 
delle opere di difesa contro il fiume Tanaro in territorio di 
Alba, regione Medica, secondo il progetto e capitolato visibile 
nella segreteria municipale. L’asta ai apre sul prezzo di lire 
55,629.50, e seguirà col metodo della candela vergine. Depo- 
sito L. 3,000. I fatali scadono eol mezzodì del 3 luglio. 

Genio militare — Direzione di Cuneo (16 giugno, ore 32 
merid., fat.) — Appalto per la costruzione di una cavallerizza 
di secondo ordine in Cuneo, da eseguirsi nel termine di giorni 
210 dalla data del verbale di consegna a mente del $ 2° delle 
condizioni speciali per l'impresa, provvisoriamente deliberato 
mediante il ribasso di L. 18.78 per ogni cento lire, sul prezzo 
di L. 80,000. (Vedi n. 21 del Monitore). 

Direzione del Genio militare di Torino (16 giugno, ore 
3 pom., l.a asta). — Appalto dei lavori per costruzione di 
una cinta in muratura per chiudere i terreni demuniali lungo 
11 Corso Oporto in Torino, ascendenti a L. 31,000, da eseguirsi 
nel periodo di giorni novanta. Dep. L. 3,100. I fatali scadono 
a mezzodì del l.0 luglio. 

Id. (17 giugno, ore 3 pom., l.a asta). —- Appalto della 
provvista di cancellate fisse e di cancelli mobili in ferro per 
la chiusura dei terreni fronteggianti i fabbricati demaniali 
lungo il Corso Oporto in Torino, ascendenti a L. 15,009, da 
eseguirsi nel periodo di giorni settanta. Dep. L. 1,500. I fa- 
tali scadono al mezzodì del giorno 2 luglio. 

Città di Torino (17 giugno, ore 2 pum., l.a asta), — Ap- 
palto dellu costruzione di un edifizio per le scuole elementari 
nella regione Mongreno. essendo andata deserta l’ asta del 29 
maggio u. a. I fatali scadono alle 11 ant, del 3 luglio. (Vedi 
n. 19 del Monttore}. 


IA. (Yî giugno, ore ]Jì ent., fat.) — Appalto della costruzione 
di un edifizio per scuole, all'angolo di via del Carmine colla 
via Allione, provvisoriamenta aggiudicato, mediante l’ offerto 
ribasso di L. 25.05 per cento, sull’ importo di L. 250,000. 
(Vedi n. 20 del Monitore). 


Comune di Caselle Torinese (17 giugno, ore 9 ant., }.a asta). 
— Appalto della costruzione di due edifizi scolastici cioè nel 
l'abitato, e nella regione Sebastopoli. — L'incanto sarà distinto 
in due lotti e col metodo di eatinzione di candela vergine ed 
ai seguenti prezzi, cioè: Lotto primo. Edificio nell'abitato lire 
43,550.90 — Lotto secondo. Edificio regione Sebastopoli lire 
8,732.27. — Le opere dovranno essere cominciate appena ap- 
provato il contratto, e terminate pel lotto primo entro un 


«anno, @ pel secondo entro sei mesi. — Pel primo lotto cau- 


zione dell’ Impresa L. 4,000, in rendita dello Stato; dep. lire 
1,200 per le spese. Pel secondo lotto L. 1,000. in rendita come 
sopra, e L. 5")0 per le spese. I fatali scadono a mezzodì del 
2 luglio. 

Giunta municipale di Taranto (1? giugno, ore 12 merid., 
].a asta), — Appalto, per concessione, della costruzione di un 
acquedotto e conseguante distribuzione di acqua potabile nello 
interno e subborghi di questa città. L'asta tenutasi il l.0 
giugao andò deserta. I fatuli scadono col mezzodì del 2 luglio. 
(Vedi n. 19 del Monitore). 


Municipio di Portogruaro (17 giugno, ore 10 ant., l.a asta). 
— Appalto dei lavori di costruzione del carcere mandamen- 
tale, di conformità al progetto J0 giugno 1283 ed alla perizia 
delle variazioni 14 dicembre anno stesso dell'ingegnere civile 
Antonio Grando, portanti la spesa di L. 23,285.60 Cauzione 
provv. L. 1,000; def. il 15 O{o dell’importo della spesa. 

Comune di Trecastagni, prov. di Catania (1? giugno, ore 
9 ant., l.a asta). — Appalto di tutte le opere e provviste per 
il novello basolamento del quarto tronco di questa strada 
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principale interna, per il prezzo, a base d‘asta, di L. 35,150.40. 
Cauz. pruvv. I.. 1,000; def. L. 2,000. Fatali a giorni 15. 

Munirnipio di Arsoli (18 giugno, ore 10 ant., !.a asta). — 
Appalto delle opere per la sistemazione della località detta il 
Fossato, presso la piazza dell’ Olmeto, nell’ abitato di Arsoli. 
Prezzo L. 10,475. Dep. L. 250; cauz. L. 1,090. I fatali scadono 
alle 1] ant. del 4 luglio. 

Direzione del Genio militare di Torino (19 giugno, ore 3 
pom., l.a asta). — Appalto dei lavori di costruzione di una 
Caserma per il Comando di Battaglione con due Compagnie 
Alpine in Aosta, ascendenti a L. 162,000 da eseguirsi nel pe- 
riodo di giorni trecentosessanta. Dep. L. 16,200. l fatali sca- 
dono al mezzodì del giorno 4 luglio. 


Direzione di artiglieria e torpedini del primo Dipartimento 
marittimo + Spezia (20 giugno, ore :l' ant., l.a asta). — Ap- 
palto delia provvista durante l’anno 1885 e l.0 semestre ]886 
di cuoi e pelli per la somma presunta complessiva di lire 
63,567.46. Deposito L. €,300. I fatali scadono alle 1j antim. 
dell’jl luglio. 


Consorzio della strada obbligatoria Giugliano-Parete. (20 
giugno, ore }0 ant., l.a asta). — Appalto della covertura a 
brecciame e mantenimento della suddetta strada, pel quale 
andò deserta l’asta del 28 maggio. (Vedi n. 20 del Monitore). 
1 fatali scadono al mezzodì del 6 luglio. 


Genio militare — Direzione di Alessandria (20 giugno, 
ore ll ant., l.a asta). — Appalto della costruzione di scuderie, 
di una eavallerizza coperta di 1° ordine, ed adattamenti di- 
versi nel quartiere della Mussa e terreni annessi, in Asti, 
ascendente a L. 209,009, e da eseguirsi nel termine di giorni 
30C dalla data del verbale di consegna, a termini del $ 2 delle 
condizioni speciali per l’ impresa. Deposito L. 21,000. Fatali 
a giorni ls. 


Comune di Vico Gerganico, prov. di Capitanata (20 giugno, 
ore 9 ant., ].a asta). — Appalto dei lavori del nuovo cimitero 
in questo comune di Vico Garganico. Prezzo L. 96,£76.78, 
oltre L. 9,687,67 a disposizione dell'Ammlaistrazione per spese 
di espropriazione, di direziene di lavori e d'imprevedibili. 
Cauz. provv. il ventesimo; def. L. 10,000. I fatali scudono alle 
8 ant. del 6 luglio. 

Prefettura della provincia di Basilicata (20 giugno, ore 10 
ant., l.a asta). — Appalto dei lavori della eostruzione della 
travata in ferro pel ponte sul fiume Basento nel tronco | fra 
il cimitero di Albano e la testata destra di detto punte della 
strada provinciale di 2.a serie da no punto della nazionale 
Appulo-Lucana sotto Albano per Trivigno alla provinciale di 
1.a serie Brienza- Montemurro, ed in base alla somma di lire 
48,)60. Causione L. 5,000. Fatali a giorni 13. 


Municipio di Oliveto Citra (21 giugno, ore 10 ant., 1.a 
asta), — Appalto dei lavori neceassari per la condotta del- 
l’acqua potabile nell’ubitato, consistenti in opere di muratura 
per lo allacciamento delle acque, in scavi di terra argillosa, 
brecciosa e roccia per la conduttura, fornitura e spesa per i 
tubi di ghisa per la condottura stessa dalla sorgiva alla piazza 
Garibaldi, ed accessorii, non ehe fontanino di ghisa in detta 
piazza. — L'asta sarà aperta in ribasso alla somma di lire 
40,206.81. — I lavori dovranno essere eseguiti fra mesi sei 
a decorrere dalla data del verbale di consegna. — L’aggiudi- 
catario dovrà garantire e mantenere l’opera per anni dieci. 
Cauz. provv. L. 2,000; def. il decimo dell'importo delle opere 
appaltate. Fat. a giorni Jò. 

Prefettura di Teramo (22 giugno, ore 10 ant., def.) — Ap- 
palto di tutte le opere e provviste occorrenti per la costru- 
zione delle seguenti strade comnuali obbligatorie. 

1. Da Mosciano al bivio di Collemontone, della lunghezza 
di metri 4117, pel presunto prezze due volte ridotto e soggetto 
a nuovo ribasso d'asta di L. 39,165.66. 

2. Dalla Croce di Montone al confine di Giulianova con 
derivazione per l’ abitato di Montone, della lunghezza com- 
plessiva di metri 4003.43, pel presunto prezzo due volte ri- 
dotto e soggetto a nuovo ribasso di L. 23,426.98 — Uauzione 
provv. L. 6415; def. L. 6,640. 


Congregazione di Carità di Oneglia (22 giugno, ore 10 
ant., l.a asta). — Appalto per la provvista dei materiali e la 
esecuzinne dei lavori occorrenti per costruire in Oneglia e 
nella località a nord del Ricovero di mendicità, denominata 
Bra sotto la Casa, un edificio ad uso d’ Asilo infantile, in 
conformità del progetto del signor ing. Angelo Bemo. 

L'importo dei lavori cadenti in appalto è calcolato com- 
plessivamente in L. 41,393.83. Dep. L. 4,600. I fatali scadono 
a mezzodì del 12 luglio. 


Monitore delle Strade i'errate 


n 


Comune di Nemi, prov. di Roma (22 giugno, ore 10 apt., 
l.a asta). — Appalto dei lavori di sistemazione del tronco di 
strada comunale obbligatoria da Nemi al confine di Genzano 
di Koma, della lunghezza dì metri 2308.50, e della spesa 
prevista in L. 14,319.79. Cauz. provv. L. 600; def. L. 1,700. 
I fatali scadono col mezzodì del 7 luglio. 


Direzione delle costruzioni navali del primo Dipartimento 
marittimo - Spezia (22 giugno, ore ]2 merid., ..a asta/. — 
Appalto per la fornitura di n. 20 Bue d’ormeggio ciliudviche 
per uso del R. Arsenale di Spezia, per la somma presunta 
complessiva di L. 120,000. Dep. L. 12,100. I fatali scadono a 
mezzodì del 9 luglio. 

Id. (23 giugno, ore 12 merid., fat.) — Vendita di tubì di 
ottone per caldaie a vapore usati, provvisoriamente aggiudi- 
cati per l'importo di lire 139,468. Dep. L. 27,200. 

Comune di Parma (23 giugno, ore 12 merid., i.a asta). - - 
Appalto di lavori stradali straordioari che si riferiscono alla 
sistemazione del piano stradale dei borghi San Quirino e della 
Posta, del vicolo Santa Lucia e di tratto di Borgo San Sil- 
vestro, con formazione di marciapiedi, nonchè al collocamento 
di rotaie nelle strade Nino Bixio e Macedonio Mellovi, e alla 
costruzione di un condotto in Borgo Stallatici ed altrì lavori 
accessori attinenti. Prezzo L. 47,536.98. Deposito L. 5,600. 
Fat. a giorni )5. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Padova (23 
giugno, ore l0 ant., def.) — Appalto delle opere e provviste 
occorrenti alla sistemazione delle arginature e dell’ alveo del 
fiume Gorzono daila risvolta di Buoro Vecchio alla chiavica 
Bebbe, in eomune di Cavarzere, dell’estesa per l’argine destro 
di metri 7,455, e per l’argine sinistro di m. 7,506. Importo 
ridotto a L. 219,063.59. Cauz. provv. L. 14,U00; def. il decimo 
dell’importo ‘netto delle opere d'appalto. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Foggia (23 
giugno, ore 1U ant., l.a asta). — Appalto delle opere e prov- 
viste occorrenti alla manutenzione quinquennvale delle opere 
di bonificazione eseguite e da eseguirsi tanto nella parte orien- 
tale che in quella occidentale del lago Salpi, per la presunta 
annua somma, soggatta a ribasso d'asta, dì L. 48,691.83. Cau- 
zione provv. L. 3,200; def. mezz'annata del canvne d’ appalto 
depurata del ribasso d'asta. Fat. a giorni IS. 

Prefettura della Provincia di Grosseto (24 giugno, ore 10 
ant., l.a asta)-- Appalto dei lavori occorrenti per una nuova 
sfociatura nell’ argine sinistro del primo canale diversivo dì 
Ombrone per condurre le torbe nel primo recinto del Chiuc- 
ciolaio per la somma soggetta a ribasso d’ asta di L. 75,600. 
Cauz. provv. L. 3.000; det. il decimo dell" importo netto delle 
opere d’ appalto. Fatali a giornì lo. 

Municipio di Castelbuono {27 giugno, ore 12 merid., }.a 
asta) — Appalto della costruzione delle opere relative alla sì - 
stemazione della via Lunga, oggi Corso Vittorio Emanuele, 
pel prezzo di L. 53,000 comprese L. 5636.36 per impreviste. 
Deposito L. 1,500. 

Liceo-Convitto Nazionale di Salerno T. Tasso (28 giugno, 
ore 10 ant., l.a asta) — Appalto di tutti i lavori, opere e 
provviste per la riduzione, ristauro ed adattamento dell’ ex- 
Monastero di Sava nel comune di Baronissi, a casa di villeg- 
giatura del Liceo Convitto Tasso di Salerno, per la presunta 
somma di L. 76,420 a base d'asta. Cauz. provv. L. 3,000; 
def. L. 8,000. Fatali a giorni l5. 

Città di Torino (30 giugno, ore 2 pom., i.a asta) — Ap- 
palto della costruzione di un edifizio per scuole ai Tetti Frè, 
in regione Molinette. Importo L. 74,000. Dep. L. 5,400. I fa- 
tali scadono alle lì ant. del 16 luglio. 


Appalti deliberati 


TL’ Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche di - 
retta dall’ ing. comm. Cottrau, ha assunto la costruzione di 
N. 3 ponti metallici per la ferr.via Siracusa-Licata. 


n E e e: | 


Gi. PASTORI, Direllore-proprietario responsabile. 


a i I ARI lit E i SI i ri —- 


NUOVA FABBRICA DI DINAMITE: 


A CENGIO (Savona). 
(V. Avviso nelle pagine degli Annunzi). 
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PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE DEL REGNO 
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i Strade Ferrate Meridionali | Strade Ferrate Rom nà 


19* SETTIMANA. — Dal 7 al 13 maggio 1885 
aa 107 SETTIMANA, — Dal 5 all'11 marzo 1885 
Chil. | PRODOTTI |PRopOTTI 


‘4% : ; ‘evi,n deduzione dell'Imposta Guvernativa) 

Rete AprIATICA & Tirkena [eserciti __ totali — [ehilom. | 

Prodotti settimanali 1885 |1,770.— 652.964.76] 263.91 Chil. | PRODOTTI |PnopeTTI 
| Settimana corrisp. nel 1884.1722.—| —607847.34| 353/05 ssercitij totali \chil.sun. 
| Differenze nei prodatti dellaf--—.—]|———-——-|_——_—- Prodotti della settimana } 1795 — 6858 .©51.50 50 19, 900. 18 

settimana 1885. . . .|[+ 48/+ 45,067.42/4 15.85) Settimana corrisp. del 1884. | ‘884 706,704. ala, 916.60 

I =_= ==r.:1=r-=T-=--==js 22-55 SEO ROSSINI (MAIA RIE I, Leni 
! Introiti dal 1° gennaio 1885]1,725.61|  9,716,122.46| 5,630.A4| |. ( in più e è 3 an 

; Introiti corrisp. nel 1884 1 722.00] 9,141,426.)7) 5,305.62 Differenza (inmeno. . .! — 48,083.04| 2,007, 42 
| Differenze nei prodotti dal -—-|———;——--|—--—-|Ammontare dell’Esercizio dall--—-—|--—-—|--——. 


(__I° gennaio 1885. . .[H{ 2.6)]+ 574.686,20]. 1° atl'IB marzo IBS5 O. | 172540) 6,319,132 79/19,131. 5 


e = metin sati gi ; . De (9) 

RETE CALABRO-SICULA E dra ze _5,612,641.43 ME 
Prodotti settimanali 1885. |1,491.— 509 956,12] 207.87/Aumento . . . . +. 4 | 
Settimana corrisp. nel 1#84.]1,388.— 972 040.11]  195.90|Diminuzione . . . .. | — 293, 3,548. 64! 1, 086. 68, 
Differenze nei prodotti della] —-—-—|-—T—-———|- | 


i 
| settimana 1885. . . .|[4103.—|+ 37,895.00/+ 11.88 
reo cospicue cateniraio Sutera. fi [uva N ® x ° n 

Pi dal l gennaio 1€85./1,491.00)  4,907,834.15) 2,291.68 Strade ferrate Società Veneta 

ntroiti corris ei 188 UT ai 
p. nei 1884 .[1,383.07|4,007,:50.72) 3,331.1) PRODOTTI LORDI dal 21 al 31 maggio 1885 
| 
| 
| 
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1° gennaio 1885. . .|4+-107.92 + 300,734.48,— 39.43 12 43 o ° 
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FERROVIE DIVERSE |&3cg| 52 33 È | DE È 
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Torino Rivoli Chil. 12 10, 154.91 459.74] 10,610.65 


Torino-Lanzo . » 32 26,410.53 10,034.82| 35,435.38 Chu. 140 Chit, 14 | Chil. 38 | Chil, 24] Chil, 44 | Chil. 24; 

Settimo-Rivarolo » £3 9,886.34 6,975.96|] 16,833.30 ba 

Santhià-Biella . » 30 22,002.94 920,965.40| 43.058,34|Viaggiateri.| 16,707.70] 1.896 S5f 8,122,35) 1,820.15) 3, 624.75] 2,706.25 

Fossano-Mondovì » 24 2 76.01 a i 300,35 57,40 318,75 7.10 47.10 7.49) 
- ‘ ce ted) Roc Sa 

SRRRISSU OP ie SO 2,942.25 » © 942.25 |Merci P. V.| 13736710 cel 4,22090| 1,790.40| 9,028/55| 320.60 
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lai 2,196.33] Merci G. VIT 3,363/20] 199/60] 54255] S0.40) 20.70) > | 


__Ì_74,211.e81 38,404,34] 112,676.22] © Totali 1 38,7:8.25] 9,3:4.55] 3,698.651 5,942.101 8,104,35 
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— SOCIETÀ ITALIANA DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE 


CON SEDE 
IIN BERKRCCAMO 


Vittorio (Veneto). Narni (Umbria) ed Ozzano Monferrato 


SOCIETA’ ANONIMA -- Capitale Sociale L. 2,500,000 -- Versato L. 2,000,000 


PREMIATA CON lò MEDAGLIE ALLE PRINCIPALI ESPOSIZIONI NAZIONALI ED ESTERE 


Officine in Bergamo, Scanzo, Villa di Serio, Pradalunga, Comenduno, Palazzolo sull' Oglio, 
o 
| 
| 


PREZZI NORMALI CONDIZIONI DI VENDITA 

Cemento idr.° lenta presa L. 1.60 al quint. Bergamo Marca di La merce viaggia per conto dei Committenti in sacchi 
» » rapida » » 3.— n Hi » (da 50 kg. a lordo) ed in darili a seconda delle ordina- 
i » » rapida super.» d4,— >» Zi >» zioni. — Pei sacchi s1 deposita L. | cad., importo che 
| » » Portland nat.° » 5.— » O Palazzolo viene rifuso contro resa dei medesimi in buono statoi 
| » » » artif'.» 7. » N » entro due mesi da ogoì spedizione, franchi alle Stazioni 
Calce idr." di Palazzole » 2.00 » < di provenienza, in colli suggellati, portanti il nome del! 
O» » di Vittorio » 1.023» E Vittorio Fabbrica Mittente, il peso ed il numero dei sacchi conteauti in) 
Gemento idr.» n» 3.10 » Y ciascun collo. — Pei barili si fattura la merce a L. ] 
Calce di Narni » 2.20 » Vaghi al quint. oltre il prezzo della stessa (peso lordo). 

ME ARR Le somministrazioni a vagone completo offrono 

Ribassi Per gi andi fornilure. ni speditezza ed economia nei trasporti. 


| 
| 
I Preduzione annua UN MILIONE di Quintali — Forza motrice OTTOCENTO cavalli-vapore 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in barili portanti la) 
imarca di fabbrica sopra esposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. 

Avvertesi inoltre ehe la Calce idraulica di Palazzolo viene esclusivamente prodotta nelle Officine della Società Italiana 
situate in dette Comune. 
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IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
DI COSTRUZIONI i PRIZE 


diretta dall'ing. comm. A. 
SEDE E DIREZIONE: Napoli, 


Opificii Meccanici: CASTELLAMMARE (Stabia) e SAVONA (Liguria) 


of Sirada Medina 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la SOLA Ditta Nazionale ehe abbia 
Poesia le maggiori ricompense alle Esposizioni Monpiati di Vienna del 
1873 e di Parigi del 1878 ossia le Medaglie al Merito ed al Progresso a O 
Vienna ed una Medaglia d'oro ed una d’argento a Parigi. Anche nella re- 
conte Esposizione Nazionale del 1881 in Milano, \° Impresa ha conseguite Î 
rieompense maggiori di qualsiasi altra Ditta, attesochè oltre ad una medaglia 
d’ oro per i prodotti esposti nella Classe 2° (Gruppo #.°), la Giuria le sonferì 
il premio maggiore dell'Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d'oro, 
votata dal Municipio di Tovino. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto la esecuzione dal gennaio 
1871 al gennaio 1883 di ben 2007 Ponti metallici e di ben 103,401 metri 
quadrati di Tettoie, essia i quattro quinti all'incirca di tutti indistintamente 
ì lavori di simil genere eseguiti ìn Italia nel sopradetto periodo di tempo. 

Inoltre la Impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridio- 
nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 707 veicoli ferro-. 
viarii, e per conto del Ministero della ‘Marina la fornitura di N. 2 grandi 
caldaie marine e pel Naviglio dello Stato. I 
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CENNI 
SULLE FERROVIE SPECIALI ED ECONOMICHE 


E PARTICOLARMENTE 


SUI TRAMWAYS A VAPORE 
e sul loro sviluppo in Italia 


Opuscolo estratto dal Monitore delle Strade Ferrate 


PREZZO Cent. 50 
Vendibile all’ Ufficio del Monitore delle Strade Ferrale 
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A. COURTIAL & 


(Già Seeio dei fu eav, G. ROCHETTE) 
TORINO — Viate StuPINIGI, 3 (Cavaleavia di via Nizza) 
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FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 


MATERIALI PER STRADE FERRATE, TRAMWAYS 
E IMPRESE COSTRUTTRICI 


Specialità per scambi ed incrociamenti d'ogni sistema 


CALDAJE A VAPORE. SERBATOJ, MACCHINE VARIE 
I D'OCCASIONE: Locomubili, Caidaje, eee. ecc. 


SOCIETA NAZIONALE 
DELLE OFFICINE DI SAVIGLIANO. 


(Anonima in Savigliano. — Capitale Versato L. 1,000,000) 


COSTRUZIONE E RIPARAZIONE 
DI MATERIALE MOBILE E FISSO _PER FERROVIE E TRAMVIE 


PONTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA, 
Tettoie e Costruzioni Meccaniche 


MEDAGLIA D ORO ALL ESPOSIZIONE ni MILANO 
DIPLOMA D' OnoRE . ALL Esposizione DI T'orINO 


Amministrazione in Torino, . N. 6 67 , Corso Vittorio Emanuele II. 
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na 


Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


NI eSsIma 
Parenmo 
Roma 
SALERNO 


DEPOSITI 
= (rx 
Indirizzare Lettere ed Ordinazioni 
TORINO, 3 Piazza Bodoni. 
Continentale — TORINO. 


SOCIETÀ CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI 


Telegrammi: 


PI ra a Ma 


Fabbrica n CENGIO (Savona). 


ReEncimo 
BUSALLA 
CAGLIARI 


Cenrcina (Firenze) 


LE 


FERROVIE ECONOMICHE 


per l’Ingegnere 


OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale i 
per la Società Italiana per le Ferrovie Meridiona]; 


Torino, 1872 
Tip. Monitore delle Strade Ferrate. 


Un volume in-8* di pagine 240, al 
prezzo di L. 2.50. 


Le LEVRET-CHALIX CONTINEN - 
TAL du mois courant est en vente dans . 
ses gares et les librairies, et chez MM. 
A. CHAIX et C., rue Bergère, 20, Paris: 

1." vol. Services francais; avec car. 
tes générales coloriées, des chemins de 
fer de la France et de l’Algério. Prix. 
I fr. 50 


2.° vol. Services étrangers, traina 
rancais desservant les frontières, etc 
services franco-internativnaux, avec 
carte géné ‘ale des chemins de fer du 
Continent. Prix: 2 francs. (Pour se rene 
dre è l’étranger des divers points de 
la France, le voyageur n'a pas besoin 
de recourir au volume contenant les 
services francais). 


Chaque volume renferme, en outre, 
un guide-sommaire indiquant les prin - 
cipales curiosités è voir dans les villes. 
importantes, les statione balnéarsie etc. 


TORINO, 18895 
Tip. del Mouitore delle Strade Ferrate 
Via Finanze. 12. 


Anno XVIII 
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Ica a ri Pubblici - 
MRI. 
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Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sena. 
PrR L’ITALIA . . . ,. 1.20 1 
Prr v’Estero . ....° 928 15 


Un numero separato eentesimi 50 
» arretrato » 60 


Mercoledì 17 Giugno 1885. 


RE DELLE STRADE FERRATE 


si .-_°’ È DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Industria 


SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDI. 


DI) Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali o Commerciali. 


"RE er 
i 6 SD 
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RISRIOTI CA MERE” 
Num. 84. 


= Cilommercio -e Finanza 


Prezzo delle Inserzionied Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi . +. + .+ + 23°. Cent. 30 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranne 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandate. 


see e —  — ———— T———————_——_——__—6__—_————————_—————————— >» eyq<Qq@zuTw(*weC|—- ——————@@@2__» 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — Torino 


Sommario DELLE MatERIE — Ze Ferrovie dell'Alta Italia nel 1883. (Cont.) — Società italiana per le Strade ferrate 
Meridionali, Relazione del Consiglio d' Amministrazione letta all’ Assemblea generale del 28 maggio 1885. (Cont.) 
— Lavori pubblici. — Circolazione e transito lungo le ferrorie. — Ferrovie complementari Sarde. — Informa- 
zioni particolari del MonitoRE. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. 


— Guida degli Azionisti. — Annunzi. 
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I signori Associati, il cui abbonamento è 
scaduto, oppure scade col 30 giugno cor- 
rente, sono vivamente pregati di spedire su- 
bito (per evitare ritardi nell'invio del giornale) 
l'importo della rinnovazione, con vaglia postale 
o biglietti della Banca Nazionale in lettera rac- 
comaniata. 


L’ AMMINISTRAZIONE. 
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LE FERROVIE DELL'ALTA ITALIA 
neli8ss3 
(Continuazione —. V. N. 23). 
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Poichè in seguito alla promulgazione del nuovo Codice 
di commercio le tariffe speciali non possono più essere 
applicate d' ufficio, ma devouo essere chieste dullo spedi- 
tore, fu stabilito che, anche nel caso dì cambiamento di 
destinazione o di velocità, i mittenti debbovo invocare sul 
modulo all’ uopo stabilito la tariffa speciale, ove intendano 
che questa venga applicata al nuovo trasporto. Essendosi 
poi verificato che talvolta gli speditori, in luogo di espri- 
mere la domanda della tariffa nel modo regolamentare, si 
limitano ad iudicare il numero della tariffa richiesta, fu 
convenuto che debbasi tener valida la semplice indicazione 
del numero, purchè sta scritto di pugno del mittente ed 
in tutte lettere. 

Fu però fatta eccezione per lu tariffa n. 50, poichè, es- 
sendo retta da disposizioni speciali riguardavti i termini di 
resa e la responsabilità , è necessario che la domanda sia 
fatta colla formola prescritta e comprenda anche l’ indi- 
cazione del numero. 


Essendosi verificato sovente il caso di reclami per ap- 


plicazione di tassa minima, per vagone, a merci volu-. 
minose, le quali occuparono effettivamente un carro per 
intero, ma che per non essere contrasse@&nate da asterisco 
sono soggette al disposto dell’ art. 1l4 (merci ingom- 
Lranti), e non è prescritta l’ indicazione dei fattori di mi- 
surazione allo scopo di poter esaminare con fondamento 
i reclami stessi, fu stabilito che i fattori di misurazione 
vengano esposti per tutte le merci voluminose in genere, 
senz’ obuligo di riscossione della metà tassa iv più per 
quelle non coutrasse®nate da asterisco. 

Allo scopo di diminuire le lagnanze del commercio per 
quanto riguarda il trasporto delle merci di facile deperi- 
mento, si convenne di esigere dai mittenti il rilascio del 
bollettino di garanzia nel solo caso in cui gli oggetti pre- 
sentati per la spedizione non sieno convenientemente im- 
ballati G presentino traccie di deterioramento 0 di avarià. 

Ritenuto che la portata dei vagoni non segna il limite 
massimo del peso in essi caricabile, venne abrogata la 
disposizione prescrivente che per certe merci assorbenti , 
quali i legnami, mattoni, ecc., suscettibili d'aumento di 
peso, il carico fosse inferiore alla portata dei vagoni stessi, 

Ai trasporti di alpagà, canane, cotone e lana venne uc- 
cordato il carico in vagoni scoperti con copertonì, senza 
pagameuto di tassa di nolo per medesimi, purchè i mit- 
tenti firmino il bollettino di garanzia. 

Nelle tariffe del servizio internazionale, e specie in quello 
italo-francese, non era previsto il caso di merci oltrepas- 
santi la lunghezza di un vagone ordinario (metri 6) e che 
venivano trasportate su vagoni di lunghezza eccezionale. 

Ora, siccome si approfittava di tale lacuna per preten- 
dere che le merci di lunghezza eccezionale trasportate su 
d'un vagone, pure di lunghezza eccezionale, venissero 
tassate sul peso come merce ordinaria, appoggiandosi al 
fatto che il trasporto aveva avuto lvogo in un solo va- 
geve, così, a togliere qualsivoglia falsa interpretazione di 
tariffa, ed n scanso di contestazioni, si prescrisse che alle 
merci oltrepassanti la luoghesza di 7 metri caricate su di 
un vagone a 4 assi di lunghezza e di portata eccezionale 
si abbiano ad applicare le tasse come se l’ invio venisse 
effettuato su due vagoni ordinari congiunti della portata 
di 30 tonnellate. 

Preoccupata l' Amministrazione della facilità con cui gli 
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antichi piombi venivano rimossi ed alterati, agevolando 
così le manomissioni e sottrazioni di merci, sino dall'anno 
1882 fece esperimentare da diverse stazioni un nuovo si- 
stema di piombatura. 

Gli esperimenti fatti avendo dato buoni risultati, dal 
1° luglio 1883 detto sistema di piombatura venne esteso 
a tutte le stazioni della rete, 

Aumentato cousiderevolmente il numero dei vagoni spe- 
ciali, serbatoi, cisterne, refrigeranti ed altri, adottati pel 
trasporto esclusivo di determinate merci, i quali vengono 
trasportati esenti da tassa, nell’ andata a vuoto per pren- 
dere merci, o vuoti di ritorno, purchè la loro tara non 
ecceda il peso massimo di chilogrammi 7500 se senza 
freno, e gli 8000 chilogrammi se con freno, e colla so- 
pratassa di L. 0.051 per tonnellata e chilometro sul peso 
eccedente i detti massimi di tara, si compilò e distribuì 
alle stazioni un nuovo, elenco di tutti i vagoni speciali 
esteri e nazionali già circolanti sulla rete, stabilendo le 
norme da osservarsi per quelli che fussero ulteriormente 
introdotti sulla stessa rete. 


Dopo l’ attuazione della tariffa speciale pel trasporto delle 
macchine agrarie a vagone completo avvenuta nel gen- 
naio 188!, e specialmente dopo |’ apertura del Gottardo, 
si ebbe a constatare che, allo scopo di fruire dei prezzi 
stabiliti pei vagoni ordinari da 8 a 10 tonnellate, detta 
tariffa era invocata anche per macchine agrarie prove- 
nienti dall'estero e caricute su vagoni belgi a 3 ed a 4 
assi di lunghezza eccezionale. 

Nella considerazione quindi che la detta tariffa era stata 
fatta nel 1881 sui tipi del materiale italiano, e che pci 
trasporti in parola si dovevano impiegare solo dei carri da 
8 e da 10 tounellate, a togliere ogni inconveniente venne 
| rinnovata la tariffa stessa, comprendendovi speciali prezzi 
pei vagoni da 8, 10, 12, 14, 15, 16 e 20 tonnellate, e 
dando altresì speciali normt pel carico degli accessorii di 
macchine sui singoli vagoni. 

Essendosi apportate molte modificazioni e varianti al 
regolamento tariffa (edizione 1881) pel trasporto sulle 
strade ferrate italiane delle merci e materie infiammabili 
ed esplodenti, dietro approvazione ministeriale, ccl 1° 
febbraio 1883 si attivò pel trasporto delle materie stesse 
un nuovo regolamento “he comprende tutte le varianti, 
modificazioni ed aggiunte e che annulla quello preceden- 
temente in vigore. 

Certo signor Medail, di ‘Torino, avendo falta istanza 
affinché venisse ammesso il trasporto in ferrovia di un 
nuovo esplodente di sua invenzione, denominato Ze79a- 
lina, in seguito alle esperienze fatte e dietro autorizza- 
zione ministeriale, a dature dal 25 maggio 1883 la detta 
materia esplosiva venne ammessa al trasporto sulle fer- 
rovie italiane coll’ applicazione dei prezzi e sotto l’ osser- 
vanza delle condizioni stabilite per la dinamite. 

In seguito a reclami del commercio, e per analogia a 
quanto si osserva in servizio internazionale, si ammise, 
come aggiunta all’ art. 15 del regolamento pel trasporto 
delle materie pericolose, che la benzina potesse essere ac- 
cettata pel trasporto in ferrovia anche se contenuta in 
recipienti di latta o di vetro posti a loro volta in ceste 
di vimini provviste dì robuste maniglie, purchè ciascun 
collo non oltrepassi i 75 chilogrammi. 

Allo scopo di far cessare i continui reclami del com- 
mercio in merito al modo d' imballa®gio prescritto per 
l’acqua ragia, d’ accordo colle ferrovie Romane e Meri. 
dionali si dispose affinchè l’acqua ragia venga accettata 
pel trasporto anche in piccole casse di latta racchiuse a 
due a due in casse di legno perfettamente condizionate. 

Per soddisfare ai desideri ripetutamente manifestati, il 
solfuro di carbonio compreso fra le materie pericolose di 
3* categoria fu ammesso al trasporto in asseznato , sem- 
prechè il mittente garantisca all’ Amministrazione ferro- 
viaria il pagamento delle tasse. 


Venne inoltre stabilito che detto solfuro sia trasportato 
a destinazione colla maggior celerità possibile, servendosi 
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anche di treni misti sulle linee che non sono percorse da 
treni-merci. 

Previ accordi colle strade ferrate Romane e Meridionali 
col 1° novembre venne posta in vigore una nuova tariffa 
applicabile ai cavalli da corsa e da monta in vagone scu- 
deria, tanto in servizio interno che in servizio cumulativo. 

Per conserdenza la tariffa specia!e n. 18 gran velocità 
di queste strade ferrate rimase iu vigore solamente pei 
cavalli in vagone scuderia destinati ad esposizioni ippiche. 

Per fruire di detta tariffa speciale i cavalli da corsa de- 
vono essere scortati da una dichiarazione dell’ ufficio dello 
Stud-bvok italiano come quelli destinati alla riproduzione, 

Il prezzo per capo e per chiuometro (compresa l'imposta 
del 13 per cento) è di L. 0.113, salvo la tassa di lire 
f,00565 per ogni mille lire di valore e per chilometro per 
cavalli di un val»re dichiarato oltre alle L. 5000. 

Essendosi attribuito alla elevatezza delle tariffe ferro- 
viarie una deile cagioni per cui il commercio delle piavte 
nou avrebbe quello sviluppo desiderabile in un paese agri. 
colo quale è l’ Italia, si concordò colle ferrovie Romane 
e Meridienali uva tariffa speciale ridotta piccola velocità, 
accordando inoltre ai trasporti a grande velocità i prezzi 
della tariffa speciale 3 delle derrate alimentari. 

A cominciare dal 16 settembre 1883, d’ accordo colle 
ferrovie Romane e Meridionali, furono stabilite tariffe spe- 
ciali pel trasporto a grande e piccola velocità in servizio 
interno e cumulativo italiano : 


a) pegli alberi d’ innesto spediti dall’ uno all' altro 
Comizio agrario; 

2) per le piantine furestali destinate al rimboschimento; 

c) per le nincchine e per gli strumenti agrari di pro- 
prietà dello Stato; 

d) per il bestiame (esclusi i cavalli) destinato al mi- 
glioramento delle razze. 

Iu seguito ad accordi presi colle ferrovie Romane e Me 
ridionali, a cominciare dal 31 luglio la tariiTta vigente pel 
trasporto del cani, di cui all'art. 37 del regolamento-ta- 
riffa, venne abrogata e sostituita da altra molto più van- 
tag:iosa pel pubblico. 

lt3sa è stabilita in L. 0,0226 (imposta gavernativa del 
13 per cento compresa) per ogni capo e per ogni chilo- 
metro, coll’ applicazione della tassa minima in ragione di 
L. 0.59 per capo e per le spedizioni in servizio interno, 
e L. 0.40 per capo e per ciascuna Amministrazione per 
le spedizioni in servizio cumulativo. 

Poco si ha a dire intorno al servizio doganale per 
l’anno 1883. 

Le nuove tariffe delle tasse di commissione e facchi- - 
naggio doganale e le disposizioni, le quali, come si disse 
nella precedente Relazione, vennero sottoposte all’ esame 
del Ministero, non furono peranco approvate, cosicchè 
nel 1883 coatinuarono ad essere in vigore le tariffe @ lo 
norine stabilite nel 1874. 


Per altri rispetti il servizio doganale non presentò alcun 
fatto saliente, se si eccettui la facoltà accurdatasi al com- 
mercio di Venezia di eseguire iu proprio le operazioni do- 
canali alla stazione marittima; e ciò in vista delle spe- 
ciali condizioni in cui sì trovava la stazione stessa, ed 
anche per la natura delle operazioni doganali che vi si 
compiono , ferma per altro restando la massima che nelle 
sezioni doganali situnte presso la ferrovia, questa ha il 
diritto di eseguire ogni operazione. 

Per quavto riflette il Servizio cumulativo italiano, ol- 
tre le disposizioni superiormente indicate riguardo ai tras- 
posti militari ed agli impiegati governativi delie Ammi- 
bistrazioni provinciali, e la creazione e rifurma di tarifle 
attuate d’ accordo colle altre Amministrazioni, nessuna 
speciale innovazione fi portata. 

Merita invece una speciaie attenzione l' esteudersi del 
servizio di corrispondenza fra la rete dell'A. I. e le ferrovie 
econvmiche e tramvie che vengono man mano aprendusi 
all’ esercizio, come brevemente qui acceuniamo. 

In seguito all’ ammissione della stazione di ‘Torino suc- 
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cursale al servizio delle merci a grande ed a piccola ve- 
locità , il servizio di scambio delle merci a piccola velo- 
cità già esistente colla ferrovia Torino-Ciriè-Lanzo, a co- 
mibpciare dal 1° maggio 1883 si è esteso alle merci a 
grande velocità, al numerario ed ai valori, e viene fatto 
alla nominata stazione succursale anzichè a Torino Porta 
Susa ; per conseguenza le stazioni della ferrovia Torino- 
Ciriè-Lanzo possotio corrispondere col tramite di Torino 
. succursale per gli iudicati trasporti a grande ed a piccola 
velocità. 

Stante gli accordi colla Società della ferrovia cen- 
trale e delle tramvie del Canavese, a cominciare dal ]6 
ottobre 1883 venne attuato un servizio di corrispondenza 
per le merci a grande ed a piccola velocità, compresi i 
veicoli ed il bestiame, nonché pel uumerario e per gli 
oggetti preziosi da e per le stazioni della ferrovia Settimo- 
Ki varelo e della tramvia Rivarolo- Cuorgnè a mezzo della 
stazione di Settimo. 

(Continua). 


SOCIETA ITALIANA 
PER LE 


STRADE FERRATE MERIDIONALI 


RELAZIONE del Consiglio d' amministrazione letta al- 
l'Assemblea generale del 28 maggio 1885. 
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(Contin. — Vedi num. 23). 


Y. — SPESE DI COSTRUZIONE. 


Per il completamento della costruzione delle nuove linee 
Aquila-Rieti-Terni, Termoli-Campobasso-Benevento, furono 


spese nel corso dell’ anno 1884. . . LL. 5,341,288.31 
Per la costruzione della linca Cancello- 

Castellamare-Gragnano —. . . . . +.» 3,175,560.85 
Per la stazione definitiva di Taranto » 251,711.69 
Per studi di nuove linee da costruirsi » 61,186.27 
Per opere nuove sulle altre linee già in 

esercizio e regolarizzazione di partite . » 3,107,293.79 

e così in totale . . . . . . . 0. +1. 11,937,040.91 


Aggiunta tale somma a quella che risulta 
spesa a tutto il 1883, in. . . » 428,750,236 70 


si ha l’ importo totale delle spese di co- 


struzione al 3Ì dicembre 1884, in . . L. 440,692, 277.61 


siccome rilevasi dal relativo capitolo del Bilancio. 
VIL. -—- PRODOTTI DELL’ ESERCIZIO 
DELLA RETE MERIDIONALE 

La lunghezza ussoluta della rete non ha subìto alcuna 
variazione, non esseudosi, durante l’anno 1884, aperto al- 
l'esercizio aleun nuovo tronco. La lunghezza media soltanto, 
che per l'anno 1883 era stata di chilometri 1620.68, rag- 
giuuse per il 1884 il definitivo sviluppo di tutta la rete 
sociale che è di chilometri 1722, 

Il prodotto eomplessivo che, dedotta l’ imposta erariale, 
era stato nel 1883 di L. 26 ,309,441.41 e per chilem. L. 16, 232.08 
risultò nel 1884 di » 28,748,280.38 id. » 16,694.78 
onde l'aumento nel ——---—— 
prodotto compl.° di L. 2,438,838.97 parial9.27*/, 


. L. 461.12 


e nel prodotto chilometrico di . . . . . 


corrispondente al 284 pier cento. 


Nel prodotto complessivo suindicato non 
sono però comprese . * . . . . . . .L. 464,707.10 
per compensi diversi e prodotti indiretti ot- 
tenuti nell’anno; nè le . . . .... + 
riferentesi a introiti dei precedenti esercizi. 

Come si rileva dal seguente quadro, ad eccezione dei 
trasporti di viaggiatori nei quali è risultato, in confronto 
all’anno precedente, la diminuzione di prodotto di lire 
392,906.55, le altre categorie di trasporti presentano un 
aumento corrispondente al 15.52 0[o per la grande velocità 
ed al 20.21 Oro per la piccola veloeità. 


» 329,411.81 


DISTINZIONE | 1684 | 1869 | ‘aum | Pinin. | 
Viaggiatori ordinari, mi- | 
litari ®© valigie dello 
Indie 10,951,619,48[11,344,520,03 » 392,906.30 


Trasporti a G. V. ; com- | 
presi quelli in vagoni 
refrigeranti . . .|1) 3,788,731.81| 3,279,843.91] 508,237.90 » 
Trasporti adobe Va 13,516,599.37[11,243,950,51|2,272,518.56 ” 
Iotro:ti diversi, 123) 49:,329.72f 441,090.65/  80,239.06 » 


2,931, 745.52/392,908,55 


"eten 
2 433,833.97 


Totale aumento nel 18384 di . . . . L. 


(1) I prodotti per trasporti in vagoni refrigeranti ascendono a L. 174,207.08, 
2) I diritti accessori per trasporti fuori sovvenzione id. a >» 928 50 


Non vi farà meraviglia la diminuzione che si osserva 
nei prodotti dei viaggiatori, la quale è dovuta all’epidemìa 
colerica, che paralizzò per alcuni mesi il movimento in- 
dustriale e commerciale del più importante centro di pro- 
duzione e di scambio servito dalle nostre ferrovie. 


Nel periodo dal giugno al settembre la quantità dei 
viaggiatori ordinari diminuì, in confronto allo stesso pe- 
riodo dell’anno precedente, di n. 431,941 ed i corrispon- 
denti prodotti diminuirono di L. 766,474. 


Siccome però negli altri mesi dell’ anno si è verificato 
un aumento, così in complesso la diminuzione di prodotto 
risulta di L. 392 906.55. 


Pei trasporti a grande velocità la diminuzione verifica- 
tasi negli introiti dei bagagli. in conseguenza della dimi- 
nuzione dei viaggiatori, e quella constatata nei prodotti 
del bestiame e del numerario, di cuì si parlerà più innanzi, 
furono neutralizzate dall'aumento considerevole che si ebbo 
pei numerosi trasporti di derrate alimentari (uva fresca) 
effettuati nell'ultimo trimestre dell’anno. 


L'aumento di prodotto nei trasporti a piccola velocità va 
ascritto ai maegiori i di vino che ebbero luogo 
dalle provincie di Rari, Lecce e Benevento, per le provincia 
dell’Italia superiore e media, ove il raccolto delle uve fu 
scarso e di mediocre qualità. 

Esaminiamo ora il seguente Quadro nel quale sono in- 
dicati i prodotti per chilometro e per linea, in confronto 
a quelli dell’anno 1883. 


Au- 
mento 


Prodotto madio Dim. 


| Lunghezza 
chilometrico 


media 


LINEE 
IN ESERCIZIO 


nell’anno 1SS4 
in confronto 
del 1833 


1884 | 1883 1834 1883 


Bologna-Ancona. . . . +] 204.—| 201,.—|31,416,59/27,720,52|3,695.07 . 


Napoli-IEboli- Casteliam- 


inare di Scabia . 87.—| 87.—|21,270.85|33,525.95] =» |2,355.09 
Foggia-Napoli. , ... .[193,—| 193,—120,68%.18/27,550.03 » 871.% 
Ancona-l'uggia +... .|323,—| 823.—|20,732.67/16,93.01|2,747.63 » 
Foggia-Barl ,.... +. 123,—| 123,—123,159.25|20,199.81|2/959q4l  » 
IBuri-Otranto £ 19%,—| 193] 7175353] 805855] >» 280.0:: 
[Castolbologn. e- Ravoona]f 42,.—} 42,—[11,292.03110,727.65f 861.43 > 
i Taranto .....,. 115.—| 115.—| 5,864.19| 6,033.80 >» 219.67 

Castelinxmmare Adriatico 

Aquilu-Terni. ., + + .| 230.—{ 164,64| 5,012.13] 4.669,90] 342,17 » 
Foggia-Candela . ....11)39. >| 39,—; 2,503.24| 2,553.73 >» 52.54 
Termoli Campobasse-Be- 

NEVUDLO ...... » | 172.—| 136.04] 3,146.88| 3,159.901 236.9; » 


(1) Nove chilometri sonv comuni colla linoa Foggia-Napoli. 


Un aumento di qualche entità si nota ne; prodotti chi- 
lometrici delie linee Bologna-Arcor:, Ancona-Foggia, 
Foggia-Bari. La ragione di tale incremento di prodotto, 
dovuto per circa ur quarto ai trasport: a grande velocità 
e per tre quarti ai trasporti a piccola velocità, sta nella 
straordinaria esportazione di vino per l’ Alta Italia e per 


l’estero, alla quale si è accennato più sopra. 


Ed è facile convincersene quando si consideri : 


1. che la quantità di vino spedita per Bologna, per 
l’Alta Italia e per l’estero dalle stazioni del tronco Foggia- 
Bari e da alcune del tronco Noicattaro-Otranto fu nel 1883 
di quintali 389.150 e nel 1884 di quintali 812.879, ciò che 
segna un aumento di quintali 423 729; 


2. che notevoli furono pure i trasporti di vino effet= 
tuati dalle stazioni sopra accennate a destinazione di quelle 
comprese nei tronchi Ancona-Foggia e Bologna-Ancona; 


3. infine che il movimento d° importazione dall' Alta 
Italia ba dovuto aumentare in causa di numerosi trasporti 
di recipienti vuoti di ritorno. 


Il maggior prodotto verificatosi sul tronco Castel-Bolo- 
gnese-Ravenna, va attribuito a notevoli trasporti di ma- 
teriali per ferrovia eseguiti da Imola per Ravenna, per la 
costruzione della nuova linea complementare Ravenna-Cer- 
via, ora aperta all’esercizio. 


lo quanto ai tronchi Castellamare Adriatico-Aquila -Terni 
e Termoli-Campobasso-Benevento, era da aspettarsi il mag- 
gior prodotto che infatti si è verificato, dacchè i tropchi 
stessi non furono aperti all’esercizio nell’intera loro ]un- 
ghezza, se nun verso la fine dell’anno 1883 e che in così 
breve tempo il traffico non poteva avere acquistato tutto il 
suo naturale sviluppo. 


Tra le linee sulle quali i prodotti furono io diminuzione 
vi segnaleremo quella di Napoli-Kboli-Castellamare di Sta- 
bia, il cui minore prodotto è dovuto quasi per intero al 
minor movimento dei viaggiatori di cui sì è detto più sopra. 

Sulla linea Foggia- Napoli lu considerevole diminuzione 
dei trasporti di viaggiatori e quella pure rilevante dei tras- 
porti di cereali, di cui sarà detto in appresso, furono in 
gran parte neutralizzate dall'aumento nei trasporti di vino. 
Dalle stazioni della linea Foggia-Otranto si sapedirono a 
Napoli, in complesso, quintali 210,210 di vino, mentre nel 
1883 se ne inviarono quintali 114,817. Si ebbe quindi un 
maggior trasporto sulla linea Foggia-Napoli di quiotali 
95,393. 


La linea Bari-Otranto, il cui prodotto nell’ anno 1883 
era aumentato considerevolmente pei trasporti di olio di 
oliva e di sanza, diminuì nell’ anno successivo per essere 
quasi totalmente mancati tali trasporti, in conseguenza 
dello scarso raccolto delle olive. Il maggior introito effet- 
tuato nell’ultimo trimestre dell’anno, pei trasporti di vino 
delle stazioni di Fasano, Trepuzzi, Lecce e Maglie non è 
stato sufficiente a compensare gli effetti della diminuzione 
sopra accennata. 


Finalmente la piecuiu diminuzione che presenta il tronco 
di Foggia-Candela è da attribuirsi al fatto che nell'anno 
1834 ebbero a mancare le spedizioni di materiali da fer- 
rovia effettuate nell’anno precedente per Candela, per la 
costruzione del tronco Candela-Rocchetta-Melfi. 


Il numero totale dei viaggiatori trasportati nel 1S84 fu 


Ola 0 e E a ; 4,626,171 
mentre era stato nel 1883 di. 5,010,729 
da cui una differenza di N. . . . . 384,558 


in meno nell’anno 1384 corrispondente al 7.67 0|0. 


Il prodotto dei viaggiatori era stato nel 
1883 di... .0.0. +... + L. 11,031,693 03 
ossia L. 2.20 per viaggiatore; nel 1884 fu 


die e ea . » 10,373,648.74 
———€@—1_—___—mÉ_ 

ossia L. 2.24 per viaggiatore, d’ onde una 

diminuzione complessiva di . . . . .L. 658,047.29 


corrispondente al 5.97 0jo ed un aumento nel prodotto per 
©. viaggiatore di L. 0.04 corrispondente all’1.82 per cento. 


Monitore delle Strade Ferrate 


Sommate insieme le distanze percorse da tutti i viag- 
giatori risultò pel 1884 la somra di chilom. 246,183 654 


mentre pel 1833 si ebbero . er » 270,975,779 
da cui una differenza in meno ne) 
1884 di . ; chilom. 24,792,125 


pari al 9.15 Oo. 

La distanza media percorsn da ciascun viaggiatore è 
stata nel 1883 di . chil. 54.08 
e nel 1884 fu di . . . + 53.22 con una dircinuzione 


di 0... 0.0.0. + + chi. 0.86 pari all’1.5$ 00. 

Dal seguente quadro rileverete in quale proporzione si 
siano ripartiti i viaggiatori tra le varie classi nell’anno 
1884 in confronto del 1883: 
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Come osserverete, la diminuzione nel numero dei viag 
giatori è comune a tutte le categorie, mentre il prodotto 
complessivo è aumentato pei soli viaggiatori di 1* e 2° 
classe a prezzo ridotto. Tale aumento dipende dal fatto 


-—_————— — 


che il percorso medio di ciascun viaggiatore di 1? e 2? 
classe a prezzo ridotto risultò nell'anno 1884 magic e di 
quello verificatosi neil’anno precedente. 

In quanto ai prodotti medi, la diminuzione in quelli dei 
viaggiatori di 1° e 4* classe a prezzo irtero, e militari, 
deriva da corrispondenti diminuzioni nei percorsi medi di 
ogni viaggiatore: il fatto opposto spiega l’aumento di pro- 
dotto medio nelle altre categorie. 

Il prodotto compleasivo dei trasporti di bagagli e di 
merci a grande velocità, compresi quelli fuori sovvenzione, 
ed escluso quello della valigia indiana, fu nel 1884, come 
si rileva dal seguente quadro, di. . L, 3,868,934.56 


nel 1883 era stato di. . . . . . . +. » 3,961,653.00 


d'onde un aumento a vantaggio dell’anno 


1884 di . ® e . e . . o. . () T) . L. 507,281 56 
pari al 15 09 per cento. 
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Tule aumento è dovuto quasi per intero ai trasporti di 
derrate alimentari, dei quali si è gia parlato; la diminu- 
zione nei trasporti di bagagli è conseguenza naturale della 
diminuzione dei viaggiatori; il minor prodotto risultato 
dalle spedizioni di numerario in confronto dell’anno pre- 
cedente deriva dal fatto che nell’anno 1883 si effettuarono 
eccezionali trasporti di numerario per predisporre l’aboli- 
zione del corso forzoso. 

È naturale che presentino diminuzione i trasporti fuori 
sovvenzione i quali si effettuarono in una parte dell’anno 
e cioè ne! periodo dal gennaio al 10 luglio, epoca in cui 
cessarono di avere effetto i contratti stipulati con diverse 
Ditte in dipendenza della legge 29 maggio 1879. 

Dei trasporti di bestiame si dirà in seguito. 

A piccola velocità si trasportarono: 


e degli intere.;i materiali 
en 9 


373 


nei 1884... ..0. 0... + + Quintali 14,983, 694 
e:nel.1983 < uv daga gg i » 13,996,697 
da cui un aumento di . + Quintali 986,997 


corrispondente al 7.05 per cento. 
L’ introito complessivo dei trasporti a piccola velocità 
esclusi i veicoli ed il bestiame) fu: 
nel 1884 . . di L. 13,210,764.25 e per quint. di L. 0.882 
nel 1883 era stato di » 11,049,951.28 . » 0.789 
risulta quiadi 
un aumento di. . L. 2,160,812.97 e per quint. di L. 0.093 
ovvero del 19.55 O[q sull’ introito complessivo e dell’11.79 
per cento sull’introito per quintale di merce trasportata. 
La percorrenza complessiva delle merci a piccola velocità 
fu nel 1884 di . . . Tonnellate-chilometri 224,330,899 


era stata nel 1883 di . » 187,619,278 
da cui un aumento di Tonnellate-chilometri 36,711,621 
ossia del 19.57 010. 

(Continua). 


LAVORI PUBBLICI 


L'on. Mivistro dei lavori pubbliei ha diretto ai signori 
ingegneri capi del Genio civile la seguente Circolare ri. 
guardavte gli studi, i progetti e l'esecuzione delle opere: 


Roma, 31 maggio 1885. 


l.e frequenti proposte che le Direzioni generali del Mi- 
nistero sono costrette a farmi, quando per variazioni di 
tracciati o progetti, quando per aumento di prezzi, quando 
per modificazioni di contratti e quando per concessioni di 
maggiori compensi, dimostrano macvifestamente che gli 
studi delle opere pubbliche fatte per conto dello Stato non 
sono sempre così diligenti ed accurati come dovrebbero, e 
che la loro esecuzione lascia essa pure spesse volte molto 
a desiderare. 

Questo doloroso fatto, già ripetutamente avvertito e la- 
mentato dal Consiglio superiore dei lavori pubblici e dal 
Consiglio di Stato, ha dato argomento « molte e gravi os- 
servazioni anche alle Camere legislative, le quali più volte 
negli uffici e col mezzo delle Commissioni hanno chiamato 
l’attenzione del Governo sulla negligenza con cui parecchi 
lavori furono progettati e condotti con danno degli inte- 
ressi del paese e sperpero del denaro pubblico. E della le- 
gittimità di questi lagni fauno pur troppo fede le nou rare 
rovine che avvengono di opere già compiute, l'abbandono 
di lavori comineiati, le numerose varianti più o meno ra- 
dicali ai progetti, i forzati cambiamenti dei materiali delle 
cave e talvolta perfino della struttura stessa degli edifici, 
gli aumenti diventati ormai sistematiei di parte o di tutti 
i prezzi unitari, la inosservanza della procedura prescritta 
per regolare queste variazioni nei loro effetti tecnici am- 
ministrativi ed economici, la conseguentoa lentezza e le in- 
finite difficoltà delle liquidazioni finali, e per ultimo la 
grande sproporzione fra il prezzo presunto e il prezzo reale 
delle opere. 

Credo inutile di rappresentare a V. S. Ill.ma i tristi ef- 
fetti morali ed economici che non possono a meno di pro« 


3i4 


durre simili fatti: e solo mi Vasterà ricordarle le lunghe 
liti e le onerose transazioni a cui danno luogo, la pertur- 
bazione ch'essi apportano nei bilanci. e il danno che può 
derivarne al prestigio dell’Am”r:inistrazione. 

Questi effetti bastano a dar ragione delia deliberazione 
in eui sono venuto di mettere termine agli accennati in- 
convenienti, rendendone per quanto è possibiie responsa- 
bili coloro alla cui negligenza sono dovuti. Epperò ho già 
invitato i Direttori generali del Ministero e gl’Ispettori del 
(ienio civile ad esaminare con tutta accuratezza e severità 
dal punto di vista tecnico e disciplinare i lavori che si 
stanno studiando ed eseguendo e i modi con cui sono 
studiati ed eseguiti, e a formalare con tutta precisione 
volta per volta quei provvedimenti che ritengono necessari 
ad assicurare la buona e regolare esecuzione dei lavori, 
presentando, quando lo credano opportuno, proposte di 
provvedimenti, così a carico come a vantaggio dei fuuzio- 
nuri a cui è dovuta la loro cattiva o buona riuscita. 

Non dubito che V. S. Illma verrà dal canto suo coadiu- 
varmi a conseguire lo scopo che mi sono proposto: e frat- 
tanto la prego di voler portare a conoscenza di tutti gli 
impiegati da Lei dipendenti questa circolare, affinchè cia- 
scuno sappia che come il Ministero è disposto a tenere nel 
debito conto lo zelo e i meriti dei suoi funzionari, così è 
risoluto di non lasciar passare inavvertita nessuna loro 
negligenza o trascuratezza. 


Il Ministro 
GENALA. 


CIRCOLAZIONE E TRANSITO LUNGO LE FERROVIE 


ESE E ARIE), 


L’ on. Genala, ministro dei lavori pubblici, con sua circo- 
lare in data l° corr. giugno, comunicava ai Prefetti, ai Regi 
Commissari per la sorveglianza delle ferrovie ed alle Am- 
ministrazioni esercenti le ferrovie, il seguente R Decreto 
emanato a maggior intelligenza e migliore interpretazione 
dell’ art. 202 della legge sui lavori pubblici, relativo sia al 
divieto fatto a qualunque persona estranea ul servizio delle 
ferrovie di introdursi, circolare o fermarsi lungo le linee, 
sin alle eccezioni ammesse nell'interesse pubblico a tale 
proibizione: 


Il Ministro segretario di Stato pei-lavori pubblici 

Visto l’art. 302 della legge 20 marzo 1805, allegato F 
sui lavori pubblici; 

Considerata la necessità di limitare quanto più è possibile 
lungo le linee ferroviaria il transito delle persone estranee 
al servizio, nou solo per i pericoli che esse incontrano, 
ma eziandio per gli imbarazzi che arrecano al servizio me- 
desimo ; 

Udito il parere del Consiglio di Stato; 

Decreta: 


Agli effetti dell’ art. 302 della legge organica sui lavori 
pubb!'ici, il divieto d’ introdursi, di circolare e di fermarsi 
nel recinto della ferrovia e delle sue dipendenze non è 
esteso ai Reali Carabinieri nè ai funzionari ed agenti della 
pubblica sicurezza e dell'' Amministrazione delle finanze 
dello Stato per il servizio doganale. 

Le Guardie campestri, municipali, daziurie e forestali e 


gli agenti di bassa forza delle Capitanerie dei Porti, eome 
ogni altro funzionario od agente facente parte di Corpi ar- 
mati, assimilati a quelli di pubblica sicurezza, non po- 
t‘anno introdursi , circolare o fermarsi lungo la ferrovia 
fuori dei luoghi a ciò stabiliti (passaggi a livello) se non 
saranno muoiti di apposito permesso personale e tempo- 
rario, da rilasciarsi dalla competente Amministrazione ter. 
roviaria a quelli fra detti Agenti per i quali fosse ricono- 
sciuto necessario. 


Roma, addì 28 maggio 1885. 


Il ministro firmato: GENALA. 


PERROVIE COMPLEMENTARI SARDE 
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lla viva questione insorta e dibattuta nella stampa sarda 
relativa slla costruzione di queste ferrovie, ha dato occa- 
siene ultimamente alla pubblicazione di un opuscolo sotto 
il titolo di Concorrenza 0 Monopolio, il quale toglie in esame 
la questione delle ferrovie complementari in Sardegna, per 
stabilire che la concorrenza torna profittevole allo Stato ed 
agli Enti interessati, senza menomamente pregiudicare i 
diritti di chicchesia, dalla cui supposta lesione l’ imper- 
fetta conoscenza dell’ argomento inclina a fare scaturire 
danni sull’ isola. 

Molti ritengono cha la Società delle ferrovie Sarde abbia 
presentato gli studi definitivi e che essi possano bnstare 
perchè il Governo le aflidi, senz’ altro, la costruzione delle 
linee complementari, A tale proposito l’ autore opportu- 
namente rileva che, nel presentare alla Camera dei depu- 
tati il 17 giugno 1884 lo schema di legge riguardante le 
ferrovie Sarde, i Ministri dei lavori pubblici e delle finanze 
dichiararono che quelli eseguiti dalla Società erano sem- 
plici « progetti di massima non particolareggiati abbastanza 
« da potere in base ad essi stabilire, se non in via ap- 
« prossimativa, i patti concernenti tanto le costruzioni 
« quanto l’' esercizio ». | 

Nè opinione dissimile esprimevano i Ministri medesimi 
davanti al Senato. 

È chiaro del resto, che il ritardo dell’ agognata conces- 
sione deriva anzitutto dalla mancanza di studii definitivi: 
Se oggi il Governo volesse fare atto d’ inconsulta condi- 
scendenza e favorire il monopolio, al quale si è mostrato 
ostile mercè esplicite dichiarazioni, la situazione sarebbe 
immutata, poichè i progetti che sarebbe in grado di esi- 
bire Ja Compagnia reale non offrono carattere dissimile da 
quel che avevano allorchè il Governo li giudicava ipsuffi- 
cienti per addivenire ad una stipalazione. 

La sorta concorrenza quindi non ha sollevato difficoltà 
ed ostacoli alla celere costruzione delle linee; ha invece 
stimolato a far presto e bene. 

L’ autore dell’ opuscolo combatte altresì felicemente un 
altro errore, in cui molti sono caduti: che cioè il Governo 
sia indissolubilmente vincolato alla Compagnia Reale, e che 
la concorrenza sia un artitizio diretto a promuovere indugi 
ed a recare nocumento all’ economia isolana. Ed a questo 
proposito l’ autore ricorda la seguente aggiunta all’ art. 1° 
della legge ferroviaria sarda, proposta dall’ on. Nervo: 

« Il Governo farà eseguire dal personale del Genio ci- 
vile da lui dipendente lo studio delle ferrovie contemplate 


nel present: articolo entro il termine di sei mesi a partire 
dalla data della promulgazione della presente legye. La 
concessione della costruzione e dell’ esercizio delle linee 
medesime sarà fat*a in base alle migliori offerte che sa- 
ranno presentate al Governo per mezzo di aggiudicazione 
pubblica, a mente della legge della contabilità, e tenuto 
conto delle risultanze dello studio definitivo del progetto. 
Sacà stabilito il termine di almeno tre mesi da parte dei 
concorrenti per presentare le loro offerte ». 


Osserva poi lo scrittore che questa proposta che l’ on. 
Nervo diceva di fare « coutro l’ eventualità che zi c.sti- 
tuisca il monopolio di tutte le ferrovie in una sola mano; 
fu nel corso della discussione ritirata dallo stesso ouor. 
Nervo, in seguito alle dichiarazioni formali del Ministro el 
alle esortazioni spiegative dell’ on. Salaris, dopo le quali 
l’ animo del proponente doveva necessariamente tranquil- 
larsi. L'on. ministro Gcenala infatti, fra le altre cose di- 
ceva: « Il Governo Lon ha nessun vincolo, nè colla Com- 
pagonia delle ferrovie Sarde nè con aître, nè potrà aver 
vincoli prima che la Camera abbia dato l’autorizzazione; 
e prima di concedere, il Governo cara di bene accertarsi 
del presunto costo delle linee da costrurre e da esercitare ». 


E ’’ on. Salaris, a cui si attribuisce la convinzione es- 
sere lo Stato obbligato a concedere alla Socictà Reale la 
costruzione delle linee complementari, 
es L'on. Nervo dice che corriamo il pericolo di cadere 
“in mano di una Società la quale finirà per avere le 
ferrovie della Sardegna in monopolio. Io, per dire la ve- 
rità, non ho paura di questo fatto. Il Governo con questa 
legge non assume obbligo di sorta per questa concessione. 
Egli ha fatto tesoro degli studii fatti da una Socictà per 
le gallerie e per la designazione delle linee; ma non si è 
vincolato a dare a quella Società la concesasione delle linee 
stesse. È dunque eliminuto il pericolo del monopolio ». 


soggiungeva: 


L'autore dell’opuscolo conchiude col far voti che si dia 
il giusto, il dovuto campo all’ oneata concorrenza; e che 
non vi sia chi si lasci illudere da considerazioni di ordine 
accessorio per recelere dalla via della giustizia e della mo- 
ralità ed abbandonarsi a quella della prepotenza e del mo- 
nopolio legalizzato; che si convincano tutti della impor- 
tanza suprema che ha per l'avvenire di un paese lo studio 
calmo ed accurato di tutto ciò che può riguardare la mag- 
giore o minore bontà d’ una concessione ferroviaria, la 
quale, dopo stipulata, diventa irrevocabile per i privati e 
per lo Stato, così nel bene che nel male che possa deri- 
varne; e finalmente che tutti si convincano del pari che è 
un prestigio sfatato il voler considerare la concessione di 
una rete ferroviaria come una risorsa coutro gli squilibrii 
economici del momento , imperocchè se per cotesto scopo 
vi sono sempre misure momentanee da adottare , quando 
però si discorre di reti ferroviarie si ha e deve aversi in 
animo lo acopo più elevato e più durevole di creare ed ali- 
mentare gli immensi benefizii futuri, senza la cui fondata 
speranza la ferrovia non verrebbe stabilita, nè i cinquanta 
milioni di lire verrebbero spesi. 
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A complemento di quanto abbiamo gia pubblicato 
circa la costituzione dei Consigli d’ amministrazione 
delle nuove Società ferroviarie, diamo eggi l’' intero 
elenco dei componenti il Consiglio della Rete Adriatica, 
qua'e risulto in seguito all’ ultima assemblea degli 
azionisti delle ferrovie Meridionali del 28 maggio p. p. 

Presidente, Bastogi conte Pietro. 

Vice-presidenti, Balduino comm. Domenico e Bram- 
billa Pietro. 

Consiglieri, Balluino cav. Giuseppe - Bassi nobile 
cav. Gerolamo - Cagnola nobile cav. Carlo - Cerasi 
conte Antonio - Cini cav. Giovanni - Decio comm. a v- 
vocato Innocente - Giarrè cav. avv. Massimiliano - 
Lacaita comm. Giacomo - Lancia di Brolo marchese 
Corrado - Orsini comm. avv. Tito - Papa cav. avvo- 
cato Gio. Antonio - Parodi cav. Giacomo - Pisa ca- 
valiere dott. Luigi - Ricasoli barone Vincenzo - Spi- 
nell cav. Luigi - Tabarrini avv. Camillo - Trezzi ca- 
valiere avv. Ambrogio - Papadopoli conte Niccolò. 

Sindaci, Naldi cav. Raffaello - Peri comm. Carlo - 
Peruzzi comm. Cosimo. 

Sindaci supplenti, Luchi cav. Lorenzo - 
cav. Alessandro. 

Ecco ora l'ordinamento dei 
per la Rete suddetta : 

Sede centrale e Direzione generale, Firenze. 

Tariffe, approvvigionamenti, materiale, ecc. : 

Direttore generale comm. ing. Borgnini — Vice 


Borghesi 


servizi della Societa 


‘direttore generale comm. Bertina. 


Esercizio. — Direzione dei trasporti e trazione con 
sede a Bologna: Direttore comm. ing. Lanino. 

Direzione della manutenzione e delle costruzioni, 
magazzini, fondi di riserva, con sede in Ancona: Di- 
rettore comm. ing. Pessione. 

Delegazione speciale per l'esercizio con sede a Mi- 
lano; Delegato cav. ing. Gramegna. 


>< 


Il Consiglio di amministrazione della Società delle 
Ferrovie Meridionali che ha assunto |’ esercizio della 
Rete Adriatica, ha nominato, ai termini dell'art. 103 
del Capitolato, a suoi arbitri nelle questioni che po- 
lessero insorgere fra essa e il Governo l’ avvocalo 
comm. Piero Puccioni e V ing. Pietro Spurgazzi. 


>< 


II tribunale d'appello di Roma ha proceduto, a 
norma della legge ferroviaria, alla nomina dei seguenti 
membri nelle Commissioni per la Rete Mediterranea: 

Comm. Baccarini per la consegna delle linee; comm. 
Morandini per la valutazione del materiale mobile: 
Ing. Lorenzo Parodi per la valutazione e consegna 
degli approvvigionamenti; comm. Colacicchi per la 
valutazione e consegna del materiale d’ esercizio. 


>< 


La Direzione generale delle Strade ferrate Romane 
ha sottoposto alla sanzione governativa una modifica- 
zione da apportarsi al regolamento della Cassa di 
mutuo soccorso di queste ferrovie, modificazione stala 
approvata dal Consiglio di amministrazione e sugge- 
rita da una apposita Commissione incaricata di rife- 
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rire sui provvedimenti che sarebbe utile di prendere 
a partire dal 1.0 luglio p. v. nello interesse della 
Cassa predella. 

La proposta modificazione sì concreta come segue: 
La Cassa continuera a sussistere provvisoriamente 
come autonoma fino a che la nuova Amministrazione 
che succedera a quella delle Romane non provveda 
altrimenti: durante il periodo transitorio la Cassa con- 
tinuerà ad essere rappresentata dalle stesse persone 
che al giorno del cambiamento amministrativo ne com- 
ponevano il Comitato: l’ Amministrazione della Cassa 
si terrà in base alle norme e prescrizioni del vigente 
regolamento; mancando per qualsiasi causa alcuno 
dei membri del Comitato, questo procedera all'oppor- 
tuna surrogazione. 


>< 


La Società delle Strade ferrate Meridionali ha de- 
signalo a rappresentarla nelle Commissioni i seguenti 
signori; 

Cav. ing. Agostini, per la consegna delle lince Si- 
ciliane alla Societa della rete Sicula; 

Cav. Sibona, per la consegna dei materiali di eser- 
cizio ; 1 

Chizzola , per la consegna degli approvvigionamenti; 

Cav. ing. Cavalli, per la consegna delle linee Ca- 
labresi e di quelle Meridionali, assegnate alla rete 
Mediterranea, alla Società della rete medesima; 

Ing. Guillot, per la consegna del materiale di eser- 
cizio ; 

‘Ing. Paria, per la consegna degli approvvigiona- 
menti. 


>< 
E stata chiesta al Ministero dei lavori pubblici la 
visita di ricognizione del tronco della ferrovia Me- 
stre-San Dona-Portogruaro, compreso fra Mestre e Por- 
togruaro, e del tronco dul Ponte di Nozza al Ponte 
della Selva della ferrovia Bergamo-Ponte della Selva. 


>< 


Il Ministero dei lavori pubblici ha ordinato che nel 
giorno 20 del corrente mese si proceda alla visita di 
ricognizione per I apertura all'esercizio della grande 
galleria di Marianopoli. Della visita sono incaricati un 
rappresentante del R. Commissariato per |’ esercizio 
delle Strade ferrate Meridionali e Calabro-Sicule ed il 
Direttore tecnico governativo dei lavori, in concorso 
dei rappresentanti della Società delle Strade ferrare 
Meridionali. 

>< 


Domani, giovedì, avra luogo una visita preliminare 
dei Capi-servizio delle Ferrovie dell’ Alta Italia al 
nuovo tronco Vigone-Moretta-Saluzzo. Lunedì p. v. si 
farà poi la visita ufficiale di ricognizione, in seguito 
della quale verra fissato il giorno dell’ apertura al- 
I’ esercizio, che riteniamo sara verso la fine del cor- 
renle mese. 


>< 


Lunedì. 15 corrente, si è radunata in Roma Vap- 
posita Commissione incaricata di esaminare i regola- 
menti, che il Ministero dei lavori pubblici, in ese- 
cuzione di quanto è stabilito mei capitolati per lo 
esercizio delle tre reti Mediterranea, Adriatica e Si- 
cula, ha compilati per determinare le norme partlico- 
lareggiate da seguirsi nella vigilanza e direzione degli 
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studi e della esecuzione dei lavori, nelle liquidazioni, 
collaudi e pagamenti per le nuove costruzioni, no n- 
che le norme per la eontabilità degli introiti e pel 
relalivo riscontro. 

La sullodata Commissione, la quale nel suo lavoro 
deve concordare il testo di detti regolamenti coi ri- 
spetlivi capitolati, sentendo all’uupo i rappresentanti 
delle Societa concessionarie, venne composta dal comm. 
Valsecchi, presidente, e dai signori comm. Ferrucci, 
Borgnini e Schioppo, e dal comn.. Cerboni, Ragioniere 
generale della Stato, in qualità di delegato del Mi- 
nistero delle finanze. 

A rappresentare le Società furono destinati i signori: 

Comm. Bertina per la rete Adriatica, comm. Ma- 
gnani per la Mediterranea e comm. ing. Billia per la 
Sicula. 

>< 


Sappiamo che i principali azionisti della ferrovia 
Chivasso-Ivrea sì sono rivolti al Ministero dei lavori 
pubblici per domandare se il Governo sarebbe disposto 
a trallare del riscatto della linea, prima ancora che 
la nuova Societa per la rete Mediterranea ne assuma 
l'esercizio a luogo e vece dello Stato, giusta la nuova 
legge del 27 aprile 1885, n. 3048. 

kE da notare come, a seconda della legge di con- 
cessione, scada nel 1888 il periodo di 30 anni, dopo 
il quale il Governo acquista il diritto al riscatto, il 
quale, giusta la legge stessa, dovrebbe essere fissato 
prendendo a base il prodotto netto del quinquennio 
che precede l'epoca del riscalto, tralasciando fra questi 
i due annì di minor prodotto e prendendo la media 
degli altri tre anni, capitalizzando poi questa media 
in ragione del 100 per cinque. 

I predetti azionisti hanno proposto al Governo di 
trattare sulla base dei prodotti del cuinquennio 1881- 
1885. 


>< 


A proposito di riscatti, siamo informati che fra il 
Ministero dei lavori pubblici ed i rappresentanti dei 
concessionari della ferrovia Modena-Mantova si sta 
trattando pel riscatto della ferrovia medesima. 

Crediamo pero che siavi mon lieve divergenza in- 
torno alla entità della somma di riscatto. 


au 


Ci informano da Savona che il Municipio di Altare, 
inerentemeute a deliberazione di quel Consiglio co- 
munale, ha presentata istanza a S. E. il Ministro dei 
lavori pubblici onde voglia dare i provvedimenti op- 
portuni per comprendere la breve linea Altare-Fer- 
rania fra quelle della 4.a categoria, a senso degli 
articoli 10 e 11 della legge 29 luglio 1879 e di 
quella nuova sulle convenzioni ferroviarie. 

Il predetto Municipio domanda che alla costruzione 
ed all'esercizio della linea si provveda a cura dello 
Stato. Esso Municipio, unitamente alla domanda pre- 
accennala, ha sottoposto all'approvazione governativa 
il progetto di massima, dal quale risulta che la fer- 
rovia avrebbe la lunghezza di m. 4790 ed importe- 
rebbe in totale, ivi compresa la provvista del mate- 
riale mobile, la spesa di L. 487,130, ossia, in media 
per chilometro L. 101,760. 

Lungo la breve linea sono comprese due stazioni, 
quelle cioè di Altare e di Ferrania, Fra le opere da 
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eseguire figura un ponte pell’ attreversamento della 


Bormida, a travata metallica, in una sola campata 
della luce di m. 24. 


Il Ministro di agricoltura, iudustria e comma, cio 
ha interessato il suo collega dei lavori pubblici a ri- 
prendere in esame la istanza della Camera di com- 
mercio ed arti di Livorno, colla quale si chiede che 
venga soppressa la tassa speciale stabilita pel tras- 
porto delle merci dalla Stazione marittima ai magaz- 
zeni del Deposito franco ed a quelli della diga ret- 
tilinea e viceversa; e .che il tratto che divide gli sta- 
bilimenti stessi dalla Stazione sia computato agli ef- 
fetti della tariffa, nella percorrenza della merce fino 
alla stazione destinataria, senza l'applicazione della 
tassa speciale. 


Intorno a questa questione esiste diversità di vedute 


fra il Ministero dei lavori pubblici e quello del com- 
mercio. 

Il primo sostiene doversi mantenere le tasse spe- 
ciali, le quali rappresentano ìl compenso della mag- 
giore spesa che incontra l’Amministrazione ferroviaria 
pel servizio di che trattasi. Il secondo invece riliene 
che la questione non debba esaminarsi dal solo punto 
di vista del Ministero dei lavori pubblici; ma che oc- 
corra altresi tener calcolo del maggior movimento 
verificatosi nella Stazione marittima dopo | apertura 
dei preaccennati stabilimenti. L'aumento ottenuto nei 
prodotti pel cresciuto traffico dovrebbe quindi, a pa- 
rere del Ministero del commercio, considerarsi come 
compenso sufficiente per l’Amministrazione ferroviaria. 

>< 

S. E. il Ministro dei lavori pubblici ha fatto pre- 
mure presso le Amministrazioni ferroviarie, acciocché 
lo scalo di Lipari venga compreso fra quelli ammessi 
al servizio cumulativo ferroviario marittimo. 

A questo proposito la Societa generale di naviga- 
zione, all’ uopo interessata dalle ferrovie dell’ Alta 
Italia, avrebbe dichiarato che il predetto scalo, as- 
sieme ad altri, potrà essere annoverato fra quelli 
facenti parte del servizio medesimo non appena siasi 
addivenuto alla riforma generale di esso servizio, in 
conseguenza del prossimo ordinamento ferroviario. 


>< 


Siamo informati che le Amministrazioni ferroviarie 
hanno disposto che, anche dopo il primo luglio pros- 
simo e fino a che vengano completati gli elenchi 
degli impiegati governativi provinciali i quali possono 
godere dell’applicazione dell’apposita tariffa speciale 
pei trasporti in ferrovia, continui a favore del per- 
sonale dipendente dalle Amministrazioni della guerra 
e della marina non provveduti di libretto, la provvi- 
soria riduzione del 50 per cento stata accordata nel 
1883. 

>< 


I) Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, prese 
le seguenti deliberazioni in ordine ad affari concer- 
nenti le strade ferrate: 


1. Ritenne che meriti di essere accolta una do- 


manda presentata al Ministero dei lavori pubblici dalla 
Impresa Vautherleret per ottenere la concessione di 
una proroga di vtto mesi al compimento dei lavori 
di costruzione del tronco della ferrovia Cuneo-Venti- 
miglia, compreso fra Cuneo e Borgo San Dalmazzo; 
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2. Avvisò che possano approvarsi il progelto e 
l'atto di sottomissione dell'Impresa €. Saldarini, per 
l'appalto a trattativa privata dei lavori di costruzione 
di un magazzeno merci in stazione di Ghemme, lungo 
la linea Novara-Varallo, necessario per provvedere 
alle cresciute esigenze del traffico. La spesa all'uopo 
occorrente ammonta a L. 8,840; 

3. Opinò che siano meritevoli dell’ approvazione 
governativa il progetto e l'atto di sottomissione del- 
l'Impresa Marsaglia, relativi alla sostituzione di una 
galleria artificiale alla trincea di Vanzone lungo la 
linea Novara-Varallo, ultimo tronco Borgosesia-Varallo. 
La detta sostituzione richiede una maggiore spesa di 
L. 39,000; 

4. Manifesto l'avviso che anche agli effetti della 
dichiarazione di pubblica utilita per le espropriazioni, 
possano essere approvati i due seguenti progetti, pre- 
sentati dalla Società delle Strade ferrate Meridionali, 
cioè: 1° per la formazione di un piazzale ad uso de- 
posito di traverse alla stazione di San Marco-Argen- 
taro, lungo la diramazione di Cosenza, e per la con- 
temporanea bonifica delle cave adiacenti alla detta 
stazione. La spesa che si prevede necessaria ammonta 
a L. 31,000; 2° per prolungamento di muro di con- 
troriva al fiume Diltaino e per consolidamento di un 
ponticello al chilometro 74,075 della ferrova Catania- 
Licata, pei quali lavori è preventivata la spesa di lire 


>< 


Il Consiglio superiore dei lavori pubblici, con lievi 
avvertenze, ha ritenuto ammissibili due progetti, dei 
quali uno definitivo riguardante una linea ferroviaria 
da Perugia a Todi; e l’altro di massima per una linea 
in prosecuzione della prima, da Todi a Terni. 

Giusta i progetti presentati, la prima delle pre- 
menzionate linee avrebbe la lunghezza di chilometri 
386 e la seconda di chilometri 41. ]l preventivo della 
relativa spesa ammonterebbe a L. 3,075,000 per la 
Perugia-Todì ed a L. 2,800,000 per la Todi-Terni. 


> 

Tra gli affari sui quali il Consiglio superiore dei 
lavori pubblici si è pronunciato favorevole, notiamo 
ì seguenti che possono maggiormente interessare i 
nostri lettori: 


Progetto allargamento ponti sulla Dora Riparia e sulla 
roggia ufficine della Carne (ferr. Torino-Chivasso). 

Id. galleria artificiale al Km. 110 4- 750 della linea 
ferroviaria Palermo-Port'Empedocle. 

Id. impianto di un 2.0 binario fra Bivio Tortona e sta- 
zione 8. Giuliano (ferr. Alessandria-Piacenza). 

Id. d'appalto travata metallica ponte sul Lusonzo (fera 
rovia Adria-Chioggia). ° 

Id. apertura, sistemazione e rettifica del l.0 tronco 
della prov. di 2.a serie, n. 58 (Udine). 

Id. impianto servizio merci a p. v. nella stazione di 
Galliera (ferr. Bologna-Pontelagoscuro). 

Id. modificato di un nuvvo binario per le merci nella 
stazione di Bergamo. 

Id. Scogliera a difesa muro a mare, località Scogli- 
Grazie, tronco Zoaglie-Chiavari (ferr. Spezia-Genova. 

Id. consolidamento frana al Km. 196 + 350 da Napoli 
lungo ferr. Eboli-Metaponto. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovie complementari. — Alle ore 10 anti- 
meridiane del 3 luglio p. v., presso il Ministero dei lavori 
pubblici, si addiverrà col metodo dei partiti segreti, re- 
canti il ribasso di un tanto per cento, allo incanto per lo 
appalto, in due distiuti lotti delle provviste dei ferri di 
armamento per diversi tronchi delle Ferrovie complemen - 
tari come segue: 

Lotto I. totaie Vignolein acciaio Bessemer tonn. 3,605,417; 
prezzo L. 757,137.57. Cauzione provvisoria L. 38,000; def. 
la. 76,000. — Lotto II. Chiavarde con rosette quint. 400 e 
ramponi id. 1,207; prezzo L. 6+,676 50. Cauzione provvi- 
soria L. 3,250; def. L. 6,500. Il tempo utile per le consegne 
scade dopo 4 mesi dalla data del contratto. Tali consegne 
si dovranvo poi farsi in diverse località. Per questi appalti 
non saranno pubblicati i soliti avvisi di seguito delibera- 
mento; epperò si avverta che i fatali scadono col mezzo- 
giorno delli 11 luglio p. v. 


Ferrovia Maccrata-Albacina-Fabriano. — 
Alle ore 10 ant. del 7 luglio p. v., presso il Ministero dei 
lavori pubblici e la Regia Prefettura di Macerata, 81 addi- 
verrà simultaneamente col metodo dei partiti segreti allo 
incanto per l'appalto delle opere e provviste occorrenti alla 
costruzione del tronco della ferrovia Macerata-Albacina- 
Fabriano compreso fra la stazione di Macerata ‘eaclusa) e 
quella di Follenza Urbisaglia a Sforzacosta (inclusa), lungo 
metri 7047, escluse le espropriazioni stabili e la provvista 
del materiale metallico d’armamento e dei meccanismi fissi 
per le stazioni, per la presunta somma, soggetta a ribasso 
d'asta, di L. 890,000. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 45,000; quella 
def. in L. 90,000. I fatali sono stabiliti a giorni 15 dalla 
data dell'avviso di seguìto deliberamento. 


Ferrovia Legnago-Monselice. — Alle ore ]0 ant 
del giorno 7 lugliv p. v., presso il Ministero dei lavori 
pubblici e le Regie Prefetture di Verona e di Padova, si 
addiverrà simultaneamente col metodo dei partiti segreti, 
allo incanto per |’ appalto delle opere e provviste occor- 
renti alla costruzione del tronco Boschi Sant’ Anna-Mon- 
tagnana della ferrovia Legnago-Monselice, della lunghezza 
di metri 8,900, escluse le espropriazioni stabili e la prov. 
vista dei ferri d’ armamento e del materiale fisso per le 
stazioni, per ]a presunta somma, soggetta a ribasso d’ a- 
sta, di L. 545,000. La cauzione provvisoria è fissata in lire 
27,000; ed in L. 54,000 quella definitiva. 1 fatali sono sta- 
biliti a giorni lo dalla data dell’avviso di seguito delibe- 
ramento. 


— Alle ore 10 ant. poi dello stesso predetto giorno, 
presso lo stesso Ministero e la R. Prefettura di Verona, 
si uddiverrà simultaneamente col metodo dei partiti segreti, 
all’incanto per l'appalto delle opere e provviste occorrenti 
alla costruzione del tronco Legnago-Boschi Sant'Anna della 
ferrovia Legnago-Monselice, della lunghezza di metri 5,930 
circa, dei tratti di raccordo colle ferrovie in esercizio Dos- 
sobuone-lLegnago e Legnago-Rovigo, della complessiva 
lunghezza di m. 1,300 e della nuova stazione di Legnago, 
escluse le espropriazioni stabili e Ja provvista dei ferri 
d’° urmamento e del materiale fisso per le stazioni, per la 
presunta somma, soggetta a ribas:9 d’asta, di L. 3,493,000. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 117,000; ed in 
T.. 225,000 quella definitiva. I fatali sono stabiliti a giorni 
15 ul supra. 


Ferrovia Borgo San Lorenzo-Pontassieve. 
-—— Fu presentato al Ministero dei lavori pubblici un pro- 
getto di massima per la costruzione del tronco ferroviario 
Borgo San Lorenzo-Pontassieve. 

La lunghezza totale del tronco è presunta in chilom. 32 
e metri 450,61, che all'atto pratico potrà anco diminuire. Si 
avranno 67 rettifili e 66 curve nelle proporzioni di chilom. 
19 e metri 968.69 per i primi, e chilom. 12 e metri 481.62 
per le seconde. 


Monilore delle Strade Ferrate 
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Il limite massimo delle curve è di metri 300 col mas- 
simo rettifilo di metri 65. 

Lungo il tratto si trovano l4 ponti con campate com- 
plessive di metri 455; n. 190 acquedotti, 62 ponticelli, 18 
cavalcavia, 88 galierie per metri 1865; n. 15 case canto- 
niere doppie e 17 semplici; n. 23 passi a livello. 

l,e stazioni oltre quelle d’ attacco di Borgo San Lorenzo 
e Pontassieve, si troveranno a Vicchio, Dicomano e Rufina. 

Il costo totale di questo tronco è preventivato in L. 7,700,000 
con una media chilometrica di L. 250,000. 


Ferrovia Colico-Sondrio. — Lunedì 15 u. a. ebbe 
luogo l’ inaugurazione di questa ferrovia, coll’ intervento 
dell’ on. Correale, segretario generale dei lavori pubblici, 
accompaguato dall'ingegnere Lampugnauni, dei sindaci 
di Milano, Como e Bergamo, del senatore Robecchi, presi- 
dente del Consiglio provinciale di Milano, del generale 
Dezza, nonchè di molti altri insigni personaggi. Assiste- 
vano pure i comm. Massa, Bermani e Confalonieri, in rap- 
preseutanza delle ferrovie Alta Italia, il comm. Decio delle 
Meridionali. 

La festa d’inaugurazione riuscì spiendidissima. La per- 
correnza da Colico a Sondrio si fece in mezzo alla popo- 
lazione festante eon musiche e bandiere; dapertutto vi fu 
un’accoglienza eptusinatica. 

La linea corre nell'ampio fondo della Valtellina avente 
una pendenza assai poco sentita, di poco più di 100 metri 
sopra 40 chilometri, per cui fra Colico e Sondrio non vi 
sarebbero che pendenzy mitissime, se non si fosse trovato 
conveniente, trattandosi di ferrovia d’ interesse locale, di 
avvicinare quanto più è possibile gli abitati maggiori. Ciò 
indusse a spingere ul) 17 per mille un breve tratto per 
lambire il borgo di Morbegno, fra i principali della valle. 
lle curve vi sono molto ampie però, e predominano i ret- 
tifili, per cui la muova ferrovia riuscirà di agevole per- 
corso, e più che sufficiente al traffico locale. 

Essa fu costruita colle norme del primo tipo delle fer- 
rovie economiche, e diede luogo a lavori non grandi, i 
rilevati non superando i metri © di altezza, e le trineee 
i metri 4 per mille di profondità I manufatti pure non 
sono di grande rilievo, contandosi solo un ponte sull'Adda 
in una travata di metri 58.60 di luce, uno sul Maltero di 
m. 30, altro sul Bitto di metri 20, ed alcuni minori. Per 
lunghe tratte la ferrovia è addossata alla strada nazionale, 
con risparmio di lavori e di esproprii. 

Stazioni vi sono a Colico, Delubio, Cosio-Traona, Mor- 
begno, Masino-Arduno e 8. Pietro, e fermate a Talamona 
e Castione. 


Ferrovia Halnateo-Varese. — La Sellinana Va- 
resina scrive: 


1 inaugurazione del tronco Varese-Malnate, già annun- 
ziata dulla Società del Ticino pel 15 corrente, difficilmente 
potrà effettuarsi prima del 25 od anche della fine del mese, 
causa i lavori di livellazione ed altro che rimangono a 
compiersi e che sono indispensabili per ottenere il collaudo. 

Frattanto i lavori sul tronco per Laveno procedono molto 
a rilento, massime alla galleria che dov-à sottopassare il 
colle 3. Pedrino, che presenta serie difficoltà per la natura 
argillosa del terreno ». 

A commento di queste notizie, l’ Araldo scrive: 

« Recherà sorpresa l’ imprevidenza della Direziene tec- 
nica di Varese, che per un tronco di appena 3 chilometri, 
è riuscita a farsi dare un collaudo negativo, sì che si resta, 
indietro di nn mese al collaudo del gran ponte! 

« Del resto unche presso Como, pur troppo, i lavori non 
procedono più con quello slancio che contradistingueva il 
primo periodo della costruzione ». 

Alla relazione, pubblicata nell’ ultimo numero del Mo- 
nttore, sulle operazioni di collaudo del grandioso viadotto 
di Malnate, dobbiamo aggiungere che quest’ opera , una 
delle più ardite deil’ingegneria moderna, fu eseguita dalla 
rinomata Impresa Industriale italiana di Napoli, diretta 
dall’ ing. comm. Cottrau. 


Le Ferrovie a Milano. Pubblichiamo il se- 
guente ordine del giorno , votato dalla Camera di com- 
mercio di Milano: 


« La Camera, che già ebbe ad 1ppoggiare la sistemazione 
delle ferrovie alla divisione in due linee longitudinali, an- 
che collo speciale obbiettivo che Milano sarebbe divenuto 
capo linea della Società Mediterranea e Adriatica, insiste 
perchè a sensi di legge venga cousiderata come stazione 
e quindi come linea comune tuttn In linea ferroviaria che 
circonda ln città, non potendo ammettersi logicamente che 
diverse stazioni di una stessa città appartengano a Società 
diverse e che una spedizione fatta piuttosto da un punto 
che da un altro della stessa debba soffrire tutte le onervse 
conseguenze del servizio cumulativo; 

« La Camera quindi propone: 

« Che sia modificato il progetto che ricongiunge la sta- 
zione di smistamento al Trivio dell’ Acquabella, in modo 
che la linea passi per la stazione di P, Ticinese; 

« Che in dipendenza di queste considerazioni vengauo 
istituite le Agenzie di città di entrambe le linee, che fanno 
capo a Milano ». 


Focrrovio complementari. — ll Miristero dei la- 
vori pubblici, d' aecordo con queilo del Tesoro, ha disposto 
che a cura delle Prefetture siano invitati gii Futi interes- 
sati nelle costruzioni delle ferrovie complementari ad optare, 
nel termine stabilito dalla legge fra il disposto dell’art. 18 
della legye 27 aprile 1885 e l'art. 14 di quella del 29 lu 
glio 1879 Dp. 9002; lo stesso diritto di opzione venne ac- 
cordato agli Enti concessionari di ferrovie di 4* categoria 
pon ancura costrutte. 


Servizio ferroviario. — Ze nuove tariffe ferroviarie. 
— 1’ Ammivistrazione delle Ferrovie dell’ Alta Italian reca 
a notizia del pubblico, che, in forza della legie delli 27 
aprile p. p. n. 3048, serie terza, le Tariffe Generali e Spe- 
riali attuulmente in vigore sulle linee furroviarie formanti 
col 1° luglio p. v.la Rete Mediterranea, saranno alla stessa 
data sostituite da quelle approvate colla citata legge e riu- 
nite in apposito volume, il quale col giorno 15 corr. sarà 
posto in vendita neile principali stazioni della suddetta 
Rete al prezzo di L. 3. 

Questo volume, cui faranno seguito altre pubblicazioni 
che saranno pure precedute da avvisi, conterrà, oltre alle 
condizioni generali e speciali ai singoli trasporti; i prezzi 
pei viaggiatori, bagagli e cani, per le merci a grande e 
piccola velocità : pei veicoli e pel bestiame, nonchè la no- 
menclatura e classificazione delle merci, le tariffe speciali 
comuni a grande, a piccola volocità, a piccola velocità ac- 
celerata e le tariffe locali. 

Inoltre faranno parte del.» stesso volume, in forma di 
Allegati; le tariffe, Je norme e le condizioni pei posti di 
coupé a letto, pei biglietti di andata-ritorno, per quelli di 
viaggio circolare, di abbonamento , ecc.; le norme per le 
fermate dei viaggiatori nelle stazioni intermedie; le tariffe 
e le condizioni pei trasporti da e per gli scali marittimi e 
lacuali e le stazioni omonime; i prezzi e le condizioni pei 
trasporti di merci infiammabili ed esplodenti; infine i mo- 
delli della nuova nota ai spedizione pei trasporti a grande 
velocità e delle nuove lettere di porto pei trasporti a pic- 
cola velocità od a piccola velocità accelerata. 

L’ uso della nuova nota di spedizione e delle nuove let- 
tere di porto che col 1* luglio p. v. saranno parimenti po. 
ste in vendita nelle principali stazioni al prezzo di cent. 5 
cad., non sarà però obbligatorio dal giorno stesso che pei 
trasporti a piccola velocità accelerata; per gli altri tras- 
porti gli speditori potranno invece continuare a servirsi 
dei modelli attuali fino a tutto il 31 dicembre 1885. 

Le nuove pubblicazioni di cui sopra conterranno: le di- 
stanze in chilometri da stazione a stazione delle singole 
reti: le corrispondenze con biglietti di andata-ritorno; gli 
itinerari dei viaggi circolari ed i prezzi dei biglietti rela- 
tivi; le norme, condizioni e tariffe per taluni speciali tras- 
porti, come: compagnie teatrali, espositori, giurati ed og- 
getti destinati alle esposizioni o che ue ritornano: elettori 
politici; operai e braccianti in comitive od in massa, ecc. 
ecc.; come pure le norme, condizioni e tariffe pei trasporti 
a domicilio nelle varie località della Rete; e le tariffe per 
le operazioni doganali e pei servizi speciali. 

Gli ulteriori avvisi indicheranno altresì la quantità dei 
documenti che saranno da presentarsi pei trasporti in ser- 
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vizio interno di ciascuna Rete, sia per quelli in servizio 
cumulativo fra le tre reti, Mediterranea, Adriatica e Sicula, 
via Reggio Messina; intanto avvertesi che le nuove tariffe 
saranno applicate a tutti questi trasporti e che per ora non 
viene fatta eccezione che per quelli di merci in servizi 
internazionale od in servizio cumulativo ferroviario-marit- 
timo, pei quali varranno fino a contrario avviso, le norme 
e le tariffe attualmente in vigore ». 


Provvedimenti del Guverno Svizzero contro la Alossera. — 
L° Amministrazione delle Ferrovie dell’ Alta Italia avvisa 
che gli alberi fruttiferi, gli arbusti e i diverai prodotti dei 
vivai, dei giardini, delle serre ed aranciere, provenienti 
dall’ Italia e destinati alla Svizzera (non escluso il Canton 
Ticino) dovranno d’ ora innanzi essere accompagnati da 
uno speciale permesso d’ importazione del Dipartimento 
federale d’ agricoltura in Berna, permesso che gli speditori 
avranno perciò ]' obbligo di riiasciare alle Stazioni mittenti, 
per ogni singola spedizione. 

Il documento suddetto non è richiesto pei vegetali che 
debbono solamente transitare pel territorio federale ; ma in 
questo caso il trasporto sul territorio stesso dovrà essere 
effettuato in colli piombati dalla Dogana Svizzera di con- 
fine. 

Per la vite e per quanto appartiene ai prodotti od alla 
coltivazione della vite, restano ferme le disposizioni in vi- 
gore. 

È permessa |’ introduzione nella Svizzera dei legumi pro- 
venienti dall’ Italia, purche siano accompagnati da un cer- 
tificato ufficiale dal quale risulti ch’ essi non provengono 
dai territorii delle provincie di Como, Milano, Porto Mau- 
rizio, Messina, Caltanisetta e Girgenti. 

Si rinnova la consueta dichiarazione colla quale la detta 
Amministrazione ebbe più volte a declinare ogni respon- 
sabilità, sia circa l’ esattezza delle notizie che essa pub- 
blica in materia di divieti o di restrizioni alla esportazione 
dei prodotti italiani, sia circa le eventuali conseguenze di 
una qualsiasi infrazione a siffatte misure di Governi esteri. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Forrovia dol Gottardo. — L’Amministrazione di 
questa ferrovia pubblica il seguente avviso: Le macchine di 
ogni specie di ferro en acciaio, non importa se sieno mon- 
tate o meno o se le stesse constano anche di altro materiale, 
a partire dal 1° luglio del corrente anno saranno tassate 
nel servizio-merci italo-svizzero per il percorso svizzero. 
seeondo la classe Il*, se vengono consegnate pel trasporto 
in partite isolate: secondo la tariffa speciale 1*, rispettiva- 
mente tariffa eceezionale n. 9, se consegnate a vagoni com- 
pleti di almeno 5000 chilogrammi; e secondo la tariffa 
speciale I° è, rispettivamente tariffa eccezionale n. 9c, se 
consegnate a vagoni completi di almeno 10,000 chilogrammi. 
Per i locomobili, i trebbiatoi e le macchine per seminare 
che girano sulle proprie ruote, questa classificazione avrà 
vigore soltanto a partire dal 1° ottobre del corrente anno. 
Sino a quest’ epoca le medesime continueranno ad essere 
tassate come finora. 

Sui percorsi italiani continueranno ad esser applicati le 
attuali condizioni e prezzi della tariffa sino a nuovo avviso. 


Ferrovia del Sempione. — La Nuova Gazzetta di 
Zurigo annuncia da buona fonte che il Ministero francese 
ha dichiarato che subito dopo le elezioni, che avranno 
luogo in autunno, esso si occuperà otficialmente della qui- 
stione del Sempione. 

In attesa, la nuova Banca delle strade ferrate si costi- 
tuirà il 25 corrente a Ginevra. Essa si è proposto in prima 
linea di riunire i fondi necessari al progetto di traforo del 


Sempione. Il suo presidente e fondatore è il sig. Kdoardo 


Hentsch, presidente del Banco di sconto di Parigi. Come 
direttore, si avrebbe in vista il sig. Speiser, attualmente 
direttore della Banca delle strade ferrate di Basilea, 
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Ferrovia del Gran $. Bernardo. — La sezione 
di scienze naturali e geografiche del Congresso riunitosi 
alla Sorbona nell’ aprile 1885, prese in esame uno studio 
del sig. Barone Mario Di Vautheleret , circa il traforo del 
Gran s. Bernardo (colle Ferret). Questo lavoro è il rias- 
sunto dei documebti pubblieati dalla Società per le ferrovie 
internazionali delle Alpi. Una breve discussione ebbe luogo 
in proposito. Il sig Lory, l’ eminente geologo di Grenoble, 
combattè il progetto del sig. Di Vautheleret, facendo ri- 
marcare le difficoltà di esecuzione e di esercizio presentate 
da questo progetto, e la superficialità dei relativi studi. Il 
sig. Lory oppose a tule progetto quello del Sempione, che 

egli giudica migliore sotto tutti gli aspetti. 

La signora Clementina Royer prese pur essa la parola 
sostenendo la stessa opinione, e faeendo risaltare gli incon- 
venienti maggiori di un passaggio ad un’ altitudine con- 
siderevole, e per il quale le linee ascendentali d’ accesso 
dovrebbero necessariamente ricevere uno sviluppo di molta 
estensione. 
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Notizie Diverse 


Onorificenza. — S. M. il Re ba di motu proprio no- 
minato l’ on. ministro Genala gran Cordone della Corona 
d’ Italia, ed ha fatto tenere all’ on. Ministro le insegne del- 
l’ onorificenza conferitagli. 


Ventilazione nei treni ferroviari. — L’im- 
portantissimo quesito della ventilazione nelle vetture fer- 
roviarie destinate ul trasporto dei viaggiatori, sarebbe ee- 
condo ciò che riferisce il Progresso, convenientemente ri- 
solto. 

Molti sistemi son già stati proposti; ma pare che nessuno 
di essi abbia ancora potuto soddisfare completamente alle 
esigenze, ciò perche tutti i sistemi attualmeute in uso non 
corrispondono del tutto alle necessità di una buona venti- 
lazione e presentano, quali più quali meno, parecchi in- 
couvenienti, evitati dagli inveutori col nuovo apparecchio 
detto ventilatore automatico. 

Per ottenere una buona ventilazione delle vetture occorre: 

1. Che la ventilazione sia continuata, cioè senza de- 
terminare degli sbalzi di corrente d’ aria, restando tuttavia 
variabile a volontà del viaggiatore. 

2. Che l’aria che s’ introduce relle vetture non sia 
presa al disopra di esse, ma bensì dalla loro parte infe- 
riore. 

Cosicchè si imnedisce alla polvere ed ai residui di car- 
bone, che sfuggono dal fornello della macchina, di intro- 
dursi nei vagoni. 

E appunto quest’ ultimo inconveniente, tanto deplorato 
dai viaggiatori, che non si potè evitare nei differenti ap- 
parecchi ultimi costrutti. Il nuovo ventilatore vi rimedia 
completamente. Inoltre , l’ apparecchio è automatico, nel 
senso che la ventilazione è provocata dal moto medesimo 
del veicolo. Ne risulta che quando il treno s' arresta e si 
aprono gli sportelli, non si verificano correnti disgradevoli 
ed eccessive. 

I] ventilatore automatieo è di semplicissima costruziune. 
È basato sulla proprietà dei fiuidi di poter essere trasci- 
nati da comunicazieni laterali. Esso è composto di un 
tronco di cono terminato ad imbuto, pel quale s’introduce 
la corrente d’ aria prodotta daila reazione dell’aria am- 
biente sulla velocità del treno. 

Questo tronco di cono è posto sopra uz altro più grande 
terminato alla base da una cornice che permette, per mezzo 
di viti, di fissarlo alla vettura. Questa specie di cornetto 
è adunque lo strumento di comunicazione fra l’aria esterna 
e l' interna- 

Una lastra di lamiera, sulla quale sono intayliati parec- 
chi segmenti, serve ad aumentare o diminuire, a volontà 
del viaggiatore, l’ orifizio di comunicazione fra l’interno e 
l’ esterno. 

Ecco come agisce l’ appareechi9: 
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Camminando il treno in una certa direzione, l’ aria dal 
di fuori si precipita con veemenza nel cornetto, ossia nel 
primo tronco di cono che comunica coll’ esterno. 

Secondo la velocità duel treno la velocità di entrata del- 
l’aria, siccome risulta da molte esperienze, sarebbe di circa 
quaranta metri al secondo, 

In queste condizioni l’aria calda delle vetture tentando 
di sfuggire da apposito sfiatatoio, ed incontrando una cor- 
rente d' aria di una tal velocità, sarà trascinata da questa 
corr:nte, e parteciperà anch’ essa in parte alla sua velo- 
cità. Si produrrà dunque nell'interno delle vetture una 
cctrata molto energica d’ aria, la quale, entrando fra gli 
interstizi della cassa, sarà costantemente riunovata. Lo 
sportello intagliato, già citato, permette al viaggiatore di 
regolare il tiraggio. 

Gli apparecchi di questo sistema, già eseguiti dagli in- 
veutori, sono stati fatti in lamiera; sono di facile costru- 
zione e poco costosi. Non dubitiamo che quando si sarà 
generalizzato l’ impiego di quest’ apparecchio e sarà per- 
tauto costruito su larga scala, esso possa acquisti; a 
bassissimo prezzo. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI ‘TITOLI FERROVIARI] 


le Azioni Meridionali da 720 retro- 
le obbligazioni Livornesi C D si nego- 
ziarone fra 319.50 e È 20; le obbligazioni Meridionali fra 200.50 
e 307; le nuove Sarde fra 307 e 308 e le Vittorio Emanuele 
fra 315. 50 e 315,20, 


Nella scorsa settimana, 
cessero a 7ii circa; 


CONVOCAZIONI 


Socictà anonima por la ferrovia Parma- 
Guastalla-Surzara. — |! signori azionisti sono convo- 
eati in assemblea generale per il giorno di venerdì 26 giugno 
corrente, alle ore 8 pom., alla sede della Società in Milano, 
via Sant'Andrea, 6, per relazione del Consiglio d'amministra- 
zione; relazione dei sindaci; approvazione del bilancio al 3 
dicembre 1984; nomina dei consiglieri uscenti; nomina dei tre 
sindaci e dei due supplenti e loro rimunerazione; comubica- 
zioni diverse. 


VERSAMENTI 


Societa costruttrice Napoletana (Sede, 61, via 
Medina, Napoli}. — Il Consiglio d’amministrazione, in adem- 
pimento del disposto dell'art. 7 dello statuto sociale. invita 1 
signori azionisti a versare gli altri due decimi a compimento 
dei cinque decimi delle azioni sottoscritte, e perciò il quarto 
decimo dovrà essere versato per LUO il 22 giugno corrente, 
ed il quinto decimo per tutto il 22 luglio prossimo. 

I versamenti si faranno al Banco di Napoli, Sottodirezione 
S. Giacomo, all’ ufficio dei conti correnti, eon fedi di credite 
girate al cassiere maggiore del Banco stesso da versarsi al 
conto corrente della Società Costruttrice Napoletana. 
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Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le Norizie FERR. traL.) 


Genio militare in Vercelli (22 giugno, ore 1 pom., l.a asta). 
— Costruzione di una caserma in ampliamento di quella detta 
di San Giuseppe in Vercelli, ascendente a L. 400,000, da ese- 


i guirsi entro il 30 settembre 1858, Dep. L. 40, 000. I fatali 
scadono a mezzodì del 7 luglio. 
Provincia di Torino (23 giugno, ore 2 pum., ].a asta). 


Appalto delle opere di sistemazione del primo troneo della 
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strada provinciale n. 17 da Ivrea a Pont, compreso tra l’abi- | 400 dalla data del verbale di consegna dei lavori siessi. De- 


tato di Castellamento e la Cappella Perotti, della lunghezza 
di metri 2,862.80. Prezzo L. 42,128.06 annue. Cauz. provv. lire 
2,100; def. L. 4,000. I fatali scadranno il 30 corrente mese a 
mezzodì. 


Comune di Nemi, prov. di Roma (24 giugno, ore 10 ant., 
fat.) — Appalto de. lavori di custruzione del nuovo campo- 
santo, provvisorinmente aggiudicato per L. 9,256.65. 


Prefettura di Ravenna (24 giugno, ore 1 pom., l.a asta’ 
— Appalto dei lavori di grandi riparazioni in diverse località 
del fiume Montone per la presunta somma di L. 51,050 cal- 
eolata nel capitolato in data I.0 gennaio 1885. Dep. provvi- 
sorio L. 2,500; cauz. def. il decimo della somma di dolibera- 
mento. I fatali scadono a mezzod? del 30 giuguo. 

Genio militare — Direzione di Cuneo (25 giugno, e Il 
ant., l.a asta). — Appalto dei lavovi per l'ampliamento e la 
sistemazione della caserma Govone in Alba psr renderla capace 
di un intiero reggimento di fanteria, ascendenti alla somma 
di L. 120,000 e da eseguirsi nel termine di giorni $00 dalla 
data del verbale di consegna a mente del $ 2.0 delle condizioni 
speciali per l'impresa. Dep. L. 17,090. Fat. a giorni i5. 


Direzione stracrdinoria del Genio militare per la Regio 
Marina in Venezia (25 giugno, ore 10 ant., i.a asta) — La- 
vori di sistemazione definitiva delle officine costruzioni in ferro 
a porta Nuova nel R. Arsenale marittimo in Venezia , per lo 
ammontare di L. 65,000, da eseguirsi in giorni j50, per l’ e- 
secuzione dei quali l’ impresa dovrà assoggettarsi a tutte le 
discipline vigenti e che potessero andare in vigore nel Regio 
Arsenale, tanto per l'orario degli operai, quanto per i con- 
trolli di estrazione ed introduzione di materiali, senza alcun 
diritto a compensi per la osservanza di tali discipline. Depo- 
sito L. 6,500. I fatali scadono alle 19 ant. del 30 giugno. 

Genio militare — Direzione territoriale di Roma (27 giugno, 
ore 10 ant., def.) — Costruzione di una caserma per un reg- 
gimento di artiglieria da fortezza, presso porta San Lorenzo, 
per l'ammontare di L. 1,500,U00. Dep. L. 150,00C. 


Id. (27 giugno, ore ll ant., def.) — Costruzione di un ospe- 
dale militare in Roma al monte Celio per l'ammontare di lire 
1,800,000. Dep. L. 136,900. 


Id. (27 giugno, ore 12 merid., def.) — Costruzione di due 
caserme per fanteria in Roma ai Prati di Castello, per }'am- 
montare di L. 2,809,000. Dep. L. 280,000. 

Prefettura di Mantova (27 giugno, ore 10 ant., l.a asta). 
— Appalto dei lavori di radicale riparazione dell’argine destro 
del fiume Oglio fra i segnali 31 e 37, denominato froldo Ca- 
sale nel comune di San Martino dell’Argine, per la presunta 
somma di L. 44,090. Cauz. provv. L. 2,200: def. il decimo 
dell’ importo netto delle opere d'appalto. I fatali scadono a 
mezzodì del 16 luglio. 


Municipio di Ferrandina (28 giugno, ore 10 ant., ].a asta) 
— Appalto dì manutenzione della rotabile obbligatoria da questo 
abitato alla stazione omonima per la durata di anni sei, sulla 
base dell’ annua somma di L. 8496, in essa comprese L. 7313 
a disposizione dell’ Amministrazione appaltante. Canz. provv. 
L. 1,000; def. mezza annata del canone. I fatali scadono a 
mezzodì del 16 luglio. 


° Prefettura di Salerno (29 giugno, ore 10 ant., i.a asta) — 
Appalto dei lavori di rettificazione ed arginamento dell’ultimo 
tronco del fiume Busento, e bonifica delle adiacenti paludi , 
sulla marina di Policastro, pel prezzo a base d'asta di lire 
0,593. Cauz. provv. L. 3,600; def. il decimo dell’ importo 
netto delle opere d° appalto. 


Direzione di artiglieria e torpedini del secondo Diparti- 
mento marittimo - Napoli (25 giugno, ore 12 merid., fatali) 
— Provvista a questo Dipartimento marittimo di cuoi e pelli, 
per la somma ridotta a L. 42,340.07. Dep. L. 4,350, 


Comune di Acquapendente. Circond. di Viterbo (30 giugno, 
ore IU avt., 1.a usta) — Appalto dei lavori per la ricostruzione 
del lastricato e costruzione della fogna nella traversa Nazio- 
nale Cassia, conformemante al progetto compilato dall’ ing. 
Galli Oreste ed approvato dalla competente autorità. Prezzo 
L. 41,540. Dep. L. 2,000. I fatali scadono a mezzodì del 16 
luglio. A 

Direzione del Genio militare di Piucenza (30 giugno, ore 
10 ant., l.a asta). — Appalto dei lavori per il prolungamento 
e sistemazione del fabbricato n. XI per la sopraelevazione dei 
fabbricati n. V, VI e per la costruzione di una cucina a set- 
tentrione del fabbricato n. XXIV nell’er-cittadella di Parma 
per l’importo di L. 70,000 e da compiersi nel termine di giorni 


i 
| 
i 


posito L. 7,000. I fatali scadono a mezzodi del 15 luglio. 


Direzione delle costruzioni del secondo Dipartimento ma- 
rittimo - Nasoli (30 giugno, ore 12 merid., def.) — Impresa 
del facchinaggio del carbon fossile della R. Marina in Napoli 
e in Cast-lian:: rare di Stabia, della durata di tre anni per lo 
importare :idotto a L. 108,881.20. Dep. L. 12,000. 

Direzione di artiglieria e torpedini del primo Dipartimento 
marittimo - Spezia (2 luglio. ore !l' ant., def.) — Provvista 
di oggetti di chincag'ie..a per la somma ridotta a L. 40,158.59. 
Dep. L. 4,500. 

i'refettura di Rovigo (2 luglio, ore 10 ant., l.a asta) — 
Appalto dei lavori di manutenzione quinquennale delle opere 
di verde che presidiano la sponda destra dell'Adige lungo la 
sezione 3.a, nei comuni di Pettorazza, Lorev e Rosolina in 
provincia di Rovigo, e Cavaizere in provincia di Venezia, se- 
condo il progetto tecnico in data 10 luglio 1884, approvate 
con Ministeriale decreio 31 maggio p. p., n. 7339. 

L’asta sarà tenuta col metodo dei partiti segreti, aprendosi 
sul dato peritale di L. 27,509 annue, ossiano complessive lire 
157,500. Oltre ai compensi non soggetti a ribasso in L. 500 
annue, ossian: complestive L. 2,500. Cauz. provv. L. 7,700; 
def. L. 15,0')). Dep. per spese d’asta ecc. L. 1,500. I fatali 
scadono alle i: ant. del i8 luglio. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Potenza (% 
luglio, ora 12 merid., fat.) — Appalto delle opere e provviste 
occorrenti alla costruzione del 3.0 tronco della strada provin- 
ciale di 22.a serie, n. 2), da Albano a Marsiconovo, compreso 
fra il Pozzo di Rocco Padula ed il torrente Inferno, della lun- 
ghezza di m. 10,675 provvisoriamente deliberato per la pre- 
suota somma di Î.. 158,877.30, dietro l’ottenuto ribasso di lire 
30.0) per cento su quella di stima (Vedi n. 2) del Monitore). 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Chieti (4 lu- 
glio, ore 10 ant., l.a asta) — Appalto delle opere e provviste 
cceorrenti alla costruzione e sistemazione del 2° tratto del 4° 
tronco della strada provinciale di 2° serie, n. 52, da Franca- 
villa a Lama dei Peligni per Semiviceli e Pennapiedimonte , 
compreso fra la sponda destra del fiume Avello sotto Penna- 
piedimonte e l’abitato di Palombaro, della lunghezza di metri 
6,936.35, par la presunta somma, soggetta a ribasso d’ asta, 
di L. 156,200. Cauz. provv. L. 12,009; def. il decimo dello 
importo netto delle opere d’ appalto. Fatali a giorni 15. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Campobasso 
(* luglio, ore 10 ant., ].a asta) — Appalto delle opere e prov. 
viste occorrenti alla‘costruzione del terzo tronco della strada 
provinciale di prima serie, n. ]4, lsernia-Atina-Roccasecca, 
compreso fra il ponte Vandra e ponte Rotto sul Volturno, 
della lunghezza di metri 7,683.85, per la presunta somma, 
soggetta a ribasso d’ asta di L. }78,960. Cauz. provv. L. 9000, 
ed il decimo dell’ importo netto delle opere d’ appalto quella 
definitiva. l'atali a giorni 15. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Venezia (4 
luglio, ore 12 merid., fat.) — Appalto delle opere e provviste 
occorrenti allo scavo dei canali secondari della Laguna Veneta, 
durante il sessannio dal 1.0 luglio 1885 al 20 giugno 1891, 
deliberato per la presunta complessiva somma di L. 649,252.80, 
dietro l’ ottenuto ribasso di L. 14.12 per cento su quella di 
stima. 

Direzione delle costruzioni navali del primo Dipartimento 
marittimo - Spezia (16 luglio, ore 12 merid., /.a asta). — 
Appalto dell’ impresa per ls durata di 9 anni della trasforma- 
zione di carbon fossile minuto in mattonelle di agglomerato 
nel 1° Dipartimento marittimo. per l'ammontare presunto 
annuo di L. 150,000. Dep. L. 15,000. I fatali scadono a mez- 
zodì del 15 agosto. 


—— — redenta cao n 


Appalti deliberati 


L’ Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche di- 
retta dall’ ing. comm. Cottrau, ha assunto per conto delle 
Ferrovie Meridinnali la fondazione pneumatica di uno spallone 
del ponte Condofanni sulla linea Taranto-Reggio. 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 


A CENGIO (Savona). 
i V. Avviso nelle pagine degli Annunzi). 
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Strade Ferrate Meridionali 
20 SartiMmana. — Dal 14 al 20 maggio 1885 


Chil. PRODOTTI |PRODOTTI 
micia Tai eserciti totali chilor. 
Prodotti settimanali 1885 1,770. ,e51.80] 332.80 
Settimana corrisp. nel 1884.11,722,— 557) 793. GSi 323 97 


Differenze nei prodotti dellal---—.—{-—-—-——-. ———— 
settimana 1885. . . .1+ 48/+ 119,758]! na 58.88 
= | _rT—rTT" e TA --==C == 

Introiti dal 1° gennaio 1885|1,727.83| 10,393,674.26) 6 015, 45 

Introiti corrisp. nel 1f84 |1,722.00| 9 ,699,220. 86 5,632.5ì 

Differenze nei Resort: dal —_ 

1° gennaio IRS5 . 


——. —— — 


ED o 


.I4_5.88]+ 694 444.40|-4+-382.9; 


KETE CALABRO-SICULA 


Prodotti settimanali 1885. |1,49].— 

Settimena corrisp. nel 1844.|1] ,392. 28 

Differenze nei prodotti della] — 
settimana 1885. . . .|4 98.72] + 


re 
ZE A AIA mn 


285,712.89 
285, 190.88 


523.01/— 18.12 12 


191.63 
204.75 


Introiti dal 1° gennaio 1885.]1,491.00] 5,193,608.04) 3 ‘483. 3) 
Introiti corrisp. nel 1884 .|1,383 53] 4,892,350.00 3 530.14 
Differenze nei prodotti dall—-—-—{- —-—_| 


1° gennaio 1885. . -(4+-107.47| + 301.257.44|— 52.83 


FERROVIE IDIUTEESE 
Prodotti del mese di aprile 1885 


@. VELOCITÀ | P. VeLociTÀà 


i 


TOTALE 


iTorino-Rivoli Chil. 12 10,154.91 455.74| 10,610.65 
‘Torino-Lanzo » 82 26,400.52 10,034.82) 35,425.3% 
ettimo-Rivarolo » 23 9,886.34 6,975.96| 16,833.30 
Santhià-Biella . » 30 22,092.94 20,965.40|]  43,058.34 
Fessano-Mondovî » ®4| 9776501 31.48| 2/796.33 
assi-Superga ,.» 3 2,942.25 » 2,942.25 

74,2 211.88] 3 38, 464. .34 _112,676.2: 22] 


————__m "= ——©—— 


Monitore delle Strade Ferrate 


Strade Ferrate lione 


1}! SETTIMANA. — Dal 12 al 18 marzo 1885 


:eolla deduzione dell'Iiunusta Guvernativa; 


Chil. | PRODOTTI |PRopeTtTI! 
pserciti totali chil.ann. 
Prodotti della settimana. i 1,79% 664,290. 2720, 079.60, 
Sotlimana corrisp. del 1884. 1 584 691,623.04:21,473.74 
(inpiù . . + 41 — — i 
IIFIOEEHZA irene = 27,327.071 1,S0107 
Ammentare dell’Esercizio dal ee |__—- 
I° all'1} marzo 1885. .| 172540] 6,983,429 06 20,072.01 
Periodo corr. 1888. . . .|1,684 — | 7,304,304.77/20,332.74 
Aumente . . ° D) . . o 4Ì aa =" 
Diminuzione... ..°0.| —. 320,875.7]1| 280.73 


Strade ferrate Società Veneta 
PRODOTTI LORDI dal 21 al 31 maggio 1885 


————— — P—__—_T—_—+—_—6+6u_—ru_u 


o ' [i 

2 ESl è o 5 | « ai 

date co ‘a 3 0 Be " 

now = Dia L d « d | 

des “a ce < Eu P_QU 

NS N iS Ae [PO ' | 

CLA, 25 = o pa d 4 

€ < ta sa 

olo» 2 Z > ” E 

Licei (deeni 9 (4) (©) 

> DPI E sa 

Chil. 140] Chi. 14 | Chil. 38 | Chil, 24 | Chil. 44 | Chil. du. 
Viaggiatori.| 16,707.70 1,896 37 8.122,95] 1,820.15 3,624.75] 2,706.2% 
Bagagli... 300.25 57,40 318.75 7.10 47.10 7.40 
Merci G. V. 3,363.20 199.60 542.55 80.40 41.70 >» | 
Merci P. V.| 13,317.00 2,432.7 4,320 90| 1,790.40}  2,028.55 330.60 


=—— PASS E 


| Totali . .L 33,78.25] _4,585.101 19,314.55] 3,693.02! 5,912 101 3,104.35 
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SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE 


QATE MER 


Lene eginici ll LEE aett erre —— — iene 


SOCIETÀ ANONIMA — FIRENZE 


Capitale L. 200 milioni intieramente versato 


Si notifica ai signori portatori di Zw0z7 22 Oro, che le sottoindicate Casse sono iucaricate di ese- 
guire, a partire dal 1° Luglio prossimo, il pagamento della 


Cedola —TcTC di L.. 15 in oro, 


per il semestre d'interessi scadente il 80 Giugno corr., nonchè il ri2dorso iu L. 500 in oro 
dei Buoni estratti nel XXX sorteggio, avvenuto il 1° Apriie decorso: 


a Eirenze la Cassa Ccntrale della Società. 

» Ancona... ld. dell’Escrcizio id. 

»> Napoli id. id. id. 

» RIilano la Banca di Credito Italiano. 

» Forino la Società Generale di Credito Mobiliàre Italiano. 
» Rrioma id. id. id. id. 

» Grenova Cassa Generale. 

» ILivorno Banca Nazionale nel Regno d'Italia. 

» Parigi Banca di Parigi e dei Pacsi Bassi. 

» Grinevra id. id. 


Firenze, li 12 Giugno 18805. 


TL.a iIDirezione Generale. 


PER L'INGEGNERE 


OTTAVIO MORENO 


CONTROLLORE DEL MATERIALE PER LA SOCIETÀ ITALIANA PER LE FERROVIE MERIDIONALI 


TORINO, 1872 
Tipografia del AMozitore delle Strade Ferrate 


WTWn volume in 8° di pas. 240), al prezzo di LL... 2.50). 


Trovasi in deposito presso l’Uflicio del Alonitore delle Strade Ferrate, che ne farà la trasmis- 
sione ad ugni richiesta verso il pagamento del detto prezzo 
Si vende pure presso i libra} Bocca, LokscHer, Bsur, ed altri principali libra d’ Italia. 
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SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE 


SAI AAA LIARUDIO LIAN 


—-TERLCIA zar o 


SOCIETÀ ANONIMA - FIRENZE 


Capitale L. 200 mailioni interamente versato 


Si notifica ai signori Azionisti che, a partire dal 1° Lugl.o prossimo, le sottoindicate Casse 
sono incaricate di pagare la 


Cedola (Coupon) XXX di LI. 12.50 


per il semestre d’ interessi scadente il 30 Giugno correute, ed inoltre, a forma della deliberazione 
dell'Assemblea 28 maggio p. p.. altre 7.50 al portatore della medesima, il quale ne farà ricevuta 
nella relativa distinta. 

NB. Eguale somma di L. 7.50 sarà pagata, esclusivamente presso la Direzione Generale in Fi- 
renze, ai portatori delle Cartelle di godimento corrispondenti alle Azioni rimborsate. 


Firenze la Cassa Centrale della Socictà. 
Ancona id.  dell’Esercizio id. 
Napoli id. id. id. 


Milano ia Banca di Credito Italiano. 
"Lrorino la Società Generale di Credito Mobiliare Italiana. 
Ftoma Id. id. id. 
T.ivorno la Banca Nazionale nel Regno d'Italia. 
Genova la Cassa Generale. 
Venezia i signori Jacob Levi e figii. 

la Società Gencrale di Credito Industriale e Commerciale 
» Parigi | » Banque de Paris et des Pavs-Bas. 

» Banque d’ Escompte de Paris. 

» Grinevra i signori Bonna e C. 
»> Basilea, id. de Speyre C. 
L.ondra id. Baring Brothers e Comp. 


Vv XxX XX % % UU VV  S 


Mv 


Firenze, li 12 giugno 1880. 


LA DIREZIONE GENERALE. 


i 


TORINO, 1885 — Tip. del Monîtore delle Strade Ferrate, Via Finanze, 13. 
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Anno XVIII 


Mercoledì 24 Giugno 1885. 


DO (1 co. 
23 i (3 4) 
sani Num. da 


- MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


xLaw Ori 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Ca. EP’ulobblici - Industria » Ciomnnercio - NFinamnza 
CABINE SI PUBBLICA OGNI ME COLEDI. 
GEL = ru92<[q92r19riti er _—— rt — e t#o»oWOoV VO“ ZV — nica = 
ex Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — - Annunzi Industriali e Commerciali. 


"mezzo delle Associazioni : 


Anno Sem. Trim. N 


Pan LItabia co < i La 1,80 ll 6 
Per n.'Esrero . ... . » 28 15 R 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 600 


——_ 


Prezzo delle Inserzionied Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi . ;: è è + è è Cent. :30 » 


D Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 


Le Associazioni e sli Annun Dzi. SÌ ricevono all’ ij (fici io del Giornale, Via Finanze, 13- — Torno 


SOMMARIO DELLR MatERIE — Regio Commissariato per le Ferrovie — Società italiana per le Strade ferrate Meri- 
dionali. Itelazione del Consiglio d' Amministrazione letta all’ Assemblea generale del 28 maggio 1885. (Cont.) — 
Informazioni particolari det Monrrora. — Notizie ferrovinrie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie 


diverse, — Guida degli Azionisti. — Annunzi. 


[ signori Associati, il cui abbonamento € 
scaduto, oppure scade col 50 giugno cor- 
rente, sono vivamente pregati di spedire su- 
bito (per evitare ritardì nell'invio del giornale) 
l'importo della rinnovazione, con vaglia postale 
o biglietti della Banca Nazionale in lettera rac- 
comandata. 

L' AMMINISTRAZIONE. 


REGIO COMMISSARIATO PER LE FERROVIE 


L'on, Genale, ministro dei lavori pubblici, ha diretto 
agli Uffici del R. Commissariato ed alle Amministrazioni 
sociali per l'esercizio delle strade ferrate, la segnente 
circolare, sulla sorveglianza governativa all'esercizio delle 


nuove reti ferroviarie Mediterranea, Adriatica e Sicula. 


Roma, li 15 gingno 1885. 

In attesa che il Governo abbia disposto per l’organizza- 
zione del personale dello Ispettorato governativo per l’eser- 
cizio delle ferrovie, in relazione ai contratti approvati con 
la Jegge del 27 aprile u. s., n. 3048, gli attuali Uffici del 
R. Commissariato continueranno provvisoriamente, come 
per il passato, a provvedere dal 1° luglio p. v. alla sorve- 
glianza ed al sindacato dell’esercizio medesimo in base ai 
regolamenti in vigore, tenendo conto delle disposizioni dei 
suddetti contratti e relativi capitolati di esercizio iper le 
tre reti ferroviarie Mediterranea, Adriatica e Sicula. 

Ritenuta però la ripartizione delle ferrovie costituenti le 
tre attuali reti continentali fra le due muove reti Mediter- 
fanea ed Adriatica, si rende necessario che, senza muitn- 


menti per ora nel personale tecnico ed amministrativo che 
attualmente vi è adJetto, la sorveglianza ed il sindacato 
delle ferrovie stesse siano assegnati a due Uffici principali 
stabiliti rispettivamente n Milano ed a Firenze, ovè deb- 
bono avere sede le Direzioni generali delle nuove Società 
esercenti. 


Pertanto alia Direzione dell’Ufficio principale in Milano, 
per la rete Mediterranea, rimane l’ing. capo del Genio ci- 
vile comm. Gabriele Bussi; ed a quella dell'Ufficio princi- 
pale in Firenze, per la rete Adriatica, rimane. parimenti 
l’ing. capo del Genio civile comm. Felice Fossati. 

L'Uffizio principale di Ispettorato in Milano provvederà 
per mezzo di apposito funzionario alla speciale sorveglianza 
della linea Milano-Chiasso per gli effetti di quanto è di- 
sposto dagli articoli 18 del contratto per la rete Mediter- 
ranea e 21 di quello per la rete Adriatica. 

In quanto alla rete Sicula continueranno provwvisoria- 
mente i due attuali Uffici di Palermo e Messina ne] di- 
sbrigo degli affari rispettivamente in oggi loro assègnati, 
tenuto conto però sempre delle disposizioni del nmovo con- 
tratto di esercizio. Gli Uffici stessi, finchè non sia altri- 
menti provvisto, trasmetteranno, come in passato, la loro 
corrispondenza ed i rapporti di servizio a! comm. Fossati 
in. Firenze. 


Ciò premesso, nell’unito prospetto è indicata la riparti- 
zione degli Uffici del servizio di sorveglianza delle linee 
costituenti le nuove reti; ed i funzionari preposti alla Di- 
rezione degli Uffici principali, ognuno per la parte che lo 
riguarda, cureranno cue Jl servizio proceda nel miglior 
modo possibile, valendosi dél personale che attualmente 
trovusi addetto agli Uffici posti sott» la rispettiva loro di- 
pendenza, non senza avvertire che le presenti disposizioni 
debbono ritenensi di carattere puramente transitorio, e ciò 
nello scopo di dar tempo al Governo di organizzare il ser- 
vizio di sorveg'ianza in armonia anche all’ ordinamento 
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delle Direzioni e degli Uffici locali che saranno istituiti 
dalle Società esercenti. 

Per quanto poi riguarda gli affari che, anche dopo il 
1° luglio, si riferiranno all’eserciz:o di linee appartenenti 
o date in esercizio ad altre Società, ed alle tramvie, gli 
Uffici principali e locali del Commissariato, per la parte 
che a ciascuno compete, seguiteranno nel disimpegno del 
relativo servizio, come nttualmente, nei rispettivi ravporti 
fra di loro, e colle Amministrazioni provinciali e private, 
intendendosi anche questi servizi afbidati agli Uffici prin- 
cipali ed Uffici dipendenti secondo che le linee stesse 0 
gli Uffici locali si trovano compresi nel riparto territoriale 
delie nuove tre reti ferroviarie. 

Occorre appena di avvertire che fino a nuova disposi= 
zione l’attuale personale dell'Ufiicio centrale del Commis» 
suriato, ordinario e straordinario, per le ferrovie Romane, 
e quello del Commissariato per le ferrovie Meridionali con- 
correranno a costituire ! "Ufficio principale d'ispettorato per 
la rete Alriatica, nella stessa guisa che tutto il personale 
attualmente addetto all'Ufficio centrale del Commissariato 
per l'Alta Italia in Milano, costituirà I° Ufficio principale 
d’ispettorato per la rete Mediterranen. 

Trattandosi che le presenti disposizioni, come gia fu av= 
vertito, dovranno avere brevissima durata, il Ministero 
confida che, malgrado le esitenze di servizio create dal 
nuovo ordinamento ferroviario. i funzionari tutti degli at- 
tuali Uffici di Commissariato, ogruno nella rispettiva sfera 
di azione si ndopreranno cou iutelligente operosità, perché 
il servizio stesso proceda con ogni possibile regolarità, 
procurando di eliminare le difticoltà e gli inconvenienti 
che per avventura si marifestassero durante il breve pe- 
riodo transitorio che deve intercecdere alla definitiva costi- 
tuzione dell’ispettorato governativo, previsto dalla legge 
sopra rammentata. 

Le Ammiristrazioni esercenti le strade ferrate vorranno 
prendere nota delle presenti disposizioni transitorie e prov- 
vedere, in quanto ad esse compete, per la loro esecuzione. 

IÙ Alinistio 
GENALA. 


Provvisoria distribuzione degli Uffici è del sercizio di 
sorveglianza dell'esercizio delle ferrovie Continentuli e 
Siciliane. 

Rure MEDITERRANEA. 


1, Ufficio principale a Milano — Comm. Gabriele Bussi, 
ingegnere eapo di 1° classe nel Genio civile R. Commi3z- 
sario — Sorveglia le linee che ha attualmente, le quali 
cadono nella rete Mediterranea, più le linse Alessandria- 
Piacenza-Parma e Parma-Colorno. 

Uffici dipendenti — 2. Ullicio di Milano — log. Giuseppe 
Sirtori — Per la speciale sorvegiiunza della linea Milano- 
Chiasso. 

3. Ufficio di Torino — Cav. Vincenzo Crosa, ing. capo 
reggente nel Genio civile R. Sotto-commissario — Sor- 
veglia le linee che ha attualmente. 

4. Ufficio di Genoca — Cav. Giovauni Ighina, Sotto- 


commissario amministrativo — Sorveglia le linee che ba 
attualmente. 

5. Ufficio di Pisa — Cav. Pasquale Buffa, Sotto-commis- 
sario tecnico — Sorveglia le linee J.ivorno-lirenze per 


Empoli, Empoli-Siena-Asciano-Chiusi, Asciano -Montepe- 
scali, Livornu-Collesalvetti e Pisa-Gross.to. 


6° Cicio di Roma -- Cav. Stefano Toalocci, ing. di La 
classe nel Genio civile Sotto-Commissario — Sorveglia le 


linee Grosseto-Roma, Roma-l'rascati e Roma Napoli. 

7. Ufficio di Napoli — Cav. Ernesto Zocchi, ing. di la 
classe nel Genio civile Sotto-commissario — Sorveglia le 
lince Cancello-Avellino, Caserta-Castellammare-Gragnuno, 
Codola-»Nocera e Napoli-Potenza. 

8. Ujicio di Taranto — Cav. Francesco Pesapane, inge- 
gnere capo di 2° classe nel Genio civile Sotto-commissario 
— Sorveglia le linee Potenza-Metaponto, Taranto-Reggio, 
e diramazioni per Cosenza e Catanzaro. 


Rere ADRIATICA. 


l. Ufficio principale a Firenze — Comm. Felice Fossati, 
ing. capo di 1? classe nel Genio civile RK. Commissario — 
Sorveglia le linea Firenze: livorno per Pistoja, Sologna- 
Pistoja, Firenze-Roma, Terontola- Foligno e Tivoli-Mandela. 

Uffici dipendenti — Ufficeo di Verona — Cav. Luca 
Maironi, ing. capo di classe nel Genio civile, sotto- 
Commissario — Sorveglia le linee che ha attualmente, 
e-tenden:io la sua giurisdizione fino a Milano. 

3. Lfliciv di Bologna — Cav. Giovanni Pizzini, ing. di 
1" classe nel Genio civile Sotto-commissario — Sorveglia 
le linee da Milano e Pavia a Piacenza e Bologna, Padova- 
Bologna, Rovigo-Adria, Ferrara-Argenta, Bologna-Rimini e 
Castel Bolognese-Ravenna. 

4. Ufficio di Ancona — Cav. Attilio Cattabeni, ing. di 
3° classe rel Genio civile Sotto-commissario — Sorveglia 
le linee da Rimini a Foggia, Ancona-Orte, Terni-Aquila- 
Pescara, Termoli-Benevento e Fosgia-Rocchetta-Melfi. 

». Ufficiv di Napoli — Cav. Serafino Tarantini, iog. di 
1* classe nel Genio civile — sorveglia le linee Napoli 
loggia, l'oggia-Otranto e Bari-Taranto. 


2 
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RETE SICULA. 


La sorveglianza alla rete Sicula si effettuerà u mezzo dei 
due Uffici locali già esistenti nell'Isola: a Palermo — ca- 
valiere Icilio Calvori, Sotto-commissario amministrativo, 
ed a Messina - Cav. Sebastiano Barone, ing. di 1* classe nel 
Genio civile, con provvisoria dipendenza dall'attuale R. Com- 
missario comm. Fossati. 
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N. B. Sulle singole reti, gli Uttici, sia principali che di- 
pendenti, continueranno pure il servizio di sorveglianza delle 
Ferrovie concesse od esercitate da altre Società, come pure 
delle Tramvie, in base alle disposizioni attualmente in vigore. 
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SOCIRLETA ITALIANA 
PER ILE 


STRADE FERRATE MERIDIONALI 


RELAZIONE del Consiglio d' amaministrazione letta @- 
l'Assemblea generale del 28 maggio 1885. 
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{Contin. — Vedi num. 24). 


Dal seguente quadro rileverete per ciascuna specie Ci 
mercanzie Ja quautità trasportata nel ISS4 e la differenza 
in più od in meno per rispetto all’anno precedente. 


e_degli interessi materiali 


Dimi- 


Quantità | Aumento 
| trasportate PEASho 
nel 18S1 —r_——r a. L 
SPECIFICAZIONE DELLE MERCANZIE i 5 “e 
nel 138583 
Quintali — 
o Quintali 
Bevande e spiriti. 0/0...) 1,552,035) 630.591. 
Biiume e pece . , IE RR UTRAII lo, duà, ù 
Cercali e farine. . dc sel 4,9095701 » 201,611 
Colori e materie coloranti; . |. Ag, 400. » 2,05: 
Carboni fossili. e ia 109,104] 290,227 » 
Combustib.i: Carboni vegetali, legua da. | 
UlUere.,. x « & è» vel 53505) . | 94 
Gone: «o vece e e 29,221 % A 10%» 
{Alimentari 0.0.0. +] 3U9,S16: TSI a 
PIPER ioni 05 ae . 37499; 22/120 x 
Filati e tessuti ./.0././.0.0.0, | 226331 ‘2961 LI,izu > 
. * A . PRSSOTAS Di TAL 
Materiali PA ni ni pie! 190, y90, 39,1 40 >» 
da i . vr (8) - - 
e 9,093,A77 440,172 > 
Materie tessili greggie ; RE ari 250. 5,162 
+ SFRIOURÌ , ira i 194,919! 90 91 » 
Metalli ‘(lavorati . ; Na 42. ‘01 139,763 > 
Miverali e prodot minerali (+0. .| 450, 819! 2,382 » 
Protlott: animali . . e le ai 64,018" 10,068 . 
> chimico-industriali vw x tit, SAS 11,415] » 
> G materie grasse o... Li 9417 si0o. » ' 1S4,3sÌ 
> vegetali , LL... 30,207, » | 00, 120 
Stampati e carta : PIEDI 9076 SIRIS E 
Stoviglie, vetrorio e terre soute. fs 8a,lit x, 2061 È 
| Straoci cl avanzi . SESE: 0:37,200) . 275,51 
Trasporti par conto dello Stato ; 1 | GT2,62i CUCIE di i 
| Merci diverse CRA E e Re È 4 0l,S00 13,132) » 
1 —— = _—— mo —T -_— ——————_- 
TOTALE LL i 14,952,60 1 I St, Sh So 
| | 0" -——/ (ila > 
Risultano a vantazgio dell'anno Isst Quiutali o. 985,097 


L’aumento di quintali 986,957 verificatosi nel 1834 è do. 
vuto in primo luogo ai trasporti di bevande e spiriti, nella 
quale categoria è compreso il vino; vengono iu appresso i 
materiali da costruzione, i carboni fossili ed i metalli la- 
vorati. 

Fra le merci in diminuzione notiamo gli stracci e gli 
avanzi, nella cui categoria è compresa la sanza, la quale» 
come si è detto, mancò in conseguenza dello scarso rac- 
colto delle olive. ‘Tale fatto spiega pure la diminuzione 
verificatasi nella categoria « prodolli e malerte grasse » neila 
quale è compreso l'olio d'oliva. È 

Varie sono le cause del minor trasporto di 
soddisfacente raccolto avutosi nelle diverse regioni e in 
parte la concorrenza dell’estero contribuirono ad abbassarno 
e livellarne i prezzi, per mode che il commercio di espor. 
tazione su vasta scala fu assai limitato. A ciò è anche da 
aggiungere il ristagno gencrale degli affari nei mesi di 
agosto. e settembre nei quali ordinariamente banno luogo 
ì maggiori trasporti di cersali. 

Nei trasporti di cercali meritauvo speciale menzione; in 
partenza, Foggia con tovn. 40,034, Napoli con toun. 28,327, 
S. Severo cou tono. 27,215, Eboli (transito Calabresi 
tonno. 17,346, Ravenna con tonn. 16,363, Cerignola con 
tono. 13,822 e Torre Annunziata con tonu. 11,542; in ar- 
rivo, Napoli con tonn, 49,229, Bologna transito Alta Italia) 
con tonn. 43,144, Torre Annunziata con tonn. 39,071, San 
Giovanni a Teduccio cono tonn. 30,502, Castellamare di 
Stabia con tonn. 25,564, Salerno con tonn. 23,800, Bologna 
con tonn. 23,296, Ancona (transito Romane} con tonnel- 
late 19.971. 


Nei trasporti di materiuli da costruzione ‘tufi, lava 
greggia, pietre, ecc.) primeggiano, in partenza, Imola con 
tonu. 32,558, ‘l'orre Annunziata con tonn. 21,322, Madda- 
loni con tonn. 11,986, Bisceglie con tonn. 9657, Torre del 
Greco con tonn. 7481, Molfetta con t nn. 7454, Villa In- 
glese con tonn, 6062, Ancona (transito ferrovie Romane) 
eon tonu. 5859, Trani con tonn. 5817, Talagianello con 


cereali; il 


con 


tonn. 5672, S. Vito Lanciano con tonn. 5657, Napoli con 
tonn. 5611; in arrivo, Ravenna con topp. 26,776, Eboli 
(transito Calabresi) con tonn. 15,621, Brindisi con tonnel- 
late 12,884, Nocera con tonn. 10,133, Aversa con tonnel- 
late 6915, Battipaglia (transito Complementari) con ton- 
npellate 6712, Trinitauopoli con tonn. 6201, Bagnacavallo 
con tonn. 0929, s. Benedetto con tonno. 08418. 

I maggiori trasporti di bevande e spiriti ebbero luozo, 
in partenza, da Barletta con tonn. 51,827, da Trani con 
tonn. 11,899, da Bisceglie con tonn. 5494, da Lugo con 
tonn. 4993, da Molfetta con toun. 4832, da Benevento con 
tonn. 4064, da Bari con tonn. 4013; in arrivo, a Bologna 
(transito Alta Italia ed estere! con tonn. 75,250, a Napoli 
con tonn. 13,769, a Caserta ‘transito Romane) con tonnel- 
late 8420, a Bologna con tonn. "094, a Brindisi con ton- 
nellate 5635, a Buri con tonn. 5583, a Barletta con ton- 
nellute 4140, 

Nelle spedizioni di combustibili minerali si distinsero: 
in partenza, Ravenna con tonn. 21,614, Napoli con tonnel- 
late 18,680, Ancona con tonr. 8604, Brindisi con tonnel- 
late 66072, Barletta con tonn. 3144, Bolocna ‘trausito Alta 
Italia) con tonn. 284], 2826, Salerno con 
tonn. 2699, Ortona con tonn. 220%; iu arrivo, Napoli (tran- 
sito Romane con tonu. 12,700, Bolomna con tonn. 7644, 
Bologna (transito Alta Italia) con tonn. 4536, Foggia con 
tonn. 3324, Imola con o tonn. 274, Cesena con tonnel- 
late 2522, Nocera con tonn. 269S, Lugo con tonn. 2526. 

Meritano speciale menziona pei trasporti di stracci ed 
avanzi; in partenza, Bari con tonn. 5185. Maglie con ton- 
nellate 4817, Ostuni con tonn. 86542, Taranto (transito 
Calabresi' con tonn. 2919, Bisceglie con tonn. 2809, Mono- 
poli con tonn. 2648, Molfetta con tonn. 2490; in arrivo, 
Bari con toun. 19,252, Molfetta con tonn. 8445, Brindisi 
con tonn. 7777, Monopoli con tono. 4007, Caserta (transito 


fomane) con tonn. 2901, Bologna {transito Alta Italia) con 
tonn. 2704. 


Si segnalarono nelle spedizioni di carboni vegetali; in 
partenza, Eboli ‘transito Calabresi; con tonn. i3,314, Ra- 
venna con tonn. 11,410, Casalbordino con tonn. 2888, Mon- 
tecorvino cou tonn. 2486, Eboli con tonn. 2099; in arrivo; 
Napoli con tonn. 1#,420, Bologna con tonn. 5780, Bolognr 
transito Alta Italia) con toun. 2802, Castellamare di Stabia 
con tonn. 2033, Foggia con tonn. 1922. 

Primeggiarono nei trasporti di derrate alimeotari; in 
partenza, Torre Annunziata con tonn. 12,483, Eboli (tran- 
sito Calabresi! con tonn. 4533, Nocera con tonnp. 2728; in 
arrivo, Napoli con tonn. 8149, Bboli (transito Calabresi 
con tonn. 0699, Caserta (transito Romane) con tonn. 4510, 
Bologna {transito Alta Italia) ccn tonn. 39831. 

Sono da citare nei trasporti di prodotti e materie grasse; 
in partenza, Bari con tonno. 4780, Lecce con tonn. 2881, 
Maglie can tonn. 2084, Taranto (transito Calabresi) con 
tonn. 1897, Falconara (transito Romane) con tonn. l470, 
Molfetta con tonn. 1401, Eboli (transito Calabresi) con 
toon. 1394; in arrivo, Bari con tonn. 4083, Brindisi con 
tonn. 3237, Napoli con tonn. 3173, Bologna ‘(transito Alta 
Italia con tonn. 1496. 

Nel movimento dei legnami sono da notare; in partenza, 
Eboli (transito Calabresi) con tonn. 10,686, Bologna {trau- 
sito Alta Italia) con tono. $270, itavenna con tonn. 8547, 
Caserta (transito Romane) cou tenu. 3939, Taranto (transito 
calabresi) con tonn. 3074, Napoli (*rersito Romane" con 
tonn. 2748. Brinilisi con tonn. 2219: in arrivo, Napoli con 


Bari con tonn. 
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tonn. 6291, Bologna (transito Alta Italia) con tonn. 6288, 
Vietri con tonn. 5379, Castellamare di Stabia con tonnel- 
late 4580, Bari con tonn. 4255, Barletta con tonn. 2639, 
loggia con tonn. 2329, Bologna con tonn. 2210. 

Meritano speciale menzione pei trasporti di prodotti mi- 
nerali quelli eseguiti da Cesena di tonn. 38,344, Rimivi 
di tonn. 8386, da Ravenna di tonn. 3045, da Ancona di 
tonn. 2889, da Faenza di tonn 2442, da Bari di tonn. 2052, 
da Castellamare di Stabia di tonn. 20009, da Pesaro di 
toon. 1791; e quelli giunti a Bologna (transito Alta Italia) 
di tonn. 14,736, a Cesena di tonn. 3908, a Falconara (tran- 
sito Romane) di tonn. 3885, a Faenza di tonn. 3321, a Pe- 
saro di tonn. 1340, a Napoli {transito Romane) di tonnel- 
late 1280, 

Nei trasporti di filati e tessuti sono da potare; in par- 
tenza, Bologna (transito Alta Italia) con tonn. 7035, Sa- 
lerno con tono. 3814, Napoli con tonn. 3219, Ancona con 
toon. 1481, Nocera con tonn. 1395; in arrivo, Napoli con 
tono. 3559, Ancona con tonn, 2670, Eboli (transito Cala- 
breei! con tonn. 1291, Bologna ‘transito Alta Italia con 
tonn. 1033, Nocera con tonn. 798. 

Nei trasporti di metalli grezzi, le maggiori quantità si 
ebbero; in partenza, da Napoli con tonn. 3522, da Bologua 
‘transito Alta Italia. tonn. 3206, da Apcona tonn. 3110, da 
Ancona (transito Romane) toun. 2604; in arrivo, a Castel- 
lammare di Stabia tonn. 142G, a Bari tonn. 1301, ad An- 
cona toun. 838, a Forlì tonn. 753, 

Nei trasporti di metalli lavorati si distinsero: in partenza, 
Napoli (transito Romane! con tono. 10,054, Napoli con 
tonn. 6996, Bologna transito Aita Italia* con tonn. 66077, 
Ancona con tonn. 4781, S. Giovanni a Teduccio con tonn. 
3809; in arrivo, Casoria con toun. 9361, S. Giovanni 
a Teduccio con tonno. 2779, Napoli ‘transito Romane} con 
tonn. 2597, Eboli (transito Caiabresi} con tonr. 2221, San 
Benedetto con tonn. 2137, Eboli con tonn. 1913, Faenza 
con tonn. 1543, Lugo con tonn. 1249, Porto Civitanova 
con tonn. 1103. 

I trasporti per conto dello Stuto ammontarono a tonnel- 
lute 67,202, di cui tonn. 47,687 di sale, tonn. 79153 di ta- 
baceo e tonn. 11,650 di merci diverse. 

Nei trasporti di sale sono da notare; in partenza. Mar- 
gherita di Savoia con tonn. 22,410, Ravenna con tonnel- 
late 7302, Sinigallia con tonn. 3976, Benevento con tun- 
nellate 2320; in arnvo, Bologna (transito Alta Italia) con 
tonn. 4680, Castellamare Adriatico con torn. 4380, Bari 
con tonn. 4176, lalconara {transito Romane! con tonn. 3947. 

Pei trasporti di tabacco primeggiano: in partenza, Nu- 
poli con tonno. 1636, Benevento con tonv. 1600, Falconara 
ftransito Romane) con tonu. 921, Lecce con tonn. 785; in 
arrivo, Napoli con tonn. 1278, Bologna (transito Alta Italia 
con topn. 662, Brindisi con tonn. 588, Caserta (transito 
Romane) con tonn. 359. 


Il percorso medio di una tonnellata di merce a piccula 
velocità ed a tariffa ordinaria 


risulta pel 1884 dio... 0.0... . Chilri 151 


mentre nel 1883 era stato di... . ... » 134 
da cui un aumento di. .. ..0.0 0.0. Chilri 17 


ossia del 12.69 0/0. 


Questo notevole aumento di percorrenza media si spiega 
col fatto che accrebbero considerevolmente i trasporti a 


lunghe distanze e cioè i trasporti di vin» e di recipienti 


vuoti i quali ebbero iuogo fra il transito di Bologna e le 
stazioni comprese nel tratto l'oggia-Bari 6 Bari-Otranto, 
che da quello distano dai 600 ai 700 chilometri. 

Il percorso medio di ogni tonnellata di merce per conto 
dello Stato risulta nel 1884 di . . . . Chil.ri 126 
mentre nel 1883 fu dio . . ..0..0.0. 0.» 180 


d'onde una diminuzione di... 0... +. Chilri 4 
ossia del 3.08 00. _— 

Il prodotto medio di ciascuna tonnellata-chilometro di 
merce a tariffa ordinaria è stato nel 1884 ci . L. 0.0588 
e nel 1883 di... L00606 eee 00089 


da cui una diminuzione di. . 0.0... 0. 0.000] 
ossia del 017 00. iolue 


È d'uopo osservare però che tale diminuzione è soltanto 
apparente e dipende dal fatto che nel computo del pro- 
dotto medio per tonneliata-chilometro, non viene dedotto 
il diritto fisso. 

Il vero prodotto medio della tonnellata-chilometro di 
merce trasportata a piccola velocità nell’anno 1884 non è 
inferiore, ma superiore a quello dell’unno precedente, e tale 
deve essere se si considera che i minori trasporti di ce- 
reali e di sauza, sui quali si verificò la diminuzione, fu- 
rono eompensati da maggiori trasporti di vino, il cui 
prezzo di tarifta è più elevato. 

Siccome il percorso medio della tonnellata è considere- 
volmente accresciuto, mentre il diritto fisao non ha potuto 
aumentare in eguale proporzione, così includendo pel cel- 
colo il diritto fisso, è naturale che Pnumento del prodotto 
medio venga neutralizzato dalla diminuzione del diritto 
tisso e si converta in diminuzione. 

Nei trasporti per conto dello Stato il prodotto media 


per tonnellata-chilometro che nell'anno 1853 fu di L. 0.2093 

risultò nell'anno 1884 di. 0.0... 0.0.0.» 0.0607 

con un aumento di. < è»... e. +00, . L. 0.0014 

cioè del 2.36 0[0- dani 
Due sono le cause di tale aumento: 


1° la diminuzione dei trasporti di sale, i quali hanno 
una tariffa più ridotta di quella stabilita pel tabacco e per 
le merci diverse; 

2° la diminuzione nel percorso medio, diminuzione la 
quale, tenuto conto del fatto che la nuova tariffa dei tras- 
porti a piccola velocità è ditferenziaie, ha contribuito ad 
elevare il prezzo chilometrico della tonnellata. 

Circa i trasporti di bestiame si nota che nel 1884 furono 
spediti iv meno; a grande velocità 956 capi di bestiame 
erusso e 21,150 di bestiame piccolo; a piccola velocità 7767 
capi di bestiame piccolo in meno, e 13,897 capi di be- 
stiame grusso in più come risu!ta dal seguente quadro: 
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è deglì interessi materiali 
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In complesso, e tenuto calcolo delle spedizioni per conto 
dello Stato, si ebbe un minore trasporto di capi 14,637. 

La causa principale di tale diminuzione consiste nel- 
l'aumento del dazio di entrata in l'rancia e uell'abolizione 
del corso forzoso, che hanno reso impossibile ai mercati 
di Romagna il combattere la concorrenza fatta sui mercati 
francesi dalle importazioni dall'Africa per Marsiglia. 

Anche nel prodotto complessivo dei trasporti di bestiame 
si verificò una notevole diminuzione pel !884, in confronto 
dell’anno precedente. 

Fd infatti, se da una parte il bestiame a piccola velocità, 
il quale nel 1833 aveva dato un prodotto di L. 142,363.31 
diede nel 1884 . . . ... » 240,224.68 


per cui "in sumento di . . ; . L. 102,861.36 
puri al 72.25 O[o, d'altra parte però il prodotto dei tras- 
porti di bestiame a ni velocità, che nel .883 era 
stato di . L. 582 229.37 
non fu nel 1884 che di: » 396,149.93 


ie 


o. . . * . . . e 


— 


. L. 186,076.44 


per cui si ebbe una diminuzione di 
ossia del 31.96 0x0. 

La diminuzione notevole verificatasi nei prodotti del be- 
— stiame a grande velocità e lo straordinario aumento dei 


prodotti di quello a piccola velocità sono, in parte, appa- . 


renti e dipendono dalle seguenti circostanze. 
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Nell'anno ]854, per effetto di speciali convenzioni, si è 
accordato a taluni speditori il rimborso di L. 23,333,25 
rappresentanti la differenza fra il nolo pagato pel trasporto 
a grande velocità di n. 8164 capi di bestiame grosso A 
vagone completo (di cui n. 4347 capi trasportati nell’anno 
1883 è n. 3817 nell’anno 1884;, e quello risultante dalla 
applicazione delie tariffe stabilite per la piccola velocità. 


In conseguenza di ciò si dovettero dedurre dagl’introiti 
del bestiame a grande velocità L. 118,501.90 ammontare 
delle tasse pagate, celle quali L. 23,333.25 furono come si 
è detto, rimborsate e le altre L. 95,168.65 vennero portate 
in aumento degli introiti della piccola velocità, per rego- 
lare il conto dell’imposta erariale. 


Per avere quindi il giusto prodotto delle due categorie 
di trasporti da confrontarsi con quello dell’anno precedente, 
bisognerà aggiungere agl’introiti della grande velocità lire 
118,501.90 che nette d’imposta corrispondono a L. 104,868.93 
e togliere dalla piccola velocità LD. 95,168.65 che depurate 
della imposta danno L. 93,302.60. 


La diminuzione negl’introiti della grande velocità si ri- 
duce così a L. 81,210 51 e l'aumento negli introiti della 


| piccola velocità a L. 9,558.76. 
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I risultati ottenuti dal servizio cumulativo seno soddi- 


| sficenti, come risulta dal seguente quadro: 


F. Carapro- | 
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in complesso, aumento di Quintali 


L’importazione è aumentata di quintali 204,147 e la 
esportazione di quiotali 592,024. 

In quanto al servizio cumulativo con le ferrovie del- 
I’ Alta Italia, si è già detto che l'aumento delle esporta- 
zioni è dovuto alla straordinaria quantità di vino spedita 
principalmente dalle stazioni del tronco Foggia-Bari; i re- 
Cipienti vuoti di ritorno, i metalli lavorati ed i legnami 
&rezzi in provenienza dall'Austria concorsero ad accrescere 
il movimento di importazione. 


In servizio diretto colle ferrovie Romane si ebbe una 
Maggiore esportazione di vino e di metalli grezzi, ed una 
Maggiore importazione di materiali da costruzione, carbon 
fossile e metalli grezzi e lavorati. 


Per quanto concerne il servizio cumulativo colle ferrovie | 
Calabro-Sicule e complementari, i considerevoli trasporti ; 
di materiali da ferrovia destinati alla costruzione ed al- | 


l'armamento delle nuove linee danno ragione del maggior 
Movimento di importazione: mentre la diminuzione nelle 


| 


Ì 


i 


| 


esportazioni è derivata da minori spedizioni di olii, sanza 
e cereali. i 

ln servizio internazionale l'aumento delle esportazioni sj 
deve ai trasporti di vino per la Francia e per la Svizzera; 
la diminuzione nelle importazioni è apparente, derivando 
dal futto che \i considerevoli trasporti di legnami grezzi 
dall’Austria, i quali nell’anno 1983 erano considerati come 
facenti parte del servizio internazionale, in seguito alla 
sospensione del servizio cumulativo con l’Austria, vennero 
nell’anno successivo compresi fra quelli in provenienza 


‘ dall’Alta Italia, per cui ciò che risulta in meno nelle im- 


portazioni dall’estero, risulta in più nelle importazioni del- 
l'Alta Italia. 
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Sabato scorso, nei locali della Banca (renerale di 
Milano, si è riunito il Consiglio d' amministrazione 
della Società italiana delle ferrovie del Mediterraneo, 
per procedere alle nomine delle cariche sociali. 

Erano presenti tulli i consiglieri, ececttuati | ing. 
Maraini e il cav. Maver. 

A presidente del Consiglio d' amministrazione fu 
designato il conte Giulio Belinzaghi ed a vice. presi 
denti i signori comm. Pariani e senatore Allievi, 

Procedutosi poi alla nemina dei membri del Comi- 
tato esecutivo permanente, risultarono eletti: Belin- 
zaghi a presidente, ed a membri Vimercati, Pedroni, 
Podesta, Pariani e Marsaglia. 

A Direttore generale venne nominato il commen- 
datore Massa. 

Il Consiglio, dietro proposta del Direttore generale, 
nomino il comm. ing. Kossuth a Direttore d' eser- 
cizio a Napoli. 

Il Consiglio terra la sua prossima riunione al pa- 
lazzo Litta. 


cx 


Con decreto reale del 6 giugno 1885 sono istituiti 
due Comitati di stralcio , uno per le strade ferrate 
Komane, TU altro per le strade ferrate dell'Alta Italia. 
J due Comitati sono così costituiti : 

Per V Ata Italta: Fenolio commi. avv. Bernardo, 
presidente — Molfino comm. avv. Giorgio, Bussi comm. 
ins. Gabriele, Matti comm. ing. Gaetano, Petlibon 
comm. Lodovico, membri. 

Per le strade ferrate Romane: Nobili comm. avv. 
Niccolo, presidente — Puccini comm. avv. Giovanni, 
Marchettini cav. ing. Natale, Bertina comm. Callisto, 
Ferretti cav. Paolo, membri. 

Sono assegnate le indennita mensili seguenti: 
Presidenti L. 1,000: ai membri L. 900, 


>< 
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La Commissione pel riparto del personale della 
Rete Mediterranea ha prorogato le sue riunioni al 15 
luglio p. v. Frattanto venne nominata una sotto-Com- 
missione, la quale si riunira il 10 del predetto mese, 
affine di preparare gli elementi da sottoporsi. alla 
Commissione plenaria per I applicazione dei criteri 
sia concretali. 

L'aggiornamento fu reso indispensabile dalla ne- 
cessita che i funzionari superiori, di cui è composta 
la detta Commissione, si trovino al proprio posto 
negli ultimi giorni del corrente mese e nei primi del 
venturo, per provvedere al regolare passaggio di tutti 
i servizi, che al 1.0 luglio dovra effettuarsi col nuovo 
regime ferroviario. 


x 


La Commissione che ha Vincarico di regolare le 
condizioni ed i corrispettivi pel servizio dei tronchi 
e delle stazioni comuni, in base ai contratti per Te 
reti. Mediterranea ed Adriatica, ha terminato nella 
tornata del 20 corrente col pronunziarsi sui quesiti 
propostile. Ora non rimane che di procedere alla 
compilazione del protocollo finale, intorno al quale 
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le decisioni saranno prese nella seduta del 16 del 
prossimo luglio, al qual giorno fu rimandata la riu- 
nione dei delegali. 

Sappiamo che, a proposito del protocollo finale, i 
rappresentanti per la rele Adriatica hanno presentata 
una mozione che verra esaminata. 


>< 


Nei giorni 18 e 19 corr. si tennero in Firenze 
delle riunioni da parte dei delegati del Governo e 
delle due Societa ferroviarie continentali, per discutere 
1 modelli da adottarsi e le norme da impartirsi al 
personale delle linee, che serviranno di base alle ope- 
razioni di consegna delle linee, prescritte dall'art. 10 
dei Capitotati. 

In massima, e salve le decisioni che saranno prese 
in via definitiva quando le Commissioni potranno fun- 
zionare collintervento del delegato della Corte d’ap- 
pello di Roma, puossi ritenere Lutto essere gia sta 
bilito per quanto riguarda le norme fondamentali. 


>< 
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Ci consta che il 22 corr. venne firmata dal Vice- 
direttore dell'esercizio delle ferrovie dell’ Alta Itali3, 
dall'assessore delegato conte Valmarana, in rappre- 
sentanza del Municipio di Venezia e dall'ing. cav. La- 
vezzari, direttore dell'acquedotto di Venezia, la Con- 
venzione per la regolarizzazione della concessione gia 
fatta per attraversare il piazzale della Stazione  ma- 
riltima col tubo dell'ocquedotto, nonchè per la som. 
ministrazione dell'acqua necessaria ai vari servizi fer- 
roviari, tanto nella Siazione stessa, che in quella di 
Santa Lucia, ed inline per regolare le condizioni alle 
quali la Società dell'acquedotto potrà somministrare 
l'acqua occorreitle ai piroscafi. Appena si sara  olle- 
nuta | approvazione della relativa spesa, e saranno 
esanrite le pratiche d'appalto, st dara corso senz'altro 
all'esecuzione dei lavori. 

2 baie 

Il Ministero dei lavori pubblici ha ordinata la visila 
di ricognizione del tronco da Malnate a Varese (sla- 
zione provvisoria; e ne ha affidato Vincarico al Regio 
Commissario per l'esercizio delle ferrovie Alta Ialia 
ed all'ing. capo del Gento civile di Como. 
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La visila di ricognizione della galleria di Mariano- 
poli (linea Roccapalomba-Santa Caterina! fu rimandata 
al ciorno 6 del prossimo luglio. 


—< 


La Commissione pei regolamenti delle costruzioni 

e dell'esercizio. di cui nell'ultimo Montlore, ha sabato 

u. s. fimito i suol lavori, iniziati il lunedi precedente. 

Durante la settimana ha tenuto due sedute giornaliere. 

I regolamenti coneretati saranno sottoposti al Consiglio 
superiore. 
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La Società italiana per le Strade ferrate della Si. 
cilia ha versato nelle Casse dello Stato la somma di 
1.4,250,000 quale primo acconto sul prezzo di acquisto 
del materiale mobile, del materiale di esercizio e degli 
approvvigionamenti, a norma ed in esecuzione degli 
articoli 11 e 12 della convenzione approvata con la 
legge 27 aprile 1855. 

>< 


e degli interessi materi ali 


Su proposta del Governo svizzero, venne accettata 
la data del 1.0 settembre p. v. per la riunione a 
Berna dei delegati internazionali dei paesi e delle Am- 
ministrazioni ferroviarie che hanno deciso di prender 
parte alle conferenze per definire la questione rela- 
tiva all’ unita tecnica delle ferrovie. 

“Sappiamo a questo proposito che il Ministero dei 
lavori pubbiicì ha fatto invito ai rappresentanti delle 
nuove Amministrazioni ferroviarie, perche vogliano 
provvedere alla nonni dei rispettivi delegati alle 
conferenze predelte, manifestando il desiderio che, 
prima della riunione di Berna, i vari rappresentanti 
italiani tengano una riunione preparatoria onde sla- 
bilire la linea di condotta che essi dovranno seguire 
nella riunione internazionale. 


Sappiamo che la Socielà Veneta di pubbliche co- 
struzioni, ha fatto domanda al Ministero dei lavori 
pubblici per essere autorizzata ad adottare, in via di 
esperimento, a datare dal lio luglio p. v. sulle fer- 
rovie Vicenza-Treviso, Padova-Bassano, Vicenza-Schio, 
Conegliano-Vittorio e Parma-Suzzara da essa eserci- 
ale le tariffe e condizioni portale dalle nuove Con- 
venzioni ferroviarie, approvate con la legge del 27 
aprile p. p. per tutti i trasporti, eccettuati solo quelli 
dei viaggiatori. 

>< 


L Amministrazione delle Strade ferrate Meridiorali, 
di accordo con quella dell'Alta Italia, avrebbe de- 
ciso, stante l'urgenza, di provvedere provvisoriariente 
alla pubblicazione delle norine per le concessioni spe- 
ciali, salvo poi di apportarvi in seguito quelie modi- 
ficazioni che il Ministero dei lavori pubblici ricono- 
scera opportune. 

Del resto, come ebbimo occasione di dire in un pre- 
cedente numero del Afonitore, le norme per conces- 
sioni speciali state soltoposte alla approvazione go- 
vernativa sono, salvo qualche lieve modificazione, pet- 
fettamente conformi a quelle attualmente in vigore. 
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Diamo, come di consueto, 
di costruzione della nuova 
riferita a tutto aprile INSO, 

In questo mese si lavoro allo scavo ed alla costru- 
zione det piedritti, del tombino e delle niechie: e 
sulla tralta di m. © di protungamento della galleria 
Verso Sampierdarena , SÌ costruirono i piedrilti e metri 
4 di volta. Sì lavoro pure nella costruzione dell'arco 
rovescio, del quale se ne eseguirono m. 20. 

JI volume totale dello scavo eseguito nel mese pre- 
detto fu di m. c. 610; e quello delle murature di 
m. c. 56.. 

La situazione a tutto aprile p. p. della 
riassume come segue: 


la situazione dei lavori 
calleria di San Lazzaro, 


calleria si 


estesa tolale . im. 050 
Scavi | volume... .0...0. mi. c. 37960 
2, in calotta . . ...m. (626 

Muratura) E3tesa nei piedritti... .. » 590 
voiume 10010 


edi 


Sappiamo che il Comitato bolognese per una fer- 
rovia direttissima Bologna-Firenze- Roma, venuto a co- 
gnizione come da apposito Comilato costituito a Vic- 


chio in Toscana, siano stati presentati al Governo gli 
studii per una ferrovia di quarta categoria fra Borso 
Sen Lorenzo e Pontassieve, ha fatto viva istanza a 
S. E. il ministro dei lavori pubblici acciocche -si com- 
piaccia differire ogni risoluzione in merito alla ferrovia 
stessa fino a che per parte del Comitato snindicalo 
sia presentato il progetto dettagliato della linea di- 
rettissima predetta. gia formulato dall’ ing. cav. Zan- 
noni e fatto esegmire col concorso della provincia, del 
Comune e della Co.nera di commercio ed arti di Bo- 
logna, nonche di parecchi altri Comuni del Bolognese 
e della Toscana. 

A presentare la sua istanza it Comitato fu spinto 
dalla considerazione che il tronco Borgo San Lorenzo- 
l'ontassieve, potendo collegarsi alla progettata linea 
direttissima, sarebbe opportuno che le decisioni del 
Ministero intorno alla ferrovia di quarta categoria me- 
desima fossero prese dopo che il Consiglio superiore 
dei lavori pubblici si fosse pronuaziato sul progetto 
della direttissima, onde così evitare che una linea se- 
condaria occupi prematuramente Ta sede naturale di 
una ferrovia tanto importante, quale quella diretta Bo- 
locua-Firenze-Roma, fa quale includerebbe anche il 
soddisfacimento degli interessi stessi locali ai quali si 
informa la domanda del Conutato di Val di Steve. 


mr 


Ci scrivono da Cunco che quella Deputazione pro- 
vinciale ha rimesso con viva. ragcomandazione, a S. 
F. il Ministro dei lavori pubblici una pelizione del 
Municipio di Dogliani it quale chiede che, revocata 
la concessione ad esso fatta dal Governo della co- 
struzione e dell'esercizio di una ferrovia da Dogliani 
a Monchiero, in conformità delle disposizioni deli'art. 
12 della legge 20 luglio 1879, la linea medesima sia 
compresa fra quelle Mi 1° categoria ed usufruisca in 
conseguenza delle facilitazioni accordate alle lince della 
categoria stessa, tanto colla precitata legge del luglio 
1879, quanto coll altra del 27 aprile INNS. 

>< 

Sappiamo che la Direzione dell'esercizio per la fer- 
rovia Sassuolo-Modena-Mirandola-San Felice-Finale ha 
presentato per approvazione al Mistero dei lavori 
pubblici due proposte di aggiunte alle tarille in vi- 
core, riguardanti: la prima PV attivazione degli abbo- 
namenti mensili pei quali st propongono fe stesse 
norme e condizioni vigenti per sli abbonamenti tri- 
mestrali, semestrali ed annuali, salvo che pel depo- 
sito e pel prezzo del libretto , ridotti alla metà; la 
seconda, Vattivazione delle cartoline speciali pei tras- 
porti a grande velocità fino ad un quintale, da ac- 
celtarsi esclusivamente pei trasporti in servizio in- 
terno. La Soeietaà predetta proporrebbe di mettere in 
vendita le cartoline suindicate in (tutte le stazioni. e 
fermate della linea e presso Ditte e Stabilimenti 
espressamente antorizzali dalla Societa medesima. 
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Siamo informati che S. E. il Ministro di agricol- 
tura, industria e commercio ha fatte le più vive rac- 
comandazioni al suo collega dei lavori pubblici, per- 
chè siano secondati 1 desideri manifestati dalla Camera 
di commercio ed arti di Livorno, affinche nella com- 
pilazione del nuovo orario che andrà in vigore col 
1.0 luglio prossimo coll’ attivazione dei nuovi servizi 
ferroviarii , sia tenulo strello conto dei bisogui di 
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cpuella importante piazza commerciale, acciocche il suo 
vasto movimento non abbia a subire iuterruzioni e 
ritardi per mancanza di opportune coincidenze. 


>< 


La Giunta municipale di Livorno ha appoggiato 
presso il Governo la istanza presentata dalla Camera 
di commercio ed arti locale (della quale abbiamo par- 
lato nel precedente numero del Monilore) tendente ad 
ottenere che sia soppressa la tassa speciale dei tras- 
porti ferroviarii dagli stabilimenti della diga rettilinea 
e da quelli del porto-franco alla stazione marittima: 
o quanto meno che il tratto che divide i detti stabi- 
limenti dalla stazione siano computati nella percor- 
renza totale con le ordinarie tasse chilometriche. 
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In sul finire dello scorso mese di aprile T ing. 
sig. C. Navone, autore di un prozetto di ferrovia da 
Genova a Borgotaro pel Monte Penna, nonché di un 
altro progetto di rerrovia da Genova a Sano Stefano 
di Lunigiana pel Monte Bracco, destinato il 1.0 a con- 
siungere il porto di Genova con la ferrovia atltual- 
inente in costruzione da Spezia a Parma, il 2.0 ;che 
col primo ha comune tutto it primo tronco da Ge- 
nova alle ferriere di Lagomarsino) destinato a sussi- 
diare la ferrovia ligure di levante; ha fallo istanza 
al Ministero dei lavori pubblici perchè, in base agli 
articoli 242 e 243 della leuge 20. marzo 1865, gli 
venga accordato il permesso di fare sul terreno gli 
stndii relativi. 

Veniamo ora informati a questo proposito che S. 
E. il ministro dei lavori pubblici ha autorizzato, con 
suo recente decreto, il predetto ing. Navone ad ese- 
sure gli studii e le operazioni gendettche necessarie 
alla compilazione dei premenzionati due progetti, di- 
sponendo che tale autorizzazione sia valevole per sei 
mesi dalla dala del decreto. 

il primo progetto rignarderebbe adunque una linea 
che dovrebhe servire a mettere in comunicazione di- 
retta il porto di (renova con Parma e per essa con 
V Emilia, col Mantovano, con la Venezia e coi valichi 
alpini Italo-austriaci, nonche col Pontremolese, ed in- 
direttamente colia Lunigiana e colla Garfagnana. La 
seconda linea da studiare potrebbe costituire, come 
cia si è detto, un secondo binario interno della fer- 
rovia del litorale figure di levante, e pel suo anda- 
mento pianeggiante e diretto servirebbe a convogliare 
quel maggior traffico che la divisione  tongitudmnale 
delle nostre ferrovie in due reti spostera  indubbia- 
mente e verra a determinare in questa direzione. Essa 
inoltre gioverebbe ad assicurare, nella eventualità di 
un disastro, la continuita delle comunicazioni della 
Liguria con la Toscana e quelle del Piemonte e dei 
valichi alpini occidentali con Roma e colle provincie 
meridionali d'Italia. 


>< 


Il Consiglio di Stato, all'uopo interpellato dal Mi- 
nistero delle finanze, ha manifestato l'avviso che per 
estendere anche alle ferrovie Sarde, autorizzate con 
la legge del 22 marzo 1885, le disposizioni dell'art. 
18 della legge 27 aprile 1S85 n. 5048, -relalive alla 
riduzione ad un quarto delle quote di concorso a carico 
delle provincie e degli altri enti interessati, occorre 
una speciale disposizione di legge, per quanto le di- 
chiavazioni fatte dal Governo alla Camera ed al Se- 


nato e la nessuna obbiezione fattavi debbano far ri- 
tenere che la presentazione del nuovo disegno di legge 
debba aver luogo più per rispetto alla forma, che alla 
sostanza, essendo oramai tutti d' accordo che le stesse 
facilitazioni accordate alle altre provincie del Regno, 
debbano estendersi anche a quelle della Sardegna. 


>< 


Nel giorno 16 corr., il treno diretto delle 2.15 da 
Torino per Parigi, traversando la galleria del Fréjus, 
ebbe a correre un grave pericolo. 

La piastra di guardia di una ruota dello S/erping- 
Car, facente parte del detto treno, si ruppe al chi 
lometro 12.590 sul versante francese, e fu causa dello 
sviamento dello stesso S/eeping-Car e di altra carrozza 
di 1' classe. Le conseguenze sarebbero state assai 
grovi se il macchinista, avvertito dalle scosse, colla 
pronta manovra del freno Westinghouse non avesse 
imniediatamente arrestato H treno. Nessun viaggiatore 
ebbe a riportare il minimo danno, e fu così evitato 
un disastro, la cui entita non si può prevedere, stan- 
leche in quel punto il treuo, che viaggiava a grande 
velocita, si trovava sopra una discesa del 28 0joo € 
su di una curva di 400 metri di raggio. 

Nessun commento faremo seguire a questo fallo, 
che per se stesso parla tanto eloquentermente in fa- 
vore del freno Westinghouse, la cui applicazione ed 
il cui funzionamento, nel poco tempo che trovasi in 
esercizio sulle nostre linee, ne fanno sempre mag- 
giormente apprezzare i meriti, e giustificano il favore 
e lo sviluppo che incontro presso tante Amministra 
zioni ferroviarie, 

>< 

Tra gli affari sui quali il Consiglio superiore dei 
lavori pubblici si è pronunciato favorevole, notiamo 
i seguenti che possono maggiormente interessare i 
nostri lettori: 


Progetto ristabilimento accesso a vari fondi lungo fer- 
rovis Pescara-Aquila. 

Travata metallica pel sottovia sulla prov. presso il ponte 
S Autonio (ferrovia Macerata-Aibacina). 

Varinote tronco Autella Polla (ferrovia Lucienano Ca- 
Strocucco,. 

Progetto prolungamento del 2° binario alla stazione di 
Borgone (Turino-Susa). 

Progett definitivi prr l'attraversamento di Varese con 
la ferruvia Cumo-Laveno. 

Progetto opere di difesa e sottomurazione al ponte sul 
torrente Grinza (linea Catania Licata), 

Id. ponte sul fiume Alli, lungo 4° tronco prov. n. 7 
(Catanzaro). 

LI. opere completamento ponte sul torrente  Zappulla 
iungo prov. Messina-Palermo. 

li. spostamento stazione di Piazza Caricamento sulle 
calate del porto di Genova. 

Id. costruzione ponte sul torrente Nozze, lungo 2.0 
tronco strada naz. del Caffaro (Brescia), 

Id. d'appaito seasbi e meccanismi fissi armamento sta- 
zioni linen Mantova-Legnago, 

lil. particolareggiato stazione di Tolentino, feerovia Ma- 
ceruta-Albacina. 

Variante al passaggio colle Buraluago, tronco Tolen- 
tino-S, Severino, 

Progetto modificazioni ‘nella stazione di Sessè, liuea 
Alessandria-Acqui. i 

Deviazione della provinciale Lucchese presso stazione 
di Cerasomma nella ferrovia Lucca Viareggio. 


Progetto fornitura scambi e materiale (isso pei tronco 
Siracusa-Noto (ferr, Siracusa-Licata). 

Statato del consorzio dei finmi e fossi della pianura 
Pisana. 

Progeito di massima variante ferr. Sulmona-Isernia e 
progetto appalto tronco Campo di Ginve-Palena. 

Piano regolatore di Roma. Espropriazione zone laterali 
pel proseguimento di via Nazionale, 


Notizie Ferroviarie Htaliane 


Ferrovia di Vallelunza (Sii. -- In seguito 
nlia diminuzione di LL. 5 per cento fatta in tempo utile sul 
prezzo di L. 117,403 25, ammontare del deliberamento sus- 
seguito ali’ asta tenutasi il 1° giugno eorrente, per | ap- 
palto della fornitura di tonuellate 609 254 di ruotaie ci 
acciaio Bessemer occorrenti per |’ armamento di una parte 
del 3° tronco della linea di Vallelunga (ferrovie della Si- 
ciliai, st procedera al'e ore 10 antim del 7 luglio p. v., 
presso il Ministero dei lavori pubblici e presso la Prefet- 
tura di Caltanissetta, simultaneamente col metodo dei par- 
titi segreti, al definitivo deliberamento della surmferita im- 
presa a quello degli oblatori che risulterà il migliore offe- 
rente in diminuzione della presunta somma di L. 111 533.09, 
a cut il suddetto prezzo trovasi ridotto. (Vedi uumeri 1%, 
20 e 23 del Monttore). 


Ferrovia Mestre-S. Dona. — UU giorao iN corr. 
fu eseguita la visita del tronco della ferrovia Mestre-San 
Donà-Portogruaro, compreso tra Mestre e San Donà, dal- 
l'ing. capo del Genio civile di Treviso e dal R. Commis- 
sario per l'esercizio delle 8. F_A. IT. Sappiamo che gli in- 
caricati ban manifestato l'uvvwiso che l'apertura possa a+ere 
luogo il 28 corrente. 


l'errovia lFogzia-Maufredonia. — La Commis- 
sione governativa che ha proceduto alla visita di ricogni- 
zione delia linen da Foggia a Manfredonia ha ritenuto che 
l'apertura all'esercizio della linea possa aver luogo 11 gioruo 
12 del prossimo luglio. 


Ferrovia Airasca-Moretta Saluzzo. — leri, 
per parte dei delegati del Governo, delle ferrovie dell'Alta 
Italian e dell'Impresa costruttrice, ebbe luogo la visita di 
ricognizione della ferrovia suddetta, a cui intervennero 
pure i deputati di quei collegi, le Autorità ecc. 

l.o stato della linea fu riconosciuto soddisfacente, per 
cui venne deciso di proporre al Ministero che l’ apertura 
al pubblico si faccia il 30 corr. 


Ferrovia Fino-Grandate. — Leggesi nell'Araldo 
di Como: 

Da qualche ciorno sono incominciati i lavori al tronco 
di raccordo Fino-Grandate, che collegherà l’attuale sta- 
zione di Fino (staccandosi all'incontro della linea del tram 


colla provinciale; alla nuova stazione di Breccia- Grandate, 


sulla linea in costruzione Como- Varese. 

I manufatti di importanza si riducono a un ponte sul 
fiume Seveso, essendo d'altra parte affatto secondarii i 
movimenti di terra. 

Pel citato ponte sono incominciati gli scavi di fouda- 
zione, meutre si stanno trasportando in luogo i materiali. 

Intenzione della Società ..vvrebb'essere di mettere in at- 
tività la linea di raccordo contemporaneamente alla Como: 
Varese. 


Ferrovia Como-Varcse. — Ecco quanto scrive 
il precitato periodico, circa i lavori di questa ferrovia: 

Alla trincea di Quadronna, rimasta sospesa un certo 
tempo per la nota questione, 11 Invoro è oggi quasi finito. 
lì intanto da Camerlata il binario {a scartamento ristretto, 
ma con materiale defiuitivo; si spinoge già fin presso a 
Solbiate, non rimanendo più da posare che nn ciuque cli- 
lometri di rotare.. 


e degii interessi maleriaiî 
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Sul tronco Cameriata-Como si è, or son pochi giorni, 
cominciata la vòlta del difficile sottopasso alla Canturina 
Nuova, le cui fondazioni hanno voluto un lavoro così lungo 
e contrastato. La vòlta in discorso sarà costruita col si- 
stema del cavalcavia in Borgovico. 

Alla staziune Como-Lago-Ticino si è provata la palifi- 
cazione del terreno per fondarvi il nuovo edificio. Per la 
natura speciale del terreno pare che s’intenda adottare più 
precisamente il metodo del costipamento, onde dargli quel 
grado di stabilità cha oggi gli manca per effetto della vi- 
cinanza del lago. 


Uffici ferroviari a Fireuze. — La Naz:tone scrive: 

Nel palazzo yià Mirafiore, acquistato coi terreni e fabbri - 
cati annessi e concessi dalla Società delle strade ferrate 
Merigionali assuutrice deil' esercizio della rete Adriatica e 
che sarà ampliato con costruzioni verso il viale Principe 
Amedeo, sarà, a quanto si dice, ordinata la direzione ge- 
nerale: nel palazzo di piazza dell'Unità, ove ebbe sede finora 
la Direzione delle strade ferrate Romane, saranno gli uffiei 
del Movimento e del Traffico: nei locali della notica sta- 
zione di Porta al Prato avranno sede gii uffici del Controllo 
dei prodotti. 


Prodotti ferroviari. — Diamo, come è nostro so- 
lito, il seguente prospetto dei prodotti ferroviari del mese 
di marzo 1885, confrontati con quelli del marzo 1884, 

Ìl prodotto generale del marzo 1885 ammonta a lire 
17,549.866, costituito come segue : 


Viaggiatori. + +. 6.0.0 0000, 8°. L. 6,172,052 
Bagagli . . . cei e 207,274 
Merci a grande velocità . . . . . . » 1,525,137 
Id. a piccola velocità + . . . +. . » 9,465,750 
Prodotti diversi... .0 +0...» 129,653 
Totale L. 17,549,806 

Tale prodotto va poi così ripartito: 

1885 18812 
Altaltalia L. 8,934,733 L. &,80!,906 
; Romane  » 2,960,428 » 3,013,003 
Ferrovie dellu Stato)calab.-Sic. » 1213537 + 1,052,178 
to. Venete ” 100,400 » 99,001 
Ferrovie di Società esercìte 

dallo Stato . . » 1,547,185 » 1,5990601 
» Meridionali . . . » 2,233,857 » 2,010,674 
» Sarde . . .. . *» 119,188 » 115,527 
Ferrovie diverse . . . » 440,538 » 342,978 


Totale L. 17,549,866 L. 16 974,388 


Si ebbe dunque nel marzo 1885, in confronto del marzo 
1884, un aumento di L. 575,478. — Aumentarono le fer- 
rovie dell’ Alta Italia di L. 132,767; le Calabro-Sicule di 
L. 161,359; le Venete di L. 1,399; le Ferrovie di Società 
esercìte dallo Stato di L. 8,124; le Meridionali di L. 223,183; 
le Sarde di Î,. 3,661; le Ferrovie diverse di L. 97,560, — 
Diminuirono invece le ferrovia Romane di L. 52,975. 


I prodotti dal 1° gennaio al 31 marzo furono: 
1885 1884 
Alta Italia L. 24,077,582 L. 24.202,268 


Romane . » 8,242,106 » 8,549,730 
Ferrovie dello Stato lonlab.-Sie. o 3,273,797 è 3,132,844 
Venete . » 277,200» 17,000 

» di Società esercite 
dallo Stato . . . » 4,071,198 » 4 282,722 
» Meridionali . . e 6,502,679 » 6,020,695 
» Sarde . . . » = 335,986 » — 531,062 
» Diverse. »- . > 1,161,639 » 940,224 


Totale L. 47,940,187 L. 47,736,545 


Nel primo trimestre del 1885 si ebbe pertanto un au- 
mento totale di L. 203,642, in confronto del corrispon- 
dente periodo del 1884. Furono in aumento: le ferrovie 
Calabro-Sicule di L. 140,993; le Meridionuli di L. 481.984; 
le Sarde di L. 4,924; le Ferrovie Diverse di L. 221,415. — 
Diminzirono invece le ferrovie dell'Alta Italia di L. 124,686; 
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le Romane di L 307 624; le Venete di L. i,800;:e le Fer- 
rovie di Società esercìte dallo Stato di LL. 211,524, 


Il prodotto chilumetrico nel mese di marzo fu: 


18895 48$8£ 
Alta Italia . . LL. 2.997 L. 3.090 
' umane .-. > 1,713 » 1,781 
Ferrovie dello Stato C.labro-Sicule. » “PI1 » ‘755 
Venete . . . » 732  » #22 

» di Società esercìte 
dallo Stato... .0.0. » 1.678 » 1,669 
. Meridionali . . . » 1,294 » 1,164 
» Sarde... . è... » 289» 281 
Ferrovie diverse... . . + » 666 » 725 
Medin complessiva L. 1.744 L. 1,67 
Iufine il prodotto chilometrico dal 1° gennaio al dI 

marzo e stato il seguente: 

4885 18834 
Alta Italia . .L. 8.057 L. 8.524 
I 3 Romane . . . » 4,769 » 5062 
Ferrovie dello Stato),sajbro-Sicule. » 2189» 2.260 
Venete... » 2,008 » 2,02! 
» . di Società esercìte A 
dallo Stato , o d >» 4.415 » 4605 
» Meridionali . . . . . . » 3.767 LI 3,488 
» Sarde . 7 . 817 » 805 
“e Diverse . . . . m 1,803» 2,909 
Media complessiva L. 4,773 L. 4,984 


La lunghezza assoluta al 31 marzo 1885 era di chilo- 
metri 10,182; al 31 marzo 1884, chilometri 9.051. La lun- 
ghezza media di esercizio nel 1° trimestre 18835 fu di chi- 
lometri 10,044, nel corrispondente pericdo IBN4 di 
metri 9.077. 


chilo- 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — Ii movimento sulle 
linee della ferrovia del Gottardo (266 chiiometri) durante 
il passato mese di maggio fu il seguente: 


Passeggieri trasportati 87.500 (maggio 1884 : 78,247, 
introito fr. 360,000 (fr. 388.656.650"; merce trasportata tonn. 
30,600 (tonn. 41.224); introito fr. 550,000. {fr. 491,030.08). 
‘introito complessivo fr. 910,000 (fr. 879,686.6%), ossia fr. 
3,421.05 (fr. 3,307.09) in media per chilometro. 

i.e spese d' esercizio, boo compresi gli assegni al fundo 
di riserva per rinnovazione delle linee e del materiale di 
esercizio e gli interessi dei prestiti, e dedotti gli introiti 
per censi, essendo state nel passato mese di maggio di 
fr. 404.000 (1834 maggio: fr. 374,688.12), ossia fr. 1,518.80 
(fr. 1,408 60: in media per chilometro, si ebbe un maggiore 
introito di fr. 506,000 (fr. 504,998 36). 


Ferrovie $vizzere. — I} Gran Consiglio del Can- 
tone di Neuchàtel ha approvato, con 49 voti contro 42, la 
convenzione colla Compagnia della ferrovia Giura-Berna- 
Lucerna {Giura industriale), pel riscatto, per parte di quel 
Governo cantonale, di quelia linca, mediante la somma di 
fr. 5,250,000. 


Ferrovie francesi. — li Mipistro dei lavori: pub- 
bliei ha auturizzato la Compagnia della ferruvia d° Orleans 
ad aprire al pubblico esercizio le seguenti lince o tronchi 
di linea: 1° a partire dal 14 corr. giugno, la linea Port- 
de-Piles-Preuilly, lunga 33.786 metri, nov compresi 644 
metri di percorso sulla linea Parigi-Bordeaux; 2° a datare 
dal 15 stesso mese, il tronco Montmorillon-ta Trimouilie 
della linea Civray-Blauc, lungo m. 16,200, non compresi 
1,040 metri di percorso su'la linea Poitier-Limoges; 3" alia 
stessa preaccennata data, il tronco Bourges-Argent, della 
linea Bourges-Gien, della lunghezza di metri 61,992. 


Moniture delie Strade Ferrate 


c<__ 
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Ferrovie austriache. — Nei giorni scorsi nn te- 
legramn:a ci anvunziò che venne, coll’ intervento del sig. 
De Kalluy, ministro comune per te finanze austro-unga- 
riche, inaugurata la ferrovia Alostar-Meteovich. 

Questa linea appartiene alla rete della Bosnia ed E:ze- 
govina ed è a sistema ridotto eon uno scartamento di metri 
U.760. Costrutte sotto la direzione degli ingegneri militari, 
i fondi oecorrenti vennero forniti dal Ministero ccinune. 

la rete bosciaca ha già uno sviluppo di circa 499 chi- 
lomatri; ed i svoi introiti non solo sorpassano le spese di 
esercizio, ma til prodotto netto copre già in parte I inte- 
resse dei fondi anticipati dalle Casse dello Stato. 

Quezta rete poi dipende dall’ Amministrazione del Di- 
partimento della guerra. 


Notizie Diverze 


Ponte ferroviario sul fiume Dee. Lu So- 
cietà ferroviaria Manchaster-Sheffield-Lincolnshire ha pro- 
posto di costruire un poute attraverso il fiume Dee, Il 
Parlamento glia ne ha dato il permesso , riservando glia 
Società istessa e alla città di Chester la fissazione del pro- 
getto detinitivo di esecuzione. 

Ora la città desidera che il ponte venga costruito in 
modo da permettere il passaggio delle navi e si oppone 
alla costruzione nel centro del fiume delia pila principale 
le quale imbarazzerebbe la navigazione. 

Iu conseguenza, il Ministero del commercio ha dichia - 
rato che approveraà soltanto la costruzione di un ponte, il 
quale abbia un tratto mobile di una lunghezza di almeno 
140 piedi, per permettere il passaggio deile uavi e la cui 
principule piia sia posta lateralmente e non nel centro del 
tiume. 


Galleria sottomarina fra la Grau Bretta- 
gua c I Irlanda. Ni e costituita a Londra una 
Società con capitale di 20,000 lire sterline , a fine di fare 
studi per la congiunzione ferroviaria sottomarina dall’ lr- 
ianda ulie isole britanniche sorelle, 

La Pall Mall Gazette, dal successo che ebbe il tunnel 
sotto la Mersey, ritiene di probabile riuscita il grandioso 
progetto, teme soitanto che le spese abbiano ad essere sì 
enormi da attraversare qualunque iniziativa privata. 

La Pall Mall Gazelle fornisce del progetto i segueuii par- 
ticolari: 

I punti scelti per lo sbocco della gulleria sarebbero . da 
una parte, Port Patrick snlla costa di Scozia e Donaghadee 
sulla costa d'Irlanda, dall’ altra: distanza in linea retta: 
miglia inglesi 222 mezzo = chilom. 36 e frazione. 

Gili scaudagli fatti banno dimostrato che tra i due punti le, 
mazgior profondità dell'acqua è di 780 piedi == 235 m.. 

La volta della gallerin dovrebbe trovarsi a duecento 
piedi al disotto delle acque. 

Alcuni form di un piede di diametro e della profondità 
di 1000 piedi dovrebbero farsi in prossimità di Port Pa- 
trick e di Donaghadee per accertare la natura della ruccia. 
Il progetto è ritenuto effettuabile, e il costo dei lavori è 
presunto in & milioni di lire sterline. 

Una tale galleria avvicinerebbe notevolmente le princi- 
pali città dell'Irlanda alle città sorelle della Inchilterra e 
della Scozia. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


I valori ferroviari nella scorsa settimana, nen diedero can- 
tingente d'affari che scarso, fatta astrazione delle Azioni della 
Società delle ferrovie Meridionali, le quali esperimentarono 
nel mercato di Genova una tendenza insolita non favorevole, 


che le fece cadere da 7i5 a 705 ed anche a meno. Le obbli- 
gazioni relative vennero quotate a 306 circa, i Boni a 55i. 

Diamo per memoria i prezzi degli altri valori: le Sarde 
serie A a 005, la serie B a 303, le nuave a 207.50; le Pa- 
Jermo "Trapani prima emissione, a 309, quelle di seconda emis 
sione, a 205; le Centrali Toscane a 505; le Pontebbane a 475; 
le Meridionali Austriache a 3)2. 


ESTRAZIONI 


tocicta anonima della strada ferrata da 
Niortara a Vigecrana, — Ecco i numeri delle ventisci 
obbligazioni del Prestito di questa Sveielà estratte per la 50° 
semestrale ammortizzazione. 


I Estratto N. 1269 14 Estratto N. 2489 
2 » n» 752 D » » 15/6 
3 » » 653 16 P) » iN05 
4 n n 2555 ' 7 » v 2031 
n » » 2445 18 » n 2404 
6» n 1805 19» » 675 
° » » 1246 i 2) » » 2271 
8 » » 1618 i DI ” » 123% 
% » 2716 | 22 » » 2480 
10 » » 74 i 235 ” » 172 
lì o » 2564 | 24» o 
1» n 1999 i. ho » 3055 
13) ” » 9222 | 26 » » 1613 


A partire dal I” luglio 1885, presso la Banca Lomellina in 
Vigevano e presso la Banca dal sig. Giuseppe Antonio Musso 
in Torino, sarà aperto il pagamento o rimborso del capitale 
nominale delle Obbligazioni portanti li surriferiti numeri in 
ragione di L. 200 caduna, mediante rimessione delli corrispon- 
denti titoli; 

A partire del detto giorno 1° luglio pressa le Banche sud- 
dette sarà pure pagato alle Obbligazioni del detto Prestito, 
contro rimessione del relativo vaglia n. 19, il semestre inta- 
ressi scadente al l° luglio suddetto, in ragione di L. 5.40 ea- 
dun vaglia, così ridotto dietro deduzione di centesimi 85, tan- 
gente di vitenuta per la imposta di ricchezza mobile. 


Compagnia Reale delle Îerrovie Sarde. — 
Tredicesima estrazione a sorte di 129 Cartelie Obbligazioni 
della serie B, aventi diritto al rimborso a datare dal 1° pwos- 
sìmo luglio. 

Obbligazioni estratte: 


n 68 19 121 142 195 167 170 
246 295 464 308 518 GUI 113 SÌ] 
9600 10360 11880 1220 1303 1376 1405 14655 
1590 1604 1708 1812 1983. 3625 3716 4332 
45900 45200 4694 4695. 5310 5352 5467 5550 
621 5983 6446 6432 7132 7333 7513 75]9 
1927 B4RO 8940 Glzi 9217 9219 9303 9507 
9308 9410 9356 9536 9708 97IS 10062 10195 
1020110201 10705 1080 10995 11930 11289 11522 
13408 11590 11800 12709 13514 13599 13902 15203 
3165497 16841 27008. 17208. 17862 1854 IN55A7 12700 
18930 19652 20600 20100 21113 21875 22069 22929 
24840 263)7 26504 26567 26808 27591 28070 29274 
20103 20115 31901 32213 534 33821 34004 34303 
34491 345:0 34901 349399 3023 361906 306620 37505 
38100 38109 38710 38748 39546 39561 39661 39757 
39814 
Forrovia di Cuneo. — Distinta delle obbligazioni 


comprese nella #2" estrazione seguìta in Roma il 13 giugno 188%: 


61 della 1° emissione (5 per cento) da L. 400 caduna 
(Creazione 26 marzo 1805). 


17 157 3480 517 0390 986 1529 1537 1579 1587 
1641 1781 1806 2113 2163 2260 2522 2525 2729 2840 
3061 3134 2205 3228 3277 30N9 3859 4030 4215 4418 
478] 4925 5958 5468 36Î7 5658 5805 €067 6744 7209 
7981) 7605 785 SU60 8367 x731 8913 9052 9/20 93la 
9320 9453 9827 93570 5998 10597 10657 10704 10*36 10848 


10955 


39 della 2° emissione (3 per cento! da L. 500 caduna 
(Creazione 2) agosto 1807). 


10) 131 1597 3071 3049 4552 4820 07260 6047 
6032 5567 S4RI 10396 Ilil2o 12255 13407 14115 1476 
6220 7763 8720 10046 11284 12499 13508 14238 14915 
6478 8208 9412 105610 12176 12603 14040 1369 15259 


10245 [0824 15917 


e degli interessi materiali 


n 


Le suddette abblizazioni cesseranno di fruttare a beneficio 
dei possessori col 3U giugno 1885, e dal )* Inglio successivo 
avrà luogo il rimborso del corrispondente capitale medianta 
restituzione delle obbligazioni stesse munita delle cedole (va- 
glia) non mature al pagamento. cioè quelle di 1" emissione 
colle cedole til a 120 e quelle di 2" emissione colle cedole 57 
a HU. 


CONVOCAZIONI 


e] 


Società mineraria metallurgiea italiana 
mella Tunisia. — Assemblea generule per il glorno 28 
corrente giugno alle ore li ant. nel locale della Società, via 
Santa Eulal:a n. 4, piano 2%, Cagliari, per nomina di due sin- 
daci eflettivi e due supplenti; emissione di obbligazioni coi- 
forme il disposto all’ art. 10 dell’ atto costitutivo e 172 del 
vigente Codice di commercio j disposizioni intorno alla nomina 
dei funzionari e del personale degli impiegati; comupicazioni 
diverso. 


Societa costeunttrico YNnpoletana. -- Assemblea 
gonerale straordinaria il © Inglio 18% per comunicazione del 
Consiglio d’ amministrazione; proposta di sciaglimento della 
Società, giusta il comma 2° dell’ art. 189 del Codice di com- 
mercio, e subordinatamente, modificarsi 1’ art. 4 dello statuto 
con stabilirsi il modo a tenere per le pubblicha aste; medifica 
dell'art. 7 dello statuto. 


(oniaisi 


PAGAMENTI 

Compagzuia Reale dello Ferrovie Sarde. — 

Dal 1.0 a tutto il 31 del prossimo luglio avrà luogo il paga- 

mento della cedola numero 24 (1.0 semestre 1885) delle azioni 

di preferenza, classe A, iu ragione di L, 6.25 per ogni azione, 

e della cedola n. 24 (i.0 semestre 1885) delle azioni ordinarie, 
classe B, in ragione di L. 6.25 per ogni azione. 


VERSAMENTI 


Società Veneta per imprese e costruzioni 
pubblicirne — Il Consiglio d’ amministrazione di questa 
Società, in ordine alle deliberazioni prese nelle assemblee ge- 
nerali straordinaria del 7 dicembre i384 e 3) maggio 1885, 
trascritte a termini di legge, come da decreto del K. Tribu- 
nale civile di Padova del !2 giugno 1885, n. 701 R. C., invita 
tutti i portatori de le 30,00) aziuni 10 circolazione a versare 
il sesto decimo, con L. 25 su ciascheduoa, pressu la cassa della 
Società in Padova, via Eremitani, al civico numero 3306, nei 
giorni dal 1° al 81 luglio p. v., e ciò verso regolare timbra- 
tura e quietanza sul titolo. 

Contemporanramente il Consiglio d'amministrazione di questa 
Società invita 1 detentori delle £0,0)0 azioni stesse ad incas. 
sare il dividendo di L. 25 per ogni azione, portato dal bilancio 
della gestione 1884, approvato in asserablea generale ordinaria 
tenutasi il 3] maggio p. p., per modo che l'un pagamento 
coincida coll’ altro, e ne segua la compensazione. 


Avvisi d’Asta 


Per gli appalti di ferrovie, vedi le NotizIE YKRR. IraL.) 


Comune di Carinola (23 giugno, ore 10 ant., l.a asta). — 
Lavori di sistemazione delle strade interne di quest) comune 
per il prezzo complessivo di L. 128,895.33 oltre a L. 16,204.67 
a disposizione dell’ Amministrazione a norma del progetto ar- 
tistico del perito sig. Pergameno Silvio, approvato dal Genio 
civile addì ;° settembre 1884. Dep. provv. p. spese L. 1200; cauz. 
provv. L. 5,600; def. L. 12 Qv0. Fat. ore 12 merid. 14 luglio. 

Depuiazione provinciale di Sassari {30 giugno, ove ll ant., 
def.) — Manutenzione ordinaria della strada provinciale delle 
Anime deli Purgatoriv presso Sassari a Vedra Lada presso Ro- 
norva, confine colla provincia di Cagliari, della complessiva 
lunghozza di metri 52,990, esclusa la traversa di Torralba per 


390 Monitore delle Strade ferrate 
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i tre eserzizi Îfs5-1826-1857, provv. deliberato per L. 22,800. 
Cauz. provv. L. 3,000, def. L, 4,500. 

Prefettura di Vicciza (30) giugno, ore 12 morid., fut.) — 
Appalto dei lavori di costenzione di un braccio cellulare nel 
carcere giudiziario di San Biagio in questa città, provviso- 
riamonte deliberato per la somima di L. S6,S6A.U7. VUep. lire 
1,000. 

Direzione del Genio militare di Napoli (30 giugno, ore 1 
pum., l.a asta) — Lavori vrdinarii a quantità indeterminute 
di manutenzione e migiioramento durante il triennio 1835-86, 
INB6-37, 1887-85, dei fabbricati militari dipendenti dalla 5.a 
sazione (Marina) per la somma complessiva di L. 330,000. De- 
posito L. 33,000. Fat. 6 luglio, ore Ì pom. 


Comune di Santeramo in Col:e (30 giuzno, ore 9 ant., i.a 
astu) — Appalto, col sistema dell’ estinzione di candela, per 
la manutenzione delle strade comunali, interne cd esterne, di- 
viso in tre gruppi: il t.0 che comprende la strada Matine e 
quella di Cassano, lungo m. 15,700.10; il 2.0 le altre strade 
inghiaiate, luogo m. 12,782, 40, ed il 3.0 le strade lastricate, 
lungo oltre 600 metri. Prezzo l.0 gruppo, L. 200 a chilom., 
2.0 gruppo, LL. 120 a chilom.; 3.0 gruppo, basoli di l.a qua- 
lità, L. 7; di 2.2, L. #, e rilavorati L. 2.50 al m. q, Cauzione 
provv. L. 1,000; def. L. 2,0.4). Fataii 20 luglio, 

lomune di Cisterna di Roma (lL.0 luglio, ora 109) ant., 1.a 
asta) — Appalto dei lavori per lu costruzione di una casa da 
guardiani e pozzo con beveratoio da eseguirsi nel bosco Pan- 
tano, territorio comunale, Importo L. 7,064, Cauzione L. 700, 
l'atali ore 10 ant. i6 luglio. 

Direzione d' artiglieria della l'abbrica d'armi di Terni 
(1.0 luglio, ore 12 merid., fat.) — Appalto per le seguenti 
provviste: }.0 lotto, n. 25,UU0 aste per cassa di fucile mo- 
dello 1870. Prezzo ridotto L. 55,750. Dep. L. 8,800; 2.0 lotto, 
n. 25,000 aste per cassa di fucile mod. 870. Prezzo ridotto 
L. 85,680. Dep. L. 3,800. Termine consegna 120 giorni. 

Comune di Firizszano (1 luglio, ore 12 morid., i.a asta). 
— Appalto dei lavori cecorrenti alla costruzione del tranco 
Fivizzano-Fognana Sigoano, con diramazione per il ponte di 
Fivizzano della strada comunale obbligitoria Fivizzano-Fo 
gnapa-Turano della complessiva lunghezza di metri 4542. Im- 
porto TL. 60,100. Cauz. provv. Li, 3,950; def. L. 5,000. Fataii 
inezzogdì 6 luglio. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Milano {| " 
luglio, ore 10 ant., def.) — Appalto delle opere e provviste 
occorrenti alla costruzione di due gettate, l'una a presidio 
dell’ armatura detta del Brembo e l'altra a presidio dell’ ar- 
matura detta della Cappelletta in riva destra del fiume Adda 
a difesa del Naviglio della Martesana in comune di Vaprio 
(Milano). Prezzo ridotto L. 127,125.04, Cauz. provv. L. 7,000; 
def. il decimo. 

Municipio di Gallipoli (3 luglio, ore 10 ant.. ].a asta). — 
Appalto dei Javori per sistemazione di una parte di strade al 
Borgo di questa città, compresa quella per la stazione ferro- 
viaria. Prezzo L. 50,004). Cauz. provv. L. 2,500; def. L. i,000. 
l'atali 18 luglio ore 10 ant. 

Prefettura di Treviso (3 luglio, ore 10 ant., :.a asta) — 
Appalto dei lavori di sistemazione dell'argine destro del Piavo 
da Fossalta di Piave all'incontro della ferrovia Mastre-Porto. 
gruaro. Prezzi L. 61,900. Cauz. provv. L. 6,000; def. 1l decimo. 


Fat. a 5 giorni. 


Amministrazione provinciele della Calabria Ulteriore 2.a 


{? luglio, ore 12 merid., def.) — Appalto dei lavori di re- 
missione nel secondo tronco da Squillace a Chiaravalle, nella 
strada di 3.a serie Catanzaro Chiaravalle. Prezzo L. 26,870. 
Dop. L. U.. : 

Città di Alba (3 luglio, ore 12 marid., fat.) — Appalto dello 
opere a difesa della sponda destra del ‘Tansro, in regione Me- 
dica presso Alba, provvisoriamente aggiudicato per L. 54,0Î6.01. 

Amministrazione provincial: dell'Unbria (4 luglio. ore Ìl 
ant. -- i.a astal — Appalto dei lavorì per la costruzione del 
tratto deila strada Casciana, dalla forca di Ocosce al confine 
di Montelcone, lungo metri 2,803.16, portanti la spesa com- 
plossiva di L. 6,200, delle quali L. 34,794.59 a corpo, e lire 
28,495.01 a misura. Cauz. provv. L. 1,800; def. L. 6,329. Fa- 
tali mezzodì 29 luglio. 

Direzione degli armamenti del secordo Diparttinento ma- 
rittimo - Nopoli (4 luglio, ore 12 merid., def.) — Provvista 
alla Regia marina in questo Mipartimanto di tessuti diversi, 
Importo ridotto L. 67,391,88. Dep. L. 7,390. 


Comune di Borgosesia. Prov. di Novara (4 luglio, ore 2 
pom., l.a asta) — Appalto della costruzione della strada di 


‘ 
È 
' 


accesso allo) scuo ferroviario, col metodo delle schede segrete, 
secondo il regolamento 4 settembre 1870, e sul prezzo della 
perizia Cantone di L. 40,390.83. Dep. L. 2,000; cauz. L. 4040; 
fat. mezzodì del 9 luglio. 

Direzione artiglieria del laboratorio pirotecuico di Ca- 
pua (4 luglio, ore (9 I{2 ant. def.) — Provvista di chilogrammi 
4,009 di carta imperiale turchira forte e ohilog. 50,900 car- 
tone di puglia. Importo rid. L. 16.65). Dep. L. 1,500. Con- 
segna GU giorni, 

Amministrazione provinciale dl Unbria (4 luglio, ore 
li aat., ?.a ast:) — Appalto dei lavori di costruzione del 
tratto della strada Casciana, dal villaggio di Ruscio al confino 
di Leonessa, l'ingo metri 2,974.5%, portanti la spesa comples- 
siva di L. 41,244, delle quali L. 17,795 a corpo, e L. 20,014 
a misura. Cauz. provv. L. 1,500; def. L. 4,144. Fat. 20 luglio, 
ore 2 merid. 

Municipio di Giardini (5 luglio, ore +0 ant., i.a asta. — 
Appalto per la esecuzione dei luvori per la costruzione del 
lastricato lungo la via interna Timberto, e proseguimento per 
la costruzione della strada marina. Prezzo L. 60,0U0. Deposito 
L., 1,500. Fat. ore 10 ant. 20 luglio. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Treviso (0 
luglio, ore 10 ant., i.a asta — Appalto delle opere e prov- 
viste occorrenti alla sistemazione del tronco d’argine sinistro 
del Piave, dal sottopassaggio dinanzi la Piazza di Noventa fiao 
all'incontro colla ferrovia Mestre-Portozruaro, per la presunta 
somma, soggetta a ribisso d'asta, di L, 140,804. Cauz. prov-. 
visoria L. 10,000; def. il decimo. Fat. a giorni 5. 

Città di Torino (© luglio, ore 2 pom., i.a asta. — Ap- 
palto della costruzione di casa, per alloggi dai seppellitori, e 
per servizi annessi pel Borgo Dora. Prezzo IL. 50,000. Depo- 
sito LU 0.006, Fot. 15 luglio ore Il ant. 

Direzione territoriale d' artiglieria di Roina {:0 luglio, 
ore 12 meri.l., i.a asta) — Provvista di m. q. 300 assicelio 
abete n. 4, m. ce. 19,450 panconi di quercia ; m. q. 400 tav, 
abete n. 2: m. q. Gi tavoloni quercia n. i; m. c. 13,565 tra- 
viceili frassino; m. ce. 20 travicelli jarice, Importo complessivo 
L. 11,}40.22, Dop. Lo 1,200. Consegna giorni 00. Îataii a 
giorni lb, 

Ministero dvi lavori pubblici e Prefettura di Belluno {11 
luglio, ore 12 merid., fat.) —- Appalto delle upere e prov- 
viste occorrenti alla costruzione e rettifica del 1° tronco della 
strada nazionalo Carnica, diramazione dalla nazionale 51 bis 
per S. Stefano a Moute Croce di Comelivo, compreso fra San 
Stefino di Comelico ed il Capitello oltre l'abitato di Dusaledo, 
della lunghezza dì metrì 10,825.32, deliberato per la presunta 
somma di L. 309,717.25, dietro l'ottenuto ribasso di L. 18.50 
per cento su quella di stima. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Bologna {il 
lughiv, ore 10 ant., '.a asta!. — Appalto dello opere e prov- 
viste cecorrenti alla sistemazione del tronco inferiore de: tor- 
rente Savena abbandonato, dal ponte Calari alla chiavica emis- 
suria in Reno, eccettuate quelle opere riguardanti la botte 
del Lergana, fra le sezioni P8.a e 45).a, per la presunta somma, 
soggetta a ribasso d'asta, di L. 76,050. Cauz. provv. L. 3,50%; 
def. il decimo. Fat. a giorni li, 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Catanzaro 
(13 luglio, ove 12 merid., fat.) — Appalto delle opere @ 
provviste occorrenti alla costruzione dell’ 11° tronco della 
straca provinciale di l.a serie, n. 7, da Soveria Mannelli 
alla nazionale n. 6l, presso Santa Severina, compreso fra 
il torrento LPotamo e la provinciale Rogliano-Pareuti-s. Mauro, 
della lunghezza di metri j0,f66, deliberato per la presun.a 
somma di UL. 216.370, dietro l'ottenuto ribasso di L. 23 per 
conto su quella di stima. 


Appalti deliberati 


1 Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche di- 
retta dall'ing. comm. Cottrau, ha assunto per conto deile 
Ferrovie Meridionali la fornitura in opera di una travata me- 
tallica pei ponte S. Ilario detla linea Taranto. Reggio. 


_ 


; di ge: 2--_ tie 


G. PASTORI , Diretlore-proprietario responsabile. 
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| RETE ACRIATICA R TIRRENA 


Prodotti settimanali 1885 

‘ Settimana corrisp. nel 1884. 

Differenze nei prodotti dell» 
settimana 1885, 


Ì 


Intreiti dal 1” gennaio 1885 

Introiti corrisp. nel 1884 

Differenze nei prodotti dal 
1° gennaio 1885 
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Prodotti settimanali 1885 
| Settimana corrisp. nel 1884, 
| Differenze nei prodotti della 


settimana ISS5. . . . ar ipa + 29,223.97/4 9.01 
Introiti dal 1° gennaio 1885. [1,491,00| 5,474 T0r.00] 2.071. 88, 
Introiti corrisp. nei 1884 .[1,384/451 5,144,224.20 3,715. sa 
Differenze nei prodotti dall—-.—.—-|--—-—--—|_——- 


| I" rennaio ]R8D . . .1+106.55] + 330,451,39,— 43, 86: sE So 3 = 5 i 

| —rr——————————_____@m@É@ eri = a . pa ® | (| E 
| VEZLRRO VIE DIUTEKRSE | di 08 SL i o E | È 4 |» 
Prodotti del mese di aprile 1585 i 4735 FE 3 Di | Es n | 
> itziosors dio li i : REI ENCO: pus 0 oa = » A ll 
i G. VELOCITÀ | P. VeLocitÀ : TOTALE , i 855: 3” << i È Ra S.A 

. . . . GOTTA n | —————_—_____ I > [20 
Torino Rivoli Chil. Ja 10,154.91 455.74; 10,610.65] sito ie uil tico able ssi 
Torino-Lanzo n 32) 26,190.53 10,034.82!  35,435.35) Chil 140| Chi. 14 | Chil. 38 | Chil, 24] Chil. 4 | chil 24 
Settimo-Rivarelo » 23 9,886.34 6,978.96, 16,833.30| 3 ji | 
Santhià-Biella . a» 3) = 22,092,04 20.9C5.40 43, 038.24! (Niagzioleri. | 14,226.95] 1,651 63] 7,644,70) 1,709.10] 2,683.—| 2,736.40 
i para ii: Pi ‘22 Baeagli, %4:),10 6},10 130,10 3.10 62.50 3.30 

Fessano- Mondovì 9; 9 O 9] 46 rt! gagli. . .| ) x 

ER 164,91! 314° 40.33) Merci Go va 2,019/90| 17315) 49145] 97.95] IT685) >| 
Sassi-Superga ,.» S| 2 942,25 » i 9’ ,942.25! Merci P. V.! 11,127.05] 2,076.450 3,401 daf 1,°57.95) 0 2,878.99] 398. 10, 
TA,QII.SE: 38,464,34! 112,676.22] Totali . d 27,644.30 __3,962,35]_ 11,567.70]_2,973. Idi è _e001 001 00 3,077.80, 
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SETTIMANA. — Dal 21 al 27 maggio 1885 


Chil. PRODOTTI 

eserciti totali chilom. 
1,770.— 504.210] 318.7 
1,722.— 470,469.15) 270.1: 
+ 48|[+  88,742.85 » 42. 
TUT" TOCCO ngi 
1,729.84) 10,9»7,884.26| 6,334.62 
1,722.00 iu, 174,699.01| 5,908.65 
MOLO sd BUT 7183 185.95) i i25.97 
1,491. 281,097.61| 185.53 
1,403 — 25),873.66] 179.52 
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al Municipio di Torino. 
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Inoltre la Impresa ha assunto dal ] 
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SETTIMANA, 
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icolia deduzione dell'imposta Geoveraativa, 


Prodotti della settimana. 


Seltimana corrisp. del 1884. 
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Si notilica ai signori Azionisti che, a partire dal 1° Luglo prossimo, le sottoindicate. Casse 
sono incaricate di pagare la 


Cedola (Coupon) X-x—Xx di IL. 12.50 


per il semestre d’ interessi scadente il 30 Giugno corrente, cd inoltre, a forma della deliberazione 
dell'Assemblea 28 maggio p. p.. altre 7.50 al portatore della medesima, il quale ne farà ricevuta 
nella relativa distinta. 

NB. Eguale somma di L. 7.50 sarà pagata, esclusivamente presso la Direzione Generale in li- 
renze, ai portatori delle Cartelle ci godimento corrispondenti alle Azioni rimborsate. 


2 Frirenze la Cassa Centrale della Società. 
» Ancona id. dell'Esercizio id. 
» TINapoli id. id. id. 
» Milano a Banca di Credito Italiano. 
» Torino la Società Generale di Credito Mobiliare ftaliana, 
» Roma id. id. id. 
» LILivorno la Banca Nazionale nel Regno d'Italia. 
>» +=enova la Cassa Generale. 
» Venezia i; signori Jacob Levi e figli. 

(1 la Società Generale di Credito Industriale e Commererale 
» Parigi |» Banque de Paris et des Pays-Bas. 

» Banque d’ Escompte de Paris. 


» inevra 1 signori Bonna e C. 
» Basilea, id. de Speyre C. 
» Londra id. Baring Brothers c Comp. 


Firenze, li 12 giugno 1885. 


LA DIREZIONE GENERALE. 
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Si notifica a; signori portatori di 202: 2 Oro, che le sottoindicate Casse sono incaricate di ese- 
guire, a partire dal 1° Luglio prossimo, il pagamento della 


Cedola —X<X di LIL. 415 in oro, 


per il semestre d'interessi scadente il 30 Giugno corr, nonchè il rim407s0 in L. 500 in oro 
deì Buoni estratti nel XX.X sorteggio, avvenuto il 1° Apriie decorso: 
» 


aq P'irenze la Cassa Centrale della Società. 


» Ancona ld. dell’Esercizio id. 

» NTapoli id. id. id. 

» Milano ia Banca di Credito Italiano. 

» FLorino la Società Generale di Credito Mobiliàre Italiano. 
» Rrtoma id. id. id. id. 


» +&enova Cassa Generale. 

» Iuivorno © Banca Nazionale nel Regno d’Italia. 
» Parisi Banca di Parigi e dei Paesi Bassi. 
» (+inevra id. id. 


Firenze, li 12 Giugno 1885. 


T.a IDirezione Generale. 


PER L INGEGNERE 


OTTAVIO MORENO 


CONTROLLORE DEI, MATERIALE PER LA SOCIETÀ ITALIANA PER LE FERROVIE MERIDIONALI 


TORINO, 1872 
Tipografia del M/onitore delle Strade Ferrate 


Wi volume in 8° di pas. 240), al prezzo di Lu. 2.50. 


Trovasi in deposito presso l'Ufficio del AMoriiore delle Strade Ferrate, che ne farà la trasmis - 
sione ad ugni richiesta verso il pagamento del detto prezzo 
Si vende pure presso i libra] Bocca, Loescner, Brur, ed altri principali libra) d' Italia. 


Digitized by Google 


Monitore delle Strade Ferrale e deg 


-—— a - >». 


gli interessi materiali 


SOCIETA GENERALE IMMOBILIARE 


DI LAVORI 


Le 


DI UTILITÀ PUBBLICA ED AGRICOLA: 


SOCIETÀ ANONIMA. 
Capitale nominale L. 50 milioni -- emesso L. 25 milioni -- versato L. 13,100,000 


dA 


Il Consiglio d’ Amministrazione previene i signori Azionisti che al 1° luglio prossimo venturo, 
saranno loro pagate, presso i sotto notati Is'ituti, verso ritiro della cedola n. 8, L. 1386 com- 


prendenti: 


L. 7.86 interesse semestrale per l’ esercizio in corso in ragione del 6 per cento all’ anno) sulle 
lire 262 di capitale versato per ogni Azione, 


Lire 6 di dividendo per l’ esercizio 1884 da pagarsi in contanti, 


dall’ Assemblea generale nella sua tornata del 26 febbraio 1885. 


Il pagamento si farà a: 
Ftoma, 
Firenze, 
Genova, 
Forino, 


| presso la Società Generale di Credito Mobiliare Italiano; 


Milano, presso la Banca di Credito Italiano e la Ditta Giulio Bc.iuzaghi; 
Venezia, presso la Banca Veneta dì Depositi e Conti Correnti; 
Parisi, presso la Banque de Paris et des Pavs-Bas al cambio. 


Roma, 20 giugno 1885. 
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REVUE INTERNATIONALE 
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Sommatre des maliéres conlenues dans ‘a | 
livraison de Juin 1885: | 

Souvenirs anecdotiques. — Au j 
retour d’,un voyage, Calais, par X. 
Marmier,*de l’Acudémie francaise. 

Remaw. — Fille a marier, par Sal- 
vatore Farina (3.6 extrait). 

Seionces astronomiques. — Les 
observatoires de montagnes. 

Politique contemporaine. — 
La ligue des neutres. 

Biographie. Mémoires. 

. Marquise de Coigny. 

Etudes do moaurs — Les saltim- 
banques, les fètes foraines et patro- 
nales — Poesies — Chropique scien- 
tifique. 

Correoespondances de la 
Revue Britaunique. — Nou 
velles des sciences, de la lillérature 
des beaux-arts, du commerce, etc. 

Correspondance d°'Orient. — 
Traité uvec la Chine — Abaissement 
general du prestige occidental 
Les Anglais en Egypte — Le colonel 
Moncriff — La Turquie à Cheikessid 
— Afghanistan — Ubne future ligns 
du far east — Abyssinie et Balkans 
— L’incident tunisien. 

Correspondanceo d° Espagne. 
— La Bibliothèque colombine — 
Apercu de la philosophie et de le ' 
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science — Le cholera et le docteur 
lerrao -- Vietor Hugo en Fspagne. | 
Correosponilanco d° Italie. 
L’inciden tunisien — La presse ita- fi 
lienune — Les collégiens de Pavio 
Politique coloniale — 1 es deux | 
pantheons — Vietor Hugo et Gari- K 
baldi — t.e culte du cercueil — Ro- Bi 


Sata | 


mans judicinires. 

Correspondance d'Allemagne 
— Nouvelles des arts: MM. Natter, fi 
Emile Adam, Kronberger, etc. — Le 
musicien Bruckner: 1° opera: Antoine BI 
et Cléopdtre — Nécrologie: Hiller et fi 
Stieler — Le théàtre. M. Triesch et f' 
son AMogicien — La Recluse de Genée 
— Littérature: M. Schwartzkopf et 

son bdilan du mariage. 

Correspondance de Londres. 
— Chute du ministeère Gladstone — 
M. Lesssar et la frontiere de Penjieh Bi 
— Retour de M. Stanley; la question | 
du Congo — Revision de la Bible 

lettres de lord Beaconsfield — Éi 
les éditions è bon marché -. Mort fi; 
du romancier Conway — Réimpres- | 
sion de Red Ryvingion — Karma, par 
A.-P. Sinnett — Un tableau do Ra- 
phaél qui souffre de la chaleur — 
Mort du compositeur sir Julius Be- 
nediet — Th«eatres. 

Chronique ct balletin biblio- f; 
graphique. — Obsèquea natio- | 
pales: Victor Hugo, l'amiral Crurbet, 
le meréchal Lannes — Un Salon bi- 
DURA phiaue — d.ivres nouveaux $. 
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SEPTIMER O SPLUGA ? i sogno assoluto di un passo italiano e poi ne proponga 
uno tutto svizzero. L'errore di dare le chiavi di casa 
nostra in mano ad altri fu fatto al Gottardo con quel bel 
frutto che ne vediamo; chi può ora osare ripeterlo? 

Il nostro autore adduce più tardi una ragione in ap- 
poggio della preferenza accordata ul Septimer , la possi- 
bilità cioè di usufruire per un tratto di cirea 30 chilo- 
metri della sua linea di accesso per quella linea per l’En- 
gudina a Landek e Monaco, che se non erro fui io il 
primo a suggerire, e credo ancora utile. Ma pel mumento 
essa urta contro ad un ostacolo gravissimo, la ostilità 
dell'Austria, la quale da alcuni anni ha adottato una po- 
litica ferroviaria a nol recisamente avversa, come provano 
le difficoltà fra la Sild-bahn e T'Alta Italia, e più la per- 
forazione dell’Ariberg fatta a tutte spese dello Stato. Essa 
con ciò dimostra a fatti che vuol favorire, come è sno 
interesse, i commerci di Trieste e dell’ Ungheria, rivali 
dei nostri di Genova e dell'Italia agricola. 

Non si acconcerà mai, nè volendo lo potrebbe, il Go- 
verno di Vienna a lasciar costrurre la linea engadinese 
fuorchè costretta da altro interesse, e questo nou lo si 
può ravvisare, che nella convenienza di mantenere sul 
proprio territorio il movimento della Baviera coll’ Italia. 
Questo movimento per ora si effettua in gran parte pe! 
Brennero, ma sarà stornato quasi per intero dallo Spluga 
qualora lo si traforasse. Allora, ed allora soltanto, l'Au- 
stria dovrà rasseguarsi, piuttosto che perder tutto, a 
lasciar aprire il varco della MaloJa, per continuare ad 
aver parte nei commerci bavaresi, acconteutando gli Stati 
finitimi, e le popolazioni di parte del suo impero. Finchè 
però non sia sorto per essa il momento della lotta collo 
Spluga, non è da illudersi possa recedere da una politica 
ferroviaria perfettamente consentanea ai proprii interessi 
e condotta finora conv quella vigorìa e con quelle preveg- 
gienti disposizioni che dimostrano, in chi le prende, la 
sicure». scelta della meta e la volontà decisa di giungervi. 

Anche sotto a questo punto il concetto che To Spluga 
deve servire all’ Italia qual cuneo per spezzare la catena 
degli interessi che la assiepano oltre alpi si dimostra evi- 
dentemente pratico, ma perchè questo cuneo pen dat . 
d’uopo sis quanto possibile acuto e tagliente. L'ing. Va- 


mossi invece ne vuol uno che è assal meno ni; come 


Dall'illustre ing. Guido Parravicini riceviamo il se- 
#uente scritto al quale diamo di buon grado ospita» 
lita nelle nostre colonne. Noi siamo lieli che un argo- 
mento così importante sia discusso da persone tanto 
competenti e che ravvivi una polemica, la quale pro- 
durrà certamente, a tempo opportuno, i suoi benefici 
effetti, Ecco lo scritto : 


"of ni » )( v/1; x; ì Jet 
Jlilano, P4i, MIFIGIO LS69, 


OnorEvoLE SIGNOR DIRETTORE, 


Il signor ing. Vanossi ha pubblicato un opuscolo col 
quale torna a patrocinare il passaggio del Septimer a 
confrovto dello Spluga per uva ferrovia. 

Memore del dauno non certo lieve che le analoghe sue 
proposte ci hanno arrecato neila grave questione alpiua, 
ove, contro avversari divisi, vinse il Gottardo, mi credo 
in obbligo di subito combattere questa nuova mossa del 
citato ingegnere indottovi dalla situazione presente della 
vertenza, che rende il Septimer ancor meno opportuno, 
di quello che sia apparso in addietro a tutti i tecnici ed 
alle Commissioni che lo presero in esame. 

Le sorti dello Spluga hanno ripreso un'anra di favore 
dopo che si constatò con dolore essere il Gottardo caduto 
tutto in mani tedesche, che approfittando del copiuso e 
quasi esuberante lavoro già verificatosi in quel passo 
pouno limitarlo a servir bene il commercio tedesco, poco 
favorevolmente l'italiano. Si riconobbe allora la necessità 
tante volte proclamata di avere un passo veramente na- 
zionale, attraverso al quale il nostro paese potesse pro- 
muovere ) proprii traffici. L'ing. Vanossi riconosce questa 
evidente necessità nella prima parte del suo opuscolo, ma 
poi propove una seconda edizione del Gottardo, cioè il 
Septimer, che giace tutto sopra territorio svizzero. Fran- 
camente non si comprende come abbia proclamato il bi- 
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più lungo di circa 12 chilometri, più alto di 80 metri di 


quello proposto allo Spluga, e ciò senza tener calcolo 
delle difficoltà di esercizio di un tunnel di 26,350 metri 
proposto pel Septimer e che finora non ha certo uguali. 
Francamente non so comprendere come dopo riconosciuta 
la grande importanza del nuovo valico alpino, massime 
come mezzo di lotta coll’estera concorrenza, il proponente 
faccia getto così facilmente, per un intento secondario ed 
incerto, dell'arma più potente, della linea più breve e più 
bassa, per udottare la meno adatta a sostenere la gra- 
viasima battaglia. Oltre clie coll'Austria avremo a lottare 
col Gottardo, il quale già in esercizio da tempo, appog- 
giato da potenti influenze, in molti punti avvantaggiato 
di percorrenza, ci farà una guerra spietata; e noi tanto 
facilmente allungheremo il percorso ed innalzeremo il va- 
lico del monte che deve lottare con esso per una lontana 
speranza di raggiungere un altro incertissimo intento? 
Quali risa ne farebbero i Gottardisti sicuri di poterci bat- 
tere, se nor anche in ultimo di assorbirci interamente, 
imitando il già fatto per l'altro passo pure tutto in ter- 
ritorio svizzero. 


Con queste poche osservazioni mi pare aver dimostrato 
che, nè per l’intento a che si mira di avere un passo 
italiano, pè per l’ altro di combattere le concorrenze au- 
striache e tedesche, il Septimer possa servire in modo da 
menomamente competere collo Spluga. Entrerò ora di 
volo nel eampo tecnico. 


Il sig. ing. Vanossi propone un tunnel di sommità nien- 
temeno che di 26,350 metri, giacchè lo spezzarlo in due 
con un pozzo a Stalvedro profondo 428 metri è cosa fit- 
tizia. Al Gottardo se ne era proposto uno di 303 metri 
sotto Handermatt e non fu eseguito, per la poca utilità 
che si sa potersi cavare da questi pozzi, per i quali oc- 
corre un’ingente spesa ed un tempo lunghissimo di per- 
forazione, mentre è poi quasi impossibile eseguire una 
grande galleria alpina a mezzo di pozzi. Chi conosca a 
qual enorme massa di trasporti di materiali si debba 
provvedere, quale sterminato volume di aria occorra per 
una sola fronte di attacco a perforazione meccanica, di 
un gran tunnel, comprenderà di leggeri che il sognare 
di poter eseguire un tanto lavoro raddoppiato, operando 
da due fronti cioè, elevando tutto e tutto calando sul la- 
voro a mezzo di un pozzo profondo 428 m. è ardimento 
senza esempio, confinante colla follia. A metri 1700 
di elevazione poi, ormai è cosa nota per i diversi studi 
istituiti per gli altri grandi trafori, l’acqua è scarsissima 
in inverno, motivo per cui non si avrebbe di certo lorza 
motrice sufficiente, non che pel servizio di una fronte di 
attacco, dico io poi per due, e con quella piccola aggiunta 
della superelevazione dei materiali. E risaputo inoltre che 
una delle maggiori difficoltà delle gallerie sono le infiltra- 
zioni d'acqua. Nelle grandi gallerie fino ad ora vi si è 
provveduto dando una pendenza sufficiente al fondo dalla 
metà circa verso gli imbocchi per modo che lo smalti- 
mento avvenisse naturalmente per forza di gravità; ciò 
nonostante al Gottardo, uve le sorgive erano copiose, esse 
furono causa di non pochi imbarazzi. Prosciugare i cantieri 
invece, come si dovrebbe fare nel progettato tunnel del 
‘Septimer, estraendo l’acqua a mezzo di macchine da una 
profondità di m. 428 è tale lavoro meccanico, da seria- 
mente impensierire, molto più dovendolo eseguire a mezzo 
della forza artificiale, tutt'altro che gratuita, del vapore, 
alla quale qui s1 dovrebbe indubbiamente ricorrere per 
l'insufficienza di quella idraulica. 


Fra gli ostacoli alla perforazicue dei grandi tunnel, 
capitalissimo è quello della elevata temperatura interna, 
la quale non solo ne ritarda e rende più costosi i lavori, 
ma ciò che è peggio è causa di non pochi sagrifici di 
vite umane. La forte temperatura causata dalla grande 
profondità, alla quale si lavora, viene insufficientemente 
scemata con forti getti d'aria. Lavorando da un pozzo 
profondo ove la forza motrice gratuita sarà insufficientis- 
sima, la temperatura potrà salire a tal grado da render 
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forse impossibile od almeno costosissima e disastrosa per 
gli operai la perforazione. Iu uno scritto affrettato quale 
è codesto mio non ho tempo di rifare i calcoli sulla scorta 
dei recenti lavori del Colladon e di altrl sul Gottardo ed 
il Cenisio, ma dal fatto esame sommario posso già con 
qualche fondamento posare il terribile quesito, il quale 
andrebbe in ogni modo discusso seriamente da scienziato 
di valore, giacchè se si avverasse il temuto accrescimento 
di calore ne deriverebbe la impossibilità forse di prose- 
guire l’' cpera, od almeno un enorme accrescimento del 
suo costo. 

Supposto pure che il tunnel a forza di milioni si possa 
traforarlo, l'eserciziu suo ne sarà difficilissimo. Avendo 
pendevza del 15 per mille da una parte e dell’8 dall'altra, 
le locomotive dovranno sviluppare non poco lavoro per 
trascinare i treni, consumare quindi non poco carbone 
emettendo fumo, gas poco respirabili e vapori in copia. 
La maggior parte di questi corpi volatili si accumule- 
ranno nella parte alta, ove trovando soltanto un puzzo di 
428 metri di profondità il quale alle volte avrà tiraggio 
sentito, alle volte punto, è da temersi si formi un’atmo- 
sfera tale da diventare irrespirabile con pericolo della 
vita, specialmente dei macchinisti ai quali è affidata quella 
di tutti i viaggiatori. 

Un tunnel di 26,350 metri in pendenza e coutropen- 
denza deve mettere in qualche apprensione anche per 
l'esercizio, potendo accadere che si guasti una macchina 
in una percorrenza così lunga e non agevole. In casì si- 
mili gli aiuti non potranno giunge» tanto presto sul sito 
del bisogno, e ne possono nascere inconvenienti non piccoli. 

I grandi tunnels giovano certo all'esercizio di una fer- 
rovia; ma di tutte, anche delle buone cose, non bisogna 
abusare perchè da buone, abusandone, si mutano in cat- 
tive, e così mi pare sia da temersi pel Septimer. 

A tutte queste difficoltà, a tutte queste gravi incognite 
di costruzione ed esercizio l'ing. Vanossi va incontro, per 
raggiungere un intento che è completamente errato come 
ora ci accingiamo a dimostrare. Egli dà la‘ preferenza al 
Septimer all'intento di poterne utilizzare la tratta fra 
Chiavenna e Borgonuovo per la linea dell'Engadina, vale 
a dire rendere comune alle due linee quasi 32 chilometri 
e risparmiare sulla spesa. 

Circa a questo risparmio comincieremo a far osservare 
che attualmente si è riconosciuto conveniente tevere i 
tronchi d'accesso sul fondo delle valli quanto possibile e 
mai sulle falde del monte. Da ciò la oppertunità di risa- 
lire la valle del Mera almeno fino a Santa Croce per ac- 
quistare sviluppo anche alla linea dello $pluga, per cui 
questa sua prima tratta di 4 o 5 chilometri potrà sempre 
utilizzarsi per la linea Engadinese. Il risparmio si ridurrà 
pertanto a 27 chilometri e ad esso andrà contrapposto il 
maggior costo del tunnel e dei tronchi d'accesso al Sep- 
timer in confronto che allo Splutza, ove avremo soltanto 
chilom. 18,590, del primo cioè chilom. 7,850 e chilum. 4 
dei secondi in meno di quello che al Septimer. Si avrà 
dunque per quest'ultimo, tenendo a base i prezzi dei la- 
vori analoghi alpini senza punto esagerarli, di risparmio” 
Chilometri 27 di nea d’accesso a lire 
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di maggior spesa. 
Chit. 7.850 di tunnel a lire 

3,000,000. .. +. . L. 23,90,000 

Chil. 4 di tronchi d'accesso 
2,800,000 


. L. 18,900,000 


a lire 700,090... . > 


Totale . . » 26,31,0,,000 


Differenza . . . L. 7,450,000 


Vale a dire che spenderemo quasi sette milioni e mezzo 
in più facendo la linea unica pel Septimer, biforcata a 
Borgonuovo colla Eugadinese, di quello che costruendo 
separatamente la ferrovia dello Spluga e poi l’altra a snu 
tempo. Siccome abbiamo visto che questo tempo non sarà 
vicino per le nute opposizioni dell'Austria, si avrebbe pel 
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momento soltanto il danno di spendere subito molti mi- 
lioni in più mentre la soluzione sarà sempre più econo- 
mica, provvedendo a loro tempo separatamente alle due 
ferrovie. Nella proposta Vanossi nou vi è quindi nemmeno 
la vantata economia alla quale, come abbiamc detto, si 
sacrificano comodità di esercizio, possibilità di raggiun- 
gere l'obbiettivo agognato, maggior facilità di costruzione 
ed altri vantaggi che è qui inutile ripetere, tutti offerti 
dallo Spluga. 

Per esser breve mi limiterò ad un accenno sulla perizia 
del sig. ing. Vanossi, Egli valuta il suo tunnel di 26,350 
metri L. 57,690,000 cioè L.-2,180 al metro lineare. Ora 
l’Arlberg, che è lungo circa 10,250 metri, costò L. 2,904; 
il Gottardo intoruo a L. 4,900; il Frejus molto più. Lu 
valutazione dell'ing. Vanossi per un tuonel così lungo, 
è destituita d'ogni base negli esempi precedenti, che soli 
ponno dar lume nella difficile materia dell’ importo delle 
opere pubbliche. Analoga osservazione può farsi per i 
tronchi di accesso i quali nella parte montuosa sono va- 
lutati circa L. 23,600,000, deducendo l'importo del tratto 
facile nella Valle del Reno in L. 4,700,000. Lo sviluppo dei 
tratti alpini pare dai dati sommari pubblicati arrivi a 
chilom. 42 che sarebbero valutati perciò a L. 562,000 a 
chilometro, valutazione pure affatto inattendibile se si 
prende a termine -di confronto il costo delle linee ana. 
loghe del Cenisio, del Gottardo, della Pontebba, e di 
tante altre eseguite sulle Alpi. 

Con queste poche succinte osservazioni mi pare aver 
dimostrato che seguendo le idee dell’ ingeguere Vunossi, 
mentre non si raggiungerebbe l'intento supremo di coloro 
che ripropongono lo Spluga, di avere cioè un passo ita- 
liano, si andrebbe a creare una linea inadatta a lettare 


col Gottardo e colle linee austriache, di costruzione di. 


gran lunga più difficile di quella, tanto da doversi du- 
bitare della sua possibilità di esecuzione, e di esercizio 
pure irto di difficoltà ed in ogni modo assai più gravoso 
che allo Spluga e di costo tanto superiore a quest'ultimo, 
da elidere non solo ma superare il preteso vantaggio su 
cui si funda la proposta di utilizzare parte del tronco di 
accesso sud per la linea attraverso all’Engadina a Landek. 

Da queste conclusioni acquisto coraggio di esortare i 
fautori delio Spluga a respingere nettamente e recisumente 
la proposta dell'ing. Vanossi, la quale, mentre non li 
condurrebbe alla meta ove tendouo, li impegnerebte in 
una impresa assai più difficile della non facile che si sono 
proposti promunvere. 

Coi sensi della maggior stima 


Ing. Guipo PARRAVICINI, 


LE FERROVIE DELL'ALTA ITALIA 
nol ia18S8S3 
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A cominciare dal 1° ottobre 1883 venne attuato un ser- 
vizio di corrispondenza per le merci a grande ed a pic- 
cola velocità, nonchè pel numerario e preziosi da e per 
le stazioni della ferrovia Sassuolo-Modena-Mirandola-Finale 
u mezzo della stazione di Modena. 

In seguito ad accordi presi colla tramvia Santhià-Ivrea, 
a cominciare dall’ 11 dicernbre 1883, a mezzo della sta- 
zione di Santhià, venne attuato un servizio di corrispon- 
denza fra le stazioni del detto tramvia e quelle dell'Alta 
Italia. 

Col 20 giugno 1883 cessò di far parte di quest'Ammi- 
nistrazione la linea Santhià-Biella, la quale venne affi- 
data dalla Società: concessionaria di detta linea alla So- 
cietà generale delle ferrovie complementari. 
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Dalla stessa data venne attivato il servizio cumulativo 
pei trasporti provevienti o destinati alla rete dell’ Alta 
Italia ed in transito per la medesima, e la stuzione di 
Santhià venne incaricata del servizio comune delle due 
Amministrazioni. 

Il materiale ruotabile della Santhià-Biella viene consi- 
derato e trattuto come quello delle altre Ammibistrazioni 
corrispondenti; detta linea poi, oltre all’ essere ammessa 
al servizio cumulativo coll’ Alta Italia, continua a corri- 
spondere direttamente colle Amministrazioni italiane ed 
estere colle quali era già ìn servizio diretto. 

A cominciare dal giurno 1° giugno il servizio cumula- 
tivo col Lugo Maggiore pel trasporto dei viaggiatori e 
dei bagagli venne esteso ai transiti di Laveno e Luino. 

Si stipulò una nuova convenzione coll’ Impresa di Na- 
vigazione da attivarsi il 1° gennaio 1S84, per la quale 
i trasporti in servizio cumulativo dei viaggiatori, dei ba- 
cagli, del numerario e delle merci a grande ed a piccola 
velocità, compresi ì veicoli ed il bestiame, sono regolati 
da nuove disposizioni applicabili anche ai trasporti che dal 
Lago sono diretti all: ferrovie Romane, Meridionali, Ve-. 
pete e alla Santhià-Biella (e viceversa), cui s’ intende 
esteso il servizio cumulativo di cui trattasi. 

A cominciare dal 15 ottobre fu posto iu vigore un nuovo 
provtuario dei prezzi di trasporto sul Lago di Como, tauto 
per la via di Como, quanto per quella di Lecco, per i 
bagagli, il nnmerario e le merci a grande velocità , com- 
presi i bozzoli. 

Nulla peraltro è innovato quanto alle tasse per la per- 
correnza ferroviaria, le quali continuano ad essere appli- 
cate come per il passato. 

Allo scopo di meglie regolare il servizio di rispedizione 
a Camuvago fra le stazioni dell'Alta Italia e quelle della 
ferrovia Nord-Miluuo, venne stabilito che i mittenti ab- 
binno a presentare in doppio i documeuti di trasporto 
conformi al modulo advttato dall'Amministrazione di par- 
tenza. 

La Convenzione ed il prontuario per il servizio cumu- 
lativo ferroviario marittimo, già trasmessi fino dallo scorso 
auno al Ministero per la sua approvazione, non poterono 
avere ancora attuazione, non avendo il Cousiglio supe- 
riore del commercio, al cui parere furono sottoposti, presa 
alcuna decisione iutorno ai reclami mossi dagli spedizio- 
nieri di (tenova e Venezia pel danno che essi temono col- 
l'adozione del servizio stesso. 

Nel 1883 furono condotti a termine gli studi per le ta- 
riffe speciali che mancavano a completare la tariffa unica 
stata presentata al Miuistero fino dall’anno precedente. 

In seguito poi ai risultati ettenuti dal confrunto di esse 
tariffe speciali con quelle in vigore, le tariffe stesse su- 
birono varie modificazioni consigliate dalla Commissione 
all’ uopo incaricata, e furono rassegnate al Ministero per 
le ulteriori sue determinazioni. 


Nei Servizi internazionali, tanto nel servizio viaggia- 
tori quanto in quello delle merci a grande ed a piccola 
velocità, le riforme attuate nel 1883 furono di considerevole 
importanza, Ed infatti l'istituzione dei servizi diretti italo- 
franco-inglese, via Gottardo, il riordinamento di quelli 
italo-francese ed italo-inylese, via Modane e Ventimiglia, 
la radicale riforma dei viaggi circolari internazionali, con- 
corsero eertameute ad agevolare vieppiù lo sviluppo delle 
relazioni internazionali. 

Quanto poi al servizio delle merci, la lotta sostenuta 
colle ferrovie austriache circa l'instradamento dei trasporti, 
le riforme portate ai servizi italo-germanico ed italo-fran- 
cese in particolar modo, merituno una speciale attenzione. 

Col giorno 11 giugno 1883 il servizio diretto viaggia- 
tori, bagagli e cani, cotla Francia e con Londra, via Mo- 
dane e Ventimiglia, venne completamente riordinato, 
causa non poche modificazioni introdotte nella corrispon- 
denza e nei prezzi e l'estensione del servizio stesso ad 
alcune stazioni delle ferrovie francesi del Nord. 

L'intera corrispondenza cou la Francia e Londra, com- 


presa quella in transito da e per Trieste; le diverse vie 
per Londra (Calais-Douvres, Bouloene-Folkestone, Dieppe- 
Newhaven) e così pure i prezzi per ogni stazione e classe, 
vennero resi di pubblica ragione mediante appositi quadri 
generali affissi agli sportelli di distribuzione. 

In seguito ad accordi presi colle Amministrazioni delle 
ferrovie interessate, a cominciare dal 1° giugno 1883, la 
corrispondenza fra le stazioni di Napoli, Roma, Livorno, 
Genova e Torino e quelle delle ferrovie belyhe e di Londra, 
via Ostenda, via Harwich e via Laon, ha luogo tanto pel 
transito di Chiasso quanto per quello di Pino, 

Le ferrovie Romane hanuo inoltre accordato che fra 
Roma e Pisa possa segnuirsi la via di Civitavecchia o 
quella di Siena, o quella di Chiusi-Firenze-Empoli, sop- 
primendo però la corrispondenza da Napoli e da Roma, 
via Firenze-Bologynn-Chiusso. 

In base agli accordì sopraccennati, vennero pubblicate 
le tariffe e prontuari occorrenti da afliegersi agli sportelli 
di distribuzione per norma dei viaegiatori. 

Senonchè, a cominciare dal 1° novembre 1883, in se- 
guito ad alcune modificazioni introdotte dalle ferrovie 
estere nelle quote dei prezzi al nord di Chiasso e di Pino, 
i servizi di cui trattasi dovettero essere riordinati. 

Ferme restando le condizioni e norme stabilite pel ser- 
vizio diretto italo-svizzero, via Gottardo, il servizio stesso 
venne esteso, tanto pel trasporto dei viaggiatori, quanto 
dei bagagli, ad altre stazioni di questa rete e delle  fer- 
rovie Ramane e Meridionali, 

Come ebbesi ad accennare nella relazione dell’anno 
1882, in seguito ad accordi ultimatisi nel 1883 fra le 
strade’ ferrate italiane da una parte e quelle estere dal- 
l'altra parte, col giorno ]6 luglio 1883 furono soppressi 
i viaggi circolari internazionali austro-italo-germanici, 
austro-italiani, francesi, franco-svizzero-italiani, franco- 
svizzero-bavaresi austro-italiani e franco-italinni, eccezione 
fatta del viaggio franco-italiano tunisino e di quello italo- 
svizzero n. l, i cui rispettivi biglietti continuano ad es- 
sere venduti in Italia ed all’estero. 

Ai soppressi viaggi circolari internazionali vennero so- 
stituiti altri nuovi in base ad un sistema affatto diverso. 

I nuovi viaggi si dividono in due distinti gruppi. 

Il primo gruppo forma un insieme di viaggi esclusi- 
vamente su linee italiane, i quali sonosi istituiti a van- 
taggio di coloro cha vogliono dall'estero venire a visitare 
l'Italia. Esso si suddivide in parecchie serie  contraddi- 
stinte da lettere alfabetiche, ognuna delle quali compreude 
varii viaggi numerati progressivamente, ciascuno con iti. 
nerario diverso e graduale che incomincia ad uno e ter- 
mina ad un altro dei transiti di Ventimiglia, Modane, 
Chiasso, Luvino, Ala, Pontebba e Cormons. 

Il secondo gruppo, composto di viaggi esclusivamevte 
su ferrovie estere, istituiti a beneficio di coloro che dal. 
l'Italia desiderano portarsi all'estero, si suddivide pari- 
menti in più serie contraddistinte da un dis, ognuna delle 
quali serie comprende parecchi viaggi, pure cou itinerario 
variato e graduale, al di là dei confiui, che ugualmente 
incomineia ad uno e termina ad altro dei transiti suddetti, 

In seguito ad accordi intervenuti colle Amministrazioni 
ferroviarie interessate, si stabili che le stazioni ammesse 
ni servizi cumulativi internazionali dei viaggiatori e dei 
bagagli abbiano ad effettuare la spedizione del bagaglio 
direttamente per la destinazione estera portata dal Li- 
glietto che viene presentato all'atto della spedizione o per 
altra estera intermedia, purchè ammessa al servizio cu- 
mulativo, anche quando i viaggiatori intendessero di ap- 
profittare delle fermate facoltative sulle ferrovie italiane 
concesse dai biglietti a foglietto od a libretto di cui sono 
portatori. 

La registrazione diretta del bagaglio in servizio ioter- 
nazionale venne inoltre accordata nel caso che i viaggia- 
tori fossero muniti di biglietti fraziovati delle ditte Cook, 
(Graze, ecc., cioè di due o più biglietti per uu sol viaggio. 

(Continua). 
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DECIMOTERZO RAPPORTO della Direzione e del Con- 
siglio d' Amministrazione all’ Assemblea generale degli 
Azionisti del 27 giugno 1885. 


SIGNORI, 


Abbiamo l’ onore di presentare all’ Assemblea generale 
della Compugnia della ferrovia del Gottardo il nostro de- 
cimolterzo Rapporto di gestione relativo all’ esercizio del 1884. 


I. — Basi ed estensione dell’ Impresa. 


Ottemperando alla disposizione della legge federale sulla 
contabilità delle Compagaie ferroviarie svizzere, la quale 
stabilisce che gli statuti di dette Compagnie dovranno col 
1° gennaio 1885 uniformarsi alle prescrizioni di quella Jegge, 
noi abbiamo sottoposto a vrerisione gli Statuti della C'ompa- 
quia della Ferrovia del Gottardo. Le variazioni contenute nei 
nuovi statuti approvati dall’ Assemblea generale del 28 
giugno 1884 consistono essenzialmente: parte in qualche 
complemento e nella radiazione di clausole andate in di- 
suso o che non rispondono più all’ attuale stato di cose, 
parte poi nella modificazione di quelle prescrizioni che si 
trovavano in urto colle disposizioni del Codice federale sulle 
obbligazioni e della legge sulla Contabilità delle ferrovie sviz - 
zere. Le disposizioni degli statuti che furono armonizzate 
colle nuove prescrizioni legislative, concernono 1) la for- 
mazioue dei conti e dei bilanei, 2. i versamanti a fondo 
di rinnovamento e di riserva, 3’ le prescrizioni relative alla 
convocazione dell’ Assemblea generale, ed alle condizioni 
richieste per la validità delle sue decisioni, 4) la restrizione 
al diritto di voto degli azionisti, 5) le attribuzioni della 
Assemblea generale e del Consiglio d’ amministrazione, 6) 
la firma per parte della Direzione e la responsabilità che 
ne deriva, 7) le disposizioni relative agli organi di con- 
trollo, e 8; la determinazione degli organi di pubblicità delia 
Compagnia. 

Cou decreti del 12 e 28 ottobre 1884, il Consiglio fede- 
rale accordava ai riformati statuti la sua approvazione, 
sotto le seguenti riserve: 

a\ Che il Consiglio federale potrà sempre richiedere 
che vengano modificate, in conformità dei bisogni esistenti, 
le disposizioni concernenti i versamenti a fondo di riserva 
e di rinnovamento; 

è) Che nou si abbia per approvato o debbasi radiare 
dagli statuti l’ art. 19, il quale stabilisce che in caso di 
riscatto della rete i fondi saranno ripartiti fra gli azionisti; 

c) Che spetti al Consizlio federale il diritto di appro- 
vare la scelta dei surrogauti, che, a termini dell'art, 39, 
2° alinea, i membri del Consiglio d’ ammipistrazione no- 
minati dal Consiglio federale possono designare; 

d) Che il disposto degli art. 5I e 52 non possa in nulla 
pregiudicare le disposizioni del Codice federale delle obbli- 
gazioni relative tanto alla resporsabilità della Compagnia 
pel fatto e per gli atti compiuti da coloro che la rappre- 
sentano (art. 604 c. f. d. 0.), quanto a quella contemplata 
dagli articoli compresi dal 671 al 675 dello stesso Codice; 

e) Che per quauto riguarda la forma colla quale si do- 
vranno redigere e formare i conti annuali ed i bilanci, si 
osserveranno le prescrizioni emanate dal Consiglio fede- 
raie. 

Contro la soppressione, che a noi pare ingiustificata, 
dell’ art. 19 fammo obbligati a fare, in una lettera diretta 
al Consiglio federale, la seguente dichiarazione: 

« Con lettera del lò novembre u. s. il Dipartimento delle 
« Poste e Ferrovie ci na comunicato il vostro decreto, che 
« approva, con alcune riserve,, i riformati statuti della 
« Compagnia della Ferrovia del Gottardo. Tra queste ri- 
« serve trovasi pure quella che sopprime l’ art. 19, il quale 
« stabilisce che in caso di riscatto della linca i fondi di 
« rinnovamento ed i fondi di riserva saranno ripartiti in 
« conformità del disposto dell’ art. 13. 

« Dietro nostra domanda, il Dipartimento ci ha poi fatto 
« conoscere le considerazioni sulle quali si è appoggiato 
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« il Consiglio federale per stabilire la soppressione dell’art. 
« 19, o per le quali il Dipartimento fu indotto a formu- 
« lare la relativa proposta. 

« Ci spiace di non potere nè dichiararci rassicurati per 
le spiegazioni avute, nè aderire al parere emesso dal 
vostro Dipartimento delle Fecrovie. 

a Anzitutto noi ci facciamo lecito di farvi osservare che 
la disposizione incriminata dell’ art. 19 fu puramente e 
semplicemente riprodotta dai precedenti statuti già prima 
ratifieati, senza la minima restrizione, dal Consiglio fe- 
derale, sulla base dei quali si è costituita la Compagnia 
della Ferrovia del Gottardo. Noi non crediamo che il 
Consiglio federale abbia 11 diritto di modificare e soppri- 
mere a suo arbitrio una così essenziale disposizione degli 
statuti della nostra Compagnia. 

« Ma astraendo da siffatte considerazioni, noi facciamo 
ogni riserva contro la soppressione dell'art. 19 e le con- 
« seguenze che ne potrebbero derivare. 

« L’ articolo in Quistione contiene tre diverse disposi- 
« zioni, cioè: 

« 1. Chei fondi di rinnovamento ed i fondi di riserva 
« restano in proprietà della Compaguia del Gottardo ; 

«e 2, Che in caso di riscatto , tali fondi non saranno 
conteggiati nella determinazione del prezzo a pagarsi pel 
riscatto, © i 

« 3. Che nell’accennato caso, i predetti stessi fondi sa- 
ranno ripartiti in conformità delle disposizioni dell’ art. 
13, secondo il quale ogui azione concorre pro rala del 
suo ammontare in rapporto all'ammontare totale del ca- 
pitale in azioni, alla ripartizione dell’ attivo sociale. 

« Per quanto concerne la prima parte dell’ articolo, noi 
non sappiamo darci ragione come si possa mettere in 
dubbio il diritto di proprietà spettante alla Compagnia 
sui fondi di rinnovamento e di riserva, ci torna adunque 
assolutameuvte impossibile il comprendere la non appro- 
vazione e la soppressione della frase in questione. 

« La seconda parte dell’ art 19, secondo ia quale in 
caso di riscatto i fondi di rinnovamento e di riserva non 
debbono essere conteggiati nella determinazione del prezzo 
di riscatto, essa è iu perfetta armonia coi decreti rela. 
tivi all’ approvazione di tutti gli atti di concessione della 
ferrovia dei Gottardo, atteso che è detto in tali decreti 
che si diffalcherà dal prodotto netto, che deve esser preso 
per base nel cnleolo del prezzo di riscatto, le somme 
portate a conto di ammortamento o destinate ai fondi di 
riserva. Noi crediamo perciò che l’ inserzione negli sta- 
tuti della disposizione in questione sia completamente 
giustificata , e saremmo costretti di fare ogni riserva 
contro la non approvazione o la soppressione di quelia 
clausola, ove con ciò si volessero modificare le condi- 
zioni di diritto esistenti ed incontestabili, come appunto 
dalle spiegazioni date dal Dipartimento delle Ferrovie 
appare voglia farsi. 

« Finalmente poi per quanto riguarda l’ ultima parte 
del!’ art. 19, la quale stabilisce che in caso di riscatto i 
fondi saranno ripartiti pro 2/4 alle azioni in proporzione 
del loro ammontare, clausola questa che sembra avere 
specialmente preoccupato il Dipartimento delle ferrovie, 
noi crediamo del pari che essa non si possa impugnare 
dal lato legale, indipeudentemente anche dal fatto che il 
Consiglio federale l’ha ratificata prima che si costituisse 
la Compagnia. 

« La creazione di un fondo di rinnovamento e di un 
fondo di riserva non ha altro scopo che quello di stabi- 
lire una certa qual bilancia nelle spese, per loro natura 
variabilissime , di rinnovamento dell’ armamento e del 
materiale rotabile, ed in quelle eventuali per danni straor- 
dinari causati alla linea da fenomeni naturali. 

e E finchè per sopperire a tali spese non si ricorre a 
quei fondi formati da somme chie si versano annualmente, 
questi ultimi appartengono alla Compagnia ed il loro 
riparto non potrebbe trovare difficoltà se la Compagnia 
ha adempito a tutti gli altri suoi impegni. A termini 
delle decisioni dell' Assemblea federale circa la ratifica 
degli atti di concessione, la ferrovia sarà, in caso di ri- 
scatto, ceduta eon tntti i suoi accessori alla Confedera- 
zione in stato perfettamente soddisfacente e, in caso 
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che questa condizione non si verifichi, si dedurrà dal 
prezzo di riscatto l’ ammontare equivalente alle spese a 
farsi a questo riguardo. Noi non conosciamo alcuna di- 
sposizione di legge, la quale sotto questo rapporto con- 
ferisca maggiori e più estesi diritti al Consiglio federale 
e che lo autorizzi, in caso di riscatto o di liquidazione 
della Compagnia, a vietare a questa la ripartizione dei 
suoi fondi e ad esigere che detti fondi seguano la stessa 
sorte della linea. Sibbene il Codice federale delle obbliga- 
sioni espressamente dispone agli art. 629 e 667 che non 
torna per nulla contrario alla legge sulla contabilità delle 
ferrovie il fatto che l’ attivo della Società disciolta sia 
ripartito, dopo il pagamento dei .iebiti, fra gli azionisti 
in proporzione delle loro azioni. $i può è vero prevedera 
cue in occasione del riscatto si convenga, per esempio, 
di non fara alcuna diminuzione a tale riduzione e di ce- 
« dere in compenso, alla Confederazione tutti o parte dei 
« fondi a titolo di indennità per i difetti di certi lavori 
« sulla linea. Ma se la linea trovasi in uno stato perfet- 
« tamente soddisfacente, o se la Confederazione procede ad 
« una riduzione nel prezzo di riscatto per compensare in 
« tutta la loro estensione i difetti, Essa non ha il menomo 
« diritto sui fondi e meno ancora sul fondo di riserva pro - 
priamente detto , il quale è formato di soli versamenti 
presi sul prodotto netto per far fronte all’ eventualità di 
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gnia, se questa non ebbe occasione di furne uso. Per 
conseguenza noi stimiamo nostro dovere quello di pro- 
testare contro la radiazione della clausola dell’ art. 19 
« degli statuti più sopra ricordata, e di fare le più formali 
« riserve per tniti i diritti che competono alla Compagnia ». 
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In omaggio alle disposizioni di legge che rezolano questa 
materia, i nuovi statuti vennero trasmessi alla Camera di 
commercio del Cantone di Lucerna per la registraziona 
della loro riforma nel registro del commercio e per la sua 
pubblicazione nel Foglio ufficiale svizzero del commercio: 
queste due operazioni si effettuarono nel termine prescritto. . 

Relativamente poi alla questione, se Za siluazione finan- 
ziarta della Compagnia del Gottardo le permetta di costruire 
t tronchi Lucerna-Kussnachi-Iimmensee e Zugo- Walchwyl-(50l- 
dau, cd in qual ordine debbasi dar principio alla costruzione 
di queste linee, questione suila quale, iu forza deil’ art. 3 
della Convenzione supplementare del 12 marzo 1875 al trat- 
tato internazionale del 15 ottobre 1869 per la costruzione 
e l’ esercizio di una ferrovia pel $. Gottardo, il Consiglio 
federale devesi pronunciare, quest’ ultimo, in esecuzione 
della domanda dell’ Assemblea federale ricordata nel nostro 
precedente Rapporto di gestione, e dopo aver preso nozione . 
di quanto noi a questo riguardo abbiamo esposto nel detto 
Rapporto, lia iuvitato addì 29 aprile 1884 la nostra Dire- 
zione a presentargl: nel termine di un anno: a) i progetti 
e gli studii tecnici relativi aila costruzione delle linee Lu- 
cerna-Kussnacht-Immensee e Zugo-Walchwy]-Goldau e 2} 
il programma finanziario per la costituzione del capitale 
de tinato alla costruzione di questi due tronchi, con unita 
la prova che detto capitale è garantito. Noi abbiamo tosto 
prese le necessarie misure affine di poter nel tempo pre- 
tissocì ottemperare a questo invito. 


(Continua). 
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Diversi sistemi d' illuminazione dell'ing. P. Verole. 


larticolo « Diversi sistemi d'illuminazione » recentemente 
pubblicato nella Enciclopedia delle Arti ed Industrie dall'U- 
nione Tipografica Editrice, è un accurato lavoro dell’ ing. 
P. Verole addetto alle Officine ferroviarie dell’ Alta Italia. 
La vastità dell’ argomento, le difficoltà grandissime di rac- 
cogliere e coordinare insieme tanti disparati elementi, che 
intorno ad esso si vennero accumulando, sono già per sè 
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stessi titoli di merito del lavoro, se pure altri pregi intrin- 
seci, quali ci occorse appunto rilevare da un’ attenta let- 
tura, non lo raccomandassero vivamente al favora del pub- 
blico. Nè pare fuor di luogo far cenno anche in questo pe- 
riodico di una pubblicazione, che può interessare vivamente 
anche |° industria delle ferrovie. 

Anzitutto giova notare che forse nessun altro autore ita- 
liano, almeno dal punto di vista descrittivo, risulta avere 
svolto fin ora con maggior vastità o più completamente 
questo ramo della moderna tecnologia, che si riferisce alla 
illuminazione ed a quella elettrica in particolare. E se nello 
opuscolo del Verole venne omesso qualche sistema d’ il- 
luminazione come quello al gas-l/uce, o non vennero de- 
scritte minutumente le macchine d’induzione elettro-ma- 
gnetica, lo si deve al fatto che di tali argomenti doveva 
trattarsi in modo più speeiale in altri articoli della Enci- 
clopedia. 

Occorrendo di scrivere per una pubblicazione scientifica 
però d’ indole essenzialmente industriale, accessibile a 
chiunque non sia affatto digiuno dei primi rudimenti delle 
scienze matematiche e sperimentali, non possiamo che ap- 
provare l’ autore di essersi limitato a pochi e indispensa- 
bili cenni teorici, per quanto potesse essere l’ attrattiva di 
maggiormente inoltrarsi in calcoli. 

l.a prima parte dell’ opuscolo riassume i principali si- 
stemi di illuminazione mediante combustione di sostanze 
organiche e minerali; indi muovendo dalle forme più an- 
tiche di lampade, descrive ordinatamente la costruzione dei 
più perfezionati apparecchi odierni, accennando pure ai 
metodi d’ estrazione e raffinamento del petrolio, confron- 
tando coll’ appoggio dei dati sperimentali il rendimento 
economico dei varii sistemi; termina con pochi cenni sullo 
impiego della luce ossidrica e quella tuttora in uso per 
scopi fotografici e per effetti scenici, ottenuta dalla com- 
bustione del magnesio. 

L’ autore procede quindi a discorrere dei sistemi d'’ illu- 
minazione a corrente elettrica, facendo precedere alla parte 
descrittiva, una succinta esposizione delle unità di misura 
e delle leggi che governano gli effetti dinamici della cor- 
rente stessa, riassuute come è ben noto nelle famose re- 
gole di Joule, Ampère Faraday ed Ohm. 

Una delle difficoltà, che si presentano nello studiare le ap. 
plicazioni della correute elettrica, per chi non abbia fre- 
quenti occasioni di assistere a misure sperimentali, risiede 
nppunto nel formarsi un'idea precisa della unità elet- 
trica, e quindi delle quantità che con esse si valutano. Per 
citare un esempio, è assai più agevole rendersi conto della 
velocità di un corpo, o della forza di un motore , o della 
intensità di una luce quando si dice che |’ uno percorre 
tanti metri al secondo, l’ altro svolge tanti cavalli a va- 
pore e l’ ultima equivale a tanti becchi di gas; perchè non 
e difficile riferirci come punto di paragone a quantità sen- 
sibili e ben note, come sarebbero la velocità media di un 
cavallo, o la forza muscolare dell’ uomo. Per contro tutte 
le quantità che si hanno a considerare nei fenomeni elet- 
trici riuscendo male apprezzabili ai nostri sensi, è indi- 
spensabile che siano prima definite con precisione e chia- 
rite con esempi le unità, che loro servono di misura, ae- 
cincchè il lettore dopo essersene formato un giusto con- 
cetto, possn con profitto e con più diletto seguire le con- 
siderazioni che vanno svolgendosi in appresso. Tale arduo 
compito 1’ nutore non l° ba certo sfuggito, anzi con buon 
successo affrontato. 

Parlando dei generatori della corrente elettrica , ai ac- 
cenva appena alle pile voltaiche, sia perchè già descritte, 
in un altro articolo della £uciclopediîa, sia perchè allo stato 
attuale delle cose, non hanno che un limitatissimo impiego 
nella produzione industriale della corrente. 


Più estesamente invece sono descritti gli accumulatori o 
batterie secondarie, che sebbene costituiscano uno dei più 
recenti ed otili trovati della scienza, ed abbiano già rice- 
vuto non poche applicazioni nelle industrie, sono tuttavia 
poco noti, e per lo più si rinvengono solo accennuti nei 
periodici tecpici. Quauti hanno visitato l’ Esposizione di 
Torino e osservato gli accumulatori del faro elettrico della 
marina, troveranno in questa parte del lavoro dell’ ing. 
Verole, una interessante descrizione dei medesimi. 
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Per quanto si riferisce alle lampade elettriche ad arco, o 
ad incandescenza o miste, troviamo quasi tutti i sistemi 
deseritti ed illustrati minutamente e riscontriamo utili co- 
noscenze sulla fabbricazione, sui carboni ed altre particolarità 
di ordine tecnico. Si riconosce poi che l’ autore segue con 
assiduità quauto di nuovo si è fatio e perfezionato in 
questi ultimi auni, perché ritroviamo nel suo articolo de- 
scritte, con pienezza di causa, diverse invenzioni, che sono 
tuttora oggetto di viva curiosità presso il pubblico, e ci- 
tiamo ad esempio gli accumulatori Kabath , le lampade 
Cruto e Berstein e i generatori secondari di Gaulard e 
Gibbs, che per la prima volta figurarono all’ Esposizione di 
l'orino. 

Nel lavoro che abbiamo sott' occhi si trovano pure rac- 
colti e coordinati quei dati numerici e sperimentali che 
sono la base del calcolo, e possono servire di guida a chi 
intenda progettare impianti per’ illuminazione e trasmis- 
sioui elettriche. Allo stesso intento giovano numerosi esempi 
illustrati di grandi installazioni, come quella recente della 
stazione di ‘l'orino e l’ illuminazione del teatro di Brinn. 

L’ autore termina il suo opuscolo facendo una completa 
rassegna degli apparecchi, che servono alla fotomelria, da 
quelli primitivi, che figuran tuttora uei gabinetti di fisica dei 
nostri Istitati, a quelli perfezionati, che servono di base a 
misure di controllo e specialmente quelli escogitati per la 
luce elettrica. 


Inforimmazioni Particolari 
pri. MONITORE 


Il primo presidente della Corte d'appello di Roma, 
In sostituzione dei signori Ranco, Curioni e Protche, 
stati nominali commissari per la consegna delle fer- 
rovie alle nuove Amministrazioni, e che non hanno 
accettato l'incarico loro affidato, ha nominato i si- 
gnorì : | 

1. Alessandro Viviani, per la consegna del Corpo 
stradale per la rete Sicula. 

2. Francesco Porra, per la valutazione del materiale 
rotabile e di esercizio della rele slessa ; 

3. Alfonso Audinot, per la valutazione degli approv- 
vigionamenti per la rele Adriatica. 


>< 


Il 27 giugno il Consiglio d’ amministrazione della 
Societa d'esercizio della rete Sicula ha tenuto la sua 
prima seduta in Roma, costituendo il proprio ufficio 
di presidenza nel modo seguente: 

Principe di Scalea, senatore del Regno, presidente, 
Comm. Domenico Gallotti, vice-presidente — Con- 
valido la nomina già stata annunziata del Direttore 
generale, nella persona del comm. ing. Adolfo Billa, 
autorizzandolo a sottoscrivere i regolamenti redalli 
dal Ministero dei lavori pubblici, per l'esercizio e lc 
costruzioni. 

Vuindi, valendosi d'una facolta concessa dall'art. 21 
dello staluto sociale, elesse un Comitato che riusci 
formato dei seguenti 5 consiglieri : 

Principe Scalea, Tenerelli, Varano, Calapai e Ma- 
rano tutti dimoranti nell’ Isola. 


>< 


Ci scrivono da Firenze che le sotto-Commissioni 
delle Casse-pensioni delle varie Ammimistrazioni fer- 
roviarie, adunatesi colà il 26 giugno u. s. decisero, 
dietro proposta dei rappresentanti della rete Mediler. 
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ranea, di tenere in Torino le loro prossime sedute, 
la prima delle quali avra luogo V'11 corrente mese. 

Tali Commissioni sono composte di 14 membri 
scelti fra i funzionari superiori delle varie Ammini- 
strazioni, fra i quali sono da annoverarsi due consi- 
glieri d'amministrazione delle strade ferrate Meridio- 
nali ed uno delle Ferrovie Romane. 

Uno poi dei consiglieri delle Ferrovie Meridionali 
e quello delle Ferrovie Romane sono per di più pre- 
sidenti dei Comitati delle Casse-pensioni delle rispet- 
tive Amministrazioni. 

>< 


Diamo il testo déll’‘ordine di servizio generale in- 
dirizzato dal Direttore delle ferrovie Meridionali, comm. 
Borgnini, al personale che col 1.0 luglio ha lasciato 
il servizio di quella Societa per essere aggregato a 
quello della Bete Mediterranea. 

« Col l.0 luglio prossimo la Società ilaliana per le 
Strade ferrate Meridionali assume |’ esercizio della 
Nete Adriatica. 

« Cessano quindi a tutto il 30 giugno corrente di 
appartenere al suo esercizio Ja rete Calabro-Sicula e 
le linee Napoli-Eboli-Castellammare e Cancello-Castel- 
lammare-Gragnano. 

« Al personale che, a cagione di questo fatto, deve 
lasciare il servizio della Società, mi affretlo a porgere 
in suo nome i più vivi ringraziamenti pel modo at- 
tivo ed efficace col quale ha concorso al buon anda- 
mento dell’ Azienda sociale. 

« Esso riceverà, non ne dubito, presso Ta nuova 
Società tutta la buona accoglienza della quale è me- 
ritevole. 

« La Società spera ottenere un concorso egual- 
mente zelante ed efficace dal personale che sarà unito 
a quello delle Meridionali per l’ esercizio della «Rete 
Adriatica, promettendogli in cambio tutta la sua im- 
parziale benevolenza. 

« Nella nuova fase în cut sta per entrare, la So- 
cieta confida di non venir meno alla giusta ‘aspetta - 
zione del Governo e del Paese se, come ne ha ferma 
fiducia, può fare assegnamento sull’intelligenza e sulla 
buona volontà di tutto il suo Personale al quale 
manda un affettuoso saluto ». 

>< 

Gli impiegati delle Strade ferrate Romane ieri, prima 
di separarsi dal loro capo supremo, comm. Callisto 
Bertina, gli hanno presentato una medaglia d’ oro ed 
un indirizzo scritto sopra una pergamena, elegante- 
mente miniata e chiusa in una bellissima cornice di 
noce decorata di finissimo intaglio. 

L'indirizzo, dettato dall’ onor. 
concepito: 


Al comm. CaxListo BERTINA 
Direttore generale delle Ferrovie Romane. 


Bonghi, era così 


Solo una virtù grande e rara può nel governo di grandi 
interessi pubblici raccogliere dalle persone ch’essa adopera 
nell'amministrarli, lode d'inteyrità severa e sincerità di de- 
vozione e di affetto. Questa virtù, egregio signore, è stata 
la vostra, e tutti quelli, che voi avete diretti, vogliono 
darvene un attestato in questo ricerdo ehe vi presentano. 

Nessuna ingiustizia o parzialità o dimenticanza o alte- 
rigia di parole e d’utti rieordano di voi; si son creduti 
durante tanti anni una famiglia sola e vostra. E hanno 
visto nella concordia e nel rispetto rilevarsi, per la vostra 
opera, a prosperità sicura un’ Amministrazione che quando 
fu assunta da voi pareva disperata d’ogui avvenire. 

30 giugno 1880. 
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Il vice-direttore comm. Filippo Mari ha lello, a nome 
degli impiegati, l' indirizzo che fu accompagnato da 
uno scoppio di applausi di tutti 1 presenti. 

Poche ma cordiali ed affettuose parole ha risposto 
il comm. Bertina, commosso non meno che sorpreso 
da questo attestato di stima che tutto il personale, già 
da lui dipendente, gli aveva preparato nel più asso - 
luto segreto. 

Gli applausi più cordiali sono stati la replica che 
gli impiegati hanno dato al loro Direttore nell’ acco- 
miatarsi da lui. 

Nè certo in un modo migliore, nè più meritato, po- 
teva attestarsi dagli impiegati al comm. Bertina la loro 
stima e la loro gratitudine per l'amministratore, che 
aveva saputo riordinare e rimettere in onore una am- 
ministrazione che si diceva sfasciata, e per il supe- 
riore che li aveva trattati con affetto paterno. 

>< 

Il sindaco di Milano si @ rivolto a S. E. il Ministro 
dei lavori pubblici, perchè nell’ interesse di quella 
città voglia soddisfare- il voto emesso dall’ apposita 
Commissione composta di rappresentanti del Comune, 
della Provincia e della Camera di commercio ed arti, 
in ordine alla stazione di Milano ed alla relativa linea 
di circonvallazione. 

Il voto della Commissione è del seguente tenore: 

« Che siano sollecitati i lavori gia decretati di com- 
pimento della linea di circonvallazione, ivi compresa 
l'immediata costruzione della stazione a Porta Ro- 
mana; che la stazione di Porta Ticinese venga colle- 
gata colla linea di circonvallazione e che questa linea - 
e le due stazioni di Porta Ticinese e di Porta Ro- 
mana, vengano dale in esercizio comune alle due 
Società Mediterranea ed Adriatica a parità di diritti: 
ed altresi ehe sia concesso anche alla Società Adria- 
tica di avere proprie agenzie a Milano ». 


>< 


Siamo informati che la Direzione generale delle 
Strade ferrate dell’ Alta Italia ha fatto domanda al 
si dei lavori pubblici per essere autorizzala 

a procedere all’ acquisto di n. 20 locomotive da ser- 
vire per la Rete Mediterranea. 

Le dette locomotive, alla cui spesa inten:lerebbe 
provvedere colla quota-parte dei 15 milioni che verrà 
assegnata alla Rete medesima, dovrebbero essere 
messe in servizio nel mese di ottobre p. v. onde poter 
far fronte al grande traffico che si sviluppa ogni anno 
nell’ autunno, causa i trasporti delle uve e delle altre 
derrate. 


>< 


Ci scrivono da Milano che Ja Societa delle ferrovie 
del Ticino, sub-concessionaria della linea Saronno- 
Malnate, ha rinnovato al Governo una sua istanza per : 
ottenere l'ammissione al servizio cumulativo delle 
stazioni della linea predetta con quelle dell’Alta alta 
mediante la ferrovia Saronno-Milano. 


>< 


La Deputazione provinciale di Genova, facendo pro- 
prie le proposte eontenute nella relazione a stampa 
della Commissione nominata dal Consiglio provinciale 
per studiare e proporre la miglior sistemazione delle 
linee ferroviarie da costruire “nella parte orientale 
della Provincia, ha inviata, in via d'urgenza, a S. E. 
il Ministro dei lavori pubblici una sua deliberazione 
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con la quale fa vivissime istanze al Governo perche, | ha fatto regolare domanda perché, in base alle leggi 


o classifichi fra le linee della 4.a calegoria a senso 
della legge 27 aprile 1885, n. 3048, 0 provvedendo 
con speciale progetto di legge, faccia studiare e co- 
struire una linca interna che partendo da Genova, 
per le valli del Bisagno, Fontanabuona, Graviglia e 
Vara, come avviamento alla necessaria congiunzione 
del porto di Genova colla bassa Valle del Po e coi 
passi alpini orientali, vada a raccordarsi colla linea 
da Spezia a Parma, chiamando a concorrere nella 
relativa spesa le provincie interessale. 

La predetta Deputazione ha poi deliberato di invi- 
tare le provincie di Parma e di Piacenza, come in- 
teressale nella proposta linea, a prestare e fissare il 
loro concorso morale e finanziario. 


>< 


Il Ministero di agricoltura industria e commercio 
ho appoggiato presso quello dei lavori pubblici una 
istanza avanzata al Governo dalle varie. Rappresen- 
tanze del Comune e della provincia di Pesaro per ot- 
tenere che nei 1000 chilometri di ferrovia della 4.a 
categoria stabiliti dalla legge 27 aprile 1855, sia com- 
presa la linea del Foglia, destinata a rendere più fa- 
cili i rapporti industriali e commerciali di quel capo- 
luogo di provincia coll’ alto e basso Montefeltro. 

La linea propugnata dovrebbe attraversare località 

abbastanza ricche di prodotti agricoli ed industriali e 
ricchissime di minerale solfureo, la cui produzione 
avrebbe modo, mediante la ferrovia, di aprirsi una via 
di smercio. 
- Le sole miniere di Casa Albani, ora in coltivazione 
appena iniziata a cura di una Società anonima, pro- 
ducono gia 4000 tonnellate allincirca di zolfo all'auno. 
Una volta sviluppata maggiormente { impresa e co- 
struita la ferrovia si calcola che la produzione me- 
desima polra oltrepassare senza difficolta le 10,000 
tonnellate annue. 


>< 


Gi informano da Parma che quella Direzione tee- 
nica governativa per la ferrovia da Parma a Spezia, 
ha oramai completati tutti gli studito risnardanti le 
varie soluzioni da sottoporre all'esame ed alle deci. 
sioni del Ministero dei lavori pubblici inforno al trac- 
ciato della linca premenzionata in prossimità dell'im- 
boceo Borgotaro della grande galleria del Borgallo. 

>< 


A seguito di notizie all'uopo date in un precedente 
numero del Monitore, sappiamo che la Societa delle 
strade ferrate Aleridionali ha dichiarato di essere di- 
sposta, subordinatamente pero all'accettazione di varie 
condizioni, a provvedere agli studi e lavori, mediante 
rimborso di spesa, delle linee complementari Lecco- 
Como e Lecco-Colico. 

Per provvedere alla compilazione degli studi  tut- 
tora occorrenti ed alla direzione e sorveglianza delle 
opere, la predetta Società disporra pell’ impianto di 
un apposito ufficio di sezione a Lecco, al quale sara 
prepusto l'ingegnere cav. Giavazzi. 


>< 


La Società anonima della tramvia  Novi-Ovada ha 
ripresentato, per Ta superiore approvazione , al Mini- 


stero dei lavori pubblici, il progetto di una ferrovia : 


economica da Basaluzzo a Frugarolo, completato a 
senso delle prescrizioni del Consiglio superiore, ed 


ea ARIZONA PA II A» e 


29 giugno 1873 e 29 luglio 1879, 


le sia concessa 
la costruzione e l' esercizio della linea medesima con 
annuo sussidio di L. 1000 a chilometro per la du- 
rata di 935 anni. 

Il proposto ramo di ferrovia, che staccandosi dalla 
linea di tramvia Novi-Ovada al punto di Basaluzzo si 
dirige a Frugarolo toccando Fresonara e Bosco Ma- 
rengo, ha per iscopo di unire ad Alessandria la val- 
lata dell'Orba con un percorso più breve di 11 chi- 
lometri su quello attuale di km. 46, Ovada-Novi-Ales- 
sandria. 

La lunghezza della linea sarebbe di circa 9 chilo- 
metri, ed il suo costo totale rileverebbe a L. 500,000. 
Lungo la linea non dovrebbero eseguirsi opere d'arte 
importanti; Tarmamento sarebbe proposto con rotaie 
d'acciaio del tipo Vignole del peso di chilog. 25 per 
metro corrente; lo scartamento del binario dovrebbe 
essere quello normale di m. 1.59: il raggio minimo 
delle curve sarebbe limitato a m. 300, e la massima 
pendenza al 20 per mille. Le stazioni a stabilirsi 
lungo la linea sarebbero: Basaluzzo, Frugarolo, Bosco 
Marengo e Fresonara. 

>< 

Abbiamo da Brescia che quella Amministrazione 
provinciale ha novellamente officiato il Ministero dei 
laveri pubblici a prendere una definitiva decisione in 
ordine al tracciato della ferrovia Parma-Brescia-Isco, 
pel tratto da Piadena a Brescia, 

E una questione che si agita da anni, di guisa che 
mentre per questo tronco si discute ancora sul trac- 
ciato, la rimanente parte della linea, (eccetto il solo 
poute sul Po) venne già aperta al pubblico servizio, 

Oramai di studii ne sono stati fatti anche Lroppi, 
ed una sollecita decisione del Ministero varrebbe an- 
che a far cessare TU agitazione fra i Comuni interes- 
sati all’ uno piuttosto che all'altro dei tracciati che si 
contendono la preferenza. 

I lavori di fondazione della prima pila del grande 
ponte sul Po, presso Casalmaggiore , ih servizio per 
la ferrovia Parma-Bresceia, procedono alacremente mal- 
grado le difficolta che si incontrano specialmente per 
la corrente che in quella località è fortissima. Il cas- 
sone ha già raggiunto la profondità di circa 10 m. 

| stata allestita la camera di lavoro del terzo cas- 
sone che deve servire per la seconda pila e se ne è 
fatto il varamento. 

Il ponte di servizio è costrutto in buona parte. 
Esso venne munito di ponte levatoio pel transito delle 
barche. 

Sia lungo il ponle di servizio, che nell'interno dei 
cassoni, l'illuminazione sara fatta colla luce elettrica. 


>< 


Sappiamo che la Direzione generale delle Poste, 
preoccupala del falto che nei colli-merci spediti a 
mezzo delle ferrovie e delle Societa di navigazione si 
includgno lettere chiuse e che tale abuso, ad onta 
degli avvisi dati dalle Amministrazioni ferroviarie con- 
linuano su vasta scala, sta studiando provvedimenti 
opportuni che valgano a togliere il lamentato incon- 
veniente pel quale sono stabilite apposite penalità 
nella legge del 5 maggio 1262. 

>< 


La Società anonima delle ferrovie secondarie re- 


e dogli Interessi mater lali 


pinete tue-cepalttt canta 


mane ha fatto noto al Ministero dei lavori pubblici 
che essa ha deciso di accettare le nuove Larifle sta- 
bilite colle convenzioni approvate con la legge del 27 
aprile 1885 per ciò che riguarda il servizio delle 
merci e dei bagagli, mantenendo le proprie pel ser- 
vizio dei viag giatori. 

>< 
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1 seguenti che possono maggiormente interessare i 
nostri lettori: 
Progetto ampliamento fabbricato viaggiatori stazione 
di Milano, ferrovia Nord-Milano. 
Modificazioni pregetto costruzione ponte sul Simeto al 
passo Primosole (Catania). 


Lavori di completamento tettoie rialzo veicoli nelle nuove 


Dall egregio nostro amico, ing. comm. Coltrau, ri- 
ceviamo una missiva sul dibattuto argomento delle 
Ferrovie complementari in Sardegna. 

Zi spiace che il tempo e lo spazio ci obblighino a 
rimandarne la pubblicazione , ehe faremo assai di buen 
grado ; al prossimo numero. 


officine di Torino (F. A. I). 
Progetto d'ampliamento stazione di Cerca, ferrovia Ve- 
rona-Legnago (F. A. I). 
Id costruzione nuovo tratto della strada nazionale Stelvio 
in sostituzione attuale (Sondrio). 


Id. per la sistemazione fiume Adige nell’ interno della 


>< 
Tra gli affari sui quali il Consiglio superiore dei 
lavori pubblici si è pronunciato favorevole, notiamo 
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città di Legnago (Verona). 
Id. di massima per costruzione scalo provvisorio davanti 
Arsenale nel porto di Civitavecchia, 


Stato dei lavori eseguiti per la costruzione della Ferrovia Succursale dei Giovi a tutto maggio 1885. 
{. Ga 


1. Tronco Rivarolo- Mignanego. 
| Lunghezza dolle 18 Gall.e da perforarsi nel ]° tronco m. 1. 4343.61 


Perforazione dello Gallerie a tutto il mese di maggio 
Idem. eseguita a tutto il mese di aprile . .... +... > 


Avanzamento totale delle Gallerie nel mese di maggio. .... 


Restano da perforarsì m. ]. 
———r—‘__rot——e—eee"e——eet‘»n!Dec:ci———@ tan —_00 
2. Tronco Mignanego- Ronco. 


Lunghezza della grande Galleria di Ronco... ... - . I. 8.288.38 

Imbocco nord (Ronco) . LL... 06 RE TR 

1. Perforazione } Iimbocco sud (Ponterosso) +... +00 

Galleria dalla Galleria di direzione dell” imbocco Sud 

ACAIETRAE Attacchil dai Pozzi di Busalla e dal pozzo n. 8 . 

dalla Finestra dolla Pieve. . ......... 

Totale avanzamento della Galleria definitiva in maggio ....m.]l 
Perforazione eseguita a tutto aprile. . +... ..... da » 

Avanzamento della Galleria definitiva nel mese di maggio... m. |. 


Restano da perforarsi m. l. 4.052.893 


e 

2 Perforazione | Galleria di direzione (Ponterosso) . . . . . . + sa Mel 
(allena. Pozzi verticali N. 2.3.7 e 8 e Finestra della Pieve n 
ausiliarie e pozzi) Pozzi inclinati di Busalla . ......- dale I 

Totale avanzamento delle Gallerie ausiliarie e pozzi in maggio m. |. 
Perforazione eseguita a tutto aprile... ... 00... » 

Avanzamento Gallerie ausiliarie e pozzi nel mese di maggio . m. l. 


Piccola 
sezione 


Allarg.o 


calotta 


3915.8923 | 3952.61 


3304 14 


3674.42 


Strozzo | Calotta [piearizi 


3088.6/) 
2997.52 


RIVESTIMENTI | 


in muratura 


3132,84 


ire 
= o ZA - 0 nor————— 


4038,45 
379.20 


——— "| _Ft11kr———o | -—_———‘k/—-orr-— 


191.08 


91. 
140.50 
48.85 


606.50; 


S5.,— 


160.92 


751.80 


2482.35 


269.50) 


175.15 


1124,74 
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1124.74 
1092.34 


II. Ammontare dei lavori eseguiti. 


Ammontare dei lavori eseguiti a tutto il mese di maggio 90 


1° tronco... 
id. 


. e e . 


830.95 
820.95 


2938.42 
2758.74 


Arco 
rovescio 


585.68 
510.099 


— crt | CI 


194.68 


63.69 


= | cepeczzso 


2425.85 
2157.10 


————————— —— #a_ssa-=c= 


268.75 


(onann"] 


830.95 
830.95 


830.95 
830.95 


» 


Rivestimento 


con pletu 


175.15 
383.06 
r62.— 
1120.21 
1084.08 


36.13 


. . L. 12,835,125.96 
8,661,337.— 


ToraLe L. 21,4965,462.40 


L. 11,833,407.96 


1,526,388.— 


Importo dei lavori eseguiti a tatto aprile S So ROAD 
Ammontare dei lavori eseguiti nel mese di maggio pei due tronchi 
. . 1° tronco so 0 e o 00 o» N. 115. 730,— 
Giornate di operai impiegate nel mese di maggio | ge a, DITTA 4887, 


Media giornaliera delle giornate di operai in maggio N. 6,455.38. 


ToraLe N. 200.117.— 
agi 7 nno 


rr—————mt@ttttttttt@€@—tt@@1t1 


$ » 19,359,845.99 


. Li 


2,136,616.91 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Airasca-Cavallermaggiore e Mo- 
retta-Saluzzo. — ieri, 30 giugno, venne aperto all’e- 
sercizio il tronco Vigone-Moretta della linea Airasca-Ca- 
vailermaggiore e comprendente le stazioni di Villafranca- 
Piemonte e Moretta; e la linea Moretta-Saluzzo la quale 
comprende le stazioni di Torre $. Giorgio e Cervignasco. 

Venne pure aperta la nuova stazione di Airasca distante 
circa 2 chilom. da quelia finora in esereizio che rimane 
soppressa. 

Ise stazioni di Airasea, Villafranca-Piemonte e Moretta 
sono abilitate a tutti i trasporti a grande e piccola velo- 
cità, compresi i veicoli ed il bestiame; quelle di Torre S. 
Giorgio e Cervignasco sono ammesse soltanto al servizio 
dei viaggiatori, dei cani, dei bagagli e delle merci a grande 
velucità pei colli non eccedenti il peso di 50 ky. ciascuno. 


Ferrovia Mestre-San Donà. — Domenica 28 u. s. 
si è inaugurata questa ferrovia. Essa è il primo tronco 
della linea Mestre-Portogruaro alla quale si conziungeranno 
in avvenire le altre due linee: Portogruaro-Casarsa-Spi- 
limbergo-Gemona e Portogruaro-Latisana-Palmanova- Udine. 

Il tronco Mestre-San Donà è lungo metri 32,363 e cioè: 
da Mestre a Carpenedo m. 34190 — da Carpenedo a Gaggio 
m. 7932 -- da Gaggio a $an Michele del IV m. 3938 — 
da San Michele del IV a Ca Tron m. 5760 — da Cà Tron 
a Meolo m. 2414 — da Meolo a Fossetta m. 3739 — da 
Fossetta a San Dona m. 5090. Vi sono stazioni a San Mi- 
chele del IV e Meolo, negli altri luoghi delle fermate. 

Tutta la linea, comprese le costruzioni, l’armamento e il 
materiale fisso, è costata L. 2,270.,000. 

Sulla linea vi sono 105 manufatti, così distinti: 75 tom- 
bini in muratura di laterizi della luce da 80 centimetri a 
2 metri — 26 fra ponti e ponticelli a travata metallica e 
fra questi il gran ponte sul Piave di m. 141.20 posto su 
due pile di laterizi con fondazioni ad aria compressa — 
quello sul Sile di m. 59.10, ed altri 8 ponti della luce da 
m. 12 a 16, mentre tutti gli altri sono da m. 2 a 7. 

1] progetto della linea è dell’ ing. capo del Genio civile 
cav. Giovanni Ponti e del cav. Marco Saccardo ingegnere 
di sezione. 

Appaltatrice dei primi 15 chilometri del trenco ferroviario 
fu la Società Veneta di Costruzioni, degli altri 17 chilo- 
metri la ditta De Lorenzi e Vianello. 1 due ponti in ferre 
dei primi 15 chilometri sono usciti dalla fonderia Rocchetti 
della Società Veneta in Padova, gli altri, compresi i due 
maggiori sul Piave e sul Sile, sono dello Stabilimento 
Cottrau di Napoli. 


Ferrovia Malnate-Varese. — Lunedì 29 u. s. 
ebbe luogo l’apertura al pubblico esercizio del tronco Mal- 
nate-Varese. 

Detto tronco misura, tra le due stazioni, 4700 metri (dal 
ponte dell’ Olona a Varese, circa tre chilometri e mezzo), 
ed è ricco di opere d’arte degne di nota: tra le altre: 

il famoso ponte in ferro sull’Olona, costruito dallo Stabi- 
limento Cottrau: 226 metri di lunghezza e 56 d’altezza; 

la galleria del Gaggione; 

lo stupendo viadotto in muratura sul Gaggione a doppio 
ordine di archi sovrapposti e intercomunicanti: 180 metri 
di lunghezza e 40 circa d'altezza. 


Ferrovia Mantova-Modena. — Mercoledì 24 giu- 
gno scorso, presso la Banca di Torino si tenne l'assemblea 
generale ordinaria degli azionisti della Società anonima di 
ferrovia. 

Intervennero 28 azionisti , rappresentanti oltre 1|5 del 
capitale sociale. 

Presiedeva }’ adunanza il cav. Antonio Kuster, ammini- 
stratore delegato. \ 

Dopo le formalità di uso, il segretario diede lettura della 
relazione del Consiglio di amministrazione. 

Da essa risultò ehe il bilancio 1884 permette un riparto 
di L. 185,027.69, ossia di L. 11.50 per ognuna delle 16,G00 
azioni sociali, lasciando una rimanenza di L. 1,027.69 da 
portarsi a conto nuovo. 


Monitore delle Strade Ferrate 


Date alcune spiegazioni a maggiore chiarezza di certe 
partite, la relazione accenna al prodotto della ferrovia, che 
è stato per l’ anno i884 un poco migliore dell’ anno pre- 
cedente. Diffatti nel 1883 il reddito lordo fu di L. 1,134,008.37, 
mentre nel 1884 è stato di L, },174 644 85; ossia un mag- 
gior reddito in favore del 1884 di LL. 40,656 48, di cui il 


‘50 per cento per la Società di reddito netto. 


Riguardo alle vertenze coll’ Alta Italia, riflettenti il si- 
stema tenuto per appurare gli introiti delle linea, e la ces- 
sione dell’ esercizio della linea fatta dal Governo alla So- 
cietà per la Rete Adriatica, gli ammiristratori assicurano 
che tanto essi come il Governo vedrebbero come soluzione 
più adatta di tali vertenze l’ acquisto da parte dello Stato 
della ferrovia Mantova-Modena. 

i.a relazione si chiude con sentite parole di vimpianto 
per la perdita che l’ Amministrazione ha fatto nella per- 
sona del suo presidente il comm. Bella, 

Si lesse in seguito la relazione dei sindaci, pienamente 
favorevole. Nessuno avendo preso la parola, né aul bilancio, 
nè sula relazione, fu measo il tutto ai voti ed approvato 
all’ unanimità. 

Procedutosi infine alla nomina dei consiglieri di ammi- 
nistrazione e sindaci, vennero eletti con 151 voti caduno; 


A consiglieri di amministrazione: Cav. avv. Gaspare Prat, 
comm. Biagio Caranti, cav. avv. Domenico Canonica, comm. 
Carlo De Bels Brounlie, comm. Corrado Noli, comm. ing. 
Filiberto Alasia; 

A sindaci: Licia nobile Ferdinando, Sciotta avv. Alberto, 
Gianoletti avv. Giuseppe; 

A sindaci supplenti: Camussi avv. Eugenio, Pallia cav. Giu- 
seppe. 


Ferrovia Subiaco-Roviano. — La Deputazione 
provinciale di Roma ha emesso voto favorevole sulla pro- 
posta della Giunta comunale di Subiaco, relativa alla co- 
stituzione di un consorzio ‘per la costruzione di un tronco 
di ferrovia, dall’ abitato a Roviano o Cineto, sulla linea 
Roma Sulmona. 


Ferrovia Viterbo-Corneto. — }.a predetta De- 
putazione provinciale di Roma ha pure anprovato la deli- 
berazione del Consiglio comunale di Viterbo, con cui si sta- 
bilisce la costituzione volontaria del consorzio dei comuni 
di Viterbo, Toscanella, Corneto-Tarquinia e Civitavecchia, 
per la ferrovia Viterbo-Corneto. 


Le costruzioni ferroviarie. — L'on. Ministro 
dei lavori pubblici ha unito al bilancio del suo dicastero 
un volume di allegati, che contengono la ripartizione delle 
spese nel prossimo esercizio. 

Per le ferrovie della prima categoria si spenderanno 36 
milioni e 622 mila lire, per quelle della seconda categoria 
8 milioni e 145 mila lire, per quelle di terza categoria 6 
milioni e 174 mila lire, e per quelle di quarta categoria 
oltre due milioni. © 


— lo stesso Ministro rispondendo alle domande della 
Commissione generale del bilaneio, ha dichiarato che non 
fa ancora nominata la Commissione per il riparto dei 1000 
chilometri di ferrovia, secondo la legge 27 aprile 1885, 
perchè ba stimato opportuno di lasciare ai Comuni e aile 
Provincie un certo spazio di tempo, per presentare le loro 


‘domande in piena regola. 


La Giunta generale esortò il Governo a non indugiare 
di più nel procedere a questa nomina. 


Servizio ferroviario. -- Prezzo dei biglietti. — La 
Direzione generale. della Soeietà delle Ferrovie del Medi- 
terraneo ha pubblicato il seguente avviso: 

Per effetto delle nuove tariffe e condizioni pei trasporti 
approvate colla legge del 27 aprile p. p., n. 3048 seric 33, 
tutti i prezzi dei biglietti ordinari distribuiti fra le stazioni 
delia rete Mediterranea ed in servizio cumulativo colle reti 
Adriatica e Sicula, saranno dal 1° luglio 1885 indistinta— 
mente stabiliti per ogni viaggiatore e chilometro in base 
ai seguenti, i quali corrispondono a quelli fissati dall'art. 
13 di dette nuove tariffe, con l’ agginnta dell’ imposta era- 
riale del 13 Oo, ma esclusa la tassa di bollo di centesimi 
cinque dovuta separatamente per ogni biglietto. 


—. — 


Pei treni Pei treni accelerati 


Pei treni 

direttissitul diretti = omnibus e misti 
1° classe . . 0,1356 0,1243 0,1130 
2%» — 0.0871 0,0791 
38» “= 0,0565 = 0,0509 


Le distanze pel computo dei prezzi complessivi possono 
rilevarsi dagli orari e dai prontuari chilometrici visibili 
presso le stazioni di questa rete. 

I prezzi dei biglietti pei servizi cumulativi con altre 
ferrovie, con tramvie e colle Società di navigazione sui 
laghi Maggiore e di Como, nonché colle ferrovie estere , 
sono pure stabiliti, per quanto riguarda la percorrenza sulla 
rete Mediterranea , in base ai prezzi fissati dal succitato 
articolo 13 delle tariffe e condizioni. 

La corrispondenza ed i prezzi complessivi dei biglietti 
par ciascuno dei suddetti servizi risultano da appositi quadri 
questa affissi nelle stazioni. 
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Nolizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo — La Direzione di questa 
ferrovia ha pubblicato ì seguenti avvisi: 

La pubblicazione del 10 giugno (riprodotta nel n. 24 
del Monitore), riguardante la tassazione di macchine nel 
servizio italo-svizzero, vien rettificata nel senso che le me- 
desime saranno tassate per ì percorsi svizzeri: 


secondo la tariffa speciale A? (invece della la), rispetti-. 


vamente secondo la tariffa eccezionale n. 9a, se vengono 
consegnate per il trasporto a vagoni completi di almeno 
5000 chilogrammi, e secondo la tariffa speciale I (invece 
della 15), rispettivamente secondo la tariffa eccezionale 
n. 9c, se sono consegnate a vagoni completi di almeno 
10,000 chilogrammi. 

Avendoci l'’Amministrazione delle ferrovie dell’Alta Italia 
comunicato che a partire dal 1° luglio p. v. essa ritirerà i 
biglietti per viaggi circolari in Italia della serie Abis, che 
vengoro distribuiti dalla stazione di Chiasso, si previene 
il rispettabile pubblico che da quella data in poi sarà perciò 
sospesa sino a nuovo avviso la distribuzione dei biglietti 
di corrispondenza con Chiasso per l andata e ritorno in 
partenza da certe stazioni delle ferrovie svizzere. 

Continuera invece anche per l’ avvenire la dispensa dei 
biglietti circolari della serie n. 1 a 7 per i Jaghi di Como 
e di Lugano e pel lago Maggiore, e si potrà quindi senza 
interruzione comperare presso le stazioni svizzere di cor- 
rispondenza anche i biglietti di eorrispondenza con Bel- 
linzonpa e Lugano per |’ andata e ritorno. 


— Rimborso delle Obbligazioni 5 00 della 2? serie. — Il 
rimborso delle Obbligazioni della 2* serie del prestito 5 00 
sarà effettuato al 1° luglio del corrente anno, ed a partire 
da questa data cesserà di decorrere l’ interesse sulle me- 
desime. 


Ferrovie francesi. — Il Parlamento francese dovrà 
prossimamente cecuparsi d’un progetto di legge che presen- 
terà il Ministro dei lavori pubblici per la dichiarazione di 
pubblica utilità e la concessione di una ferrovia d’interesse 
locule, a sistema ridotto, che da Hyères deva condurre & 
Fréjus-Saint-Raphaél (Varo). Questo progetto, sul quale il 
Consiglio di &tato si è già pronunciato favorevolmente, 
tende a collegare colla rete Parigi-Lione-Mediterraneo quella 
parte del litorale francese che non possiede ancora alcuna 
comunicazione ferroviaria, e che fin’ora si è trovata in 
condizioni singolarmente sfavorevoli in confronto, del lito- 
rale delle Alpi marittime. 


Ferrovie Greche. — Il Governo greco si è posto 
in grado col novello prestito di far fronte alle nuove esi- 
geuze ferroviarie. Una ferrovia va ad attraversare tutto il 
territorio ellenico dal nord al sud, da Larissa ad Atene e 
da questa capitale a Kalamola. 

Più di 3000 ettari di campi, di praterie e di foreste sono 
messi ip comunicazione. E la Grecia che oggi ritrae der- 


e degli interessi materiali 


AA 


rate alimentari ed oggetti di prima necessità dall’ estero, 
potrà emanciparsene. | 
Tuttavia vha un ostacolo nella scarsezza delle braccia; 
tante che i grandi lavori che orasi vanno svolgendo sono 
eseguiti da operai italiani, montenegrini, armeni e kurdi. 
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Notizie Diverse 


Onorificenze. — S. M. di motu proprio si è degnato 
di nominare il sig. comm. ing. G. Ratti vice-direttore delle 
ferrovie dell’Alta Italia, eommendatore nell’ Ordine dei SS. 
Maurizio e Lazzaro. 

Le nostre vive congratulazioni all’illustre ingegnare. 

Vennero pure nominati commendatori della Corona d’Italia 
i signori: 

Ing. Fossati, commissario governativo per le ferrovie — 
Ing. Serba, sotto-commissario governativo per le ferrovie 
— Ing. Massagli, capo-divisione delle ferrovie Alta Italia 
— Ing. Carpi, ispettore principale delle ferrovie Alta Italia. 


Il ponte di Minneapolis. — Recentemente è stato 
aperto al pubblico servizio il ponte sul Mississipì presso 
la città di Minneapolis nello Stato di Minuesota. 

Questo ponte, costruito su disegni dell’architetto Charles 
Smith, è in pietra, ha 33 arcate delle quali quattro a luce 
di 31 metri, sedici a luce di 24 metri, e tre a luce di 
metri 12.50. 

È lungo in totale metri 652; si eleva 20 metri sul mas- 
simo livello delle acque ed è largo 12 metri. 

Nella sua costruzione furono impiegati 23 mila metri 
cubi di altro materiale, specialmente nei piloni. 

I lavori incominciarono nel mese di febbraio del 1881 e 
terminarono il 22 novembre 1884 — tre anni e mazzo. 

La spesa complessiva fu di 700 mila dollari, oltre i 3 
milioni e mezzo di lire. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FEKRROVIARII 


Nella passata settimana, i valori ferroviari non diedero luogo 
a transazioni di qualche momento, e il più di essi rimasero 
intrattati. Segnaliame le azioni della Società delle Meridionali. 
come quelle ehe diedero moto a qualche mercato, per modo 
che poterono sostenersi al prezzo di 715 e 713; le Obbligazioni 
relative vennero quotate a 306; i Bani a 553. Le Sarde A a 
305.50; le B a 304.50; le nuove a 307; le Palermo-Trapani a 
309; quelle di seconda emissione a 305; le Meridionali au- 
striache a 312. ' 

Sopra queste a partire dal ].o luglio p. v. saranno pagabili 
i covpens in ragione di franchi #.50. 


CONVOCAZIONI 

Società della ferrovia Torino-Cuneo-Sa- 
luzzo. — Assemblea generala ordinaria, nella sede della So- 
cietà, Torino via Santa Teresa n. 18, nel giorno 18 luglio, 
alle ore 4 pomerid. per presentazione del bilaneio e relazione 
del Consiglio d’ amministrazione sullo stato della Società al 
31 dicembre 1884; fissazione del dividendo alle Azioni; rela- 
zione dei sindaci ; nomina di amministratori e retribuzione al 
Consiglio; nomina dei sindaci e dei supplenti, e fissazione della 
luro retribuzione. 


Societa della ferrovia Alessandria-Novi- 
Piacenra. — Assemblea generale ordinaria nella sede della 
Società, Torino via Santa Teresa, 18, il giorno 18 luglio, alle 
ore 3 pora. per presentazione del bilancio e relazione del Con- 
siglio d’ amministrazione sullo stato deila Soeietà al 31 di- 
cembre )884; fissazione del dividendo alle Azioni ; relazione dei 
sindaei; nomina di amministratori e retribuzione al Consiglio; 
nomima dei sindaci e dei supplenti e fissazione della loro re- 
tribuzione. 


Monitore delle 


Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le Nurizie FEKR. ITAL ) 


Municipio vi Messina (6 luglio, ].a asta) — Appalto per 
la esecuzione dei lavori di costruzione della strada comunale 
obbligatoria dal rivo Inferno a Faro superiore della lunghezza 
di m. 3050 e per la complessiva somma a base d' asta di lire 
43,170.70, di cui L. 7,426.07 sono di lavori a corpo e lire 
40,744.63 di lavori a misura. Cauz. provv. L. 1,000; def. lire 
3,600. Fat. 21 luglio, ore 12 merid. 

Prefettura di Verona (6 luglio, ore 10 ant., def.) — Ap- 
palto del lavoro urgente di costruzione di sottobanca e colma. 
mento di bacini di fontane, dietro l’ argine destro d' Adige, 
nella località della Mare:zana Sabbioni, in comune di IKover. 
chiara. Prezzi L. 54,300. Il lavoro si dovrà eseguire nel ter. 
mine di 90 giorni lavorativi da quello della consegna. Cauz. 
provv. L. 2,500; def. il decimo. 


Direzione del Genio militare di Torino (6 luglio, ore 3 
pom., 2.a asta per deserzione del primo incanto) — Appalto 
dei lavori per la costruzione di una caserma per il comando 
di battaglione con due compugnie alpine in Aosta, ascendenti 
a L. 162,000, da eseguirsi nel periodo di giorni 360. Deposito 
L. 16,200. Fatali a mezzoaì del 21 luglio. 

Municipio di Oliveto Citra (6 luglio, ore 12 merid., fat.) — 
Lavori per la condottura dell’ acqua in questo abitato, prov- 
visoriamente aggiudicati al sig. Augusto Greco ingegnere, col 
ribasso del 3.50 per cento sul prezzo di L. 40,206.81]. 


Municipio di Portogruaro (1 luglio, ore 12 merid., fat.) — 
Appalto del lavoro di costruzione del carcere mandamentale 
in questa città, provvisoriamente deliberato per la somma di 
L. 22,960. 

Direzione del Genio militare di Torino (7 luglio, ore 32 
merid., fat.) — Costruzione di una caserma in ampliamento 
di quella detta di San Giuseppe in Vercelli, provvisoriamente 
deliberata mediante il ribasso di L. 13.55 (o sul prezzo di 
bi 400,000. Deposito L 40,00), 

Città di Torino (? luglio, ore ll ant., fat.) — Appalto 
della costruzione di un edifizio, per scuole, al Giulimosso, 
provv. aggiudicato mediante il ribasso del 18.55 0lg sul prezzo 
di L. 275,000. 

Prefettura di Udine 8 luglio, ore 1] ant., }.a asta) — Ap- 
palto dei lavori di ricostruzicne dei tratto di arginatura si- 
nistra del fiume Meduna, compreso fra l’abitato di Visinale di 
Sotto e quello di Cornizzai , in comune di Pasiano di Porde- 
none, dell’ estesa di m. 4000, sulla presunta scmma soggetta 
a ribasso d’ asta di L. 42,818. Cauz. provv. L. 2,000; def. il 
decimo. Fatali a giorni 5. 


Ia. (8 luglio, ore il ant., l.a asta) — Appalto dei lavori di 
ricostruzione del tratto di arginetura sinistra del fiume Me- 
dioa, compreso fra l’ abitato di Visinale di Sopra e le case 
Comparetti in comune dì Pasiano di Pordenone, per l’ estesa 
di m. 3225, sulla presunta somma soggetta a ribasso d' asta 
di TL. 59,920. Cauz. provy. L. 4,000; def. il decimo. Fatali a 
giorni 5. 

Genio militare « Direzione di Cuneo (10 luglio, ore 12 
merid., fat.) — Appalto dei lavori per l’ ampliamento e la si- 
stemazione della caserma Govone in Alba per renderla capace 
di un intiero reggimento di fanteria, provv. deliberato me- 
diante il ribasso di L. 20.15 Ojo sul prezzo di L. 170,000. De- 
posito L. 17,000. l 

Prefettura di Treviso (10 luglio, ore 10 ant., l.a asta) — 
Appalto della quinquennale manutenzione delle opere di difesa 
frontale lungo il fiume Livenza da Tremeacque al canale delle 
Navi del torrente Monticano, da Gorgo a Motta, per la pre- 
sunta annua somma soggetta a ribasso d'’ asta, di L. 42,780. 
Cauz. provv. L. 3,000, def. mezza annata del canone. Fatali 
a giorni ]D. l 

Prefettura di Mantova (11 luglio, ].a asta) — Appalto dei 
lavori di radicale riparazione dell’ argine destro del fiume 
Oglio fra i segnali 3I e #0, denominato froldo Casale nel co. 
mune di San Martino dell’ Argine. Prezzo L. 44,090. Cauzione 
provv. L. 2,200; def. il decimo. Fat. a mezzodì l.0 agosto. 


Comune di Nemi. Prov. di Roma (!1 luglio, ore 10 ant., 
def.) — Appalto dei lavori di costruzione del nuovo cimitero. 
Prezzo ridotto L. 9,363.81. 

Direzione di artiglieria e torpedini del primo Dipartinento 
marittimo - Spezia (11 luglio, ore ]: ant., fat.) — Provvista 
di cuoi e pelli per la somma ridotta di L. 58,990.60. Depo- 
sito L, 6,360. 
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Strade Ferrate 


Prefettura di Milano (13 luglio, ore 1) ant., l.a asta) — 
Sistemazione dell’ argine destro dell’ Adda, dal confine terri- 
toriale di Muleo con Cornovecchio al porto di Crotta d' Adda, 
in quattro tronchi della lunghezza complessiva di nm. 4032.30, 
nei comuni di Cornovecchio, Meleti e Maccastorna, con la ri- 
costruzione della chiavica di Santa Maria il tutto valutato 
L. 44,444. Dep. provv. L. %,0C0; cauz. def. il decimo. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Sussari (14 
luglio, ore 10 ant., 2.a asta, per deserzione dell’ incanto te- 
nutosi il 20 giugno) — Appalto delle opere e provviste oc- 
correnti alla sistemazione del terzo tronco della strada nazio- 
nale n. 2, da Cagliari a Terranova per Muravera, compreso 
fra lo Stagno Buddoni e Siniscola (compimento del tratto com- 
preso fra le sezioni !96-23% del progotto primitivo), per la 
presunta somma, soggetta a ribasso d'asta, di L. 160,000. 
Cauz. provv. L. 10,000; def. il decimo. Fat. a giorni 15. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Chieti (14 lu- 
glio, ore 12 mer., fat.). — Appalto delle opore e provviste oc- 
correnti alla costruzione e sistemazione del tratto del terzo 
tronco della strada di }.a serie, n. 15, dalla Foce a Trivento, 
compreso fra la Sella della Coccetta di Fresagrandinaria e la 
Sella di Fontelacasa presso Palmoli, della lunghezza di metri 
7,913.15, provvisoriamente deliberato per la presunta somma 
di L. 117,330.34. (V. n. 22 del Monitore). 


Comune di Pavia (15 luglio, ore 12 merid., i.a asta). — 
Appalto dei lavori di ampliamento del fabbricato scolastico dî 
S. Marino in Pavia dell’importo di L. 50,300 e da compiersi 
ìin parto entro mesi quattro, in parte nella primavera pros- 
sima. Deposito L. 5,000. 


Direzione delle costruzioni navali del primo Dipartimento 
marittimo - Spezia (16 luglio, ore )? merid., 2.2 asta, per 
deserzione del primo incanto) — Fornitura alla Regia marina 
nel primo Dipartimunto di n. 30 Boe d'ormeggio cilindriche 
per uso del K. Arsenale di Spezia, per la somma presunta 
complessiva di L. 120,000. Dep. L. 12,000. Fautali a mezzodì 
8 agosio. 

Direzione delle costruzioni navali del primo Dipartimento 
marittimo - Spezia (20 luglio, ore 12 merid., ".a asta), — 
Fornitura alla Regia marina di tonnellate 3000 di acciaio 
Mavtin-Siemens in lamiere per la somma presunta complessiva 
di L. $00,000 da consegnarsi nei termini di tempo, ed alle 
condizioni stabilite dal relativo capitolato d’appalto. Deposito 
L. 90,000. Fatali a mezzodì 17 agosto. 


Direzione delle costruzioni navali del primo Dipartimento 
marittimo - Spezia (20 luglio, ore 12 merid. , l.a asta) — 
Fornitura alla Regia Marina di tonn. 2500 di accinio Martin- 
Siemens in verghe profilate, per la somma presunta complea- 
siva di L. 700,000 da consegnarsi nei termini di tempo ed alle 
condizioni stabilite dal relativo capitolato d' appalto. Deposito 
L. 70,000. Fat. mezzodì 17 agosto. 


Municipio di Messina(3 agosto, ore 12 merid., l.a asta) — 
Appalto per la esecuzione dei lavori bisognevoli per la costru- 
zione di un macello allo sbocco della via S. Cecilia in contrada 
Mar Grasso, per le quali opere è prevista la spesa di L. 400,000 
giusta il piano estimativo dato dagli ingegneri comunali si- 
goori Fiarè Trombetta Sterico Cannizzaro sotto il 10 ottobre 
1884, approvato dal Consiglio comunale con deliberazione del 
dì “ aprile 1885. 1 detti lavori dovranno essere compiuti e 
consegnati entro il termine di anni 2 a contare da quello in 
cui sarà inginuto il cominciamento. Dep. per spese: L. 3,000; 
cauz. L. 40,000. Fat. ore 12 merid. 18 agosto. 

Municipio di Caltanissetta (5 agosto, ore 12 merid., lla 
asta). — Appalto dei lavori di costruzione dello edificio scola- 
stico nelle ale del nord-est e ovest del palazzo municipale 
compreso il secondo piano per il prezzo di L. 279.424.47. Cauz. 
provv. L. 14,000; def. L. 28,000. Fatali mezzodì 20 agosto. 


Appalti deliberati 


L' Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche di- 
retta dall’ ing. comm. Cottrau, ha assunto per conto delle 
Ferrovie Meridionali il prolungamento della grande tettoia per 
le Ofticine di Taranto. 
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(3. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


NUOVA FABBR 


LCA DI DINAMITE 
(V. Avviso nelle pagine degli Annunzi), 
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“NAVIGAZIONE GENERALE ITALIANA 


Società riunite ELORIO e RUBATTINO 


SOCIETA. ANONIMA. 


Capitale slululario 100 riilivni, cmesso 50 milioni, versulo 50 maelivni 


bono prevenuti i portatori delle Azioni della suddetta Società che dal 
1o del prossimo luglio saranno pagate dagli Stabilimenti sottoindi- 
cati, contro presentazione della cedola n. 7, L. 10 per ogni Azione libe- 


rata di L. 500, a valere sul secondo semestre dell’esercizio in chiusura 
1884-85, in 


» ftoma, presso la Società Generale di Credito Mobiliare Italiano; 
» Firenze, 

.» Genova, * la Società Generale di Credito Mobiliare Italiano; 

» TORINO, \ 
» Milano, presso la Banca di Credito Italiano ; 

» Venezia, presso la Banca Vencta di Depositi e Conti Correnti; 
» Napoli, presso la Società di assicurazioni diverse; 

» Palermo, presso i siguori I. e V. Florio; 

» Ginevra, signori Bonna e Comp ; 

» Neuchdtel, signori Pury e Comp.; 

» Basilea, signori De Speyr e C. 


Nelle piazze estere le L. 10 suddette saranno pagate in franchi alla 
pari. I 

Roma, 22 Giugno 4885. 
LA DIREZIONE GENERALE. 


PER L'INGEGNERE 


OTTAVIO MORENO 


CONTROLLORE DEL MATERIALE PER LA SOCIETA ITALIANA PER LE FERROVIE MERIDIONALI 


TORINO, 1872 
Tipografia del Qf/ozitore delle Strade Ferrate 
Un volume in 8° di pas. 240, al prezzo di L.. 2.50. 
Trovasi in deposito presso i’Ufficio del Monitore delle Strade Ferrute, che ne farà la trasmi8 - 
sione ad ogni richiesta verso il pagamento del detto prezzo 
Si venda pure presso i libra} Bocca, LozscHER, BEUF, ed altri principali libra) d’ Italia. 


tuali "TM dI #/ 
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DI 


CREDITO MOBILIARE ITALIANO 


FIRENZE, GENOVA, ROMA ce TORINO 


SOCIETÀ ANONIMA 
Capitale nominale L. 30,000,000 — Versato Z. 40,000,000 


Il Consiglio d’ Amministrazione, in conformità dell'art. 48 degli sta- 
tuti sociali, ha deciso di distribuire alle Azioni liberate di L. 400 Vin- 
teresse del primo semestre 1885 in L. 12 italiane per Azione. 

I pagamenti si faranno contro il ritiro della cedola n. 11 a comin- 
ciare dal 6 luglio prossimo: 


In Firenze, presso la Sede della Società generale di Credito Mobiliare Italiano, * 


» ZORINO, » idem idem 
» Zona, » idem idem 
» Genota, » idem idem 
» Id. » la Cassa Generale. 

» Zd. » la Cassa di Sconto. 

» Milano, » la Barca di Credito Italiano; 

» Parigi, » la Banca di Parigi e dei Paesi Bassi. 


N.B. Il pagamento a Parigi delle suddette L. 12 per Azione, sarà 
fatto in franchi come verrà giornalmente indicato presso gli Uffici della 
Banca di Parigi e dei Paesi Bassi. | 

Firenze, 22 Giugno 1885. 


ZII II) 


| AUS, COURTIAL & | DEI GIORNALI 
TORINO — Vince StrpinIiGI, 3 (CavaLcavia Via NIzza) | ITALIANI ed ESTERI 
FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE i Torino, via Finanze, #5. 


MATERIALE FISSO PER ARMAMENTO Farrovie E Trauwik Quest’ Ufficio, che trovasi iu 
ATTREZZI ED UTENSILI PER EmPHREKSE diretta comunicazione colle Am- 


| SCAMBI E CROCIAMENTI D' OGNI SISTEMA Viet tiepag eni ri 
| RUOTE GHISA DURISSIMA FIR VAGONETTI, CARRELLI 300 


UFFICIO SUCCURSALE 


rica di ricevere gli abbonamenti 

TUBI DI GHISA D’' OGNI DIAMETRO, ED IMPIANTO e le inserzioni pei medesimi a 

DI CONDOTTE D' ACQUA E DI GAZ prezzo di tariffa oflrendo le mag- 

CRE np pepe VR giori guarantigie di puntualità 
I ed esattezza. 


se —=—- ——T— "=——_ner___ 


e deg li interessi materiali 415 


NAVIGAZIONE GENERALE ITALIANA 


Società riunite FLORIO e RUBATTINO 


SOCIETÀ. AMNOTINIMA. 
CAPITALE Slatutario L. 100 milioni, emesso L. 50 milioni, versato L. 50 milioni 


Si prevengono 1 Portatori delle Obbligazioni R. Rubattino e C., tipo 
oro e tipo carta, che a partire dal 30 Giugno corrente si effettuerà : 

In L. 15, per Obbligazione il pagamento delle cedole n. 29 scadente 
in quel giorno; 

In L. 1,000, per ciascuna..Obbligazione il rimborso delle Obbligazioni 
della Serie B ultimamente estratta. 

I pagamenti si faranno in: 


Roma dalla Società Generale di Credito Mobiliano Italiauo e dalla Banca Generale. 


Firenze | 
"Torino dolla Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. 
Genova 


Milano dalla Banca di Credito Italiano. 
Ginevra dai signori Bonna c C. 
Neuchatel >» » Purye Cc. 
HÎasilena » » De Speyr ce C. 


Nelle piazze estere, i pagamenti saranno sino a nuovo avviso ese- 
guiti in franchi alla pari. 
Roma, 22 Giugno 1885. 


LA DIREZIONE GENERALE. 
ce Ie SR ri Le LEWVARET-CHARX CONTINEN- 


“IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA rat du moss courant eat en vent det 
DI COSTRUZIONI METALLICHE ses gares et les librairies, et chez MM. 


diretta dall'ing. comm, A. COTTRAU i A, CHAIX ai C., rue Bergère, 20, Paris: 
SEDE E Direzione : Napoli, 24, Strada Medina 1.°° vol. Services francais; avec car- 
Opificii Meccanici: CASTELLAMMARE (Stabia) e e Savona (Liguria) tes genérales coloriges, des chemina de 


fer de la France et de l’Algcrie. Prix. 
1 fr. 50. 

2.° vol. Services étrangers, traina 
rancais desservant les frontières, ete 
services franco-internativnaux, avec 
carte générale des chemius de fer du 
Continent. Prix: 2 francs. (Pour se ren- 
dre à l’étranger des divers points de 
la France, le voyageur n'a pas besoin 
de recourir au volume contenant les 
services frangaisì). 

Chaque volume renferme, en outre, 
un guide-sommaire indiquabt les prin - 


cipales curiosités è voir dans les villes 
‘a i Mportantes, les statiome balnéarsie etc. 


. ® » 


L'IMFRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la SOLA Ritta Nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni MonpiaLI di Vienna del 
1873 e di Parigi del. 1878 ossia le Medaglie al Merito ed al Progresso a 
Vienna ed una Medaglia d’oro ed una d’argento a Parigi. Anche nella re- 
cente Esposizione Nazionale del 1881 in Milano, } Impresa ha conseguite 
ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta, attesochè oltre ad una medaglia 
d’ oro per i prodotti esposti nella Classe 2° (Gruppo 9.°), la Giuria le sonferì 
il premie maggiore dell’Fsposizione, ossia la grande ed unica medaglia «d’oro, 
vetata dal Municipio dì Torino. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto la esecuzione dal gennaio 
1871 al gennaie 1883 di ben 2007 Ponti metallici e di ben 103,401 metri 
quadrati di ettoie, ossia i quattro quinti all’ìincirca di tutti indistintamente 
i lavori di simil genere eseguiti in Italia nel sopradetto periude di tempo. 

Inoltre la Impresa ha assunto dal 1880 per conto delie Ferrovie Meridio- 
nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 507 veicoli ferro- 
viarii, e per conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi 
caldaie marine pel Naviglio dello Stato. 
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CON SEDE 


| SOCIETÀ ITALIANA DEI CEMENTI E DELLE CALCI | 


IIN BERGAMO 


» 
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Vittorio (Veneto). Narni (Umbria) ed Ozzano Monferrato 


SOCIETA' ANONIMA -- Capitale Sociale L. 2,500,000 -- Versato L. 2,000,000 


PREMIATA CON lò MEDAGLIE ALLE PRINCIPALI ESPOSIZIONI NAZIONALI ED ESTERE 


PREZZI NORMALI CONDIZIONI DI VENDITA 


‘Cemento idr.° lenta presa L. 1.50 al quint. Bergamo Marca di La merce viaggia per conto dei Committenti in sacchi: 
» » rapida » »3.— » » d 


bu a 50 kg. a lordo) od in darili a seconda delle ordina-, 

» » rapida super.» 4. — » 4 » zioni. — Pei sacchi s1 deposita L. | cad., importo che 

» » Portland nat.° » 5B.— » O\Palazzolo RA viene rifuso contro resa dei medesimi in buono stato; 

si hi » artif'.» 1.— » N » ( entro due mesi da ogni spedizione, franchi alle Stazioni 

Calce idr." di Palazzolo » 2.50 » < » di provenienza, in colli suggellati, portanti il nome del 

» » di Vittorio » 1.25 » Ef Vittorio Fabbrica mittente. il peso ed il numero dei sacchi contewuti in' 

(Cemento idr.° » » 3.10 » % » ciascun collo. — Pei barili si fattura la merce a L. | 

Calce di Narni » 2.20 » Narni al quint. oltre il prezzo della stessa (peso lordo). 
Itibassi per grandi forniture. > Le somministrazioni a vagone completo offrono 


speditezza ed economia nei trasporti. 


Ì 
I Produzione annua UN MILIONE di Quintali — Forza motrice OTTOCENTO cavalli-vapore 0 
l 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in barili portanti la] 


{marca di fabbrica sopra esposta, regolarmente depositata por ugni effetto di legge. | 


i 


| 
Ì 
situate in detto Comune. o 
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TORINO, 1885 — Tip. del Monitore delle Strade Ferrate, Via Finanze, 13. 
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Officine in Bergamo, Scanzo, Villa di Serio, Pradalunga, Comenduno, Palazzolo sull’ Oglio, 


Avvertesi inoltre che la Calce idraulica di Palazzolo viene esclusivamente prodotta nelle Officine della Società Italiana'| 
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STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Liavori Pubbiici -» 
4 . SI PUB 


rezzo delle Associazioni: 
Anno Sam. Trim. 
Per LITALIA . o. .0.. 1. 20 11° 6 
Per LEstERO . . °°.» 28 15_R 


tan 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 80 


e oteane 


Le Associazioni e gli A 


Imdauastria 


SLICA OGNI MEI 


ip eri È 
2: ur Vj 


Clominercio - Finanza 


COLEDY. 


Prezzo delle Inserzioni ed Annun zi: 


Inserzioni nol corpo del Giornale L. 1,00 la linea 


Annunzio. . è e è i. Cent. . 30 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranne 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 


nnunzi si riccvono all'Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — Tonine 


Sommario DELLE MatERIB — Ze nuore costruzioni ferroviarie. — Società Italiana per le Strade ferrate Meridio- 
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LE NUOVE COSTRUZIONI FERROVIARIE 


La Gazzetta Uficiale del 3 corrente pubblica il seguente 
decreto inserito al numero 2991 (serie 32) uella Raccolta 
ufficiale delle leggi e dei decreti del Regno : 


Veduto l’ art. 6 della legge 25 dicembre 1882, n. 1771 
‘serie 3%, ehe approvò il bilancio di previsione per il 1° 
semestre 1884, col quale il Governo fu autorizzato ad iscri- 
vere nel Gran Libro del Debito Pubblico e ad alienare, in- 
vece dei titoli ferroviarii contempiati dall’ art. 28 della legge 
29 luglio 1879, n. 5002 ‘serie 2", tanta rendita consolidata 
5 010 quanta basti a ricavgre la somma di trentatrè mi- 
lioni di lire, necessaria & far fronte, durante l’ esercizio 
finanziario dal 1° gennaio al S0 giugno 1884, alla spesa da 
iscriversi nel bilancio dei lavori pubblici a mente deli’art. 
24 della suddetta leyge; 

Veduto l’ art. 6 della legge 30 giugno 1884, n. 2448 ‘se- 
rie 3%, che approvò il bilancio di previsione dell’ entrata 
per l'esercizio finanziario dal 1° luglio 1884 al 30 giugno 
1885, col quale il Governo fu autorizzato ad iscrivere nel 
Gran Libro del Debito Pubblico e ad alienare tanta ren- 
dita consolidata 5 Oo quanta basti a ricavare la somma 
di L. 65 milioni, necessaria per far fronte nell’ esercizio 
finanziario dal 1° luglio 1884 al 30 giugno 1885, alla spesa 
da iscriversi nel bilancio dei lavori pubblici ai termini 
dell’ art. 24 della succitata legge 29 luglio 1879; 

Veduti i nostri decreti in data 10 settembre e 30 no- 
vembre 1884, nn. 2780 e 2817 {serie 3*, coi quali fu au- 
torizzita la iscrizione dell’ anvua complessiva rendita con- 
solidata 5 0[o di lire duemilioni in conto di quella neces- 
saria per far fronte alle spese ferroviarie dall’ anno 1884; 

Sulla proposta del Ministro delie finnuze, iutertm del 
Tesoro, 


Abbiamo decretato e decretiamo: 

Articolo unico. È autorizzata 1’ iscrizione nel Gran Libro 
del Debito Pubblico in aumento al consolidato 5 0{9, della 
a :nua rendita di lire un milione, con deeorrenza di go- 
dimento dal 1° gennaio 1885, come terzo abbuonconto della 
rendita necessaria a procurare il capitale di \ire sessantasei 
milioni occorrenti per le costruzioni ferroviarie del 1884. 

Ordiniamo che il presente decreto, munito del sigillo di 
Stato, sia inserto nella Raccolta ufficiale delle leggi e dei 
decreti del Regno d’Italia, mandando a chiunque spetti di 
osservarlo e di farlo osservare. 

Dato a Roma, addì 22 febbraio 1885. 


UMBERTO. 
A. MAGLIANI. 


Visto, // Guardasigilli: PESSINA. 


SOCIETA ITALIANA 
PER LE 


STRADE FERRATE MERIDIONALI 


RELAZIONE del Consiglio d' amministrazione letta al- 


l'Assemblea gencrale del 28 maggio 1885. 


Lutetia nin 


(Contin. — Vedi num. 25). 


VII — ®PESE BI ESERCIZIO DELLA RETE MERIDIONALE. 


Le spese ordinarie d'esercizio per i chilometri 1721 me- 
dialmente esercitati nell’anno 1854, compresa la quota di 
spese generali dell’Amministrazione centrale, e dstratte le 
spese relative all'armamento, ascesero in complesso a 
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L. 19,919,368.21 e per chilom. a. . . . 


. LL. 11,074.29 
Tali spese nel 1883 am- 
montarono a... ‘ . 
» 17,840,179.56 e per chilom. a. . . . » 11,007.83 


Risulta quindi un aumento 
nel 1884 di 


L. 2,079,183.65 ossia del 10.43 0jo nella 


spesa complessiva, e 


di LÌ . C) e L] . . LI o. ® LI . * . . La 566.46 


ossia del 4.89 O[o nella spesa chilometrica. 


Ripartendo quest’ ultima e quella per treno-chilometro 
fra ì vari rami di servizio, si ottengono i risultati inscritti 
nella seguente tabella, dove stanno a confronto con quelli 
dell’anno precedente. 


SPESA SPESA |. 


DESIGNAZIONE DEI SERVIZIO chilometrica del treno-chilom.} 
1854 1833 1884 1333 
Spese generali dell’Ammi- 
nistrazione centrale...... 856.53] 1,092.72) 0.219] 0.275 
Id. dell’Esercizio.......... 676.38] 602.28] 0.168] 0.150 
Movimento e Traffico...... 3,485.97| 3,342.16) 0.863! 0.826; 
Trazione e Materiale....... 3,877.05/ 3,459.47| 0.961] 0.868! 


Manutenzione e Vigilanza) 2,2823.72| 2,075.38 


Spese gen. dei Magazzini.| 396.64] ‘42487| 0.098| 0.1ct 
Totali.....|11,574.29|11,007.83| 2.868] 2.752 


— 


Alle spese ordinarie ascendenti, come 
SOPpra, 0. «0»... + +. L. 19,919,968.21 
aggiungerdo l’ importo complessivo delle 
spese straorditarie e per i ricambi d’arma- 


mento, ib. . è... 000.00. +.» 2,000,727.74 


risultano le spese totali d’ esercizio per 
l’anno 1884 nella somma di . . L. 21,929 095.95 
Nell'anno precedente essendo salite a . » 20,103,700.71 


risulta un muggior carico per il 1884 di L. 1,825,395.24 


VIII PROFITTI DELL’ ESERCIZIO 


DELLA RETE MERIDIONALE. 


I prodotti dell'esercizio nell’ anno 1884 
ascesero, come si è detto, alla somma di L. 


28,748,280.38 
e gl’inptroiti diversi a. de ® dd 794,118,91 
è La 


quindi in totale un'attività di . . . 20,042,309.29 
Detraendo da questa l’ammontare delle 
spese ordinarie, straordinarie e d’ arma- 


mento, ine . . . +. 00.08 +... » 21,929,090.95 


. L. 7,613,303.34 
» 6,517,582.44 


. L. 1,095,719.90 


ne risulta l'utile netto di . . . . 
che, per il 1883, era di. . . . . .. 


donde un maggior profitto di . 


per l’anno 1884. 


IX, PRODOTTI DELL’ ESERCIZIO 


DELLA RETE CALABRO-SICULA. 


— 


Nell'anno 1884' fu assunto dalla Società nostra, per conto 
dello Stato, ed ai patti stessi che regolano l'esercizio della 
rete Calabro-Sicula, l'esercizio dei nuovi tronchi apparte- 
nenti alla rete della Complementari, Candela-Rocchetta 
Melfi, Reggio Calabria-Villa S. Giovanni, Giulianova-Ta- 
ramo, Ravenna-Cervia, Porto Civitanova-Pansula, Zollino- 


IRA PRITPIZORA_(IZELIOAIO DA, TRI VELI CIRIE IIS SII, tatti nn o ——_—__——@.———cppri:pyro/i;/;/;J5J5h:!*J/5:-/*J*ÉE.;.éééW. Fr rr Tr Put Emp®Òp@xpÒupppupni 


Nardò Gaiatone, della complessiva lunghezza di chilom. 114. 
Considerando insieme le reti Calabro-Sicula e Comple- 
mentare, la lunghezza assoluta delle linee da noi esercitate 
alle condizioni della Convenzione 28 ottobre IST1 ascese 
nel 1884 da chilom. 1377 a chilom. 1491, mentre la lun- 
ghezza media, avuto riguardo al tempo durante il quale 
furono esercitati i suddetti tronebi, risultò di chilometri 
1418.23. 
1) entrata complessiva, dedotte le imposte erariali, 
ascende a 
L. 12,551,611.30, e per chilom. a 
mentre fu nel 1883 di 
» 12,656,389.28, e per chilom. di. . . , 
d’onde una diminuzione nel 
prodotto complessivo di 


104,777.95, ossia del 0.83 per cento, 


. L. 8,850.19 


» 9,309.39 


L. 


409 20) 


ed una diminuzione nel prodotto chilometrico di L. 


pari ul 4.93 per cento. 
Dal quadro che segue si rileva che la diminuzione è 
dovuta per intero ai trasporti di viaggiatori, neentre nelle 
altre categorie di trasporti si ebbe in complesso un au- 
mento di L. 95,748.39. 


n cc _______T_____r____.___.i 
CATEGORIE 


Aum, Dimin. 
DI TRASPORTO 1884 1883 La 
Viaggiatori ordinari, mi- 
livari acta di 5,003, 700.20] 5,707,287.27 > 201,326.37 
T -VaG. VV... .|1)3,145,900,69] 1,113,509.74 32,090.95, >» 
Fasporea 4g pv 6,36,391.57] 0,501,324.25f 30,267,32 " 
Introiti diversi, » . 323,340.64|  296,354.12]  26,9894.22 » 
Telegrammi 40,017.50 1,613.60 2,403 90 » 
lassi ua ade iii anti 
96,743.39|201,526.37 
Risulta la diminuzione nel 18S4 di L. 104,777.98 


(1) 1 prodotti per trasporti in vaguni refrigeranti ascendono a L. 23,620..69- 
fe -————_—TT—_____ttTrr 6e————————@6—6—@6@@@@ù0 
Sulle linee siciliane il prodotto dei viaggiatori fu nel 
1959°0ba e da È a . L. 3,301 690.90 
e nel 1884 di 0.00.00...» 3,155,340,74 


si ebbe quindi una diminuzione di. , .L. 196,350.16 


il prodotto dei 
. L. 3,395 096.37 
. » 2,350,420.16 


. L. 5,176.21 


Sulle linee Calabresi e Complementari 
viaggiatori risultò nel 1883 di 
e nel 1884. . . . 


con una diminuzione di . 


La causa delle accennate diminuzioni di introiti è quella 
medesima che portò analoghe conseguenze per quanto con- 
cerne i trasporti di viaggiatori sulle linee Meridionali, cioè 
l'invasione del morbo colerico; ed è naturale che sulle linee 
Siciliane la diminuzione sia stata rilevantissima, se si con- 
sideri che per effetto delle contumacie fu sospesa per circa 
6 mesi ogni comunicazione fra l'isola ed il continente. 
Ed è qui opportuno notare che il movimento dei viag- 
giatori dall’interno dell’isola verso il continente o viceversa 
ha luogo per la massima parte direttamente fra i porti di 
Palermo e Messina e quelli del continente e non in ser- 
vizio cumulativo attraverso lo stretto di Messina, cosicche 
mentre nei trasporti in servizio cumulativo con la Sieilia 
si è verificata, a confrouto dell’ anno precedente, una di- 
mipuzione insignificante, è scemato invece di molto il mo- 
vimento dei viaggiatori da Messina e Palermo per l’interno 
dell’isola e viceversa. 


è degli interessi materiali 
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Dal seguente quadro rileverete in qual modo si sono 


ripartiti i prodotti fra le diverse linee nel 1884, in con- 
fronto coi risultati dell’anno precedente. 
Lunghezza Prodotto modio DS Dim. 
LINEE medi chilometro VOLA O 
IN ESERCIZIO ——___— paia ISSE 
» 3 in confronto 
138 ( | 1383 1534 | 1853 del 183% 
Linee Calabresi, i 
Turanto-Reggio (Porto)! 476,—| 480,19) 0,907.95) 5,703.13] 199.82 . 
Buffaloria-Cosenza 69, | 69,—) 4,598.04] 14,061.014 2,10 » 
Ib.l rotenza-Metaponto| 195] 193.—| 7,730,23] 7,3Î05.40 D 30.22 
Linee Complemeutari, 
Jattipaglia- Agropoli 30. 17.34] 3,932.931 9,203,85) 72.08 » 
vatanzaro — Marina-Ca- 
tanzaro-Sala (1) 9.1! »- 3,781.00| » » » 
do Rocchetta Melli 9.2) > $36G 53 . » >» 
Reggio- Villa S. Giovanni] 9.30] » 9,020.9? » >» » 
tiulltanova-Teranio 12,09). >» 3,317.4; » > » 
Ravenna-Cervia 7.33 - 18.70 » » » 
Portu Civitanov aPausula 2.22 >» 3,749.77 » >» » 
Zollino-Gallipoli 0.89) >» 902.95 " » ” 
Linee Siciliane 
Palermo - Catania-Porto 
Finpedoele . o... 929. | 326, —|15,187. 3; 10,22.58 > 931.75 
Messina-Catania è. . 99,—-| 99, {17,577 59; lo; 373. 35) 199.24 “ 
Catania -Siracusa , .I 87.-| ST. + 285/75) D,375.A42 » 92.69 
canicatti bivio Licata .| 50.—| 50.— 6,8 (9.£0! 6.027. 14 » 77.6 
>. Cuterina- Xirbi Koc- 
capalumba 2, + el 50.1 50,—1 1,555.50) 1,699.24 4 S3.71 


(1) Le cifre indicanti la lunghezza ea ii prodotto del tronco Catanzaro 
Marima-Catanzaro = Sala nell'anno 1s53, furono comprese peli tronco 
Caranto«Reggio. 
pcs sco net rn ON 

&li nsumenti veriticatisi sui tronchi Tarante-Reggio, Buf- 
faloria-Cosenza, Battipaglia-Agropoli, dipendono, per quanto 
coneerne la piccola velocità, dai maggiori trasporti di ma- 
teriali da costruzione e da ferrovia effettuati dalle Jinee 
Meridionali per Agropoli; di legnami grezzi e materiali da 
costruzione dal tronco di Buffaloria-Cosenza alle linee Mo- 
ridionali pel transito di Taranto; di vino da Reggio, @a1l- 
lico, Catona e Villa S. Giovanni per le ferrovie dell’ Alta 
Italia e Romane; e per quanto riflette la grande velocità, 
dai maggiori trasporti di agrumi da Reggio e Catanzaro a 
stazioni della linea Adriatica e per le ferrovie Romanv; di 
bestiame a vagone completo dalle stazioni di Taranto, Co- 
rigliano, ButFaloria e Cotrone e da quelle del tronco Brt- 
tipaglia-Agropoli per le linee Meridionali. 

L’aumento d'introito dovuto a tali categorie di trasporti 
venne però in gran parte neutralizzato dalla diminuzione 
considerevole di prodotto verificata<zi in tutti i tronchi, in 
conseguenza dei minori trasporti di viaggiatori, e così si 
spiega che il prodotto chilometrico di ciascun tronco ri- 
sulti di poco superiore a quello dell’anno precedente. 


Sul tronco Eboli-Potenza-Metaponto si è verificato un 
minore prodotto chilometrico perchè gl’introiti dci tras- 
porti a grande ed a piccola velocità, quantunque superiori 
a quelii dell’anno precedente, non crebbero però abbastanza 
per compensare la diminuzione dipendente dai trasporti 
di viaggiatori. 

In quanto alle linee Siciliane la diminuzione pei pro- 
dotti dei viaggiatori, comune a tutti i trouchi, fu eom- 
pensnta sul tronco Messina-Uatania dal maggiore introita 
verifientosi a cagioneedei notevoli trasporti di vino e di 
materiali da costruzione che vi si effettuarono. 

L.a linea Palermo-Catania-Porto Empedocle è quella che 
presenta una diminuzione di maggiore entità, da attribuirsi 
in parte alla circostanza che al minore trasporto di viag- 
giatori si aggiunse il mipor trasporto di cereali, ed in 
parte pure all’attuazione delle zuove tariffe, se si consirleri 
che tutti i trasporti eseguiti nel primo quadrimestre del- 
l’anno 1888, col quale ora si fa il confronto, vennero tas- 
sati in base alle vecchie tariffe e che | importantissimo 
traffico degli zolfi, il prezzo dei quali ha subito una no- 
tevole riduzione, si effettua quasi esclusivumente sulla linca 
di cui trattasi. 

ll numero dei viaggiatori trasportati nell'anno ISS4 fu 
. N. 2,751,207 
» 2,705,491 


dì . . . & . è . . ri . 4 . i) . . 
e nel 18853 era stato di...» 


. N. 


si ebbe quindi un aumento di. . . . . 45,716 


cioè dell’I c 69 Gio. 


Il prodotto ottenuto nel 1883 fu di . . L. 6,707,287.27 
e nel 1884 di. . . . . . I: sl » 5,505,760 90 
d'onde una diminuzione di. . . +...  201,526.37 


ossia del 3.53 00. 

Il prodotto medio per ciascun viaggiatore che nel 1883 
fu di L. 2.11, nel 1884 scese a IL. 2, con una diminuzione 
di U. 0.11 pari al 0.21 0g. 


Sommate le distanze percorse da ciascun viaggiatore si 
ha pel 1884 il totale di. . . Chil. 125,187.761 
mentre pel 1583 si ebbero . . . . . ” 128/236.258 


per cui una differenza in meno pel 1884 di Chil. 3,048 497 


ossia del 235 0[n. 


la percorrenza media di 
RS e + sa o i Ne ia 


ciascun viaggiatore che nel 
Chil. 47 40 


nel 1884 scese a. .0.0/.0. Le » 4050 
con una diminuzione di... .... 0. ChiL 190 
ossia del 401 Uto. 

lle differenze sulla quantità, sul prodotto e sul percorso 
dei viaggiatori in confronto dell’anvo precedente risultano 
dal seguente quadro: 


iliuLa 2 VIAGGIATORI 
INDICAZIONI Viaggiatori ordinari | A_PREZZO RIDOTTO MILITARI 
E SEE "ef  ee__——_—eWYT "UU |altri viaggianti 
1" Classe 2° Classe | 3° Classe || 1° Classe | 2° Classe | 3* Classe per conto. 
ello Stato 
Î 
ECO, 1 55,767] = 331,397) 1,2889097] 43,380] 247,653] 628,606] 155,40: 
NI ’ ’ o) ’ » UU, VU; Î| 
NAIORrO:el VIREGISIonI 1883... 7,530 232,146, Loi 39,632) = 827,927] 597,810 190,215: 
Aumento <a » | 28,964 3,354 19,725) 30,796 » 
Diminuzione . 6.0.4 1,163 149) » i » » » 34,812 
- Wisociatori | 1884 .| 435,787.30|1,234,839.06|2,183,444.4*/'186,)74.83] 502,885.78/560,427.70| 382.201.735 
Prodotto dei Viaggiatori | 1583.) .| 509/911.48(1,342,556.14[2/270,198.28|/173,392/25| 443,025.081543,470.41|  424/757,0s 
Aumento... .... VT Asa » ) » las .08| ©9,860.10} 16,951.2U D) 
Liminuzione . ....... dea 04,124.13| 107,717.08 86,105 n si » » 42,9090.20 
Prodotto medio per I 1884 .. 8.17 3.19 1 60 9 4,29 2.03 0.88 2.46 
giatore. ....... 1883 8.6 4.04 1.80 435 1.94 0,91 2,201 
Aumento | LL... » » ” | , 0.09 ’ 0.23 
Diminuzione . . +... 0.60 0.31 0.1; 0.06 » 0.02 ” 


— = > —- —— tt < | 
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Dalle cifre esposte nel quadro che precede, rileverete che 
diminuirono per la ragione accennata dianzi i viaggiatori 
a prezzo intero ed a lungo percorso, mentre aumentarono 
in quantità notevole, in conseguenza dell'apertura all’eser- 
cizio dei nuovi tronchi delle ferrovie complementari, i viag- 
giatori a breve percorso. 

Aumentarono d’altra parte i viaggiatori a prezzo ridotto 
tanto sulle linee Calabresi quanto sulle Siciliane, in con- 
seguenza delle facilitazioni concessg coi biglietti di andata- 
ritorno, circolari ecc. 

È quindi naturale che se ai viaggiatori a lungo percorso 
si mostituirono quelli a breve percorso e se aumentarono 
quelli a prezzo ridotto, il numero totale dei viaggiatori sia 
aumentato e che il prodotto complessivo abbia invece su- 
bito una diminuzione. 


Così si spiega pure la diminuzione verificatasi nel per- 
corso complessivo e medio, nonehè nel prodotto medio per 
viaggiatore, eccezione fatta della 2* classe a prezzo ridotto 
e dei viaggiatori per conto dello Stato. 

I trasporti a grande velocità diedero nel 1884 il pro- 
dotto di... . è»... +. + +. L. 1,145,900.69 
mentre nel 1883 si ebbero . . . ... . » 1,113,809.74 


per cui un aumento di . . . .. . L. = 32,090.95 
a vantaggio dell’anno 1384 corrispondente al 2.88 Oto. 


Nel quadro qui appresso troverete indicate per ciascuna 
‘specie di trasporti n grande velocità il movimento ed il 
prodotto ‘verificatosi nel 1884 in confronto dell’anno pre- 
cedente. 
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La diminuzione di prodotto nei trasporti di bagagli e 
cani è una eonseguenza naturale della diminuzione dei 


viaggiatori e si è verificata tanto sulle lince Calabresi 
quanto sulle Siciliane. 

In quanto ai trasporti di mercanzie e derrate alimentari, 
il minore introito si deve alle linee Siciliane ed è conse- 
guenza della sospensione delle comunicazioni fra l’Isola ed 
il continente a cui si è gia accennato. 

Del maggior prodotto avutosi dai trasporti di bestiame, 
sì è discorso nel dare ragione dell' aumento dei prodotti 
per linea. 

Il movimento delle merci a piccola velocità fu 
pel 1884 di . . . . . .. . . . quintali 9,992,442 


mentre era stato nel 1883 di. . ; » 9,170,479 
si ebbe quindi un aumento di . . . quintali 816,963 


ossia dell’8.90 per cento. 

Fra le merci che più delle altre concorsero a produrre 
tale aumento come ai rileva dal quadro che segue sono da 
notarsi per ordine d’importanza; i materiali da costruzione 
(tufi, pietre, eco.), i minerali e prodotti minerali (zolfo), le 
bevande e spiriti (vino e mosto), le derrate alimentari, i 
carboni fossili, i prodotti vegetali ed i legnami. 


——___—————_—_———————— 
| 


; Dimi- 
Quantità | Aumenta ; 
| trasportate nuziene 
nel 1 4 rr n 
SPECIFICAZIONE DELLE MERCANZIE Sa lan 
nel 1883 
Quintali — 
Quintali 
Bevande e spiriti . . . . .. .. 271,561 111,120 » 
Bitume e pece . . . . +...» 2,968 8051 >» 
Cereali e farine . PO 1,43$,389 » 145,06 
i Colori e materie coloranti. . . . . 5,744 » 3,885 
Carboni fossili. . . 315,330 61,675 » 
Combustib.if{Carboni vegetali, legna da 
ardero . . ... 244,70, 27,359 » 
{i Uoncimi . i dra: Mela ti n ti » 
Alimentari a) I 4 ; > 
Dortate Colontali e a 21197 3,183 > 
Filati e sed è. lia aura Ri » 
dae egnami e . 2,150 s0 » 
dà er RI lava greggia, pio- 
tr, ecc... . 1,923,973 409,499 » 
| Materie tessili greggio è ne La 16, 334 1,249 > 
Metalli reggi . . . .. 51 ,910 10,108 » 
| Metalli | avorati . : da 82, ‘485 11,975 » 
Minerali e prodotti minerali . . 3,407, "646 160,201 » 
Prodott: animali . è cea 22,331 2,454 » 
» chimico-industriali . . . 25,443 » 7 
è 6 materie cileni è 86,788 » 39 
» vegetali , . . dun 674,254 59,231 » 
Stampati e carta . . -. i 6,518 1,394 » 
Stoviglie, vetrerio e terre cotte. > . 27,37ì » 2 
Straeci ed avanzi . . . sla: 143,501 » 3 
Trasporti per conto dello Stato. .. 125,448 > 2 
Merci diverse . . . . . 0.0. 172,732 dalbol, >» 
TOTALI . . 3, 9,992,442/ 1,021 1232) 204,3) 
re a 
Risulta a favore del 1834 l' aumento di quintali . 816,963 


Si è riscontrata invece una diminuzione notevole nei ce- 
reali e nei prodotti e materie grasse (olio d’oliva). 

Nei trasporti di minerali e prodotti minerali ‘categoria 
che comprende lo zolfo) primeggiarono in partenza; 

Assaro-Valguarnera-Caropepe con tonn. 31,501, Villarosa 
con tonn. 27,937, Racalmuto con tenn. 26,803, Campobello 
con tonn. 23,211, Caltanissetta con tonn. 21,185, Lercara 
con tonn. 20,635, Castrogiovanni-Calascibetta con tonnel- 
late 20,182, Strongoli con toenn. 5,542; in arrivo; Porto 
Empedocle con tonn. 115,597, Fontanarossa con tonnellate 
18,445, Catania con tonn. 107,403, Licata con tonn. 56,650, 
Palermo con tonn. 14,956, Termini-Imerese con tonnellate 
10,274, Cotrone con tonn. 4,364. 

Nei trasporti di materiali da costruzione si distinsero, 
in partenza; Bagheria con tonn. 41,760, Catania con ton- 
nellate 22,940, Giardini-Taormina con tonn, 19,178, Eboli 


e deg 
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(transito Meridionali) con tonn. 15,649, Santa Flavia con 
tonn. 10,819, Melito con tonn. 8,251, Battipaglia ‘transito 
Meridionali) con tonn. 6,688; in arrivo; Palermo con ton- 
nellate 39,034, Messina con tonn. 19,529, Buccino con ton- 
neilate 10,339, Catania con tonn. 10,051, Reggio-Calabria 
con tonn. 8,648, Villa S. Giovanni con tonn. 77,288, Pa- 
lermo {transito Sicule Occidentali) con tonn. 5,888, Ayro- 
poli con ronn. 5,822, 

Pei trasporti di cereali si segnalarono, in partenza; Vil- 
lalba con tonn. 6,729, Canicatti con tonn. 6,430, Potenza 
con tonn. 5,996, Catania con tonn. 0,866, Lercara con ton- 
nellate 5,192: in arrivo; Palermo con tonn. 25,996, Catania 
con tonn. 18,740, Eboli (transito Meridionali) con tonnel- 
late 17.647, Termini-1merese con tonn. 10,236, Giarre-Ri- 
posto con tonn. 6,368, Messina con tono. 3,681, 

Nei trasporti di prodotti vegetali (categoria che com- 
prende gli agrumi) scno notevoli le quantità in partenza; 
da Catania tonn. 6,308, da Palermo (transito Sicule Occi- 
dentali) tonn. 6,062, da Cerda tonn. 4,144, da Calatabisno 
tono. 3,958; quelle in arrivo; a Messina tonn. 26,048, a 
Palermo tonn. 17,117, a Catania tonn. 6,120, a Reggio 
tonn. 5,047. 

Notevoli sono pei legnami grezzi le spedizioni in par- 
tenza; da Messina tonp. 4,458, da Piedimonte-Etneo ton- 
pellate 4,413, da Campagna tonn. 4,112, da Palermo ton- 
nellate 3,774, da Catania tonn. 3,689, da Buccino tonn. 
2,156, da Bellamuro tonn. 2,099, da Eboli (transito Meri- 
dionali) tonn. 2,013; e quelle in arrivo; a Eboli {transito 
Meridionali) tonn. 10,591, a Taranto {transito Meridionali) 
tonn. 3.631, a Reggio tonn. 2,549, a Messina toon. 2,073, 
a Taranto tonn. 1,899, ad Eboli tonn. 1881. 

Devonsi annoverare pei trasporti di combustibili mine- 
rali, in partenza; Catania con tonn. 10,412, Palermo con 
tonn. 9,712, kicata con tonn. 5,322, Porto Empedocle con 
tonn. 2,908, Messina con tonn. 2,403; in arrivo; Giardini- 
Taormina con tonn. 3,245, Lercara con tonn. 3,209, Cal- 
tanissetta con tonn. 2,820, Campobello con tonn. 1,540. 

Nei trasporti di bevande e spiriti (categoria che com- 
prende il vino) si notano, in partenza; Valledolmo con 
tonn. 2,543, Caltanissetta con tonn. 2,339, Mangano con 
tonn. 1,784, Piedimonte-Etneo con tonn. 1,707, Taranto 
con tonn. 1,579, Catania con tonn. 1,435; in arrivo; Mes- 
sina con tonn. 7,339, Marianopoli con tonn. 2,647, Gal- 
Jeria-Marianopoli con tonn. 2,285, Palermo con tonn. 1,665, 
Eboli (transito Meridionali) con tonn. 1,663. 

La distanza media percorsa da ciascuna tonnellata di 
merce a piecola velocità che era stata nel 1883 di chilo- 
metri 72 scese nel 1884 a chilometri 70, diminuendo eosì 
di chilometri 2 ossia del 2.78 Oo, per effetto di aumento 
nelle spedizioni a breve percorso. 


Nei trasporti per conto dello Stato la distanza media fu 


nel 1884 di. 4 000 + + + Chilom. 98 
mentre nel 1883 era stata di . . . . . + 9 94 
Chilom. 4 


si ebbe quindi un aumento di. . . . . + 
corrispondente al 4.23 0[0. 

Il prodotto medio di ciascuna tonnellata-chilometro di 
merce a pagamento ordinario fu 
nel 1883 di. o. è... 8000080066 
e nel 1884 di. 0.0.0 00.0.0666 0a 


. L. 0.0818 
» 0.0781 


Cosi 


con una diminuzione di . . .. . . . +» + UL. 0.0037 
qusia del 4,52 0[o dovuta in parte alla attuazione delle 


li interessi materiali 
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nuove tariffe sulle ferrovie Siciliane, le quali tariffe, come 
si è detto, furono applicate all’intero traffico dell'anno 1884, 
mentre nell’anno 1883 i trasporti eseguiti durante il primo 
quadrimestre vennero tassati coi prezzi della vecchia ta- 
riffa; ed in parte pure al fatto che crebbe in modo note- 
vole il traaporto di merci soggette a tariffe ridotte, e cioè, 
dei materiali da costruzione e carbon fossile. 

Il movimento del bestiame è notevolmente accresciuto, 
essendosi trasportati in più dell’anno 1883 capi n. 67,401, 
di cui 12,387 di bestiame grosso e 45,014 di bestiame 
piccolo, come risulta dal seguente prospetto: 


Grande V. 


1884 {| 1833 
Capi | Capi 


MODO Piccola V. | ToraLE 


di 
Spediziono 


_—_ —__ 
1884 1853 
Capi 


1883 
Capi 


Distinzione 
del bestiame 


Capi 
a vagone comp. 


2,578 3,318 


25,449 18,003] 26,126] 30,163] 6:,585 
1,280 


per capo. ... 1,198 


SE 
e. 
dà 
<% 
o) 
i 
seo) 
m 


__ Totale ... 
Spedizioni per conto 
dello Stato ,... 


1,947} > » 1,290 


n 


— —— 


pediz. 
ordin 


Hi vagone comp.f 55,909/ 20,939 26,293f 17,389] 82,102 : 


r 


N 


“per capo... . 491 412] 1,372 181] 1,833 


lil le 


BESTIAMR 
PICCOLO 


Totale . . .| 56,300] 21,381 27,605] 17,570] 83,905] 26,951 


Totale generale .| 3:3,029| 41,306] 63,801] 48,033] :46,330 56,129 


Il prodotto di tale categoria di trasporti fu per la grande 


velocità di 0.0. .0.0.0. + 0.0.0. +. L. 126,535 63 
mentre nel 1883 riaultò di. . . . .. . » 92,360.94 
si ebbe quindi un aumento di . . . L. 34,174.69 


ossia del 37.01 ver cento. 
Per la piccola velocità il prodotto fu di 
mentre nel i883 era stato di . . . . . . 


. L. 70,930.71 
» 68,470.29 


a Re 


per cui una differenza a favore del 1884 di . L. 2,460,42 


corrispondente al 3.59 per cento. 
(Continua). 
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Pubblichiamo oggi, come abbiamo promesso, la lettera 
che su questo argomento ci venne diretta dall’ egregio 
ing. comm. Alfredo Cottrau, e che non ci fu possibile 
inserire nel precedente numero del AMoxzéore. 

Il nome di chi la scrisse, la meritata fama che questi 
seppe acquistarsi colla esperta, coscienziosa ed assidua 
sua cpera di Direttore di uno fra i principali stabilimenti 
nazionali di costruzioni metalliche, fanno sì che sia su- 
superfluo il raccomandare alla particolar atteuzione dei 
nostri lettori lo scritto che qui facciamo seguire. 

Ci sia tuttavia permesso di sinceramente congratularci 
coll’ egregio comm. Cottrau, per essersi deciso di interlo- 
quire personalmente nella viva polemica insorta a proposito 
delle Ferrovie complementari Sarde, mettendo in chiaro la 
posizione dei varii aspiranti alla concessione di dette ferro- 
vie, di fronte alla onor. Compagnia Reale; nonchè per aver 


saputo farlo con tanta serenità d'animo ed elevatezza di 
modi e di concetti, immuni da qualsiasi sospetto di per- 
sunalità. Le polemiche fatte a questo modo onorano alta- 
mente quelli che se ne rendono campioni, e noi siamo 
ben lieti di darne pubblieità nelie nostre colonne. 

Lcco la lettera: 


Posillipo (Nanoli}], 26 giugno 1885. 
Preg.mo Sig. Direttore 


Allorquando il 23 marzo 1885 ebbi l’ onore di presentare 
a S. E. il ministro Genala, anche a nome dell’ egregio mio 
amico cav. ing. A. Vivanet di Cagliari, uua proposta con- 
creta per l’ assunzione della costrazione ed esercizio delle 
Ferrovie Complementari Sarde, appoggiata da una offerta 
cauzione provvisoria di 500,000 lire, non avrei mai creduto 
che quella mia offerta avrebbe sollevata la polemica così 
vivace, che di poi si è verificata fra i varii giornali del- 
1° Isola e che anche ebbe eco su molti autorevoli periodici 
del continente. Questa polemica infatti mi ha sorpreso, ma 
sino a tanto dessa si è mantenuta entro i limiti di una 
discussione accademica, di apprezzamenti, più o meno be- 
nevoli e cortesi, sulla capacità tecnica e finanziaria del 
gruppo da me rappresentato che aspira alla concessione 
delle ferrovie seccudarie di Sardegna , ho taciuto perchè 
assai mi ripugnava di intrattenere il pubblico di una qui- 
stione per così dire privata e personale. 

Nulla risposi dunque, ed avrei certamente continuato a 
tacere se, in questi ultimi tempi, nuove pubblicazioni di 
un carattere assai aggressivo e personale non mi costrin- 
gessero ad uscire dal mio riserbo per dichiarare ch’io sono 
completamente estraneo ui pettegolezzi ed alle iscandescenze 
dei detti seritti; ed inoltre che, per parte mia, non sol- 
tunto non so vedere la utilità pratica di simili manifesta- 
zioni turbolenti, ma intendo invece mantenere possi- 
bilmente la quistione in un ambiente assai più elevato , 
ossia in quello purissimo degli interessi dello Stato e delle 
benemerite popolazioni Sarde. 

Ciò premesso, vogliate notare che non esiste in realtà 
una questione delle Ferrovie Complementari Sarde o per dir 
meglio ch’ essa non può dar luogo a discussioni, giacchè, 
in virtù delia legge 22 marzo 1883, si tratta semplicemente 
pel Ministero di stabilire chi avrà fatte le migliori condizioni 
per la esecuzione ed esercizio di quelle linee, offrendo in 
contempo le volute garanzie morali e materiali della se- 
rietà dei propositi degli offerenti. Dunque perchè tanto di- 
scutere su pei giornali dal momento che si tratta di qui- 
stione di fatto e non di altro? 

Ed invero dal tenore stesso della legge 22 marzo 1885 
e dalle discussioni che ebbero luogo alla Camera ed al Se- 
nato, nonchè dalle relazioni che illustrarono il progetto di 
legge in quistione, e dalle esplicite dichiarazioni fatte da 
S. E. il ministro Genala alle due Camere, risulta indiscu- 
tibilmente: « Che la legge 22 marzo 1885 non fu fatta al 
« certo allo scopo di concedere alla onorevole Compagnia 
delle Ferrovie Sarde la concessione delle nuove linee, 
ma bensì allo scopo di permetterle semplicemente di 
aspirare 4 quella concessione , nel caso in cui si deci- 
desse ad offrire al Governo condizioni ancora più van- 
taggiose, per lo Stato e per la Sardegna, degli altri con- 
correnti ». 

Anzi dalle discussioni avvenute nelle due Camere risul- 
terebbe piuttosto invece che sarebbe desiderio , tanto del 
Ministero che della onorevole Rappresentanza sarda di age- 
volare la creazione di una nuova Società ; e eiò onde non 
dare l’ intera Isola in balìa di una sola ed unica Società. 

Notate. egregio amico, che io non discuto la questione, 
ma cito fatti, attesochè (specialmente in questa circostanza) 
pon spetta certamente a me lo esaminare se sia un ben 
od un male per la Sardegna avere tutte le sue ferrovie 
concentrate in una sola mano, anzichè divise fra due So- 
cietà distinte, le quali, per la natura stessa della cosa e 
della emulazione che nasce spontanea dal fatto di essere in 
due ad esercitare la medesima industria, sarebbero portate 
A vicenda a migliorare i loro servizi e le proprie tariffe. 
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Checechè ne sia, la legge implica che il Governo desi- 
dera che nasca una concorrenza alla onorevole Compagnia 
Fsale delle ferrovie Sarde per ‘la concessione Aelle linee 
complementari dell'Isola; e quindi nulla vi fu di strano, 
Dè tanto meno di poco corretto , nella presentazione delin 
offerta che ebbi l’ onore di sottoporre a S. E. il ministro 
Genala in nome anche e del Vivanet e della Zmpresa Zn- 
dustriale Italiana e d'un forte nucleo di amici e banchieri. 

Ma vi è di più: ed è che dalle stesse discussioni avve- 
nute alla Camera ad al Senato, risulta anche indiscutibil- 
mente che sinora non esiRono progetti attendibili delle nuove 
lince, ginecche quelli di massiwa presentati dail’ onorevole 
Compagnie Reale delie ferrovie Sarde furono riconosciuti, se 
non altro, incompleti e tali insumma da non poter servire 
di base a trattative. 

Duuque il fatto di Invorare, noi, a nuovi studii partico- 
lareggiati sul terreno , e l’ esserci impegnati a sottoporli 
prossimamente ail’ esame del Ministero non crea nemmeno 
un ritardo per la concessione e suecessiva costruzione delle 
desiderate nuove linee, E prova ne sia che la ouorevole 
Compagnia lteale delle ferrovie Sarde, spronata dalla nostra 
op:rosità, sta rifacendo ora da capo a fondo tutti quegli 
studii; ed anzi li sta rifacendo in taluni punti sulla traccia 
dei rilievi fatti in campagoan dall’ egregio ed espertissimo 
cav. ing. E. Olivieri e dai bravi suoi ingegneri dipendenti, 
i quali atanno tutti lavorando da tre mesi in Sardegna per 
couto e della /mpresa Zndustriale Italiana e del mio amico 
log. A. Vivanet. Cosicchè questa leale concorrenza, che da 
taluni mi si è voluta rimproverare a torto. ridonda già a 
vantaggio evulente e dello Stato e più ancora delle popolazioni 
sarde, nel senso che mentre i primitivi studii di massima 
presentati dall’ onorevole Compagnia Reale delle ferrovie 
Sarde, e respinti dall’ onorevole Consiglio superiore dei la- 
vori pubblici, col suo voto del 20 gennaio 1883, suppone- 
vano pendenze del 40.15 e 48 per mille e curveidi 70 m., 
i nuovi studii che sì stanno completando, riducono così 
notevolmente le pendenze da raggiungere soltanto in rare 
eccezioni il massimo del 30 per mille. e non ammettono 
curve inferiori a 100 metri. E ciò rappresenta al certo per 
la Sardegna un vantagio rilevantissimo e punto sprezza- 
bile. 


In quanto poi a pronosticare sin da ora chi eseguirà ed 
eserciteraà quelle nuove lince, è cosa imprevedibile giacchè 
oltre la ouorevole Compagnia Reale delle ferrovie Sarde, e 
la Socsetà da me rappresentata, vi sono vari altri con- 
correnti serissimi, e tutto dipenderà (presciudenio dalla 
gravissima quistione del monopolio) dalie migliori o peg- 
giori condizioni che potrà ottenere il Governo dai singoli 
aspiranti. 

Dunque, in conc'usione, chi avrà più polcere sparerà di 
pi*, come dice il proverbio; ma è evidente però che da 
tutta questa efferveseenza nasceranno due cose buone, ossia 
una economia per lo Stato che si è sobbarcato patriottica- 
mente a dotare a sue spese la Sardegna di nuove linee 
indispensabili pel suo sviluppo, e per l’ Zso/z delle ferrovie 
meglio studiate, eseguite più solidamente ed esercitate con 
tariife assai più basse. 

Un terzo bonetficio scaturira finalmento da questa lotta 
pacifica e leale, ed è che, nel mentre sinora le ferrovie 
Sarde sono state eseguite per i novantanove centesimi 
(99.0) con materiali, veicoli e macchinari provenienti dal- 
l'estero, le nuova linee (chiunque sarà per esserne il concessio - 
nario dovranno provvedersi di tutto ciò che loro abbisognerà 
esclusivamente da fabbriche ed officine nazionali; come pure 
saranno amministrete, costrutte ed esercitate da un per- 
sonale esclusivamente ttaliano. Ed invero essendomi impe- 
gnato a tanto nelia mia offerta, il Ministero potrà facil- 
mente imporre le identiche restrizioni alla qualsiasi Società 
cui desso crederà dover atfidare la concessione delle nuove 
linee. Dunque, in riassuuto la concorrenza ha già prodotto 
ì suoi fratti: economia — tracciati più propizi allo svolgi» 


mento economico delia Sardegna — taritfe ridotte — am- 
ministratori, personale ed imprenditori esclusivamente ita- 
liani — e trionto dell’ industria nazionale. 


Questi cinque fatti già acquisiti spiezano ad esuberanza 
egregio amico, come sia ittempestivo l’ ardore e soverchio 
lo zelo di alcuni amici della onorevole Compagnia Reale, la 
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quale, secondo me , non se la prende poi tanto calda ip 
questa faccenda, perchè ben comprende, che in seguito alla 
nata concorrenza, vi sarà al certo ben poco margine e nella 
costruzione e nello esercizio delle nuove lince complementari; 
onde, a parer mio, i suoi amici troppo calorosi la .zettono 
in un serio imbarazzo , mostrandosi tanto inquieti delle 
offerte serissime presentate al Ministero, non soltanto da 
me e dal sig. ing. Vivanet — il quala è, come sapete, un 
notissimo costruttore sardo ma anche da varie altre 
egregie personalità ed onorevoli Ditte. 

Ed ora, non mi rimane che a ringraziarvi anticipata 
mente dell ospitalità che vorrete, ne son certo, concedere 
alla presente ed a chiedere venia ai vostri lettori della 
lunga cicalata. 


Af.mo e dev.mo 
ALFREDO COTTRAU. 


FERROVIA DEL GOTTARDO 


TI TA PI I I III AA TI A LATO 


DECIMOTERZO RAPPORTO della Direzione e del Con- 
siglio d' Amministrazione all’ Assemblea generale degli 
Azionisti del 27 giugno 1885. 


(Continuarz. — V. N. 26) 


II — Organi della Compagnia. 


Nell'esercizio 1884 non si apportò alcuna modificazione 
all’orgnnamento dell’Amministrazione generale. 

In ‘rapporto allo stato del personale organico della Compa- 
gnia e dei funzionari superiori dell’Amministrazione centrale, 
noi ricorderemo per prima la considerevole perdita subìta 
dal Consiglio d’amministrazione per la morte, avvenuta il 
lò luglio a Colonia, d’uno dei suoi membri, il sig. consi - 
gliere di commercio V. Wendelstadt, il quale ba reso al- 
l'impresa della ferrovia del Gottardo segnalati servigi, spe- 
cialmente all’epoca della sua costituzione finanziaria. 

Det funzionari superiori dell’ Amministrazione centrale, il 
sig. Emilio Sidler cessò col 1° giugno delle sue funzioni 
di Cassiere principale, in seguito alia nomina corferitagli 
di secondo Direttore della Banca di Lucerna. A surrogarlo 
poi abbiamo chiamato il sig. Ernesto Peyer di Willisau, 
che fino allora fu segretario della Direzione. ll sig. Enrico 
Stamm di Sciaffusa, addetto a quell’epoca al 3° Diparti- 
mento, venne promosso segretario della Direzioue; ed ali 
posto da lui lasciato vacante non si è nominato alcuno. 
Col 1° murzo il sig. C. Dùggeli, Capo dell'Ufficio commer- 
ciale, ebbe la nomina di rappresentante della Compagnia 
del Gottardo con domicilio a Milano; egli è incaricato della 
direzione di un’agenzia principale per l’Italia e per il traf- 
fico d’oltre mare. Quale Capo dell'Ufficio commerciale, noi 
abbiamo scelto il sig. A. Hurter di Kappel (Zurigo), sino 
allora aggiunto del sig. Dùygeli. 


Quanto alla nestra rappreseztanza esterna, noi ricor- 
deremo che, durante l’esercizio 1884, riccvemmo l’incarico 
della Presidenza della Conferenza delle ferrovie svizzere, 
nonchè della Presidenza della Società dei tecnici delle Com- 
pagnie ferroviarie svizzere, e che, avendo d’ accordo colle 
altre Amministrazioni elvetiche adottata la tariffa di ri- 
forma, noi ci siamo fatti rappresentare nella Commissione 
germanica per le tariffe. 

I locali dell'attuale palazzo d’ amministrazione a Lucerna 
essendo insufficienti a contenere tutte le divisioni del- 
l’Amministrazione centrale, e gli inconvenienti di un tale 
stato di cose facendosi ogunor più seutire, noi abbiamo 
avviate numerose trattative ed inchieste circa l’ ingrandi- 
mento degli attuali locali o la costruzione di un nuovo 
palazzo sopra un terreno adatto; tali trattative non sono 

eranco condotte a termine. 

Durante l’ultimo esercizio, il Consiglio d’ amministrazione 


idrici i location ile 


ha preso, in 3 sedute, 193 decisioni; e 6673 ne ha prese la 
Direzione in 112 sedute. 


HI. — FINANZE. 


I! capitale totale primitivamente costituito per la costru- 
zione della ferrovia del Gottardo ascendeva 


Ca RR e A fr. 238 000,009 
di cui in sovvenzioni . . . +... + + fr. }19,000,000 
in aMoni. è». +... » 34,000,000 
in obbligazioni . ... » 85,000,000 


— call goa» ne» co. 


fr. 238,000,000 


A datare dal 1° luglio 1882 questo capitale si accrebbe 
nel 1882 e 1883 di una somma di fr. 383,236.87 per im- 
pie:c di ammontare ipteressi dei capitali non ancora im- 
piegati. Sul prodotto del 18S4 tale impiego porterà in più 
la somma di fr. 161,980.42. 

Durante |’ esercizio non si verificò alcun cambiamento 
nel capitale-sovvenzioni e nel capitale-asioni. Per centro subi 
un'importante modifica la situazione del capitale in obbli- 
gazioni. 

Nell'ultimo nostro rapporto di gestione, noi vi abbiame 
comunicato la convenzione che, in forza di vostra delibe- 
razione del 2i novembre 1883, venne conchiusa con un 
Consorzio di stabilimenti finanziari della Svizzera, della 
Germania e dell’ Italia per l’ emissione di un imprestito 
4 Oo di 100 milioni di franchi destinato alla successiva 
conversione degli imprestiti 5 Oo della Compagnia del 
Gottardo, ed a sopperire eventualmente ai nuovi bisogni 
per le costruzioni. 

Come noi ve lo abbiamo rammentato in quella occasione, 
la 1? serie delle obbligazioni 5 O[o per l'ammontare di 12 
milioni di franchi, venne denunciata al rimborso per il 
1° luglio 1884, termine questo il più breve possibile. 

Su questi 15 milioni, il Consorzio ci inviò per l’ epoca 


del sovraindicato rimborso . . . . . « fr. 7,754,000 
di obbligazioni convertite della prima serie; 
il rimborso delle obbligazioni della prima 
serie si è dunque ristretto a. . . » +. » 4,246,000 


somma questa che il Coneorzio, & terzini 
della convenzione, ha messo a nostra dispo- 
sizione in denaro il giorno della scadenza 


Totale fr. 12,000,000 

Sulla sovraricordata somma di fr. 4,246,000 mancavano 
ancora alla fine del 1884 franchi 239,000, che d°’ allora in 
poi furono parimenti in maggior parte rimborsati. 

In esecuzione della detta convenzione, il Consorzio ci ha 
inoltre trasmessa, durante il 1884, per essere cambiata con 
obbligazioni 4 O[o, una somma totale di fr. 17,238,000 
val. nom. in obbligazioni 5 Ufo della 2°, 3* e 4% serie, che 
esso aveva ritirate dalla circolazione sia in seguito all’of- 
ferta pubblica di conversione fatta nel febbraio 1884, sia 
per mezzo di riscatto. 

Al 31 dicembre erano dunque rientrati 
di obbligazioni © 0[o I* serie, 
più, in obbligazioni n) 00. della 2°, 3° e 4° 
serie. L02000 Si ine 


. fe. 11,761,000 


» 17,238,000 


In complesso fr. 28,999,000 


Alla stessa data restavano in circolaziore: 
l. Obbligazioni 5 Oo 1° serie non ancora 
presentate. . . . 


» 239,000 
2. Obbligazioni 5 oro di or 3° e 4' serie . 


n 55,762,000 


Ammontare totale degli imprestiti © 0[g fr. 85,000,000 

In cambio della somma di fr. 29,238,000 ‘fr. 28,959,001) 
più fr. 239,000) in obbligazioni © 0[0, noi abbiamo rimesse 
al Consorzio reciprocamente al 4 0jo, al corso di 90 1{4 0g) 
stipulato nella convenzione, e mediante calcolo degli in- 
teressi al 5 0[0, l'ammontare nominale di fr. 32,396,675.90 
in obbligazioni del nuovo prestito 4 0j0, 
più il suo versamento di . . 
per arrotondire le cifre, al tasso di 90 14 010. 


Totalg fr. 32,397,000.— 


324.10 


» 


Alla fine dell’anno, il debito in obbligazioni ascendeva 

così: | 
In obbligazioni 5 010 di 2°, 3° e 4" aerie a. fr. 55,762,000 
» 4 010 del nuovo prestito a. » 32,397,000 


In totale fr. 88,159,000 


Su domanda del Consorzio, la 2* serie delle nostre ob- 
bligazioni 5 U[o per l'ammontare di 18 milioni di franchi 
valore nominale, di cui però fr. 9,289,000 erano già alla 
chiusura dell’esercizio ritirati dalla circolazione o conver- 
titi, fu il 1° gennaio 1885, vale a dire nel più breve ter- 
mine possibile, denunciata per il rimborso al 1° luglio 1885. 

A tenore del dilancio generale del 31 dicembre 1883, sul 
capitale di costruzione dì. . . .- fr. 238,388 236 87 
si era impiegato alla fine del 1283 . . » 220,964,950.01 


Restavano quindi disponibili . . . . fr. 12,423,286.36 
l,e somme impiegate figurano nel bilancio del dicembre 

1883 nel seguente modo: 

1. Spese di costruzione delle linee in 


219,515,336.14 


esercizio e c.c & e ala LR 
2. Spese per stabilimento di servizi au- 
siliari » o . e . . e . . . . . s 034,423.83 


fr. 220,049,761.97 


3. Perdite sui corsi delle obbligazioni 5 0{0, 
dedotti i guadagni realizzati sugli stessi 


COnSÌ O Lee fr. 5,915,188 04 


Totale fr. 225,964,950.01 


Come noi abbiamo uvuto l'onore di ricordarvelo nel 
nostro rapporto sulla revisione deeli statuti della Compa- 
gnia, la legge sulla Contabilità delle Compagnie ferroviarie 
svizzere, promulgata addì 21 dicembre 1883 dall’Assemblea 
federale, entrò in vigore durante l’esercizio che ci occupa; 
questa legge ha dato luogo a certe modificazioni di forma 
e di sostanza nella compilazione dei nostri conti. In ese- 
cuzione di detta legge, il Consiglio federale ha dapprima 
pubblicato un regulamento, in data 25 novembre 1884, 
concernente la presentazione e la forma dei conti e dei bi- 
lanci delle Compagnie ferroviarie svizzere, e questo rego- 
lamento noi lo osserveremo non solamente per la pressn - 
tazione dei conti alle Autorità incaricate del controllo, ma 
ancora per la futura formazione dei nostri proprii conti. 
Jì nuovo formolario del conto d’esercizio differisce da quello 
che noi avevamo adottato essenzialmente in questo, cne il 
prodotto dei capitali disponibili e quello dei servizi sussi- 
diari da una parte, e dall’ altra le spese per interessi iu 
conti-correnti, provvigioni, ecv., debbono essere tolti dal 
conto di esercizio e portati al conto profitti e perdite. De- 
vonsi altresì notare alcuni cambiamenti apportati al bilancio, 
nel quale per l'avvenire ed in conformità alle prescrizioni 
della nuova legge, non solamente le perdite ammortizzabili 
sui corsi delle obbligazioni, ma anche le perdite non um- 
mortizzabili sui corsi delle azioni sono tolte dal novero 
delle spese di primo impiantos per contro le somme im- 
piegate per servizi ausiliari (otlicine, gazometri, ecc.) sono 
portate fra le spese di primo impianto, e i fondi-stabili di- 
sponibili e gli approvvigionamenti di materiali {ivi com- 
preso quello di riserva) figurano sotto la rubrica « fondi 
disponibili ». 

Più importanti sono le disposizioni di sostanza contenute 
nella nuova legge. Per verità esse stabiliscono quanto segue: 
tutte le somme impiegate nella costruzione o nella compera 
della linea e nell'acquisto del materiale rotabile possono 
essere portate all’attivo nel bilancio di una Compaguia fer- 
roviaria; sono assimilate alle spese di primo impiauto le 
spese d’organizzazione e d’amministrazione ed i versamenti 
d’ interessi occasionati dallo stabilimento e l’impianto 
d’ una linea durante il periodo di costruzione; s’ intende 
però che questo benefizio non si estende alle spese di co- 
stituzione del capitale. La legge prescrive ancora che le 
partite che verranno in seguito tolte dal bilancio, dovranno 
ammortizzarsi colle eccedenze annuali degli introiti, e che 
"1 Consiglio federale al quale la Compagnia sottoporrà il 

‘10 piano d' ammortamento, stabilirà l’ importare delle 

mme a rimborsarsi e fisserà il termine di ammortamento 


Monitore delle Strade Ferrate 


e l'ammontare delle annnalità, nel che resta compreso che 
le perdite sui corsi dei prestiti non ancora rimborsati 
debbono essere coperte pendente la durata dell’ imprestito 
tenendo calcolo del tempo decorso dalla stipulazione del- 
l’imprestito. 


(Continua). 


Informazioni Particolari 


pe. MONITORE 


Da varii giornali furono riportate in questi giorni 
le lagnanze mosse dai viaggiatori di commercio, ed 
alle quali fecero eco alcune Camere di commercio, 
riguardo alle nuove disposizioni di tariffa che con- 
cernono i campioni. | 

Abbiamo voluto verificare le cose e dovemmo an- 
zitutto convincerci non essere vero che i campioni 
o campionarii siano soggetti a particolari e vessatorie 
condizioni d'imballaggio. 

L'articolo 43 delle tariffe prescrive unicamente che 
1 campioni non possono essere accettati come bagagli 
se non sono dichiarati campioni a norma dell'art. 48, 
vale a dire che ne sia dichiarato il valore, e si paghi 
l3 tassa come per qualunque altro bagaglio assicu- 
rato. Le condizioni d'acceltazione dei bagagli assicu- 
rati consistono unicamente in un imballaggio suffi- 
ciente a garantirne la inviolabilità, e ciò fino ad ora 
non è stato punto modificato. 

Tutto quindi si riduce al volersi ora che il valore 
del campione sia dichiarato e si paghi, oltre al prezzo 
di trasporto, anche il premio d'assicurazione che cor- 
risponde alla tassa del numerario. 

Abbiamo voluto anche su questo allingere sicure 
notizie, e siamo venuti a conoscere che la ragione 
di questa disposizione sta nell'enorme responsabilità 
che la Ferrovia incontra per tali trasporti, responsa- 
bilita di fronte alla quale assolutamente inadeguato 
sarebbe il solo prezzo di trasporto del bagaglio sem- 
plice. 

La questione è stata agitata allorchè si discutevano 
le Convenzioni ferroviarie, e prima ancora se ne era 
occupato l'on. deputato Gabelli, quindi la Commis- 
sione parlamentare incaricata di riferire sul progelto 
di legge. 

Ma le ferrovie dimostrarono allora come le ecces- 
sive prelese, contro cui si trovavano in casu di per- 
dita di questa specie di bagagli, le obbligava a tute- 
lare in qualche modo la loro responsabilità. 

Così per es.: per lo smarrimento di un campionario. 
del peso di chilog. 50, la cui tassa ferroviaria era di 
cent. $5, st sono elevate domande d' indennizzo non 
solo del valore effettivo del bagaglio (L. 900), ma di 
pretesi affari mancati, di spese d'albergo e di tele- 
grammi e perfino della provvigione che l'agente di 
commercio avrebbe guadagnato se quegli affari fos- 
sero stali conclusi, sicche l'indennità reclamata rag- 
giungeva le L. 16 mila circa. Altra volta per una bot- 
tiglia di champagne fu reclamato un indennizzo di 
L. 1,500! 

Noi crediamo esagerazione il dire che si traspor- 
tino campioni del valore di 2 e 300 mila lire, ma 
tanto più aumenta il valore, tanto più si capisce che 
quest trasporti non possono entrare nella categoria 


oca - — Tcen te 


dei bagagli ordinari, poichè le Ferrovie devono pagare 
somme così forti in caso di smarrimento, e quindi non 
hanno poi torto se aumentano la tassa di trasporto 
esigendo la dichiarazione del valore e il pagamento 
del premio. 

Certamente la cosa assume, dal punto di vista delle 
spese che il viaggiatore di commercio deve ora so- 
stenere per portar seco il proprio campionario, una 
certa gravita, ma noi non disperiamo che si possa 
trovare un lemperamento, e confidiamo anzi che sarà 
presto trovato, poichè ci pare che quando la ferrovia 
riducesse la propria responsabilità in un limite pre- 
ventivamente stabilito, potrebbe recedere dalle dispo- 
sizioni della tarif. attuale. 

>< 

Per debito di cronisti riferiamo ora, sebbene al- 
quanto tardive, le seguenti notizie, che non fummo 
in tempo di pubblicare nel precedente numero ; 


Martedì, 30 giugno, si riuniva in Milano il Comitato 
del Consiglio d' Amministrazione della Rete Mediter- 
ranea, allo scopo di adottare alcuni provvedimenti di 
urgenza resi necessari dall imminente entrata in vi- 
gore delle Convenzioni ferroviarie. 

I membri del Comitato, in unione ai membri della 
Presidenza della Societa Mediterranea, si sono recati 
quindi alla sede dell’Amministrazione ferroviaria per 
fare alto di cortesia verso il cessante Consiglio di 
Amministrazione, presieduto dal comm. Blumenthal, 
che si trovava appunto riunito. 

In quell’ incontro furono ventilate e stabilite alcune 
norme per il regolare passaggio dall’ una all’ altra 
Amministrazione. principalmente per ciò che concerne 
la consegna delle Casse e dei valori. 

Indi il Consiglio procedeva alla nomina del Ragio- 
niere generale della Societa, al posto del comm. Pe- 
titbon destinato alla Commissione di stralcio. 

Venne scelto per tale ufficio importante il cav. Ma- 
gnani, che disimpegno sin quì le funzioni di vice-ra- 
gioniere generale. 

Si stabili pure che il comm. ing. Cesare Frescot, 
conservando le sue attribuzioni di ingegnere capo del 
Servizio del materiale per |’ intiera Rete sociale, col 
giorno 1° luglio provvisoriamente assumesse anche le 
funzioni d'ingegnere capo del Servizio della trazione e 
del materiale pel primo compartimento, costituito 
dalle linee al nord di Roma. | 

ll comm. ing. Fortunato Cornetti poi, gia capo degli 
Uffici centrali della trazione delle Strade ferrate del- 
l’ Alta Italia, fu nominato ingegnere capo del Servizio 
della trazione del primo compartimento. 


Il comm. M. Massa annunzio col seguente bellis- 
simo Ordine di Servizio al personale della Societa la 
sua nomina a Direllore (enerale : 


Milano, 1° luglio 1885. 


« In seguito alla deliberazione presa dal Consiglio. 


d’Amministrazione della Società Italiana per le Strade 
ferrate del Mediterraneo nella seduta del 20 giugno 
u. s., sanzionata, a termini di legge, con Reale De- 
crelo, assumo, a partire da oggi, le funzioni di Di- 
rettore Generale della Societa. 

« La fiducia di cui mi volle onorare il prefato Con- 
siglio, e che il Governo mi ha riconfermata, non mi 
fa parer minori le difficolta dell’ ufficio che ora ri- 
prendo. Traggo tuttavia coraggio, per sobbarcarmi a 
si grave incarico, dalla certezza di poter fare asse- 


e degli interessi materiali 


cnamento su quello zelo e quella solerzia, che è 
nelle tradizioni del personale ferroviario. 

« II nuovo assetto dato alle Strade ferrate del Re- 
gno mi separa con dolore da molti, che mi furono 
collaboratori abili ed attivi. Nel congedarmi da loro 
mi affida però il pensiero che le buone relazioni del 
passato continueranno in avvenire. 

« Lieto di trovarmi ancora compagno con coloro 
della cessata Amministrazione dell’ Alta Italia, che 
rimangono alla Rete Mediterranea , aecolgo con pari 
compiacimento quelli, che fanno passaggio alla nuova 
Societa. Uniti dirigeremo gli sforzi comuni all'intento 
di conseguire il progressivo miglioramento del ser- 
vizio, incremento del traffico e la prosperità della 
industria ferroviaria. 

« La forma di esercizio privato, nuovamente voluta 
dalla legge, permette una più libera espansione del- 
l’attività e dell’ iniziativa individuale: — da parte 
mia, considereroò come uno stretto dovere di assicu- 
rarmi che non rimangano inapprezzate le fatiche dei 
più operosi e dei più meritevoli. 


« Il Direttore Generale MATTIA Massa ». 
>< 


Il 1° luglio venne regolarmente installata la nuova 
Amministrazione della Società per le Strade ferrate 
della Sicilia sotto la dipendenza del Direttore gene- 
rale sig. comm. Biilia, il quale altresi, come i suoi 
colleghi della Mediterranea e dell’ Adriatica, informò 
il personale della Rete dell’ assunzione della sua ca- 
rica con uno speciale ordine di servizio. 

Vennero nominati a capi dei diversi servizi presso 
la Direzione di Palermo i signori; ing. Cappello, già 
ing. direttore della costruzione della succursale dei 
Giovi per l’ Impresa Ottavi, capo del servizio della 
manutenzione, con facolta di supplire il Direttore ge- 
nerale in caso d’' assenza o d' impedimento: sig. Ro- 
boschi capo del servizio del movimento e traffico ; 
sig. ing. Cappa capo del servizio di trazione, mate- 
riale ed approvvigionamenti. 


>< 


L'on. Ministro dei lavori pubblici, dopo alcune 
modificazioni introdotte nel regolamento d’ esercizio, 
compilato dalla Commissione governativa presieduta 
dal comm. Valsecchi, ne ha ordinato l’ applicazione 
provvisoria, trasmettendola in pari tempo, per parere, 
al Consiglio di Stato insieme al regolamento, egual- 
meute preparato, per le nuove costruzioni. 


>< 


I due regolamenti relativi l’ uno ail’ esercizio e 
l’ altro alla costruzione delle strade ferrate, da ema- 
narsi entro tre mesi dalla data della pubblicazione 
della tegge 27 aprile 1885, n. 3048, furono da S. E. 
il Ministro dei lavori pubblici sottoposti all'esame del 
Consiglio superiore, il quale dovrà soddisfare all’in- 
carico affidatogli con la massima sollecitudine, essen- 
dochéè il giorno 27 del corrente mese scade il ter- 
mine perentorio per la pubblicazione dei regolamenti 
stessi, che devono poi anche essere approvati dal Con- 
siglio di Stato e dalla Corte dei Conti. 


><a 


Nel Monitore della scorsa settimana abbiamo an- 
nunziato che la cessata Direzione dell'esercizio per le 
strade ferrate dell'Alta Italia aveva fatta domanda al 


dir tirata i 


Ministero dei lavori pubblici per essere autorizzata a 
procedere all'acquisto di n. 20 locomotive ad otto 
ruole accoppiate, da servire per la rete del Mediter- 
raneo. 

Ci informano ora a questo proposito da Milano che 
il R. Commissario per l'esercizio della rete ferroviaria 
predetta ha riconosciuta la necessità di provvedere 
d'urgenza all'acquisto delle preindicate locomotive, 
le quali dovrebbero adoperarsi specialmente al piano 
inclinato dei Giovi, ed entrare in servizio nell'aulunno 
prossimo. 

>< 


La Commissione governativa, composta dei signori 
ing. Zocchi e Tarantini, solto-commissari tecnici per 
l'esercizio delle strade ferrate, e che ha proceduto 
alla visita di ricognizione del tronco da Nola a Baiano, 
della ferrovia da Nepoli a Baiano, ha manifestato 
l'avviso al Ministero dei lavori pubblici che l'apertura 
all'esercizio del tronco stesso possa aver luogo oggi (8). 

L'orario proposto consisterebbe nel prolungamento 
degli attuali sei treni del tronco Napoli-Nola. 


>< 


Il giorno 6 del corrente mese ebbe luogo l’ aper- 
tura al pubblico servizio del breve tronco della fer- 
rovia di Valle Seriana, compreso fra il ponte di Nozza 
ed il ponte della Selva. 


>< 
Oggi (8) ha luogo l'apertura all'esercizio della in- 
tera linea da Foggia a Manfredonia della lunghezza 


di chilometri 36 circa, il cui esercizio viene assunto 
dalla Società delle ferrovie dell'Adriatico. 


><a 


Ci scrivono da Milano che il R. Commissario per 
l'esercizio della rele Mediterranea ha appoggiato presso 
il Ministero dei lavori pubblici la proposta fatta dalla 
cessata Amministrazione delle strade ferrate dell'Alta 
Italia, pell'impianto del secondo binario sulla tratta 
da Sarzana a Pisa, della linea Genova-Pisa. 

Il provvedimento proposto sì presenta come opera 
di necessità imprescindibile per aver modo di dare 
sfogo al sempre crescente movimento del traffico 
sulla linea, e sia anche per rendere più regolare lo 
andamento dei treni, la cui regolarita di circolazione, 
+ in causa delle attuali condizioni della linea lungo la 
quale sono poche, relativamente, le stazioni che si pre- 
stano all’'incrociamento — lascia molto a desiderare. 


>< 


Lo stesso R. Commissario ha anche dato parere fa- 
vorevole sul progetto, presentato dalla predetta Am- 
ministrazione ferroviaria, per la trasformazione della 
fermata di Lunì in stazione di incrociamento, pel che 
occorre una spesa di L. 64,000. 


>< 


Il 27 dello scorso mese si stipulo a Spezia l’ atlo 
definitivo, col quale il Governo concede al Municipio 
di Spezia l’uso della sorgente siluala presso l'imbocco 
ovest della galleria di Biassa, a pochi chilometri da 
quella stazione, 

L'atto venne firmato dal ff. di sindaco di Spezia, 
dal colonnello Direttore dei lavori dell'Arsenale e da 
un funzionario superiore dell'Alta Italia. 

Mediante delta concessione, potrà il Municipio di 


Monitore delle Strade Forrate 


te ne 


pae-geetiaste dii dive deter 


Spezia provvedere quella città di un nuovo acque- 
dotto, tanto per gli usi pubblici che pei privati. 

Per i patti risultanti da dello atto, è garantito al- 
l'’Amministrazione delle Ferrovie, per tut'i gli usi di- 
pendenti dal suo servizio, a titolo affatto grat..lo, un 
volume d'acqua che puo arrivare a m. c. 500 al 
giorno. 

L'Arsenale avrà a sua disposizione pei suoi bisogni 
tutta l'acqua che scaturisce dall'imbocco est di quella 
galleria e che ora serve appunto alla stazione di 
Spezia per l'alimentazione delle locomotive, coll’ oh- 
bligo però di riservarne sempre, in caso di interru- 
zione dell'acquedotto principale, m. c. 200 al giorno 
per le esigenze ferroviarie. 


>< 


La Societa delle Strade ferra te Meridionali ha date 
le occorrenti disposizioni perchè l' Ufficio da essa im- 
piantato (in seguito ad accordi presi col Ministero dei 
lavori pubblici) a Lecco per completare gli studii e 
provvedere alla esecuzione delle linee Lecco-Como e 
Lecco-Calico, si occupi di urgenza dello studio delle 
modificazioni da apportare ai progetti gia approvati per 
la linea Lecco-Como, 


>< 


S. E. il Ministro dei lavori pubblici, con suo recente 
decreto, ha autorizzato | ing. sig. Carlo Navone ad 
eseguire gli studii e le operazioni geodeliche neces- 
sarie per la compilazione del progetto di una ferrovia 
da Genova a 'l'orlona per Isoverde, Stazzano, Voltaggio, 
Cassano e Villalvernia. 

Il predetto ingegnere ha gia eseguito uno studio di 
massima per la ferrovia medesima, la quale sarebbe 
destinata a congiungere con una linea direllissima, il 
porto «li Genova con la stazione di Tortona. 

Il tracciato di massima della ferrovia di che trat- 
tasi si staccherebbe dalla stazione di Genova e fino 
alla nuova stazione di San Quirico seguirebbe la linea 
Succursale a quella dei Giovi, proseguendo poi con 
tracciato indipendente per la sponda destra del tor- 
rente Verde fino a Isoverde. Formata ivi stazione, 
imboccherebbe poi una grande galleria attraverso lo 
Appennino, la quale condurrebbe la linea a shoccare 
nella valle del Lemmo presso l’ abitato di Voltaggio. 
Poi la linea attraverserebbe i brevi contrafforti che 
separano la valle del Lemmo da quella del Neirone: 
passerebbe in galleria il contraiforle che separa il 
Neirone dalla Scrivia; altraverserebbe questo torrente 
e la ferrovia in esercizio poco a monte di Serravalle; 
e passando a Stanzano, proseguirebbe per la sponda 
destra della Scrivia verso Cassano e Macchero in pros- 
simità della strada provinciale fino a raggiungere la 
stazione di Tortona. 

L' esecuzione del progetto in parola procurerebbe il 
beneficio della ferrovia ad una parte della popolazione 
della Polcevera, all’ intera valle del Lemmo ed a tutti 
i borghi che popolano la destra sponda della Scrivia; 
ed assicurerebbe anche in modo perenne le comuni- 
cazioni di Genova coll’ interno nel caso di una pos- 
sibile interruzione nei tratti ferroviari in esercizio fra 
Ronco e Serravalle. 

La linea proposta, anche dopo eseguita la Succur- 
sale dei Giovi, presenterebbe un minor percorso, fra 
Genova e Tortona dì circa 12 chilometri. 


>< 


Il Ministero di agricoltura, industria e commercio 
ha firmato per sua parte un decreto col quale la So- 
cieta anonima per la ferrovia Sassuolo-Modena-Miran- 
dola-Finale e autorizzata ad attuare, in via ai esperi- 
mento, alcune modificazioni nel proprio regolamento- 
tariffe, aventi per iscopo la istituzione di cartoline di 
trasporto per Te spedizioni a grande velocità non ec- 
cedenti i 100 chilogrammi. E questo un provvedimento 
che va lodato e che non mancherà di arrecare grandi 
vantaggi al piccolo commercio ed ai privati. 


>< 


I} predetto Ministero, sempre per la parte che lo 
riguarda, ha approvate le tariffe e le condizioni pei 
trasporti in ferrovia sulle reti Adriatica e Mediterranea, 
degli invitati ai Congressi, degli espositori, dei giu- 
rati e degli oggetti diretti alle Esposizioni industriali, 
artistiche, agricole e simili. 

Agli invitali ai Congressi, agli espositori ed ai giu- 
rati, giusta le predette tariffe, è accordata la seguente 
progressiva riduzione sui prezzi dei biglietti di 1.a, 
2.a e 3.a classe: 

fino a 100 chilometri il 30 p. Ojo: da chilom. 101 
a chilom. 200 il 35 p. 0jo; da chilom. 201 a chilom. 
300 il 40 p. 040; da chilom. 301 a chilom. 400 il 45 
p. Ojo: e da chilom. 401 ed oltre il 50 p. 0g. 

>< 

Sappiamo che le ferrovie svizzere hanno accordato 
dei ribassi sui prezzi delle tariffe generali e speciali 
in servizio cumulativo italo-svizzero. Da parte poi delle 
nostre Amministrazioni ferroviarie furono concessi,per 
lo stesso servizio, ribassi nei prezzi di trasporto per 
i vini, lo zolfo, il sommacco ed i cereali, 

>< 

Il Consiglio di Stato, in sua recente adunanza, ha 
ritenuto che anche agli elletti della dichiarazione di 
pubblica utilità per le espropriazioni, siano meritevoli 
della superiore approvazione i seguenti progetti: 

a) pell’allacciamento dei binari morti della sta- 
zione di Mortara coi binari delle linee per Milano e 
per Novara, essendo indispensabile, a causa del cre- 
sciuto traffico di facilitare le manovre dei treni-merci. 
La spesa all'uopo occorrente ammonta a L. 76.000; 

6) pei lavori di ampliamento della stazione di 
Altopaseio, sulla linea Pisa-Lucca-Pistoia, 1 quali la- 
vori sono necessari per soddisfare alle cresciute esi- 
genze del servizio di quella stazione ed ai reclami del 
pubblico. Il preventivo che accompagna il progetto fa 
ascendere la spesa occorrevte a L. 19,000; 

c) pelle opere di ampliamento del servizio-merci 
nella stazione di San Bonifacio, lungo la linea Ve- 
nezia-Peschiera; ampliamento richiesto da dimostrata 
insufficienza degli impianti altuali. La somma occor- 
rente pell'esecuzione dei lavori ammonta a L. 16,000; 

d) pei lavori di ampliamento dello scalo-merci 
della stazione di Pegli, sulla linea Gcnova-Ventimiglia, 
onde provvedere ad urgenti bisogni del traffico. La 
spesa che per cio si deve incontrare ascende a lire 
54,000; 

e) per la costruzione di un piano caricatore con 
relativo binario tronco nella stazione di Archi di Reg- 
gio, lungo la linea Reggio-Castrocucco. Questi nuovi 
impianti ehe presumono una spesa di L. 8,500 furono 
riconosciuli necessari per provvedere alle cresciute 
esigenze del commercio di quella stazione; 

f) per la ricolmatura di un cavo esistente fra la 


e degli interessi materiali 
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stazione di Pofenza e la relaliva strada di accesso, 
onide togliere l'inconveniente di esalazioni, nocive, tanlo 
al personale di stazione che ai viaggiatori, che ema- 
nano dal cavo slesso. 


>< | 


Abbiamo da Caltanisselta che quella Camera dì com- 
mercio ed arti ha rivolto vive istanze al Governo per 
ottenere che anche dopo aperta all'esercizio la grande 
galleria di Marianopoli, lungo la linea Palermo-Catania, 
sia conservata la stazione provvisoriamente impiantata 
allo imbocco sud della galleria medesima. 


>< 


Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha rite- 
nuto che siano da respingere i ricorsi presentati al 
Governo dai comuni di Lamporo, Ronsecco e Trincerro 
contro il riparto della quota di contributo loro attri- 
buita per concorso nella spesa di costruzione della 
ferrovia da Chivasso a Casale; e che sia da appro- 
varsi il sub-riparto all'uopo preparato dall’ Ufficio 
del Genio civile di Novara. 


DIE 


L'ing. comm. Fortunato Cornetti recentemente nomi- 
nato, come più sopra abbiamo riferito, ingegnere capo 
del Servizio della Trazione per le linee del 1° comparti- 
mento della rete Mediterranea, ci ha inviato un suo re- 
cente lavoro sulla Trazione dei treni per le Strade /er- 
rate Alta Italia nel periodo 1876-1883. 

Spiacenti di non poterne parlare diffusamente, deside- 
riamo almeno farne qui spetiale menzione, come di par- 
ticolareggiato e diligente studio statistico che, oltre ad 
esser nuova prova dello zelo e dell’ intelligenza in ogni 
cosa adoperati dall'egregio autore, serve altresì a dare 
una giusta idea delle varie attribuzioni del Serrizio della 
Trazione e delle condizioni richieste perchè tale Servizio 
proceda con regolarità e colla maggior possibile economia. 


>< 
Tra gli affari sui quali il Consiglio superiore dei 
lavori pubblici si è pronunciato favorevole, notiamo 
i seguenti che possono maggiormente interessare i 
nostri leltori: 


Progetto sistemazione aree esternaruente alcune al Molo 
Vecchio nel porto di Genova per deposito di zavorre e di 
leybami da costruzione. 

ld. argine contenitore piene Vomano in difesa linea 
ferroviaria Bologua-Otranto nel chil. 326. 

Perizie di lavori addizionali e quelli in corso per difesa 
perimetrale della città di Mautova, contro le inondazioni 
per rigurgito di Po, 

Progetto variaute difesa sponda destra del torrente 
Parma superiormente al ponte di Colorno (Parma). 

Id. ner riparazioni ai froldi Fallona, Muriana e Quiete, 
pelle arginature del Panaro, in comune di Finale Emilia 
(Modena). 


CARITAS DMI SIIT 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrotio complementari. — in seguito alla di- 
minnzione di L. 5 per cento fatta in tempo utile sul pre- 
sunto prezzo di L. 3601,366.71, ammontare del delibera- 
mento susseguito all’ asta tenutasi il 19 giugno corrente, 
per lo appalto della fornitura di tonnellate 18,951.669 di 
rotaie Vignole in acciaio Bessemer, occorrenti per l’ arma- 
mento di diversi tronchi delle ferrovie complementari, aj 
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procederà alle ore 10 ant. del 13 luglio corr., presso il Mi- 
nistero dei Iavori pubblici, col metodo dei partiti segreti, 
al definitivo deliberamento della surriferita impresa a quello 
degli oblatori che risulterà il migliore offerente in dimi. 
nuzione della presunta somma di L. 3,421,298.38, a cui il 
suddetto prezzo trovasi ridotto. 

Le rotaie dovranno essere consegnate, nelle diverse lo- 
calità indicate nel Capitolato speciale, parte dopo 4 mesi e 
parte dopo 8 mesi dalla data del contratto. Cauzione prov- 
visoria L. 124,500; def. 249,000. (Vedi n. 22 del Monitore). 


Ferrovia Gioia-Tauro-Cittanuova. — Il sio- 
daco di Cittanuova, in seguito alla deliberazione presa da 
quel Consiglio comunale del 27 maggio p p., presentò al 
Ministero dei lavori pubblici, al Consiglio provinciale ed 
alla Commissione ripartitrice delle ferrovie complementari 
un’ istanza per ottenere che dei 1000 chilometri concessi 
con la legge sulle Convenzioni alle provincie meno prov- 
viste sia destinata una parte alla provincia di Reggio-Ca- 
labria per l’ unione delle ferrovie litoranee, mercè il valico 
o perforamento degli Appennini tra Gioia Tauro e Gerace 
Marina, o almeno per la costenzione della linea comple- 
mentare Givia-Tauro-Cittanuova. 

Il Ministero dei lavori pubblici ha già dichiarato che 
terrà presente il voto del comune di Cittanuova. 


Ferrovia Barletta-Spiuazzola. — L’ammini- 


strazione provinciale di Bari ha presentato al Ministero 
dei lavori pubblici pe” l' approvazione il progetto tecnico 
per questa ferrovia, la quale deve eollegare alla rete fer- 
roviaria del Regno gli importanti comuni riuniti in Con- 
scrzio, i quali hanno una popolazione di circa 78,000 abi- 
tanti disseminati su di un territorio fertilissimo. 

La intera ferrovia risulta della lunghezza di m. 63,534 
quasi tutta allo scoperto, non essendovi in galleria che un 
tratto, in complesso di m. 1247. 

i.a spesa totale di costruzione della linea è preventivata 
in I. 6,600,000 non tenuto conto del materiale mobile, il 
quale alla sua volta è valutato in L. 742,000. Il costo me- 
dio chilometrico della linea, escluso il materiale mobile, 
risulta quindi di L. 103,881.38. n 

Lungo la linea vennero progettate tre stazioni ed una 
fermata per le quali occorrono: 4 fubbricati per viaggiatori, 
4 fabbrichette per cessi ; tre magazzini per le merci con 
annesso piano caricatore; e 2 rimesse per locomotive, oltre 
ad altri minori fabbricati per alloggio, case cantoniere, ecc. 
e a vari piccoli manufatti per attraversamento di corsi di 
acqua e valloni e per sfogo delle acque piovane. 


Ferrovie Siculo. — La Deputazione provinciale di 
Siracusa, in esecuzione di una deliberazione del proprio 
Consiglio, ha fatto istanza al Ministro dei lavori pubblici 
onde ottenere che nella distribuzione dei mille chilometri 
di nuove ferrovie della quarta categoria, da costruirsi a 
senso della nuova legge 27 aprile 1885, siano comprese le 
linee seguenti: 

1. Da Siracusa a Vizzini; 

2. Da Ragusa per Chiaromonir, Gianatana e Monte- 
rosso a Vizzini; 

3. Da Vittorio a Scoglit!i; 

4. Da Caltagirone per Niscemi alla Jinea Siracusa-Li- 
cata in un punto intermedio fra Terranova e Biseari. 


Ferrovia Gleggio-Busto Arsizio. — Il Muni. 
cipio di Oleggio ha domandato la concessione di questa 
ferrovia a binario ordinario, acciocchè sia compresa nei 1000 
chilometri di ferrovie di quarta categoria. l 

La lunghezza totale della linea risulta di m. 19,240, mi. 
surata fra gli assi delle due stazioni estreme; ed il relativo 
computo estimativo fa ascendere la spesa totale a lire 
2.650,000, compreso il materiale mobile, per cui il costo 
chilometrico della linea medesima risulta di L. 138,900 al- 
}’ incirca, costo questo non eccessivo qualora si conside- 
rino le non lievi difficoltà che presenta buona parte della 
strada. 

Lungo la linea dovrebbe essere costruita una sola sta- 
zione a Lonate-Pozzolo, nella quale, oltre il fabbricato viag- 
giatori, sono proposti una tettoia per le merci ed un piano 


caricatore. 


Fra le opere d’ arte ne è progettata una di speciale im- 
portanza, cioè la galleria di ‘l'ornavento della lunghezza di 
m. 1500, 
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° Xolizie Ferroviarie Kstere 


Forrevia del Gottardo. — Il 27 giugno ebbe 
luogo a Lucerna |’ assemblea generale degli azionisti della 
Ferrovia del Gottardo, alla quale parteciparono 57 votanti, 
rappresentanti un capitale sovvenzioni ed azioni di franchi 
39,321,000. L’ assemblea approvò il rapporto annuale di 
gestione (in corso di pubblicazione nel AMoritore) ed il bi- 
laccio per il 1884, stabili il dividendo al 2 1[2 0[o, votò 
ail’ unanimità l’aumento del capitale delle azioni da 39 a 
40 milioni di franchi, autorizzò l’amministrazione ad as- 
segnare al fondo di riserva diversi introiti straordinari di 
circa un milione di franchi , affine di procurarsi la rima- 
nenza dei © 1|j2 milioni necessari per la costruzione delle 
linee nerd di raccordo, nd emettere un prestito 4 0g di 
100 milioni di franchi ed eventualmente, qualora i nuovi 
capitali chiesti non entrassero, a fare un prestito di 5 mi- 
lioni di franchi sulle nuove linee. Finalmente l'Assemblea 
accettò la proposta di variazione dell'art. 17 degli statuti, 
specialmente perchè per l'avvenire al fondo di riserva non 
sia più bonificato alcun interesse. 

A membri del Consiglio d’ amministrazione furono rie- 
letti i sienori pres. Zingzg, Lucerna; col. Rieter, Winterthur; 
cons. nazionule Arnold, Altorfo ; Schuster Burkard, Basilea; 
avv. Haberatich. Aarau; cons. di Governo Moser-Ott, Sciaf- 
fusa; landamano Fischer, Aarau. Al posto del defunto sig. 
cons. del commercio Wendelstadt, venne eletto il comm. 
Borgnini, direttore della Rete Adriatica italiana, e suo 
rimpinzzante il sig. Bertina, già direttore generale delle 
ferrovie Romane. A presidente del Consiglio d’amministra- 
zione venue confermato il sig col. Rieter di Winterthur. 


— Negli ultimi giorni di giugno u. s. si è proceduto in 
Lucerna al regolamento dei conti fra la Compagnia del 
Gottardo e l’impresa Favre e Comp., in base alla sentenza 
arbitramentale già nota. 


Ferrovia metropolitana di Parigi. — Or non 
è molto il Consiglio municipale di Parigi aveva approvato un 
ordine del giorno, col quale, ricordando la sua delibera- 
zione del 4 giugno 1883 tendente a provocare la presen- 
tazione ed il voto di una legge la quale dichiarasse di 
pubblica utilità la ferrovia metropolitana di Parigi e ne au- 
torizzasse ia costruzione, constatava che unicamente in causa 
dei ritardi frapposti dallo Stato tale ferrovia non era ancora 
incominciata, ed insisteva perchè la città di Parigi ne fosse 
rimessa in possesso. 

Pare pertanto che siffatto ordine del giorno sia riuscito 
a dare nuova spinta all’esecuzione di questa opera, ed in- 
fatti il Journal des travaua publics e’ informa che il Go- 
verno francese ha presentato alla Camera dei deputati un 
progetto di legge, per la dichiarazione di pubblica utilità 
e per la concessione di una ferrovia metropolitana nella 
città e distretto di Parigi. 

Il predetto giornale ricorda a questo proposito che già 
il sig. Raynal, ministro dei lavori pubbiici nel precedente 
Gabinetto, aveva preparato no progetto per quella ferrovia, 
ma che non gli fu possibile presentarlo al Parlamento in 
causa di difficoltà insorte, fra il Governo e coloro che ne 
domandavano la concessione, circa la tariffa chilometrica. 

Al Ministero attuale venne in seguito presentata una 
nuova domanda di concessione da un solido gruppo di fi- 
nanzieri, i quali avrebbero offerto, mediante venisse loro 
garantito uu interesse del 8 O{o, di eostrurre la ferrovia ad 
un prezzo determinato, dichiarandosi disposti di tosto ri- 
mettere al Tesoro l’ ammontare delle spese di costruzione. 
Lo Stato avrebbe poi pagato i lavori a misura che questi 
verrebbero ultimati. 

Di questo progetto il sig, Picard direttore delle ferrovie, 
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ne informò ultimamente il (onsiglio dei Ministri, ed ora 
pare che il Governo abbia preso per base del »rogetto pre- 
sentato alla Camera, quello preparato dal Ministero pre- 
cedente. 

Il sistema proposto ebbe già i’ adesione del Consiglio 
municipale di Parigi e del Consiglio generale dei ponti e 
strade. Esso consiste nell’ettraversare in sotter ‘nei i 
quartieri centrali dì Parigi. 

La rete comprende due grandi linee, una dall’est all’o- 
vest, sulla riva destra della Senna, l’ altra dal nord al sud. 
Comprende inoltre una linea che servirà alla riva sinistra 
del fiume, e per la quale sarà possibile l'esercizio con treni 
a percorso di circumvallazione. La rete sarà lunga 40 chi- 
lometri. 

Il costo totale della ferrovia di cui discorriamo, sarebbe 
valutato in 210 milioni, di cui 140 rappresentati da obbli- 
gazioni con interesse garantito dallo $tato, e 70 da azioni 
non garantite. 

La concessione si darebbe col mezzo di aggiudicazione, 
ed i concorrenti dovrebbero, per essere ammessi alla gara, 
dar giustificazione dell’integrale sottoscrizione del capitale 
in azioni. 

Ferrovia Nord Est svizzera. — Il 26 giugno u. s. 
si tenne nella Tonhalle dì Zurigo l’adunanza annuale degli 
azionisti della Compagnia della ferrovia Nord-Est svizzera 
per l’ approvazione del resoconto dell’anno 1884 e del rap- 
porto di gestione della Direzione e del Consiglio d’ammi- 
nistrazione. A questa adunanza erano rappresentate 15,373 
azioni con 861 voti. 

Tutte le proposte della Direzione furono adottate, meno 
quella dell'assunzione della linea Effretikon-Wetzikon-Hin- 
weil che fu respinta con 493 voti contro 297, mentre quella 
dell’ assunzione della linea Sulgen-Gossau fu adottata. 


Ferrovia del Canada. — La ferrovia Canadese- 
Pacifico è terminata. Questa grande linea riunisce il lito- 
rale dell’ Atlantico a quello del Pacifico. Fra Port-Moody, 
sul Pacifico, e Halifax, il gran porto della nuova Scozia, 
non vi ha più interruzione di linea. i 

Dal punto di vista politico, il compimento di questa fer- 
rovia è di una grande importanza , e sotto l’ aspetto del 
transito si nota clie detta linea è in reaîtà più breve di 
qualunque altra che percorra al presente il territorio degli 
Stati Uniti dall’ uno all’ altro mare. La distanza infatti da 
Montréal a Port-Moody non è che di 2,870 miglia 14,604 
chilometri), mentre che la linea più breve fra New York e 
S. Francisco ha una lunghezza di 3,331 miglia {5,329 chi- 
lometri). 

Non solamente Halifax, ma ancora New-York e Chicago 
sono con la nuova ferrovia più ravvicinate ul Pacifico che 
non colla ferrovia di S. Francisco, e ben si può prevedere 
che servendosi della linea canadese per terra , e partendo 
da Halifax per andare al Giappone ed alla China, il com- 
mercio ne risentirà vero risparmio di tempo e di danaro. 
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Notizie Diverse 


1 o'sti 


Congresso ferroviario internazionale a 
Bruxelles. — Diamo | ordine del giorno del Congresso 
ferroviario internazionale convocato a Bruxelles pel dì 8 
agosto prossimo venturo, al quale interverranno i delegati 
dei principali Stati d’Europa, nonchè i rappresentanti delle 
Compagnie ferroviarie. 

1. Organizzazione delle ferrovie: 

Come sono da organizzarsi e da allestirsi le ferrovie, ri- 
guardo ad un servizio sicuro, celere e comodo dei treni 
passeggeri ? 

Gli apparecchi di comunicazione fra due punti della fer- 
rovia e le vicine stazioni, come son essi da costruirsi e 
da maneggiarsi, affinchè oltre un servizio regolare ed oltre 
una garanzia sufficiente della sicurtà dei treni, presentino 
il vantaggio di non richiedere un personale speciale nel 
treno per il loro servizio ? 
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Quali sono gli apnarecchi più utili per accomodare il 
« Bloksystem *» alie varie specie della costruzione supe- 
riore? Forma ed importanza di essi apparecchi. 

Quali sono gli apparecchi meglio adatti per tutelare lo 
esercizio delle stazioni, nelle diramazioni e nei cavalcavia; 
quali quelli per agevolare ed assicurare il passaggio dei 
ponti a piattaforma girante? Quale è l° influenza del Blok- 
system sulla capacità delle ferrovie? Quale quella dell’/n- 
terloching Systeni sulle stazioni? 

2. Riguardo alle stazioni si domanda quale sia la co- 
struzione più adatte’ 

a) per stazioni piccole; 

3) per stazioni grendi [movimento passeggieri;; 

c) per il componimento dei treni; 

d) per il caricare e lo scaricare delle merci in grandi 
stazioni; 

e) per le stazioni di coincidenza di varie ferrovie. 

3. Organizzazione del servizio nelle stazioni e nei tron- 
chi di proprietà comune di due linee. Ripartiziono dello 
spese di costruzione e di esercizio. Organizzazione dello 
scambio fra le varie stazioni della medesima città , con 6 
senza congiunzione ferroviaria. 

4. Principii generali e conformi per la costruzione di 
vagoni atti a facilitare lo scambio di essi. 

5. Mezzi per diminuire le spese: 

a) del mantenimento e delia sorveglianza; 

3) della trazione ; 

c) delle manovre entro le stazioni. 

6. Mezzi generali per assicurare il servizio contro i pe- 
ricoli inerenti ad esso: 

a) freni e servizio nelle linee con lunga discendenza; 

3) costruzione del materiala ruotabile riguardo alla si- 
curezza dell’ esercizio; 

c) mezzi per garantire la sicurtà del personale. 

7. Il servizio ferroviario e l’ elettricità. 

8. L’ armamento superiore e la sua qualità migliore 
per le varie linee. 

9. Sulle spese di costruzione e di esercizio della me- 
desima ferrovia, costruita a seconda di un tracciato piut- 
tosto che d’ un altro. 

10. Scopo ed avvenire delle ferrovie eomplementari. 

11. Discussione deil’ eventuale riposo domenicale del- 
l’ esercizio ferroviario. 

12. Convenzione fra le Amministrazioni europee sulla 
unificazione dei registri di spese ed erttrate e delle rela- 
zioni ufficiali sul medesimo modello, onde ottenere un mezzo 
di confronto utilissimo per la Statistica ferroviaria. Deter- 
minazione delle unità statistiche. 

Il Congresso di Bruxelles crediamo che potrà dirsi riu- 
scitissimo se previene a sciogliere anche metà dei gravi 
problemi che ha voluto inserire nel suo programma. 


GUIDA DEGLI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


AZIONISTI 


La scorsa settimana sui valori ferroviari le negoziazioni sì 
limitarono quasi esclusivamente alle azioni della Società delle 
Meridionali, le quali vennero quotate a 715, poi a 700 ex- 
ccupon. Le obbligazioni si aggirarono sul 306 e 306.50; i 
buoni sul 39 ex coupon. 

Un nuovo valore ha richiamato l’ attenzione del capitale e 
della speculazione; vogliamo dire ie Azioni della ferrovia Me- 
diterranea, che la Società ha emesso all’estero ieri ed 
oggi. Già nei principali mercati italiani ebbero luogo at- 
tive negoziazioni su questo titolo naseituro, con un premio 
di 55 lire. Egli e naturale che la comparsa di un valore, il 
quale rappresenta una linea nella quale s’accentra tanta parte 
della vita economica del paese, e nella quale l’operosità com- 
merciale potrà trovare in avvenire il più largo sviluppo, do- 
vesse essere accolta con deferenza dal pubblieo, 

Non crediamo che li assuntori abbiano quindi bisogno delle 
risorse più attive della pubblicità, per richiamare l’attenzione 
delle Borse sul nuovo titolo, il quale non è neanche un titolo 
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di alta speculazicne, ma piuttosto uno di sicuro e fruttuoso 
impiego, non eccedente i limiti di una operazione da buon 
padre di famiglia, 


CONVOCAZIONI 

Societa Anonima Adriese di Costruzioni 
meccaniche — Assemblea generale straordinaria ii 22 
luglio, alle ore 10 ant., alla sede della Società in Adria, per 
proposta dell’amminpistratore per aumento dal capitale sociale; 
noinina di tre sindaci effettivi in sostituziene deì dimissivnari 
signorì Sgarzi cav. Erzole, Carrari dottor Luigi e Nagliati 
Luigi e di un sindaco supplente in sostituzione del sig. Luigi 
Nagliati nominato sindaco effettivo nell'ultima assemblea ge- 
nerale degli azionisti tenutasi il 22 aprile eorr. anno; proposta 
di stabilire delle medaglie di presenza per le vizite dei signori 
sindaci e fissazione del loro valore. 


PAGAMENTI: 

Societa anonima per la ferrovia Chivasso- 
Evrea. — Il dividendo l.0 semestre 1885 (vaglia n. 54) fu 
dal Consiglio d’ amministrazione fissato in L. 1! per ogni 
Azione, pagabile a partire dal 25 giugno presso la Cassa della 
Società di Credito Mebiliare Italiano. 


Secictà Ferrovie Nord-Milano — Si prevengono 
i possessori di obbligazioni della Società anonima delle ferrovie 
Nord-Milano, che il coupon n. 13, pel 1.0 semestre 1%85, verrà 
pagato dalla Banca Subalpina e di Milano, in Milano, via 
Alessandro Manzoni, num. 12, incominciando dal l.0 luglio 
corrente. 


Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le NutiziK FbkK. LrAL.) 


Prefettura di Ravenna (‘1 luglio, ore } pom., def.) — 
Appalto dei lavori di grandi riparazioni in diverse località del 
fiume Montone, Prezzo ridotto L. 43,0912.85. Cauz. provv. lire 
2,500; def. il decimo. 


Muniripio di Roma (13 luglio, ore ]l ant., l.a asta) — 
Vendita dell’area fabbricabile della quantità superficiale di 
circa metri quadrati 840 prospicente il palazzo Chigi sulla via 
del corso e circondata dalla via S. Claudio, dalla già via del 
Pozzo e dal nuovo tratto della via del Tritone, al prezzo a 
corpo e non a misura di L. 588,000, corrispondente a circa 
L. 700 a metro quadrato. Dep. provv. L. 10,000; per spese 
contr. L. 40,000. Fat. ore 11 ant. 22 luglio. 


Prefettura di Treviso (13 luglio, ore ll ant., fat.) — Ap- 
palto dei lavori di sistemazione dell’ argine destro del Piave 
da Fossalta di Piave ail’incontro della ferrovia Mestre-Porto- 
gruaro, deliberato provv. per L. 62,297.51. 


Municipio di Vico Equense (13 luglio, ore ]0 ant, 1.a asta) 
— Appalto delle opere d’ allargamento e sistemazione di 
diverse strade comunali. Prezzo lire £4,209.3U, civè lire 
55,500.50 per importo di lavori, e L. 29,#08.80 per importo 
di occupazione di suoli. Cauz. L. 8,400. Dep. per tasse ecc. 
L. 3,000. Fat. 21 luglio. 


Liceo Ginnasiale e Convitto Nazionale di Salerno T. Tasso 
(14 luglio, ore 12 merid., fat.) — Appalto dei lavori, opere e 
provviste per la riduzione, ristauri ed adattamento dell’ ex- 
monastero di Sava, nel comune di Baronissi a easa dì villeg- 
giatura del suddetto Istituto, provv. aggiudicati al sig. Citro 
Raffaele di Baronissi col ribasso di L. 29 per cento. 

Deputazione provinciale di Terra d'Otranto (4 luglio, }.a 
asta) — Appalti generali delle seguenti strade provinciali: 
2) Lecce-Manduria; annuo estaglio L. 22,000, cauz. provv. lire 
5.000, def. L. 22,000 — d/ San Donaci-Mesagne, id. 10,500, 
id. 3,150. id. 10,100 — c/ Taranto-Martina, id. 12,000, id. 
3,000; id. id. 12,000 — d/ Lecce Serro di Gallipoli, id. 12,000, 
id. 1,500, id. 12,000 — e) Palagiano Ginosa, id. 14,000, id. 
4,200, id. 14,000. 

La durata di detti appalti avrà principio dal giorno medio 
della consegna e termine al 21 marzo 1592. Fat. a giorni 15. 


Municipio di San Martino in Pensilis, prov. di Campobasso 
(15 luglio, ore 12 merid., 2.a asta per deserzione del l.o in- 
canto). — Appalto dei seguenti lavorì : 1, Costruzione di tutto 
le strade interne nell'abitato del comune; 2. Costruzione di 
nuovo cimitero: 3. Riparazioni alle fontane sorgive. Comples- 
sivo prezzo L. 110,000. Cauz. provv. L. 4,000. Fat. 31 luglio. 

Direzione del Genio militare di Piacenza (15 luglio, ore +2 
merid., fut.) — Appalto dei Javori per il prolungamento e si- 
stemazione del fabbricato n. Xl per la sopraelevazione dei fab- 
bricati numeri V. VI e per la costruzione di una cueina a 
settentrione del fabbricato n. XXIV nell’ex eittadella dì Parma 
per l’importo di L. 70,000 e da compiersi nel termine di 
giorni quattrocento (400) dalla data del verbale di consegna 
dei lavori stessi, provv. deliberato mediante il ribasso di lire 
2.10 per cento. Dep. L. 7,000. 


Deputazione provinciale di Terra d'Otranto (16 luglio, L.a 
asta) — Appalti generali delle seguenti strade: a) Erchio- 
Francavilla, annuo estaglio L. 7,500; cauz. provv. L. 2,000; 
def. L. 7,500 — d) Francavilla alla stazione d'Ostuni, id. lire 
5,000; id. 1.200, id. 5,000 — c) Taurisano-Presicce-Gagliano, 
id. 5,500; id. 1,650, id. 5,500 — d) Maglie-S. Sesaria, id. 
5,000; id. 1,590; id. 5,000. La durata di detti appalti avrà 
principio dal giorno medio della consegna e termine al 31 
marzo 1$92. Fat. a giorni 15. 

Prefettura di Salerno (:6 luglio, ore 10 ant., 2.a asta per 
deserzione del }].0 incanto) — Appalto dei lavori di rettifica- 
zioni ed arginamento dell'ultimo tronco del fiume Busento, e 
bonifica delle adiacenti paludi, sulla maripba di Policastro. 
Prezzo L. 809,593. — Detti luvori dovranno essere compiuti 
entro il termine di due anni dalla data del verbale di consegna. 
Cauz. provv. L. 3,600; def. il decimo. 

Commissione amministrativa dell’ Ospizio convalescenti e 
pellegrini di Roma (16 luglio, l.a asta), — Appalto del re- 
stauro della casa posta in Roma al vicolo del Mattonato, nu- 
meri }61 e 162. Prezzo L. 29,750.19 Dep. L. 3,600; fat. mez- 
zodì 3 agoste. 


Città di Torino {16 luglio , ore Il ant,, fat.). — Costru- 
zione di un edifizio per scuole ai Tetti Frè, in Regione Mo- 
linette, provv. delib. col rib. del 15 Oo su L. 54,000. 


Comune di Acquapentent?, prov. di Roma (16 luglio, ore 
12 merid., fat.).. — Appalto dei lavori onde rinnovare il la- 
stricato e costruire la fogna della traversa interna Nazionale- 
Cassia di questa città, provv. delih. col ribasso di L. 1 Oto 
su L. 41.540. 

Prefettura di Venezia (16 luglio, ove 10 ant., l.a asta) — 
Lavoro di rialzo, ingrosso dell’ argine sinistro del fiume Le- 
mene dal ponte Cavanella alle Casere di S. Gaetano nei co- 
muni di Concordia e Caorle per | estesa di metri 13,750 
Prezzo L. 55,480. Cauz. provv. L. 3,000; def. il decimo. Fatali 
mezzodî 21 luglio. 


Prefettura di Basilicata (16 luglio, ore 10 ant., 2.a asta 
per deserzione del i‘ incanto). — Appalto dei lavori della co- 
struzione della travata in ferro pel ponte sul fiume Basento 
nel tronco }).0 fra il Cimitero di Albano e la testata destra 
di dette ponte della strada provinciale di 2.a serie da un punto 
della nazionale Appulo-Lucana sutto Albano per Trivigno alla 
provinciale di l.a serie Brienza- Montemurro, ed in base alla 
somma di L. 48,160. Cauz. provv. e def. L. 5,000. Fatali a 
lo giorni. 

Comune di Carinola (17 luglio, ore 10 ant., 2.n asta per 
deserzione del l.o incanto). — Appalto dei lavori delle strade 
interne di questo comune. Prezzo compless. L. 12P,895.33, 
oltre L. 16,204 e cent. 67 a disposizione dell’Amministrazione 
poi lavori imprevisti ed altro. Cauz. provv. L. 5,000; dep. per 
spese d'asta L. 2,200. Cauw:. def. L. 12,000. Fatali mezzodì 
2 agosto. 

Municipio di Ferrandina (18 luglio, ore ;0 ant., 2.a asta 
per deserzione del i.n incanto). — Appalto di manutenzione 
della rotabile obbligatoria da questo abitato alla stazione fer- 
roviaria omonima, per la durata di ananì sei, sulla base del- 
l’annua somma di lire ottomilaquattrocentoventisei, in essa 
comprese lire settemilatrecentotredicì a disposizione dell’Am- 
ministrazione appaltante. Cauz. provv. L. 1.000; def. mezza 
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annata canone d'appalto. Fat. mezzodì 5 agosto 
Amministrazione provinciale della Calabria Ulteriore 2 a 
(if luglio, ore 12 memd., def.) — Appalto dei lavori di siste- 
mazione e completamento del tratto di strada da Borgia a 
Maida, Prezzo rid. L. )}44,665.64. Dep. L. 7,000. 
Deputazione provinciale di Macerata (18. luglio, ore 12 
me:id., l.a asta), — Appalto del mantenimento della strada 
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proinciale Falerense-Ginesina in durata di nove esercizi, a 
cominciare dal giorno della stipulazione del contratto fino a 
tutto l'esercizio 1893. Prezzo dei lavori per il suddetto periodo 
di tempo L. 61,586.91. Cauz. provv. L. 1,000; def. il decimo. 


Prefettura di Udine (18 luglio, ore ll ant, l.a asta) 
Appalto dei lavori di rialzo ed ingrosso dell’argine sinistro di 
Tagliamento nelia tratta fronteggiante l’abitato di Latisana, 
dell’estesa di metri 157).70, per la presunta somma, soggetta 
a ribasso d'asta, di L. 56,550. Cauz. provv, L. 2,000; def. il 
decimo. Fat. a giorni 5. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Pavia (i8 lu- 
glio, ore 10 ant., l.a asta). — Appalto delle opere e provviste 
occorrenti alla costruzione di una scogliera a rivestîmento 
. della buzzonata per la difesa della sponda in corrosione a de- 
stra di Po, nella località Burrone del Bosco, nel comprensorio 
idraulico di Mezzanino-Albaredo-Arnaboldi, per l’ estesa di 
metri 685, per la presunta somma, soggetta a ribasso d’asta, 
di L. 146,870. Cauz. provv. L. 8,000; def. il decimo. Fat. a 
giorni 5. 

Prefettura di Rowigo (20 luglio, ore 10 ant., def.) — Ap- 
palto dei lavori di manntenzione quiuqueunale dal }.o luglio 
1885 al 30 giugno 1890 delle opere di verde luogo l’ argine 
destro d’Adige, sezione l.a, nei comuni di Villa d'Adige, Badia 
e Lendinara dal principio della località Resta Castagnaro al 
termine della località Volta Garzare, secondo il progetto tec. 
nico in data l7 settembre 1884, approvato con ministeriale 
decreto 10 maggio p. p., n. 6275. Prezzo ridotto L. 11î,972.20. 
Cauz. provv. L. 2,006; def. L. 18,(00; dep. p. spese d'asta ecc. 
L. 3,600. 

Prefettura di Messina (20 luglio, ore 10 esnt., i.a asta). 
— Appalto dei lavori di completamento del 7.0 tratto fra Tor- 
torici e l’innesto della comunale per Castelumberto della strada 
inscritta al n. 165 dell’elenco 3.0 annesso alla tabella £ della 
legge 23 luglio 1881, giusta il progetto dell'Ufficio del Genio 
civile governativo del 15 giugno 1885 e per il prezzo a base 
d’asta di L. 73,165.54. Cauz. provv. L. 5,500: def. il decimo. 
Fat. mezzogiorno 3 agosto. 

Città di Torino (20 luglio, ore 2 pom., l.a asta), — Ap- 
palto per la vendita dei lotti III, IV e V dei terreni fabbri- 
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cabili in adiacenza della stazione ferroviaria di Porta Nuova, 
della superfice febbricabile di metri quadrati 1850 caduno, 
salva misura definitiva, formanti la metà verso levante del. 
l’isolato compreso tra le vie Sacchi, Pastrengo, San Secondo 
e Valeggio, nell’ingrandimento della sezione Monviso, distinti 
nella mappa territoriale con parte dei n. 9 e 10 nella sezione 
bd4.a. — L'asta sarà esperimentata partitamente su ciascun 
lotto di terreno e quindi sul eomplerso dei lotti, in base al 
prezzo medio unitario risultante dalle offerte sui lotti separati. 
— Nel caso che nessuna offerta venisse presentata sul com- 
plesso dei iotti riuniti, rimarrà deliberatario, per ciaseun lotto, 
il rispettivo migliore offerente. -- Prezzo lire undici, cente- 
simi cinquanta per cadun metro quadrato di terreno. Deposito 
per ciascun lotto di L. 3,700. Fat. 5 agosto, ore ]l ant. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Foggia (20 
luglio, ore 12 merid., fat.) — Appalto delle opere e provviste 
occerrenti alla manutenzione quinquennale delle opere di bo- 
nificazione eseguite e da eseguirsi tanto nella parte orientale 
che in quella occidentale del lago Salpi, provv. deliberato por 
la presunta annua somma di L. 45,770.32 (Vedi n. 23 del Mo- 
nitore). ) 

Prefettura di Vicenza (21 luglio, ore ] pom., def.) — Ap- 
palto dei lavori di un braccio cellulare nel carcere di San 
Biagio in questa città. Prezzo ridotto L. 77,309.91. 


Appalti deliberati 


L' Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche di- 
retta dall’ ing. comm. Cottrau, ha assunto per conto delle 
Ferrovie Meridionali la fornitura in opera della travata sul Paz- 
zigno e n. 2 travi per la grande gruo scorrevole delle Officine di 
Taranto. 
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(7. PASTORI, Direltore-proprietario responsabile. 


NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 


A CENGIO (Savona)... 


/V. Avviso nelle pagine degli Annunzi). 
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22: SETTIMANA, — Dal 28 maggio al 3 giugno 1885 
13° SETTIMANA, — Dal 26 mar: ° apri 
Chil, { PRODOTTI |PRODOTTI tarzo a4 te api. VaR 

, eserciti totali chilom. ‘00lla deduzione dell'Imposta Guvernativa) 
i RETE ALRIATICA- TIRKENA e VERE, i | 
Prodotti settimanali 1885 |1,770.—|  502,917.55| 284.13 chili. | PRODOTTI [Pnoperti! 
i Settimana corrisp. nel 1884.11,722,.— 480,354.95] 278.95 eserciti totali chil.ana. 
Differenze nei prodotti dellal---—-—]-—---———-2——! Prodotti della settimana, .|{ 1,795]  725,287.27(21 923.46 
settimana 1885, . +. .[t_ 48/t 0 22,562.60/+ 5-18! settimana corrisp. del 1884. 1,684  696,911.49/21,637.92 
[utroiti dal 1° gennaio 1885|1,731.66] 11,460,801.81| 6,618,39) ._ ga To 41 28.375.728) 985,54 
Introiti corrisp. nel 1884 |1,722.00| 10,6:5,033.96| 6,187.60| Pilferenza | jin Ione. ; | _ o) i 
Differenze nei prodotti dal ATTI 77-\Ammontare de!l’Esercizio dall —-—-—]-- ———-|-_—— 
1° gennaio 1885 . . 14 _9.66/4- 85,747.85|--250.79/ 1° genn. al 10 aprile 1885 .!1,725 —| 8,394,722 58110,519.47 
2 abi Periodo corr, 1884. +11,6%4 — | 8,609,190. 10/20,648.45 


KETE CALABRO-SICULA 


Prodotti settimanali 1885. {1,491.— 200,978.0S) 134.79 
| Settimana corrisp. nel 1854.{1,403.— 238,967.15) 170.25 
Differenze nei prodotti dellal—-—-—|-——-— = 
settimana l885. . . .|{+ 88.—| — 237 $89.07|— 35.46 
IZ AITINA TETI TZTIO 0... 
Introiti dal 1° gennaio 1885.|1,491.00| 5,675,683.73| 3,806.63 
1,385.29]  6,383,091.4)| 3,885.89 


e «no dn | vo c---cut «Una — 


| Introiti corrisp. nel 1884 . 
I Billerenze nei prodotti «dal ——— 
+ 292.592.32/— 76.26 


} 1° gennuio 885... .|4+105.71 


Aumento . . .. 0... 4) 
Diminuzione . 


Corese tceli= mea 


274,407.85) 1,128.98 
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Strade ferrate Società Veneta 


PRODOTTI LORDI dall’11 al 20 giugno 1885 
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Prodotti del mese di maggio 1885 suedl 3 sz ni 2a n 
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@. Velocità | P. Vetocgrà | TOTALE segsl Ss” <% È 3 E 
Torino-Rivoli Chil. 12} " 11,733.90 399.81 12,333.71 sa E, E tie ea 
‘Torino-Lanzo . » 32 30,547.92 11,532.45/ 42,080.37 Chil 140 Chil. li | Chil. 38 | Chil, 24 | Chil, 44 | Chil. 24 

Settimo-Rivarelo » 23) 10,452.09| 30,080.10| 20,522.)9| I i 5 

nthià-Biella . x 92 49) .( o "07 = \g|Viaggiatori.| 19,857.15f 1.517 80} 5,183,90) 1,777.90) 3,753.00] 2,867.6n 
ci » .. ar A LI 7 agagli.. 301.10] 106,60 59651 © 640 11375) 700 
vi » 3,011,05) 8.85] 9,6080.43! Merci G. V.| - 1,955/5A 2:13.01) 511.45] 146.55 624.05Î > | 
assi-Superga ,.3» 3 65,,82.29 » 6,782.20] Merci P. V.] 13,020.45]  2,472.15] 4,265 50] 1,460.30]  1,509.id] 342.45 
su cit 3 8548 201 __43,262,26] 128,t11.06] totali ._.1 a5,667.95) _4,319.55) _10,319,60| 3,300.251 5,500 661 3,217..0 
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CENNI 
SULLE FERROVIE SPECIALI ED ECONOMICHE 


E PARTICOLARMENTE 


SUI TRAMWAYS A VAPORE 
e sul lore sviluppo in Italia 


Opuscolo estratto dal Monitore delle Strade Ferrate 


PREZZO Cent. 50 
Vendibile all’ Ufficio del Monttore delle Strade Ferrate 


DINAMITE 


CAPSULE e MICCIE 


«- Fabbrica in CENGIO (Savona). 


| recto su NERSSINA 
USALLA Pauenmo 
CAGLIARI DEPOSITI Roma 
Cancina (Firenze) SaLERNO 


Indirizzare Lettere ed Ordinazioni 

SOCIETÀ CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI 
TORINO , 3 Piazza Bodoni. 

Telegrammi: Continentale — TORINO. 
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UFFICIO SUCCURSALE 
dei sgsiornali italiani eda esteri 
Torino, via Finanze, 13. 


Queat’Ufficio, che trovasi iu diretta corrisponienza colle Amministrazioni 
di tutti i giornali d’Italia e dell’estero, s’incarica di ricevere gli abbonamenti 
e le inserzioni pei medesimi a prezzo di tariffa offrendo le maggiori gua- 
rentigie di puntualità ed esattezza. 
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| IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
i DI COSTRUZIONI AES 


diretta dall'ing. comm. A, 
SEDE E DIREZIONE: Napoli, 24 Strada Wadina 


Opifieii Meccanici: CASTELLAMMARE (Stabia) e Savona (Liguria) 


L'IMPRESA INDUSTRIALE Iranzama è la SOLA Ditta Nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni MonpiaLi di Vienna del 
1873 e di Parigi del 1878 ossia le Medaglie al Merito ed al Progresso a 
Vienna ed una Medaglia d'oro ed una d’argento a Parigi. Anche nella re- 
cente Esposizione Nazionale del 1881 in Milano, l’ Impresa ha conseguito 
ricompense “maggiori di qualsiasi altra Ditta, attesochè oltre sd una medaglia 
d’ oro per i prodotti esposti nella Classe 2° (Gruppo ®.°), la Giuria le sonferì 
il premie maggiore dell'Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d’oro, 
votata dal Municipio di Torino. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto la esecuzione dal gennaio 
1871 al gennaio 1883 di ben 2007 Ponti metallici e di ben 103,401 metri 
quadrati di Tettoie, essia i quattro quinti all’incirca di tutti indistintamente 
i laveri di simil genere eseguiti ìn Italia nel sopradetto periodo di tempo. 

Inoltre la Impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridio- 
nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 707 veicoli ferro- 
viarii, e per conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi 
caldaie marine e pel Naviglio dello Stato. 
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AUG, COURTIAL & 
TORINO — Vie STUPINIGI, 3 (CAVALCAVIA VIA NIZzA) 
ATTREZZI ED UTENSILI PER IMPRESE 
SCAMBI E CROCIAMENTI D'OGNI SISTEMA 
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FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 
MATERIALE FISSO PER ARMAMENTO FaRROVIE E Tramuis 


Le LIVRET-CHAITX conNTINEN- 
TAL du mois courant est en vente dans 
ses gares et les librairies, et chez MM. 
A. CHaix et C., rue Bergère, 20, Paris: 

1." vol. Services francais; avec car- 
tes générales coloriées, des chemins de 


fer de la Franceet de l’Algérie. Prix. 


1 fr. 5 


2.° vol. Services étrangers, trains 
rancais desservant les frontières, etc 
services franco-internationaur, avec 
carte générale des chemins de fer du 
(‘ontinent. Prix: 2 francs. (Pour se rez- 
dre è l’étranger des divers points de 
la France, le voyageur n’a pas besoin 
de recouri* au volume contenant les 
services francais). 

Chaqgue volume renferme, en outre, 
un guide-sommaire indiquant les prin - 
cipales curiosités è voir dans les villes 
importantes, les stations balnéarsie etc. 


LE 


FERROVIE ECONOMICHE 


per l’Ingegnere 


OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
por la Società Italiana per le Ferrovie Meridiona]; 


Torino, 1872 
Tip. Monitore delle Strade Ferrate, 
Uo volume in-8° di pagine 240, al 
prezzo di L. 2.50. 
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- MONITORE DELLE 


Mercoledì di Luglio 1885. 
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Num. 98. 


STRADE FERRATE. 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


1 Pubblici - 
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Prezzo delle Associazioni: 
Auno Sen. Triin. CIRIE 
Per n'iTALIA 0... Ta 20 ll 6 
Per L'ESTERO + . 0.0, » 28 ID_R 


» arretrato F) (1 


———m 


Industria » 


SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDT, 


1 65 Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi tadastriati o Commerciali. 


}si Feo 
a 2 AI tl fi 
Un numaro separato cantesimi £0 MI A 6 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’ Uflicio del Giornale, Via Finanze, 


Cilomnmercio - Finanza 


- —_——_+ <-—————————_—_—_—_—— 


Prezzo delle Inserzionied Annunzi: 
Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linca 
o 0 0 i. Cent. 30 » 


Annunzi 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 


13 — Tonino 


SOMMARIO pi.Lg Marrere — Costruzioni ferroviarie nel 1884. — Deposito di somme per le spese di contratti. — © 
Societa Ituliana per le Strade fevrate Meridionali. Relazione del Consiylio d'Amininistrazione lella all’ Assemblea 
generale del 28 maggio 1885. (Cout. e fine) — Z'ervovie Complementari Sarde. — l'errotia del 


Gottardo. De- 


comolerzo Jenpporto della Direzione e del Consiglin d' Amministrazione all'Assemblea generale degli Azionisti del 


27 giugno ISSb. 


(Cont.) — /nformazioni particolari del Monrrora. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie 


ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Guida degli Azionisti. — Annunzi. 


COSTRUZIONI FERROVIARIE NEL 1884 


ie 


La Cazzetta Ufficiale del 13 corrente pubblica il se- 
guente Decreto: 


__ Veduti i Nostri decreti in data 10 settembre, 30 no- 
vembre 1884, numero 2851) e 2817, e 22 febbraio 1880 /se- 
rie 3°), coi quali fu autorizzata lu iscrizione dell’ annua 
complessiva rendita consolidata 5 per cento di lire tre mi- 
lioni in cunto di quella necessaria per far fronte alle spese 
ferroviarie dell’ anno 1884. 

Sulla proposta del Ministro delle finanze qu'erimi del te- 
soro, 

Abbiamo decretato e decretiamo: 

Articolo unico. E autorizzata l'iscrizione nel Gran Libro 
del Debito Pubblico, in aumento al consolidato 5 per 0[o 
dell’ annua rendita di lire quattrocentomila con decorrenza 
di godimento dal 1° genunio 1885, come quarto abbuon- 
conto della rendita necessaria a procurare il capitale di 
lire sessantaseimilioni occorrente per le costruzioni ferro- 
viarie del 1884. 

Ordiniamo che il presente Decreto , munito del sigillo 
dello Stato, sia inserto nella Raccolta ufficiale delle leggi 
e dei decreti del Regno d'Italia, mandando a chiunque 
spetti di osservarlo e di farlo osservare. 


Dato a Roma, addi 12 aprile 1885. 


UMBERTO. 


MAGLIANI. 


Visto, ZZ Guardasigilli: PESSINA. 


DEPOSITO DI SOMME 


PER LE SPESE DI CONTRATTI 


Cal 
pene | 


Creiliamo far cosa utile ai nostri lettori riproducendo 
la seguente circolare indirizzata dal Ministero dei lavori 
pubblici a tutti i prefetti del Regno, e concernente i de- 
positi delle some per le spese di contratti. 


Itoma, 4 luglio 1885, 


Secondo le istruzioni dute dal Ministero dell’interno, colla 
circolare del 24 dicembre 1875, e dal Ministero del tosoro, 
colle circolari in data del 22 dicembre 1875 n, 79759-7415, 
z maggio ]}881 numero 21]84-1866 e 25 ottobre 1882 n. 
69,306-5065 Divisione 5°, le Prefetture del Regno debbono 
curare che sia fatto nelle Tesorerie provinciali, anzi che 
presso gli Uflici prefettizi, ogni deposito di danaro o di va- 
lori per qualsivoglia titolo; e conoscono quindi già in qual 
modo abbia ad esserne regolato l’ impiego e lo svincolo. 

A siffatto obbligo del versamento nelle Tesorerie pro- 
vinciali, sono, per la esplicita disposizione della citata cir- 
colare del 2 maggio 1881 del Ministero del tesoro, soggetti 
anche i depositi che sì fanno dai concorrenti alle aste per 
l’appalto di lavori e forniture di conto dello Stato. 

Ora, di concerto coi predetti Ministeri, si è riconosciuto 
opportuno di: stabilire che uguale sistema sia pure seguito 
quanto alle somme, che gli aggiudicatarii degii appalti di- 
pendenti da questa Ammibistrazione debbono depositare 
per le spese, che stanno a loro carico, di contratto, re- 
gistro, copiatura ed altro. 

Vorranno pertanto i signori prefetti curare che d’ora in 
poi le somme da essi indicate, come presumibilmente ne- 
cessarie alle spese suddette, siano dai deliberatarii versate 
nella Tesoreria provinciale, autorizzando il deposito, la ero- 


ia: Sh) ci 


gazione, cd a suo tempo la restituzione della parte residua, 
in conformità alie disposizioni coutenute nelle circolari 
suindicate. 

Sarà altresì cura dei signori prefetti di prendere gli op- 
portuni accordi colla locale Tesoreria, onde la contabilità 
di ciascun deposito sin tenuta in guisa che ne rixulti chia- 
ramente lo importo delle spese sostenute col medesimo e 
della parte eccedente da restituirsi; e sia così sempre pos- 
sibile di accertare la regolarità della gestione nell’interesse 
dei depositanti. 

Gradirò di avere dai signori prefetti un cenno di rice- 
vuta della presente, mentre ne raccomando loro la coutiuua 
G rigorosa osservanza. 


Der il Ministro 
CORREALE. 


SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE 


STRADE FERRATE MERIDIONALI 


RELAZIONE del Consiglio dl' amministrazione lella al- 
l'Assemblea generale del 28 maggio 1885. 


mec nn n 


(Cuntin. e fine — Vedi num. 27). 


X. — SPESE DI ESERCIZIO DELLA RETE CaLaBRO-SICULA. 


Le spese ordinarie d'esercizio della rete Calnbro-Sicula, 
nell'anno 1884, ascesero a 
L. 13,571,702.91 e, per chilometro, a. . . .L 
Nell’ anno precedente eruno 
salite a 


9 509.50 


» ]2,983,873.24 e, per chilometro, a » 9,500.27 
Quindi un aumento di 
L. = 587,879.67 nella spesa totale e di. . . L. 19.27 


nella spesa chilometrica. 

Nel seguente prospetto è indicata la ripartizione fra i 
diversi ramì di servizio, della spesa chilometrica e di quella 
per treno-chilometro, nei due anni 1883 e 1881. 


ARIMA ; Si 
DESIGNAZIONE DEI SERVIZI chilometrica Li «reno-chilom. 

1334 | 1833 1884 | 1835 

Spese generali dell’Ammi 

nistrazione centrale......|j, 220,22) 228.55) 0.070] 0.075 
Td. dell’Esercizio..... ue. 596.50] 8t16.24] 0,285! 0,271 
Movimento e Trattico......| 2,470.99 2. 354.74| 0.786) 0.745 
Trazione e Materiale.....,.] 3,016.07| 3,048.44| 0. to 0.900, 
Maputenzione e Vigilanza] 2,7/5.35) 2, 815.13) 0.803] 0.891 
Spese gen. dei Magazzioi.| 250.57 237.02] 0.074 i 0.075 
Totali.....| 9,969.50; 9,550,27] 23.043; 8.023 


—_—_—___————_—_—_——__———-mr__—__—_—_—_————É__—______@tmP——7rn@—@_m——">@[[©u mò 


DI 


Allo spese ordinarie di esercizio che, come si è visto 


ascesero in complesso a... +... +. L. 13,571,702.91 
aggiungendo le spese straordinarie am- 


montanti aL... + e 4,840,656.45 
Da riportarsi L. 18,412,409.36 


M onitore | delle Strade Ferrate 


Riporto L. 18,412,409.36 
risulta la va totale di esercizio, per 
l’anno 1854, we. Gi cose i 

Gli in o di la minore 
SOMMA di. 0.0.0 .0600.0600040 


L.. 18,412,409.30 


» 12,664,179.18 


si ha l'eccedenza delle spese sui prodotti in L. 6,748,230.18 


XI. — CONTENZIOSO. 


Il progressivo aumento di cause che abbiamo dovuto 
notare nei decorsi csercizi e che erasi già arrestato Del 
1883, non si è più verificato nell’anno 1834 pel quale esiste 
invece una sensibile diminuzione dovuta forse agli eff:tti 
del nuovo Codice di commercio sul contratto di trasporto. 

l.e cause civili, che nel i883 ammontarono a 63, nel 
decorso esercizio furono infatti 45 e 22 le definite. Così 
del pari furono in diminuzione, ma sulla sola rete Meri- 
dionale, i procedimenti per contravvenzioni alle leggi 6 
regolamenti sulla polizia, sicurezza e regolarità dell’ eser- 
cizio, essendosi constatate 207 contravvenzioni, mentre nel 
1883 ammontarono a 324, Una lieve recrudescenza si nota 
invece sulle linee Calabro-Sicule lungo le quali nel 1883 
furono 480, e nel 1884, 542 Anche in quest’ ultimo anno 
pochissimi sono i procelimenti penali non definiti. 


XII. — MODIFICAZIONI ALLA CONVENZIONE 
PER L'ESERCIZIO BELLA RETE ADRIATICA. 


Nell'Assemblea generale del 29 maggio dello scorso anno, 
approvaste il contratto per l’esercizio della Rete Adriatica. 

Successivamente, vi convocammo il 24 novembre decorso 
per sottoporvi le modificazioni proposte dalla Commissione 
parlamentare e contenute nell’Atto addizionale del 31 ot- 
tobre 1884, che fu parimeute da voi approvato. 

Quindi, durante la lunga discussione che ebbe luogo alla 
Caruera dei deputati, furono introdotte nuove modificazioni, 
l'accettazione delle quali è resa obbUligatoria dalla legge 
pubblicata il 27 apri.e scorso, affinche i contratti per l’e- 
sercizio delle reti Mediterranca, Adrintica e Sicula abbiano 
il loro pieno effetto. 

Dopo di avere bene ponderate le conseguenze di queste 
ultime modificazioni, salva sempre la vostra approvazione, 
credemmo autorizzare il nostro Direttore generale a firmare 
il secondo atto addizionale che porta la data del 27 aprile 
1885. 

Voi. che certamente avrete seguito ie discussioni parla- 
mentari, siete in grado, al pari di noi, di valutare la im- 
portanza di siffatte modificazioni; in ogni modo siamo a 
vostra disposizione per darvi tutte le maggiori epicgazioni 
che potete desiderare. 

Non ubbiamo però creduto di impegnare, con ciò, la So- 
cietà ad accettare parimente le interpretazioni date dal Go- 
verno nel corso della discussione ul Parlamento. Anzi ab- 
biamo fatto su di esse le più ampie riserve e ci limitammo 
ad accettare puramente e semplicemente le variazioni, ri- 
mettendoci, in caso di disaccordo nelle interpretazioni, alle 
disposizioni dell'art. 106 del Contratto. 

Dopo queste premesse, speriamo che voi sanzionerete il 
nostro operato, dando un voto favorevole all’Atto addizio= 
naie del 27 aprile 1S%0. 

Ottenuta la vostra approvazione, dovremo fra breve con- 
vocarvi in assemblea straordinaria per presentarvi il bi- 
lancio a tutto il 30 giugno prossimo, giorno nel quale 
andranpuo in vigore le nuove Convenzioni. 


e degli interessi materiali 


Questo bilancio semestrale, rimanendo oramai un solo 
mese di esercizio, prevediamo che non presenterà resultati, 
in proporzione del tempo, differenti di gran lunga da quelli 
conseguiti nell’intiero anno 1884. 


XIII. — LIQUIDAZIONE GENERALE. 


Lalla liquidazione generale dell’anno 1883 furono portate 
a conto muovo . .° . 00.0... . L. 3,727,3060.43 

Da questa somma vanno detratte, per 
differenza a credito del Governo sulla li- 
quidazione chilometrica per l’anno 1883  » 


Residuano L. 
La costante prudenza che ha guiduto la 
nostra Ammipistrazione, ci indusse ad es- 
sere soverchiamente rigorosi nel valutare 
quei conti che, d’anno in anno, non pote- 
vano essere chiusi. Essendo ora prossimo 
il momento di separare la nostra gestione 
di Società concessionaria da quella di So- 
cietà d’esercizio retta dalla nuova Cou- 
venzione, abbiamo reputato conveniente di 
dar mano ad una liquidazione, la quale 
non sarà terminata che alla chiusura del- 
l’esercizio del semestre al 30 giugno e che 

frattanto presenta il residuo attivo di. » 4,957,914.35 


Si ha quindi il riporto netto di. . .L. 8,626,699.50 
Aggiungendo a questa somma: 
Le sovvenzioni dello Stato: 

per le lince Meridionali . L. 26,581,797.11 


per la linca Lombarda . » 1,400,800.00 


—_— coas <= we a cur —— 


» 27,842 097.I1 
I prodotti netti dell’esercizio (1). . +. » 7,613,303.34 


Il compenso per |’ esercizio della rete 

Zalabro-Sicula 2.020... 4 74 001,20 
i. interesse del fondo di riserva statn- 

CATO” ww a @ è dl & Lx d-_&_ a bè 146,663 93 
Attività diverse... 060.0. d 223,45.45 


Si ha l'attività totalc di. . L. 45.037.360.53 


Detraendo da questa somma: 

Gli interessi generali e le quote di am- 
mortamento delle Azioni e delle Obbliga- 
zioni, in . +. . +. +». L. 30,750,3947.09 


La tassa di ricchezza 
mobile sui redditi indu- i 
striali . . .. . » 711,347.70 


Le differraze dicambio » 49 514.58 
La quota delle spese di 


fondazione . . . .. » 
in totule . 


Residuano gli utili netti della liquida- 
» L. 13,503,192.11 


22 959.05 


— o on  — ——-—PP- 


» 31,534,168,42 


zione ID . è 


(1) Prodotti lordi dell'esercizio . + L. 28,902,55,5.6] 
Iotroiti fuori traffico e fuori sovvenzione » 639,842.68 


L. 29,542,399.29 
Meno : Spese gonerali dell’ Amministrazione 
centrale . . . .L. 1,474,088.06 
Spese ordinarie dell’e- 
sercizio +. . +. è 
Spese straordinarie del- 
l'esercizio. +. . +. 


» i8,445,280.15 
2,009,727.74 


» 21,929,095.95 


Prodotto netto . L. 7,613,303.34 


TATA CISA DIA IR LT n I e o RA e no Cn PL AT ILIT A 


formati da avanzi di utili dei precedenti 
anni, per . è. +.» » » L. 8,636,699,50 
e dagii utili del 1884, per » 4,866,492.61 


i L. 13,503,192.11 
Prelevando ora da quest’ultima somma: 
il 6 Oro per la riserva sta- 


tutaria , - +0. +0. eda 291,989.05 
il © O[o. cioè L. 243,324.03, 
di cni: 1[4 ai Capi servizio » 60,831.16 
3]4 al Consiglio d’ammi- 
nistrazione . è. è è 182,493.47 


vi proponiamo di fissare 
in L, 7.50 il dividendo da 
distribuirsi alle 300,000 
azioni e cartelle di godi- 


mento in circolazione. » 2,250,000.00 » 2,785,314.18 


Rimarranno L. 10,717,877.93 


frese e ei ee] 


Questa ingente somma di L. 10,717,877.93, che vi pro- 
poniamo di portare a conto nuovo e che è stata raccolta 
dall’esercizio di lunghi anni e serbata con prudenza per 
riparare ad ogni possibile evento, ci affida oggi ad affron- 
tare con animo tranquillo le sorti future della nostra 
Società. 

SIGNORI, 


Abbiamo l’ onore di sottoporre alla vostra approvazione 

le seguenti proposte: 

1° L’Assemblza approva la relazione del Consiglio di 
Amministrazione, il preventivo del 1885, i conti del i884 e 
fissa in lire sette e centesimi cinquanta il dividendo per 
ognuna delle 300,000 Azioni e Cartelle di godimento in 
circolazione. 

2° L'Assemblea approva l’atto stipulato col Governo 
il 27 aprile p. p., addizionale al Contratto 23 aprile 1884 
ed all’Atto del 31 ottobre 1834, per l° esercizio della Rete 
Adriatica. 

Quando a voi piaccia approvare quest ultima proposta, 
al 1° luglio prossimo, contemporaneamente al principio 
dell’esercizio della Rete Adriatica, la nostra Società cessa 
di esercitare le lince Calabro-Sicule: cosicchè, in forza del- 
l'articolo transitorio approvato col R. Decreto 17 settembre 
1872, aggiunto al nostro Statuto, il numero dei membri 
del Consiglio d’amministrazione ritorna ud essere di 21, 
come è prescritto dall’ art. 39 dello Statuto medesimo. 
Cessano quindi, col 1° luglio, dalle loro funzioni i consi- 
glieri marchese Corrado Lancia di Brolo e comm. Ignazio 
Florio, i quali occupano due dei tre posti di ammibistra- 
tori per le Calabro-Sicule. Perciò, trovando superfluo, per 
un solo mese di esercizio, d’invitarvi a provvedere pel terzo 
posto vacante, vi invitiamo ad eleggere soltanto sette con- 
siglieri d'amministrazione in luogo dei signori: 


ALLIEVI comm. ANTONIO 
CaGNOLA nob. CARLO 

DECIO comm. avv. INNOCENTE 
GRILLO comm. Giacomo 
PARODI cav. GiACOMO 

Pisa cav. dott. LuiGci 
SPINELLI cav. LUIGI 


uscenti di carica, per turno, e rieleggibili; avvertendo con 
nostro vivo dispiacere che, prima d’ ora, presentarono 4) 


h36 Monitore delle Strade F 


Consiglio le loro dimissioni i signori: Comm. Antonio A'- 
lievi e comm. Giacomo Grillo. 

Vi invitiamo pure ad eleggere tre sindaci e due sup- 
plenti, secondo le disposizioni dall’articolo 183 del Codice 
di commercio, e 32 paragrafo 1° degli statuti sociali. 


Deliberazioni dell'Assemblea. 


Kisultarono depositate Azioni n. 85,588 con diritto a 
voti n. 1784. 

Intervennero all'Assemblea azionisti n. 154 con Azioni 
n. 80,186 rappresentanti voti 1085. 


L'Ass:mblea 


Approvò all’unanimità la Relazione del Consiglio d'Am- 
ministrazione, il preventivo del 1885, i conti del 1884 e la 
proposta di fissare in lire sette e ceutesimi cinquanta il 
dividendo per ognuna delle 300 mila Azioni e cartelle di 
godimento iu circolazione. 

Parimenti all'unanimità approvò l’Atto stipulato col Go- 
verno il 27 aprile p. p., addizionale al contratto 29 aprile 
1884 ed all’Atto del 3: ottobre 1884, per l’ esercizio della 
Rete Adriatica. 

Rielesse cinque consiglieri uscenti di carica e ricleggi- 
bili, e cioè i signori: 

CagnoLa nobile CarLo 
DECIO comm. avv. INNOCENTE 
PARODI cav, GiacoMo 

Pisa cav. dott. L.UIGI 
SPINELLI cav. Luiar. 


Elesse inoltre Consiglieri d’Amministrazione i signori: 
Lancia DI BroLo march. CorraDbo 


il quale col 1° ]Juglio cessa dalle sue funzioni di ammini- 
stratore per le Calabro-Sicule, e 


PAPADOPOLI conte Nicolò. 
Nominò a sindaci i signori: 


NALDI cav. RAFFAELLO 
PERI comm. CarLo 
PERUZZI comm. Cosimo 


ed a sindaci supplenti i signori: 


LucHI cav. LorENZO 
BoRrGgIERI ALESSANDRO. 


FERROVIE COMPLEMENTARI SARDE 


Di buon grado pubblichiamo la seguente seconda 
lettera che su questo argomento cì viene diretta dal 
comm. ing. Alfredo Cottrau: 


Posillipo (Nepoli) 6 luglio 1885, 
Egregio sie. Direttore 


La lettera della onorevole Direzione della Compagnia 
Reale delle ferrovie Sarde pubblicata nel numero di ieri 
del Bollettino delle finanze , Ferrovie ed Industrie , mi 
costritge ad aggiungere poche altre osservazioni alla pro- 
cedente mia, 

Nel mentre infatti sono riconoscentissimo alla predetta 


crrate 
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onorevole Direzione della moderazione con ia quale ha 
trattato l'argomento, non posso però lasciar credere che 
io abbia asserito due cose 20% conformi al cero. 

Esaminiamo adunque pucatamente i due punti contro- 
versi chiamando pane îl pane , tino ic vino. 

La on. Direzione della Compagnia Reale delle ferrovie 
Sarde, basandosi sul periodo di chiusura del voto (1) iu 
data 28 gennaio 1883 dell'on, Consiglio superiore dei la- 
vori pubblici, afferma che i suoi progetti di massima per 
le ferrovie complementari Sarde sono stati approrati, nel 
mentre io avevo scritto che erano stati respinti. 

Or bene, a me pare che approrare dei progetti dovrebbe 
significare ammetllerli buoni per la esecuzione vel mentre 
respingerli dovrebbe significare ordinare che siano modi- 
ficati e quindi rifatti. Sono un unmo primitivo, ma que- 
sta parmi è la logica di coloro che si nutrono di fatti e 
non di apparenze, 

La on. Direzione della Compagnia Reale delle ferrovie 
Sarde ha citato testualinente un periodo del voto iu que- 
stione, il quale voto (dicasi fra pareutesi) è fatto assai 
bene e redatto evidentemente da persona competentissima 
in fatto di ferrovie e che ha conoscenza profonda della 
Sardegna, Citerò dunque anch” io aicuni altri brani dello 
stesso voto, onde rilevare chiaramente che se per quella 
cortesia di forme, tradizionale nell’ on. Consiglio dei la- 
vori pubblici, il periodo citato dall’ on. Direzione della 
Compagnia Reale sembra darmi torto, la sostanza del 
voto, mi dà pienamente ragione. 

Ed or leggiamo il colo citandolo anche testualmente 
per ognuna delle linee progettate. 


l. A proposito della linea Sassari-Alghero il ro/o dice: 

« Che sebbene il tipo economico n 4, talleri la pen- 
denza massima del 50 per mille, si ritiene che per questa 
linea sia opportuno e sia possibile di non oltrepassare il 
30 per mille modificando perciò la pendenza nassima del 
33 per mille assegnata in progetto ». 


2. A proposito della linea Nuoro-Birori il volo dice : 

« Che la pendenza massima del 33.23 per mille si ri- 
tiene conveniente di ridurla a von più di 80, anche ri- 
correndo agli espedienti dei regressi da stabilirsi in luca- 
lità opportune ». 


4. A proposito del tronco dal ponte sul Tirso a Nuoro, 
progettato con pendenze dei 50 per mille il roto dice: 

« Si ritiene che sia il caso di ziodificare fin d'ora la 
linea diretta Bireri-Nuoro per quello scopo. La modifica- 
zione che si suggerisce e che deve formare oggetto di 
apposito studio sarebbe compresa fra i chilom. 29 e 34, 
ove notasi la contropendenza ecc. ecc. ». 


4. A proposito della linea Monti-Tempio il oto dice : 
« Che sebbene il tipo economico n. 4 tolleri la pen- 


denza massima del 50 per mille, e nel progetto in qui- . 


stione siasi solo raggiunto il 45 per mille, tuttavia per 
l'economia e la regolarità dell’ esercizio si siliene con- 
ventente in massima di mantenere le livellette nel limite 
di pendenza non maggiore del 80 per mille, ecc. ecc. ». 


5. A proposito della linea Bosa-Macomer progettata con 
la pendenza del 40 per mille, il rolo dice: 

« Che sebbene in via eccezionale il tipo economico n. 4 
tolleri la pendenza massima del 50 0{go, tuttavia per la 
regolarità e la economia dell’ esercizio si ritiene che per 
questa linea si possa con z%ori studii modificare il trac- 
ciato nel vallone di Modolo ricorrendo anche allo spediente 
dei regressi in modo da nun oltrepassare la pendenza mas- 
sima del 30 0/0y) 0 di ben poco in qualche tratto speciale, 
e di migliorare le pendenze immediate all’ orizzontale delle 
stazioni e fermate >». 


(1) Nella citazione fatta dalla on. Direzione della Compagnia 
Reale del brano in quistione, si è omessa (senza dubbio per 
errore tipografico) la parola modificazioni la quale trovasi fia 
le due osservazioni ed avvertenze, 


A. COTTRAU. 


6. A proposito del tronco Cagliari-Mandas il vo/o dice: 

Si riticne che sia il caso di fare un nuoro studio ed il 
tracciato proposto dal Consiglio provinciale possa essere 
udottuto semprechè non si oppongano troppo gravi difli. 
coltà tecniche per raggiungere il livello di Mandas. 

« NEL NUOVO STUDIO si terrà presente di non oltrepas- 
sare la pendenza massima del 30 per mille adottando i 
regrressi, ove occorra ». 

7. A proposito del tronco Mandas-Sorgono, progettato 
con pendenze del 48 per mille, il voto dice: 

« Si ritiene che al più si possa spingere la linea fino 
nd Isili, capoluogo di circondario, che da Maovdas ad 
Isili la pendenza massima debba essere contenuta vel li- 
mite del 30 00) >». 

8. A proposito del tronco Iglesias-Monteponi , il volo 
dice: | 

« Si ritiene che, ammesso l'andamento generale del 
tracciato sia il caso di ESIGUIRE NUOVI STUD!, adottando 
curve di raggio minore di in. 300 consentite dai tipi pre- 
detti, in modo da ottenere possibilmente un risparmio 
nella altezza di rilevati e nella lunghezza delle gallerie, 
e quindi nella spesa di costruzione senza pregiudizio del- 
l’uso del materiale mobile delle ferrovie Sarde ». 

Dopo queste citazioni del voto del 20 gennaio 1883 del- 
l' egregio Consiglio superiore dei lavori pubblici può dun- 
que dirsi che gli stwidii di massima della on. Compagnia 
Reale delle ferrovie Sarde furono approvati?! 

In quanto poi alla sottigliezza usata dalla on. Direzione 
della Compagnia Reale delle ferrovie Sarde nel dire che 
non è vero che dessa sta ora rifacerdo da capo tutti gli 
studi, ma bensì che li sta complelando, non vi è che 
una sola risposta da fare: 

« O la Compagnia Reale sta ora rifacendo i suoi studii, 
modificandoli in modo da ridurre le pendenze progettate 
al 30 per mille ed attenendosi agli altri suggerimenti 
dell’ en. Consiglio dei lavori pubblici; 

« O sta completando semplicemente gli studi: di mas- 
sima già presentati, corredandoli con è disegni speciali 
esecutivi delle principali opere d' irte (come dice la let- 
tera del 1° corr. delia on. Direzione) ed allora i detti pro- 
getti saranno sempre quelli respinti ed avranno peudenze 
del 33.23, del 40, del 45, e del 48 per mille ». 

Da questo dileinma non si esce, egregio sig. Direttore, 
ed altro non aggiungo, perchè sembrami esuberantemente 
dimostrato che nella mia lettera precedente non affermai 
due cose contrarie altero come potrebbe lasciar supporre 
la nota della ou, Direzione della Compagnia Reale delle 
‘ ferrevie Sarde, 

Vogliate gradire, egregio sig. Direttore, i miei ringra- 
ziamenti anticipati per la inserzione della presente e ri- 
tenermi sempre pel 


Dev.mo ed obll.mo 
ALFRREDO CoTTRAU. 


FERROVIA DEL GOTTARDO 


DECIMOTERZO RAPPORTO della Direzione e del Con- 
siglio d' Amministrazione all Assemblea generale degli 
Azionisti del 27 giugno 1885. 


(Continuaz. — V. N. 27). 


A tenore delle disposizioni transitorie della nuova legge, 
il Consiglio federale ha obbligo d’ iniziare, immediatamente 
dopo che fu entrata in vigore la legge, negoziati colle 
Compagnie afline di determinare in via amichevole le som - 
me che possono figurare nell’ attivo dol bilancio. 


_e degli interessi matcriali 


———_——_A— ___—_ __ mm — 
IRR n ____==AAWA\À(--r————__—_——__—_____—_—_—— 


k37 


Si è nel mese di gennaio 1885 che il Dipartimento fe- 
derale delle ferrovie ha aperto tali negoziati colla nostra 
Amministrazione. In seguito a varie conferenze, l’accordo 
verne stabilito sulle seguenti basi: 

La Compagnia del Gottardo riconosce l’ obbligazione le- 
gale: 

1. Di detrarre dalle spese di primo impianto le perdite 
su‘l’ emissione del capitale-azioni, dell’ ammontare di fr. 
2,970,150 e di portarle d’ ora in poi all’ attivo del bilancio 
sotto la rubrica « perdite sui corsi delle azioni ». 

2. Di eliminare, per via di ammortamento, dall’attivo 
del bilancio: 

a) fr. 5,915,183 04 perdite sui corsi delle obbligazioni 5 010. 

d) » 248,607.70 che alla fine del 1883 si trovavano giù 
ammortizzati sulle spese per costru- 
zione e proprietà, ma che non erano 
ancora stati dedotti da tali spese. 
che furono destinati, in soprapiù della 
somma indicata alla lettera è, a lavori 
e installazioni che non esistono o che 
non si trovano più nel loro primitivo 
stato, ma il cui costo di esecuzione 
figura ancora nel conto di costruzione. 

3. di coprire ugualmente cogli introiti dell’ esercizio le 
perdite sui corsi delle obbligazioni 4 0[0. 

L' ammortamento delle sovra indicate somme si effettuerà 
nel seguente modo: 

l. It sumenzionati fr. 248 607.70 saranno eliminati dal 
bilancio ; 

2. la cifra delle perdite sui corsi, ossia fr. 5,915,188.04 
sarà diminuita di fr. 255,000, cioè della somma che fino al 
1888 fu presentata sotto la rubrica « fondi d’ammortamento 
per coprire 1 diritti di commissione e le perdite sui corsi »; 
in altri termini tale cifra sarà ridotta a fr. 5,660,1883.04; 

3. per l’ ammortamento del saldo delle perdite sui corsi 
delle obbligazioni 5 0[0, dell'ammontare di fr* 5,669,188 04 
elle Sa È RC » 500,000. — 
per lavori e impianti scomparsi o caduti in 
deprezzamento, che si hanno ancor a togliere 
dal conto di costruzione, 


c) » 500,000.00 


Totale fr. 6,160,188.04 
come pure per |’ ammortamento delle perdite sui corsi del 
prestito 4 0jo col mezzo delle annuali eccedenze sugli in- 
troiti, si iscriverà sia con pagamento di debiti di obbliga- 
zioni dell’ ammontare equivaleute, sia colla creazione d’un 
fondo di ammortamento, 


al conto del IS8R4 . . . fr. 120,000,— 
» » 1885. . . . » 130,000.— 
» » 1880 . . o» 130,000.— 
ed a partire dal 1887, un’ annualità fissa di fr. 200,000, 
accresciuta del 4 O{o del totale delle somme annuali ver- 
sate dopo il 1884, continuandusi a versare tale annualità 
fino all’ammortesmento completo di tutte le somme speci- 
ficate sotto il numero 3. 

Se la Compagnia, durante il termine d’ ammortamento 
che ha principio col 1° gennaio 1884, non eseguirà tutte 
le sne annuali prestazioni, o se, all’ epoca della formazione 
dei conti, si presenteranno, per qualsiasi motivo, nuove 
partite da ammortizzare, l'ammontare di queste sarà, in 
quest’ ultimo caso, riunito alle somme che devono ammor- 
tizzarsi (numero 3), mentre in tutti gli altri casi, tutte lo 
preaccennate prescrizioni avranno intieramente vigore e sa- 
ranno esecutorie sino a che si sarà compito l’' intiero am- 
mortamento. 

Le partite del bilancio 1883 sono per cunseguenza a ri- 
purtarsi nel bilancio 1884 nel seguente modo: 
fr. 216,410,134.19 conto costruzione , cioè: 

fr. 200,244 072.33 ferrovia e installazioni 
fisse (esclusi gli edifici 
per l’ Amministrazione 
e le scorte disponibili), 
» = 9.056,015.80 materiale rotabile 
» 1,110,046.— mobilio ed utensili 
2,970,150.— perdite sui corsi delle azioni. 
6,160,188.04 spese da aummortizzarsi sul bilancio 1883, 
ben inteso che sotto questa rubrica deb- 
bono sempre essere comprese la perditg 


» 
» 
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Monitore delle Strade Ferrate 


sui corsi del prestito 4 0[o ed eventnal- 

meute le nuove partite da ammortizzare. 

La somma di fr. 216,410,1314.19 per il conto di costru- 
zione si ottiene aggiungendo alle spese di costruzione che 
fivurano pel bilancio generale per. - fr. 219,515,336 14 
le spese di stabilimento di servizi accessori 
o ausiliari, OSSI®. è. . è. .0.0. 0. 0934 425.83 


Totale fr. 220,049,761.97 
e deducendovi: 

le perdite sui corsi delle 
azioni . . è... 
l’ammortamento in favore 
del conto di costruzione 
contenuto pella somma di 
franchi 248,607.70 e che 
deve figurare nel conto 
del 1884 . . . . » s 
(il saldo della somma di 
franchi 248 607.70, ossia 
franchi 79,129.92 sarà am- 
mortizzato, ossia diffal- 
cato dal conto-proprietà). 
le partite che si hanno 
ancora da eliminare dal 
conto di costruzione. . » 


. fr. 2,970,150.— 


169,477.78 


500,000. — | 
3,639,627.78 


residua: ammontare del conto di costrizione 
al 31 dicembre 1883... . +... fr. 216,410,134.19 


Nel corso del gennaio 1884, il conto di costruzione venne 
inoltre addebitato di una somma di . . fr. 1,978,602.92 
per installazioni supplementari e nuove, sor- 
tita d’ interessi che vi figuravano preceden- 
temente per anticipazioni all'Impresa L. Favre, 
deconti cogli imprenditori, ecc. {non compresi 
fr. 169,477.78 di ammortamento pel 1883) e di 
un' altra somma di. . . | °°» 
per interessi moratori su versamenti di sov- 
venzioni che il Consiglio federale ci aveva già 
rimborsati, ma che dovette, in seguito ad 
azione intentatagli dal Governo ticinese, ren- 
dere e che noi nbbiamo dovuto restituirgli 

Totale fr. 


Per altra parte il conto di costruzione venne 
accere litato in prodotti- vendite e in ammor- 
tamenti: 
per vendita di terreno di 
per ammwortameDti di . . 


00,840.62 


2,029 493.54 


. fr, 22,998.02 
» 26,924.05 


— — —-— » 


49 922.07 


O TE | ce 


I.a spesa netta pel 1884 ammonta così a fr. 1,979,671.47 


di guisa che il conto di costruzione alla fine del 1884 
ascendeva a fr. 2]J6,410,134.19 più fr, 1,979 571.47 ossia a 
fr. 218,389,705 66, ivi compresa la somma di fr. 26,924 05 
che in seguito ad obbiezioni sollevate dall’ Autorità fede- 
rale, noi abbiamo deciso di togliere dal conto di cestru- 
zione e di portaria a quello d’ esercizio. 

Dal bilancio allegato al presente Rapporto, e chiuso al 
31 dicembre 1884, risulta che il saldo in favore del couto 
di costruzinne ammonta a fr. }0,941,843.94, di cui franchi 
}.752,610.65 sono impiegati in stabili, strumenti e mate- 
riali, pezzi di riserva per locomotive, vetture e vagoni 
È qui luogo il far osservare che nella surricordata cifra di 
fr. 218,389,705 66 rappresentante le spese di costruzione, è 
compresa anche l’anticipazione di fr. 4,001,000 che la Com- 
pagnia del Gottardo ha fatto all’ Impresa L. Favre per gli 
impianti del traforo d:l gran tunzel, comechè quest’antici- 
pazione siasi considerata dal 1873 e 1874 come una prov- 
visionaule per |’ esecuzione di quel lavoro e sinsi sempre 
portata, sino all’ epoca del suo rimborso, nel conto di co- 
struzione, come tutte le altre spese pel (urne). Un recente 
giudicato avendo troncata la controversia esistente colla 
Impresa LL. Favre, e dovendo questa, in causa che la sua 
domanda riconvenzionale non venne accolta che in parte, 


+ —. — — +-- — —o-— ot. -- -—“ - 


restituire alla Compagnia quell’ antecipazione di franchi 
4,600,090, ne segua che il conto di costruzione dev'essere 
accreditato di questa somma, ed addebitato invece di quel- 
l’altra somnia che a tenore del finale deconto e della sen- 
tenza, noi dobbiamo ancora pagare all’ Impresa. Astrazion 
fatta dagli interessi, questa somma importa: 

per saldo di liquidazione riconoscinto dalla Compagnia del 
(Gottardo secondo la convenzione del 15 aprile 1884, com- 
presi fr. 315,387.00 per Via proseguiti, interessi dal 
1° marzo 1882. . . «00000 +. fr. 513,228.08 
per indennità delle pese per la parte cattiva 

in di più di fr. 232,308 29 che già figurano nel 


deconto, cogli interessi dal 1° gennaio 1882 » 789 499.26 
per indennità generali cogli interessi dal 1° 
gennaio 18820... +0... +... + +» 757,500.— 


Totale fr. 2,060,227.34 


A questo modo il conto di costruzione si ridurrà di circa 
2 milioni di franchi, e di altrettanto verranno aumentati 
i fondi dispovibili della Compagnia. Gli interessi non sono 
a carico del conto di costruzione che fino al 1° luglio 1882, 
vale a dire fino all’ epoca in cui ha pripeipio il periodo di 
esercizio. Il deconto si effettuerà nel 1880. 

La pa-tita « spese da ammortizzarsi » che, come appare 
dalle precedenti SPRASSRA venne fissata 
in. . . eee + fr. 6,160,188.04 
alla fine del 1883 nei negoziati col Diparti- 
mento federale delle ferrovie, si aumento du- 
rante l'esercizio di. . i . + » 3,247,329.05 
somma equivalente all’ ammontare delle per- 
dite sui corsi delle obbligazioni convertite nel 
1484, aumentato delle spese per ln stampa 
dei titoli; alla fine del 1884 raggiungeva 
. fr. 9,407,517.69 


adunque la somma di. . . ... 


Il conto proprietà non ebbe durante l’esercizio alcun an- 
mento. Per coutro si ammortizzarono fr. 79,1209.92, e fr. 
18.427.0] sul conto 1883 a titolo di attitto del palazzo di 
ammibistrazione di Bellevue. 

Quest'ultimo non figura più nel bilancio che per fran- 
chi 393,086.83. 

Il conto materiali e pesti di riserva non dà logo ad al- 
cuna osservazione. 

Sui fondi disponibili, si trovavano alla fine del 18814 im- 
piegati in carte-talori fr. 8,091 897.20: tali titoli, astrazion 
fatta per quelli assegnati al fondo di riserva e che sono 
portati al prezzo di cessione, sono valutati press’ a poco 
come l’ anuo scorso; tuttavia tenuto conto di un’ osserva- 
zione fatta dalla Commissione per la revisione dei conti 
dell'esercizio precedente, noi ne abbiamo arrotondito un 
tantino il tasso. La tassazione ai corsi medi del dicembre 
1884 importerebbe una plusvalenza di fr. 460,000. 

Quanto al passio del bilancio, noi faremo notare, oltre n 
quello che abbiamo già detto relativamente all'aumento del 
capitale-obblizazioni, che il fondo di riserva per la rinuo- 
vazione dell’arnyvamento e del materiale d’esercizio e per i 
casi straordinari, il quale l’ anno scorso erasi presentato 
in un conto &nico, d'ora in avanti sarà presentato in due 
conti separati, cioè: 

a. conto concernente i fundi di rinnnovazione dell'ar- 
mamento e del materiale d'esercizio. e 
3) conto concernente i fondi pei casi straordinari 

Sul totale di fr. 1,220,765.37 che presentava il conto 
del 1883, . 00.0... «00000. + fr. 1,068,705.37 
entrano nel I° dei cisaseninii fondi, che, 
nel corso dell’esercizio si ucerebbe delle se- 
guenti somme: 


interesse del capitale . . +. fr. 42,700.61 
valore del materiale vecchio 
rivenduto . . + ° + +. » 32,880.18 
versamento pel 1884 è + + » 627,736.59 
— — — —— è» 703,367.08 


Totale fr. 1,772,132.90 


Da riportarsi fr. 10 72,132 vi 


e degl 


Riporto fr. 1,772,132.95 
Da cui deducendo le spese per riparazione 
della strada e per rinnovamenti di cerchioni 
e tubi bollitori o. o... ..0.0.0.0. 
Si ha la situazione del fondo, alla fine del 


1384; (0: e au 4 © 4 è 6 + fr. 1,653,752 79 
Il fondo di riserva pei casi straordinari 


» 


118,380.16 


raggiungeva alla fine del 1833 la somma di fr. 152,000. — 
Esso si accrebbe per inte- : 
ressi nel 1884 di . . . . fr. 6,080.— 
per versamento del 1884, » 100,000.— 
—_—— ——— > 105,080.— 
Situazione del fondo alla fine del 1884. fr. 258,080.— 


Ponendo termine a questa parte del nostro resoconto, 
noi presentiamo qui uo quadro riassuntivo delle cau:zoni 
depositate presso la nostra Compagnia, e vi avvertiamo 
nello stesso tempo che i risultati finanziari dell’ esercizio 
sì trovano esposti al capitolo « Esercizio ». 

Lo stato delle cauzioni depositate presso la nostra Com- 
pagnia, paragonato a quello del }883, era, alla fine del- 
l’anno scorso, il seguente: 


1883 
. fr. 8,126,609,— 


1384 
Io Cauz. dell’Imp. L. Favre fr. 6,11,232, — 


2,0 Cauzioni di imprenditori e 


fornitori 
n in numerario . fr. 80,192.25 ir. 14,150.53 
V) in carte-valori  » 1,870,196.26 > 1,133,005.17 
c) in garanzie (ivi 
compresi i depositi 
di acconti sui porti 
a pagarsi ....,. »  191,550.— » 317,850,— 


WE » 2,142,2339.51 » 1,165,900.72 
3.0 Cauzioni di fua- 


zionari ed impie- 


sati . 
AI in numerario . fr. 


35,121.10 fr. 59,615.85 
») in carte-valori  »  354,007,36 o 300,304.81 
c) per garanzie . > ],403,100, — 


= 1,309,850 — 


> 1,772,223.46 


» 1,730,000.69 
4,0 SicurtA di sta- 
bilimenti finanziari, 
5.0 Uauzioni dei 
membri del Con- 
sorzio per la con- 
versione del capi» 
tale-ObLligazioni 


>» 2,150,000,— > 3,119,000,— 


Totalo fr 13,201,075.97 fr. 12,969,138.41 


Le cauzioni in numerario fornite dai funzionari ed im- 
piegati della Compagnia del Gottardo sono collocate ad 
interesse presso la Cassa di risparmio e di prestiti del 
cantone di Lucerna. 

lla proposta fatta nel 1384 per la costituzione di una 
Società mutua di cauzione fra i funzionari e gli impiegati 
soggetti all’obbligo di prestar garanzia, verrà discussa ed 
avrà risoluzione nel corrente anno 1885. 

i (Continua). 


Informazioni Particolari 
DEI. MONITORE 


Il giorno 28 del prossimo mese di settembre si terrà 
a Berna una nuova conferenza fra ì delegati dei Go- 
verni che aderirono al progetto di convenzione inter- 
nazionale sulla legislazione dei trasporti ferroviari. 

Scopo della conferenza sara quello di prendere in 
esame alcune osservazioni presentate sul progetto me- 
desimo dall’ Impero germanico, dopo di che si do- 
vrebbe addivenire alla definitiva stipulazione del trat- 
talo. 

Come si è fatto per la conferenza del 1881, il rap- 
presentante del nostro Governo dovrà essere nomi- 
nato di comune accordo fra i Ministri dei lavori pub- 
blici, di grazia e giustizia e di agricoltura, industria 
e commercio. 


interessi 
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Nella conferenz.. predetta del 1881, 1 incarico di 
rappresentante dell’ Italia fu affidato, come è noto, 
all’ on. deputato comm. T. Villa. 

>< | 

La Direzione generale della Società per le ferrovie 
del Mediterraneo ha autorizzato, anche in pendenza 
della approvazione governativa, |’ Impresa delibera- 
taria della costruzione del ponte in muratura sulla 
Bormida a Cengio, ad intraprendere i relativi lavori, 
e cio per l’ urgenza che si ha di provvedere alla fon- 
dazione di quel manufatto prima delle piene autut- 
nall. 

>< 

Il giorno 6 corr. ebbe luogo, per parte della Com- 
missione governativa, la visita di ricognizione al tronco 
Marianopoli-Santa Caterina. 

La Commissione ha proposto l'apertura al giorno 
20 corrente, onde lasciar il tempo necessario per co- 
ordinare i servizi e gli orari in relazione colla nuova 
direzione della linea principale fra Catania e Palermo. 

>< n 

Ci informano da Milano che la Direzione generale 
per le strade ferrate del Mediterraneo avrebbe di- 
chiarato al Ministero dei lavori pubblici, di non poter 
secondare le istanze fatte dagli enti morali inleres- 
sali per oltenere un miglioramento nelle comunica - 
zioni ferroviarie fra l' Emilia e Genova. Le istanze 
stesse non potrebbero essere accolte che mediante 
la istituzione di un nuovo treno direlto, ciò che la 
predetta Direzione non troverebbe punto giustificato, 
imperocché le attuali comunicazioni soddisfano suffi- 
cientemente ai reali bisogni degli interessati. 

>< 

La predelta Direzione generale ha preso in esame 
la invenzione del sig. ing. Ernesto Gianfranceschi di 
Verona, relativa ad un nuovo sistema radiale auto- 
malico per far circolere i veicoli ferroviari sulle curve 
di minimo raggio, ed ha altresi dichiarato al Mini- 
stero dei lavori pubblici, dal quale ebbe incarico di 
riferire sulla invenzione Gianfranceschi, che la in- 
venzione stessa risolve teoricamente in modo soddi- 
sfacente il problema propostosi dall’ autore; ma che 
per varie cause non è il sistema praticamente ap- 
plicabile con utilita del servizio. 
| >< 

Ci scrivono da Ferrara che quella Deputazione pro- 
vinciale ha rivolte vive istanze a S. E. il Ministro dei 
lavori pubblici, perchè voglia con ogni possa solleci- 
tare il proseguimento della ferrovia Ferrara-Argenta 
fino a Ravenna e Rimini con la diramazione per Lugo. 

Egli è evidente che senza il congiungimento da 
Argenta a Ravenna e Rimini, la linea Ferrara-Ra- 
venna-Rimini che accorcia sensibilmente il transito 
da Briadisi al Veneto non potra dare i ragguardevoli 
utili di esercizio che da essa si ripromettono, e di 
nessun giovamento sarebbero stati i sacrifici fatti 
dalla provincia di Ferrara per sollecitare lo costru- 
zione della parte di linea situata nel suo territorio. 

>< 

Abbiamo altra volta pubblicato il programma, giunto 
a cura del Governo Belga al Ministero dei lavori 
pubblici, delle deliberazioni del Congresso per lo 
studio delle questioni relative alla costruzione ed al- 
l'esercizio delle strade ferrate, che si riunirà a Bru- 
xelles il giorno 8 del prossimo agosto nell’occasione 
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che si festeggerà in quella eapitale il 50.0 anniver- 
sario dell’inaugurazione delle strade ferrate nel Belgio. 

Aggiungiamo ora, per quanto ci consta, che il pre- 
detto Ministero non avrebbe ancora provveduto alla 
nomina dei delegati, destinati a rappresentare il Go- 
verno e le nostre Amministrazioni ferroviarie al Con- 
gresso. 

>< 

Sappiamo che la Camera di commercio ed artì di 
Chiavenna ha fatto istanza al Ministero di agricoltura, 
industria e commercio perchè la stazione di Delebio, 
della nuova ferrovia Sondrio-Colico, sia autorizzata: 
al trasporto delle merci e del bestiamo a grande ve- 
locità, a fare il servizio telegrafico, anche pei privati; 
al servizio delle merci a piccola velocita; al rilascio 
dei biglietti di andata e ritorno per le stazioni di 
Sondrio, Morbegno e Colico. | 

La predetta Camera, a sostegno delle proprie do- 
mande fa osservare che Delebio conta una popola- 
zione di circa 2000 abitanti e più che 1300 capi di 
bestiame; annovera tre opificii per la lavorazione della 
seta, una fornace da calce, una fabbrica di ferri da 
taglio, una latteria sociale, ed un grandioso molino 
a cilindri per la farinazione dei cereali, 

Il Ministero di agricoltura, industria e commercio 
ha raccomandata la preindicata istanza a quello dei 
lavori pubblici. 
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Siamo informati che il Ministero dei lavori pubblici, 
in seguito ad istanze della Direzione generale delle 
Poste, fara invito alle nuove Societa ferroviarie del 
Mediterraneo, dell’ Adriatico e della Sicilia, perché 
con appositi avvisi diffilino il pubblico acciocchè si 
astenga dallo includere lettere nei colli delle merci, 
essendo ciò contrario alla legge postale ed andando 
i contravventori incontro alle penalita comminate dalla 
legge stessa, 

>< 


Ci consta che la provincia di Mantova concessio- 
naria della ferrovia di quarta categoria da Suzzara a 
Ferrara, sta trattando con la Societa sub-concessìo- 
naria della costruzione e dell’ esercizio della ferrovia 
medesima, pel tramutamento di essa dal 30 al 2.0 
tipo ferroviario, aumentando il peso delle rotaie onde 
non abbia ad essere la sola che sarebbe di potenzia- 
lità inferiore alle tante altre linee, con le quali andra 
ad allacciarsi ed a mellere capo. 

Prima però di addivenire ad una definitiva deci- 
sione in argomento, l’ Amministrazione provinciale 
predetta attende dal Ministero dei lavori pubblici l'e- 
sito di una sua istanza fatta allo scopo di avere una 
dichiarazione ufficiale che nel caso di riscatto della 
linea, la somma che per ciò pagherebbe il Governo 
abbia a comprendere anche la maggiore spesa deri- 
vante dalla trasformazione di tipo. 

>< 

Ci informano da Macerata che si sla lavorando at- 
tivamente attorno al tronco da San Severino a Castel- 
‘aimondo (della lunghezza di m. 11.530) appartenente 
alla linea Macerata-Albacina, allo scopo di aprirlo al- 
l'esercizio per l’ ottobre prossimo; nella quale epoca 
potrà essere in pronto anche il tronco di m. 5.000 
circa compreso fra Pausolo e Macerata della linea 
Macerata-Porto Civilanova. 

> 


Strade Ferrate 
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Il Consiglio di Staio ha dato parere favorevole su 
di un progetto di appalto, concernente la fornitura ed 
il collocamento in opera delle travate metalliche pei 
ponti del tronco della ferrovia Succursale dei Giovi, 
compreso fra Mignanego e Ronco. 


>< 
Lo stesso Consiglio ha ritenuto che meriti la mi- 
nisteriale approvazione il progetto di appalto relativo 
alla provvista e positura in opera della travata me- 
tallica pel ponte sul Canale Lagunare Lusenzo, lungo 
la ferrovia da Adria a Chioggia, 
La lunghezza della travata da provvedersi è di m. 


32.49) e la spesa all'uopo preventivata rileva a lire 


43,000. 
><a 
In seguito ad accordi presi fra la cessata Ammipi- 
strazione delle Strade ferrate dell’ Alta Italia e la 
Societa delle ferrovie Meridionali, venne stabilito di 
estendere U applicazione della tariffa locale n. 303, 
riguardante il trasporto del vitriolo verde (solfato di 
ferro), al percorso delle lince costituenti la rete Me- 
diterranea. 
>< 
Con recente decreto S. E. Il Ministro dei lavori 
pubblici ha autorizzato la costruzione e 1’ esercizio di 
una tramvia a vapore da Altavilla a Montemagno, da 
stabilirsi sulla sede della strada provinciale Asti-Ca- 
sale, in prolungamento dell’ attuale linea Alessandria- 
Altavilla. 
Il nuovo tronco ha la lunghezza di m. 4500, e lungo 
Il suo percorso saranno stabilite due stazioni; a Via- 
rigi l'una, a Montemagno V' altra. 
>< 
Ci informano da Taranto che i Comuni interessati 
nella più sollecita costruzione della ferrovia da Ta- 
ranto a Brindisi, si sono rivolli a S. E. il Ministro 
dei lavori pubblici, perchè voglia compiacersi di ema- 
nare energiche e rigorose disposizioni, le quali valgano 
a richiamare la Impresa costruttrice del tronco della 
predetta ferrovia, compreso fra Taranto e Grottaglie, 
all'adempimento dei suoi doveri, portando a compi- 
mento i lavori ad essa affidati nel più breve termine 
possibile. Cio è tanto più indispensabile, quando si 
consideri che l epoca fissata in contratto per la ui- 
timazione del tronco è gia scaduta da oltre un anno, 
e che il ritardo nell'apertura all'esercizio del tronco 
succitato fa sì che non si possa ulilizzare il tronco 
successivo fino a Latiano che è pressocchè ultimato. 
>< 
In aggiunta alle informazioni date in un precedente 
nostro numero (26), siamo in grado di pubblicare 
che le Commissioni elette dai Comitati delle Casse- 
pensioni delle Meridionali, delle Calabro-Sicule, delle 
Iomane e dell'Alta Italia, presiedute dall’ onorevole 
sie. comm. Nicolò Nobili, esaurito l’incarico relativo 
alle misure transitorie per conservare |’ autonomia 
delle Casse-pensioni medesime, e per assicurarne il 
regolare funzionamento anche dopo la trasformazione 
delle Amministrazioni ferroviarie, hanno gia inco- 
minciato a trattare dell'altro loro mandato, e cioè 
degli studi per migliorare, e, se possibile, unificare 
I diversi statuti, anche a mente dei recenti capitolati 
d'esercizio. 
Conscii delle gravi difficoltà che si frappongono 
all'attuazione di questa riforma delle Casse-pensioni, 
che involve questioni di capitalissima importanza, 
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facciamo voli perchè i lavori che le dette Commis- 
stoni si sono ripartiti, secondo la speciale competenza 
dei funzionari che vi sono addetti, e (ci consta esser- 
visi accinti con tutta la buona volonta) sortano il de- 
siderato effetto colla sollecitudine compatibile coi lun- 
chi studi richiesti dall’ arduo compito, in modo da 
riescire a rendere sicure Je sorti dei Sodalizii riuniti, 
e ad assecondare nei limiti del possibile le legittime 
aspirazioni della numierosa famiglia ferroviaria con 
quel miglioramento delle pensioni, che sara accon- 
sentito dalle nuove condizioni dei Sodalizii stessi. 
>< 

Tra gli affari sui quali il Consiglio superiore dei 
lavori pubblici si © pronunciato favorevole, notiamo 
ì seguenti che possono maggiormente interessare i 
nostri lettori: 

Progetto ampliamento fabbricato passeggeri nella sta- 
zione di S. Antonino, linca Torinvo-Susa ; 

Id. riformato fabbricato passeggeri della stazione di 
Chioggia, linea Adria-Chioggia ; 

Nuovo progetto della rampa a sinistra del ponte sul 
iero e fermata del Traghetto, ferrovia  Bologna-Porto- 
maegiore; 

Amplinmento della stazione di Torano Lattarico nella 
ferrovia. Buffaloria-Cosenza ; 

Progetto d' nppalto del tronco Bastia -Alfonsine della 
ferrovia Ferrara-Ravenna-Rimini ; 

Il. di restanro al ponte Monaco lango il tronco strada 
nazionale 57 da Ponte Calore a Ponte Lao (Potenza); 

Id. nuovo carcere giudiziario in Gerace Marina (R ggio 
Calabria); 

Domanda del Municipio di Roma per nitorizzazione di 
costruire il nuovo ponte sul Tecere al Popolo (Roma); 

Progetto di massima d'una ferrovia da Oleggio a Busto 
Arsizio ; 

[l. id. da Barletta a Spinazzola ; 

Prolongumento a Montemagno della tramvin Alessandria- 
Altavilla ; 

Progetto per costruzione di Spaltone con sottoposto 
espnrgo di terreno al Drizzagno Lusia, nell’ arginatura 
destra di Adige (Rovigo); 

Id. di variante per la nuova colmata dei torrenti Esse 
e Mucechia a destra del Canale Maestro della Chiana (A- 
rezzo). 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Macerata-Albacina-Fabriano. — 
In seguito all’ incanto teuutosi il 7 corr., presso il Miui- 
stero dei lavori pubblici e la Regia Prefettura di Macerata, 
il sig. Frontini, mediante l’ offerto ribasso del 14 55 0g, 
rimase provvisorio deliberatario dell’ appalto delle opere e 
provviste occorrenti alla costruzione del tronco della fer- 
rovia Macerata-Albacina-Fabriano compreso fra la stazione 
di Macerata ‘esclusn)e quella di Pollenza Urbisaglia a Sfor- 
zacosta {inclusu), lungo metri 7047, escluse le espropria- 
zioni stabili e la provvista del materiale metallico d' ar- 
mamento e dei meccanismi fissi per le stazioni. Il prezzo 
rimane pertanto ridotto a 1. 760,595 | fatali scadouo a 
mezzodì del 1° agosto. (V. n. 24 del Monitore), 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 45,000; quella 
def. in L. 90,000. 


ferrovia Legnago Monselice. — Mercoledì del'a 
scorsa settimana ebbero luogo le aste per l’ appal'o della 
costruzione dei due tronchi ferroviari Legungo-Boschi 
Sant Anna e Boschi Sant’ Anna-Montagnana. 

Il primo tronco rimase appaltato al signor Luzzati ing. 
Giuseppe di Venezia col ribnsso del 23,88 per ceuto (un 


milione di ribasso circa) L'importo cera di 3,493,000, ri- 
mase così ridotto a 2,484,000, 

Il secondo tronco fu deliberato al sig. Fuschini Achille 
col ribasso del 26,27 per cento. L’ importo era di 454,000 
lire e rimase così deliberato a L. 401,828. 

I fatali per i due suindicati appalti scadono a mezzoli 
del 1° agosto. (Y. n. 24 del Aonitore). 


l'errovie del Mediterranco. — La Gazzetta Uf- 
ficiale dell’ VI corr. pubblica il decreto che approva lo sta- 
tuto della Società per le Stra.Je ferrate del Mediterraneo, a 
condizione però che gli articoli 4, 8. 12, 24, 30, 31, 58 e 
GI vi sinno molificati sì e come in esso decreto trovasi 
specificato. Per mancanza di spazio noi dobbiamo riman- 
dar: al prossimo numero la pubblicazione in queste colonne 
dell’ intiero predetto statuto, quale venne dal Governo ap- 
provato. 


Ferrovie Meridionali. — Il Consiglio d’ Ammi- 
nistrazione della Società italiana per le Strade ferrate Me- 
ridionali valendosi delle facoltà attribuitegli dall’ assemblen 
generale del 29 maggio 1884, ha neila sua riunione dell'8 
corrente deliberata la creazione di n. 69,000 nuove azioni 
del valore di 500 lire ciascuna, in tutto confurmi a quelle 
attualmente in circolazione, deliberando in pari tempo che 
tali nuove azioni spettano di pien diritto agli azionisti at 
tuaii, ai quali verranno offerte alla pari in epoca da deter- 
minarsi, e con un preavviso di non meno di 60 giorni. 

Le azioni oggi in circolazione essendo 300 mila pe ri- 
sulta che ogni possessore di 5 avrà diritto ad una delle 
nuove alla pari. 


Ferrovia Napoli-Nola-Bajamo. — Sabato, ll 
corr. venne inaugurata la linea che da Napoli porta a Nola 
ed a B»*jano. 

Questa ferrovia traversa ubertose pianure, ridenti colline, 
amene cittadine, pittoreschi villeggi, espunendo al vostro 
sguardo estatico le interminabili bellezze e ricchezze di 3 
provincie, dalle sponde del Sebeto nai monti Irpini. . 

La linea è lunga 38 chilometri; le stazioni sono 18, cioè 
Napoli, Poggioreale, Casalnuovo , Pomigliano d’ Arco, Ca- 
stello di Cisterna, Brusciano, Mariglianella, Marigliano, S. 
Vitagliano, Scissiano, $Aviano, Noia, Cimitile, Camposano, 
Cicciano, Roccaiuola, Avella e Bajano. 

Una Società nnonima, italo belga ‘con sede a Bruxelles 
ed a Roma), l’ha costruita, senza chieder sussidio nè al 
Governo, ne alle Provincie, nè ai Comuni, All’esatto ser- 
vizio unisce la mitezza delle tariffe per viaggiatori e merci. 

Sieche è superfluo augurare alla farrovia Napoli-Nola- 
Bajano buona fortuna: l’ avvenire è assicurato ad essa come 
couseguenza delie belle promesse, 


Ferrovia Foggia-Manfredonia. — Domenica 
scorsa veniva inaugurata questa ferrovia. [l treno inaugn- 
rale ha percorso, acclamato dalle popolazioni, l’intero 
tronco Foggia-Manfredonia, senza inconvenieoti. 

In quest’ ultima città la popolazione si era riversata 
nelle adincenze della stazione con grandi manifestazioni di 
gioia. A ricevere gl' invitati dell’ inaugurazione, si trova- 
vano tutte le autorità e le rappresentanze delle Società 
cittadine. 


ferrovia WMantova-Modona. — Nella (razzetla 
Ufficiale del 7 corr. luglio troviamo pubblicata la legge, 
colla quale è autorizzata sulla parte straordinaria del bi- 
lancio della guerra la spesa di L. 525,000, portata dalla 
Convenzione 2 ngosto ]884 colla Società anonima della 
ferrovia Mautova-Modena, per pagamento di opere militari 
da essa eseguite nella linea attraverso le fortificazioni di 
Mantova e Borgoforte. 

La preindicata somma verrà stanziata in apposito capi- 
tolo della parte straordinaria del bilancio della guerra del- 
I esercizio 1854-85, 


Ferrovia Modena-Viguola. — È stato firmate il 
decreto che approva la Convenzione stipulata fra i Ministri 
delle finanze e dei lavori pubblici e la provincia di Mo- 
dena, rappresentata dai signori comm. avv. C. Sandonnini 
e cav. PP. Zanfaguini, deputati provinciali, per la couces= 
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sione alla provincia stessa della costruzione e dell'esercizio 
di un tronco di ferrovia, della lunghezza di circa 29 chi- 
Jometri, compreso fra Modena e Vignola , da eseguirsi a 
sezione ridotta, con facoltà MUCCA VIA di aduttare la sezione 
ordinaria. 

Il Governo accorda alla stotinala concessionaria un sus- 
sidio di L. 1,000 a chilometro per la durata di 35 anni, 
limitato però alla sola parte del tronco ferroviario avente 
sede propria. 

Giusta il progetto di massima, la linea si staccherebbe 
n Modena dalla ferrovia Modena-Sassuolo e raggiungerebbo 
Vignola per Villa S. Donoino della Nizzola, Castelnovo e 
Spilamberto. 

Stazioni o fermate nelle seguenti località: Castelnovo, 
Spilamberto, Vignola, Variglio, S. Donnino, Sette cani e 
Sant’ Eusebio. 

- la spesa presunta ammonta a L. 1,800,000 ossia a circa 
I.. 70,600 per chilometro in media. 
La durata della concessione è di 90 anni. 


Ferrovie complementari nella provincia 
di Torino. — La Deputazione provinciale di Torino 
nella sua adunanza del 2 corrente luglio deliberò di pro- 
porre al Governo che siano comprese fra le ferrovie com- 
plementari, di cui all'art. 20 della legge 7 aprile 1865, 
salva migliore classificazione: 

1° Quella di raccordamento al Gottardo e Prealpina 
secondo il voto della Commissione mista; 

2° Quella di complemento della linea Torino- Savona 
fra Carmagnola e Torino per Carignano; 

3° Quella fra Oulx e Briancon. 


Le ferrovie e la provincia di Novara. — |] 
Consiglio provinciale di Novara deliberò di optare pel di- 
sposto dell' art. 18 della legge 27 aprile 1885, accettando 
la riduzione ad un quarto delle quote di corcorso, e rinun- 
ciando al diritto di partecipare al prodotto netto dell’eser- 
cizio delle ferrovie, cui la Provincia si è obbligata di con- 
tribuire. 

Incaricò pure la Deputazione provinciale di presentare al 
Governo domanda di iscrizione 1n 4.a categoria, senza ri- 
nunciare a classificazione migliore, della linea o tronchi di 
raccordamevnto fra ‘l'orino ed il Sempione ed il Gottardo; 
instando perchè, a vantaggio generale dei commerci e delle 
indnstrie e particolare di quelli della Provincin novarese, 
la linea o tronchi scorrano nella regione montana e lacuale 
Ji essa, ove le industrie hanno le loro sedi più importanti; 
obbligandosi fin d’ ora il Consiglio & contribuire poi in 
quella quota di spesa che potrà spettare alla Provincia, 
ritenuto il maggiore interesse per quella di Torino. 


Prodotti ferroviari. — Diamo, come è nostro so- 
lito, il seguente prospetto dei prodotti ferroviari del mese 
di aprile 1885, confrontati con quelli dell'aprile 1884, 

Il prodotto generale dell’aprile 1885 ammonta a lire 
17,839.763, costituito come segue : 


Viaggiatori. + +. + + + 601 >» L. 7,264,032 
Bagagli . . .. . e uh 291,395 
Merci a grande velocità «000 0. + » 1,486,005 
ld. 8 piccola velocità + . +. . +. » 8,701,122 
Prodotti diversi . . . +. è... . 0. > 96,709 
Totale L. 17,839,763 

Tale prodotto- va poi così ripartito: 

1S$8S5 1884 
Altaltalia L. $,036,201 pr 9,!103,013 
i Romane  » 3, 115, 865 3,128,140 
Ferroviedellu Stato)calab.-Sie. » 1,143,246 » 1,100,133 
Venete » "100,650 . 99 999 
Ferrovie di Società esercite 

dallo Stato . . » 1,509,797 » 1,513,465 
. Meridionali + . . » 2,350,690 » 2,141,623 
» Sarde . . .. . ® 107,315 » 116,837 
Ferrovie diverse . . + . 405,999 » 380,383 
Totale L. 17,839,763 L. 17,574,593 


Si ebbe dunque nell’aprile 1855, in conirouto Jell'apoilo 
1834, un aumento di L. 265,170 .-- Aumentarono le Ca- 
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labro-Siculs di L. 43,113, le Veneto di L. 9,651, le Meri- 
diovali di L. 219,067, le Yerrovie diverse di L. 85,616. — 
Diminuirono invece le ferrovie dell’Alta Italia di Lu. 66,812, 
le Romane di L. 12,275, le Ferrovie di SFOCIA esercìte 
dallo Stato di L. 3,668, le Sarde di I. 9,522. 

I prodotti dal 1° gennaio al 30 aprile i 
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1885 

Alta Italia L. 24,930,023 L. 24,202,270 
Iomane . » 8 250, 878 » 8,549,729 
Ferrovie dello Stato xaabe sio: 53: 273, 797 » 3132844 
Venete . » 275,200 » 2:7,0C1 

» di Società esercite 
dallo Stato » 4049.0067 » 4 282 722 
» Meridionali . +. * 6,502,679 + 6,020,695 
" Sarde .. +... . è 335,986 » © 531,062 
__» Diverse. . . + o 1,1644905 è 941.727 
Totale L. 47,888,125 L. 47,738,000 


Nel primo quadrimestre del 1885 si ebbe pertanto un au- 
mento totale di L., 409245, in confronto del corrispou- 
dente periodo del 1884. Furono in aumento: le Calabro- 
Sicule di L. 184,066, le Venete di L. 7,850, le Meridiobnuli 
di L. 701,051, le Ierrovie Diverse di L. 308,384. — Dimi- 
p':irono inveco le ferrovie dell’Alta Italia di L. 239,059, le 
Romane di L 311,126, le Ferrovie di Società esercìte dallo 
Stato di L. 237,329, le Sarde di L. 4,593. 

I) prodotto chilometrico nel mese di aprile fu: 


189895 1884 
Alta Italia . L. 3,031 L. 3,132 
7 Romane . . . » 1,803 è 1,549 
Ferrovie dello Stato. alabro-Sicule . » 764 » ‘789 
Venete . d 734 » 0604 

» di Società esercite 
dallo Stato . . . . . . » 1,637 » 1,64l 
. Meridionali . » 1,367 » 1,240 
» Safdéex, >» +4 4 è Wu ”» 201» 284 
lFerrovie diverse... . . 0. » 6059 » 713 
Media complessiva L. 1,768 L. 1,508 
Infine il prodotto chilometrico dal 1° gennaio al 30 

aprile è stato il seguente: 

1985 4189854 
Alta Italia . .L. 11,092 L. 11,965 
S lklomane . . » 60771 » 6909 
Ferrovie dello Stato) cgiabro-Sicule. » 22/954 » 3.051 
Venete » 2,743 » 2,656 

” di Società esercìte 
dallo Stato . n 6,029 = » 6,286 
” Meridionali... .. 0. » 5,199» 4,729 
» Sarde... 0.0.0. » 1,078 >» 1.089 
“ Diverse . . . . . n 2,493 n 2,931 
Media complessiva L. 6,536 L. 6,794 
La lunghezza assoluta al 30 aprile 1889 era di chilo- 
metri 10,190; al 30 aprile 1884, chilometri 9,852. La luu- 


ghezza media di esercizio nel 1° quadrimestre 1885 fu di 
chilometri 10,054, nel corrispon'lente periodo 1834 di chi- 
lometri 9,612. 


Ferrovie Faenza-Lugo e Faenza-Russi. — ll 
Corsiglio comunale di Faenza deliberò di chieder al Go- 
verno la costruzione de eli importantissimi tronchi ferro- 
viari Faenza-Lugo è Faenza Russi, congiungenti diretta- 
mente, e abbrevianti la distanza al Mediterranco e all’ A- 
driatico. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


La ferrovia del Sempione. — Leggiamo nel Pa- 
rtis-Bourse: 

« l,a Società del Sempione si è rivolta al Consiglio fe- 
derale svizzero per ottenere il prolungamento della con- 
cessivne che spirava il 31 dicembre 1885. Benchè il pro» 


» 


i Lac 


getto del Sempione non sia ancora entrato in una fass pra- 
tica, la costruzione delle linee di allacciamento si fa atti- 
vissimamente nella rete della Società della Svizzera occi. 
dentale. 

La massima parte delle linee in esercizio è a doppio bi- 
nario, e il prolungamento della linea della valie del Ro- 
gano alla frontiera savoiarda sarà quanto prima un fatto 
compiuto, e ciò grazie nila costruzione del tronco Hou- 
verès-Saint Lingolphe. Nello stesso tempo la Società Paris- 
J.yon si avanza da Evian a Saint-Linzolphe, il che costi- 
tuisce un collegamento diretto tra le rei francese e sviz- 
zera. 

Non appena sieno risolte Ja difficolià relative a questioni 
di frontiera, si costruirà la linen da Ginevra ad Apbunevane. 
Si sa che, per diversi anni, questioni politiche hanno fatto 
sì che Ginevra non aveva che nn semplice (ramw7 che la 
collegasse alla linea Bellegarde Evian. 


Ferrovie svizzere. — Scrivono da Berna alla XAoel- 
nische Zeitung, che si è costitnito nn Sindacato belza per 
la costruzione della ferrovia del Bruniy. Un eminente in- 
gegnere belga ricevette l’incarico di preparare i piani e di 
stendere un rapporto sul pregetto. 


Ferrovia della Siria. — Varii capitalisti di Bei- 
rut, tra cui alcuni europei, hanno presentato alla Porta il 
progetto dl costruzione di una ferrovia Bairut-Damasco per 
mezzo della quale la capitale della Siria verrebbe congiunta 
col Mediterraneo. 

La Porta ha accolto con tanto favore questo progetto, 
che ha promesso di cominciare subito i lavori preliminari. 


Nolizie Diverse 


Risanamento di Torino. — Il sindaco di questa 
città ha rivolto al R Governo la seguente domanda: 

« ]l Consiglio comunale di Turino in adunanze 12, 14, 
16 gennaio ed 11 e 13 marzo corrente anno, deliberava la 
esecuzione delle opere di risanamento e miglioramento dei 
quartieri ceutrali della città, riassunte pel progetto in tre 
fogli di disegni dell’ing. Velasco, capo del civico Ultlicio 
tecnico in data 20 detto ma:.o, progetto approvato, con 
deliberazione del 9 aprile, della Deputazione provinciale, e 
che riportava poi purere favorevole dali’ Ufficio del Genio 
civile il 16 stesso mese, e dal Consiglio superiore dei la- 
vuri pubblici il 2 maggio successivo ». 

« Stante l’urgenza, il sindaco sottoscritto, in esecuzione 
di analoga deliberazione della Giunta municipale in data 
1° corrente mese, rivolge formale domanda al Governo del 
Re perchè sia per Decreto Reale dichiarata opera di pub- 
blica utilità il deliberato progetto dei lavori di risanamento 
e miglioramento della città di Torino ». 

« Ai sensi dell'articolo 3° delia legge 25 giugno 1865, 
n. 2339, sulle espropriazioni per causa di pubblica utilità, 
la presente dumanda viene accompagnata e corredata dalla 
relazione sommaria, e dal piano di massima delle opere e 
dei terreni occupandi in duta 20 marzo corrente anno, 
sottoscritto dal cav. Velasco, capo del civico Ufficio tecnico, 
che rimarranno depositati nella civica Segreteria (Uffizio 
99, tecnico, sez. 1“ per quindici giorni dalla data dilla 
pubblicazione della presente domanda e della sua inserzione 
nel Foglio periodico della R. Prefettura, ai termini e per 
gli effetti degli articoli 4 e è della citata legge sulle espro- 
priazioni ». 

T'orino, 8 luglio 1885. Il sindaco: Di Sambur. 

Stazione nel porto di Genova — La CGazi:etla 
Uficiale pubblica nel suo num. 163 la legge colla quale 
è autorizzata la spesa di L. 160,000 per la costruzione sul 
ponte sporgente « Principe Federico Guglielmo » nel porto 
di Genova, di un fabbricato ad uso di stazione per l'im- 
barco e lo sbarco dei viaggiatori. 

Tale spesa verra inscritta in apposito capitolo del bi- 
lancio passivo della Marina, per l' esercizio 1885-£0. 


Socicta metallurgica a Savona. — ll giorno 9 
luglio 1885 la Ditta Tarly Banech stipulava l’ atto di tras- 
formazione o trapasso del proprio Stabilimento metallurgico 
di savonn alla nuova Società costituitasi colla denomina- 
zione di « Società Anonima Metallurgica Tardy e Benech 
con sede in Savona ». 

I! capitale sociale è di 7 milioni, di cui metà fu coperto 
dai due soci della Ditta: i signori Tardy Giuseppe e Benech 
Evaristo; e l’altra metà fu coperta da vari amici della Ditta, 
forti capitalisti ed industriali e tutti interessati all’ avve- 
nire del grandioso Stabilimento Tardy e Benech. 

Intendimento della nuova Società è quello di compiere 
il programma iniziato dai signori Tardy e Benech, aggiun- 
gere cioè alla faburicazione e laminazione del ferro, che 
già si pratica su larga scala e per ogni qualità, dimen- 
sione e forma di ferri, il pudellaggio e l’ acciaieria. L’ 0- 
piticio di Savona dell’ Impresa industriale italiana, stato da 
questa ceduto alla Ditta Tardy e Benech, è destinato al 
puovo impianto del pudellaggio ed acciaieria. 

La cupacità di cui diedero già prova i signori Tardy e 
Benecl colla erezione dell’ attuale loro Stabilimento che 
forma giustamente |’ orgoglio di Savona , l’ intelligenza e 
solerzia spiegata nella loro direzione, sono la maggior ga- 
ranzia dell’ avvenire splendido riservato ulla nuova Società, 
della quale essi continueranno ad essere l’ anima. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Nella scorsa settimana i valori ferroviari furono trattati con 
freddezza e con parzialità in favore delle azioni Meridionali, 
le quali vennero negoziate costantemente al prezzo di 699 a 
principio exr-coupon, poi a 656, e infine a #93. Le obbligazioni 
relative sì aggirarono sul 306.50 al 305.25; i boni rimasero 
invariati a d4l. 

Le nuove azioni della Società della Mediterranea perdettero 
nel corso dell’ottava un po’ dì quel favore che su tutti i mer- 
cati italiani avevano destato. Quotate al principio a 567, ven- 
nero giù giù degradando fino a £52.50. Ill giorno 7 e 8 cor- 
rente venne uperta sui mercati esteri la sottoscrizione del 
nuovo titolo, e checchè si vada fantasticando dai detrattori di 
esso, la sottoscrizione ebbe in quelle piazze un buon successo, 
come l’ebbe nelle piazze italiane, le quali a mercato privato 
assorbirono tutte quelle azioni che la Società aveva disponibili. 
Le realizzazioni, come suole avvenire, diedero iuogo alla lievo 
reazione che ne seguì, e non v'è a maravigliare, poichè si sa 
cho il Consiglio d’amministrazione della Mediterranea abban- 
donò il titolo alle evoluziuni naturali della Borsa, e perciò il 
fortunato possessore del titolo, che l’ebbe al prezzo di emìs- 
sione, non potè resistere ad assicurarseno il benefizio riven- 
dendole. Malgrado ciò, è da lodarsi il Consiglio d’amministra- 
zione della Mediterranea di non avere iniziata la grande im- 
presa, con giuochi di Borsa, nell'intento di dare alle azioni 
corsi artifiziosi. 


+ fi Cunarenaòà «ea 


CONVOCAZIONI 


Società anonima tramvia RPinerolo-Perosa 
Argentima. — Assemblea generale straordinaria per il 
giorno 26 luglio 1885, alle ore 2 pom. negli uftici della So- 
cietà in Pinerolo per relazione del Consiglio d’amministrazione 
sulle condizioni tecniche e finanziarie della Società al 30 aprila 
1885; bilancio di situazione al 50 aprile }885; relazione dei 
sindaci; riduzione del capitale sociale; provvedimenti relalivi 
alla cessata Direzione della Società; provvedimenti finanziari 
per la continuszione dell’esercizio. 

In mancanza di numero legale la 2.a convocazione è fin d’ora 
fissata per la stessa ora della domenica successiva % agosto 188f, 


- 


ESTRAZIONI 
Società anonima per la ferrovia d'Ivrea - 
Sede in Toriuo — Numeri corrispondenti alle 43 azioni 
estratte a sorte per l'ammortizzazione nellu seduta pubblica 
del Cupsiglio d'amministrazione in data 3 luglio 1885: 


Lj4 Monitore delle Strade Ferrate 
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]o 281 6980 793 825 1Ila2 1IRG5 1902 1614 1917 
2123 2263 2447 2540 2594 2740 2999 3015 3078 3038 
3044 3681 3797 42110 4557 45090 4505. 48.6 4008 4927 
5466 5536 1013 6u74 6u23 6200 6305 66414 6320 6449 
1179 7419 7500. 

Le suddette azioni eassano di fruttare col 31 dicembre 1885. 
A partire dal giorno 2 gennaio successivo verrà aperto presso 
la cassa della Società Generale di Credito Mobiliare Italiano 
in Torine il pagamento del capitale nominale delle azioni 
suddotto. 
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Avvisi d'Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le Norizie tan. trat.) 


Ministero dei lacori pubblici e Prefettura di Treviso (18 
luglio, ore 12 merid., fat.) — Appalto delle opere e provviste 
occorrenti alla sistemazione del tronco d’argine sinistro del 
Piave, dal sottopassaggio dinanzi la Piazza di Noventa fino 
all'incontro colla ferrovia Mestre-Portogruaro, provv. delibe- 
rato per la presunta somma di L. 135,211.5] (Vedi n. 25 del 
Monitore). 

Munivripio di Taranto (18 luglio, ore lì merid., def.) — 
Appalto per concessione della costruzione dell’ acquedotto e 
relativa distribuzione dell’ acqua potabile nell’ interno e sub- 
borghi di questa città, provvisoriameate aggiudicato alle condi- 
zioni seguenti: 

1. La durata della concessione di anni 04. : 

2. ]l prezzo dell’acqua da distribuirsi quotidianamente ai 
privati a centesimi 46.55. 

a) L'abbuonamento annuo a lire 152.57. 
b) Quello semestrale a live 76.285. 
c/ Quello trimestrale a lire 38.) 425. 

3. La garanzia da prestarsi dal comune all’ appaltatore ad 
anvue lire 41,457.43, corrispondente a 231.80 metri cubi di 
acqua al giorno, 

Comune di Fivizzano (18 lugìio, ore l' ant., 2.a asta per 
deserzione del 1.0 incaato). - - Lavori occorrenti alla costru- 
zione del tronco Fivizzano-Pognana Signano, con diramazione 
per il Ponte di Fivizzano, della strada comunale obbligatoria 
a Fivizzano-Pognana-Turano, della complessiva lunghezza di 
metri 4343, in base al progetto compilato dall’ ing. comunale 
signor dott. Giuseppe Turchetti. Prezzo L. 60,160, Cauzione 
provv. L. 3,000; def. L. ©,000. Fat. ove 11 ant. 23 luglio. 

Amministrazione provinciale della Calabria Ulteriore 2 a 
(18 luglio, ore |2 merid., fat.) — Appalto dei lavori di rimis- 
sinne del tratto di strada da Squillace a Chiaravalle, provv. 
deliberato per L. 17.465.650, 

Municipio di Gallipoli (20 lug'io, ore 10 ant., l.a asta). 
— Appalto dei lavori per la costruzione di fabbricato in San- 
nicola (frazione del comune) per uso di casa municipale e 
scuole elementari, Prezzo L. }2,512 02. Cauz. provv. L. 625.60; 
def. L. 1,251.20. Fat. 4 agosto 1885. 

Id. (20 luglio, ore 10 ant., l.a asta). — Appalto dei lavori 
per sistemazione d'una parte di strade al borgo di questa città 
in base al progetto d’arte formato dall’ ing. sig. Consiglio 
Gregorio al 20 agosto 1884, regoiarmente approvato. Prezzo 
L. 45,000. Cauz. provv. L. 2,250; def. L. 4,500, Fat. ore iU 
ant. 4 agosto. 

Municipio di Giardini (20 luglio, ore 10 ant., def.) — Ap- 
palto della costruzione del lastricato lungo la strada interna 
denominata Umberto e continuazione per la costruzione della 
strada marina, provv. aggiudicato per L. 59,110.75. 

Prefettura di Avelline (20 luglio, ore 12 mer., l.a asta) — 
Appalto di tutte le opere e provviste occorrenti per la co- 
struzione della strada comunale obbligatoria detta di Faeto, 
tronco dall'abitato di Greci al torrente Lucifero, della lun- 
ghezza di metri 5573.14, e pel prezzo a base d'asta di lire 
h7,500, giusta il progetto redatto dal delegato stradale siguor 
Caine del 20 luglio 1850. Cauz. provv. L. 2,000; def. L. 9,750. 
Fat. a 15 giorni. 

Municipio di Messina (21 luglio, ore 12 merid., fat.) — 
Appalto per l'esecuzione dei lavori bisognevoli per la costru. 
zione della strada comunale obbligatoria dal Rivo Inferno al 
villaggio Faro Superiore, previsti in L. 8,)70.70, giusta la 

erizia data li 81 agosto ISSI dall'ing. comunale sig. Ludovico 
Molino Foti, provv. aggiudicato al sig. Pasquale Arcadi, col 
ribasso del 12 è [i Ujy sul prezzo anzidetto. Cauzione provvi- 
soria L. 1,000. 

Amuninistrazione provinciale della Calabria Ulteriore 2a 


(25 luglio, ore 12 merid., def.) — Appalto dei lavori di sisto- 
mazione e completamento del tratto di strada da Bosgia a 
Maida. Prezzo ridotto L. 144,601.0. Dep. L. 7,000, 

Comune di Racalmuto (23 luglio, ore 1} ant., i.a asta,. — 
Anpalto delle opere di ricostruzione e sistemazione dol Corso 
maggiore di questo comune in base al progetto d’arte redatto 
dall'ingegnere cav. Ignazio Bevilacqua ed ai capitoli d'oneri 
approvati da questa Giunta municipale ai 18 aprile 1885 ed 
omologati dalla Deputazione provinciale in seduta del 24 or 
eaduto giugno. Prezzo L. 72,060. Cauz, provv. L. 4,000; fat. 
mezzodì 13 agosto. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Udine (23 
luglio, ore ]© ant., ].a asta) — Appalto delle opere e prov- 
viste occorrenti alla costruzione di un argine sulla destra del 
torrente Cosa, dal ponte della strada provinciale Casarsa-Spi- 
limbergo fino alla foce ia Tagliamento e luogo la destra di 
Tugliamento stesso fino alla fronte di Aurova, dell’ estesa di 
metri 4,040.48, in comuna di S. Giorgio della Richinvelda, 
non che all’esecuzione di un respingente sul Cosa e di un 
inolo sul Tagliamente, per la presunta somma, soggetta a ri- 
basso d'asta, di L. 100,100. Cauz. provv. L. 8,000; def. lire 
10,000. Fat. a giorni 5. 

Id. (24 luglio, ore ]U ant., i.a asta). — Appalto delle opere 
e provviste occorrenti al rialzo ed ingrosso con parziale ributto 
e presidio frontale dell’arginatura destra del fiume Taglia- 
mento, dall’ abitato di S. Giorgio a Sollazzetto, dell’ estesa di 
metri 2,054.35, compresa nel territorio del comune di S. Mi. 
chelo, per la presunta somma, soggetta a ribasso d’ asta, di 
L. i)5,930. Cauz. provv. L. 8,000; def. L. 16,009. Fatali a 
giorni 8. 

Città di Alba (24 luglio, ore 10 ant., def.) — Appalto delle 
opere a difesa della sponda destra del Tanaro in regione Me- 
dica presso Alba. Prezzo ridotto L. 29,218.80. Cauz. provv. 
L. 2,000; def. L. 6,000. 

Città di Roma (24 luglio, ore Il ant., lla asta). — Ap- 
palto dei lavori occorrenti alla sistemazione della piazza di 
Santa Maria in Trastevere, per cui è prevista la somma di 
L. 70,000. Cauz. provv. L. 1,000; def. il decimo, Fatali 10 
agosto ore l: ant. 

Ia. 24 luglio, ore 11 ant., t.a asta). — Appalto dei lavori 
occorrenti alla costruzione di nuovi ambienti in uso dei ga- 
binetti di fisica e di storia naturale presso l’Istituto superiore 
di magistero femminile in via Cernaia, per la prevista spesa 
di L. 10,189. Cauz. provv. L. 500; def. L. 1,000, Fatali 10 
agosto ore )l ant. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Potenza (28 
luglio, ore 10 ant., def.) — Appalto delle opere 6 provviste 
occorrenti alla costruzione del :}.0 tronco della strada provin. 


ciale di 2.a serie, n. 21, da Albano a Marsiconovo, compreso 


fra il pozzo di Rocco Padula ed il torrente Inferno, della lun- 
ghezza di metri 10,675, provv. deliberato per L. 150,933.44. 
Cauz. provv. L. 12,000; def. il decimo. (V. n. 20 del Muritore), 

Ministero dei lavori pubblici e I’refettura di Chieti (28 \u- 
glio, ore 12 merid,, fat.) -- Appalto delle opere e provviste 
uccorrenti alla costruzione e sistemazione del 2.0 tratto del 
4.0 tronco della strada provinciale di 2.a serie n. 52, da Fran- 
cavilla a Lama dei Peligni per Semivicoli e Pennapiedimonte, 
compreso fra la sponda desira del fiume Avello sotto Pennu- 
piedimonte e l'abitato di Palombaro, della lunghezza di metri 
6,936.35, provv. delibarato per la presunta somma di lire 
191.785 50. (V. n. 24 do! Monitore). 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Campobasso 


(28 luglio, ore 12 merid., fat.) — Appalto delle opere e. 


provviste occorrenti alla costruzione del 3.0 tronco della strada 
provinciale di i.a serie, n. 14, Isernia Atina-Roccasecca, com- 
preso fra il ponte Vandra e Ponte Rutto sul Volturno, della 
luoghezza di metri 7,683.35, provv. deliberato per la presunta 
somma di L. 142 183.72. (V. n. 24 del Mornitore). 


Appalti deliberati 


L' Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche di- 
retta dall’ ing. comm. Cottrau, ha assunto per conto della 
Impresa Vivanet in Sardegna la fornitura in opera di una 
travata sul Siliqua di metri 49 di luce. 
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(3. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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NUOVA FABBRICA DI DINAMITI i 
(V. Avviso nelle pagine degli Annunzi/, 
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‘ Lo Praia. a i 
Strade Ferrate Meridionali 
23: SETTIMANA. — Dal 4 al 10 giugno 1885 
I 
| 
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SETTIMANA, — Dal 2 al’ & aprile 1885 
Chil. PRODOTTI |PRODOTTI 
eserciti totali : ‘culla deduzione dell'Imposta Guvernativa; î 


Iterx AURIATICA- TIRKENA 


Chil. | PRODOTTI Leni. | PRODOTTI [proporti 
osercili totali chil.auo. 
— 1,725 706,441.23,21,3141.24, 
Sellimana corrisp. dei 1884, 1,984 130,221.41[22, 897. 47: 


Cortei ali Cnn enne ed esc. .—-è— © «—— 


Prodotti settimanali 1885 |1,770.— 501,205 55 
Settimana corrisp. nel 1884./1,722.— 472,744.00 


chilom. E 
2983 Ce 
2 275.1] 
Differenze nei prodotti delluf-----—|———-—-—-|--—-| Prodotii della sottimuna. 


ettimana ]885. . +. .[+ 48.-|+ i 8.06 


Iatroiti dal 1° gennaio 1R85[/1,733.33| 11,962,007.35f 6,901.17 
Introiti corrisp. nel 1884 {1,722.00] 11,12Y,747.96| 5,462.71 
; Differenze nei prodotti dall —---|-——-———|-——- 
-__T° gennaio 1885. . +14 11.23]+ 823,209.40, +08. 46 


in iù . . 41 
Differenza ci a LE ; a 28. 780.18) 1, 186. 29, 
Ammontare dell’Esercizio dal TASCA DOTI, rig I 
1° genn..all'8 aprile 1855 ,'1,725 —; 9,101,163 81/19,630.01: 
Periodo corr. 1884. +. + +|1,684 — | 9,404,411.81;20,615.44 


Ì 
KETE CALABRO-SICULA 


Prodotti settimanali 1885. [1,491,— 240,7 05, 04] 161.47 
| Settimana corrisp. nel 18%4.11,403.— 213,251.76] 152.00 
Differenze nei prodotti dellal—-—-—|--———----{-—— 

settimana 1885. . . .|+ 88.—|— 27 503.28/— 9.47 


Aumento. «o è 00 0 00. 4} 
Diminuzione . . +... | — 305 3,246.03! pini 


TIE PITTI DT 

Introiti dal 1° gennaio 1885.]1,491.00)  5,916,43£,77|2 988, 10 
Introiti corrisp. nel 1884 . LL 386.05) 5,#906,343.)7 4 37.62 
Dilferenze nei prodotti daull—-—-—-|[- —1—-—___|—_-- 
1” rennaio 1885... .|+104.95| + 320 095.60/— 68.52 


Strade ferrate Società Veneta | 
PRODOTTI LORDI dal 21 al 30 giugno 1885 | 


Scig i 2 | c 

_ s &° 9 ° 2 s ta 

FERROVIE DIVTEESHE PARE: e e“ 2 “4 E; 
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Prodotti del mese di maggio 1885 e>gÈ| i Su pi co 3 

IT I ‘ZI ZIE e2ìa é2 22 È NÈ 

G. VELOCITÀ | P. VeLocità | TOTALE 358 5 “7, = A 5 

> LS » Re 


—— = nooo | aperti | ua 9 —- 


Torino Rivoli Chil, 1? 11,733.90 309.81| 12,133.71 
‘Torino -Lanzo 32 N0,547.92 (1,532.45|  42,080.37 
Settimo-Rivarolo da 10,452.09 10,080.10) 20,532,19 
Santhià-Biella 22,421.09 21,18..07) 43,602.16 
Fossano-Mondovì » 24 3,6 a 68.83] 3,650.43 


—— ———_—m———€—_——__ | l rr 


Chil. 140] Chil. 14 | Chil. 38 


—— —_————_Ò 


Chil, 2t| Chil. 44 | Chil. 24, 


Viasgpiatori.| 19,702.10 1,461 00 6,423,05| 2,191.60 3.334.605] 2,762.00 
Ragagli, DE 200,95 36,15 785.70 0.3) 111 30 0.95 
Merci (3, ui 1,745 90 219/50 416.25 OS, 71) 
1,217.25 


3,806 90! _6,007.551 _3,096.:5 
peer II 


usistc I 
LI 
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592.00 » | 


Merci FP. 12860. 35f 1,990.z20] 3,701 70 1,769.60 333.15) 


Sassi-Superga ,. 3 h.182.20 
8,548 EU 


» 6,782,201 
43,202,25] 158,811.06] 


—_——_———— ———| —n. ————@ 


___ Totali 18 al 3699. 80} _: 
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| IIN BERGAMO 
Officine in Bergamo, Scanzo, Villa di Serio, Pradalunga. Comenduno, Palazzolo sull’ Oglio, 
Vittorio (Veneto). Narni (Umbria) ed Occano Monferrato 
SOCIETA" ANONIMA -- Capitale Sociale L. 2,500,000 -- Versato L. 2,000,000 
PREMIATA CON lo MEDAGLIE ALLE PRINCIPALI ESPOSIZIONI NAZIONALI ED ESTERE 
° PREZZI NORMALI CONDIZIONI DI VENDITA 
Cemento idr.° lenta presa L. 1.60 al quint. /Bergamo Marca di La merce viaggia per conto dei Committenti in sacchi. 
» » rapida 0 »3— » ud (da 50 kg. a lordo) od in darili a seconda delle ordina- 
» » rapida super.» dA. — » Z » zioni. — Pei sacchi s1 deposita L. | cad., importo che 
» » Portland nat.“ » 5.— » OlPalazzolo viene rifuso contro resa dei medesimi in buono stato 
» »_» artif'.v 7.-- » N L entro due mesi da ogni spedizione, franchi alle Stazioni 
Calce idr." di Palazzolo p_2.50 » < di provenienza, in colli suggellati, portanti il nome del| 
i» » di Vittorio » 1.05 x Ef Vittorio Fabbrica Mitteato, il peso ed il numero dei sacchi conteauti in 
Cemento idr.° » n 3.10» U  » ciascun collo. — Pei barili si fattura la merce a L. 1 
Calce di Narni » 2.20 » Narni al quint. oltre il prezzo della stessa (peso lordo). 
. . DE > PECIET ARTO Le somministrazioni a vagone completo offrono 
Ribassi Per GI andi fo) niture. usi speditezza ed economia nei trasporti. 


Produzione annua UN MILIONE di Quintali — Forza motrice OTTOCENTO cavalli-vapore 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in barili portanti la 
marca di fabbrica sopra esposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. | 
Avvertesi inoltre che la Calce idraulica di Palazzolo viene esclusivamente prodotta nelle Officine della Società tai 


situate in detto Comune. 


e ——_——_o 


# 


Monitore delle Strade Ferrate 


FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA AGENZIE 
Automatici ad ari “se an jRoma, via 4 Fentane, 159 
utomatici ad aria compressa ATTALIA e SVIZZERA rorino, via Carlo Alb. 31 


Non automatici ad aria compressa. 
Aulomatici a vuoto 
Non automatici a vuoto. 


TTT Fn 


‘FRANCIA, BELGIO Quai de Iemmapes. 152 
OLANDA — | Parigi 


A vapore per locomotive. GERMANIA: 32 Schillerstrasse, Hannover. 


AMMONTARE delle applicaziom del freno |; 


VESTINGHOUSE ad aria compressa, sino al'i 


31 Luglio 1882. 


Locomotive . . . . N. 1£,975 
Carrozze e carri. . » 51,673 


RUSSIA : 4 Grosse Konushennaja-Strasse. 


Per le ordinazioni in paesi in cui non 
esiste Agenzia, rivolgersi direttamente alla 
Compagnia in LONDRA. 


e degli interessi materiali AT 


- —— + ——— << — — __—— reed n > 


IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dall’ Ing. Comm. ALFREDO SOTTRAU — Sede e Direzione, 24, Strada Medina 


Opificii meccanici in Casteliammare (Stabia) e Savona (Liguria) 


. . . € . n o . . CI . - . 4 
Principali lavori eseguiti, in corso di esecuzione, o assunti, dal Gennaio 1871 al Gennaio 1884. 


Lunghezza metr; Lunghezza metri 
Ponte sul Tanagro . . . +. + +» + + Municipio di Sicignano 30 | Ponte sulla Regyia Mora. « + + + Ferr. Novara-Varallo 2 
Id. sul Fella Lo. 6060468. » di Moggio Udineso 36 | N, 7 ponti 0 ponticelli Pri da fi » Novara Seregnu 53 
Id. sul Sa/so (A) in Licata. . . . » di Licata 106 N. 7 ponti, per la (L) Ale SEE” » (iallarate-Laveno 114 
N. 5 viad.ti sullo stradone delle Mura . >» di Firenze 212 N. 11 ponti, (rallorzumento] È Ù » Pisa-Uolic Salvetti 136 
Ponte sul dMfonticane a San Martino >» di Coregliano 23 N. 11 ponti . A I >» Napoli-Nola-Baisno 83 
Id, sull'Arno in Pisa (B) . . . » ai Pisa 107 N. 19 ponti, per ia... +... » Asciauo-Grusseto 135 
Il. sull’Ancinale . 0. ++. > di Cardinale 23 Ponte sul Serchio (G) 6 Cavalcavia » Pisa-Spezia 35 
N. 3 ponti sul Basento e sul Crati . >» di Cosenza 114 N. & ponti e ponticelli, + . . +. » Parma-Spazia 46 
Ponte sull’ Ancinale A eee » di Cardinale 33 N, 1) ponti . ses e Tar i ae » Taranto-Brindisi 58 
Ponte Sisto sul Tev, in Roma (allarg.) > di Roma 100 Id. sul Tevere (C)a Giove e 8 pont.lli >» Firenze-Roma 322 
N. 2 ponti sull’Adige {A} (B) de EA > di Verona 343 Ponte sul Marmolajo . . + 0% +. » Roma-Livorno 46 
Ponte sul Fe/licosalo presso Modena . > di Fanano 27 >» Cavalcavia sulla Ferr. di Carrara » Livorno-Genova 7 
sd. Strada Stezione Montuguto . . >» di Panni 16 N. 15 ponti e ponticelli (allarg.) . . . » livorno-Firenze 510 
Id. sul Lamone . ... 4. cc >» di Faenza 60 N. 8 ponticelli o . . +60... +0... e Parma-Spezia 50 
Id, sul Mallero . . . + di » di Sondrio 30 | N.5 ponticelli; (su: ala e ace € >» Ferrara-argenta 28 
Id. sul Malone < . . 6. +. » di S. Renigno 6> | Ponte sulla Magra (G) +... » Parma-Spezia 4314 
Id. sul Titerno (Rist.) . .. +. » S. Lorenzello 27 Punte sul Rivo Galera . . Le » Fiunicino-Pontegalera 24 
Id. sul Meduna . . . dà > di Azzano Decimo n Id. sul Tevere (G) . è... >» Viterbo-Attigliano + 501 
li. sul Mangari di a >» di Pizzo 14 Ponti sui canali di Pollena e S. Marco » Napoli-Castellammare 22 
Id, sul Terdoppio . ... +. , di } artascu 0 | N. 5 ponti (raiforzamento) . ; : >» Napoli-Foggia 126 
N. 5 ponti sul Lambro, sull'Adda, ece.. Provinoia di Milano 208 Viaaotto Wona (MH)... .. A >» Complemen2ari 165 
N, 4 ponti sull’Agragas e Pandolfina . » di Girgenti 46 | N. 7 ponticelli, per la... . 4 ì >» Codola- Nocera 53 | 
N. 6 ponti Tram. tiamberate-Governolo . » di Mantova 461 N. 5 ponti sul Sacco e Pomerio . è >» Roma-Napoli 95 
Ponte sul Crostolo gia ace nea > di Reggio Emilia 36 Viadotto sul Sira (HM a ; ; >» Bellunv-Birbane 119 
Id. sulla CHiana die eee È LA » di Orvieto 7 N. 5 ponticelli . o. 60.0. +0 0 00» >» Albacina Matelica 23 
Id. sul Zanione LL...» >» di Ravenna 60 N. 4 Ponticelli o. e e 60606 0000 >» Civitanova Macerata 82 
N. 4 ponti sul Gallico, Scaccioti e Ca- N. 15 ponti sul Pescara /B), Aterno ecc. » Pescara-Aquila 417 
tona (Rist.) e Stilloro . .. +. >» di Reggio Calabria 210 | N. 18 ponti (G) © ponticelli. . . . » Aquila-Rieti 437 
N. 16 id. sul Senorbi, Segario, Arcidano, Ponte sulla Nera. . 006 60 0 +0. =» Rieti Terni 32 
Scaffa, Tirso e Strada Playa © >» di Cagliari 433 N. 4 ponti e ponticelli, -. .. . » >» Termoli Campobasso 93 
Ponte sul S. Giovanni ad Intra è sé » di Novara 84 | N. 7 ponti diversi, per la . . . . . » Laura-Avellino 111 
Ponte sull’ Adda a Mazzo . . . » di Sondrio 50 | N. 20 ponticelli (apresa Parisi) . . |. >» Palermo Messina 184 
N. 3 ponti sul Sabato e Salzola . . » di Avellino 63 N. 45 ponti sul Truagro, Sele, Platano >» Eboli-Picerno 1}21 
Ponte sul Liri presso S. Giorgio cd Ponte sul Sele (@) e n. Il ponticelli . » Eboli-Reggio 239 
a Casamari. L00006. » di Caserta 97 | Vindotto sul Pautano e N, 4 ponticelli, —» Picerno-Potenza 97 
Id. snlla Bormidaa Cortemiglia (@) > di Cunco 63 | Ponte sul Basento (B) a Bernalda ; >» Torremare-Pistisci 83 
Id, sul MReinello 6 Tammarecchia » di Benevento 47 Id. sul Vella e SU ponticelli diversi. >» Pisticci-Grassano s61 
Tl. Canale Sifone . ... + + » » di Salerno 21 N, 12 ponti sul Basento e ponticelli. >» Grassane-Triviguo 2555 
Id. sul Testene . ..0.0%0. + +» id. 44 | N. 4 ponti (diramazione Zago di Como) =» Zlta Italia 39 
Id. sulla Nera. 0.0.6 » di Umbria li | N, 13 travate nuove e vani ponticelli , =» Taranto-Reggie 403 
Id, sull’Astico a Caltrano . . . . » di Vicenza 24 | Ponte sul Canalelo (@) . +. +... > Id. 16 
N. 3 ponti sulla Finmarellu di Borgia . » di Catanzaro 86 N. 21 punti e ponticelir . +... , + >» Trivigno=Potenza 85 
Ponte sul Simeto (Qi ee » di Catania 1337 N. 51 punti e ponticelli . . . . . + >» ‘Taranto-Strongoli 493 
Id. sull'A/bela Lo L00060 > di Ascoli Piceno 20 | Fonti sul Neto (A) e sul Passovecchio e 
Id. sul Crati a Bisignano e sul N. 12 ponticelli , - ea » Strongoli-Cotrone 284 
Belmonte 0.0.0 .0e0600+0. » di Cosenza 73 | N, 17 ponti, perla . . .. _ >» Cotrone-Catanzare 09% 
le. sull’ A/caringi: e Bottone e sul N. 18 ponti, per la... ... +. » Catanzaro-Soverato 439 
Volturno. i ud + 4 n . di Campobasso lì7 N. 5 ponti è ponticelli, per la. , è . » Marina-Catanzaro 17 
Il. ossa Marina (Argenta) . . . >? di Forrara 27 | N. 29 ponti e ponticelli, per li . . + Soverato-Assi 193 
Id. Delmona . 00%. > di Mantova 3 | N. 87 ponti e ponticelli, per la . . . è Assi-Reggio _1132 
Id. sull’ Ufente, Schiazza e Roc- N. 29 ponti e ponticelli. . +... , » Reggio-Villa S. Giovanni 231 
cagorga ene e e e a a > di Roma 5] N. 39 ponti 0 ponticelli, per la, +. + > Buffaloria-Cosenza. 601 
Id. sul Brembo (Ble sull’ [magna . " di Bergamo 121 | N.2 viadotti delle Fontane e Agragas (D) =» Porto Empedocle-Girgenti 195 
N. 2 ponti sul Cordevole . . .. » di Belluno 60 | Ponte sul Platani è N. 16 ponticelli >» Girgenti-Campofrancò 252 
N. 10 ponti sul Corace, Alli, Simmari, N. 5 ponticelli, per la... 0... » Campofr.-Passofunduto 21 
Crocchio, Tacina, Neto, Mesi- N. 13 ponti, per la > Gal en >» Campofranco-Lercara 313 
ma IMerapotamo, Fiume Grande N. 2 pouticelli, per la . . . . > 4 > Favarotta-Canicattì 32 
e Disgrasia . . . 000% + è 3 di Catanzaro 1116 | N. 21 ponti e ponticelli perla +. + * . » Diramazione Vallelunga 152 
N 9 ponti per strade provinciali . » dî Messina 872 Ponte sul Morello è 0. +6 6 +0 » Lercara-Catania 17 
Ponti sul Savroca, Forza d' Agrò, Pte- N. 2 ponti sul Simeto e Gurnalunyga +. >» Catania-Messina 179 
tra 2 Fondachello «. «+... > id. 304 | Ponte sul S. Zeonardo . +. +0. + > Catania-Siracusa ol 
Ponte sul Veline . > ee » di Aquila a N. 3 ponticelli. . 0.0.0... » Catania-Licata ll 
Id, sul Liri o... + 5 » di Ravenna N. 3 id. per l'Impresa (’esaroni . >» Siracusa-Licata 81 
Id. sul Musone . . .... . » di Padova 14 | N. 9 ponticelli per le Ferrovie Sarde , » Oristano-Giara 82 
Ponte sul Lamone sota è 4 > di Ravenna 63 | N. 98 penti e puntizelli por la . . è. + >» Palermo-Trapani 637 
Id. sul Cassibile . +... + è. » di Siracusa 32 | N. 2 Cavalcavia Zerbo e Dongione , . >» Alta Italia 3! 
Id. sul Ticino a Turbigo (Q) ; » di Milano e Novara 119 | N. 2 ponti sul Cerrifita e sul Tacina. Impresa Greco-Allegrini 75 
Ponte Canale. . .. 0 +. . + + Ditta Cassian Bon e C. 13 Cavulcavia Martina, +. << +0. + + Id. Legnazziì 12 
N. 2 ponti per le Regie Caccie . . . Ministero della Real Casa 45 | Ponte sul Vigueria . . + + + + + + R. Miniere dell’Isola d'Elba 72 
N. 8 ponti sul Piave, Volturno, Stil- Id, sull’Asitrella  . + + + +. + Società Cartiere Meridionali 27 
laro, Brenta (B) e Fiumarelta , Ministero dei Lavori Pubblici 494 [d, sul Ziri presso Isola. +. +. +. + Cartiera del Sig. Courrier 19 
N. 2 ponti mobili (Spezia) . . . .. » della Guerra 11 Ponto Fesca e Viadotto pei . . . . +. Tramways di Bari 43 
N. 14 ponti sul Fella, Dogna, Patoco, Ponti per l'Acquedotto di l'altanissetta . Ditta Galopin-Sue, Jacob e C. 65 
4acazz ecc, ecc, a Muro è Id, sul Carioni e ponticollo Carmtiona Ferr, privata Cave di Carrara 41 
Piazzale Pontebba... +. . Ferr. Udine-Pontebba 591 Id. sul 7erdoppio e sul Langosco ., Impresa Medici v 
Fonte sul Piare (G) e N. 7 ponticelli . » Mestre-Portogruaro 173 Hl. sul Langosco. «è è. + + + Impresa Provasi 16 
N. 2 Soprapassaggi —. LL... 60, » Milano-Rho-Vigevano 24 Il. presso Gerace .- +. + + Impresa Romeo 15 
N. 9 pontPe ponticelli, per la . . . » Milano-Erva-Saronnv 46 Id. sul Pollena . e 000. + + + Tramways Napoletani 16 
N. 7 Viadotti e Ponticelli . . . . » Saronno-Varese 390 Id. sul Aoci e Cavalcavia . . . +. Società Veneta di Costruzioni di 
Ponte sull'Adda... .. . . > Monza-Calolzio 103 Id. Groppcli sul Carriona +. . + +. Ferrovie delle Cave di Carrara 42 
Id. sull'Oglio —. .... : >» Cremona-Maotova 123 Il. sul 7erere a Ripewa in Roma (C) Società del Ponte di Ripetta 193 
N. 18 ponticelli (F) . . (e & » Canmpofranco-8erradifalco 235 Il. sul Sofeo . LL... 6 + Impresa Casgolli 32 
N, 46 ponti, per la. . . .. 0. » Mantova-Modena 629 N. 5 ponti e ponticelli. ., . . +. +. Ferr, Frov. di Reggio-Emilia 48 
N. 158 ponticelli, per la’ . uti » Vercelli-Pavia 423 | Viadotto Zio Genil (E) e N. 6 ponticelli Ferr. Malaga-Siviglia (Spagna) 251 
Soprapassaggio . . .... » Torino-Rivali 13 | N. 756 ponticelli e travature . . . . Per diversi 4574 
Ponte Gallenta  .». .°00 0. +0 6. » Torino-Cuorguò 26 Punte sul Po a Boryoforte (raffarz.) (C) 
Ponte sul Ticino a Sesto-Calende (G) . >» Novara-Pino 265 | Ponto girevole per l'arsenale di Taranto Ministero della Marina 98 
Ponte Pegaso e Fiego (rafforzamento) . » Meridionali ZIA 
N. 34 ponti e ponticelli . . . . > id. 218 TOTALE: 2147 Ponti della lungh. totale di Metri 30,040 
N. 2 id. e =» Novara-S. Bernardinv na 
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(A) Con pile e Rancate metalliche — (B) Con pite metalliche — (C) Con pile fondate ad aria compressa — (D) In due campate, con pila di 40 m. d'altezza 
— E) Con pila tubulare all'aria compressa — (F) Di queste travata manca ancora il dettaglio — (G) Con pile 6 spalle fondate ad aria compressa — 
H) Con pile metalliche alte 49 m. — (H') Con pile metalliche alte 32 m. — (K) Con meccanismi idraulici ed a vapore pel movimento — L) Ad arco. 


(Segue). 


448 


Tettoie delle Stazioni di Fnggia, Bari 
Ancona, Iietralcina, Morcone, La- 
rino, ieti, Antroduco, Canipo- 
basso, Castellammare , per lo O/- 
ficine e Magazz. in Taranto e per 
la Stazione di Aalconara .. . . Ferr. Meridionali 13835 

Id, nell’Arsenale di Napoti. . . . Ministero della Guerra 5314 


Superficico coperta .M Q. 


Id. dello Stabilimento Visconti + Ditta Visconti- Modrone 202 
ld. del Politeama di Palermo —. . Società Galland 990 
Serra Metallica , «0.0 +0... Reggio Purco di Caserta 142 
Tettoio del nuovo Gassometro di Roma Società Anglo-Romana 1935 
« Id. del Tivoli di Monte Mario . Sociutà di Monte Mario 615 
Id. delle Stazioni di Brescia e Pavia 
e Savona . .... e + + Ferrovie Altaltalia «711 
ld, della Stazione di Cagliari . . Ferrovie Sarde 1200 
Id, per l'Esposizione di Belle Arti . Comitato Bello Arti in Napeli 15%4 
Id. in Avellino . ... +. » Provincia di A vellino 102 
Id. delle Stazioni di Messina e di 
Catania Torneria di Messina @ 
R{imesse Locomotive di IReygio, Si- 
racusa, Giryenti +. + +. è + + . Ferrovie Calabro Sicule 2190 
Id. del Grande Albergo del Quirinale Commendatore Guerrini 223 
Id. pel Nuovo Palazzo del Ministero 
“INANZE . + + è + + + + + + Ministero delle Finanze 3530 
Id. dei Magazzini Gener. di Messina Improsa Bonanno 8070 
Id, pe) Teatro Nazionale in Roma. Impresa L. Bolluni o C. 10%) 
Pensilina del Palazzo Quir. in Roma . Ministero della R. Casa 218 
Id, @ Tettoia in Napoli . . . , , Società Magazzini (ienerali 337 
Serra nel R. Parco di Caserta . . . Ministero della R. Casa 142 
Id. pel Palazzo delle Belle Arti . Municipio di Roma 1000 


N. 3 pensiline per le Stazioni di Porto 
Empedocle-Caldare è Castrayio- 
panni «+ . . è, era » Ferrovie Meridionali 
Tettoia e lunternini, per!a =. . . . Regia Cointeress. dei Tabacchi 105 


DI COSTRUZIONI 


diretta dall'ing. comm. A. COTTRAU 


\ 


1873 e di Parigi del 1878 ossia le Medaglie al Merito ed 


| 
| 
| 
votata dal Municipio di Torino. 
| 
| 


dei giornali italiani ed esteri 


Torino, via Finanze, 13. 


Quest’Ufficio, che trovasi iu diretta corrisponienza colle Amministrazioni 
di tutti i giornali d’Italia e dell’estero, s’incarica di ricevere gli abbonamenti 


e le inserzioni pei medesimi a prezzo di tariffa offrendo 
rentigie di puntualità ed esattezza. 


DINAMITE 


Indirizzare Lettere ed Ordinazioni 


TORINO, 3 Piazza Bodoni. 


__——_—r—_——__c_—- 


IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
METALLICHE 


Rot SEDE E DIREZIONE: Napoli, 24, Strada Medina ge | 
Opificii Meccanici: CAsTtrLLAMMARE (Stabia) e Savona (Liguria) | 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la SOLA Ditta Nazionale che abbia | 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni MonpiaLi di Vienna del | 


Vienna ed una Medaglia d'oro ed una d’argento a Parigi. 
cente Esposizione Nazionale del 1881 in Milano, \ Impresa ha cennseguite 
ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta, attesochè oltre ad una medaglia 
d’ oro per i prodotti esposti nella Classe 2* (Gruppo 9.°), la Giuria le sonferì 
ìl premie maggiore dell'Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d’oro; 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIZITA ha assunto la esecuzione dal gennaio 
1871 al gennaio 1883 di ben 2007 Ponti metallici e di ben 103,401 metri | 


_— _——___—rr—_ 


CA.P&s U LE e MICCIE 


Fabbrica in CENGIO (SAVONA). 


SOCIETÀ CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI 


Telegrammi: Continentale — TORINO. 


Superfcio coperta M. Q. 
ì 7% 


Fensiline e fantori:ni por . « «,+ «+ Particolari diversi : 
Tettoio e Ponsiline . . +. + + + + Ferrovia Palermo-Trapani 3900 
Tettoie Stazione Milano... . +» . Impresa Vaucamps 24100 
Tetvoia del Grand-Hotel . . . . + + Grand-IHdtl Napoli 200 
l’rolungaiento tettoia rimessa Campu- 
basso «+ +... «+ + « + + Ferrovie Meridionali 

Id. nella Borsa di Bologna . . » Società Borse Bcelogua 1170 

Id. presso Gioia Tavro . . . + Duca di Cardinale 600 
Tettoie metalliche per la +. . +. + . Società Napoletana del Gus 396 


l’el punto Franco di Napoli . , . Secietà dei Magazzini Generali 
Tettoio, 0.0.0. + +00 + ++ + + Ditta Tardy e Bencch 8300 
Prolungamento Tettoia dello Stabilimento 
Tardy e Benech . «+ «+ + + . .Tardy e Benech 2100 
id. per le officine di . . . Castellammare e Savona 12298 


SUPERFICIE TOTALE COPERTA: M. Q. 92,777 


Bloekhaus metallici per le fortificazioni della Spezia, di Genova ed An- 
cona. — N. 2 caldaie per le Regio Navi uni e Balono, — N. 1055 veicoli 
per lo Ferrovie Alta Italia, Meridionali e Sicula Occidentalo, — N. d4 Va- 
sche per rifornitori. — Gassometri di Civitavecchia — Fondazione pnouma- 
tica del Bacino di carenaggio di Messina, e fondazivni pneumatiche dei 
tronchi di muraglione nel Tevere alla Farnesina, alla Regola ed ai ruderi 
dei Bagni di D, Olimpia in Runa. — Tavolati metallici di n. 4£ ponti della 
Rote Meridionale e Calabro-Sicula. — Piattaformo girevoli per le Ferrovie 
Meridionali. — Rotaie, materiale minuto e inateriale fisso pel tronco Marina- 
Cutanzaro a Catanzaro, ecc. \ . 

Moutatura in opera di 15 ponti metallici della Ferrovia Kaschau-Oderberg 
(Ungheria) e di un ponte a Vienna, della lunghezza complessiva di 833 me- 
tri lineari — Fornitura di oltre 81,000 tonn. di ferramenti divorsi destinati 
specialmente a travature per Ponti delle Ferrovie Liguri, rotaie, materiale 
fisso e materiale minuto per Ferrovie e tramways; serbatoi, solai metul- 
lici, ecc. Oltre un gran numero di lavori in ferro o in ferro e ghisa. 


Id. 


? 


MILANO 


DipLoma D' Oxorge aLL’ Esposizione DI TORINO 


al Progresso a 
Anche nella re- . 


MEDAGLIA D'ORO ALL EsposizionE DI 


E RIPARAZIONE 


“ 


SOCIETÀ NAZIONALE 
LLE OFFICINE DI SAVIGLIANO 


(Anonima in Savigliano. — Capitale Versato LZ. 1,000,000) 


———————-+F+-+-+-+--+-<-+- k+j +-+ —._..—... 


Tettoie e Costruzioni Meccaniche 
Amministrazione in Torino, N. 67, Corso Vittorio Ymanuele II. 


COSTRUZIONE 


DI MATERIALE MOBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE 


PONTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA 


le maggiori gua- sogge 
TRI 


LE 


| 
FERROVIE ECONOMICHE 


per l’Ingegnere 


OTTAVIO MORENO 


RenRGaAMO errare zen SI MESSINA controllore del materiale 
BusaLna 3 Parermo per la Società Italiana per le Ferrovie Meridiona lì 
CAGLIARI : DEPO SITI Roma | Torino, 1872 
»: Y ’ . . ; X n) 
Cencina (Firenze) ana erre SALERNO | Tip. Monitore delle Strade Ferrate. 


Un volume in-8° di pagine 240, al 
| prezzo di L. 2.50. 
TORINO, 18985 


| 
| Tip. del Mewitore delle Strade Ferrate 
| Via linanze. 12. 


Anno XVIII 


Mercoledì 2 Luglio 1885 


Num. Si 


—————@——€—€—__€ ——————_— __ ——————@ rm —————__t@m@__@@———86————2%2%2€_P_m__————m@@——@—@1————@—@—@—@t—1À4@—@—1@t——@—@—@—@@—@ 


TORE DELLE STI 


DE FERRATE 


* 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 
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— Notizie 


STATUTO °° 
“DELLA SOCIETA" FERROVIARIA MEDITERRANEA 


deri ut ln 


Pubblichiamo, come abbiamo promesso, il testo com- 
pleto dello statuto della nuova Società Mediterranea, quale 
venne approvato dal R. Guverno : 


TitoLo I. — Oggetto, sede, capitale e durata della Società. 


Art. 1. È costituita una Società anonima sotto il titolo: 
Società Italiana per le strade fervate del Mediterranco, la 
quale ha per oggetto di assumere l’ esercizio delle linee 
componenti la rete Mediterranea, ed eventualmente, a_ri- 
chiesta del Governo, la costruzione e lo esercizio di altre 
strade ferrate, con tutti i diritti ed obblichi, tanto per 
l'esercizio, quanto per le costruzioni, stabiliti dal contratto, 
dagli atti addizionali e dal capitolato ed allegati relativi 
approvati colla legge del 27 aprile 1885, n 3048 iserie 3%). 

Essa potrà inoitre, previa autorizzazione del Governo, 
assumere concessioni, costruzione ed esercizio di altre fer- 
rovie, ed anche imprese attinenti ai trasporti ferroviari. 

Art. 2. L,. Società ha la sua sede in Milano. 

Sono istituite due direzioni di esercizio, una in Napoli 
e l’altra in Torino. 

È pure istituito un ufficio permanente di rappresentanza 
in Roma per tutti i rapporti della Soeietà col Governo, ed 
uno speciale ufficio di movimento e traffico in Genova. 

Il Consiglio d’amministrazione provvederà, ove occorra, 
all’istitazicne di altre direzioni di esercizio e di altri uffici 
speciali. 

Art. 3. Il capitale sociale è stabilito nella somma di cen- 
totrentacinqne {135} milioni di lire, ed è rappresentato da 
duecentosettantamila (270,000 azioni di cinquecento (200) 
lire ciascuna. 


Art. 4. La Società durerà sino al 30 giugno 194ò. 

Avvenendo il caso che il Governo o la Società usino del 
diritto di far cessare il contratto indicato nell’ art. 1 del 
prescuto statuto alla fine dei primo o ded secondo dei pe- 
riodi ventennali stabiliti nell'art. 6 del coAtratto medesimo, 
la Società sarà sciolta di diritto e passerà in istato di li- 
quidazione. 

All’infuori di questo caso e di quelli previsti nell’art. 10 
della legge e nell’art. 40 del Contratto citati nel suddetto 
art. 1 la Società non può sciogliersi per propria volontà 
prinsa del termine sopra fissato. 


TiroLo II. — Amministrazione e direzione. 


Art. 5. — La Società è amministrata da un Consiglio 
composto di ventitre membri. 

1 membri del Consiglio devono essere di nazionalità ita - 
liana. 

Art. 6. Ogni amministratore deve dare cauzione per la 
sua gestione col deposito di quattrocento (400) azioni nelle 
casse della Società. 

Se le azioni depositate sono al portatore, devono conver- 
tirsi in nominative, ed in ogni caso il vincolo deve essere 
iscritto nel libro delle azioni. 

Art. 7. ] membri del Consiglio di amministrazione sono 
eletti dall'assemblea generale ordinaria. 

Per la prima volta sono designati nell’ atto costitutivo 
della Società, ma la nomina non può avere effetto senza 
\anpivuszione del Governo. 

Art. $. I consiglieri d’amministrazione durano in carica 
per un trienzio. La rinnovazione si fa ogni anno dall’ as- 


“ssemblea generale ordinaria. 


Dopo il primo e dopo il secondo anno cessano dall'ufficio 
otto consiglieri designati dalla sorte. 

In seguito si procede per ordine di anzianità. 

l consiglieri possono sempre essere rieletti. 


re --o- ue —.. 


Art. 9. In caso di vacanza di un posto di corsigliere, il 
Consiglio di amministrazione procede a nuova nomina nelle 
forme stabilite negli articoli 12 e 14, e l’eletto rimane in 
carica sino alla prossima assemblea generale ordinaria. 

Il copsigliere così surrogato al mancante, ove sia con- 
fermato, o il nuovo eletto dall'assemblea, rimane in carica 
so.tanto pel tempo in cui doveva rimanervi il mancante. 


Art. 10.Il Consiglio d'amministrazione nomina ogni anno 
nel suo seno un presidente e due vice-presidenti. 

In loro mancanza il consigliere più anziano di ctà ne fa 
le veci. 


Art. 11. Il Consiglio d’amministrazione è convocato del 
presidente o da chi ne fa le veci. 

Le adunanze ordinarie hanno luogo almeno una volta al 
mese. 

Le adunanze straordinarie hanno luogo qualunque volta 
l'interesse della Società lo richieda, oppure quando ne 
venga fatta domanda alla presidenza da almeno tre copsi- 
glieri d’amministrazione, o dal direttore generale, o dai 
sindaci. 

Art. 12. Per la validità delle deliberazioni del Consiglio 
d'amministrazione è richiesta la presenza di almeno 12 
membri. 


Art. 13. L’amministratore che in una determinata opc- 
razione ha, in proprio nome o come rappresentante di un 
altro, interesse contrario a quello della Società, deve darne 
notizia agli altri amministratori ed ai sindaci e non può 
essere presento a qualsiasi discussione o deliberazione ri- 
guardante l’operazione stessa. 


Art. 14. Le deliberazioni del Consiglio d'amministrazione 
devono esser prese a maygioranza assoluta di voti dei 
presenti. 

Le deliberazioni concernenti 1’ esecuzione delle conven- 
zioni indicate nell'articolo 1° del presente statuto, devono 
essere comunicate senza indugio all’Ispettorato governativo 
sull’esercizio delle strude ferrate, unitamente ni motivi, se 
sono richiesti. 


Art. lo. La Società è rappresentata per tutti i suoi rap- 
porti legali da un direttore generale, che ha la firma so- 
ciale. 

Il direttore gencrale dev’ essere di nazionalità italiana. 
La sua nomina, deliberata dal Consiglio d'amministrazione, 
non ba a!cun effetto se non è approvata dal Governo con 
decreto Reale. 

Il direttore generale deve dar cauzione per la sua ge- 
stione col deposito di quattrocento azioni nelle casse della 
Socictà, a norma del precedente articolo 0. 


Art. 10. In mancanza del direttore generale, la rappre- 
sentanza della Società «pcetta al presidente del Corsiglio 
d’ amministrazione, od a chi ne fa le veci, oppure ad un 
amministratore espressamente deiegato dol Consiglio. 

Il Consiglio puo anche uominare uno o più vice-diret- 
tori, colle attribuzioni che reputi opportune. 


Art. 17 Il Consiglio d’amsinistrazione determina le at- 
tribuzioni dell’ufficio permanente di rappresentanza in Roma, 
per tutti i rapporti della Società col Governo. 

Fsso determina pure le attribuzioni della Direzione ge- 
nerale e delle Direzioni d'esercizio. 

La nomina di tutti gl’impiegati della Società è fatta dal 
Consiglio d’ amministrazione, sopra proposta del direttore 
generale. 


Monitore delle Strade Ferrate 


Art. 18. At Consiglio d’ amministrazione è conferito il 
più ampio mandato per l’umministrazione della Società. 

Esso provvede. a tutto ciò che non è stato espressamente 
riservato alla decisione dell'assemblea generale. 

Art. 19. Tutte le deliberazioni del Consiglio d’ ammini- 
strazione devono constare da processi verbali sotto»critti 
dal presidente e dal segretario e trascritti nel libro indi- 
cato al n. 3° dell'art. 110 del Codice di commercio. 

Le copie dei processi verbali, certificate conformi dal 
presidente, o da chi ne fa le veci, fanno prova delle deli- 
berazioni del Consiglio. 

Art. 20. Le funzioni degli amministratori sono retribuite 
coll’ussegno annuale complessivo di lire centoquindicimila 
(115,000), e colla partecipazione agli utili, stabilita nel se- 
guente art. 53. 

Art. 21. Il Consiglio d’ amministrazione può delegare, 
sotto la propria responsabilità, ad un Comitato di cinque 
membri scelti nel proprio seno le facoltà necessarie pel 
disbrigo degli affari correnti e per i provvedimenti d’ ur- 
genza. 

I contratti di cui I ammontare eccede la somma di lire 
ventimila (20,000), e i provvedimenti definitivi di nomina 
o licenziamento dei componenti il personale, sono sempre 
riservati all’approvezione del Consiglio. 

I provvedimenti d’ urgenza devono essere notificati al 
Consiglio nella sua più vicina adunanza. 

Le disposizioni dell’ art. 14 valgono anche per le deli- 
berazioni del Comitato, 


TiroLo III — Assemblee. 


Art. 22; Le assemblee generali sono ordinarie e slraor- 
dinarie. 

L'assemblea ordinaria si riunisce entro il mese di 
vembre di ogni anno. 

Essa deve, oltre la trattazione degli altri oggetti posti 
al’ordine del giorno, 

1° Discutere, approvare o modificare il bilancio, udita la 
relazione dei sindaci; 

2° Sunrogare gli amministratori che escono d’ufficio; 

3° Nominare i sindaci. 

Le adunanze straordinarie sono convocate qualunque 
volta occorra. 

Tutte le assemblee si riuniscono nella sede della Società, 

Art. 20, La convocazione delle assemblee generali deve 
farsi mediante avviso da inserirsi non meno di quindici 
giorni innanzi a quello fissato per l’adunanza nella Gaz- 
zetta Uficiale del Regno. 

L’ avviso deve contenere la nota o )’ ordine del giorno 
delle materie da sottoporre alle deliberazioni deli’assemblea. 

Qualunque deliberazione presa sopra un oggetto non 
indicato nell'ordine del giorro è nulla. 

Art. 24. La convocazione delle assemblee gencrali è fatta 
dal Consiglio d'amministrazione. 

Per la validità delie deliberazioni delle assembice geno- 
rali è necessaria la presenza di almeno quaranta azionisti, 
che rappresentino il quinto del capitale socialc. 

Ogni azionista ha un voto fino a cinque azioni da lui 
possedute. L’ uzionista che possiede o rappresenta più di 
cinque azioni ha un voto ogni cinque azioni da lui posse- 
dute o rappresentate. 

Art. 25. Gli azionisti posecssori di azioni al portatore 
debbono depositarle otto giorni prio:a della riunione del- 


no- 


e degli interessi materiali 


l'assemblea nelle casse designate dal Consiglio d'ammini- 
strazione. 

Trascorso un mese dal giorno dell'assemblea per cui fu- 
rono depositate, le azioni non ritirate restano a rischio 
del deponente. 

Art. 26. L’assemblca € presieduta dal presidente del Con- 
siglio d’amministrazione o da chi ne fa le veci. 

Due azionisti, scelti dalla presidenza tra i possessori di 
maggior numero di azioni, esercitano l’ufficio di serutatori. 

La presidenza sceglie pure un scgretario. 

Art. 27. Le deliberazioni dell’ assembica sono prese a 
maggioranza assoluta di voti dagli azionisti presenti o 
rappresentati. 

Per l’ elezione dei consiglieri e dci sindaci è sufficiente 
la maggioranza relativa. 

Art. 28. — Le deliberazioni dell'assemblea generale sono 
validamente prese per alzata e seduta. 

In caso di dubbio, le votazioni si fanno per appello no- 
minpale o per schede. 

La votuzione per schede è di diritto ogni qualvolta venti 
azionisti la domandino. 

Sono sempre fatte per schede le votazioni che riflettono 
persone. 

In caso di parità di voti rimane eletto colui che rappre- 
senta il maggior numero di azioni, e quando sia uguale 
anche il numero delle azioni, il maggiore di età. 
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Art. 29. Sa un’assemblea non è valida per mancanza di 
numero, l’asscmblea di seconda convocazione può delibe- 
rare sugli oggetti indicati nell’ ordine del giorno della 
prima, qualunque sia la parte di capitale rappresentata 
dagli azionisti intervenuti e qualunque sia il loro pumero. 

Se il giorno per l'assemblea di seconda convocazione 
non è indicato nell’avviso per la prima, il termine fra il 
giorno delin pubblicazione dell'avviso a quello deil’assem- 
blica può ridursi a giorni otto. 

Il deposito delle azioni al portatore per l’ammissione g&l- 
I’ assembiea di seconda convocazione, deve farsi almeno 
cinque giorni prima dell’assembleca. 

Il biglietto d'ammissione rilasciato per la prima convo- 
cazione è valevole per ia seconda, purchè le azioni depo- 
sitate non siano state ritirate. 

Art. 30. È sempre necessaria la presenza di almeno qua- 
ranta azionisti che rappresentino il terzo del capitalo so- 
ciale ed una maggioranza di voti che rappresentino almeno 
un quinto del capitale stesso, per deliberare: 

1, Lo scioglimento anticipato della Società, giusta l’ar- 
ticolo 4 del presente statuto; 

2. La prorogazione della sua durata; 

3. La fusione con altra Società; 

4. La riduzione del capitale sociale; 

5. La reintegrazione e l'aumento del capitale sociale ; 

6. Il cambiamento dell’oggetto della Società; 

7. Ogni altra modificazione dell’ atto costitutivo o dello 
statuto. 

la maggioranza stessa è inoltre richiesta in tuttii casi 
specialmente designati dalla legge. 

Art. 31. E priva di qualunque effetto, se non è debita- 
mente approvata dal Governo, ed ove occorra per legge, 
qualsiasi deliborazione concernente: 

a) Gli oggetti indicati ai n. 3, 4, 5, 6 e 7 del prece- 
dente art. 30; 
3) Qualsiasi modificazione da introdursi nelle Conven- 
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zioni stipulate col Governo, indicate nell’art. 1 del presente 
statuto, sia a richiesta del Governo, sia d’iniziativa ed a 
proposta della Società; 

c) Le cessioni, assunzioni o partecipazioni indicate pcel- 
l'articolo 9 del capitolato annesso alle Convenzioni suddetta 
e le assunzioni indicate nel capoverso dell’ art. 1 del pre- 
sente statuto. 


Art. 32, Gli amministratori devono straordinariamente 
convocare l’ assemblea nel termine di un mese quando ne 
sla fatta domanda da tanti azionisti che rappresentino al- 
meno il quarto del capitale sociale e siano in questa indi- 
cati gli argomenti da trattarsi nell’assemblea. 

Art. 33. Gli azionisti possono farsi rappresentare nelle 
assemblee generali da altri azionisti aventi diritto di in- 
tervenire. 

È valido a tale effetto il mandato espresso sul biglietto 
stesso di ammissione. 

Gli amministratori e gl’ impiegati sociali non possono 
essere mandatari. 

Art. 34. Gii amministratori non possono dar voto: 

1° nell’approvazione del bilancio.; 
2° nelle deliberazioni rignardanti la loro responsabilità. 

La loro astensione non nuoce alla validità dell’assemblca 
per quanto riguarda il numero delie azioni rappresentate. 

Art. 35. Le deliberazioni prese dall’ assemblea generale 
entro i limiti dell’atto costitutivo, dello statuto e della 
legge, sono obbligatorie per tutti gli azionisti, ancorchè 
non intervenuti o dissenzienti, salve le disposizioni dei. 
due ultimi capoversi dell’ art. 158 e del capoverso dell’ur- 
ticolo 163 del Codice di commercio, e salva pure la dispo- 
sizione dell'art. 162 del Codice stesso. 


Art. 35. Tutte le deliberazioni dell’ ussemblea generale 
devono constare da processi verbali sottoscritti dal presi- 
dente, dagli scrutatori e dal segretario e trascritti nel libro 
indicato al n. 2° dell'art. 140 del Codice di commercio. 

Le copie tratte dal libro summentovato e certificate con- 
formi dal presidente del Consiglio di amministrazione, o 
da chi ne fa le veci, fanno prova delle deliberazioni prese 
dall’assemblea. 
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TitoLo IV. — Azioni ed Obbligazioni. 


Art. 37. —- Le Azioni possono essere nominative o al 
portatore. 

Art. 38. I titoli delle Azioni nominative o al portatore 
devono contenere: 


1. Il nome della Società; 

2. La data dell’ atto costitutivo e della sua pubblica- 
zione, coll’ indicazione del luogo dove è stata eseguita; 

3. L’ ammontare del capitale sociale ed il numero e la 
somma totale delle Azioni; 

4. La durata della Società. 

Esse sono sottoscritte da due amministratori. . 

Art. 39. Le Azioni non pagate pet intero sono sempre 
nominative. 

I sottoscrittori ed i successivi cessionarii sono respon- 
sabili dell’ ammontare totale delle loro Azioni, nonostante 
qualunque alienazione di esse. 

Art. 40. La situazione delle Azioni dev' essere pubblicata 
insieme al bilancio dell’ esercizio sociale. 

Essa deve indicare i versamenti fatti. 

Art. 4l. I versamenti sulle Azioni devono essere fatti 
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nelle Casse a ciò designate dal Consiglio d’ amministra- 
zione. 

Il primo versamento è di L. 150 per Azione, da effet- 
tuarsi all’ atto della costituzione della Società. 

Gli ulteriori versamenti devono essere effettuati pci ter- 
mini che saranno stabiliti dal Consiglio d’ amministrazione, 
con un intervallo non minore di giorni trenta tra un de- 
cimo e l'altro, e in modo che l’ intera somma dovuta allo 
Stato possa essere pagata nel termine stabilito negli arti- 
coli 12 e 46 del contratto indicato nell’ art. 1 del presente 
statuto. 

Il Consiglio d’ amministrazione può autorizzare l' antici- 
pazione dei versamenti sulle Azioni mediante l'abbuono 
degli interessi in ragione del 3 0[o annuo. 

Art. 42. L° azionista che tarda a fare il versamento sullo 
Azioni è tenuto al paramento degli interessi in ragione del 
7 0[o annuo, oltre il risarcimento del maggior danuo de- 
rivato e salve le disposizioni dell’ articolo seguente. 


Art. 43. Quando l’ azionista non effettua entro un mese 
dalla scadenza il pagamento delle quote ancora dovute, la 
Società, salva l’ azione contro i sottoscrittori efi cessionari 
per il pagamento, può far vendere le Azioni al prezzo cor- 
rente a rischio e per conto dell’ azionista dopo 15 giorni 
dalla pubblicazione d’ unu diffida nella Gaszetla Ufficiale del 
Regno. 

Qualora la vendita promossa non possa aver luogo per 
mancanza di compratori, la Società eserciterà contro i sot- 
toscrittori e i cessionari i diritti derivanti dalla loro re- 
sponsabilità, e ciò senza pregiudizio degli obblighi deri- 
vanti dal contratto stipulato col Governo per l’ effettivo 
versamento dell’ intero capitale di 135 milioni in Azioni. 

Art. 44, I certificati delle Azioni così vendute restano di 
pieno diritto nulli e di niun valore. 

I compratori delle Azioni vendute ricevono nuovi certi- 
ficati per duplicato aventi il numero delle Azioni rappre- 
sentate dai certificati rimasti nulli. 


Art. 45. La proprietà delle Azioni nominative si stabilisce 
mediante iscrizione sul libro dei soci prescritto dal Codice 
di commercio. 

La cessione di esse sì opera con dichiarazione sul libro 

medesimo sottoscritta dal cedente 6 dal cessionario o dai 
loro mandatarii. 

In caso di morte dell’ azionista, se non vi è opposizione, 
per ottenere la dichiarazione del cambiamento di proprietà 
sul libro dei soci e sui titoli delle Azioni, è necessaria la 
presentazione dei titoli, della fede di morte e di un atto 
di notorictà dimdstranto la qualità di erede fatto innanzi 
al pretore. 

Art. 46, Se un’ Azione nominativa diviene proprietà di 
più persone, la Società non è tenuta ad iscrivere nè a ri- 
couoscere il trasferimento finchè non sia da esse designato 
un unico titolare. 

Art. 47. La proprietà delle Azioni al portatore si trasfe- 
risce mediante la tradizione del titolo. 


Art. 48. Le Azioni al portatore possono essere cambiate in 
Azioni nominative, e queste in Azioni al portatore quando 
siano pagate per intero. 

Le spese stanno a carico del richiedente. 


Art. 49. Il Consiglio di amministrazione può autorizzare 
il deposito e la custodia delle Azioni nelle casse della So- 
cietà. 

In questo caso determina |: condizioni del deposito. 


Art. 50. Il domicilio di ogni azionista s' intende stabilito 
presso la sede della Società. 

Art. 51. Ogni Azione è indivisibile. Il possesso di una 
Azione importa senz’altro piena ed assoluta adesione al 
presente statuto. 

Art. 52. La Società può emettere ObLligazioni, previa de- 
liberazione dell’ assemblea generale presa colla maggioranza 
stabilita nell’ art. 30 del presente statuto, osservando nel 
resto le formalità stabilite nel Codice di commercio ed entro 
i limiti segnati nel Codice medesimo. 

Le Obbligazioni della Cassa per gli aumonti patrimo- 
niuli, c quelle emesse per le costruzioni ferroviarie di cui 
agli articoli 20, 21, 27 e 34 del contratto indicato nell'art. 
1 del presente statuto, non sono computate tra le ObUli- 
gazioni suddette. 


TitoLo V. — Biluncio. 

Art. 53. Il 30 giugno di ciascun anno verrà chiuso il 
bilancio dell’ esercizio sociale. 

Art. 54. Il bilancio sarà presentato ai sindaci almeno un 
mese avanti il giorno fissato per l'assemblea generale che 
deve discuterlo, coi documenti giustificativi, indicando in 
esso distintamente: 

1. Il capitale sociale realmente esistente; 
2, La somma dei versamenti effettuati e di quelli in 
ritardo. 

Il bilancio deve dimostrare con evidenza e verità gli utili 
realmente conseguiti e le perdite sofferte. 

Art. 55. I sindaci, con relazione contenente i risultamenti 
dell’ esame del bilancio e della tenuta amministrazione, de- 
vono presentare le loro osservazioni e proposte intorno al- 
l' approvazione del bilancio, ed alle altre disposizioni oc- 
correnti. 

Art. 56, Il bilancio deve restare depositato in copia in- 
sieme alla relazione dei sindaci negli uffici della Società 
durante i quindici giorni che precedono !’ assembica geuc- 
rale e finchè sia approvato. 

.° uno e l’altra possono essere esaminati da chiunquo 
provi la sua qualità di azionista. 

Art. 57, Entro 10 giorni dall’ approvazione del bilancio, 
ne verrà depositata una copia nella cancelleria del Tribu- 
nale di commercio insieme alla relazione dei sindaci e al 
processo verbale dell’ assemblca generale, affinchè se ne 
faccia annotazione nel registro delle Società e si provveda 
alla pubblicazione del bilancio secondo Je disposizioni del 
Codice di commercio. 

Art. 58, Sugli utili netti risultanti dopo detratte tutte 
le spese della Società, di qualunque natura e detratto pure 
l’ interesse e 1’ ammortamento delle Obbligazioni della So- 
cietà non guarentite dallo Stato, dev’ essere prelevato an- 
nualmente un ventesimo per formare il fondo di riserva 
ordinario. 

Il rimanente è distribuito agli azionisti come dividendo 
sino alla concorrenza del 5 per cento sul capitale versato. 

Un decimo di ciò che sopravanza dev’ essere prelevato 
per il fondo della riserva straordinaria. 

Il residno viene assegnato: 

Per un decimo al Consiglio d’ amministrazione, che può 
ripartirlo fino a tre quarte parti fra ì suoi componenti e 


, pel rimanente fra i capi di servizio; 


I per nove decimi in aumento della riserva straordinaria 
o come ulteriore dividendo agli azionisti dietro proposta 


generale. 

Nei rapporti col Governo per la sua partecipazione agli 
utili netti oltre il sette e mezzo per cento, il suddetto re- 
siduo, salvo la parte da versarsi in aumento della riserva 
straordinaria, deve essere sempre calcolato in attivo. 

Art. 59. Le somme assegnate ai fondi di riserva ordi- 
naria e straordinaria devono, senza indugio, 2 carico © sotto 
la responsabilità del Consiglio di amministrazione , essere 
impiegate in modo sicuro e preferibilmente nell’ acquisto 
di titoli emessi o garantiti dallo Stato , escluse sempre le 
Obbligazioni emesse dalla Società senza garanzia del Go- 
verno. 

Gl' interessi delle somme o dei titoli suddetti vanno ri- 
spettivamente in aumento della riserva ordinaria e straor- 
dinaria. 

Art. 60. 1 utile derivante alla Società dal modo di pa- 
gamento allo Stato del prezzo del materiale mobile e d'e- 
sercizio, stabilito negli articoli 12 e 46 del contratto indi- 
cato nell’ art. 1 del presente statuto, € assegnato al fondo 
di riserva ordinaria. 

La dotazione di questo fundo cessa quando siasi con esso 
raggiunto il quinto del capitale sociale. 

Raggiunto questo limite, il fondo di riserva ordinaria, 
ove per qualsiasi cuusa venisse a diminuire, dev’ essere 
reintegrato ncl modo stesso. 

La riserva ordinaria è destinata a far fronte alle spese 
imprevedute ed ove manchi o sia insufficiente la riserva 
straordinaria possono anche dalla prima prendersi le som- 
me occorrenti a suppiemento dei dividendi annuali. 

Qualora il fondo di riserva straordinaria abbia raggiunto 
anch’ esso il quinto del capitale sociale, tutte Ie somme 
ulteriormente in esso versate devono, per gli effetti della 
partecipazione dello Stato indicata nell’ ultimo capoverso 
del precedente articolo 58, essere sempre calcolate in attivo. 

Art. Gl. Negli utili netti della Socictà, di cui nell'art. 2] 
del contratto suddetto, sono compresi: 

a) L’ annualità di cui nell’ art. 20 di detto Contratto, 
al netto dell’ imposta di ricchezza mobile; 

5) Tutti gli utili netti direttamente o indirettamente 
provenienti dall’ esercizio e dal possesso delle strade fer- 
rate e loro dipendenze; ì 

c) Gli utili netti delle eventuali costruzioni e delle 
eventuali emissioni di Obbligazioni guarentite dallo Stato; 

d) Ed in gcnerale tutti gli utili netti di ogni natura 
provevienti dalle operazioni sociali contemplate nel Con- 
tratto, debitamente approvate dal Governo ed ove occorra 
per legge. 


TiroLo VI. — Sindaci. 


Art. 62. In ogni assemblea ordinaria si devono nominare 
cinque sindaci e due supplenti, per la sorveglianza delle 
operazioni sociali e per la revisione del bilancio. 

Non è necessario che i sindaci siano azionisti; essi sono 
rieleggibili. 

Non sono celesgibili e decadono dall’ ufficio i parenti e 
gli affini degli amministratori fino al 4° grado di consan- 
guineità ed affinità. 

In caso di morte, di rinunzia, di fallimento o di deca- 
denza di alcuno dei sindaci, subentrano i supplenti in or- 
dine di età. 

Sc ciò nou basti a renderne completo il numero, i sin- 


, 


del Consiglio d’ amministrazione approvata dall’ assemblea ® daci rimasti chiamano a supplire i mancanti altre persone, 
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ehe stanno in carica fino alla prossima assemblea «cnerale. 

Art. 63. I sindaci devono: 

1. Stabilire d° accordo cogli amministratori la forma 
dei bilanci e delle situazioni delle Azioni, in conformità dei 
regolamenti governativi menzionati nella legge e nelle Con- 
venzioni indicate nell’ art. 1 del presente statuto; 

2. Esaminare almeno ogni trimestre i libri della So- 
cietà per conoscere le operazioni sociali, ed accertare la 
bontà del metodo di scrittura; 

3. Fare frequenti ed improvvisi riscontri di cassa, non 
mai più lontani di un trimestre l° uno dall’ altro; 

4. Riconoscere almeno una volta ogni mese, colla scorta 
dei libri sociali, l’ esistenza dei titoli o dei valori di qua- 
lunque specie, depositati in pegno, cauzione o custodia 
presso la Società: 

o. Verificare 1’ adempimento delle disposizioni dell’atto 
costitutivo e dello statuto riguardarti le condizioni stubi- 
lite per l’ intervento degli azionisti nella assemblea; 

6. Rivedere il bilancio e farne relazione, depositarla e 
presentarla all’ assemblea, secondo le disposizioni del Co- 
dice di commercio ; 

7. Sorvegliare le operazioni della liquidazione; 

8. Convucare , celle norme stabilite nell’ urt. 155 del 
Codice di commercio, l’ assemblea straordinaria ed anche 
l’ assemblea ordinaria in caso di omissione da parte degli 
amministratori; 

9. Intervenire a tutte le assemblee generali; 

10. E in generale sorvegliare che le disposizioni della 
legge, dell’ atto costitutivo e dello statuto siano adempite 
dagli amministratori. 

I sindaci hanno diritto di ottenere ogni mese dagli am- 
mivistratori uno stato delle operazioni sociali. 

I sindaci possono assistere alle adunanze degli ammini- 
stratori e far inserire negli ordini del giorno di queste 
adunanze e in quelli delle assemblee ordinarie e straordi- 
narie le proposte che credono opportune. 

Art. 64. Al Collegio sindacale è assegnata una indenpità 
complessiva di lire quindicimila (15,000) ogn:t anno. 


TitoLo VII. — Ziquidazione. 


Art. 65. Per la liquidazione della Società e per la divi- 
sione dell'asse sociale si osserveranno le disposizioni del 
Codice di commercio. 

Milano, $ giugno 1885. 


Alessandro Mulvano — Antonio Pariani — Et- 
tore Chiaramella — lug. Gerolamo Silvestri, 
per la Banca Lombarda — Alessandro Rosa — 
Mariano Arlotta — Eugenio Cantoni — Gia- 
como Ricco — Enrico Rava — Giovanni Vi- 
sconti Venosta — Rocco Fontana — Giulio 
Belinzaghi — Adolfo Bingen — Maurizio Blum 
Antonio Allievi — Lorenzo Garassino — Giu- 
seppe Croce — Arnoldo Ley — Alberto Ca- 
siraghi — M. Durazzo Adorno — G. Durazzo 
Pallavicini — Ulrico Geisser d’Ulrich — Fran- 
cesco Ceriana — Michele Chiesa — Enrico 
Guastalla — Ing. Filiberto Allasia — Egidio 
Zaccaroli — Angelo Levi — Giovanni Mar- 
saglia — Matteo Maurogordato — Giuseppe 
Sardi — Leony Tedeschi — Cesare Trezza — 
Alessandro Spada — Barone Alberto Oppe- 
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nhein — Edmondo Ulrich — Adolphe B. H. 
Goldschmidt — Mattia Massa — Pedroni Li- 


siade — 


Moisè Bondi 


— Achille Villa — 


Giorgio Stoll — D. D. Schuster Giov. Gia- 
eomo — Emil Russell — Jean Andreae — 
Gaetano Vimercati — Angelo Valasuzza, te- 


slimonio — Giusevpe Bruschini, 
Dott. Antonio Lazzati, notazo. 


testimonio — 


PREVISIONE DELLA SPESA 


DEL MINISTERO DEI LAVORI PUBBLICI 


NELL'ANNO FINANZIARIO 1885-1886 


Dallo stato di previsione della spesa del Ministero dei. 


lavori pubblici per l’ esercizio fivanziario dal 1° luglio 
1585 al 30 giugno ISSE, stato cho va annesso alla legce 
n. 151 della Gazzetta Ufficiale 


n. 3177 pubblicata nel 


in data 23 giugno 1880, ricaviamo i 


dati: 


La spesa ordinaria è prevista in 


e trovasi così Uta 
i generali 
Id. per lavori pubbl.: 
Genio civile . » 
Strade . . . > 
Acque . . . 
Bonifiche . . » 
Porti,spiaggie, fari» 
Strade ferrate . >» 
Telegrafi » 
Poste . |. . 
Partite di gi ro. » 


Totale . . L. 


e viene così ripartita: 
Spese generali . L. 
Id. per lavori BIO, 
Strade . . ) 
Acque . 
Opere comuni a 
strade ed acque . » 
Bonifiche » 
Porti.spiagge, fari » 
Strade ferrate . » 
Telegrafi . . . >» 
Spese di costruzione 


1,236,015,— 


5,693,780.— 
,490,865.26 
8,079,570.+ 
123,000,— 
4,959,290.30 
435 ) ,208.45 
10,318/200,— 
33 939,968. — 
435,247.94 


73,711,200.95 
La spesa straordizaria è prevista in 


2,877,000.— 


16,282,200.— 
13,092, 451.1 


760,000.— 
ò,157,700.— 
16,693,500.— 
810/000.— 
317,333.32 


di strade ferrate » 165,903,000,— 


Totale 


. L. 221,833,284,32 


Si ha così nell'insieme della spesa 
ordinaria e straordinaria un aminon- 


tare di. 


Nella parte ordinaria : 

Sorveglianza all’ e- 
sercizio delle strade fer- 
rate del Regno (Spese 
fisse) . cai 

Sorveglianza all’ e- 
sercizio delle strade fer- 
rate del Regno (Spese 
variabili) . . . >» 


seguenti priucipali 


. L. 73,711,209.95 


» 221 823,234.32 


? » 295,044,404.27 

Per quanto poi ha rincara colle strade ferrate, tro- 
viamo che le spese relative vengono pel predetto stato 
di previsione così specificate : 


Da riportarsi L. 


439,208.45 


435,208,40 


Itiporto L. 


Nella parte straordinaria : 


Spese generali d’am- 
ministrazione per co- 
struzioni ferroviarie e 
spese di sorveglianza 
locale alla costruzione 
delle strade ferrate con- 
cesse all'industria p..- 
vata e studi di nuove 
linee complementari 
(Spese fisse) . . >» 

Id. come sopra. 
(Spese variabili) . » 

Spese per commissio- 
ni ed uffici di stralcio 
in esecuzione della leg- 
ge 27 aprile 1885, nu- 
mero 3048. . . >» 

Sistemazione del trat- 
to di via Milano fra la 
piazza di Negro e la 
casa di pietra detta della 
Chiappella nella città 
di Gerova (legge 3 lu- 


glio 1884, num. 2519. 


(serie 3°) . ., . >» 

Spese per la conti- 
nuazione e pel saldo dei 
lavori di ferrovie già 


state autorizzate e pei - 


lavori in conto capitale 
relativi a ferrovie giù 
in esercizio — Art, 26 
della legge 29 luglio 
1879, n. 5002, modifi- 
cato colle leggi 23 lu- 
glio 1881, n. 336, e 5 
luglio 1882, n. 875 >» 

Spese pei lavori di 
completamento e mi- 
glioramento delle linee 
in esercizio delle tre 
reti Mediterranea, A- 
driatica e Sicula (Ar- 
tieolo 2 della lege 27 
aprile 1885, n. 5048) » 

Spese per l'acquisto 
di nuovo materiale mo- 
bile per le linee in eser- 
cizio delle tre reti Me- 
diterranea, Adriatica e 
Sicula (Articolo 2 della 
legge 27 aprile 1885, 
D. 3048) E° » 

Somma per provve- 
dere alla spesa indicata 
nell® art. 2 della legge 
2 luglio 1882, n. 873 
(Serie 3’); al rimborso 
delle spese incontrate 
dalla Società italiana 
per le Strade ferrate 
Meridionali per ln linea 
di Castellammare-Can- 
cello, ai termini del- 
l'art. 4 della Cunven- 
zione approvata con de- 
creto Reale del 1° ot- 
tobre 1883, num. 1658 
(Serie 3"), ed alle spese 
uecessarie per conple- 


Da riportarsi L. 


125,000.— 
135,000.— 


150,000.— 


400,000.— 


10,750,000.— 


343, 153,000, — 


7,500,000 — 


52,213,000.— LZ. 


435,268 45 


435,268 45 


e dog li interessi materiali 


Liporto L. 52,213,000,— L. 
tare la costruzione della 
linea medesima (Art. 2 
della leoge 27 aprile 
1885,n.3048, (Ser. 3%} » 

Spese pei lavori di 
costruzione e per l’ac- 
quisto di materiale mo - 
bile relativi alle nuove 
linee... . . » 102,900,000.— 


—————— I 


435,208.45 


12,500,00).— 


s. 166,713,000.— 


Si ha perciò pelle spese ferroviarie 


una previsione totale della somma di. L. 167,148,268.45 


LE FERROVIE DELL'ALTA ITALIA 
nol A18S8N3 


ri en 


(Continuazione — V. N. 26). 


Pei Servici internazionali delle merci ecco quanto si 
nota di maggior rilievo nella Relazione : 


Per le ragioni già accennate nello scorso anno, le re- 
lazioni commerciali-ferroviarie coll’ Austria-Ungheria su- 
Lirono una radicale riforma. 

La Sùdbahn e l Amministrazione per l'esercizio gover- 
nativo delle ferrovie austriache dello Stato (alle quali la 
Rudolfbahn trovasi aggregata) pretendevano che a datare 
dal 1° luglio il servizio cumulativo fusse medificato , te- 
nuto conto delle seguenti varianti : 


1° Che l' instradamento del traffico fra Vienna e sta- 
zioni della lines Bruck-Vienna, da una parte, e dall'altra 
parte le stazioni dell’ Alta Italia al di qua di Vicenza, e 
quindi con Verona, Mantova, la Lombardia, il Piemoute, 
il Genovesato, fusse fatto per la via di Peri, in luogo di 
quella più breve di Pontebba, rezolando le tariffe austria 
che in modo da applicare alla prima di dette vie i prezzi 
che risultavano più miti per l’ altra; 


2° Che fosse stabilito un servizio diretto di viaggia» 
tori e bagagli per Vienna, Wicver Neustadt e Bruck, via 
di Cormons, col quale si sarebbe distolto gran purte del 
movimento della linea più breve Pontebba-Leoben, 

Siffatte riforme furono respinte, essendo contrarie ugli 
interessi ferroviari e commerciali italiani. 

Per la stessa ragione anche l’ altra proposta della Sùd- 
bahn di instradare i trasporti per la via più breve ed in- 
dennizzare le Amministrazioni austro-ungariche interessate 
nelle vie più lunghe venne respinta. 

In seguito ad una conferenza tenuta a Vienna nell’ a- 
prile 1883, essendo chiarito l’ intendimento della Sùd- 
baho di voler l’ instradamento per la via più lunga, non 
soltanto del traffico da e per la linea di Vienna Leoben, 
ma ancora del traffico da e per la linea Leoben Villaco 
e da per l’ Ungheria, fu rotta ogni trattativa per stabi- 
lire il servizio diretto, e si convenne di eseguire ì tras- 
porti da ferrovia a ferrovia. 

Per quanto grave possa parere questo passo che ci ri- 
torna ad un sistema che vigeva molti anni addietro, or- 
mai dimenticato e non conforme allo incalzante progresso, 
il quale vuole abbattere ogni barriera al rapido svolgersi 
delle comunicazioni, tuttavia fu giuocoforza l’ adottarlo 
onde mantenere impregiudicati i nostri legittimi interessi. 

A cominciare quindi dal 16 luglio venne sospeso il ser- 
vizio cumulativo italo-austro-ungarico pei trasporti a 
grande e piccola velocità, i quali d’ allora vengono ese- 
guiti da ferrovia a ferrovia mediante rispediziove ai punti 


di confine di Cormons transito (Udine). Peri transito (Ala) 
e Pontebba. 

La rispedizione ai confini viene effettuata dircttamente 
dalla ferrovia, escluso l’ intervento dei terzi, ed i tras- 
porti s’' intendono eseguiti sotto le norme e condizioni in 
vigore su ciascunn Amministrazione interessata nel per- 
corso. 

Tutte le stazioni delle strade ferrate Alta Italia (am- 
messe al servizio delle merci a grande e piccola velocità) 
sono abilitate ad effettuare i trasporti di cui si tratta per 
qualsiasi stazione dell’ Austria-Uugheria indicata dai mit- 
tenti. 

Allo scopo di facilitare la tassazione dei trasporti, col 
26 agosto entrò in vigore una tariffa-prontuario che sta- 
bilisce i prezzi delle principali stazioni della rete ai tran- 
siti di Cormons, Peri e Pontebba o viceversa per ie merci 
propriamente dette, le derrate alimentari, la birra, i re- 
cipienti vuoti usati, i sacchi vuoti, e contiene inoltre una 
tariffa speciale per i trasporti di seterie diretti a Vienna 
(via Pontebba). Assieme all’ accennata tariffa-prontuario 
venne pure distribuita l'edizione italiana della tariffa at- 
tivatasi dalle ferrovie Meridionali Austriache (Sùudbahn) e 
da quelle esercitato dal Governo (Staatseiseubahubetriel)), 
comprendente i prezzi di trasporto a gran velocità dai 
transiti di Cormons, Peri e Pontebba alle principali sta- 
zioni austro-ungariche o viceversa. 


Quanto si fece per la grande velocità, venne pure fatto 
per la piccola; se nonchè la tariffa-prontuario per questo 
ultinio servizio, non avendo ancora riportato |’ approva- 
zione governativo, nou potè finora essere pubblicata. 

Pel servizio frau l’Italia e la Boemia, ad eccezione di 
alcune tariffe speciali attuate dalle ferrovie estere pei tras- 
porti di spirito e di carboni minerali, rimavgono tuttora 
in vigore le tariffe del luglio 1881. 


La conferenza speciale di Colonia tenutasi fra i rappre- 
sentavti delle ferrovie germaniche interessate al Gottardo 
doveva, come si è accennato nella relazione del 1882, 
trovar modo di risolvere gli inconvenienti della spropor- 
zione esistente fra i prezzi del Brennero e del Gottardo e 
condurre alla riforma generale delle attuali tariffe italo- 
germaniche. 

Essendo però necessario di conoscere quale accoglienza 
avrebbero fatto le ferrovie svizzere ulle proposte di quelle 
germaniche, venne convocata in Locarno un' apposita 
riunione di tutte le Amministrazioni della Lega, portando 
all’ ordine del giorno di essa riunione l’ abbanduno com- 
plcto delle percentuali d’ aumento sulle basi prussiane. 
Ma le ferrovie Svizzere, sebbene disposte a fare delle ri- 
duzioni, dichiararono di non potere assolutamente rinun- 
ziare ad ogni aumento, e respinsero perciò anche l’ultima 
concessione delle ferrovie germaniche, di ridurre cioè le 
dette percentuali: al 20 per cento per la zona fino a 100 
chilometri dai transiti svizzero-germanici; al 10 per cento 
per la zona da oltre 100 chilometri e fino a 200 chilo- 
ARI e di abbandonare ogni aumento per oltre 200 chi- 
ometri. 


Rimasta così in sospeso la questione della riforma ge- 
nerale, quest Amministrazione ravvisò opportuno neli’ in- 
teresse dei due paesi, di non abbandonare le trattative 
sulle altre questioni di minor importanza, e di cense- 
guenza furono attuate le modificazioni indicate in appresso. 

Con supplemento alle tariffe italo-germaniche, la rego- 
larizzaziove di alcuni inustrudamenti, l'ammissione al ser- 
vizio diretto di nuove stazioni germaniche ed una tariffa 
speciale per la percorrenza estera pei trasporti di ferra- 
menta; con una tariffa speciale, ridotti i prezzi pei tras. 
porti di materiale ferroviario per la percorrenza estera. 

In seguito sonosi impartite disposizioni pei trasporti di 
oggetti ‘chiusi in colli fino a f chilogrammi, i quali, di 
conformità alla legge federale svizzera, essendo soggetti 
alla regalia postale, unn possono transitare per la Sviz- 
zera che col mezzo delle Puste, e sonosi limitati a soli 


: chilogrammi 50 per collo i trasporti di capsule fulminanti, 
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come già ebbesi ad accennare parlando delle modifIcazioni 
portate al regolamento delle materie infiammabili ed 
esplodenti. 

Per rimediare poi ad alcuni inconvenienti relativi alla 
tassazione dei cappelli di paglia, si sono date precise di- 
sposizioni circa l'imballaggio dei medesimi. 

Colla pubblicazione del secondo supplemento alla ta. 
riffa italo-gerimanica furono attuati prezzi speciali ridotti 
pel marmo in blocchi, per l’ olio vegetale dalle stazioni 
della Riviera Liwure e per l’olio lubrilicante che da Odessa 
va in Germania per la via di Genova. 

Il terzo supplemento poi alla tariffa in discorso com- 
prende tariffe speciali pei trasporti di spirito, di fecola di 
patate e le norme per la tassazione dell’ uva  pigiata, 
nonchè le tariffe speciali per la percorrenza estera riguar- 
danti i trasporti di ferramenta, vetrerie e prodotti chi- 
mici (acetato di piombo, minio, Dbiacca, sale di stagno), 
ed infine la tarifla speciale per lo zolfo con prezzi sulle 
basi ridotte di centesimi 3 e 2.75 per tounellata e chilo- 
metro per l’intera percorrenza svizzero-rustro-germanica. 

Colle ferrovie in corrispondenza vennero presi opportuni 
accordi circa il trasbordo delle merci ai punti di confine, 
che pel passato era causa di frequenti avarie alle merci. 


Altri importanti provvedimenti sonosi adottati, ma sol- 
tanto in via di istruzione alle stazioni interessate, afline 
di agevolare il transito per l’Italia delle merci provenienti 
da oltremare e destinate all’estero o viceversa, e questi 
sono: la tariffa speciale comune pei trasporti a piccola 
velocità di mercì in genere fra Eger e Hof e gli scali di 
Genova e l’estensione dei prezzi della seconda serie della 
tariffa di transito alle merci ascritte alla prima serie 
quando sono in partenza dagli scali di Genova e Venezia, 

Durante l’anno 1883 continuarono le trattative colle 
strade ferrate Parigi-Lione-Mediterraneo circa le nuove 
tariffe speciali da attuarsi in servizio italo-francese, e spe- 
cialmente per concertare una nuova tariffa comune d'im- 
portazione, d’esportazione e di transito a piccola velocità; 
ma le ferrovie francesi soprassedettero ad ogni conclu- 
sione in attesa di conoscere le tariffe speciali che le fer- 
rovie italiane avrebbero progettato pel servizio italo-fran- 
cese piccola velocità in sostituzione di quelle attualmente 
in vigore. 

Allo scopo di sempre più fuvorire l’ esportazione delie 
derrate alimentari dall'Italia per la Francia ed oltre. dietro 
accordi presi colle ferrovie francesi, si ammisero a fruire 
della tariffa speciale comune n. 401 P. V. la stazione di 
Casalpusterlengo, cui prezzi come da Codogno, e quella 
di Sannazzaro coì prezzi da Pavia. 

Allo scopo di favorire sempre più l'esportazione dei vini 
dalle provincie meridionali d'Italia fu attivata una seconda 
appendice alia tarifia comune n. 321 P. V. per Parigi, 
con prezzi ridotti sulla base di quelli già esistenti nella 
tariffa stessa, e per vagone carico di ‘almeno 8,000 chi- 
logrammi, da Avellino, Napoli e Caserta, come pure si 
ammise alla ripetuta tariffa la stazione di Padova coi 
prezzi come da Venezia. 


In quanto ai vini diretti alla Svizzera, via Modane, le 
ferrovie svizzere, per non accordare alla via del Gottardo 
un trattamento uguale a quello di cui godevano per detta 
via di Modane i vini, gli alcool, l'aceto, il vino-vermouth 
e gli spiriti provevienti dall'Italia colla tariffa comune 
da Ginevra a Basilea, Aarau ed oltre, Lucerna ed oltre, 
ROSpesero i prezzi di detta tarilla per le provenienze dal- 
l’Italin, mantevendoli per le sole provenienze di Lyon ed 
oltre Nimes, Cette, Marsiglia. 


Ad outa delle più attive pratiche fatte colle ferrovie 
francesi per attrarre alla via di Cormons, Ventimiglia gli 
importanti trasporti di tabacco provenienti dall'Ungheria 
e destinati a Marsiglia, detti trasporti invece percorrono 
la vin di Lindau-Romanshorn-Grinevra, avendo le ferrovie 
francesi accordato un trattamento speciale alle strade fer- 
rate austriache, bavaresi, svizzere, trattamento che veune 
rifiutato pci trasporti transitanti sulla nostra rete. 
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Si tentò anche di attrarre i trasperti in parola a Ge- 
nova per l'inoltro a Marsiglia a mezzo della Navigazione 
generale italiana, ma le ferrovie Meridionali austriache vi 
sì rifiutarono. 

To stesso dicasi dei tabacchi diretti dall’ Ungheria al- 
l'Havre ed a Bordeaux, degli zuccheri dalla Boemia a 
Marsiglia, degli alcools dall'Ungheria, pure a Marsiglia 
e Cette, generi tutti che potrebbero seguire la via di 
Cormons e che invece entrano in francia per Avricourt, 
Belfort e (rinevra, quantunque questa Ammivistrazione 
abbia cercato tutti i mezzi per ottenerne il transito sulle 
proprie linee, scendendo fino al prezzo di centesimi 3 per 
tonnellata e chilometro. 

Allo scopo di soddisfare alle insistenti domande dei 
proprietari delle cave marmifere della Toscana e per fa- 
cilitare sempre più ad aumentare l'esportazione dei marmi 
e dei graniti dall'Italia per la Francia, si ammisero a 
fruire dei prezzi della tariffa speciale comune n. 11 P. V. 
italo-francese fissati pei blocchi di marmo e di granito 
non superanti il peso indivisibile di 8,000 chiloerammi 
ciascuno, anche i blocchi pesanti fino a 15,000 chilogr. 

In seguito ad accordì presi colle strade ferrate francesi, 
a cominciare dal 1° agosto, l'olio vegetale lubrificante 
(oleonafta), per gli effetti della tassa tassazione, venne 
assimilato agli olii vegetali, e quindi ascritto alla serie 
quarta, classo D, della tariffa comune 401 P. V. 


Per assecondare ì desideri espressi dal commercio Inte- 
ressato, col 21 settembre i tubi di rame, che prima pa- 
gavano i prezzi della prima serie, classe A, della tariffa 

401 P. V., vennero ascritti alla seconda serie, classe B, 
della tariffa speciale medesima per assimilazione al ferro 
lavorato. 

Fermi restando ì prezzi vigenti pel percorso italiano, 
vennero modificati i prezzi pei trasporti di carbon fossile, 
antracite, ccc., per quanto rieuarda il percorso francese, 
di conformità alla vuova tarilla speciaie comune n. 460 
P. V. per la parte francese, 

Col giorno 16 marzo 1883 entrò in vigore i, terzo sup- 
plemento alla tariffa italo-svizzera, col quale vennero at- 
tunte nuove tariffe speciali per taluni trasporti a piccola 
velocità. 

A cominciare dal î6 luglio stesso anno venne messo 
in vigore il quarto supplemento alla tariffa stessa, il 
quale contiene, non solo le modificazioni alla tariffa ed 
ai supplementi precedeuti, ma aoche una tariffa per altri 
trasporti. 

I desideri del commercio per l'attuazione di nn servizio 
diretto fra l’Italia ed il Belgio, via Gottardo, non poterono 
essere soddisfatti, stante che i progettati prezzi di tariffa 
diretta presentati dalle ferrovie belghe dello Stato risul- 
tavano superiori a quelli attuali per la via di Modane, 
In tali condizioni, non potendosi accettare la tariffa 
proposta, perchè di nessun valore, le ferrovie belghe 
hanno indetto a Bruxelles nel luglio }&83 una Confercuza, 
nella quale si è concluso di attendere, prima di attuare 
il servizio diretto, la riforma generale delle tariffe italo- 
germaniche. 

Nessuna modificazione importante venne attuata nel 
servizio cclle poste austriache. 


À cominciare dal 1° giugno 1883, per lo scambio degli 
articoli di messaggeria, la stazione di Laveno venne so- 
stituita a quella di Arona; i servizi delle diligenze delle 
posto svizzere vennero per conseguenza trasferiti dalla 
strada da Brigne ad Arona e viceversa su quella da 
Brigne ad Intra e viceversa, e le tariffe degli articoli 
di messaggeria trasportati per questa via sono appli- 
cate da ambedue le Amministrazioni e da fino a Laveno. 


Lo scambio per la via di Laveno comprende gli arti- 
coli di messaegeria consegnati nel cantone Vallese e nelle 
agenzie svizzere della strada del Sempione, inclusa quella 
d' ‘Intra, a destinazione di località situate sulla rete delle 
ferrovie italiane e viceversa. 

Come accennavasi nella relazione del 1882 col 1° luglio 


venne modificata la taria già esistente colle poste, com- 
prendendovi la sostituziene del punto di scambio di La- 
veno a quello di Arona, di cui è detto sopra, e l' esten- 
sione del servizio internazionale colle poste stesse ai tras- 
porti da e per la Gran Brettagua e l'Irlanda, 

Colla nuova tariffa vennero ammesse alla corrispondenza 
diretta anche le stazioni delle ferrovie Meridionali e Ca- 
labro-Sicule, e perciò i trasporti da e per le ferrovie me- 
desimo, che pel passato venivano appog;ziati a Bologna 
per l’ inoitro a destinazione, sono ora carteggiati in ser- 
vizio diretto, 

I trasporti fra le ferrovie italiane e le poste svizzere 
sono consegnati ai punti di scambio di Chiasso, Como, 
siveno, Lecco e Pino, e le stazioni italiane, ripartite in 
tre catexorie, instradano i trasporti pel punto di transito 
rispettivamente prescritto per la categoriu cui esse op- 


partengono. : 
(Continua). 
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Informazioni Particolari 
pui. MONITORE 


Lo schema di regolamento relativo all’ esercizio 
delle strade ferrate, da emanarsi, in forza delle di- 
sposizioni dell’ art. 16 della nuova legge sulle con- 
venzioni ferroviarie, entro tre mesi dalla pubblicazione 
della legge stessa. dopo che fu approvato dal Con- 
siglio superiore dei lavori pubblici, venne rimesso il 
giorno 19 corr. alla Corte dei conti. 

>< 

Sappiamo che il comune di Besana, concessionario 
della costruzione e dell'esercizio di una ferrovia da 
Monza a Besana ed Oggiono, sta trattando con la So- 
cietà Italiana delle strade ferrate dell'Adriatico per la 
costruzione della linca premenzionata. 

>< 

Ci informano da Venezia che pel terzo tronco della 
ferrovia Mestre-San Dona-Portogruaro, compreso fra 
San Dona e Portogruaro, continuano alacremente i 
lavori di montatura delle travate metalliche ancora 
da completare, e si spinge con tutta sollecitudine la 
pusa dell'armamento, di guisa che la linea è gia ar- 
mata completamente per circa 10 chilometri. Vennero 
poi anche iniziati gli approvvigionamenti di materiale 
necessario pel binario di servizio, da stabilirsi. fra 
Portogruaro ced il Lemene. 

>< 

L'apertura all'esercizio della grande galleria di 
Marianopoli (linea di Vallelunga in Sicilia) avra luogo 
il 1.0 del prossimo agosto. 

>< 


Siamo informali che il Consiglio superiore dei la- 
vori pubblici ha manifestato l'avviso, che possa es- 
sere accolta la domanda di concessione della costru- 
zione e dell’ esercizio di una ferrovia economica da 
Verona per San Pietro Incariano a Caprino, presen- 
tata dal Comitato promotore della ferrovia medesima. 
II Consiglio predetto ha pero suggerito che fra gli 
obblighi da imporsi a quel Comitato vi sia anche 
quello di stabilire la ferrovia in sede propria e 
senza alterare la sezione normale della strada Liro- 
lese da Verona a Padova; in conformità al parere in 
proposito emesso dal Ministero della guerra. 

La ferrovia in discorso fu già dichiarata di pub- 


blica utilita dal Consiglio delle Strade ferrate e fu 
ritenuta meritevole di venir concessa in base all’ ar- 
ticolo 12 della legge 29 luglio 1879 n. 5002 sulle 
ferrovie complementari. 

>< 

Ci informano da Firenze che continuano ad essere 
sospesi i lavori di scavo d’ avanzata tanto al piano 
di formazione che in calotta, nel cunicolo del lato 
Faenza, della grande galleria di Pratolino, lungo la 
ferrovia da Faenza a Firenze. Vennero però ripresi 
dal Jato medesimo i lavori di muratura e gli scavi 
di allargamento. 

>< i 

Sappiamo che la Direzione generale della Società 
per le Strade ferrate del Mediterraneo, in risposta ad 
una istanza fatta al Ministero dei lavori pubblici, ha 
dichiarato che non potrebbe consentire ad aumentare 
di una coppia i treni sulla linea da Avenza a Carrara. 
Questa linca è già servita da 5 coppie di treni, i quali 
certamente sono più che sufficienti a soddisfare i reali 
bisogni della linea. 

>< | 

Ci scrivono da Oggiono che il sig. comm. Pessione, 
direttore dei lavori per la Società delle ferrovie Me- 
ridionali, ha visitato di questi giorni la linea da Lecco 
a Cono alla cui costruzione pare dovrà provvedere 
la predetta Società, nella sua qualita di esercente le 
ferrovie della rete Adriatica. 

Ci consta che la Società stessa sara effettivamente 
incaricata della cestruzione dei due tronchi della 
linea ancora da appaltarsi: essa sarebbe intenzionata 
di suddividere, come è sua abitudine, i lavori in tanti 
lotti dell'importo non superiore a L. 500,000 per ca- 
dauno, Inoltre la Società stessa proporrebbe il cam- 
biamento di tipo dell'armamento, portando da chilo- 
grammi 27.600, quale fu progettato, il peso della 
rotaia a chilog. 36, al metro lineare; nonché l’ am- 
pliamento dei fabbricati viaggiatori delle stazioni pro- 
cellale. 

>< 

Abbiamo da Firenze che in seguito ad invito del 
Ministero dei lavori pubblici, venne compilato dalla 
cessata Amministrazione delle Strade ferrate Romane, 
un prospetto indicante la situazione approssimativa 
dei prodotti e delle spese di esercizio delle ferrovie 
medesime, nell’amio finanziario 1.0 luglio 1884 — 30 
giugno 1580. 

I risultati riassuntivi del delto prospetto sarebbero 
i seguenti; 


Prodotti... . .. +... .L 35,390,000 
SPEse 0.0... + ® 25,640,000 
Prodolli netti . . L. 9,750,000 

>< 


Le Amministrazioni ferroviarie del Mediterraneo , 
dell’ Adriatico e della Sicilia furono dal Governo in- 
vitate, a compilare sollecitamente un elenco dettagliato 
dei lavori di compimento e di miglioramento delle 
linee da eseguirsi nell’anno finanziario 1885-1886. 

Pei lavori di che trattasi, che sono quelli compresi 
negli allegati B ai capitolati annessi alle nuove Con- 
venzioni ferroviarie, sono stanziale pel corrente eser- 
cizio, in apposito capitolo del bilancio del Ministero 
dei lavori pubblici (vedi più sopra il nostro articolo) 
L. SISSA le quali sono ripartite nel seguente 
modo : 


raniniti nni = 
rete Medilerranea . . 0.0. L. 20,523,000 
Rete Adriatica... 0... ..0. » 10,905,000 
Rete Sicula... 0.0.0... 0.» 2,625,000 
Totale . L. 33,133,000 

>< 


La Società Veneta di pubbliche costruzioni, sub- 
concessionaria della costruzione e deli’ esercizio della 
ferrovia da Udine a Cividale, ha dato principio ai 
movimenti di terra per la formazione del corpo stra- 
dale della ferrovia stessa, ed ha inoltre intrapresi 1 
lavori dei caselli di guardia e di talune opere d’arte, 
fra le quali l'allargamento del ponte sul torrente 
Torre. 

>< 

La Camera di commercio ed arti di Torino, nella 
sua qualità di legale rappresentante degli interessi 
commerciali ed industriali delle due provincie di To- 
rino e di Novara, ha esaminata la questione relativa 
alla concessione definitiva del tronco di tramvia da 
Gattinara ad Aranco, che è oggetto del ricorso pre- 
sentato al Ministero dei lavori pubblici dal Comitato 
di sorveglianza sul servizio delle tramvie Vercellesi, 
in unione a molti Municipi c ad importanti industriali. 

La predetta Camera ha riconosciuto che la invocata 
concessione definitiva è assolutamente richiesta dai 
bisogni del commercio e dell’ industria delle popolose 
ed importanti regioni, cui servono le tramvie Vercel- 
lesi. 

Perciò la Camera medesima ad unanimità ba deli- 
berato di fare, come ha fatto, i più vivi uffici a S, E. 
il Ministro dei lavori pubblici, affinche nello interesse 
del commercio e dell'industria dei ragguardevoli paesi 
interessati alla stabile continuazione dell'esercizio del 
tronco di tramvia Gattinara-Aranco, venga accolta la 
istanza del ricorrenti sovramenzionati. 

>< 

Il sindaco di Torino ha presentato al Ministero dei 
lavori pubblici una petizione dei molti Municipi in- 
teressati nella costruzione di una ferrovia a binario 
ridotto Torino-Casale per Chieri e Piova, colla quale 
si associano all’ istanza del Municipio di Torino al 
Governo, per ottenere che quella linea sia compresa 
nei 1000 cinlometri di 4.a categoria. 


> 


Il Consiglio di Stato, in sua recente adunanza, prese 
Je seguenti deliberazioni in ordine ad affari. concer- 
menti le strade ferrate: 

1. Che possa approvarsi, anche agli effetti della 
dichiarazione di pubblica utilità per le espropria- 
zioni, il progetto presentato dalla cessata Ammi- 
nistrazione delle strade ferrate dell’ Alta Italia. pel 
raddoppiamento di binario nel tratto fra il Bivio Tor- 
tona e la Stazione di San Giuliano della linea ferro- 
viaria Alessandria-Piacenza. e pell’impianto di due bi- 
nari morti nella stazione di San Giuliano. La spesa 
all'uopo preventivata ammonta a L. 31,000. Il lavoro 
stesso è divenuto necessario per ragioni di sicurezza, 
dopo che fu raddeppiato il binario della linea da Novi 
a Tortona; 

2. Che, agli stessi effetti della premenzionata di- 
chiarazione, meriti la ministeriale approvazione il pro- 
gello, pure studiato dall'’Amministrazione cessala del- 
l'Alta Italia, per la costruzione di un nuovo passaggio 
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a livello con casotto da guardiano a San Vito, fra le - 


Strade Ferrate 


stazioni di Cavallermaggiore e di Racconigi, sulla linca 
l'orino-Cuneo. La spesa per ciò preventivala am- 
monta a L. 11,530; 

3. Che possa essere approvata una nroposta di 
transazione, concordata fra la cessata Amministrazione 
delle ferrovie dell'Alta Italia ed il sindacato del fal- 
limento della Impresa Trevisan-Fontana accollataria 
della costruzione del 2.0 tronco della ferrovia Pon- 
tebbana da Colle Rumis ad Ospedaletto, mediante la 
quale transazione il sindacato predetto accetta la 
somma di L. 100,000 in saldo e soddisfacimento di 
ogni suo credito o pretesa, relativi ai lavori eseguiti 
dalla Impresa preaccennata; 

d. Che debba essere riformato il progetto di ap- 
palto per la costruzione del tronco della ferrovia La- 
vezzola-Lugo, compreso fra Conselice e Massalombarda 
della lunghezza di m. 9334 e del costo totale pre- 
sunto di L. 1,423,000, delle quali a base d'asta lire 
939,000. — Il Consiglio ha manifestato l'avviso che 
prima di indire l'appalto suaccennato, convenga con- 
cordare con la provincia di Bologna, nella sua 
qualità di concessionaria della ferrovia di quarta ca- 
teroria da Bologna per Trebbo e Medicina a Massa- 
lombarda, i maggiori impianti necessari nella stazione 
di Massalembarda in vista dell’ allacciamento nella 
medesima dell'ora accennata ferrovia; i quali impianti 
dovranno essere compresi nel progetto di appalto. 

>< 

Sappiamo che il governatore della Banca Romana 
ha sporto lagnanze all’ Ispettorato generale degli Isti- 
tuti di emissione, perchè la Societa delle Strade fer- 
rate Meridionali avrebbe posti ostacoli all’ accettazione 
dei biglietti di quella Banca nelle provincie ove essa 
ha una rappresentanza legale pel cambio, e dove 
quindi, in forza della legge 7 aprile 1874 e delle 
successive disposizioni, i suoi biglietti hanno corso 
legale. 

Infatti è stato osservato, che nelle tariffe e condi- 
zioni dei trasporti per la rele Adriatica si dichiara di 
accettare i biglietti in parola, soltanto se nel capo- 
luogo della provincia vi sia una sede 0 succursale, 
mentre i biclietti debbonsi accettare anche se vi sia 
nella provincia una semplice rappresentanza. 

Siamo informati che l' Ispettorato generale predetto 
ha richiamato su quanto precede l’attenzione del Go- 
verno, affinchè siano date disposizioni che valgano a 
togliere le cause di cotesti lamenti della Banca Ro- 
mana. 

>< 

Tra gli affari sui quali il Consiglio superiore dei 
lavori pubblici si è pronunciato favorevole, notiamo 
i seguenti che possono maggiormente interessare i 
nostri leltori: 


Progetto di piattaforme girevoli per locomotive e se- 
gnali per la ferrovia Arezzo-lFossuto ; 

Allacciamento con la stazione di Brandizzo dello stubi- 
limento Pia e Re sulla ferrovia Torino-T'icino; 

Impianto del servizio merci nella stazione di Grumello, 
sulla linea Bergamo-Rovato; 

Modificazioni alla parte metallica del ponte sull’ Adda 
a Trezzo sulla strada 37 Bergamo-Milano ; 

Progetto esecutivo della ferrovia Arezzo-Stia ; 

Cousolidamento della frana al chilom. 192.593 della 
ferrovia Iboli-Metaponto ; 

Progetto di trasformazione del ponte pensile sullo Scrivia 
presso Cassano (Alessandria); 


Id. modificato per la costruzione del ponte provinciale 
sul Brenta (Padova); 

Id, di massima di una ferrovia da Borgo S. Lorenzo a 
Pontassieve ; 

Regolamento relativo all’ esercizio ed alla costruzione 
delle Strade ferrate. 
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Molizie Ferroviarie italiane 


Ferrovie complementari. — In seguito alla di- 
minuzione di L. 5 per cento fatta in tempo utile sul pre- 
sunto prezzo di L. 605 826.78, ammontare del deliberamento 
susseguito all’ asta tenutasi il 3 luglio corrente, per l'ap- 
palto della fornitura di tonn. 8,605.417 di rotaie Vignole 
in acciuio Bessemer, occorrenti per l armamento di diversi 
tronchi di ferrovie comnlementari, si procsdera alle ore 10 
antim. del 28 luglio corrente, presso il Ministero dei lavori 
pubblici, col metodo dei partiti segreti, recanti il ribasso 
di un tasto per cento, al definitivo deliberamento della 
surriferita impresa a quello degli oblatori che risulterà il 
migliore offerente in diminuzione della presunta somma di 
LL. 032,590 44, a cui il suddetto prezzo trovasi ridotto. Cau- 
zione provv. I. 35,000; definitiva L. 76,000. Il deliberatario 
dovrà nel termine di giorni 15 successivi a quello dell’ay- 
gindicazione, stipulare il relativo contratto. Le spese tutte 
inerenti all'appalto e quelle di registro sono a curico del- 
I’ appaltatore. La fornitura dovrà effettuarsi in 4 mesi dalla 
data del contratto. (V. n. 24 del Afsnitore. 


Ferrovio Calabro-Sicule. — A mezzogiorno del 
30 luglio‘, presso la Prefettura di Taranto, si procederà 
agli incanti per la vendita di materiali ferroviari fuori uso, 
provenienti dalla rete Calubro-Sicula e di proprietà dello 
Stato, esistenti nel magazzino di Taranto, sotto le condi- 
zioni stabilite nel relativo Capitolato debitamente appro- 
vato, il quale trovasi depositato nella segreteria della pre- 
detta sottoprefettura cd ostenaibile a chiunque nelle ors 
d’ ufficio. Gli incanti saranno tenuti col metodo della estin- 
zione di candela vergine. I materiali sono divisi in 17 lotti 
del complessivo valore di L. 124,210.26 e cinscun coucor- 
rente dovrà fare la sua offerta in ragione decimale, ed in 
aumento dei prezzi unitari di ciascun lotto. Za distinta dei 
materiali e loro prezzi unitari trovasi pubblicata nella Gaz- 
Z&TTA UFricraLe del 14 corrente luglio a pag. 3173. Ciascun 
concorrente depositerà nelle mavi del sig. presidente del- 
l'asta una somma in ragione del quinto deli’ intero prezzo 
del lotto al cui acquisto aspira. 


Ferrovia Viarcggio-Luceca — l lavori del tronco 
Viareggio. Quiesa torneranoe al? asta, la prima aggindien- 
zione fu annullata, e il capitolato che doveva reizolare lo 
appalto dovrà essere riformato. La designazione: dlovimenti 
di terra, fu trovata tanto vaga da infirmare le disposizioni 
speciali, solle quali il capitolato aveva cerento di guaren- 
tirsi contro possibili pretese appoggiate colla qualità più 


o meno difticile n scavarsi delle diverse apeeie di terreno, 


che potevano eventualmente trovarsi negli sterri, e da fare 
sentire il bisogno di eercare un’ altra espressione da so- 
stitairvi. 

Societa dello Ferrovie Sicule. — La Gas:ela 
Uficiale del 17 corr. luglio pubblica il decreto che approva, 
gon modifienziori, lo statuto della Società per l° esercizio 
della rete ferroviarin Sicula. Nel nostro prossimo numero 
informeremo i lettori circa questo statuto, faremo cioè lcro 
conoscere quanto vi ha in esso di differente da quello per 
la Società Aediterranea, omettendo naturalmente ciò che 
non sarcbbe aitro che un’inutile ripetizioae. 


Ferrovie dell’ Adriatico — Venne stabilita in 
modo definitivo la divisione dei nuovi uffiei della Direzione 
generale della Società Ferroviaria Adriatica. 

La Direzione generale avrà sede nel Pulazzo della Ghe- 
rardesca, il controlio e 1’ ufficio delle tariffe nel palazzo 
della Piazza dell'Unità, il traffico e il movimento buell'au- 
tica stazione di Porta al Prato, 


e degli interessi materiali 


A) 
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Ferrovia Avellino-Ponteo Santa Veonere. -- 
La Società delle Strade .ferrate Meridionali ha presentato 
al Ministero dei lavori pubblici il progetto di nna variante 
al tracciato proposto negli studi stati sottoposti alla supe- 
riore approvazione pel tronco Avellino-Montemiletto, della 
ferrovia Avellino-Ponte Santa Venere, 

Per questo tronco fu già presentato un progetto di mas- 
sima che considera due distinti tracciati, il primo allo per 
Salza e Montefalcione, ed il secondo dasso per Prata e Pra- 
tola. 

La variante presentata seguirebbe il tracciato alto da 
Avellino a Candida, da dove raggiungerebbe Montemiletto 
per la valle di Ferruzni. 

Secondo la variants in discorso la lunghezza del tronco 
sarebbe di m. 18,200 e l’ importo dei relativi lavori di co- 
struzione rileverebbe a L. 12,580,000. o 


Ferrovia Napoli-Nola-BBajano -— Nel precedente 
numero del Afonziore, dando la notizia dell’ inaugurazione 
di questa ferrovia non abbiamo potuto, per abbondanza di 
materia, addentrarci in dettagli circa quella festa inaugu- 
rale. Lo facciamo ora, sebbene | onera nostra pissa sem- 
brure di puca attualità, perchè non appaia che noi restiamo 
indifferenti ad un avvenimento il quale, oltre a fur bene 
presagire per la prosperità economica di una importantis- 
sima regione d° Italia, è pur segno che nel nostro Paese 
va ogni dì più sviluppandosi la potenza industriale, aiu- 
tata dali’ iniziativa di forti ed egregi cittadini. 

E, se non ce lo vietusse anche questa volta la tirannia 
dello spazio, ben vorremmo Quì integralmente riprodurre 
la bellissima ed esatta descrizione fatta di quella festa 
insugurale dal giornale / Opizione; ma ci è forza l’atte- 
nerci a più modeste proporzioni. 

Ai dati tecnici da noi riferiti la settimana scorsa, ed alle 
notizie dnte circa il modo con cui ebbe esecuzione la linea 
Napoli-Nola-Bsjano, dobbiamo aggiungere che la strada è 
costrutta a scartamento ridotto, di un metro, e che essa 
attraversa le tre provincie di Napoli, Caserta ed Avellino; 
di guisa che, pure essendo una linea di interesse pura- 
mente locale e interprovinciale, tuttavia corrisponde ad un 
vero bisogno, percorrendo una plaga di teggeno fertilissimo 
e popolatissimo, che sino ad oggi non era toccata da altre 
ferrovie. 

Quanto poi alla solennità inaugurale, noi ci limiteremo 
a ricordare la gradita impressione su tutti gli intervenuti 
prodotta dalla serie dei brindisi pronunciati nell’asciolvere 
oiferto agli invitati dal Municipio di Bajano. Tale serie 
venne aperta dal comm. A. Cottrau colle seguenti patriot- 
tiehe parole: 


« Signoril — Non vi farò un discorso; non temete — 
perche giù non saprei farvelo. Ma vi dirò semplicemente, 
che il caso ha voluto che io rappresenti qui, a questa festa 
del lavoro e del progr ‘sso, l'elemento italinno della Società 
italo-belga della ferrovia Napoli-Nola-Bajano, nel mentre il 
mio ottime amico, barone De Mesuil, ue rapprescuta l’ e- 
lemento belga. 

« Credo, adunque, mio dovere ringraziare di cuore, in 
nome della Società concessionaria, voi tutti, o signori, che 
voleste onorare con la vostra presenza la modesta inau- 
gurazione di questa interessantìssima ferrovia; la quale fu 
esevuita per iniziativa privata e senza Dbessun concorso e, 
perciò, senza nessun aggravio nè dello Stato, nè delle Pro- 
vincie, nè dei Comupi. 

« Questa ferrovia, che centuplicherà, in breve, le rela- 
zioni e gli scambi fra tre patriottiche nostre provincie, 
rappresenta la fratellanza di due popoli laboriesi, i quali 
suu destinati ad incontrarsi spesso nelle battaglie che si 
combattono nell’industria e nei commerci — dirò di più — 
la fratellanza fra i dus Sovrani costituzionali più amati e 
venerati del mondo. 

« Yi invito, adunque, signori, a bere con me, al pro- 
gresso economico del uostro puese, alla prosperità del Belgio 
e dell’ Italia nostra, a Sua Maestà Leopoldo II, Re dei 
Belzi, ed al nostro amatissimo Sovrano Umberto I di Sa- 
voia. 

« Viva il Re! ». 


Altri oratori tennero dietro al comm. Cottrau , e tutti 
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brindarono all’ accordo del capitale coll’industria per poter 
un giorno vedere quella linea prolungata sino ad Avellino. 
Prima di far ritorno a Napoli, furono spediti telegrammi 
al Re ed ai ministri Depretis e Genala, e S. M. fece ri- 
spondere al comm. Cottrau col seguente cortesissimo te- 
legramma: 

« Ing. ALFREDO CorTRAU — Posilippo (Napoli) 

« S. M. il Re ha assai gradito l’ affettuoso saluto rivol- 
togli neila inaugurazione della ferrovia Napoli-Nola- Baiano. 
S.M m?incarica quindi ringraziarla per l’ espressione di 
sentimenti tanto più cari al suo cuore perchè associausi 
al pensiero della prosperità di tre cospicue provincie ita- 
liane, 

« Il Ministro VISONE ». 


Ferrovie Venete. -- Riportiamo dall’ Alpignano di 
Belluno la seguente circolare che il Sindaco, la Deputazione 
provinciale e la Camera di commercio di Venezia hanno 
diramato: 3 

« La questione di una linea ferroviaria che metta in più 
diretta comunicuzione Venezia col centro di commercio 
principale europeo, il Lago di Costanza, venne ad acquistar 
una importanza ben maggiore dacchè fu aperta la ferrovia 
dell’ Arlberg, che, unendo in via diretta Innsbruch a Feld- 
Lirk e Lindau, sposta completamente le vie finora seguite 
dalle correnti commerciali. 

« Venezia, che da lungo tempo studia le comunicazioni 
più opportune ad avvicinare il Brennero al suo porto, aspi- 
rerebbe a veder costruita una ferrovia che da Vittorio, at- 
traversando il Cadore, metta direttamente a Toblach, e di 
la par Franzensfeste ad Innsbruch; ed ora crede giunto il 
momento propizio perchè le rappresentanze di tutti i Co- 
muni interessati abbiano concordemente ad agire presso il 
Governo nazionale per l’ effettuazione del detto progetto. 

« Visto come la legge sulle Convenzioni ferroviarie 27 
aprile a. c. all’ art. 20 autorizzi la costruzione di 1000 chi- 
lometri di ferrovia in aggiunta ai chilom. 1530 già auto- 
rizzati dall’ art. 10 della legge 29 luglio 1879; la Deputa- 
zione provinciale, il Municipio e la Camera di commercio 
di Venezia sono d’ avviso che, approfittando della soprac.- 
cennata disposizione di legge, debbano gli interessati co- 
stituirsi senza ritardo in consorzio per domandare che la 
linea Vittorio-Toblach venga compresa nei 1000 chi.ometri 
contemplati dalla legge 27 aprile 1855. 

« A tale effetto la Deputazione provinciale, il Municipio 
e la Camera di commercio di Venezia ai onorano di invi- 
tare la S. V. Ill. ma a prender parte, o personalmente od a 
mezzo di speciale delegato, all’ adunanza che avrà luogo in 
questa città al palazzo municipale’, alle ore 1 pom., del 
giorno 19 corr. fra i rappresentanti dei Comuni attraver- 
sati dalla progettata linea od aventi interesse alla sua co- 
struzione. 

« Non dubitando della cortese adesione della S. V. Ill.ma 
al presente invito, i sottoscritti La pregano di far tenere 
a questo Municipio un sollecito cenno di riscontro che li 
accerti del di Lei intervento, od indichi la persona che la 
S. V. sarà per delegare. 

« Con tutta considerazione 

« Per la Deputazione provinciale: E. PELLESINA, dep. — 
Per il Municipio: D. DI $ERELuG0O ALLIGHIERI, sindaco 
— Per la Camera di comm.: A. BLUMENTAL, 77es. ». 


Ferrovia Ormen-BPneglia-Porto Maurizio. 
I Comuni interessati nella costruzione di una ferrovia da 
Ormea ad Oneglia e Porto Maurizio, fecero vivissime istanze 
al Ministero dei lavori pubblici perchè la ferrovia medesima 
venga classificata in quarta categoria ed inscritta fra i 1000 
chilometri autorizzati colla legge del 27 aprile corr. anno. 


Tramvie interprovinciali venete. — Proce.- 
dono con sollecitudine i Javori per la costruzione delle 
tramvie interprovinciali. Si ritiene fermamente che il tram- 
via Fusina-Dolo-Strà-Padova potrà essere aperto all’ eser- 
cizio circa alla metà di settembre. Questo tramvia sarà 
congiunto a Venezia mediante corso regolari dei vaporetti 
Finella, i quali potranno compiere la traversata dalla città 
di Venezia a Fusina e viceversa in un quarto d' ora. 
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Monitore delle Strade ‘Ferrate 
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Notizie lerroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — Per il servizio-merci 
italo-germanico venne attivato a partire dal 15 corrente un . 
orc'ne di servizio n. 7, contenente delle norme sull’ammis- 
sibilità della rispedizione di merci d'ogni specie alle sta- 
zioni di confine italo-svizzero. 

Queste norme stanno a disposizione di chi ne farà ri- 
chiesta presso gli Uftici di spedizione merci di Chiasso 
e Luino, non clie presso 1’ Ufficio commerciale a Lucerna. 

— A partire dal 1° agosto p. v. sarà attivata wna tariffa 
per il servizio-merci diretto fra le stazioni delle Ferrovie 
Giura-Berna-Lucerna, dell’ Emmentbal o del Bodeli da "na 
parte e le stazioni della Ferrovia del Gottardo dall’ altra. 


‘ — A datare dalla stessa data sarà attivata un’appendice 
provvisoria alla tarifla-merci italo-svizzera, contenente mo- 
dificazioni ed aggiunte alle disposizioni regolamentari, alle 
condizioni di trasporto ed alla classificazione delle merci, 
Quelli’ appendice sarà però abrogata appena verrà attivata 
una nuova tariffa per il prefato servizio. 

Gli esemplari di quell’ appendice nonchè quelli della ta- 
riffa sopra annunziata, sono vendibili a datare dal 20 cor- 
rente presso l’ Ufficio commerciale o pel tramite delle 
stazioni della Socictà del Gottardo. 


Ferrovie feancesi. — La rete ferroviaria francese 
nttualmente in esercizio ha una lunghezza di 31,560 chi- 
lometri. Essa rappresenta un valore di 12 miliardi. 

Il prodotto lordo ascende annualmente ad 1 miliardo e 
150 milioni di franebi, ed il ricavo netto a 590 milioni. 

Il numero dei viaggiatori è di 180 milioni di individui 
all’ anno in cifra rotonda. Il peso delle merci ascende ad 
85 milioni di tonnellate. 

Il personale della rete si compone di 223,816 agenti di 
ogni grado. 

l'errovie Bavaresi — La Camera di commercio di 
Augusta, in Baviera, ha ripreso ad esame l’antico progetto 
di una ferrovia che congiungra direttamente quella città con 
Innsbruck nel Tirolo ed ha eletto un comitato per assicu- 
rarne l’ effettuazione. 

Per il tronco Mering-Weilheim in Baviera questo comi- 
tato ha chiesto sino dal 24 giugno scorso, al Ministero 
bavarese il necessario permesso, mentre per il tronco Schar- 
nitz:Vé!s in Tirolo il Ministero austriaco del commercio ha 
dato la concessione preliminare sino dal 15 novembre del- 
l’ anno scorso. 

Dalla relazione del suddetto comitato si rileva che questa 
nuova ferrovia avrà una lunghezza complessiva di 152 chi- 
lometri dei qual 38 sul suolo austriaco e 114 sul bavarese. 
Aggiungendovi gli S6 chilometri della ferrovia Kufstein- 
Innsbruck già esistente, la lunghezza complessiva della 
linra Augusta-Kufstein-Innsbruck sarà di 238 chilometri. 

Questa nuova ferrovia è anche di grande importanza per 
noi perchè abbrevia la distanza tra la Baviera e l’ Italia di 
59 chilometri. 

Le diflicoltà tecniche non sono maggiori di quelle di 
altre ferrovie alpine. Si sperano grandi vantaggi da essa 
per il commercio, l’ industria, 1’ agricoltura e la pastorizia 
di quei paesi. 

Ferrovie turche. — La Frankfurter Zeintung ha per 
telegramma da Costantinopoli, che il Sultano avrebbe ap- 
provato il piano delle ferrovie di raccordamento. 1 lavori 
avrebbero principio verso la fine del corrente mese. La 
Neue Freie Presse conferma questa notizia, aggiungendo 
che a quanto assicura il signor Vilatis, tutte le opere da 
eseguirsi dalla Turchia per quelle ferrovie saranno ulti- 
mate non più tardi del mese di ottobre dell'anno venturo. 
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Notizie Diverse 


Rotaio in ferro © rotaie in acciaio. — La 
Compagnia della Ferrovia Grand Central Belge pubblica la 


relazione della Direzione delle strade e della manuten- fu perforato in soli 88 mesi di lavori con il costo di lire 


zione, del quale documento, uell’interesse dei nostri lettori, 
riproduciamo le conclusioni. 

Dalle statistiche molto accuratamente compilate dalla 
sullodata Direzione risulta, non solo che le rotaie in acciaio 
hanno una durata più lunga di quelle in ferro, ma bensì 
che i due metalli si comportano in modo del tutto diffe- 
rente. 

Le rotaie in ferro si rinnuovano gradualmente, mentre 
di quelle in acciaio durante i primi 12 anni si ri:nuova 
soltanto l' 89 per cento; nel tredicesimo anno bisogna poi 
rip vovare quasi metà di quelle lasciate al posto e nel quat- 
tordicesimo tutto il rimanente. Ciò dipende dal fatto che le 
rotaie in acciaio deperiscono in seguito al regolare logo- 
ramento delle parti laterali del fungo, mentre le rotaie in 
ferro si distruggono in seguito a sfogliamento e schiaccia- 
mento, cause che non si producono in modo regolare. 

Dal 1865 in qua sono state adoperate 92,057 tonnellate 
di rotaie, di cui 71,597 in ferro ce 20,460 in acciaio, e su 
queste rispettive quantità fu giuocoforza rinnovare 42,982 
tonnellate di rotaie in ferro e soltanto 112 tonnellate di 
rotaie in acciaio. 

Per stabilire un confronto più esatto bisogna rimontare 
non oltre l’anno 1869, alla qual epoca i due metalli furono 
concorrentemente adoperati: orbene il rinnovamento è stato 
di 53.07 Ol) per le rotaie in ferro e soltanto di 0.56 0g 
per le rotaie in acciaio. 

In quanto alle rotture darante l’ anno 1854 il rapporto 
è stato dal ferro all’acciaio come da 16 a 2. 


I biglietti forroviari. — Da molto tempo si cerca 
il modo di rendere rapida e facile la distribuzione dei bi- 
glietti, ed il Governo tedesco fece a quest’ uopo eseguire 
diversi studi, i quali ebbero il risultato di trovare, come 
sistema più pratico, la creazione e la vendita, giusta 
quanto si pratica agli Stati Uniti, di quaderni cuponi rap- 
presentnnti il valore di uno, di due o di molti chilometri 
percorsi. 

Questi quaderni sarebbero posti in vendita dappertutto; 
ogni viaggiatore potrebbe averli, pagando il prezzo del suo 
viaggio al conduttore del treno, rimettendogli il cupone o 
i cuponi in proporzione del numero di chilometri che do- 
vrebbe percorrere. 

Vi sarebbe però ancora a sormontare delle difficoltà, per 
quanto riguarda il diritto dei viaggiatori alle vetture delle 
differenti classi, la scelta dei posti, ecc: Ma non si ritiene 
impossibile di arrivare ad un soddisfacente risultato, poichè 
la necessità di modificare l’attuale stato di cose, di togliere 
l’affollarsi agli sportelli di distribuzione, gli spintoni pelle 
scale, nelle sale d’aspetto, gli errori nei calcoli fatti pre- 
cinitosamente, ecc., è universalmente sentita. 


Monumento a G. Sommeiller - Il }4 corr. luglio 
inauguravasi in Modana un monumento a G. Sommeiller. 
L'iniziativa di questa testimonianza di gratitudine e di im- 
peritura memoria devesi al sindaco di Modana, sig. dottor 
Gravier: il monumento però è dono di Anneey, città natia 
dell’illustre ingegnere. Esso @ collocato sotto la gran tet- 
toia della ferrovia; è un busto in bronzo rassomigliantis- 
simo, e rappresenta l’illustre momo qual era nei primordi 
del traforo. La posa lo figura in atto di profondo pensiero, 
ammirando, come il Wilson a Suez, i felici risultati della 
sua gigantesca opera. Il piedestallo in marmo color rosa 
porta l’iscrizione: 

A Germain Sommeiller 
l.re perate des Alpes 
1857-1871 

La cerimonia inaugurale, per quanto modesta, riuscì 
bella e simpatica, e scosse in tutti gli astanti patriottiche 
emozioni. 


I grandi tunnels. — Il progetto di una galleria 
sottomarina, che debba riunire l'Irlanda all’Inghilterra, ha 
fornito opportunità ad un « assiduo » della Pall Mall Ga- 
zette di Londra dei seguenti raffronti storico-statistici : 

Il tunnel attraverso il Fréjus, lungo miglia inglesi 7,50 
necessitò un lavoro di 157 mesi ed una spesa per ogni yard 
lineare (0,91 metri) di lire sterline 225 e scellini 6. 

Il tunnel attraverso il San Gottardo — miglia 9,33 — 


sterline 142 e scelliai 13 per ogni yard linocare. 

Il tuunel dell’ Aarlberg, finalmente, fu compiuto — mi- 
glia 6,20 — in 40 mesi col prezzo di lire sterline 107 e 
scellini 13 per cadauno yard lineare. 

In base a questi risultameati, « l’assiduo » prevede che 
il tunnel, progettato attraverso il canale di San Giorgio, 
potrebbe essere compiuto nel periodo di anni 5 e mesi 6, 
con una spesa complessiva di lire storline 9,702,412, cor- 
rispondente a L. 10% per ogni yard. 


Grande Annuario italiano. — È qnesto il ti- 
tolo di una voluminosa guida or non è molto pubblicata 
dalla Ditta Marro, Marchal e C. di Genova. Noi |’ abbiamo 
attentamente esaminata, e ci siamo convinti che essa può 
tornare di non poco giovamento agli uomini d’ affari, non 
solo per le minute indicazioni fornite riguardo la città e 
la provincia di Genova, ma ancora per le notizie che vi si 
trovano sopra i singoli Comuni italiani, i funzionari che 
li reggono, i commerci e le industrie che vi prosperano, 
nonchè per le sommarie nozioni che l’ Annuario fornisce 
circa quanto è necessario ad ognuno conoscere del nostro 
diritto amministrativo. L'opera dei signori Marro, Marchal 
e C. è degna di tutto il favore del pubblico. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 

I valori ferroviari nella settimana scorsa non figurarono 
molto sul mercato, o vi figurarono in generale per l’abbandono 
in cui furono tenuti, o pel loro ribasso. 

A questa seconda vicenda, appartengono le Azioni della So- 
cietà delle Meridionali, le quali da 197 scesero a 682 con ri- 
presa a 686; e le nuove Azioni della Società delle Mediterranee, 
le quali da 555 vennero quotate un giorno a 540 per ripren- 
dere in chiusura il 550. Ora sono in ripresa. 


CONVOCAZIONI 


Società Anonima metallurgica Tardy e 
BRenech in Savona — Assemblea generale pel 31) cor- 
rente luglio, alle ore 9 ant., nei locali della Società, annessi 
allo officine, per nomina di 7 amministratori; nomina di 3 sin- 
daci; nomina di 2 sindaci supplenti. 


° Banca Nazionalo nel Regno d° Italia. — ]l 
giorno 22 del prossimo venturo agosto avrà luogo in Torino 
la solita annuale adunanza generale degli azionisti, la di cui 
riunione fu stabilita per il mezzogiorno nel palazzo della 
Banca, sito in via dell’Arsenale, n. 8. 

La convocazione di tale adunanza ba per iscopo la elezione 
dei membri del Consiglio di reggenza della sede di Torino, 
per la rinnovazione del terzo dei reggenti e dei censori uscenti 
d’ufficio, e per la surrogazione di quelli che per qualunque 
altra causa avessero cessato dalle loro funzioni presso il Consiglio 
medesimo. 


Società anonima tramvia da Pinerolo a 
Peorosa Argentina. — L'assemblea generale straordi- 
naria dei soci indetta per il 26 corrente resta rimandata al 
giorno da determinarsi con altro avviso. 
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Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, (vedi le NoTIZIE FERR. ITAL.) 


Genio militare «- Direzione di Cuneo (25 luglio, ore 11 
ant., def.) — Ampliamento e sistemazione della caserma Go- 
vone in Alba per renderla capace di un intiero reggimento di 
funteria, da eseguirsi nel termine di giorni 500 dalla data del 
verbale di consegna a mente del $ Z.0 delle condizicni speciali 
per l'impresa. Prezzo ridotto a L. 128,952.7%. Dep. L. 17,000. 

Comune di Nemi, prov. di Roma (25 luglio, ore )0 ant., 


def.) — Appalto dei laveri di sistemazione della S. C. 0. Nemi- 
Genzano. Prezzo L. 13,400.42. 


sr 
de ni 


46? Monilore de 


Deputazione provinciale di Terra d'Otranto (27 luglio, ore 
10 ant., i.a asta, — Appalto generale di manutenzione della 
strada provinciale Lesco-Ruffano, coll’ annuo cstaglio di liro 
17,500, e per la durata cha avrà principio dal giorno medio 
della consegna che sarà fatta all’impresario e termine al 31 
marzo 1892. Cauz. provv. L. 3,000; def. L. 11,500. Fatali a 
giorni jb. 

Città di Rivoli (27 luglio, oro 9 ant., i.a asta). — Appalto 
delle opere di costruzione di un fabbricato ad uso scuole clo- 
montari della città, in base al progetto del s'g. ing. Lorenzo 
Raimondo 8 novembre 1884 debitamente approvato dalle Au- 
torità scolastiche e dal Gonio civile. Importo L. 60,000. De- 
posito por spese L. 2,000; cauz. L. 12,000. Fat. ore f pom. 
4 agoslo. 

Municipio di Portagrunro (28 luglio, ore 11 ant., def.) — 
Appalto del lavoro di costruzione del carcere mandamentale 
in questa città. Prezzo ridotto L. 21,600. Dep. L. },000; cau- 
zione def. id. i 


Città di Ventimiglia (28 luglio, ore 10 ant., l.a asta), — 
Appalto delle opere per la costruzione di un fabbricato ad uso 
di caserma dei RI. carabinieri in base al progetto dell’ inge- 
gnere Bernardo Zanolli. Importo, esclusi i serramenti, liro 
1),000. Dep. p. spese L. 420; cauz. provv. L. 2,000; def. una 
rendita di L. 200. Fat. mezzodì 2 agosto. 

Amministrazione provinciale di Roma (298 luglio, ore 12 
mer., l.a asta) — Appalto dei lavori di correzione di un tratto 
della strada provinciale Tiburtina, tronco I, al Casale dei Ca- 
vallari, Prezzo L. 42,241.42. Cauz. provv. L. 700; def. il de- 
cimo, 

Prefettura di Cosenza (29 luglio, ore 10 ant., def.) — Ap- 
palto dei lavori occorrenti al completamento della strada co- 
inunale obbligatoria di Domanico. Prezzo ridotto a L. 62,772.64. 
Cauz. provv. L. 4,)00; def. L. 2,200. 

Comune di Vignale, prov. di Alessanéria (29 Iuglio, ore 10 
ant., def.) — Appalto delle opere di costruzione dell’ Edificio 
scolastico nel Convento. Prezzo ridotto L. 70,048.14. 


Direzione d'artiglieria dell'Arsenale di costruzione in To- 
rino (29 luglio, ore 3 pom., i.a asta), — Appalto della prov. 
vista di tonnellate 500 Litantrace mugro a LL. 40, importauti 
L. 20,000. Cauz. L. 2,000. Tempo utile per la consegna giorni 
120 in due rate. Fat. a 15 giorni. 

Comune di IForce, prov. di Ascoli Piceno (30 luglio, ore 10 
ant., i.a asta). — Appalto dci lavori di condottura d’acqua 
potabile per questa città, in conformità del progetto redatto 
dall'ingegnere comunale signor Murri Antonio, ed a norma del 
capitolato generale e speciale, quali atti sono ostensibili a 
chiunque nella segreteria comunale nelle ore d'ufficio. Prezzo 
1. 80,909.33. Dep. provv. L. 1,900; def. L. 1,800. Fatali a 
giornì lD. 

Comune di Palombara Sabina (30 luglio, ore 10 ant., l.a 
asta). — Appalto dei lavori per la costruzione della Residenza 
municipale e per la costruzione e sistemazione dello stradone 
nuovo, previati nei rispettivi progetti per L. 20,106.42, cioò 


L. 3,652.24 per la Residenza municipale e L. 11,754.18 por lo 


stradone. Cauz. provv. L. 6U0; def. L. 2,000. Fat. ore :0 ant. 
18 ugosto. | 


Comune di Vico Garganico (30 luglio, ore 9 ant., 2.a asta 
per deserz. ].o incanto). — Appalto dei lavori del nuovo ci- 
mitero in questo comune di Vieo Garganico, giusta il progetto 
compilato dall’ing. sig. Eugento Leone in data # giugno 1884 
per il prezzo di L. 96,876.78, oltre L. 9,6%7.67 a disposizione 
dell’amministrazione per spese di espropriazione, di direzione 
di lavori e d’imprevedibili. Cauz. provv. il ventesimo; def. lire 
10,000, Fat. ore 8 pom. i0 agosto. 

Prefettura di Milano (30 luglio, ore 12 merid., fat.) — 
Appalto dei lavori per la sistemazione dell’ argine destro del- 
l’Adda, dal confino territoriale di Maleo con Cornovecchio al 
porto di Crotta d’ Adda, in quattro tronchi della lunghezza 
complessiva di m. 4052.30, nei comuni di Cornovecchio, Meleti 
o Maceastorna, con la costruzione della chiavica di Santa 
Maria, provv. deliberato per L. 33.005.852. 

Prefettura di Treviso (31 luglio, ore ;) unt., fat.) — Ap- 
palto della quinquennale manutenzione dello opore di difesa 
frontaie lungo il fiume Livenza da Tremeacque al canale dello 
Navi del torrente Monticano, da Gorgo a Motta, provv. deli- 
berato per L. 40,820.63 in seguito all’offerta di ribasso di lire 
4.01 per cento. 

Direzione di artiglieria e torpedini del primo Dipartimento 
marittimo = Spezia (l.0 agosto, ore }Ò ant., def.) — Appalto 
della provvista di cuoi e pelli per la. somma ridotta « lire 
20,04].07. Dep. L. 6,360. 


Telegrofi dello Stato. Ispettorato generale in Firenze (1.0 
agosto, ere 12 morid., l.a asta), — Fornitura in appalto di 
n. 220,000 chilogrammi di carta in striscie per apparati tele- 
grafici, da consognarsi nel periodo di cinquo anni, a comin- 
ciare dall’ esercizio 1886-57, per finire coll’ esercizio 18V0-UI, 
nella quantità di chilogrammi 45,000 all'anno, al prezzo di 
L. 1.20 al chilogrammo, e così a quello complessivo di lire 
270,000. Cauz. provv. L. 2,000; def. L. 10,000, lat. mezzodi 
13 agosto. — Le schode scritte su earta da bullo da una lira, 
firmate suggallate, da presentarsi all’asta, potranno essere pra- 
sontate oltrechò all'ufficio di Firenze anche alle direzioni com- 
partimentali dei telegrafi di Roma, di Napoli e di Torino. 

Prefettura di Montova (l.0 agosto, ore 12 merid., fat.) — 
Appalto dei lavori di radicale riparazione dell’ argine destro 
del fiumo Ozlio fra i segnali SI e 35, denominato froldo Ca- 
sale nel comune di San Martino dell'Argine, provv. deliberato 
per L. 41,541.4:. Cauz. provv. L, 2,200; def. il decimo. 

Il. (3 agosto, ore 10 ant., t.a asta), — Appalto dei lavori 
dì ingrosso di banca e costruzione di sottobanca al tratto di 
argine sinistro di Po in froldo Croce di Scorzarolo fra i se- 
gnali 133 e 143 nel comune di Borgoforte. Prezzo L. 45,120. 
Cauz. provv. L. 4,000; def. L. 8,00. Fat. mezzodì 22 agosto. 

IA. (4 agosto, ore 10 ant., l.a asta). — Appalto dei lavori 
di sistemazione della banca a tergo dell’ argine sinistro del 
fiume Po compreso fra i capi stabili 118 e la chiavica Cavo 
Nuovo presso Sin Matteo delie Chiaviche nel comune di Via- 
dana. Prezzo L. ©8,120. Cauz. provv. L. 2,900; def. il decimo. 
Fat. mezzogiorno 24 agosto. 

Comune di Carinola (2 agosto, ore 12 merid., fat.) — Ap- 
palto dei lavori di sistemazione delle strade interne di questo 
comune, provv. aggiudicato col ribasso di L. &.50 per cento 


sul prezzo compiessivo di L. 128,895.35. Cauz. provv. L. 5,000; 


dep. p. spese L. 2,200; cauz. def. L. 12,000. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Catanzaro 
(6 agosto, ore 10 ant., def.) — Appalto delle opere e provviste 
occorrenti alla costruzione dell'll.0 tronco delia strada pro- 
vinciale di J.a serie, n. 7, da Soveria Mannelli alla nazionale 
n. GI, presso Santa Severina, compreso fra il torrente Potamo 
e la provinciale Rogliano-Parenti-S. Mauro, della lunghezza 
di metri 10,965. Prezzo ridotto L. 203,193.U7. Cauz. provvi- 
soria L. 18,000; def. il decimo. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Pisa (7 agosto, 
ore 10 ant., l.a asta), — Appalto delle upere e provviste oc- 
correnti per condurre l’ inalveazione del Nuovo Ozzeri, dal 
punto d'intestatura con quello attuale, al paletto 0 ioferior- 
mente a Montuolo fino al nuovo sbocco da stabilirsi nella 
sponda sinistra del fiume Serchio all’origine della voltata delle 
Carte, in corrispondenza al picchetto 44 ed a distanza dì metri 
909 circa a valle dol termine chilometrico n. ©, misurati in 
linea d’argine del fiume recipiente, per la presunta somma, 
sovugetta a ribasso d'asta, di L. :,0026,059. Cauz. provv. liro 
70,000; def. il decimo. Fat. a giorni 15, 

Ministero dei lavori pubblici « Prefettura di Bologna (1 
agosto, ore 12 merid., tat.) — Appalto delle opere e provviste 
occorrenti alla sistemazione del tronco inferiore del torrente 
Savena abbandonato, dal ponte Calari alla chiavica emissaria 
in Reno, eccettuate quello opare riguardanti la botte del Lor- 
gana, fra lo sezioni ©8.a e 40.4, provv. deliberato per liro 
08,490. 80. 

Ministero dei luvori pubblici e Prefettura di Venezia (i 
agosto, ore 10 ant., def.) — Appalto delle opere e provviste 
oecorrenti allo scavo dei canali secondari della Laguna Veneta, 
durante il sessennio dal 1.0 luglio 1885 al 30 giugno 189). 
Prezzo ridotto L. (10,700,15. Cauz. provv. L. 30,060: def. lire 
76,000. 


19. - nl i 6 er 


Anpnlti deliberati 


L' Impresa Industriale Italiana di costruzioni metallicho di- 
rotta dall’ ing. comm. Cottrau, ha assunto ver conto della 
Società dei Magazzini Generali la fornitura in opera delle 
nuove grandi tettoie del Punto Franco di Napoli. 
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STORI, Direttore-proprietario responsabile. 


Lal 


NUOVA PADORICA DI DINAMITE 
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e degli interessi maleriali 463 


PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE DEL REGNO 


i = cpp Sese darei ie aperti 
Strade Ferrate Meridionali strade Ferrate Romane 
24° SertiManA, — Dall'11 al 17 giugno 1885 


15° Sertimana. — /lal 9 al 15 aprile 1889 


Chil. PRODOTTI {PRODOTTI 


eserciti totali chilom. ‘culla doduzioue cioll'licposta Governativa, 

Prodotti settimanali 1855 |1,770.—|  582,464.28] 320.0? | Chil. { PRODOTTI pasti 
Settimana corrisp. nel 1884 .j1,722.— n69,600.54] 330.80 eserciti] totali chi]. aan 
Differenze nei PI odotti dell.]---—e—-|-—_-——— — 138 Prodotti della salflimana. . — 1,295 TI ,083. 27,2], 31 594.57 57] 
settimana 1885, 0 è «| dBe-]t o 12,824174|— 1.72) Settimana corrisp. del 1884. 1,684 723,227,.11/22,154.0%, 


masi — dita =————*——em.tieti. -___— _  — 


—.o — 


—. -c ——_ 0 \"*=*=tsò —osa — 


Intreiti dal I° gennaio I885|1,734.h56] 12,544,471.64 3 250, 83 . (inpiù . . + 41 a a 

Introiti corrisp. nel 1&84 |1,722.00] 11,693,437.50) 6,793.52 Differenza (inmeno. . li 11,143.R4j 930.00 
Difforenze nei prodotti dal «——_—|--—--{Ammontfaroe dell’Esercizio dul si TR pr 
__t° gennaio N65. . [+ 12.80{- 846,031.14;-1-427.31/ 1° genn. al 15 aprilo 1885 .|1,725 —| 9,813,247 08/10,775.45 
Periodo corr, 1889, + + «1,64 — | 1C,127,698. 95:29, 765.4? 


i Rere ADbRIATICA-TIRRENA 
| 
I 


RETE CALABRO-5ICUIA 


ce e cel | n = n e —@= «to <» de 


e settimanali 18&5. |1,491.— Z38,084.26)  160.28|Auziento . . +. +... | dl 
| 

| 

Ì 


. . . por [è de 
Scttimana corrisp. nel 1884.{1,405,— 191,8234.55f  1536.73|Diminuzione . +. è +. + _314,391.87] 989.97 


Differenze nei prodotti dellal—-—-—|-——--——|- 


TT | et TE 


| 

settimana ISS... .|t 88.—-| + 47.149.614 23. ni 
Pre curr Ip Tt_erls==eza N x ° è 

Introiti dal 1° gennaio 1885. [1,491.00|_6,155,425.13) 4,128.30 Strade ferrate Società Veneta 


Introiti corrisp. nei 1884 .{1 386.7 | 5,758,177.72] 4,173.02 
Differenze nei prodotti dall—-—-—|-——- 


1° gennaio I8E5 . . -|{+-104.25] + 367.245.41j— 45.59 
PARATA i at DI iaia o 


PRODOTTI LORDI dal 1° al 10 luglio 1885 


o DIES o o 

= È [sj ò © © | « ha; 

FCESRERO VIE DIVINE SIHI $39%| E£ o 5 È d E 

Prodotti del mese di maggio 1885 esi] #3 53 Di DS D 

n SV 2 PAPATO CES =: <3 t 2 

G. VeLOoCcITÀ | P. VeLocità | TOTALE 3eSì SS SA È n E 
(Torino Rivoli Chil. 12 11,733.90 399.81} 12,133.71 a _ ||] 
Torino-Lanzo . » 32) 20,547.92|  11,532.45| 42,080.37 CO EA A I A isa, 
Settimo-Rivarolo » 23|  10/452.09|  10,080.101 20,532.)9 ar - - 
Santhià-Biella . » 30 22)321:09] - £21,I81.07| 43,009.16]Vinegiatori.| 1712709] 1OMTO] 0403.18) 171620] 290043] 100805 
di sa i ; hi ° ” B sli e è. 421,9 DI Do e. 37.05 32.00 vai 
Fossano. Mondovì » 214 3,6:1.0 68.53 3,080.43 Via n v. 9 321.10 233340) 504.30 130,20] 610.80 Tei 
Pe Superga , .» 3 B,782.20 » 6,782.20|Merci P. Vi $,259.45f 1,720.501 2,90 10] 1,310,50] 1,582.25] 19195 
——»—— | ———_—_—__——————__— —_—___—-|[—_ —----|- SSA 
202. 24) |: 8, 811 Ì. 06 Totali . .T 25,905.70]_3,682.95; _10,92t.1v 3,2141951 DICASI dd 2,113.00 
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- SOCIETÀ ITALIANA DEI CEMENTI L DELLE CALCI IDRAUL ICHE 
CON SEDE 
IIVN EBEEKRGAMdMaO 
Officine in Bergamo, Scanzo, Villa di Serio, Pradalunga, Comenduno, Palazzolo sull’ Oglio, 
Vittorio (Veneto). Narni (Umbria) ed Ozcano Monferrato 
SOCIETA" ANONIMA -- Capitale Sociale L. 2,500,000 -- Versato L. 2,000,000 
| PREMIATA CON 15 MEDAGLIE ALLE PRINCIPALI ESPOSIZIONI NAZIONALI ED ESTERE 
i RA O AA RA MEER 
o PREZZI NORMALI CONDIZIONI DI VENDITA 
! . 
Cemento idr.° lenta presa L. 1.50 al quint. /Bergamo arca di La merce viaggia per conto dei Committenti in sacchi 
» » rapida » » I . ia » (da 50 kg. a lordo) od in darili a seconda delle ordina- 
» » rapida super.n 4. — » d. » zioni. — Pei sacchi s1 deposita L. | cad., importo che 
» » Portland nat.° » So » O L’alazzolo viene rifuso contro resa dei medesimi in buono stato 
| » » artif'. n 7.-- » N ” entro due mesi da ogni spedizione, franchi alle Stazioni 
Calce idr." ‘di Palazzolo » » 250 » < di provenienza, in colli suggellati, portanti il nome del: 
| » di Vittorio » 1.25» È Vittorio Éatbrisa mittente, il peso ed il numero dei sacchi contenuti in 
Cemonto idr.° » o 3.10) ” Ù ciasctin collo. —- Poi barili si fattura la merco a L. l 
Calce di Narni » 2.20 » Narni al quint. oltre il prezzo della stessa (peso lordo). 


speditezza ed economia nei trasporti. 


| Ribassi per grandi forniture. __ Le somministrazioni a vagone completo offrono 

o Produzione annua UN MILIONE di Quintali — Forza motrice OTTOCENTO cavalli-vapore 

‘ La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contonuta in sacchi od in barili portanti la 
EC di fabbrica sopra esposta, regolarmento depositata per ogni effetto di legge. 

| Avvertesi inoltre che la Calce idraulica di Palazzolo viene esclusivamente prodotta nelle Officine della Società Italiana 
situate in detto Comune. i 
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564 Monitsre delle Strade Fercafe e degli interessi materiali 


DI COSTRUZIONI METALLICHE | 


| 

| 

| diretta dall'ing. comm. A, COTTRAU 
Sepe E Direzione: Napoli, 24, Strada Medina 
| 

| 

i 


Opificii Meccanici: CasteLLAMMARE (Stabia) e Savona (Liguria) | 


L'IMPPESA INDUSTA:ALE ITALIANA è la SOLA Ditta Nazionale che abbia 'j 
conseguite lo maggiori ricompense alle Esposizioni MonpiaLi di Vienna del | 
1873 e di Parigi del 1878 ossia le Medaglie al Merito ed al Progresso a 
Vienna ed una Medaglia d’oro ed una Fi argento a Parigi, Anche nella ro- 0 
cento Esposizione Nazionale del 18S1 in Milano, }’ Impresa ha conseguito fl 
ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta, attesochè oltre ad una nicdaglia '$ 
d’oro per i prodotti esposti nella Classe 2° (Gruppo 9.0), la Giuria le sonferì 
il premio maggiore dell'Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d’oro, 
vetata dal Municipio di Torino. d: 

D'IMPRESA INDISTRIALD ITALI&ITA ha assunto-la esecuzione dal gennaio 

‘ 1871 al gennaio 1883 di ben 2007 /’onti metallici e di ben 103,401 metri 
| quadrati di ettore, ossia i quettro quinti all'incirca di tutti indistintamente 
‘ 1 lavori di simil genere eseguiti in italia nel sopradetto periodo di tempo. 

Inoltre la Impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridio- 
nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 707 veicoli ferro- 
I viarii, e per conto del Ministero della ‘Marina la fornitura di N. 2 grandi 
Î caldaie marine pel A dello Stato. — 


sull’ Esposizione Internazionale di Elettricità 
IN VIENNA --188S5 


BELALIS A È 


presentata all’ Amministrazione dolle Strade ferrate dell’ Alta Italia da 


S. FADDA 


ingeguere capo dell’ Utticio d’ arte pel servizio della Trazione 
e del Materiale 


Le LIVE - CITA CONTINEN- 
TAL du mois courant est en venute dava 
ses gares et les librairies, et chez MM. 
A. Cuarx et C., rue Bergere, 20, Paris: 
1.° vol. Services francais; avec car- 
tes générales coloricées, des chemins de 
fer de la l'rance ct de l’Algcrie. Prix, 
1 fr. 00. 

2.° vol. Services étrangers, traina 
rancais desservant les frontières, ete 
services franco-internationaux, avec 
carte générale des chemins de fer du 
Continent. Prix: 2 francs. (Pour se ren: 
dre è l’étranger des divers poiuts de 
la France, le voyugeur n'a pas besoin 
de recourir au volume cobtenant les 
services francais). 

Chague volume renferme, en outre, 
un guide-sommaire indiquant les prin - 
cipales curiosités è voir dans les villes 


importantes, les stations balnéarsie ete. 
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"SOCIETÀ NAZIONALE 
DELLE OFFICINE DI SAVIGLIANO 


(Anonima in Savigliano, — Capitale Versato L. 1,000,900) 


COSTRUZIONE E RIPARAZIONE 
DI MATERIALE MOBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE 


PONTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA, î: 
Tettoie e Costruzioni Meccaniche I 


MEDAGLIA D' ORO ALL’ ESPOSIZIONE DI MILANO 
DirLoma D'Oxork ALL Esposizione DI TORINO 


——@u —@ — — —6 ———€—€—€6—6-..- . 


Amministrazione in Torino, N. 607, Corso Vittorio Emanuele II. 
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Cini E i pre ir E 


FERROVIE ECONORICHE 


per l’Ingegnere 


OTTAVIO MORENO 


cuntrolloro del materiale 
pertia Società Italiana per le l'errovie Moridionali 


Torrxmo, 1572 

Tip. Monitore delle Strade Ferrate. 
Un volume in-8° di pagine 240, al 
prezzo di L. 2.50. 
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TORENOC, £SS5 
Tip. del dfcuitore delle Strade Ferrate 
Via Finauze. 13. 
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MS XVIII Mercoledì & Luglio 188 Num. 30. 
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TT TORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori KE? ulblbilici - Industria - Commercio - Pinanza 


SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDT. 


Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Aununzi Industriali © COIIcECiaie 


— — —_—————————“—€_€_ 


Prezzo delle Associazioni: Sri Prezzo delle Inserzioni cd Annunzi 
(SR eSt ama" Inaerzioni nel corpo del Giornale I. 1,00 la linea 
Arsinunzi . . + è + i. Cent. 30 » 


Anno Sam. 
Per L'ITALIA . . . . L.20 11 
Per r'EsteRO . . °°. » 28 15 


“= Svreia Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
Un numero separato centesimi 50 rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
7 arretrato —» 60 dovranno spedire in lettera raccomandata. 
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Sommario prLL.g MatrRrIrR — Zo Statuto della Società italiana per le Strade ferrate della Sicilia. — Ferrovie 
dell'Alta Italia. Cassa-pensioni; anno 18S4. — Le Nerrovie dell'Alta Italia nel 1883. (Cont.) — Ferrovia del 
(rottardo. Decimoterzo Rapporto della Direzione e del Consiglio d' Amministrazione all’ Assemblea generale degli 
Azionisti del 27 giugno 1885. (Cont.) — /nformazioni particolari del MonitokR. — Notizie ferroviarie ituliane. 
— AVotizio ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Quida degli Azionisti. — Annunzi. 


“10 STATUTO DELLA SOCIETÀ ITALIANA 4A | L'articolo secondo tratta della sede della Società, o sta- 


I. bilisce che questa ha la sua sede in Roma, e che è istituita 
PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA | in Palermo la Direzione generale, con una Direzione di eser- 


cicio in Messina. 


i art. terzo riflette il cupilale, il quale è stabilito nella 
somma di 15 milioni, rappresentata da 30,000 Azioni di 
000 lire ciascuna. 

1’ art. quarto, che parla della durala della Società, è iden- 
tico all? art. 4 dello Statuto per la Società Mediterranea. 


Sarebbe cosa superflua , oltrechè contraria alla forzata 
economia di spazio impostaci dall’ abbondanza di materia, 
il riprodurre in queste colonne l’ intiero Statuto della So- 
cietà per le ferrovie Sicule, dopo che noi abbiamo bel pre- 
codente numero ivtegralmente pubbiicato quello della So- 
cietà Mediterranea, Fu infatti la mag-ior parte delle dispo- 
sizioni dei due predetti Statuti sono perfettamente identi- 
che, e fra esse concordano persino nella loro ripartizione 
numerica ed in quella in diversi titoli. 

Ci limiteremo pertanto ad una breve rivista, segnalando 
specialmente quelle disposizioni, le quali in particolar modo 


Jì Titolo 2° ha pure lo stesso numero di articoli {dal 5 
ed esclusivamente non possono che riflettere la Società Si- 
bl 


al 21) del 2° Zutolo dello Statuto per la Medi errante , 0 
contiene, come questo, le disposizioni riflettenti l' Ammi- 
nistrazione e la Direzione della Società, le quali sono con- 
formi a quelle pella Società del Mediterraneo, futte le se- 
guenti eccezioni: 


a\ che nell art. 5 il numero dei membri assegnati al 
Consiglio d' Amministrazione è di 15; 

5) che la cauzione, di cui all’art. 6, da prestarsi da ogni 
amministratore è di sole 100 Azioni; 

c) che, secondo l’ art. 10, invece di due, uno solo è il 
vice-presidente che il Consiglio d' amministrazione deve 
ogni anno cleggersi nel proprio seno: 

d; che nell’ art. 11 trovansi le seguenti disposizioni 
le quali non appaiono dallo stesso articolo deilo Statuto 
pella Società del Mediterraneo: 


cula. 

fo Statuto di questa Società, pubblicato nella Gazzetta 
Uficiale del 17 corr. luglio , si compone di n. 65 articoli, 
non compreso l’ articolo finale che stabilisce: « che lo Sta- 
tuto non sarà valido se non dopo che avrà ottenuta l’ap- 
provazione del Governo, e che il decreto d° approvazione 
dovrà al pari dello Statuto essere pubblicato nelle forme 
prescritte dal Codice di commercio ». 

I predetti 65 articoli sono divisi in 7 Ziloli, precisamente 
come quelli dello Statuto per la Società Mediterranea. 

1l 1° titolo contiene le disposizioni riflettenti l’ oggello, 
la sede, il capitale e la durata della Società, e consta di 4 
articoli. 

L'articolo primo concerne la denominazione della Società, 
la quale è di: Società italiana per le Strade ferrate della Sî- 
cilia; ed enunzia l’ oggetto della Società medesima in ter- 
mini identici a quelli adoperati nell’ art. 1 dello Statuto 
per la Società dl Mediterraneo, con riferimento natural- 
mente alle linee della Rete Sicula. 


« Le adunanza del Consiglio d' amministrazione hanno 
luogo presso la sede della Società in Roma, ove dev'essere 
tenuta la contabilità generale della Società. 

< Le adunanze del Consiglio d’amministrazione possono 
aver luogo in Palermo, ove il presidente ne faccia proposta 
e questa riporti l’ adesione in iscritto della maggioranza 
dei consiglieri, ai quali tutti deve essere comunicato l’or- 
dine del giorno dodici giorni prima dell'adunanza »; 

e) Che per la validità delle deliberazioni, di cui al- 
l’art. 12, è richiesta la presenza di soli 8 membri; 
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fi Che nell’ art. 14, oltre alle disposizioni contenute 
nell'articolo stesso dello statuto per la Mediterranea, tro- 
viamo le seguenti: 

« Per le deliberazioni relative all'approvazione di con- 
tratti per lavori di costruzione o per somministrazioni e 
forniture, l'ammontare dei quali ecceda la somma di lire 
20,000, occorre l’intervento di tutti i consiglieri non esclusi 
giusta l’art. 13, e la maygioranza di nove. In seconda con- 
vocazione, per le deliberazioni sugli oggetti di cui sopra 
basta la presenza di dieci amministratori e la maygioranza 
dei tre quinti. 

« Nelle adunanze di prima convocazione e per le sole de- 
liberazioni relative agli oggetti suindicati, gli ammini- 
stratori possono farsi rappresentare da un altro consigliere; 
però nessun consigliere può &ver più di un voto oltre il 
proprio; 

9) Che l'assegno annuale destinato, oltre alla parteci- 
pazione agli utili, come retribuzione delle funzioni degli 
amministratori, è di L. 49,000; 

hi Che il comitato al quale, a norma dell’ art. 21, il 
Consiglio d’ ammipistrazione può delegare le fucoltà ne- 
cossarie pel disbrigo degli affari correnti e per i provve- 
dimepti d’urgenza, si compone per la Società Sicula di 8 
membri; e che a tale comitato sono sottratte la delibera- 
zioni relative ai contratti, il cui ammontare ecceda la 
somma di lire 3,000, 


Il Titolo 3° dello statuto per la Società delle ferrovie 
Sicule, e cho contiene le disposizioni relative alle Assem- 
blee, è identico, sia per la sostanza sia per In quantità e 
la disposizione numerica degli articoli, al Titolo 3° dello 
statuto della Società Mediterranea. 

FE così dicasi dei Zifoli 4°, 59, 0° e 7°, rispettivamente 
riflettenti le Azzoni e le Obbligazioni, il Bilancio, i Stadaci 
e In Ziquilazione, tenuto naturalmente calcolo della diffe- 
renza dell’aremontare del capitale sociale, e fatte le seguenti 
eccezioni: 


a) Che all’ art. 58, il quale tratta della ripartizione 
degli utili, ai capoversi 4° e 6° sono nello statuto per la 
Società Sicula sostituiti i seguenti: 

« Il residuo viene assegnato: 

« Per dodici centesime parti a disposizione del Consiglio 
di amministrazione, e cioè otto da ripartirsi tra i consi- 
glieri e quattro da distribuirsi, nelle proporzioni che esso 
reputerà opportune, tra i direttori e i capi di servizio, 

« E per ottantotto centesime parti in aumento della ri- 
serva straordinaria o come ulteriore dividendo agli azio- 
nisti, dietro proposta del Consiglio d’amministrazione ap- 
provata dall'assemblea generale »; 


5) Che al collegio sindacale è assegnata dall’ art. 64 
uu’indennità complessiva di sole lire cinquemila. 


Lo statuto, della Società Sicula, è datato da Roma addì 
7 giugno 1885 e porta le seguenti firme: Alberto Miglio- 
retti di S. Sebastiano, Roberto Varvaro, EDrico Scialoja, 
teste, Giulio Marini, teste, e D. Enrico Cassìi, molazo. 
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CASSA-PENSIONI -- ANNO 1834 


Riceviamo dall'on. Presidenza del Comitato della Cassa - 
Pensioni per gli agenti delle Ferruvie dell’ Alta Italia il 
Resoconto per l'anno 18S4 (23° dell'istituzione), e ne ri- 
leviaino, come è nostra abitudine, i dati più importauti. 

Il Resoconto è preceduto da una breve prefazione diretta 
ai membri del Comitato, nella quale si nota che oltre alle 
modificazioni già introdotte pel passato nella purte stati- 
stica del Rendiconto, si è ravvisato - quest’ anno cunve- 
nieote di apportare alcune riforme anche nella parte am- 
ministrativa, affiuchè i risultati finuli delle principali ope- 
razioni della Cassa, fossero corredati da maggiori det- 
tagli e da più ampie dimostrazioni. Nella prefazione si fa 
inoltre osservare che la parte statist ca del Sodalizio venne 
ancora accresciuta di nuovi dati, coll’aggiunta del quadro 
di eliminazione sia per morte che per passaggi ad altre 
nozze delle vedove pensionate, nonchè del quadro della 
mortalità dei pensionati per vecchiata. 

Da ultimo l'on. Presidenza del Comitato ricorda come 
in conformità alla riserva fatta nel precedente Rendiconto, 
essa presenti la situazione finanziaria del Sodalizio al 31 
dicembre 1883 r.partita fra le singele classi di comparte- 
cipanti, dolente di non poterlo fare, staute la mole del la- 
voro, per il successivo esercizio ISS4, la qual cosa però 
pon tralascierà certamente di eseguire nel Reudiconto 
del 1880. 

Ciò premesso , cecco quanto di maggior rilievo si ricava 
dal Resuconto che stiamo esaminando : 

I compartecipanti alia Cassa-Pensioni sommasano alla 
fine dell’anno ISS3 A... +0. ++ N. 22,101 
a cui nel ISS sì aggiunsero... +... . do 2,061 


Totale. . N. 24,102 

Ne furcno nel predetto anno eliminati . . >» 04 
(247 per morte, 96 per dimissione c licenziamento 

e 221 per quiescenza) 

Ond’ è che al 31 dicembre 1884 ne rimanevano N. 23,508 


_———@ 


Passando alla parte finanziaria, troviamo ele le opera- 
zioni effettuate durante l aunvo 1584 diedero 1 seguenti 
risultati: 

L'itrate. — Ritenute normali del 3 0g sugli emolu- 


menti degli Agenti . L. 914,030.69 


Id. id. arretrate . . > 73). 
—_ —-—-— L. 914,760,69 
Contributo dell'Amministrazione ferroviaria 
a norma dell’ art. 4 dello Statuto . . »  914,760.69 


Dodicesimo sugli aumenti di stipendio con- 
cessi agli agenti compartecipanti (comprese 


L. 5,80 di arretrati) 0... +... 68,005.79 
Interessi dei fondi impiegati... . >» 1,523,747.49 
Prodotti diversi... /...... 5),225.37 


Totale L. 3,476,010.03 


Speseo — Pensioni LL. ++. + La 1,109,084.75 


Soccorsì. L00000. 16,409. 
Rimborsi di ritenute . . . >» 4,392.88 
Spese diverse... .0.0. 588.20 


Totale L. 1,126,474.83 
La rimanenza totale attiva per la gestione del 1884 ri- 


“sulta quindi di... +0... +. Li 2,300),035.20 


a cui aggiungendo l’ attivo netto a tutto | 
li RR » 28,676,828.36 


Sì ha un totale di L, 31,026,803.50 


corrispondente al fundo della Cassa-Pensioni al 31 dicem- 
bre 1884, costituito cume segue: 


N. 30,065 OLbligazioni 3 0) della Bocietà delle Strade 
ferrate del Sud dell’ Austria, al prezzo di 
acquisto di. >... 0... .. + L. 7,628,027.86 
N. 1,306 Obbligazioni è 0jy) della Pou- 
tebba , al prezzo di acquisto di. . . » 

L. 1,305,000 di Rendita italiana & 00, 
al prezzo d' acquisto di .- . + + » 22,090,678.41 

Interessi maturati al 31 dicembre 1884 
sulle predette Obbligazioni, e sulla rendita 


444,124 85 


italiana nominativa... . . . 0. 704,477.31 
Residui | in titoli da riscuotere. » . 141,930.21 
di Cassa | in danaro. +... . 17,624.89 


Totale L. 31,026,863.56 


Durante il 1884, cinque titoli nominativi di rendita ita- 
liana 5 0jo, della complessiva rendita annua di L. 988,710 
e 336 certificati al portatore della complessiva rendita an- 
nua di L. 225,370, vennero convertiti in un sol titolo no- 
minativo della rendita annua di L. 1,214,080, Vennero 
poi ammortizzate n. 200 Obbligazioni 3 0jo della’ Società 
delle Strade ferrate del Sud dell'Austria, mediante estra- 
zione al )}° dicembre 1883 e rimborso nel gennaio suc- 
cessi vo, 

Di conformità alle autorizzazioni del Comitato, i fondi 
disponibili nel 1884 vennero impiegati nell’ acquisto di 
Rendita italiana 50) per un importo di L. 2,335,579.68. 
In complesso il capitale dell’ Associazione fruttò lire 
1,523,747.49, nette da imposte, senza tener calcolo del- 
l' ammortamento delle Obbligazioni. 

Dall’ esame del conto speciale delle Pensioni risulta 


che : 

i pensionati al 31 dicembre 1883 erano . 3 12,313 
(cioè agenti 779, vedove 1,56, orfani (famiglie) 98 

Nel corso dell'anno 1884 sc ne aggiuusero 381 


(cioè ageuti 204, vedove 161, orfani (famiglie) 16 —1—— 
In totale 2,594 


Nel 1884 cessarono di vivere , . N. 86 
(cioè agenti 55 e vedove 31), 
e cessarono dalla pensione . » 19 


(cioè vedove rimaritate 3, orfani che compi- — 
rono i 18 anni, 16) 105 
Quindi il numero dei pensicnati al 31 dicembre 
1884 si componeva di. .0.0.0.03 0... 2,489 
(cioè agenti 92, vedove 1463, orfani (famiglie) 98, i 
primi dell’ età media d' anni 08 circa, le seconde di quella 
di 49 ed i terzi di 13). 
L' importo annuale delle pensioni ascende : 


Per gli agenti a. . . . . . .L. 566,424.46 
» le vedove ao . . .. 0. + » 529,916.49 
» gli orfanna . . ...0. 4. 9,090.41 


In totale L 1,105,431.36 
(cioè in media L. 610.37 per ogni agente pensionato, 
L. 362.21 per ogni vedova e L. 92.75 per ciascuna fa- 
imglia di orfani), 

I soccorsi accordati per una sola volta nell’ anno 1884 
furono 39, per l’ ammontare di L. 16,409; di detti soc- 
corsi 30 venvero concessi alle vedove ed ai figli di agenti 
per una complessiva somma di L. 12,897, e 9 a famiglie 
d'orfani per l'importo di L. 3,512. 

I soccorsi poi accordati per una volta sola durante i 23 
annì dell’ Istituzione agli agenti, alle vedove ed agli or- 
funi sommarono a 682, cioè 1 ad un agente per L. 549, 
e 681 alle vedove, figli d’ agenti e famiglie d' orfani per 
L. 336,892.50: in totale per L. 337,432.50 con una me- 
dia di L. 494.76. 

Ad illustraziove del Rendiconto pel 1884, troviamo an- 
nessi n. 20 allegati, dei quali, i primi 10 riflettono più 
precisamente i movimenti di cussa, le peusioni liquidate 
e relative varlazioni, i soccorsi, i rimborsi di ritevute, le 
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i ine ii TTI citano ento 


spese diverse, il patrimonio della Cassa-Pensioni al 31 di- 
cembre }884, e la situazione finanziaria dell’anno 1883, 
ripartita fra le singole classi dei compartecipanti. 

Gli altri 10 allegati contengono dati statistici circa il 
movimento dei compartecipanti e dei pensionati e circa la 
quantità delle vedove da essi lasciate e presentano cioò: la 
tavola dei compartecipanti per l’anno 1884, divisi per 
età ; il riassunto dei casi d’ osservazione dei comparteci- 
panti usciti nel quinquennio 1880-1884 ; il prospetto dei 
compartecipanti per l’anno 1884, divisi per classe d’ iscri- 
zione alla Cassa-Pensioni ; il numero delle vedove lasciate 
dai compartecipanti coorti nel quinquennio 1880-1884; l’e- 
lenco dei pensionati per l’anno 1884; la mortalità dei 
pensionati invalidi; quella dei pensionati per vecchiaia ; 
il numero delle vedove pensionate, lasciate dai pensionati 
morti a tutto il 18841; la tavola d’ eliminazione delle ve- 
dove pensionate per l’ anno 1884; il prospetto dei com- 
partecipanti al 31 dicembre 1884, divisi per età e per 
classe di iscrizione. 

Ed ora non sarà di troppo una parola dilode per quello 
egregie persone, che presiedono all'amministrazione della 
Cassa-Pensioni, L' attività, lo zelo, la scrupolosa diligenza 
da esse impiegate pel regolare e soddisfacente andamento 
d. questa Istituzione non hanno bisogno, è vero, di spe- 
ciale rilievo da parte nostra, poichè giò abbastanza evi- 
denti si manifestano nei lusinghieri risultati dell'azienda, 
e trovavo fedele specchio negli accurati e chiari resoconti 
ogni anno forniti. Ma non è men certo però che noi cre- 
deressimo di mancare al dover nostro se non approfiit- 
tassimo di questa occasione per farci interpreti verso l' o- 
norevole Presidenza della Cassa-Pensioni, della gratitudine 
e dell’ alta considerazione di cui essa è oggetto presso 
tutti gli ammibistrati. 

E ben vogliamo sperare che dal nuovo assetto dato alla 
Ferrovie italiane, quest’ Istituzione che tanto giova al 
benessere degli impiegati ferroviari, anzichè nocumento 
potrà ritrarre miglioria e nuovi elementi di prosperità. 
Sappiamo a &uesto proposito, e di ciò abbiamo già altra 
volta informati i nostri lettori, che le Commissioni elette 
dai Comitati delle Casse-Pensioni delle ferrovie dell’ Alta 
Italia, delle Romane, delle Meridionali e delle Calabro- 
Sicule, attivamente e con ogni miglibre volontà si adope- 
rano per assicurare, anche dopo la trasformazione delle 
Amministrazioni ferroviarie, il regolare funzionamento e 
l'autonomia di quelle filantropiche aziende, Non dubi- 
tiamo pertanto che i luoghi studi riusciranno ad una 
soddisfacente soluzione dell’ arduo problema, e che sicure 
si mauterranno le sorti dei Sodalizi, i quali, riuniti, ben 
potranno anco» meglio assecondare le legittime aspira- 
zioni della numerosa famiglia ferroviaria. 
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Parlando dei Z'elegrafi, la Relazione dice che al 8 di. 
cembre 1883 la rete telegrafica constava di chilometri 
10,55)6,820, di cui chilometri 10,008,300 di filo aereo e 
chilometri 498,520 di canape collocato nelle gallerie, con 
un aumeuto complessivo di chilometri 623,920 in con- 
fronto del 1882. 

Tale aumento si rese indispensabile attesa la ivsuffi- 
cieuza dei fili di cui prima si poteva disporre in confronto 
del sempre crescente scambio di telegrammi dipendeute 
dall’aumeuto del traffico verificatosi nel 1883, nonchè per 
l'apertura di parecchie nuove linee escrcitate dall’Ammi- 
nistrazione. 


Monitore 
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Chilometri 309,600 di filo vennero pesti in opera pel 
funzionamento di numaro 2092 sonerie elettriche state np- 
plicate ai dischi mobili a distanza delle staziuni e degli 
attraversamenti, 

Attesa la cessione della linea Santhià-Biella alla Società 
delle ferrovie complementari si ebbe la diminuziore di 
chilometri 35 di filo telegrafico e di tre uflici (Biella, 
Caudelo e Salussola) negli ammessi al servizio della cor- 
rispondenza telegrafica privata. 

Al 31 dicembre 1883 trovavansi in funzione: 907 ap- 
parati tele:rrafici Morse; 985 apparati clettrici a campana; 
as apparati telefonici completi; 23 apparati elettrici di con- 
trollo per semafori (segnali Saxby e Farmer); 10 appa- 
rati elettrici di controllo per dischi (segnali Saxby e 
Farmer); 1028 soverie elettriche diverso; 26 quadri elet- 
tro-magnetici pel controllo degli scambi; 3 apparati clet- 
trici indicatori della linea di provenienza dei treni; 462 
parafulmini applicati ai cordoni telegrafici delle gullerie; 
1006 parafulmini applicati agli apparati elettrici a cam- 
papa; 332 parafulmivi applicati alie sonerie elettriche; 38 
pulsutori per sonerie; 52,090 coppie di pila elettrica Da- 
niell; 6738 orologi diversi. 

Al 31 dicembre 1883, trovavansi aperti 540 nffici tele. 
erufici, di cui 456 ammessi, oltrechè alla corrispondenza 
di servizio ferroviario e di Stato, anche al servizio dei pri- 
vati per l'interno e per l'estero. 

Durante l'anno 1883 si trasmisero 5,210,002 teleorammi 
di servizio ferroviario. I dispacci privati trasmessi furono 
252,753, di cui 264,344 diretti all’interno e 18,400 al- 
l'estero. Durante lo stesso periodo vennero ricevuti 171,480 
telerrammi privati, di cui 162,109 provenienti dall'interno 
e 937] dall’estero. 

Gli incassi relativi alla corrispondenza privata ammen- 
tarono a 306,173 lire e 25 centesimi, di cui lire 102,259.10 
venvero poste a credito dell'Amministrazione dei telegrafi 
dello Stato per sua quota stabilita colla convenzione 1° 
marzo 1874. Il prodotto effettivo della carrispondenza te- 
legrafica privata fu quindi di lire 2063,914.15, 

Pei materiali ed apparati elettrici diversi, l Ammini- 
strazione si è completamente emancipata dall’ estero, va- 
lendosi unicamente dell'industria nazionale cd ottenendo 
anche una sensibile: economia sui prezzi delle fabbriche 
estere. 

Anche per gli urdlogi a pendolo occorrenti agli uffici, 
che per il passato s1 provvedevano a Parigi, si è appro- 
fittato dell’iudustria nazionale. 

Quanto all'Illuminazione, il gaz consumatosi pel servizio 
ferroviario, e quindi nou compreso quello per l’ il'umina- 
zione dei caffè, uffici postali e doganali, il cui importo 
venne integra!mente rimborsato all’amministrazione, fu di 
metri cubi 1,757,114, che costarono lire 427,786.21. 

Se il gaz consumato si fosse pagrato al prezzo di tariffa 
stabilito pei privati consumatori delle diverse città, la 
spesa sarebbe ammontata a lire 593,447.00, 

Coi prezzi di favore ottenutisi dalle Società fornitrici si 
conseguì quindi la minore spesa di lire 162,060.84, 

L'esercizio dei gazoteni delle stazioni di Bologna e Ve- 
rona ha pure recato un utile di lire 68,662.20 in “confronto 
della spesa che si sarebbe dovuto sostenere valendosi del 
g0z delle rispettive Società locali al prezzo di turiffa sta- 
Lilito pei consumatori di quelle città, 

La spesa occorsa per la manutenzione delle tubazioni, 
degli apparecchi e dei misuratori del guz fu di lire 15,293.18, 


L'illuminazione elettrica della stazione centrale di Mi- 
lano procedette regolarmente e senza alcuna inuterruzione. 

Le spese di esercizio durante l'anvvo di cui trattasi am- 
montarono complessivamente a lire 26,408.93 per ore 1872 
di illuminazione, e colla luce equivalente a quella di 
31,900 candele normali, ossia di 4428 lampade Carcel. 

Se col gaz si volesse ottenere la stessa quantità di luce 
prodotta dall’ elettricità, se ne dovrebbero consumare an- 


nualmente metri cubi 952,848 e sostenere la spesa di lire 
209,626 circa. 


ld 


L'A:nministrazione ferroviaria nov ha a dasnarsi del- 
applicazione fatta del telufozo fra vari suor ufiici ed iu 
diverse stazioni. 

AL 31 dicembre 1883 trovavansi in azione 29 coppie di 
telefoni del sistema Siemens. e IHalske, destinate. allo 
scambio della corrispondenza per regolare il servizio di 
manovra degli apparecchi di sicurezza Saxbv e Farmer. 

I detti telefoni trovansi distribuiti nelle seguenti Iccalità: 

Stazione di (renova P. P.; 

Stazione di Alessandria e Bivio Tanaro; 

Stazioni di Milano centrale, Milano Porta Garibaldi, 
Milano Porta Sempione e Bivi Magna, Passarella, Acqua- 
Leila, Vigevano, Ghisolfa e Simonetta : , 

Stazione di Torino P. N, e Bivio Vallino ; 

Stazione di Verona P. e Bivio Tirole. 

Il fanzionamento dei detti telefoni fu sempre regolare. 

Come pure sempre regolare fu il fanzionamento degli 
Apparecchi elettrici di controllo pei semafori e pri dischi, 
che al 31 d'eembre ISS3 erano in numero di 23 pei se- 
mafori e di 10 per dischi mobili a distunza. 

Questi apparati hanno per iscopo di assicurare l'agente 
inc: anco della manovra dei semafori e CR dischi, “delta 
reale posizione dai primi ocenpata rispetto a«IP'albero che 
li supporta, e dai secondi rispetto all'asse della strada. 


{Conlinua). 
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SCIMOTERZO RAPPORTO della Direzione e del Con- 
siglio d' Amministrazione all Asscemnllea generale degli 
Azionisti del 27 giugno ISS5. 


(Continuar. — V. N. 2#) 


IV. — Costruzione. 


1. Organamento del serrizio tecnico, 
(Direzione tecnica). 


Anche nel 1884 la direzione del servizio tecuico venne 
esercitata dall'Iugeguere 1 copo per Vesercizio. 

Il personale delia costruzione fu addetto ai qui sotto in- 
dicati lavori: 

a) Rilievi pel catastro definitivo della linea: esecuzione 
dei piani origineli del catastro e delie copie necessarie; 
durante l'esercizio i rilievi furono ultimati lungo tutta la 
linea, per consegnenza il personale che vi si trovava im- 
piegato, venne licenziato. Per l’esecuzione delle copie dei 
piani del catastro, si è stabilito il termine fino a tutto 
giugno lSS5; 

db; eluborazione del progetto di otficine principali; pre- 
parazione, sorveglianza e deconto dei lavori complementari 
eseguiti 0 previsti per l’anno 1854; 

c) studio dei progetti dettagliati per i tronchi Lucerna- 
lmmensee e Zugo-Goldau; per detti studi si formarono 3 
sezioni e si impiegarono 4 nuovi ingegneri ni quali ven- 
nero aggiunti tre ingegneri del perscnale attuolmente in 
funzione. 

Alla fine dell'esercizio la costruzione occupava ancora per 
sè esclusivamente ll ingegneri, 2 geometri, 6 disegnatori, 
2 impiegati amministrativi, l assistente e 2 aiutanti per 
il servizio degli uflici e le riproduzioni cliografiche; in tutto 
24 impiegati, compresn il personale per lo studi) dei nuovi 
tronchi, in luogo di 26 come pel 1885. Di quei 24 impie- 
gati, 20 erano addetti alU!ficio centrale e 4 al 2’ Dipar- 
timento. 

Come risulta dal conto di costruzione annesso a questo 
Rapporto, le spese per la Direzione tecuica raggiunsero nel 


1824 la somma di fr. 175,579 38. di cui fr. 74.555.294 pei 
lavori di cui alla precedente lettera a; fr. 69,034 71 per 
quelli alla lettera d, e fr. 31,882.73 pei lavori di cui alla 
lettera c. 

Nelle spese alla lettera d è pur compreso il residno della 
gratificazione, per contratto dovuta, al sig. ingegnere in 
capo Bridel. 


2. Perfesionamento delle linee in esercizio. 
a) Espropriazioni, 


Durante l'esercizio noi abbiamo pagato la nostra quo:a 
parte, ossia fr. 201.63, delle spese per l'ampliamento delia 
stazione di Rothkrenz. 

Si conchiusero 237 contratti di acquisti all’ amichevole, 
pei quali si pagarono su l’intiera linea fr. 213,867.05 per 
378,134.30 m. q. di terreni d’ogni genere, di cui m. qual. 
60,632 nel cantone di Schwyz, m. q. 103,656 nel cantone 
d’Uri e m. q. 213,846.30 nel Canton Ticino. 

Nella predetta somma sono compresi gli acquisti di ter- 
reno per l'ampliamento delle stazioni di Arth-Goldau e di 
Erstfeld (officine), le indennità per inconvenienti d’ ogni 
specie, inversione di obblighi per certi lavori, assicurazioni 
di fabbricati contro i danni dell’incendio, annullamento o 
restrizione di diritti relativi ai passaggi per la discesa dei 
legnami, ecc. , 

Dalla rivendita di terreni si ricavarono fr. 22,998.02. 

Ai quindici di novembre fu soppresso il Commissariato 
di sezione pel Canton Ticino. 

lle spese per commissariati, avvocati ed autorità canto- 
nali raggiungono nel 1854 la somma di fr. 15,784.35, di 
modo che le spese totali per il capitolo « Zspropriazioni » 
si elevano a fr. 229,801.83. _ 


b) Esecuzione dei lavori lungo l'intiera linea. 


I lavori complementari e per la difesa del corpo stradale 
che noi abbiamo enumerati nel nostro precedente rapporto 
vennero nel 1834 ultimati e richiesero ancora, compreso il 
deconto coi diversi imprenditori, la spesa di fr. 30,163.47 

fra i nuovi lavori di tal genere iniziati 
nell’anno 1884 e che in parte furono ultimati, 
e in parte sono in corso d’esecuzione, noi ri- 
corderemo i seguenti: 

1. Prolungamento della imboccatura sud del 
tunnel deli'O:lberg mediante una galleria ‘n 
muratura di m. 445 di lunghezza, per pro- 
teggere la strada contro il pericolo della ca- 
duta di macigni che si staccano dalla  sco- 
scesa parete del Schieferneck (lavoro finito; 

2. Lavori di difesa, dighe di corsi d’acqua 
e torrenti e ripari della via lungo i pendii di 
scoscendimento fra Stalvedro e Piotta; (co- 
minciati nel 1883 e non ancora ultimati). . » 

3. Lavori di difesa delle rive, derivazione 
del Ticino a valle della stazione di Ambri- 
Piotta, per garantire la via dulle corrosioni 
del Ticino (non terminati)... . . . 

4. Costruzione d’un'alta diga al chilometro 
101.5 — 101.7 (Monte Piottino) per proteggere 
la strada dalla caduta di roccie (non ancora 
finita)... è £ a è è ee a 

5. Rivestimento d'altre parti pericolanti del 
tunnel elicoidale di Prato (ultimato) . . . » 

6. Contribuzione all’impresa fondata da un 
consorzio per l° incanalamento del torrente 
della Verzasca presso Gordola (lavoro non an- 
cora terminato}. . è» è 


s 

sa 
Lt 
na 
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» 10,6600.97 


» 15,891.89 
14,471.37 


13,202.36 


. . . . ®, . . » 


I lavori complementari e di difesa eseguiti 
sul corpo stradale hanno dunque nei 1834 © P 
importato una spesa di. . . . . . . — fr. 177,465.32 

Noi diremo qui che per il momento non prevediamo altri 
lavori di difesa, senza con ciò voler pretendere che i la- 
vori siano, assolutamente parlando, giunti alla loro fine. 
A questo proposito restano ancora specialmente a risolvere 
due importantissime questioni per la sicurezza dell'esercizio, 
cioò la questione delle foreste di protezione nelle vicinanze 
della linea e quella dei passaggi per la discesa dei legnami 


è egli interessi materiali 


specialmente nel cantone di Uri. Per quanto concerne il 
primo punto, no' abbiamo già presentate le nostre proposte 
al Dipartimento fe .erale dell’interno. Quanto poi all’ altra 
questione, ebbero luogo nel secondo semestre del 1884 dei 
negoziati col distretto di Uri e coi vari comuni: in questi 
newoziati si convenne cho dapprima si determineraupo le 
superfici boschive col loro effettivo stato, per le quali il tras- 
porto del lewname si e reso più ‘malngevole ir seguito 
alla costruzione della linca; e fatte queste constatazioni, si 
fisserà in via legale l’indennità corrispondente; nel frat- 
tempo i comuni si obbligano a non abbattere alcun bosco 
in quei luoghi ove ciò potrebbe compromettere la sicurezza 
della linea. 


cì Tunnel del S. Gottardo. 


I lavori di ricostruzione della muratura del tunnel del 
S. Gottardo si continuarono nel I884 specialmente al pro- 
filo 7326-7356 del lato nord, ed a m. 2300 della parte cat- 
tiva. Al primo dei detti profili si dovette rifare sopra un 
assai lungo tratto la volta ed i piedritti; nella parte cat- 
tiva a 2800 metri l’acqua si era a poco a poco aperta lu 
via sotto il suolo ed aveva inzuppato il terreno, per modo 
che si presentavano sintomi di spostamenti nella muratura, 
sopratutto nell'anello di grosse pietre sovrapposte. Si è 
completamente rimediato a questo inconveniente facendo 
passare le infiltrazioni dietro la parte cattiva col mezzo di 
un canale trasversale impermeabile, elevando il terreno 
ammollito e rimpiazzando il pavimento distrutto del detto 
anello. Inoltre si passarono a scrupolosa ver:fica e si ri- 
pararono i piedritti lungo tutto il tunnel), specialmente 
all’attacco della véòlta; e si è poi ancora proceduto a certi 
lavori necessari per l’attivazione dell’ esercizio del tunnel 
a due binari. I lavori di ricostruzione nel gran tunnel sa- 
ranno ultimati nel 1885. Durante l’ intiero anno 1884 il 
servizio nel tunnel non si è fatto che sopra un solo bi- 
nario, in causa dei lavori di ricostruzione, i quali impor- 
tarono per quell'’annata una spesa di. . . fe 101,156.12 

Inoltre venne risolta nel 1884 la questione 
dell’irrigazione dei pascoli sopra Atrolo e della 
presa d’acqua potabile per quel villaggio, que- 
stione che era rimasta sospesa sin da quando 
si erano incominciati i lavori dal lato sud del 
tunnel. Come si sa, il versante della montagna 
dalla parte di Airolo, ricchissimo di sorgenti, 
venne completamente privato delle acque, at- 
tesochè fin da quando si attaccò la galleria 
di direzione, tutte le sorgenti eransi asciugate 
e scolavano per la galleria. Si convenne adun- 
que cogli interessati nn progetto per rime- 
diare alla scomparsa delle sorgenti col mezzo 
di un ampio sistema di canali: l’ esecuzione 
di questo progetto fu immediatamente in- 
trapresa, ma non potrà essere terminata che 
nel lIS85. Le spese a questo riguardo pel 1884 


RSCENTONO e 0.066 6000 42,078.65 
Per lavori di miner importanza e spesa giu- 
diziarie, si sborsarono . . . . .. 0. + > 11,466.48 


Infine bisogna aggiungere la somma di. . >» 490,480.34 
equivalente agli interessi dell’ anticipazione 

fatta all'impresa Favre per gli impianti, ante- 

cipaziene di cuì il conto di costruzione, in 

vista delle liti pendenti e delle domande ri- 
convenzionali dell’Impresa, era stato accredi- 

tato per precauzione nei mesi di dicembre 1882 

giugno e dicembre 1884. Questi interessi fi- 

gurano ora in un conto speciale. 


Le spese per il tunnel del S. Gottardo nel 
1884 ascesero adunque alla somma di . . fr. 990,190.59 


d) Ampliamenti di scali e stazioni. 
(Sterri, strade , fabbricati ed accessori). 


A complemento di quanto dicevamo nel nostro precedente 
Rapporto relativamente agli ampliamenti delle stazioni e 
degli scali, noi aggiungeremo che le spese a questo titolo 
fatte nel 1834 furono per la maggior parte impiegate nel 
compimento dei lavori già incominciati nel 1883. 
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Tali spese sì ripartiscono come segue: 


Per la stazione di Schwyz . . 0.0 +0. è» fr. 4,313.73 
» lo scalo d’ Erstfeld . .. . è... » 1,193.60 
» la stazione di Gurtnellen. . . . » 29.70 


>» lo scalo di Goeschenen (nuovo edificio 
pel viaggiutori, ingrandiment to delia 


piattaforma della stazione, ecc.) . . » 142,730 80 


la stazione di Airolo. 0... . » 7,695,02 
» di Rodi-Fiesso . . . . » (Eee 
lo scalo di Biasca... 0.0.» do 6,252.46 


20,773.20 
3,128.97 
996.69 
19,001.29 


» di Bellinzona . , . 0.0. » 
la stazione di Ginbiasco . . .. . » 
lo scalo di Lugano . +... +... +. » 

” di Chiasso . . . card 
le stazioni e gli scali comuni con altre 
Compagnie . +0... + va. +» 2,496.28 


Totale fr. 20,3:30.74 

A questa somma bisogna aggiungere le 
spese fatte per gli amplinmenti di stazioni 
eseguiti pel 1884, cioè: 

Stazione di Arth-Gollau: ingrandimento del 
buffet e deile sale d° aspetto, costruzione d'un 
magazzino pel petrolio, e d’una nuova veranda » 

Stazione di Brunnen : ia seguito al rapido 
nccrescersi del movimento di transito per i 
cereali alla stazione di Brunnen, si dovette 
nel 1884 costrurre due nuove tettoie della ca- 
pacità di 400 vagoni; le spese nscesero a . » 

Scalo d'Erstfeld: costruzione di fabbricato di 
servizio al nord di quello pei viaggiatori, ad 
uso di dormitorio pel personale viaggiante, 
magazzini, ecc. . . : dA . » 

Stazione di Airolo: ampliamento del inbbri- 
cato pei viaggiatori, esegnito con materiali 
provenienti dalla demolizione deli” antica sta- 
zione di Goeschenen . o... 0.0. ++ 

Stazione di Melide: Impianti resi necessari 
dal traffico col lago di Lugano . . . . » 

Scalo di Chiasso: d'accordo coll’Ammipistra- 
zione delle ferrovie dell’ Alta Italia, si decise 
di eseguire nella stazione internazionale di 
Chiasso, le seguenti nuove costruzioni: 

Il. fabbricato per gli uflici della Posta italiana » 

2. binari di scambio all’estremità nord e sud 
della stazione. . è... via ua 

3. rampa per il trasbordo del bestiame; di- 
verse altre opere per l’abbeveraggio e l'esame 
del bestiame; stalla isolata per le bestie am- 
malate sete è er de ed de 

Due nuovi ponti- -bilancie i = è e 
duri lavori sono tutti in corso di costru- 
zione, ma non terminati; essi si trovano sul- 
I area comune alle due amministrazioni, € 
per conseguenza le spese si ripartiscono per 
siusta metà fra le due predette Amministra- 
zioni. 

Totale delle spese per l'ampliamento delle 

stazioni nel 1S84 . . ..0.. +... 


 % * Cos I% 


0,933.04 


142,271.96 


20,919.09 


54,370.09 


6,807.19 


9,094.70 
24 285.26 


. fr. 483 820.12 


e) Armamento e fabbricati lungo la linca. 


J,a spese di questa rubrica nel 1884 ascendono a franchi 
24 .502.42 e per quanto riflette l'armamento, furono cau- 
sate dall’ adattamento di anelli a molla per evitare il ral- 
lentamento delle viti, e per quanto riguarda i fabbricati, 
furono impieg ate pella costruzione di due nuove case canto- 
mere, nell’ ampliamento di. un’ altra ed in aitri picco.ì la- 
vori compiemeutari. 


f) Telegrafi e segnali. 


Spese fatte a questo titolo nel 1884 in quanto non sono 


comprese già nella precedente rubrica « ampliamento di 
stazioni Doe e 60009 ee 0 e fre 11,702.95 


e) Separazioni, chiusure, ccc. 


Spese pel 1554 Li . . . . . . . e . fr. 22,293, 283 
Queste spese furono occasiouate specialmente dal piau- 


tamento di siepi vive destinate a sostituire le chiusure in 
legno troppo costose, ecc. 
la altre spese di questa rubrica si trovano per franchi 
4,326.50 fra le spese di ampliamento delle stazioni e per 
fr. 22,740 96 fra i pagamenti fatti agli imprenditori del pe- 
riodo della costruzione. 
bh) Inventario della costruzione e dell’eserci:t0. 


L’ inventario fatto dalla Direzione tecnica, gli istrumenti 
e gli uteusili d'agrimensura per il personule addetto alla 
costruzione, specialmente per gli studii delle diramazioni, 
importarono, per manntenzione, la spesa di. fr. 1.134.973 

In acquisti complementari per |’ inventario 
dell’ esercizio, Si spesero  . .0 0.0. +0.» 
questa somma concerne specialmente |’ adat- 
tamento d’ un vagone merci per l° illumina- 
zione elettrica, l'acquisto di 38 martinetti per 
locomotive, gli arredi di bngagliai ed il mo- 
Lilio delle nuove sale d’ aspetto e di duel 
nelle stazioni di Arth-uoldau , Goeschenen e 
Airolo. 

Bisogna ancora qui ricordare la spesa di 
per acquisto di macchine-strumenti per le ot- 
ficine centrali. 


» 24,991. 


» 27,209.31 


4 — —a = — 


Totale spese per inventario fr. 53,365.79 


Da questa somma si deve dedurre quella di fr. 17.132.562 
per minor valore delle vecchie macchine-strumenti, @ 
per rimborsi di lavori a carico di altri. 

Ricapitolando le spese sovra dettagliate alle diverse ru- 
briche principali, si ha il di risultato: 


1 Direzione tecnica. . + «000» fr. 175,073.98 
. Perfezionamento delle linee in esercizio: 
a) Fsproprinzioni + +. +... . .- +» 229,851.83 
b) Costruzioni lungo l’intiera linea «0. 177,465.32 
c; Tunnel del Gottardo 0. +»... » 590,190.59 
d; Ampliamento di stazioni . . . . » 489,820.12 


Ri Armamento e costruzioni dell’ inticra 


linea . 0) 0) e . . . ® . LÌ LÌ ” 24 802.42 
fi Telegrafi e segnali one fel a e 11,702.35 
9) Separazioni, chiusure etc... . .. » 22, 298.23 


hj Inventario della costruzione e dell'eser- 
GIZIO" + «o ga: de all © i n 53,305.79 
Totale fr. 

Alla qual somma devesi ancora aggiun- 
gere: 

I. Per pagamenti agli imprenditori della 
costruzione, cioè alla Società di costruzione 
F'Inelen-Gbeschenen, all’ Impresa Caselli e 
C*, agli imprenditori incaricati della posa 
del secondo binario nel tunnel del S. Got- 
tardo e fra Belliuzona e Giu- 
biasco, ete.. . .0 +... fr. 

2. Spese diverse . . . . » 


1, :69,070.03 


267,745.20 
©,024,1)9 
— — ——— » 273,269.79 

Totale fr. 2,042.339,32 
Da cui devonsi dedurre: 
I. Valore del materiale di armamento pro- 


veniente dalla costrizione e reso all’Econno- 


nto è a «00» + fr. 41,242.62 
2. Rimborsi avuti dagli im- 
prenditori . . . ». 1» 11,233.98 


3. Prodotti della vendita di 
oggetti provenienti dall’inven- 
tario della costruzione, ete. . » 11,210,90 


63.686.090 


Residuano fr. 1,978,002.92 
4. Ammor!amenti sul conto di costru- 
zione per i lavori distrutti o deperiti, con- 
formemente alla decisione deli’ assemblea 


del 285 giugno 18840... +0... +.» 169,477,78 


residua: spese di costruzione nel 1884, fr. 1,809,170.14 
somma uguale a quella che figura nel conto annuale. 
(Continna), 


E) degli interessi materrati 


articolari 
HONITORE 


Informazioni 
DEL 


Venerdì scorso si è riunito in Milano al palazzo Litta 
il Consiglio d’amministrazione della Societa ferroviaria 
Mediterranea. 

Il comm. ing. Massa, direttore generale, d..po aver 
presentato al Consiglio i principali. funzionari della 
nuova Società fino al grado di capo sezione princi- 
pale, ragguagliò il Consiglio del modo col quale venne 
eflettuata la divisione del servizio fra le due grandi 
reli Adriatica e Mediterranea. 

Disse che il passaggio dall’ esercizio governativo a 
quello sociale ebbe luogo con ordine perfetto, senza 
scosse, senza contrasti ed inconvenienti notevoli. Con- 
statò il perfetto andamento del servizio, e che, nelle 
prime due decadi del corrente luglio, il complesso 
dei prodotti lordi della Rete Mediterranea è stato sod- 
disfacenle. 

Il conte Belinzaghi, presidente del Consiglio, rivolse 
in tale sua qualità cortesi parole ai funzionari che 
gli furono presentati dal comm. Massa. Indi il Con- 
siglio approvò la nomina del comm. Magnani a Ra- 
cioniere generale, del comm. Cornetti a ingegnere 
capo della trazione, e l’ incarico dato al comm. Fre- 
scot di dirigere il Servizio della trazione e del ma- 
teriale, 

Lo stesso Consiglio poi prese alto delle dimis- 
sioni del banchiere Spada di Roma da sindaco della 
Società. In seguito si occupò della determinazione 
delle epoche in cui dovra essere fatto il versamento 
. dei decirni delle azioni e stabili che tali versamenti ab- 
biano luogo il 3 ottobre, 3 dicembre 18S5, 3 marzo, 
3 aprile, 3 maggio, 3 luglio, 3 settembre 1880. 

>< 

Sono inesatte le notizie pubblicate da qualche gior- 
nale di Napoli, relativamente al pagamento delle cam- 
biali dello Stabilimento di Pictrarsa per parte della 
Società del Mediterraneo. 

Osserviamo a tale proposito che antecedentemente 
al 1° luglio le cambiali anzidelle non venivano  pa- 
gate, ma semplicemente rinnovate, mentre ora la 
Societa ha dato ordine per il loro effettivo pagamento 
alla scadenza. 

Le cambiali sono girate alla Banca Nazionale del 
Regno, la quale è incaricata delle operazioni di esa- 
zione presso la Cassa di detta Societa. 

>< 

Possiamo dichiarare che è affatto insussistente la 
voce riferita, prima dall’ AraZlo di Como e quindi 
da altri giornali, sul riscatto della ferrovia Milano- 
Saronno, | 

>< 

Il sig. comm. Massa si è recato l’ altra setlimana 
a Roma dall'on. Ministro dei lavori pubblici non gia 
per conferire, come dissero alcuni giornali, intorno 
alla comunanza della stazione di Porta Ticinese in 
Milano, o all’ istituzione nella stessa citta di due A- 
cenzie per trasporti a domicilio, ma unicamente per 
discutere circa le provviste di nuovo materiale mobile 
e- le disposizioni da prendersi, affinchè possa la 
nuova Società assumere la costruzione di alcune lince 
o tronchi di linca ferroviarii. 


><a 
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La Commissione per il riparto del personale fer- 
roviario, riunitasi ;n Firenze il giorno 21 corr., ha, per 
così dire, virtualmente compiuto il proprio mandato, 
avendo stabilito la ripartizione del personale in base 
al criteri prima concretati. 

Non resta ora che il lavoro di compilazione deli 
protocolli nominativi, ed i signori membri della Com- 
missione saranno prossimamente convocati dall’ on. 
presidente per darvi la loro approvazione finale ap- 
ponendo le loro firme. 

In questa nucva seduta, che già si preannuncia per 
la metà di agosto p, v., la prelodata Commissione 
avra pure, in via suppletoria, da discutere e pronun- 
ciarsi su tutte le domande inoltrate dagli agenti fer- 
roviari per il passaggio dall'una all'altra delle due 
Amministrazioni, e le decisioni, conciliate alle esi- 
cenze dell’ esercizio ed al criterio di massima adot- 
Lato per la ripartizione, formeranno oggetto di un altro 
speciale elenco. 

>ae 

La Direzione generale per le Strade ferrate dell'A - 
driatico d'accordo anche con quella del Mediterraneo, 
ha significato al Ministero dei lavori pubblici ed a 
quello dell’ interno di non potere ammettere, neppure 
in via provvisoria, che a favore degli impiegati di- 
pendenti dal Ministero dell’ interno vengano conser - 
vate le facilitazioni di viaggio stabilite dalla conven- 
zione stipulata fra questo Ministero e la cessata Am- 
ministrazione delle Strade ferrate dell’ Alta Italia. 


>< 


E a nostra conoscenza che la Direzione generale 
per le Strade ferrate del Mediterraneo ha delegato a 
rappresentarla nelle nuove conferenze che saranno 
tenute per l’ unità tecnica delle ferrovie, i signori: 
cav. ing. L. Bianco capo-sezione principale del ma- 
teriale fisso ed il cav. ing. O. Chiazzari, Ispettore 
principale del servizio della trazione e del materiale. 


DU 


L’egregio ing. comm. Giambastiani ha presentato 
al Ministero dei lavori pubblici per approvazione, il 
progetto del prinio tronco della linea Gravellona-Intra- 
Confine svizzero, compreso fra Gravellona ed Intra. 

Di questo progetto daremo ampli ragguagli lecnict 
nel prossimo numero del Monitore. 


>< 


Intorno alla costruzione del grande ponte sul Do 
presso Casalmaggiore in servizio della ferrovia Par- 
ma-Brescia, ci comunicano le seguenti informazioni : 

I lavori vanno prendendo man mano uno sviluppo 
conveniente. Gia da parecchi giorni la luce elettrica, 
impiantata dalla Ditta Bellani, Imoda e Strens di To- 
rino funziona egregiamente lungo il ponte di servizio 
e nel cantiere. La prima pila è gia ultimata ed è a 
buon punto lo scavo ad aria compressa della seconda. 
Sì è preparato il cassone per la terza e si da opera 
ad allestire il castello della quarta. Il ponte di ser- 
vizio è stato proiungato di un buon tratto, e si è 
già posto in opera il ponte levatoio per il passaggio 
dei grossi nalanti. 

L'Impresa ha fiducia che mercè i nuovi mezzi mec- 
canici di cui sta in attesa, le sara possibile di termi- 
nare entro | ottobre prossimo la fondazione di tulle 
le pile: così del lavoro sarebbe fatta la parte che in- 
contra maggiori difficoltà. In cantiere si lavora alli. 
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vamente al collocamento delle macchine, il quale 
sarà completo fra alcuni giorni, dopo di che si porrà 
mano alla costruzione delia travata metaltica, 

Collo sviluppo che hanno preso attualmente i lavori, 
è lecito arguire che, continuando le buone disposi- 
zioni dell'Impresa e non accadendo casi di forza 
maggiore, l'importante opera si lrovera compiuta per 
l'epoca fissata dal contralto. 


>< 


Siamo informati che T' egregio ing. Carlo Navone 
autore di un progetto di sottopassaggio dello stretto 
di Messina, mediante galleria soltomarina destinata 
con gli occorrenti tronchi di collegamento a mettere 
in comunicazione le ferrovie della Sicilia con quelle 
della vicina Calabria, ha fatto istanza a S. E. il Mi- 
nistro dei lavori pubblici perchè in base agli articoli 
242 e 243, della legge 20 marzo 1865 sulle opere 
pubbliche, gli venga accordato il permesso di rinno- 
vare sul terreno gli studii relativi, mediante regolari 
operazioni geodeliche, con la facolta di introdursi an- 
che nelle proprieta private e pubbliche per il compi- 
mento delle suddette operazioni necessarie per com- 
pilare un regolare progetto d'arte in base al piano 
di massima da esso ingegnere gia stalo studiato. 


>< 


Ci scrivono da Venezia che da quell’ Ufficio del 
Genio civile si lavora attivamente, tanto in campagna 
che al tavolo, per la compilazione del progetto della 
ferrovia Casarsa-Spilimbergo-tremona. 

Venne compiuta la misurazione della linea ed è 
risultato che essa, seguendo la bassa sponda del Ta- 
eliamento e la valle del Ripudio, sarebbe lunga metri 
45,060; mentre, seguendo T alta sponda del Taglia- 
mento e la valle del Ripudio, fa linca stessa avrebbe 
lo sviluppo di m. 45,950. 


>< 


Siamo informati che un forte nubifragio, avvenuto 
nella notte del 22 corrente, ha causato danni di qualche 
rilievo ai Tavori della ferrovia Bricherasio -Barge. 

Dovendosi riparare a questi danni, la visita di ri- 
cognizione del tronco, che avrebbe polutoa aver luogo 
il «iorno 10 del prossimo agosto, dovra essere riman- 
data di una quindicina di giorni. 


>< 


Ci consta che il Ministero di agricoltura, industria 
e commereio ha fatte nuove premure a quello dei 
lavori pubblici, perchè sia presa una decisione intorno 
alla istanza presentata dalla Ditta F. Civio, per ta isti- 
tuzione di una farifia per treni completi, composti di 
vagoni speciali da fornitrsi dalla Ditta stessa, onde 
agevolare così la esportazione delle produzioni agrarie. 


>< 


Ci informano da Cuneo che giusta V incarico avuto 
dal Consiglio provinciale, T Ufficio tecnico di quella 
provincia ha completati gli stnudii di massima delle 
secuenti lince ferroviarie, ciof : 

1. Barge-Revello-Saluzzo : 

2. Cuneo-Dronero; 

3. Busca-Dronero; 
per le quali la provincia stessa fa istanza al Governo 
onde siano comprese nei 1000 chilometri di ferrovie 
della quarta categoria autorizzati colla legge del 27 
aprile 1389 sulle Convenzioni ferroviarie. 


I progetti farono vimessi al Ministero dei lavori 
pubblici perchè voglia esaminarli e tenerli nel debito 
conto, per le assegnazioni che dovra fare il Governo 
celle nuove ferrovie di quarta categoria. 

La lunghezza ed il costo delle preimdicate linee ri- 
sultano dai progetti presentali come segure: 

1. Linca Barge- Nevello-Saluzzo : 


Lunghezza. . ..0.0.... M 18.932 

Costo totale . . su. L.  2,530,000 

Costo medio chilometrico — > è & e & 133,030 
2. Linea Cunco-Dronero : 

Lunghezza LL... MM, 20.246 

Costo totale . . e DI. 1,250,000 

Costo medio chilometrico . = e 12,878 
3. Linea Busca-Dronero: 

Lunghezza. ..... 0.0. M, 11.634 
Costo totale . , . de pla 800,000 
Costo medio chilometrico su 68,905 
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Sappiamo che il Sindaco di Milazzo si è rivolto a 
S. E. il Ministro dei lavori pubblici interessandolo 
vivamente a nome dei cittadini tulli, a voler compia- 
cersi di definire la questione relativa al tracciato della 
linea ferroviaria Messina-Patti-Cerda, pel tronco in pros- 
simità di Milazzo. 

Quel paese è sulla via dei più rapidi progressi e 
maggiore indubbiamente ne sarebbe lo sviluppo com- 
merciale, se l'attesa risoluzione del problema ferro- 
viario che lo riguarda venisse fatta con sollecitudine 
e secondo le giuste aspirazioni di quella cittadinanza. 

>< 

Il Ministero di agricoltura. industria e commercio 
ha approvato, per la parte che To riguarda, una pro- 
posta delle Amministrazioni ferroviarie relativa ‘alla 
assimilazione delle cortecce di cerro provenienti dalla 
Toscana e dall'’Umbria, dirette per l’Austria-Ungheria, 
alia voce sommacco, onde ridurre a L. 0.04 per lon- 
nellata-chilometro il prezze di trasporto stebitito dalla 
tarifia del servizio cumulativo italo-germanico. 

>< 

Sappiamo che in proposito della domanda di conces- 
sione di duc tramvie a trazione funicolare in Napoli, una 
da piazza Montesanto, e l’altra da S. Pasquale a Chiaia, 
fino al Piano del Vomero, presentata al Governo dalla 
Banca Tiberina, il Consiglio di Stato ha emesso l'av- 
viso che non sia ammissibile la proposta di conside- 
rare le due tramvie richieste come lavori accessorii 
delle opere di risanamento di Napoli, 

Il Consiglio ha poi espresso il parere che il Go- 
verno, tenuto conto della legislazione attuale e della 
giurisprudenza per rispetto alle tramvie ed alle fer- 
rovie funicolari, possa o concedere la dichiarazione 
di pubblica utilita secondo Vl art. 12 della lezge or- 

ganico, come se si traltasse di opere per sè stanti 
ed indipendenti da ogni altra, o fare una vera e pro- 
pria concessione a termini dell'art, 12 della legge 24 
luglio 1879 n. 5002, 

>< 

Lo stesso Consiglio ha opinato che anche agli ef- 
fetti della dichiarazione di pubblica utilità per le e- 
spropriazioni, possano approvarsi i seguenti progetti: 

1) progetto di strade parallele per. stabilire le 
comunicazioni di alcune proprietà intercettate dalla 
ferrovia Pescara-Aquila, in territorio di Acciano, onde 
‘ far ragione alle ripetute domande dei proprietari in- 
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teressati e per far cessare il passaggio abusivo at- Il Consiglio medesimo ha inollre emessi i seguenti 
traverso V argine ferroviario ; pareri, 
2) progetto di prolungamento del secondo binario 


i | E } Che sia da emanarsi il decreto ministeriale 
ìn stazione di Borgone sulla linea Torino-Bussoleno, dea nei ii 
necessario per rendere possibile lo scambio det lun- ua le D i 


chi treni merci e militari nella stazione medesima, | Ma fermata al Vomano sulla linea Ancona-Foggia, 
ciò che è richiesto dal crescente traffico della linea; { giusta il progetto compilato dalla Società delle fer- 

3) progetto dei lavori di ampliamento e riordi- | rovie Meridionali: 
namento del servizio merci a grande velocità nella b) Che respinti i ricorsi dei Comuni di Lamporo 
stazione di Galliera sulla linea Bologna-Pontelagoscuro, | na a si 
‘onsecco e Tricerro, sia da approvarsi la rispettiva 


i cui lavori sono necessarit per provvedere al cre- i . l 
sciuto traffico. Il preventivo della spesa ammonta a quota di concorso assegnala ai Comuni stessi, a norma 


L. 35,000. della legge 29 luglio 1879 sulle ferrovie compleme n- 
° D«KX tari, per la costruzione della linca Chivasso-Casale. 
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Stato dei lavori eseguiti per la costruzione della Ferrovia Succursale dei Giovi a tutto giugno 1885. 


I. Gallerie. 
RIVESTIMENTI 
SCAVO In muratura Rivestimento 
Piccola Allarg.o A ? ‘o iutes:f ATCO »OIr 
1 Tronco Rivarolo. Migna: (00. sezione ua SIRAZZO Calota |Picarii rovesciu SORRIDI 

Lunghezza delle 18 Gall.e da perforarsi nel ]° tronco m.1. 4333.61 MISE: 

irerrnttiià Anema 

Perforazione dello Gallerio a tutto il mese di giugno ..... m. 1, | 1032.00| 390.63 | 3304.47 | 2373,90 | 3.37.73 | G68,58| 2208.23 
Idem. eseguita a tullo il mese di maggio . 6.60...» 3915.82 | 3532.64 | 3083,60 | 3732 84 | 2953,12 | 935.68 053.66 

Avanzamento totale delle Gallerie nel mese di giugno ..... m. 1. | 86.17] 97.90) 215.87] 145.42 294.31] 82.90 j54.57 

Restano da perforarsi m. 1. 311.6) 
2. Tronco Mignanego- Ronco. 
Lunghezza della grande Galleria di Ronco... .... m. 1. 8.288,98 
rn È = sa | 
Imbocco nord (Roneno) |... .. dv pleraeta 00040 [902,— d92,— di. 092,— DR8...-| 991.-- =* 

I. Perforazione ) Imbocco sud (Ponterosso) LL L00460 Io, — 140.5 140.00 1 10.50 110,50] 139.50 dei 
Galleria dalla Galleria di direzione dell inboeco ‘Sud 927.45 |507,85] 548.85/511.85)521.55/372.85 — 
Coliuava Attacchi? dai Pozzi di Busalla e dal pozzo n. 8. . | 1955. | 869.50] 707.—-| 723.—|604.—|302,— — 

dalla Finestra della Pieve, .. 0.0, +... +, | 1093.— | 100,— | 908.=| 979.—|802.—| 660.—- — 
__————— | ——_rr—r— | npee— ——_——— t———— pene 

Totale avanzamento dalla Golteria definitiva in giugno... m. 1, | 4293.45 | 319.85 | 2595.35 2916,3 | 2710.35 | 1871.99 _ 

Perforazione eseguita a tutto Maggio + L66686 60066 403545 | 2924,05 | 2692.85 | 0751.85 | 2125.85 | 1736.35 "= 
"uil a e oi citi 

Avanzamento della Galleria definitiva nel mese di giugno . .. m. 1, | 263.—| 275.00! 202.50) 194.501 290.50) 85. — — 
cnmasaso | SSSUNINZONO | ID | I | n | o | 

Restano da perforarsi m. l. 5.989.93 

2 Perforaziono | Galleria di direzione (Ponterosso) +... ...... m. 1. | 175.15] 175.J5|175.15] 175,15] I75.1A] 175.15 175.15 
Gallerie? Pozzi verticali N. 2.9.7 e 8 6 Finestra della Pieve  » 417.39] 417.39] 417.59) 923.80] 93.80 93.80 424.71 
ausiliario e puzzi Pozzi inclinati dì Busalla de e 0 ME a e » DU2,— 502, 0102, DI. 02, 002, FOO. 
nnt sii —— — ee n 

Totale avanzamento delle Gallerie ausiliarie e pozzi in giugno m. I. | 1/51.5t | 115454 | 1154.54 | 830.95] 820.45] 850.93 1151.86 

Perforazione eseguita a tutto Maggio . LL... 66066680006 1124 74 | 1124 74 | 1124,74 | 820.95] 530.95| 830.95 1120.21 

Avanzamento Gallerie ausiliarie e pozzi nel mese di giugno . m. 1. | 29.80] 29.80] 29.80] — — — 31.65 


II. Ammontare dei larori eseguiti. 


MRO i sui Palli: ISAPONCO=.e dana eee a 4 La 139404331) 
Ammonlare dei lavori eseguiti a tutto il mese di giugno SD liti e II 


ToraLe L. 23,377,269.11 


Importo «dei lavori eseguiti a tutto maggio i. e e ono F i 661” n ta j » 21,496,462,90 


Ammontare dei lavori eseguiti nel i di giugno pei due tronchi ........ 66. lo 1, 880,906. 21 


Giornate di cperai 1mpiegate nel mese di giugno bs ge RELA Si pa 


ToraLe N. 152.286, 
petit Ae 


Media gioenaliera dello giornate di operai in gingno N. 6,409.53, 
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Tra gli affari sui quali il Consiglio superiore dei 
lavori pubblici si è pronunciato favorevole, notiamo 
i seguenti che possono mazgiormente interessare | 
nostri lettori: 


Progetto di ampliamento e sistemazione stazione di 
Fossato a causa innesto unova linea Arezzo- Fossato ; 

Id. di appalto trouco S. Lncido Fossaldo sulla ferrovia 
Regegio-Castrecucen ; 

Id. ricostruzione di  briglia ed altre opere al Vallone 
Incendine, 2° trouco strada nazionale 67 (Reegio-Calabria); 

ld. maggiori lavori per costruzione ponte sull’ Esaro e 
sistemazione tratto strada nel 3° tronco da 5. Agtita di 
Fsaro alla Sella di Massapollo (Cesenza); 

Dichiarazione pubblica utilità ampliamento via Fonderia 
in Asti (Alessandria); 

Domanda Municipio di Castellabate per dichiarazione 
di pubblica utilità costruzione piuzzetia nella frazione di 
S. Maria (Salerno); 

Dichiarazione di pobblica utilità per la sistemazione 2° 
tratto corso Vittorio Emunuele in Catanzuro ; 

Progetto di lavuri addizionali alle Regie fonti di Re- 
conro (Vicenza); 

Id. per costruzione Caserma per guardie di 
presso la foce del Fosso Ghizia (fiavenna); 

Il. di massima d'una ferrovia da Frugarolo a Dasa- 
luzzo ; 

Id. d’ una ferrovia privata dalle miniere di S. Ago- 
stino ulla stazione di Raddusa ; 

Proposte relative ai fabbricati per l'impianto delie mac. 
chine idrovore per la bonifica di Ostia e Maccarese (lu- 
Ina). 


finanza 


Nolizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Cunco-Ventimigzliia. — Negli scorsi 
giorni fu disposto dal Ministro dei lavori pubbilci di ap. 
paltare il quarto tronco della linca Caneo-Ventimiglia, che 
@ il tronco che unirà Vernante a Limone, nel quale sono 
comprese importanti opere d' arte, e che richiederà la spesa 
di circa 4 milioni. 

Il Consiglio superiore ha pure approvato in massima il 
progetto del tronco successivo, in cui è co.npresa la granna 
galleria del Colle di Tenda. 


Ferrovia Como-Loveno. — Il Ministero dei lavori 
pubblici ha sollecitato il compimento dvi lavori di costru 
zione della ferrovia da Como a Laveno. 

lle opere d'arte fra Como e Varese sono quasi tulte com- 
piute, quelle da Varese n Laveno molto avanzate. La posa 
provvisoria dell’ armamento fra le stazioni di Como-Suc- 
cursale e quella di Olgiate risulta già eseguita. 


Ferrovia Finalce-Boudeno. — Scrivono du Ficale 
al Panaro di Modena: 

In questa residenza municipale convennero ieri 1° altro 
le rappresentanze dei due comuni di Finale e Bondeno, e 
}’ egregio consigliere provinciale cav. dott. Palazzini onde 
prendere comunicazione del progetto d'un tronco di ferrovia 
che serva d’allacciamento delle due linee Jerraru-Suzzara 
in corso di costruzione e Modenn-l'inale già in esercizio. 

Seconde tale progetto l'allacciamento partirebbe dalla 
stazione di Finale cnpolinea della Modena S. Felice- Finale, 
e, solcato il Serraglio Finalese e il Serragliolo Bondesnno, 
s’'unirebbe alla stazione di Bondeno sulla Ferrara-Suzzara. 

La spesa complessiva risulte»"bbe di un milione, ossieno 
circa L. 73 mila al chilometro. 


Ferrovia Genova-Sampierdarena. — I lavori 
della nuova galleria che dalla Chiappella conduce un Di- 
pario diretto alla stazione di Sampierdarena sono molto 


afe 
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avanzati, per cui questo nuovo sbucco ferroviario dal porto 
di Genova sarà fra non molto in esercizio con sommo van- 
taggio del commercio. 


Perrevia Buccera-Camptebasso. — L'on. Ministro 
dei lavori pubblici ha ricevuto il 23 corr. una numerosa 
Commissione, composta dei rappresentanti dei varii Collegi 
elettorali di Foggia, Campobasso e Benevento e di altri 
rappresentanti di quelle provincie, recatisi a Roma per ot- 
tenere la concessione di una linea di quarta categoria da 
Lucera a Campobasso. 

Il Ministro li ba invitati a presentare una formale do- 
manda, accompagnata dal prozetto tecnico della linea da 
essi desiderata, e da una esposizione di tutte quelle con- 
siderazioni e ragioni che a giudizio loro  pussnno essere 
addotte in favore di questa nuova ferrovia, promettendo 
che l'avrebbe immediatamente sottoposta alia Commissione 
che sarà incaricata di prendere in esamo le domande per 
iscrizione di naove lince in quarta categoria. 

Il Ministro ha rinnovato anche in questa occasione la 
assicurazione che questo esame sarà guidato da quei lar- 
chi e complessi criterii, che egli ebbe già occasione di 
svolgere alla Camera ed al Senato, e che la questione della 
distribuzione dei mille nuovi chilometri di quarta cate- 
goria sarà fatta dal Governo con piena, intera ed assoluta 
imparzialità, senza guardare ad altro che alla importanza 
intrinseca delle linee domandate e alla quantità e qualità 
dei pubblici interessi che esse sono destinate a favorire. 


Ferrovia funicolare acrea a Napoli. — Sa- 
bato scorsn si è rianito in Napoli il Consiglio tecnico mu- 
nicipale in seduta ordinaria per votare detinitivamente 1l 
progetto della funicolare aerca tra via Roma ed il corso 
Vittorio Emanuele, presentato dagli ingegneri Stanislao 
Sorrentino e Adolfo Avenn. 

La votazione è stata affermativa ed unanime. 

Essa ha convalidato il giudizio che il comm. Cottrau 
aveva espresso il giovedì precedente nel seno del Consiglio, 
in un’ elaborata relazione, molto lusinghiera per i due gio- 
vani ingegneri. 

Il comm. Cottrau ha giudicato il progetto assai commen- 
cdevole come enncetto fondamentale, e meritevole di appro- 
vazione e di appoggio anche materiale per parte del Mu- 
nicipio di Napoli, perchè desso darebbe una soluzione pra- 
tica e relativamente molto economica del problema di una 
comunicazione rapida fra il corso Vittorio Emanuele ed il 
centro più popolato ed animato di Napoli. 

In conclusione — dice il Cottrau — il progetto di tale 
funicolare acren è non solamente malto ingegnoso, ma 
anche pratico, e la sua attuazione oflrirebbe grandi van- 


tazgi. 


Ferrovie complementari sarde. — Un tele- 
gramma alla Perseverazza annunzia che una Banca caglia- 
ritana vorrebbe aumentare il capitale a cinque milioni per 
concorrere nila costruzione delle ferrovie complementari 
sarde, alla quale prenderebbe parte anche l'impresa Mar- 
saglia. 


Servizio ferroviario. — La Società italiana per le 
Strade ferrate Meridionali, esercente ln rete Adriatica, ha 
emesso le seguenti disposizioni, che costituiscono una fa» 
cilitazione pel pubblico: 

« Pei biglietti circolari con validità non inferiore ai 20 
giorni, la vulidità stessa può essere prolungata a richiesta 
del possessore, pagando un supplemento di prezzo in ra- 
gione del 10 per cento del valore del big:ietto per la pro- 
roga minima di 10 giorni, e dell’ uno per ceato per ogni 
giorno successivo indefinibile ». 

Questa proroga non può in verun caso eccedere la metà 
della validità segnata sui biglietti, e dev’ essere richiesta 
prima della loro scadenza al capo della stazione ove si trova 
il titolare del biglietto ». 


— La Direzione generale della Società italiana per le 
Strade ferrate del Mediterraneo ha disposto per la vendita 
presso le stazioni della Rete delle seguenti pubblicazioni, 
ai prezzi sottonotati: 

Prontuari dei prezzi fatti: pei trasporti delle merci a 
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grande velocità L. 3, — Id. id. a piccola velocità accele- 
rata L. 1.50. — Id. id. a piccola velocità, in base alle ta- 
riffe speciali comuni L. 8. —- pei trasporti delle merci @ 

piccola velocità, in base alle tariife locali L. 3. 

° Distanze chilometriche fra le stazioni delle tre Reti Meli- 
lerranea, Adrialira e Sicula comprendenti: a) Velenco delle 
stazioni appartenenti alle reti Mediterranea, Adriatica e 
Sicula coll'indicazione delle provincie e delle linee a cui 
le stazioni appartengono. delle tavole delle distanze nelle 
quali sono inseritte e dei servizi a cui sono abilitate ; dj 
le tavole poliometriche per la Rete Mediterranea; c) id. id. 
per la Rete Adriatica; 4) id. id. per la Rete Sicula; e) la ta- 
bella delle distanze chilometriche fra i punti di dirama- 
zione delle linee componenti le tre reti Mediterranea, A- 
drintica e Sicula coll’ indicazione della via da seguirsi; f) 
la carta delle strade ferrate italiane coll’ indicazione delle 
stazioni capolinea e delle tavole poltometriclie in cui tro- 
vansi indicate le distanze fra stazione e stazione delle varie 
reti. Prezzo L. 3. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gattardo. — La ferrovia del Got- 
tardo fece nel mese di giugno prossimo decorso un in- 
troito lordo totale di L. 750,000, ossia di L. 2,819.55 per 
chilometro. Nel mese corrispondente dell’ anno decorso lo 
introito totale fu di L. 707,926 e il chilometrico di lire 
2,849 35. 

Il numero dei passeggeri nel mese di giugno decorso fu 
di 75,200 ;80,137 nel 1884); quello delle tonnellate di merci 
di 43,000 (38,957 nel 1884;; l' introito del movimento pas- 
seggeri di I. 289,000 (318,472 nel 1884) e quello del traf- 
fico merci di L. 465,000 ‘439,434 nel 1884). 

L' introito lordo totale dei primi sei mesi dell’ anno in 
corso fun di T.. 4,842,720 (4,962,198 nel 1884) e il chilome- 
trico di L. 18,205 (18,654 nel 1884). 

Le spese d°’ esercizio della ferrovia del Gottardo nel mese 
di giugno decorso furono di L. 380,090 ossia di L. 1,447.37 
per chilometro. Quelle del mese corrispondente del 1884 
furono invece di Lu. 377,794 ossia di L. 1,419 per chilom. 

In media ascesero le spese d’ esercizio della Gotthard- 
balin nei primi sei mesi dell’ anno corrente a L. 8,572.17 
per chilometro e a L. 8,:15.31 nel periodo corrispondente 
dell’ anno decorso. 

Il movimento passeggieri della Gotthard-babn è diminuito 
nel mese di giugno prussimo decorso di 5,100 passeggeri, 
quando lo si confronti a quello del mese di giugno 1884, 
nopostante che quest’ anno il cholèra nun minacci d’ in- 
vadere l’ Italia. 


La ferrovia metropolitana di Eerlino. — 
Il corrispondente berlinese del Journal des Débats segnala 
il passaggio da qualche teripo a Berlino di ingegneri fran- 
cesi e italiani, 1 quali si recano colà per vedere quella 
ferrovia metropolitana, cercando un modello da potere ap- 
plicare a Pari vi e a Roma. 

Le ferrovie metropolitane hanno tre scopi differenti; ser- 
vono ai rapporti degli abitanti fra loro: è iò servizio di 
omnibus senza bagagli; servono a facilitare agli abitauti il 
domicilio estra-muros in una campagna dove si vive con 
maggior comodo e più a buon mercato: è il servizio dei 
sobborghi con piccoli bagagli; servono finalmente a met- 
tere gli abitanti alla portata delle grandi linee: è il ser- 
vizio dei viaggiatori con bagagli voluminosi. 

Berlino non ha avuto la pretesa di fare una ferrovia 
metropolitana che serva a tutti gli scopi. La sua ferrovia 
di cinta farà un buon servizio d’omribus quando vi saranno 
abitanti sul percorso, cioè fra quaranta, cinquanta e cento 
anni. Oggi non è che una ferrovia suburbana, di circon- 
vallazione. Ma si è fatta una grande traversa e questo è 
ciò che caratterizza la ferrovia metropolitana di Berlino e 
che in realtà la costituisce. 

A 70 0 80 metri al disopra del suolo si è posta una 


ferrovia a quattro binari che va da oriente ad occidente 
della città, attraversando tutta Berlino, dalla stazione di 
Charlottenburg a quella di Slesia sopra una lunghezza to- 
tale di 12 chilometri. Questa strada traversale è stata 
messa in comunicazione colle sei grandi linee e ciò per le 
grandi distanze. Quanto al servizio interno, esso è fatto 
accanto all’altro da due dei quattro binari, dei quali ab- 
biamo accennato. Vi sono, in realtà, nella traversata della 
città, due strade a ridosso, una per il servizio delle grandi 
linee, l’altra per il servizio degli omnibus. Vi sono 10 sta- 
zioni intermedie fra quella di Charlottenburg e quella di 
Slesia. 


Ferrovio inglesi. — Il Tires scrive: 

l'orse nessun progetto ha incontrato maggiori vicissita- 
dini della nuova linea Scarborough - Whitby progettata circa 
dodici nnni fa, per fornire il tratto mancante della linen 
di costa tra il Tyne e l' Humber ed unendo così i porti 
importanti di Newcastle e Hull. 

La linea, che è ora completa, è ad un solo binario, e 
lascia la linea principale della ferrovia North-FEastern, vi- 
cino alla stazione di Scarborough, passando al disotto di 
l'alsgrave, sobborgo di Scarborough. Essa piega quindi 
lungo la linea di costa. Nel distretto strettamente agricolo 
sono poste le stezioni di Scalby, Clonghton, Hayburn, 
Wyke, Stamtondale e di Peak. 

Qui è stato trovato necessario fare una galleria lunga 
264 yarde che è stata eseguita sicuramente ed ellicacemente. 
Usciti dalla oscurità del tunnel si godc un magnifico pa- 
norama della marina. Passate quindi le stazioni di Peak, 
Fyling-halt, Robin e Hood’s Bay si giunge all’ immenso 
viadotto attraverso il fiume Esk. 

Esso comprende 13 archi di 60 piedi di corda. e altri 
120 piedi dal letto del fiume e la sua lunghezza totale è 
di 303 yarde. 

Gli archi sono semicircolari e sono costruiti di mattoni 
e di cemento Portland. Nel letto del fiume i fondamenti 
delle pile furono affondati mediante cilindri fino a toccare 
la roccia solida. Subito dopo questo viadotto, si entra a 
Whitby, dopo un percorso di poco più di 20 miglia. 


Le costruzioni ferroviarie in America. — 
Il Railway Age di Chicago pubblica alcune cifre relative 
al progresso delle costruzioni ferroviarie negli Stati Uniti. 

Durante il passato anno sono state aggiunte 895 miglia 
e mezzo di ferrovie, e per trovare un totale così piccolo 
bisogna rimontare a cinque anni addietro. 

Pure questo aumento è forse più grande di quanto si 
fosse potuto prevedere. Il giornale calcola che la quantità 
di miglia costruite nella prima metà dell’anno non è pel 
solito più di un terzo o di un quarto del totale annuale, 
e perciò si calcola che la costruzione pel 1885 possa es- 
sere dalle 3000 alle 4000 miglia. Questa sarebbe una quan- 
tità di miglia un poco al disopra della media delle miglia 
costraite nei primi anni dell'ultimo grande sviluppo, prima 
del 1880. Si ritiene però imminente un ravvivamento nelle 
costruzioni ferroviarie. 


Tramway elettrico in Isvizzora — Fra St. Mé- 
ritz e Pcutresina nel Grigione sarà fra breve in esercizio 
un (ramway elettrico e la illuminazione elettrica del vil- 
laggio e dei bagni di St. Moritz. 

Il comune di St. Méritz, dopo lunghi rifiuti, dia final- 
mente il suo consenso » che si sfruttasse elettricamente 
la forza della cascata dell’ Inn. Il nuovo tram però deve 
essere costruito senza guastare la bellezza pittoresca della 
valle di l’ontresina; è questa una delle condizioni del con- 
tratto. 


Notizie Diverse 


Necrologio. — Nella notte tra il 22 ed il 23 del cor- 
rente mese è morto improvvisamente a Roncegno il comm. 
DominIcO BaLBUINO. Fu una delle più eminenti, operose, 
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intelligenti individualità finanziarie italiano, L' sita sun 
carriera finanzisria cominciò nel 1858. Il Credito Mobiliare 
Jtaliano deve n lun quel riordinamento che giovò a ren- 
derlo il primo fra gii Istituti finanziari del nostro paese, 
Il comm. Baldnino incamminò poi molte altre imprese: la 
Soeietà dei beni demaniali, it Credito immobiliare, la Re- 
gia, le due lL'ondiarie, lIasendio e Vita, la Navigazione ge- 
nerale italiana. Fra le molte Amministrazioni di cui egli 
faceva parte, noi ricorderemo specialmente, come più at- 
tinenti alla natura del nostro giornale, ia Società delle Ler- 
rovie Meridionali cas il comm Balduino, nella sua qualità 
di vice-presidente, contribaì srrandemente nd innalzare al- 
l'attuale floridezza, e le due società ferroviarie Alessan- 
drin-Acqui e Torreberetti-(iravellena, nelie qnali pure co- 
priva la carica di vice-presidente. Non occorre il dire quanto 
sinceramento da poi si prenda parte al vivo e generale 
rimpianto per la perdita di un tale personagzzio che in 


tante occasioni prestò segnalati servigi alla patria nostra. 


° 


GUIDA DEGLI AZIONISII 


Lasi 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIA RII 


cl 


Nella scorss settimana, fra i valori ferroviari, quelli che 
andarono soggetti a maggiori peripezie furono le azioni delle 
ferrovie Meridionali, causa i vincoli d’ interesse che legano 
questo titolo al Credito Mobiliare, il quale senti naturalmente 
l’effetto della perdita dol sno capo. Le predette azioni erano 
ben tenuto ner primi giorni al corso di 692 a 695, e caddero 
a 680 e, ci si dice, anche a corsi più bassi. Negli ultimi 
giorni vennero segnate a 687, ma con transazioni assai limi- 
tate. Le obbligazioui relative si aggirarono sul 306 al 306,25; 
i Boni sul 551. 

Sugli altri valori congeneri non troviamo traccia di transa- 
zioni effettive, sui listini ufliciali ed utliciosi, fatta eccezione 
delle azioni della Mediterranea, le quali ebbero inercato sempre 
aul prezzo di 540 a principio, poi soggiacendo anch’ esse alla 
corrente dominante di ribasso, che percnoteva alla cieca tutti 
i valori indistintamente, si ridussero al prezzo di 545. 


oa | 


CONVOCAZIONI 


Società della strada ferrata da Torino a 
Cuneo ec saluzzo. — L'assemblea generale ordinaria 
degli azionisti di questa Società, che doveva aver luogo il 18 
corrente mese, essendo andata deserta per insuflicienza di nu- 
mero legale degli azionisti preseoti, venne rimandata al 7 
prossimo agosto, alle ore 4 pcm., col medesimo ordine del 
giorno. 


Società della ferrovia da Alcssondria e 


Novi a Piacenza — L'assemblea generale ordinaria degli 
azionisti di questa Società, che doveva aver luogo il :$ cor- 
rente mese, essendo andata deserta per insufticienza di numero 
legale degli azionisti presenti, venne rimandata al 7 del prous- 
sino agosto, alle ure 3 pom. col inedesimo ordino del giorno. 


Avvisi d’Asta 


(L'er gli appalti di ferrorie, (vedi le Norizis riu. ITAL.) 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Povia (1.0 
Rposto, ore 12 merid., fat.) — Appalto delle opero e provviste 
occorrenti alla costruzione di una scogliera a rivestimento 
della buzzonata per la difesa della sponda in corrosione a de- 
stea di Po, nella località Burrone del Bosco, nel comprensorio 


idraulico di. Mazzapino-Albarelo-Arnaboldi, por 1 estesa di 
motri, 635, provv. deliberato per la somma di L. 140,745.02, 
(Vedi n. 27 del Monitore). 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura d' Treviso (1° 
agosto, ore IU aut., def.) — Appalto delle opare e provviste 
occorrenti alla sistemazione del tronco d' argine sinistro del 
Piavo, dl sottopassaggio dinanzi la Piazza «i Noventa fino al. 
l'incontro colla farrovia Mestre-Portogruaro, Prezzo ridotto 
L. 118,510.07, Cuuz. provv. L. 10,000; def. il decimo. (V. n. 25 
del Monitore). 


Municipio di Potenza (3 agasto, ore 12 merid., 2.a asta 
per deserzione l.v incanto), -— Appalto dei lavori 6 provvisie 
oecorreoti alla costruzione del nuovo lastricato nel primo 
tronco di via Pretoria, compreso fra il Largo Ospedale versa 
oriente ed i praspatti occidentali delle case Angrisani e Lu- 
ciano verso Portasalza. Prezzo L. 89,636.23, oltre a L. 8,969.77 
a disposizione dell'Amministrazione municipule por impreviste 
e direzione. Fat. a giorni 5. 


Città di Pavia (8 agosto, ore 12 merid., fat.) — Appalto 
pri lavori d'ampliamento del fabbricato scolastico detto di San 
Marino, provv. aggiudicato col ribasso di L. 15.35 per ogni 
cento lire sui prezzi d'asta. (V. n. 25 del Monitore). 


Comune di Acquapindente (3 agosto, oro Ì0 ant., def.) — 
Appalto dei lavori occorrenti al rinnovamento del lastricato e 
alla costrazione della fogna nella traversa Nazionale-Cassia di 
questa città. Prezzo ridotto a L. 39,047.81. (V. n. €4 del 20- 
nitore). 


(ento militar: — Direzione territoriale di Roina (4 agosto, 
ore ll ant., 2.2 asta per doserzione ].0 incanto). - «- Appalto 
della. provvista di n. 100 baracche di legno (modello Roma) 
per l'ammontare di L. 419,000, da farsi nel termine di giorni 
sessanta. Dep. L. 5,000; fat. a giorni 5. 


Prefettura di Uline (A agosto, ore 11 ant., def.) — Appalto 
dei lavori di ricostruzione del tratto di arcinatura sivistra del 
finme Meduna, compreso fra Vabitato di Visinale di Sopra e lo 
case Comparetti in comune di Pasiano di Pordenone, per la to- 
tale estesa di m, 3225. Prezzo ridotto L. 33,005.62. 


— Appalto dei lavori di ricostruzione del tratto di arginatura 
sinist“a del fiume Meduna. compreso fra l'abitato di Visinalo di 
Sotto e quello di Cornizzai, in eonmune di Pusiano di Pordenone, 
per la totale estesa di metri 400)0, Prezzo ridotto L. 38,160.80. 
{V. n. 28 del Monitor). 


Ministero dei lavori pubblic® e Prefettura di Udine (5 
agosto, ore 12 merid., fat.) — Appalto delle opere e provvisto 
occorrenti al rialzo ed ingrosso con parziale ributto e presidio 
front.ilo dell'arginatura destra del fiume Tagliamento, dall'a- 
bitato di San Giorgio a Solazzetto, dell’estesa di m. 5,094.35, 
compresa nel territorio del comune di S. Michele; provv. de- 
liberato per la presunta somma di L. 112,330.17. (V. n. 28 
del Monitore). 


Id. (5 agosto, ore 12 merid., fat.) — Appalto delle opere a 
provviste occorrenti alla costruzione di un argine sulla destra 
del torrente Cosa, dal ponte della strada provincislo Casarsa- 
Spiiimberga fino alla foce in Tagliamento e lungo la destra 
di Tagliamento stesso fino alla fronte di Aurova, dell’ estesa 
di metri 4.040,48, in comune di S. Giorgio della Richinvelda, 
non che all'esecuzione di un respinzente sul Cosa e di un 
molo sul Tagliamento; provv. deliberato per la presunta somma 
di L. 87,857.50. (V. n. 28 del Mositore). 


Città di Torino (6 agosto, ore 2 pom., l.a asta) — Ap- 
palto per la vendita di un tratto di terreno fabbricabile, co-- 
stituente la metà verso notte di un isolato formante parto 
degli antichi spalti d.lla Cittadella, della superficie di metri 
quadrati 2200, salva misura definitiva, posto nell’ ingrandi- 
mento della Sozione Monviso e distinto nella mappa territoriale 
con parte del n. 106, nella Sazione 71", fra le coerenze di una 
via a denominarsi a levante, della via Ottavio Revel a notte, 
del cav. Felice Chiesa a giorno, e della via Amedeo Avogadro 
a ponente. 

L'asta sarà aperta sull’ offerto prezzo di lire dodici, eente- 
simi cinquanta per cadun metro quadrato di terreno, con av- 
vertenza che sarà a carico dell’ acquisitore la demolizione dei 
bastioni esistenti sul terreno ed il trasporto delle terre per 
appianare il suolo al livello delle vie. Dep. L. 4,009. Fat. oro 
1l ant. 21 agosto. 

Il prezzo della vendita deve essere pagato in tre rate uguali: 
la prima all'atto del rogito: la seconda un anno dopo, e la 
terza due auni dopo la stipulazione del contratto, con decor- 
renza di interesse in ragione del cinque per conto all'anno, 


Prefettura di Bologna (6 agosto, ore 1 pom., def.) — Ap- 
palto ad unico incanto dei lavori di costruzione del 1.0 tronco 
della strada comunale obbligatoria detta dol Venola in ’omune 
di Marzabotto, esteso dall’osteria di Pian di Venola al Pichetto 
46. Prezzo L. 06,732.22. — I lavori dovranno essere compiuti 
entro il termine di mesi SU a decorrere dalla data del verbale 
di c nsegna, e come all'art. 21 del capitolato. Cauz. provv. 
L. 2,500; def. L. 6,000. 


Direzione delle costruzioni navali del primo Dipartimento 
marittimo - Spezia (6 “gosto, ore 12 merid., l.a asta). 
Appalto per la fornitura di cinque caldaie ausiliarie e dei re- 
lativi accessori, per la somma presuuta complessiva di lire 
47,790, da eseguirsi nei termini di tempo, ed alle condizioni 
stabilite dal relativo capitolato d'appalto. Dep. L. 4,800. Fat. 
mezzodì 27 agosto. : 


Comune di Pontedera (7 agosto, ore 11 ant., l.a asta). — 
Appalto dei lavori di muramento «del palazzo delle pubbliche 
scuole, tali quali sono descritti nella perizia dell’ ingegnere 
comunale sig. Francesco Ballantini. Prezzo L. 76,370.93. De. 
posito L. 3,000. Fat. ore 1] ant. 23 agosto. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Nipoli (1 
agosto, ore l) ant., l.a asta). — Appalto delle opere e prov- 
viste occorrenti al mantenimento ordinario, pel pericdo di 
anni 6, a decorrere dal giorno della consegna al 34) giugno 
dol sesto anno, dei vari tronchi d’alveo del turrente dei Ca- 
maldoli, influente Carmine, e due diversivi del medesimo alveo, 
nonchè del canale tra Licola e Patria, detto degli Abruzzesi. 
e canaleiti nel bacino dei Bagnoli ed al piede del monte Co- 
roglio, per la presunta annua somma, soggetta a ribasso di 
asta, di L. 18,400. Cauz. provv. L. 2,900; def. il decimo. 
Fat. a giorni S. 


Ministero dei luvori pubblici e Prefettura di Caserta (2 
agosto, ore }0 ant., l.a asta). — Appalto delle opere e prov- 
viste occorrenti al mantenimento ordinario, pel periodo di 
anni 6, a decorrere dal giorno della consegna al 30 giugno 
3861, dei Canali a sinistra del Volturno, nonchè della sommi- 
nistrazione degli operai stazionari per la cura giernaliera dei 
canali medesimi, per la presunta annua somma, soggetta a 
ribasso d’ asta, di L. 25,500. Cauz. provv. L, 6,000; def. il 
decimo. Fat. a giorni è. 


Deputazione provinciale di Macerata (3 agosto, ore 12 mer., 
fat.) — Appalto dei lavori dì manutenzione della strada Fale- 
rense Ginesina in durata di nove esercizi, a cominciare dal 
giorno della stipulazione del contratto a tutto l’esercizio 1893, 
provv. aggiudicato per L. 56,198.06. Cauz. provv. 1,000; 
def. il decimo. 


Prefettura di Avellino (8 agosto, 2.a asta per deserz. primo 


incanto). Appalto di tutte le opere e provviste occorrenti per . 


la costruzione della strada comunale obbligatoria detta di Facto, 
tronco dall’ abitato di Greci al torrente Lucifero. Prezzo lire 
97,000. Cauz. provv. L. 2,000; def. L. f,750. Fat. a giorni 15. 


Direzione delle costruzioni navali del primo Dipartimento 
marittimo - Spezia (8 agosto, ore 12 merid., fat.) — Appalto 
della fornitura alla R. Marina nel primo Dipartimento di nu- 
mero 30 boe d’ ormeggio cilindriche per uso del R. Arsenale 
di Spezia, provv. aggiudicato per l’importo di L. 99,000. De- 
posito L. 12,000. (V. n. 26 del Monitore). 


Comune di Sestri Ponente (8 agosto, ore 1] ant., l.a asta). 
— Appalto delle opere e provvisto occorrenti per la costru- 
zione di nuovi locali per la Regia manifattura dei tabacchi di 
Sestri Ponente. Prezzo L. 456,543.560. «- Ilavori dovranno es- 
sere completamente ultimati e consegnati al Municipio entro 
tutto agosto 1886. Cauz. provv. L. 4,500; def. L. 50,000. Fa- 
tali mezzodì 19 agosto. 


Catte di Itoma (10 agosto, ore Ìl ant., fat.) — Costruzione 
di ambienti presso l’Istituto superiore di magistero femminile 
‘ ìn via Cernaia, provv. aggiudicato col ribasso di L. 30.80 per 
cento sulla prevista somma di L. 10,)60. 


Id. (10 agosto, ore 11 ant., fat.) — Sistemazione della piazza 
Santa Maria in Trastevere, provv. aggiudicata mediaute il 


ribasso di L. 0.10 per ogui cento lire sulla prevista somma 
di L. 20,000. 


It. Arcispedale di S. Maria Nuova di Firenze (10 agosto, 
ore 12 merid., l.a asta), — Appalto complessivo dei lavori 
occorreoti per la costruzione di cinque nuove infermerie presso 
lo spedale di Bonifazio in Firenze dal lato del viale Marghe- 
rita. Dep. provv. L. 10,000. Canz. def. il ventesimo. Fat. mez- 
zodì 29 agosto. 


Comune di Legnago (i0 agosto, ore 10 ant., l.a asta), — 


__e degli interessi male 


0 do e SO 


salì 


Appalto della costruzione di un nuovo macello comunale sul 
duto di L. 43,410.85, di cui la perizia 24 dicembre 1883 del- 
l’ingegnoro Giovanni Battista Donati, e demolizione del vecchio 
giusta appendice ]2 luglio 1885 del predetto ingegnere. Dep. 
per spese L. 500, Cuuz. provv. L. 2,000. Fat. a giorni 15. 


Direzione del Genio militare di Piacenza (16 agosto, oro 
10 ant., l.a asta), — Lavori per la costruzione di una caser- 
metta per gli uomini di uno equadrone di cavalleria e la si- 
stemazione di vari locali nel Furo Boario Vecchio in Parma, 
per l'importo di L. 90,000, e da compiersi nel termine di. 
giorni 400 dalla data del verbale di consegna dei lavori stessi. 
Deposito L. 9,000. Fat. mezzodì 25 agosto. 


Id. (12 agosto, ore IO 1{2 ant., def.) — Appalto dei lavori 
per il prolungamento e sistemazione del fabbricato num. XI 
per la sopraelevazione dei fabbricati num. V, VI e per la co- 
struzione di una cucina a settentrione del fabbricato p. XXIV 
nell’ex-cittadella di Parma, da compiersi nel termine di giorni 
quattrocento dalla data del verbule di consegna dei lavori 
stessi, e per l’ ammontare ridotto a L. 62,259.51, Dep. lire 
7,900. {V. n. 24 del Monitore). . 


Direzione delle costruzioni navali del primo Dipartimento 
marittimo - Spezia (13 agosto, ore 12 merid., fat.) — Ap- 
palto dell'impresa per la durata di nove anni della trasforma- 
zione di carbon fossile minuto in mattonelle di agglomerato 
nel I.o Dipartimento marittimo, provv. aggiudicato per lire 
144,600. Dep. L. Ji,U00. 

Prefettura di Venezia (14 agosto, ore 10 ant., l.a asta). — 
Appalto del lavoro di rialzo ed ingrosso doll’ argine sinistro 
del fiume Lemene dal ponte Cavanella alle Casere di S. Gaetano, 
nei comuni di Concordia e Caorle per 1’ estesa di ra. 15,750) 
per la presunta somma, soggetta a ribasso d'asta, di L. 55,480. 
Cauz. provv. L. 3,000; def. il decimo. Fat. mezzodì 3 settembre. 


Direzione delle costruzioni navali del primo Dipartimento 
marittimo - Spezia (20 agosto. ore lì merid., 2.a asta per 
deserzione l.0 incanto). — Appalto della fornitura alla R. Ma- 
rina di tonnellate 3000 di acciaio Martin Siemens in lamtere, 
per la sonima presunta complessiva di L. 900,000. Dep. lire 
9'),000. Fat. mezzodì !7 settembre. Saranno ammessi a 
fare partito solamente i proprietari di stabilimenti siderurgici 
nazionali o i luro rappreseatanti legalmente riconosciuti. 


Id. (20 agosto, ore Ì2 merid., 2.a asta per deserzione 1.0 
incanto). — Appalto della fcrnitura alla R. marina di tonnel- 
late 2500 di acciaio Martin-Siemens in verghe profilate, per 
la somma presunta complessiva di L. 790,000. Dep. L. 70,000. 
Fat. mezzodì 17 settembre. — Saranno ammessi a fare partito 
solamente etc. id. ut supra. 


Id. (20 agosto, ore 12 merid., 2.a asta par deserzione l.o 
incanto). — Appalto della fornitura alla R. Marina di tonnel. 
late 750 di acciaio Martin-Siemens in verghe tonde per per. 
notti per la somma presunta complessiva di L. 225,000. Do- 
posito L. 22,100. Fat. mezzsdì 17 settembre. — Saranno am- 
messi a fare partito etc. id. ut supra. 

Congregazione di Carità di Perugia (23 agosto, ore 1 pom., 
l.a asta). — Appalto delle opere e provviste a norma dello 
elenco che segue: 

a) Opere da muratore; cioè sterri, murature, intonachi, 
pavimenti, decorazioni esterne. 

Db) Opere da carpentiere e copertura dei tetti, tubi dì 
ghisa e chiavi da muro. 

c) Opere d« scalpellino, mettitura in opora delle travi di 
ferro, delle ringhiere dei parapetti, dei ferramenti. — Prezzo 
L. 54,378 e cent. 69. Cauz. provv.: L. 2,000; def. L. 5,0GU. 
Fat. ore ? pum. i2 settembre. 


-» 


Appalti deliberati 


L’ Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche di- 
retta dall’ ing. comm. Cottrau, ha assunto |’ allargamento 
della travata metallica sull’Osone Nuovo per la ferrovia Man- 
tova- Gazzoldo. 


—————————_———————  - ————_—_—___———_—_———————_—É——__——————&————————————_—-6&— 


responsabile. 


NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 


A CENGIO (Savona). 
(V. Avviso nelle pagine degli Annunzi). 
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PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE DEL REGNO 
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| Strade Ferrate Meridionali iena Peecalà Sin 
i 25: Settimana. — Dal 18 al 24 giugno 1885 


Chil. PRODOTTI |propboTTI 


eserciti totali chilom ‘colin deduzione de!l'Irnponta (Governativa, 
h } . 


si 
18° SkttIMANA. — Dal 30 aprile al 6 maggio 1885 


Rete ACRIATICA-TIRKENA 


Chil. {È irc PRpDO Lt 
Settimana corrisp. nel 1884.]1,722,— 523,025.00] 304 25 eserciti totali ni ann. 


| 

| Prodotti settimanali 1885 1,770.— 524,289 05) 301.96 

Differenze nei prodotti dellaf--—e—|-——- rodotti della settimana, | 1,725] 703,410,04j23.227.03 
| 

| 

| 


"i P 
settimana lt65. . . .|+ un + 10,360. Su pa 2.30! Seltimuna corrisp. del 1884. 1,584 705,252. 29 21,896.73 


RANA, dA a ! 


en‘ v ces | Ta — .. <———_ ————=—=<=<@Y&—_ m oc—@— w -* 


Introiti dal I° geunsio 1*25| 1,730. 26 13,078, 760, 60 7 7,032. 7° i (inpiù . . .| 0 41 63,138.605) 1,330. 301 

Introiti corrisp. nel 1884 |1 "122 .00 19,2 22363.10 3 3,007 i Li ferenza (inmeno. . 3. — 2a se 
i Differenze nei prodotti dall —---|———--———|-——<-|Ammontarve dell'Esercizio dall—-—-—]- -———-|; 
1° gennaio INK _. . IH 14.26/+ 856,397.59-{-454.95| 1° genn. al 6 maggio [885 .[1,725 —12,032,h16 6j20,206.42 


O) 


l Periodo corr, 1884. . + 11,694 — |12,253,086.79;21,021.5) 
| iteTtE CALAGRO-SICULA KG Rd ——|-----| 


| Prodotti settimanali 1885 |1,491.—| = 228,318,75) 152.33|Aumento o... +. .| 4 sn 1 
i :14.|1,403.— 210,978.234f 150.38 Diminuzione . . . è. ». + _ Pol ,170.18| 815 
| Differenze nei prodotti dellal—-—-—|--——-———-|-—-— 
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Canal Road King's Cross 
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FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA AGENZIE 


Automatici ad aria compressa 

Non automatici ad aria compressa. 
Automatici a vuoto 

Non automatici a vuoto. 

A vapore per locomotive. 
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AMMONTARE delle applicazioni del freno! 
VesTINGHOUSE ad uria compressa, sino al 
31 Luglio 1882. Per le ‘ordinazioni în paesi in cui non 

Locomotive . . . .N. 11,925 esiste Agenzia, rivolgersi direttamente alla 
Carrozze e carri. . » 54,623 Compagnia in LONDRA. 


cvizziep afRoma, via 4 l'entane, 159 
A ATALIA e SVIZZERA, rino, via Carlo Alb. 31 


FRANCIA, BELGIO Quai de Iemmapes, 152 
OLANDA Parigi 


' GERMANIA: 32 Schillerstrasse, Hannover. 
RUSSIA : 4 Grosse Konushennaja-Strasse, 
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REVUE INTERNATIONALE 


Sommaire des matières contenues dans la 
livraison de Juillet 18893: 


Sport. Archéologie. — La mo- 
saique de Lillebonne et la chasse 
avec des cerfs privés au pays de 
Caux sons les Autonins. ° 

Roman. — lille a marier, par Sal- 
vatore l’arina (4.e et dernier extrait) 

Souvenirs. éepistolaires — lin 
disciple. Lettres inédites du ]° abbé 
Gerbet è Lamenvais. 

Relations internaticouales — 


Memoires. — L'armement contre 
la Iussie. 

Biographie — Histoire — Ar. 
cheologie. -- Un maitre con- 


structeur au xIv.0 siècle. 

Tumupressionse. — Esthétique. — 
La couleur a Venise. 

Finanecs. — ].es finances de l’an- 
cien régime et de la révolution -— 
l’oésies — Fétes nationales — Chro- 
nique scientifique, 

Correospondances do la 
Rovue Britaunique. — Nov 
velles des sciences, de la lillérature, 
des beauz-arts, du commerce, etc. 


Correspondance d'Orient. — 


Hue — Double surprise — l.'expé- 
rience du service obligatoire — La 
Chine est-elle complice? — Musul- 


mans Hos — Madagascar — Barbarie 
des guerres modernes — La tombe 
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Fabbrica in CENGIO (Savona). 
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DEPOSITI 


d’ Alexandre — Soudan — AL de 
Bismark et ) Angleterio — Perple- 
cxités de la Tarquie — Un journal] 
itnlien à Constantinople — Décadence 
de cette ville — Le futur schisme 
slave. 

Correspondance d'Allemagne 
— Les troubles de Brunn et l’expo- 
ssition de Nuremberg — Nouveautes 
Iyriques et dramatiques: Za £éte de 
saint André, de M. Grammana; l'opera 
de M. Nessler; les thcitres populaires 
— Ze Chemin du coeur — Le peintre 


Mathias Schmid — Le sculpteur 
‘ Hellmer — Ruabe et son Ld/oulin 
Pfyster. 


Correspondanceo «d° Italie. — 
La responsubilité ministérielle en 
Italie — Ses relations avec l'Europe 
cectrale — ‘'ripolitaine — Deux 
procès retentissants — Le professeur 
Sbarbaro — L’avocat Lopez — Les 
Societész secrètes en Raomagne — Les 
Romanches de l’Eugadine. 


Correspondaneo de Londres 
— Début du ministero tory — Le 
gencralissime d’ Irlande — Réformes 
postales — Histoire de la Malle — 
Le scandale commercial de la Pa?! 
Mall Gazette —- L’ armée du Salut 
prise pour un régiment véritable — 
Les sports de la saison — Crickef, 
régatesa, vélocipèdes — Les types de 
femmes de Shakspeare, de lady Mar- 
tin (Héièene Faucit) — Un poòte di- 
plomate — Gleneveril. 

Chronique ct bullicetin isiblio- 
graphique — M. de Freycinet 
et le géneral Bourbaki. 
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Indirizzare Lettere ed Ordinazioni ! 


TORINO, 3 Piazza Bodoni. 
Telegrammi: Continentale —- TORINO. 


sull’ Esposizione Internazionale di Elettricità 
IN VIENNA -- 1885 


PELATILAI È 
presentata all’ Amministrazione dolle Strade ferrate dell’ Alta Italia da 


S. FADDA 


ingegnere capo dell’ Ufficio d’ arte pel servizio della Trazione 
e del Materiale 


Prezzo Lu. 


1.50 


presso 1’ Utlicio del Mounitore delle Strade Ferrate. 
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Torixo, 1872 
Tip. Monitore delle Strade Ferrate. 
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“Le LAVILEI CHAEX CONTINEN- 
TAL du mois courant est en vente daus 
ses gares et les librairies, et chez MM. 
A. CHAIX et C., rue Bergère, 20, Paris: 

1.8" vol. Services francais; avec car. 
tes généra'es coloriées, des chemins de 
fer de la France et de l’Algérie. Prix 
1 fr. 50. 

2. vol. Services étrangers, trains 
rancais desservant les frontières, etc 
services franco-internati.naux, avec 
carte générale des chemins de fer du 
Continent. Prix: 2 francs. (our se ren. 
dre èà l’étranger des divers points de 
ìn France, le voyageur n'a pas besoin 
de recourir au volume contenant les 
services francais). 

Chaque volume renferme, en outre, 
un guide-sommaire indiquabt les prin - 
cipales curiosités è voir dans les villes 
importantes, les stations balnéersie etc. 
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E DEGLI INTERESSI MATERIALI | 


Lu.avori Pulblbiici - Industria - Commercio - Finanza 
SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDÌ, 
Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali o Commerciali. 
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Prezzo delle Associazioni: 
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» arretrato » 60 


Le Associazioni c gli Annunzi si riccvono all'Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — Torino 
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Prezzo delle Inserzionied Annunzi: 
Inserzioni nel corpo del Giornale L.. 1,00 la linea 
Annunzi . . +. . è è. Cont. 30 » 


> Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire ‘in lettera raccomandata. 


Sommario peitr Materie — Z/ nuoro esercizio ferroviario in Ialia, — Le Nerrovie dell' Alla Italia nel 1883. 
(Cont.) — Z'errovia del Gottardo. Decimoterzo Rapporto della Direzione e del Consiglio d' Amministrazione al- 
U Assemblea generale degli Azionisti del 27 giugno 885. (Cont.) — /nformazioni particolari del Monirort. — 
Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Guida degli Azionisti. — An- 


nunzi. 


IL NUOVO ESERCIZIO FERROVIARIO IN ITALIA 


/ 


Cume fedele espressione di quanto noi abbiamo propu- 


guato a proposito dell’ attuazione del nuovo regime fer- 
roviario nel nostro Paese, riproduciamo il seguente arti- 
colo pubblicato dall'acereditato giornale tedesco la Zre- 
slauer Zeitung, lieti di constatare condivise le opinioni 
nostre da coloro il cui giudizio non solo è a ritenersi an- 
torevole, ma altresì scevro da qualsiasi sospetto di par- 
zialità. 


È certo che il tempo trascorso dall'approvazione della 
legge 27 aprile 1885 alla sua esecuzione fu troppo breve, 
perchè il trapasso dall’ esercizio di Stato a quello privato 
potesse effettuarsi con tutta la regolarità desiderabile, e 
perchè avessero possibilmente ad evitarsi taluni lievi incon- 
venienti, che sì verificarono invece unicamente perchè alle 
nuore Società mancò il tempo vecessario per prendere le 
opportune provvidenze. 

Con tutto ciò però non crediamo sia meno a deplorarsi 
che una parte della nostra stampa abbia preso occasione da 
fatti di natura transitoria e relativamente di poca imper- 
tanza per tosto pronunciare un verdetto di condanna di 
una riforma, che se non avrà il merito della perfezione, 
ha certamente quello di essere frutto di lunghi e profondi 
studi e di aver avuto a' suoi ideatori ed artefici uomini, 
di cui la competenza e il putriotismo non può revocarsi 
in dubbio.. 


Ed è perciò che abbiamo letto con vera soddisfazione 
l'articolo della Breslauer Zeitung, il quale non dice più 
di quanto per ora possa dirsi, pur mostrandosi fiducioso 
nella felice riuscita dell’ avviata riforma, e suviamente 
suggerisce la via generale a seguirsi onde giungere al- 


l'ambita meta di un lodevole assetto ferroviario a seconda 
dei criteri direttivi della legge regolatrice. 

Ed ora ecco quanto scrive l'organo del partito liberale 
germanico : 


Col primo di luglio le nuove Società concessionarie hanno 
assunto l’ esercizio delle ferrovie italiane, com’ è stato fis- 0 
sato nelle Convenzioni, e cessè perciò l’' esercizio guver- 
nativo. i 

Dal campo delle discussioni più o meno competenti od 
appassionate passiamo a quello dei fatti. Qualunque sia 
’ intimo convincimento degli uomini politici e degli alti 
funzionari del paese, ormai la legge deve avere il suo corso, 
e tutti devono cooperare affinchè il nuovo ordinamento rie. 
sca benefico allo Stato ed al pubblico; allo Stato, affinché - 
le speranze di miglior conservazione del suo patrimonio e 
di minori spese in quel ramo d’ amministrazione si avve- 
rino; al pubblico, perchè ritragga dall’ interesse privato 
delle Società quel miglior servizio che appunto gli si è 
promesso quando gli si presentarono discusse ed approvate 
le Convenzioni. Nessuno certamente può ritenere o sperare 
che alla mezzanotte del 30 giugno sia ad un tratto mutato 
lo stato delle cose. 

Treppo breve tempo è ‘trascorso dalla votazione della 
legge, perchè se ne possano subito vedere gli effetti. 

Però fino da ora si può benissimo prevedere che ogni 
cosa procederà non solamente nel massimo ordine, ma in- 
comincierà tosto lo stadio di sviluppo e di miglioramento. 

È arra di questa legittima speranza l'esame stesso di 
ciò che si è potuto fare in tempo così breve. Dall’ appro- 
vazione della legge ad oggi non sono passati che due mesi, 
i quali a moltissimi parevano affatto insufficienti a prepa- 
rare non solamente il passaggio del servizio, ma l’ orga- 
nizzazione delle nuove Sòcietà. Si affermava anzi da taluni 
che, se la Società Adriatica poteva, perchè già costituita e 
saldamente ordinata, assumere subito il nuovo servizio, ciò 
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non sarebbe stato possibile alla Mediterranea e alla Sicula, 
Società nuove, le quali non avevano il tempo sufficiente di 
impiantarsi colla solidità necessaria. 

È non mancarono quelli, i quali affermavano inevitabile 
una proroga per l’ applicazione delle Convenzioni, non sol- 
tanto per der tempo agli assuntori di organizzarsi, ma an- 
che perchè il Ministero dei lavori pubblici non avrebbe 
potuto, in così brevi giorni, sodidi»fare a tutte quelle esi- 
genze e a quegli incarichi che la legge ed i contratti im- 
pongono. 


Ma mercè la infaticabile attività del Ministro, i pericoli 
che renImente esistevano, hanno potuto essere scongiurati. 
la Società Mediterranea e la Sicula si sono regolarmente 
costituite, hanno eletto i loro Consigli ed i loro Comitati, 
e sono pronte a funzionare con tutta regolarità, salvo poi 
ad organizzarsi internamente nel più breve tempo possi- 
bile e con minor danno del servizio. 


La scelta dei nuovi consiglieri parve, in complesso, a 
tutti buona, non solamente perchè si sono comprese le più 
spiccate individualità del ceto bancario italiano, ma percliè 
vi è rappresentato anche un censo così alto, da offrire al 
Guverno la miglior garanzia sui propositi delle Società di 
curare l’ interesse delie loro Amministrazioni, che è così 
collegato a quello del pubblico. 

D' altra parte, al Ministero dei lavori pubblici non fu nè 
fiacca, nè inefficace l’ azione. Si studiarono , discussero e 
sono già quasi ultimati i varii regolamenti che la legge 
domanda per la sua applicazione, e gli uomini più compe- 
tenti ne danno un favorevole giudizio. Le difficoltà, che a 
taluno parevano insormontabili, colla buona volontà degli 
uni coll’attività degli altri si vinsero, ed è lecito nffermare 
che nulla venne trascurato di quanto poteva assicurare il 
più regolare e tranquillo passaggio dall’ esercizio governa - 
tivo a quello privato. 


Però — e questo lo notiamo appunto perchè non ci si 
creda facili lodatori — l’ opera è ben lungi dall’ esscre fi- 
nita. Numerose questioni si affacciano ancora in così co- 
lossale impresa , cho domandano l’ efficace ced illuminato 
intervento del Governo, allinchè tutto proceda in modo da 
tutelare i diritti dello Stato, i bisogni del pubblico e la 
tranquilla esistenza della Società. È condizione assolata per 
l’ esito stesso delle Convenzioni, che il Governo abbia bene 
in mente come gli interessi dello Stato, del paese e degli 
assuptori debbano procedere di pari passo, senza attriti, 
senza collisioni e senza quei continui puntigli , che, la- 
sciando insolute le questioni, arrestano anche lo sviluppo 
della industria ferroviaria. Garantito nella parte finanziaria e 
nella tutela dei suoi alti diritti, il Governo deve aver a 
guida nell’ upplicazione delle Convenzioni concetti elevati 
che non facciano mai questo servizio pubblico mancipio 
delle piccinerie burocratiche, o delle passioni politiche. 

Il Governo specialmento ron deve dimenticare che sa- 
rebbe grave danuo un inanccesso od un mezzo successo di 
questa grave riforma, ottenuta al prezzo di tante fatiche. 
Suo còmpito deve essere quello di aiutare, di coadiuvare, 
nei limiti della legge e del contratto le Società assuntrici, 
specialmente quelle che nascono ora, affinchè possano su- 
perare, senza gruve pericolo, il periodo transitorio nel quale 
stanno per entrare. 

E perciò anchs nella crisi recentemente attraversata dal 
Gabinetto, nessuno o pochissimi mossero dubbio sulla per- 
manenza dell’ on. Genala al Ministero dci lavori pubblici. 
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A lui, che ha la paternità delle Convenzioni, spetta la re- 
sponsabilità della loro applicazione , sin perchè ciò ccsti- 
tuzionalmente si presenta più corretto, sia perchè raale si 
saprebbe giudicare la soluzione da lui data al preblema 
ferroviario, se ad altri ne fusse affidata |’ esecuzione. 

La grand’ opera è appeua cominciata: la questione fer- 
roviaria non è riso!uta che in tcoria; occorre nella pratica 
la maggior vigilanza perchè il congegno funzioni regolar- 
mente, e ci vuole una mano ferrea, ma ad un tempo sa- 
gace ed attenta, che attenui gli attriti che nei primi mo- 
vimenti si manvifesteranno. La riforma ferroviaria è impresa 
colossale, domandò fatica immensa il condurla a termine 
come atto legislativo; ha bisogno che siano raddoppiate le 
cure, perchè sia compiuta come atto amministrativo. La 
buona volontà che le Società dimostrano, l’ interessamento 
degli uomini che sono proposti alle tre Amministrazioni, 
e l’ energica e vigile attività del ministro Genala lasciano 
speranza legittima di un successo completo. 
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Passando al Movimento dei treni, la Relazione dice che 
le esigenze di più rapile e frequenti comunicazioni e lo 
sviluppo sempre crescente del traffico hanno richiesto, nel- 
l’anno 1883, l'istituzione di nuovi treni viaggiatori, merci, 
ordinari e facoltativi, I treni passeggeri (diretti, 0mzidus, 
misti, merci cen viaggiatori, economici) sommarono nel 
1883 a 192,196, mentre nel 1882 non furono che 176,384; 
i treni merci nel 1883 furono 139,464 in confronto di 
137,074 del 1882; e i treni militari 567 nel 1882 e 398 
nel 1882, In complesso 332,227 nel 1883 e 314,456 uel 
1882 con un aumento nel 1883 di 17,771. 

Il complessivo percorso chilometrico dei detti treni fu 
pei passeggieri nel 1852 di chiloin, 14,764,070, nel 1882 
di km. 13,745,021; per le merci nel 1883 di chilometri 
8,003,466, e 7,086,912 nel 1882. In totale km. 22,707,536 
nel 1883, e 20,831,903 nel 1882, con un aumeuto di 
km. 1,995,573 nel 1883. 

il numero dei biglietii distribuiti nel 1883 fu di: 
9,565,745 biglietti ordivsri a tariffa intera; 4,391,70A bi- 
glietti ordinari a tariffa ridotta, cioè andata e ritorno, 
circolari di abbonamento, ecc. 

L’irregolarità nei servizi consistette anche pel 
essenzialmente nel ritardo dei treni, 

I treni che ritardarono l’arrivo io misura da costituire 
una contravvenzione al regolamento di Polizia delle Strade 
ferrate furono in numero di 11,608. cioè: diretti 2816; 
omnibus 8305; misti e merci con viaggiatori 487. 

Tuttavia nell’anno 1883 ebbes! a verificare una rilevante 
diminuzione di ritardi in confronto del 1882, mercè il cre- 
scente impegno del persovale ce malgrado le anormalità 
del servizio, non sempre fucile per l’ incremento preso dal 
trallico, | 

Principali cause dei ritardi furono: 1° i lavori di ri- 
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uni 
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facimento binari, di ricarico massicciata, ece., che resero 
necessari dei rallentamenti su parecchie linee; 2° incroci 
anormali di treni; 3° attendere treni di cuincidenza nelle 
stazioni comuni ad altre amministrazioni italiane ed estere; 
4° forte movimento di merci celeri con treni viaggiatori. 
— Riguardo ugli in/vrluni si osserva come nessun  viag- 
giatore abbia perduta la vita per effetto di accidenti fer- 
roviari; che i feriti furono 20. Abbastanza forte è sempre 
il nomero dei morti per suicidio sulle ferrovie : nel 1883 
fu di 30, 

Jovtinuarono a dare soddisfacenti risultati i provvedi- 
menti presi onde reprimere le manomissioni di gruppi, 
bagagli e merci; ed infatti si ebbe una diminuzione di 
97 casi in confrento del 1882, 

Se si tien couto poi del maggior movimento di passeg- 
gieri e di merci verificatosi nel 1883, e che le 215 ma- 
nomissioni che si ebbero a lamentare non tutte sono im- 
putabili agli agenti ferroviari, questo numero non lo si 
può dire straordinario e si ha motivo di sperare iu una 
continua e progressiva diminuzione anche in avvenire. 

Non ostante l'apertura all'esercizio di nuore lince, du- 
rante l'anno 1883 si ebbe non solo una diminuzione com- 
plessiva di 147 contravvenzioni in confronto del 1882, 
ma la si ebbe altresì in tutte le categorie più importanti. 

Tale soddisfacente risultato dimostra un miglioramento 
sensibile, specialmente nelle contravvenzioni, che potreb- 
bero avere conseguenze gravissime per la sicurezza del 
servizio e dei viaggiatori, e come cominci al entrare nelie 
abitudini delle popolazioni l'osservanza della legge e del 
regolamento di polizia ferroviaria. 

Dal Capitolo IV, Z'razione e materiale, si rienva che 
nel corso del 1883 vennero consegnate dallo Stabilimento 
di Pietrarsa e Grarili le quattro locomotive a 6 ruote 
accoppiate che, come è uccennato nella Relazione 1882, 
ancora rimanevano sn contratto 129 del IS81, 

Nel 1883 venne pure completata la consegna della 62 
locomotive ordinate nel 1882, e cioè dullo Stubilimento 
di Pietrarsa e Granili, Napoli si consegnarono 11 loco- 
motive a 6 ruote accoppiate; dalla Società Sassone, Chem- 
nitz sì consegnarono lò locomotive a +4 ruote accoppiate; 
dalla Società Vulcano, Stettino 4 locomotive a 6 ruote 
accoppiate; dalla Casa Heuschei, Cassel 5 lucamotive a 6 
ruote accoppiate; dalla Casa Cerimedo e C., Milano 2 lo- 
comoetive speciali per treni locali; da Heuschel, Cassel id. 

La quantità di locomotive ordinata nel 1883 fu di 29, 
cioè : 14 a quattro, 11 a sei e 4 ad otto ruote accoppiate; 
e lu fornitura venne completamente attilata a Stabilimenti 
stranieri. 


Delle suddette 29 locomotise, 16 vennero conseguate 


nello stesso anuo 1883, e 13 rimanevano a consegnarsi al 
31 dicembre detto anno. 

Inoltre nell’anno 1883 venne messa in costruzione nelle 
officine dell Amoiinistrazione una locomotiva a sei ruote 
accoppiate, da esporre alla Mostra Nuzionale di Torino, 
e con imputazione allo stanziameuto del successivo anno 
1884 che, l' Amministrazione venne autorizzata ad impe- 
guare preventivamente. 

Per la stessa Esposiziore venne pure impresa la costru- 
zione, nell’ oficina di Verona, di una locomotiva a 4 
ruote accoppiate col fornello atto a bruciare carboni mi- 


e 


puti, sul tipo adottato per la trasfurinazione (già in parte 
eseguita) delle vecchie locumotive a ruote libere, 

Nel quadriennio 1880-1883 vennero ordinate n. 177 lo- 
comotive, e cioè 22 nel 1880, 61 nel 1881, 62 nel 1882 
e 3U nel 1883. 


Oltre alle ordinazioni sopra specificate, nell’anno 1883 
si proseguì la trasformazione del gruppo locomotive 354-368, 
costrutte da Stephenson, però due sole macchine, cioè: 
la 364, Vercelli, e la 355, Collegno, vennero ultimate ; 
esse, trasformate in macchine-tender coi numeri 1462 è 
4-46], prestano conveniente servizio sulle linee di dirama- 
zione, 


Nell’ anno 1883 si proseguì pure la trasformazione delle 
vecchie locomotive Lombardo. Venete a ruote libere in lo- 
comotive a 4 ruote accoppiate con fornello adatto alla 
combustione di carboni minuti. Quattro di queste al 31 
dicembre 1883 erano in corso di lavorazione. 

Riguardo ai veicoli, la Relazione osserva che dei vei- 
col ordinati nel 1881, fu completato il saldo nel 1883, 
colla consegna delle ultime quattro carrozze di 1* classe, 
fatta dallo Stabilimento Pictrarsa 0 Granili, in base al 
contratto 22 febbraio n. 827, per L. 58,320, e destinate 
alia linca Nevara-Pino, e delle ultime dieci; pure di 1* 
classe, costruite dalle officine di Savizliano, in base al 
contratto n. 1055 del 3 nuvembre 1881. 

Dei veicoli ordinati nel 1882 ne vennero consegnati solo 
582 nel 1883, e per l'importo di L. 2,745,333. 

Le ordinazioni di ruotabili nel 1883 a carico degli stan- 
ziementi di quell’anno furono di 387 veicoli, per l' im- 
porto complessivo di L. 2,114,337. 

Le consegne effettuatesi nel 1883, relative alle ordina- 
zioni dello stesso auno, ascesero n 335, per la somma di 
L. i,688,925. 

Al 31 dicembre 1883 rimanerano quindi a consegnarsi 
in dipendenza delle ordinazioni dello stesso anno n. 02 
veicoli per l'importo di L. 425,412. 

Inoltre nello stesso anno 1885, valendosi della facoltà 
accordata da S. E. il Ministro, furono impartite ordina- 
zioni impegnative gli stanziamenti 1884-85-86, per il n. 
di 812 veicoli del complessivo importo di L. 3,488,127; 
e in base alla facoltà accordata alle Ditte dl anticipare le 
consegne, vennero sopra tali ordinbazioni, nel corso del 
1883, consegoati n. 1-41 veicoli per la somma di L. 455,785, 

Le ordinazioni di veicoli fatte nel quadriennio 1880-83 
sommano a 3938 e cioè 195 carrozze di 1° classe, id. 126 
miste di 1° e 2* classe, id. 68 di 2* classe, 99 id. di 8° 
classe, 2 speciali miste con motore (sistema Belpaire), 
2 id. id. scuza motore (id.), 12 id. di 2° classe per treni 
locali, id. 11 di 3° classe per treni locali con bagagliaio, 
id. 4 di 3? classe per treni locali senza bagagliaio; to- 
tale carrozze 461; e 10] carri a bagaglio, 1,818 id. chiusi 
per merci e bestiame, 1 id. misti per derrate alimentari 
(HBCf), 1,365 id. scoperti a sponde alte, 171 id. scoperti 
a sponde basse, 3 id. piatti speciali da 15 tonnellate, 8 
id. piatti per grue, 10 id. coperti a doppio piano ; to- 
tale carri 3,477. 

Nè sarà fuori luogo osservare che le forniture di vei- 
coli vennero sempre esclusivamente affidate all’ industria 
pazionale. : 
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Inoltre nell'annvo 1883 vennero pure miessi In costru- 
zione nelle officine dell’ Amministrazione i nove veicoli da 
esporsi alla Mostra Nazionale di Torino. 

Oltre poi al materiale nuovo conseg rato dalle Ditte, 
venne posta in servizio e caricata sullo inventario una 
sola carrozza dell’ Alta Italia costrutta nell’ officina di 
Torino. Essa è di un tipo nuovo per questa rete, a cowparti- 
menti con corridoio laterale ed accesso alle due estremità 
da terrazzini. 

Ultimata con molta finitezza e munita del freno ad aria 
compressa Westinghouse, essa fu destinata alla linea Ge- 
nova-Ventimiglia, ove la categoria speciale di vinggia- 
tori doviziosi che suole far dimora su quel litorale durante 
l'inverno, sembra fare alla stessa lieta accoglienza. 

Gli assi montati e le molle il cui valore non venne 
compreso nei prezzi contrattuali suesposti, furono e sono 
acquistati a parte dall Amministrazione, che li sommi- 
vistra ai costruttori dei veicoli per essere a questi appli- 
cati. 

Le quantità d'assi montati e di molle acquistate per 
questo titolo ivsieme agli altri materiali diversi, per scorte 
necessarie per ricambi ai veicoli formano oggetto di rag- 
guardevoli commissioni, Pei tenditori, ganci, catene di 
sicurezza, repulsori, custodie di repulsori, si è comiu- 
ciato nel 1883 e si continua a ricorrere quasi esclusi- 
vamente all'industria nazionale; ma per gli assi montati, 
ciò è tuttora impossibile, mancando, fino ad ora, iv 
Italia completamente la fabbricazione di questo articolo. 

Per quanto concerne invece le molle, tanto quelle a 
balestra, quanto quelle a bovolo, mercè l'iniziativa dei 
signori Ratto, Raggio e Tassara, si costituirono Stabi- 
limenti nazionali a Voltri, Pra e Sestri, che hanno per- 
messo alla Amministrazione di emanciparsi, si può dire 
completamente, dalla industria estera, e numerose ferni- 
ture di molle vennero già fatte con piena soddisfazione 
dei funzionari tecnici della Amministrazione. 

La Relazione ricorda poi che nel febbraio 1883, S. E. 
il ministro dei lavori pubblici , facendosi carico della de- 
ficienza di materiale mobile per l’ esercizio della rete A, 
I., a secondando perciò le proposte di provvedimenti avan- 
zate dall' Amministrazione , autorizzava a far costruire in 
anticipazione (come d’ altronde erasi praticato per la linea 
Novara-Pino) il materiale mobile di dotazione di tutti i 
tronchi di linee complementari italiane che si sarebbero 
aperti all’ esercizio nel triennio 1883-85, con riserva di 
ripartirlo in seguito fra le singole Amministrazioni cui 
verranno aggregati detti nuovi tronchi. 


A tale uopo furono posti a disposizione gli stanziamenti 
dati dalla legge 5 luglio 1282 che fino a tutto il 1885 
ammontava (dedotte L. 2,646,770 già spese per la No- 
vara-Pino) a L. 11,659,220, con che però i pagamenti ai 
forni'ori fussero, anno per anno contenuti nei limiti degli 
stanziamenti di bilancio ascendenti complessivamente a 
L. 9,309,230. 

Il programma d'acquisti fu stabilito in locomotive or- 
dinarie uv. 45, id. piccole n. 10, carrozze ordinarie di tipo 
normale n. 100, id. id. di tipo Sarunno (leggere) n. 45, 
id. id. comunicanti (ordinarie) n. 20, carri ordinari di 
varie specie n. 1,000. 

Di detto materiale però solu una piccola parte potè es- 
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sere ordinata nel 1883, e ciuè n. 5 carrozze di 1° classe, 
n. 10 carrozze di 22 classe, n. 10 carrozze di 3* classe e 
n. 200 carri coperti da merci e bestiame, e nessuno di 
questi veicoli potè essere consegnato entro |° anno. 

In complesso il materiale ruotabile e gulleggiante in 
servizio ed in costruzione al 31 dicembre 1883 per le fer- 
rovie dell’ Alta Italia era così ripartito: 

Mucchine locomotive 935, di cui 916 in esercizio o 19 
in costruzione; carrozze da viaggiatori 2,651, di cui 2,486 
in servizio e 165 in costruziene ; carri da merci, bestiame 
e diversi 18,705, di cui 17,806 ip servizio e 899 in co- 
struzione; battelli a vapore 4 tutti iv servizio; gabarre 
(sterps) 1. 

Le 63 lucomotive consegnate el inventarizzato nel 1883, 
vennero tutte poste in servizio nelle stesso anno, civè: 

N. 21 a quattro ruote accoppiate cov avantreno gire- 
vole e cilindri esterni, atte più specialmente al servizio 
celere sulle linee affette da curve. Esse fanno parte del 
gruppo 601-660. 

N. 30 a sei ruote accoppiate con cilindri esterni desti- 
nate specialmente al sersizio dei treni merci (gruppo 800. 
1200). 

N. 4 ad otto ruote accoppiate, specialmente impiegato 
per il servizio di montagna c per i treni merci (gruppo 
1200-1399). | 

N. 8 piccole locomotive specialmente del tipo Krauss, 
per il servizio dci treni locali (gruppo 1427-1450). 

Delle 21 locomotive a quattro ruote accoppiate, 15 ven- 
nero costrutte dalla Società Sassone di Chemuoitz e 6 dallu 
Ditta A. Maffei di Monaco, Esse furono poste in servizio 
nei depositi di Torino, Genova P. B., Savona, Bologna 
e Milano. 

Delle 30 locomotive a sei ruote accoppiate, 15 furono 
costrutte nello Stabilimento di Pietrarsa e Granili di Na- 
poli; 4 dalla Società Vulcano di Stettino : 7 da Henschel 
di Cassel e 4 dalla Società di macchine di Linden. Esse 
furono poste in servizio nei depositi di Torino, Alessan- 
dria, Pontedecimo, Savona, Bologna, Milano e Novara, 

Le 4 locomotive ad 8 ruote accoppiate vennero costrutte 
dalla Ditta A. Maffei di Monuco; esse furovo messe in 
servizio presso i depositi di Pontedecimo, Bussoleno, Sa- 
vona e Pistola. 

Delle 8 piccole locomotive tipo Krauss, 6 furono co- 
strutte dalla Ditta Henschel di Cassel e 2 da Cerimedo 
e C. di Milane. Esse vennero poste iu servizio presso i 
depositi di Milano e Pavia, per l'esercizio dei treni lo- 
culi. 

TL Ammiristrazione poi dicesi nel Rapporto lieta di ri- 
confermare le espressioni di encomio già tributate nella 
precedente sua Relazione, all'industria nazionale, per la 
buona esecuzione dei lavori ad essa affidati, traendene 
buon augurio per il progresso delle arti ed industrie at- 
tinenti al servizio ferroviario in Italia anche nell’ avvenire. 

Nel 1883 si proseguirono modificazioni del materiale 
mobile già accennate negli anni precedenti e lo scarico e 
movimento di materiale mobile dall’inventario per denio- 
lizioni, vendite e trasformazioni, danno pel preindicuto 
esercizio i seguenti risultati : 

N. 1 locomotiva a ruote libere venne demolita e 4 furono 


, trasformate alla categoria a 4 ruote’ accoppiate ; 1 loco- 
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motiva a 4 ruote accoppiate venne demolita e 2 trasfor- 
mate in lecomotiva-tender e passate perciò alla categoria 
locomotive speciali; 4 carrozze reali furono demelite e 2 
trasformate e passate perciò alla serie D; 2 carrozze di 
1° classe e 2 di 2* classe vennero demolite; 7 carrozze di 
3° classe furono demolite, 1 ceduta al Ministero degli 
ioterni e ]2 trasformate iu carri per trasporto pacchi po- 
stali colla marca U; 3 carri bagaglio e 2 da bestiami fu- 
rono demoliti; l carro piatto da merci venne demolito, e 
G trasformati in carri spazzaneve e passati perciò alla se- 
rie Z; 2 carri per legnami, l per acqua e 5 scoperti per 
merci e carboni furono demoliti, ed 1 carro scoperto per 
merci destinato a trasporto catrame, quindi portato alla 
scrie R. 

Notisi però che le sopra esposte regolarizzazioni inven- 
tariali non si riferiscono unicamente ed esclusivamente a 
lavori eseguiti, od a demolizioni effettuate vel corso del- 
l'anno 1883, ma comprendono eziaudio lo sfogo regolare 
contabile di pratiche precedentemente iniziate. 


La Relazione accenna quindi alle disposizioni date per 
le vellure postali, i trasporti dei malati, le ambulanze 
militari, il riscaldamento delle vetture, \° illuminazione 
delle celture, e l'applicazione dei freni continui. Ed a 
proposito di quest’ ultimo argomento il Rapporto ricorda 
che il lavoro d'applicazione di freni continui ai ruotabili, 
già cominciato nell’ anno 1882, seguitò nel 1883 in mas- 
sima parte nelle officine dell’ Ammibistrazione, e che il 
31 dicembre la situazione del materiale provvisto di ap- 
parecchi era la seguente: 

Il freno a vuoto trovavasi applicato a 33 locomotive ed 
a 76 veicoli; il freno ad aria compressa era applicato a 
19 locomotive e 49 veicoli. 

L'uso regolare dei freni continui non potè però inco- 
mivciare se non nell’ aprile per il freno Sinith-Hardy a 
vuoto, e nel giugno per il freno Westinghouse ad aria 
compressa, i 

Il freno Smith-Hardy cominciò a funzionare coi treni 
‘diretti Torino-Milano-Venezia e cogli altri di Milano-Chiusso, 
Nel novembre l’ uso dello stesso freno si estese anche ai 
due treni diretti fra Alessandria e Bologna. 

Il frevo Westinghouse comiuciò a funzionare sul trene 
omnibus accelerato e nei treni speciali settimanali fra Ge- 
nova e Ventimiglia. | 

Oltre a ciò, il freno a vuoto continuò 11 suo funziona- 
mento, già in vigore nell’anno 1882 sui treni locali Ge- 
nova-Camogli, esteso in seguito fino a Chiavari e Milano- 
Lecco. 

La percorrenza dei treni con uso di freni continui, ri. 
sultò come segue: 

Freno a vuoto: Treni diretti km. 288,984, treni locali 
km. 65,954. | 

Freno ad aria compressa: 0m213vs accelerati km. 32,408, 
settimanali speciali km. 1,320. 

Circa il loro funzionamento si ebbero i seguenti in- 
convenienti : 

Freno a vuoto: Treni diretti n. 5, treni locali n. 2, 

Freno ad aria compressa: Omnibus accelerati n. 4. 

I lavori d' applicazione continuarono per tutto |’ anno 
1383 onde allestire il materiale occorrente per. estendere 
l' uso dei freni stessi alle linee e treni compresi nel pre- 


e degli interessi materiali 
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ventivo del primitivo programma, cioè: per il freno Smith- 
Hardy ai due diretti notturni per l'intera tratta Ales- 
sandria-Bologna-Pistoia e per il freno Westinghouse u 
tutti i treni diretti della tratta Bussoleno-Modane. 

La Relazione parla quindi della Conferenza di Lucerna, 


‘tenuta nel mese di ottobre dell’anno 1883 fra i delegati 


delle Strade ferrate dell’ Alta Italia e quelli della ferrovia 
del Gottardo, delle altre principali ferrovie svizzere, del- 
l’ Alsazia-Lorena e della Baviera, allo scopo di veder modo 
di estendere all'Italia gli effetti del regolamento per l’uso 
promiscuo del materiale mobile in servizio cumulativo, 
valevole per 1’ Unione germanica fino da! 1881, al'o scopo 


di semplificare le trattazioni che ne derivano: e ricorda 


come da detta Conferenza nou si ottenne un accordo com- 
pleto, e che perciò non addivenue a veruna decisione, 
tanto meno poi in quanto che, nè le ferrovie Romane, ne 
quelle Meridionali italiane, si fecero rappresentare al con- 
vegno. 

Quanto poi agli impianti nuovi cd agli ampliamenti, si 
nota che l’ ammontare delle somme inscritte in bilaucio 
non ha permesso di fare nè impiaoti nuovi, nè amplia- 
menti ragguardevoli, ed ha solo reso possibile il colloca- 
mento in opera di alcune poche macchine-utensili presso 
le officine. 

Tuttavia a Torino proseguirono negli Uffici del compr- 
tente servizio gli studii per l’ erezione della nuova grean- 
diosa officina, e sul sito s' intrapresero i primi lavori di 
adattamento del terreno, 

Proseguirono i lavori già accennati nella precedente Re- 
lazione a Bologna e Verona; così pure quelli per la pic- 
cola officina veicoli a Venezia ; e per la rimessa-macchine 
di Pistoia, | 

(Continua). 
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DECIMOTERZO RAPPORTO della Direzione e del Con- 
. giglio d' Amministrazione all’ Assemblea generale degli 
Azionisti del 27 giugno 1885. 


(Continuaz. — V. N. 30). 


3. Studi preliminari tecnici per la costruzione di nuove linee. 


Per quanto concerne il già ricordato invito del Consiglio 
federale di presentargli i piani ed i preventivi della spesa 
relativi alla costruzione dei tronchi -Lucerna-Kussnacht - 
Immensee e Zaug-Walchwyl-Goldau, noi abbiamo a riferire 
quanto segue: 

Delle tre sezioni d’ingegneri addetti a tali studi, le due 
prime erano incaricate dello studio del tronco Lucernu- 
Kussnacht-Immensee, e la terza di quello del tronco Zugo- 
Walckhwyl-Goldau. Esse poi dipendevano dall’ingegnere in 
capo per l’esercizio, e cominciarono i loro lavori al 1° giugno. 

Diverse circostanze, come per es. la costruzione di edifici 
privati nelle vicinanze di lucerna, una modificazione ap- 
purtata al progetto di raccordamento della linea di Zugo 
nella stazione di Arth-Goldau, ci costrinsero ad allargare 
il campo degli studi per le due diramazioni. 

E così si dovettero completare i rilievi ed i piani dei 
progetti anteriormente elaborati, e per certi tracciati si 
procedette addirittura a nuovi rilievi. 


—_—- 


Alla fine dell’anno questi studi si trovavano abbastanza 
avanzati, tanto che il nostro ingegnere in capo potè pre- 
sentarci un certo numero di tracciati per il tronco Lu- 
cerra-Immensee, affinchè nei ci pronuuciassimo su queilo 
a scegliere, accompagnandoli coi re.ativi preventivi della 
spesa approssimativa. 

Dopo avere esaminato questi diversi lavori, noi incnri- 
enmmo il nostro Ingegnere in capo di preparare il progetto 
dettagliato dei seguenti tracciati: 


l. Di una linea che si dirama a la Sentimatte presso 
T.ucerna con stazione di transito in quella località, ec raccordo 
diretto alla stazione di Lucerna (Centrale-Svizzera), attra- 
versante la collina del Meggenhorn a mezzo di una gal- 
leria e riuscendo nella stazione d’Immensee dopo un per- 
corso il più possibilmente breve. 

2. Di una linea a cielo scoperto attorno al Meggenhorn. 

I risultati di questi studi formeranno oggetto di un rap- 
porto speciale. 


4. Costruzione dille officine di riparazione. 


Noi abbiamo risoluto di costruire le officine principali 
di riparazione a Bellinzona anzichè a Binsca, specialmenta 
perchè il primo di questi due comuni fu in grado di pren- 
dere verso la Società maggiori impegni, ed inoltre ci of- 
ferse un terreno per dette otlicine che meglio presentava 
le condizioni tecniche necessarie. 1 

le trattative a questo proposito intervenute coi delegati 
lel comune di Beliinzona ebbero Inogo pel marzo ed aprile 
1884, Esse riuscirono ad una definitiva soluzione per quanto 
riguarda gli impegni assuuti dal predetto comune. 

(ili obblighi cui la Comunità di Bellinzona, in forza della 
Convenzione 2 aprile 1854, ha dichiarato di sottostare sono 
i segnenti: 

l. Acquisto di cirea 80,000 mq di terreno a valle della 
pinttaforma della stazione di Bellinzona, per | impianto 
del:e officine e per la costruzione delle vie di accesso, con 
tutti i fabbricati che vi si trovano e tutti i diritti annessi, 
e cessione alla Compagnia del Guttardo di tale area eseute 
da qualsiasi onere o servitù; 

2. Garanzia a titolo gratuito per un volume d’acqua, 
e relativo diritto di presa, di 30 litri per minuto secondo, 
da derivarsi in un luogo qualsiasi lungo il fiume nella 
Valle Piuma, la quale garanzia si estende al diritto di de- 
rivar l'acqua per utilizzarla nelle oificine; 

3. Costruzione e manntenzione dei lavori di difesa de- 
“stinati a proteggere le officine dalle piene del fiume Ticino; 

4. Istruzione primaria gratuita impartita iv lingua te- 
desca da un inseguante patentato dallo Stato ai figli dei 
funzionari ed impiegati deila Compagnia domiciliati nel 
territorio della Comunità; 

5 Cura, a condizioni: favorevoli, dei maluti nell’ospedale 
civile, 

Da parte sua la Compagnia del Gottardo si è obbligata: 

Il. A partecipare per una volta tanto e colla somma 
di fr. 20,000 alle spese della Comunità di Bellinzona ; 

2. A costruire le nuove strude a nord e ad ovest delle 
oflicine. 

In esecuzione di tale convenzione, noi abbiamo tosto 
fitto preparare il prozetto della pianta degli edifici, quello 
della via d'accesso e quello per la condotta d’acqua ed 
abbinmo presentato alla Comunità, perchè li pubblicasse, i 
piani e gli elenchi delle superfici e delle servità per le 
esprepriazioni. La pubblicazione di detti piani si fece ii ‘8 
luglio, ed il 6 novembre nuovi pegoziati ebbero luogo fra 
ì delegati della Comunità e la nostra Direzione, allo scopo 
di decidere circa le eccezioni sullevate in seguito alla pub- 
biicazione dei piani. 

Il piano di situazione delle cfficine, nonchè il piano di 
canalizzazione per la derivazione della forza idraulica, fu- 
rono sottomessi all'approvazione del Consiglio federale, 

Nel tempo stesso si provvide alla compilazione del pro- 
getto per le oflicine, n cura del sig Klose, capo del ser- 
vizio della trazione nelle ferrovie dell’ Uniune Svizzera. 
Sulla base di questo progetto preliminare se ne fece uno 
definitivo delle officine quali saranno all’ epoca del loro 
compimento e con tutti gli ingrandimenti che potranno 
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ulteriormente ricevere. Si sta ora lavorando uttorno ai 
piani dettagliati di ‘ale progetto. 


D. Questioni di ceconti non liquidali e relazioni 
coll'Iinpresa L. Favre, 


Relativamente ni deconti ancora pendenti dopo il 1583 
cogli imprenditori della costruzione della linea del Got- 
tardo, noi faremo osservare quanto segue : 

aì Nel mese di aprile 1884 ebbero luowo trattative col- 
l'impresa della rampa nord da Fluelen a Géoeschenen (lotti 
Voa IXì allo scopo di addivenire nd un amichevale eom- 
pouimento, ma esse andarono fallite, perchè l'Impresa non 
accettò le nostre proposte che pur erano eque e generose, 
e dichiaro che voleva esperire la via giuridica. Or passò 
un anno dacchè le trattative si ruppero, ed a noi non 
consta ancora che l'Impresa abbia adito il tribunale frde- 
rale. Ricorderemo inoltre cha abbiamo pagato all’ Impresa 
tutto quanto ancora essi poteva reclamare in base dei de- 
conti stabiliti dai mostri utlici tecnici. 

3} Nella causa coll’ [mpresa del XVIII° lotto {tronco 
Cadeunazzo-Vira della linea di Pino) causÙ portata avanti 
il tribunale federale, vennero nel 1834 scarmbinte le com- 
parse e le produzioni delle prove ebbero luogo dal 26 al 
3) maggio stesso anno. l.’[mpresa reclamava aumenti di 
prezzo al di la delle somme risultanti dai nostri deconti, 
ed inoltre pretendeva indennità per un totale di franchi 
539,804 64, dei quali nol riconoscevamo dovuti soltanto 
tr. 4,805.05. Ora il tribunale federale si è pronunciato in 
questa vertenza ed ha aggiudicato all’Impresa, oltre i sur- 
ricordati fr. 4,808.65, una somma di fr. 78,000 — in cifra 
rotonda, cogli interessi del 5 O[n a decorrere dal 1° no- 
vembre 1882, mentre che il nostro Ingegnere in capo, per 
accomodare la verteuza all’amichevole, aveva nel maggio 
1833 offerto all'Impresa la somma di fr. 102,516.20. 

c) Come dicevamo nel nostro precedente rapporto, noi 
nbbiamo, d’ accordo call’ Impresa del XIX° lotto ‘tronco 
Vira-frontiera presso Dirinella sulla linea di Pino) deferita 
ad un colleyio arbitrale, con incarico a questo di pronun- 
ciare inappellabilmente la questione che avevamo colla 
detta Impresa. Il lodo arbitrale venne pronunciato il 24 
giugno; e stabilisce in sostanza. che la Compagnia del 
Gottardo debba pagare all’ Impresa fr. 73,125 21 oltre al 
saldo già riconosciuto di fr. 57.767,07. Nelle sue domanda 
l'Impresa pretendeva tr. 786,391.78; e noi, sempre allo scopa 
di por fine in modo amichevole alla contesa, avevamo sulla 
proposta del nostro Ingegnere in capo, offerto all’ Impresa 
una somma di circa fr. 112,000, oltre il saldo già ricono- 
sciuto; ma la nostra offerta era stata respinta dall’Impresa. 

d) Causa coll’Impresa L. l'avre. 

Dal nostro ultimo rapporto di ge-tione risulta che la lite 
vertente davanti l'alto tribunale federale, fra la nostra 
Compaynia e l’ Impresa del gran tuanei, trovavasi al 
principio del 1884, nel periodo deila proluzione delle 
prove, e che l’esamoe dci testi e gli accessi giudiziari 
erano seguiti nel mese di marzo di quell'anno In tutta 
queila procedura 8’ impiegarono cinque giorni, e poi il 
giudice istruttore, sig. D.r Hafner, assistito nelle sue fun- 
zioni dai signori Broye, giudice fsdersle, e D.r Rott., can- 
celliere del tribuna!e f-derale, consegnò ai periti le que- 
stioni da lui formulate, ed i periti s'accinsero tosto allo 
studio dei voluminosi incartamenti di questa causa. A 
quell'epoca il rappresentante dell'Impresa L. Favre propose 
di tentare un componimento amichevole sopra alcune que- 
stioni di secondo e terzo ordine. Come tali vennero indi» 
cati, fra gli altri, i sezuenti punti: il raccordo del tunnel 
ad Airolo, il deconto generale, escluse la parte cettiva al 
km. 2,800 e le indennità generali, la parte cattiva al chi- 
lometro 7500, le spese di riparazione etc 

Nel tempo stesso si sollevò la questione se non conve- 
nisso, onile accelerare la decisione della causa, di deferire 
l’intiera vertenza al giudizio di un tribunale arbitrale co- 
stituito da periti nomipati dal giudice istruttore, e da uno 
o tre membri dell'alto tribunale federale. 

Noi non ci siamo opposti a che si cercasse di addiventie 
ad un necomodamento sui punti sovramenzionati. 


E qui rileveremo che già prima dell'apertura di tali ne- 
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goziati, eransi riconosciuti diversi crediti dell’ Impresa 
Favre, i quali non si trovavano compresi nella causa. 
‘ali crediti sommano in totale a fr. 513,550 36. I seri ne- 
gociati, in vista di un accomudamento sui puuti di con- 
testazione, riuscirono alla compensnzione, sino alla con- 
correnza di fr 322.23 (in favore della nostra Compagnia’, 
di una serie di pretese dell'Impresa Favre, colle domande 
mostre per spese di riparazione durante il termine di ga- 
ranzia, e nello stesso tempo l’Impresa acconsenti a cederci 
tutti i terreni degli impinnti a GGeschenen in un coi ter- 
reni contigui che le appartenevano. Per ben determinare 
In rispettiva situazione delle parti, si portò nel comnro- 
messo a titolo di credito riconosciuto dell'Impresa L. Favre, 
la somma di fr. 513.228,08, equivalente all'ammontare su - 
indicato di fr. 513,550.36 meno fr. 322 28. 

Già nei suoi scritti, l'Impresa aveva dichiarato che non 
contestava la nostra domanda di fr. 4,000,000, cogli inte- 
ressi dal 15 ottobre 1821, e di fr. 1,684,080.70 per anteci- 
pazioni per gli impianti, nè l’altra domanda di fianchi 
500,000, pel nostro prestito, cogli interessi. Ma da parte 
sua l’Impresa aveva proposto domande riconvenzionali le 
quali superaveno di molto le nostre. Se ne prese aunota- 
zione anche nel compromesso. 

Conformemente alla propusta dell’ Impresa noi esami- 
nammo di nuovo la questione se alle volte la procedura 
dell’ arbitrato, nel qual caso le funzioni di giudice erano 
nffidate a periti nominati dall’Utficio d’istruzione, pur con- 
ducendo ad una più sollecita soluzione della controversia, 
mon avesse a pregiudicare la giustizia e la verità della 
sentenza. 

Per quanto concerne la pronta risoluzione della lite, è 
fuori dubbio che col conferire ai periti la competenza di 
veri giudici, si riusciva ad abbreviare notevolmente la 
procedura. Con tal metodo processuale scomparivano la 
discussione e lo svolgimento dei motivi per parte delle 
persone estranee alle questioni tecniche: inoltre le parti 
non sono ammesse a formulare domande di schiarimento 
nè a procedere ad ulteriori perizie. Possiamo ancora az- 
giungere che nelle nostre previsioni circa Ja durata della 
lite colla procedura ordinaria, noi fummo altra volta ben 
troppo ottimisti. Era solo questione di considerare se la 
procedura arbitrameotale offrisse alla Compagnia la stessa 
garanzia giuridica, che poteva attendersi col portare la 
caus. avanti l’alto tribunale federale. 

Era perciò naturale che noi non potessimo acconsentire 
a che la risoluzione della causa venisse rimessa ad un col. 
legio arbitrale. se non a condizione che questo fosse ob- 
bligato a rispettare le nostre convenzioni non meno che 
la “legg we in esse invocata, ed a pronunziare uva sentenza 
motivata Per conseguenza noi abbiamo voluto che nel col- 
legio arbitrale avessero a sedere come giudici anche tre 
giureconsulti, la cui nomina non acconsentimmo assoluta- 
mente venisse fatta dalle parti; che del resto non avremmo 
mni riconosciuto un tribunale nel quale i giudici ve- 
nissero delegati dalle parti. D’ altro canto ci mostrammo 
dispostissimi ad accettare per ginreconsulti delegati a giu- 
dici in quel collegio arbitrale i funzionari dell'alto tribu- 
nale federale che fino allora avevano ncelle nostra causa 
esercitate funzioni estranee alle azioni delle parti. © 

Infine noi abbiamo considerato di particolare importanza 
che nel compromesso venisse stipulato, che ciascuna parte 
avrebbe i) diritto di farsi rappresentare alle udienze anche 
da un tecnico; mentre la procedura federale non permette 
che più persone prendano la parola per patrocinare le ra- 
gioni della s/ess4 parte. 

A queste speciali condizioni noi stimammo che il pro- 
posto collegio arbitrale potesse offrire la desiderata garanzia 
giuridica. 

I.'Impresa accettò le nostre proposte, e quindi venne 
stipulato il segnente atto di compromesso: 

« Art. I. — Relativamente al deconto dei lavori eseguiti 
dall’Impresa Favre, insorsero varie divergenze fra le parti, 
le quali perciò proposero nella causa attualmente vertente 
fra loro una serie di domande ciascuna. 


Le parti si sono accordate su tutte le questioni, ad ec- 
cezione di qnelle specificate all'art 2, e da tale transazione 
risulta a favore dell’ Impresa Favre un saldo di franchi 


| 513.228.08, somma questa la quale comprende anche quella 


di fr. 315,387, ammontare degli impianti ripresi all'Impresa 
Favre dalla Compagnia del Gottardo. 1)’ altra parte l Im- 
presa riconosce di essere debitrice alla Compagnia del Got- 
tardo del rimborso delle anticipazioni per impia”ti, e dei 
prestiti, sì e come trovasi specificato all'art. 2 ». 

« Art. 2. — I quattro punti di litigio menzionati al- 
art. 1 e che vennero esclusi dalla transazione riflettono: 
le domande dell’Impresa relative alla parte cattiva a 2800 
m. lato GGeschenen, le domande di indennità generali, le 
pretese della Compagnia del Gottardo circa le ritenute per 
ritardo, e la divergenza riguardo agli interessi sulle anti- 
cipnzioni per gli impianti «. 

Le domande rispettivamente dalle parti innoltratà da- 
vanti il tribunale, si presentano adunque nei seguenti 
termini: 

I. Domande della Compagnia del Gottardo: 

Che l’Impresa sia dichiarata debitrice verso la Compagnia 
del Gottardo: 


a) di fr. 5,584,080.70 per antecipazioni per impianti, 
cogii interessi al © 0g a partire dal 15 ottobre 1881, o 
sotto deduzione del prodotto realizzato dulla stessa epoca 
sui tagliandi dei titoli dati in cauzione; 

5) di fr, 2,745,000 per ritenute causate dal ritardo 
frapposto al compimento del tunnel, oltre gli interessi del 
5 Oxo) a partire dalle fine di ciascun mese dell’anno 1881 
e per la parziale somma corrispondente; 

c) di fr. 500,000 per imprestiti, cogli interessi del 
5 Ojo a partire dal 9 giugno 1881 per la somma di franchi 
200,000, a partire dall’8 luglio successivo per fr. 200,000, 
ed a datare dal 9 scttembre stesso anno per i restanti 
fr. 100,000, 11 tutto sotto deduzione del saldo di franchi 
ul3,228.08, cogli interessi, stipulato all’art. 1°, e conside- 
randosi la cauzione quale garanzia, di cui la Compagnia 
resta pienamente autorizzata a vendere i titoli, ed even- 
tunlmente a reulizzarla in forza del $ 37 della legge lu- 
cernese sulle esecuzioni per debiti. Colle spese. 

II. Domaude dell'Impresa Favre: 
Che la Compagnia del Gottardo sia dichiarata debitrico 
verso l'Impresa: 

a\ delle spese per la parte cattiva a 2800 metri dalla 
parte di OA: per l'ammontare di. fr, 2,201,368.31 
neno. . + Dod di Wa a 232,358.20 


già compresi nel deconto d:lla Compagnia 
e quindi di . + fr. 1,969,010. 02 
oltre gli interessi al 5 Oro a i partire dal 1° gennaio 1882 

è) delle indennità generali per un totale di franchi 
11,481,322 5U oltre gli iuteressi del i) O[o a datare dal 1° 
gennaio 1882, 

c) del saldo di fr. 513,223.08 cogli interessi, come sta 
scritto all’art. 1"; 

il tutto sotto deduzione delle anticipazioni per im- 
pianti che ascendono a fr. 5,5841,080 70, oltre gli interessi 
di fr. 4,000,000 a datare dal 15 ottobre 1881, e sotto de- 
duzione degli imprestiti per la somma di fr. 500,000 cogli 
interessi domandati dalla Compagnia — Colle spese ». 


« Art. è. — la transazione di cui all’ art. 1° non può 
per nulla RI CCINIORO la decisione dei punti coutroversi 
di cui all'art. 

« Art 4. — ni saldo di fr. 513 228, 08 stipulato all’arti- 
colo 1°, produce interessi al 5 5 0l0 dul 1° marzo 1882; per 
contro il pagamento di detto capitale ed interessi è diffe- 
rito sino alla decisione della presente causa ». 

e Art. 5 — L'Impresa Favre cede in piena proprietà 
alla Compagnia del Gottardo i terreni d’impianto nel loro 
complesso quali le appartengono a Géeschenen, e la Com- 
naguia prende tali terreni; la tradizione di proprietà ha 
luogo immediatamente. 

A maggior chiarezza si fa osservare che trattasi qui dei 
terreni cho hanno per confine al sud la proprietà fondiaria 
precedentemente acquistata dalla Compagnia del Gottardo, 
all’ovest la Reuss, al nord la spianata del Rieuthalbach ed 
all’est la montagna. 


il prezzo d’acquisto di detti terreni è già compreso nel 
saldo di fr. 618,228.08 stipulato all’art. 1° ». 
« Art. 6. — Le parti rimettono la causa nel suo stato 
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attuale ad un tribunale da loro scelto, il quale pronuncierà 
a maggioranza di voti el inappellabilmeute. 

« Detto tribunale è composto dai siwnori: 

D.re Hafner, gindice federale a Losanna, presidente, signor 


Broye, giudice federale a Losnnna, D.re IRott, cancelliere 
del tribunale federale di Losanna, sig. Thommen, consi- 


gliere dei lavori a Vienna, sig. Schlemmer ispettore gene- 
rale a Parigi, sig. Leissle, prof:ssore a Stuttgart, e signor 
Meyer ingegnere in capo a Losanna, giudici. 

« Non appena tutti i membri avranno per iscritto accet- 
tato la loro nomina, cioè il presidente con dichiarazione 
indirizzata alle parti, e gli altri membri con dichiarazione 
diretta al presidente, ed il tribunale si sarà costituito, le 
parti faranno istanza al tribunale federale perchè voglia 
rimettere al detto collegio arbitrale tutti gli atti di te. 
Il collegio arbitrale stabilirà la procedura a seguirsi; in 
ogni caso saranno ammesse discussioni alle ultime udienze, 
e ciascuna parte avrà diritto a far patrocinare la propria 
causa da una o più persone. . 

« Il tribunale arbitrale dovrà pronunziare una sentenza 
motivata, basata suì fatti e sulle couvenzioni concernenti 
la costruzione del tunnel del Gottardo, non meno che sulle 
regole di diritto che disciplinavo la materia. Se uno dei 
membri del tribunale non potesse coprire il suo uflicio, il 
presidente, intese le parti, procederà alla nomina di chi 
dovrà surrogarlo, Se ciò si verificasse pel presidente stesso, 
e se le parti non si accordassero nella nomina del succes- 
sore, i G rimanenti membri del collegio nomineranno il 
settimo, ed i sette nomineranno nel loro seno il presidente. 
In ogni casu il surrogante od il suecessore dovrà sempre 
appartenere alla professione del membro surrogato ». 

A proposito deila nostra domanda di fr. 2,745,000, a ti 
tolo di ritenute per ritardo frapposto al compimento del 
tunnel, noi furemo ancora nutare che da prima tal somma 
non era compresa nelle nostre istanze, e che solo l'abbiamo 
proposta quando l'Impresa avvanzò le sue enormi pretese, 

Il tribunale si costitui immediatamente e fissò le ultime 
udienze al mese d’ agosto. Nell’ intervallo lo svolgimento 
della causa subì qualche ritardo e le parti f:cero ancora 
produzione di pareri giuridici; la nostra Compagnia si era 
per ciò rivolta ai signori: Prof. Dott. De Ihering, consi- 
gliere intimo di giustizia, e Dott. Otto Baehr, già cousi- 
gliere al tribunale imperiale germanico 

Il 30 marzo 1885 e giorni successivi ebbero luogo a l.o- 


sanna le arringhe e la discussione della causa, e 1°] aprile 


si pronunziò la sentenza. La nustra Compagnia era rap- 
presentata dai siznori D.r Ioh. Winkler, avvocato a Lu- 
cerna, 6 Gerlich, professore al Politecnico di Zurigo, già 
prima addetto suppleute del fu Ingeguere in capo Bride, 
Direttore della ferrovia. Giura-Berna-Lucerna. Noi sappro- 
fittiamo di quest'occasione per esprimere a questi due si- 
gnori la nostra riconoscenza pel modo col quale hanno di- 
fesa la nostra causa. 
Il dispositivo della sentenza è del seguente tenore: 


« I. Sopra le domande della Compagnia del Gottardo. 


« a) L’ Impresa Favre deve alla Compagnia del Got- 
tardo, per antecipazioni per impianti, una somma di franchi 
,984,080.70 oltre gli interessi del 5 0jg sulla somma di 
4 milioni a partire dal ]5 ottobre 1881; la domanda di in- 
teressi sulla somma di fr. -1,084,080 70 non è adunque 
unimessa. 

« 5} E respinta la domanda di fr. 2,745,000, quale ri- 
tenuta pel ritardo nel compimento del lunzel. 

sc) Si annota a processo verbale il fatto che Vl Im- 
presa riconosce di dovere alla Compagnia del (ottardo 
fr. 200,000, oltre gii interessi al 5 Ofo di fr. 200,000 a da- 
tare dal 9 ginvno IS8SI, di fr. 200,000 a partire dall'8 lu- 
glio e di fr. 100,000 a datare dal 9 settembre 1881, 


« II. Sulle domande dell'Impresa Favre. 


e a La Compagnia del Gottardo deve all’ Impresa 
Favre per le spese della parte cattiva a 2800 m. dal ver 
sante di Goeschenen fre. 1,021,857 05, oltre gli iuteressi al 
5 0/0 a partire dal 1° gennaio ISS2, dalla qual somma sono 
a dedarsi fr. 232,0605.29, debito già riconosciuto, cioè: 

1, 34 delle spese della prima muratura della parte 
esterna . . . 4 
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87,89269| 


2 3,4 delle spese della prima ricostruzione » 
3. 314 id. dell’ armatura della se- 
conda ricostruzione... .0.0 0.0.0... 
4. Il totale delle spese della muratura della 
seconda ricostruzione... 0.0.0...» 
o La metà delle spese della prima mura- 
tura della parte interna, a seconda dell’arbi- 
tramento 26 giugno 1878. . . . .. » 25,0946.95 
5) La Compagnia del Gottardo deve inoltre all’Impresa 
Favre a titolo d' indennità generali fr. 757,009, oltre gli 
interessi al 5 O[o a partire dal 1° gennaio 1882, e cioè: 
I. fr. 240,000 per i danni derivati in seguito al ritardo 
nella designazione dei tipi per le seguenti località : 
ad | chilometro da Géeschenen ) fr 10.000 
al raccordamento del tuanel ad Airolo } i 
a 4800-6100 nord. o. è... . 0.) 
a 4900-5900 sud solito 230,000 
2. fr. 517,500 per difficoltà di trasporto, numeuto di sa- 
lari, elevazione di temperatura nell’interno del tunzel/ dal 
lato nord in seguito all’ interruzione causata dalla parte 
cattiva a 2900 metri. 
« TIT. Le altre domande dell'Impresa Favre sono respinte, 
e così pure quella della Compagnia del Gottardo tendente 
a farsi autorizzare a vendere stragiudlizialmente i titoli da 
essa ritenuti com? cauzione a. 
« IV. Le spess del presente giudizio arbitrale sono per 
giusta metà a carico di ciascuna parte. 


72,165. — 
» 306 345.— 
» 530,107.46 


(Continua). 
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I corrieri o commissionari fra Milano e la Provincia 
si lagnano perche le ferrovie non permettono che essi 
si valgano di un biglietto di abbonamento per tras- 
portare, come hagaglio, merci che poi consegnano ai 
singoli destinatari. Siccome non mancarono giornali 
che accolsero questi lagni dichiarandoli come effetti 
delle Convenzioni, così importa sapere che le condi- 
zioni stesse per l uso dei biglietti di abbonamento 
vigevano sotto l' impero delle cessate Tarille, e che 
l' Amministrazione governativa dovelle provvedere 
perche Vl abusivo trasporto di merci fatto dai corrieri 
avesse a cessare. 

I corrieri tentarono le vie giudiziali, ma i tribunali 
doveltero riconoscere il diritto delle ferrovie, che 
percio sempre furono assolte dalle pretese di inden- 
nita sollevate dai corrieri. 

E dunque questa una vecchia controversia, alla quale 
si vorrebbe da taluno dare |’ aspetto di un nuovo 
gravame inflitto dalle Convenzioni, mentre lutto si 
riduce al compiuto dovere di far rispettare le leggi 


ci regolamenti. E questo dovere senti pure V’ Am- 


ministrazione delle IR. Poste che dispose d' inviare 
incaricati speciali presso le stazioni ferroviarie con 
facolta di aprire colli, e dichiarare la contravvenzione 
in caso di abusi di spedizioni di lettere e pieghi. 
Questa disposizione già diede buoni frutti. leggiamo 
infatti nel giornale il So/e del 27-28 luglio p. p. che 
nella valigia di un corriere furono sequestrate oltre 
200 leltere. 

>< 

Domani (6) deve radunarsi nuovamente in Firenze 

la Commissione incaricata di regolare le condizioni 
ed i corrispettivi per l'esercizio dei ronchi e delle 
stazioni comuni, pella lettura e pella chiusura del 
protocollo finale, 

>< 


—— 
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e degli interessi materiali 


Siamo informati che le Società per le ferrovie del- | 


I° Adriatico e del Mediterraneo furono dal Ministero 
dei lavori pubblici delegate ad eseguire, fino a dispo - 
sizione contraria, i pagamenti di acconto sui prodotti 
dello esercizio spettante alle Socicla private proprie- 
tarie di linee entrate a far parte col 1.0 luglio p. p. 
delle due reti premenzionale di ferrovia. 

>< I 

Essendo completamente preparati gli elaborati di 
gar per la provvista del materiale metallico per V'ar- 
mamento e del materiale fisso, commessa dal Mini- 
stero dei lavori pubblici alla cessata Amministrazione 
delle ferrovie dell’ Alta Italia ed occorrente pei due 
tronchi della ferrovia Succursale dei Giovi, la Societa 
delle Strade ferrate del Mediterraneo si è dichiarata 
disposta a disimpegnare essa stessa un lale incarico, 
e pel caso che la sua proposta venisse accettata, ha 
interessato il Ministero predetto a voler darle la su- 
periore approvazione al più presto possibile, essendo 
urgente di provvedere prontamente alla fornitura di 
che trattasi. 

Giusta il progetto compilato dalla Direzione tecnica 
governativa per la ferrovia preindicata, la spesa com- 
plessivamente all'uopo preventivata ammonta a lire 
1,230,000. 

î ®* >< 


La Direzione generale dell’ esercizio per le Strade 
ferrate del Mediterraneo ha presentato per approva- 
zione al Ministero dei lavori pubblici le sue proposte 
per l’ aggiudicazione della fornitura di 35,000 chia- 
varde del modello n. 2. Nella gara di che trattasi jl 
miglior offerente fu la Ditta Filippo Tassara e figli 
di Voltri. 

>< 

Il Ministero dei lavori pubblici ha fatto invito alla 
Societa per le ferrovie della Sicilia dì presentare con- 
crete proposte, sia per gli studii definitivi delle fev- 
rovie complementari comprese nella rete Siena da 
eseguirsi dalla Società, sia per la costruzione di 
quei tronchi di linee i cui progetti definitivi sono gia 
in pronto. 

Siamo informati che la Società predetta fu anche 
incaricata di studiare la questione dell’ acceleramento 
nella perforazione della grande galleria Pelorilana, in 
costruzione a cura dell'Impresa Bianchi, lungo il 
tronco da Messina a Saponara, della ferrovia Messina- 
Patti-Cerda. | 
>< 

In conformita delle disposizioni dell’ art, 18 delta 
nuova legge 27 aprile 1885 sulle Convenzioni ferro- 
viarie, il Consiglio provinciale di Aquila, ha optato 
per la riduzione al quarto degli oneri che gli incum- 
bevano in forza della legge 29 luglio 1879 per la co- 
struzione della ferrovia da Avezzano a Roccasecca: ed 
ha in conseguenza deliberato di rinunziare a qualsiasi 
partecipazione nel prodotto netto che potesse risultare 
dall'esercizio della ferrovia medesima. 

>< 

Sappiamo che il Ministero dei lavori pubblici ha 
disposto che tutte le cause in corso per questioni 
inerenti alla proprietà delle ferrovie Calabro -Sicule 
vengano assunte direttamente dal Governo. 

>< 

L'ingegnere Capo del Genio civile di Arezzo è stato 

nominato, con recente decreto del Mmistero dei la- 
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vori pubblici, R. Soltocommissario per la sorveglianza 
alla costruzione della ferrovia di 4.a categoria da 
Arezzo a Stia, la cui concessione fu fatla, con reale 
decreto del 29 aprile 1888, ad un Consorzio fra i co- 
muni interessati. 
>< nr 

Come abbiamo gia annunziato, in un precedente 
numero del Mon?tore, il giorno 8 del corrente mese 
si riuniscono in congresso a Bruxelles i rappresen- 
tanti dei vari Stati europei per discutere di questioni 
attinenti al servizio delle ferrovie. Con un tale Con- 
cresso il Governo belga ha inteso di sollennizzare il 
cinquantesimo anniversario delle ferrovie del Belgio. 

A rappresentare l’Italia a quel Congresso, fu de- 
legato il senatore comm. Brioschi, il quale è accom- 
pagnato dall’ ing. cav. Balzaretti, direllore tecnico gu- 
vernalivo per le costruzioni ferroviarie. 


>< 


Diamo lo stato di avanzamento dei lavori di rico- 
struzione della galleria della Sanità , in costruzione 
presso il porto di Genova, neì mesi di maggio e di 
giugno. 

Durante questi due mesi si lavorò in galleria nello 
scavo a sezione completa, nella muratura di rivesti- 
mento dei piedritti e della volta, ed in quella per le 
cunette e per le nicchie. Lo scavo della galleria venne 
conipletato in giugno. Il volume complessivo di esso, 
eseguito ne' due mesi precitati fu di m. c. 25S0, e 
quello delle murature di m. c. 1269. 

La situazione della galleria, a tulto il mese di giu- 
gno p. p., sì riassume come segue: 

Scavo — ullimato. 


estesa! rivestimento in calolla . m. 206 
Muratura. “( rivestimento dei piedrilli » = 253 
volume , .Mm.c. 2074 


>< 


1l Consiglio di Stato, in sua recente adunanza, ha 
deliberato che anche agli effetti della dichiarazione di 
pubblica utilità possano approvarsi i seguenti progetti: 

. 1) progetto presentato dalla cessala Amministra- 
zione delle Strade ferrate dell’ Alta Italia per la co- 
struzione di una scogliera a difesa del muro a mare 
nella località della Scogli-Grazie sul tronco Zoagli- 
Chiavari della ferrovia Genova-Spezia ; | 

2) progetto preseritato dalla Amministrazione pre- 
detta pell’ impianto nelle nuove officine della stazione 
ferroviaria di Torino a Porta Susa, di nuovi binari 
di manovra e di allacciamento , pei quali è preventi- 
vala la spesa di L. $8,800; 

3) progetto compilato dalla cessata Amministra- 
zione delle ferrovie Romane pell’ impianto di binari 
industriali nella stazione di Terni, allo scopo di al- 
lacciare la stazione medesima con diversi Stabilimenti, 
quali sono quelli della Societa degli alli forni per ac- 
cialeria e fonderia; la regia fabbrica d'armi; il lani- 
ficio Gruber; la ferriera della Società Romana ed altre 
officine. 


>«@ 


Ecco le informazioni che abbiamo promesso in- 
torno al progetto definitivo del tronco della ferrovia 
Gravellona-Intra- Confine svizzero, compreso fra Gra- 
vellona ed Intra, presentato per approvazione al Mi- 
nistero dei lavori pubblici dall’ egregio comm. Giam- 
bastiani. a 
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Il tracciato del tronco si diparte dalla costruenda 
stazione di Gravellona-Toce , della ferrovia (rozzano- 
Domodossola, e piegando ad est, attraversa il fiume 
Toce a circa un chilometro. a monte del ponte della 
strada nazionale della Svizzera e sulla sponda sinistra 
di questo fiume, portandosi a valle della strada na- 
zionale, ne segue l'andamento fino a Fondotoce ove 
è stabilita la prima stazione, ad uso di quell’ abitato, 
del comune di Mergozzo c delle cave di Mont'Orfano. 

Dopo la della stazione la linea si porta a monte 
della strada carrettiera e mantenendosi prossimamente 
parallela ad essa, passa dietro l'abitato di Suna e 
fra questo e la vicina città di Pallanza ha sede la 
stazione che servir deve quelle popolazioni. 

La ferrovia volge quindi verso nord ced allraversa 
il torrente San Bernardino e V' altipiapo ad ovest di 
Intra, per giungere a stabilire la stazione per questa 
città fra lo stradone di Trobasso ed 
Giovanni. 

La lunghezza totale del tronco è prevista di metri 
12.942 e per la sua coslruzione si presume occorrere 
una spesa di L. 5,058,600; ciò che corrisponderebbe 
ad nn costo medio chilometrico di L. 390,000. 

Nell’ andamento planimetrico il tracciato del tronco 
presenta m. 7265.18 di tratti rettilinei e m. 5676.82 
di tratti in curva. Di questi ultimi, solo quattro hanno 
il raggio di m. 400; gli altri hanno tutti raggi molto 
maggiori. 

Nell’ altimetria la pendenza massima adottata è 
quella del 6 per mille, limitata pero ad un tratto di 
im. 1400 in ascesa e adallro tratto di m. 800 in di- 
scesa. La lunghezza delle livellette orizzontali è di 
m. 6,322.16 e quella delle livellette in pendenza di 
m. 6,619,84. 

Le opere d' arte speciali progettate lungo il tronco 
sono Ure, cioè: 1. ponte sul finme Toce in 5 luci; 2. 
ponte-viadotto sul rio di Valle Travaglia a duc arcate 
di m. 15 cadauna ; 3. ponte sul torrente San Bernar- 
dino a 5 archi di m. 20,00. 

Le opere d'arte, cioè, ponti, ponticelli ed acque- 
dotti, di luce inferiori a m. 10 sono proposti in nu- 
mero di 41. 

L'armamento della strada dovrà essere fallo con 
rotaie in acciaio del tipo Vignole, conformi a quelle 
prescritte per le linee principali. 

La continuita delle strade ordinarie da attraversare 
colla ferrovia sarà mantenula mediante 5 passaggi a 
livello: ed all’ alloggio del personale di sorveglianza 
della strada provvederanno n. 14 case cantoniere, 
delle quali 4 doppie e 10 semplici ed una garetta. 

AI progetto, del quale ci siamo occupati, sono uniti 
gli studii di due varianti aventi Jo scopo: la prima, 
di favorire il comune di Mergozzo siltuandone la sta- 
zione più prossima all'abitato; la seconda di collocare 
la stazione di Intra in prossimità del Cimitero, come 
è desiderato da quella popolazione. La prima di queste 
varianti richiedevebbe una maggiore spesa di lire 
720,000; e la seconda di L. 180,000. 


>< 
Tra gli affari sui quali il Consiglio superiore dei 
lavori pubblici si è pronunciato favorevole, notiamo 
i seguenti che possono maggiormente interessare i 
nostri lettori: 
Progetto riformato fabbricato dei passeggieri alla sta- 
zione di Bologna a porta S. Vitale. 


Moni lore | delle Strade Forrite 


il torrente San | 


ld. di un ponte a travata metallica sul Reno al Tra- 
chetto lungo la ferrovia Bologna-Portomaggiore. 

Id. d'appalto del terzo tronco Scordia-Militello sulla 
ferrovia Valsavoia-Caltagirone (ferrovie Sicule). 

Progetti esecutivi di travate metalliche della ferrovia 
Camposampiero Montebelluna, 

Progetto mo.lificato per ricostruzione ponte snl torrente 
Pantano, lungo trurco da Sant'Agata alla Sella Castagna 
(Cosenzu). 

[l. costruzione caserma finanziaria in Cancello (Foggia). 

Fl. id. concimaia in servizio della scuola agraria del- 
l'Università di Pisa. 

Il. di massima di una ferrovia economica da Valdagno 
a Recoaro. 


Notizie lerroviarie Italiane 


lerrovia Leguago-Monselice. — In seguito alla 
diminuzione di lire 5 per cento fatta in tempo utile sul 
presuuto prezzo di lire 2,484,221.60, ammontare del deli- 
baramento susseguito all’asta tenutasi il 7 luglio p. p. per 
l’appalto delle opere e provviste occorrenti alla costruzione 
del tronco Leygnago-Boschi Sant'Anna deila ferrovia Le- 
goago-Monselice, della lunghezza di metri 5,930 circa, dei 
tratti di raccordo colle ferrovie in esercizio Dossobuono- 
Leynago e Legnago-Rovigo, della complessiva lunghezza 
di metri 1,300, e della nuova stazione di Legnago, escluse 
le espropriazioni stabili e la provvista dei ferri d’' arma- 
mento e del materiale fisso per le stazioni, si procederà, 
alle ore 10 ant. del 17 agosto corr., presso il Ministero dei 
lavori pubblici e presso la Prefettura di Verona, simulta- 
neameute col metodo dei partiti segreti, recanti il ribasso 
di un tanto per cento, al definitivo deliberamento della 
surriferita impresa a quello degli oblatori che risulterà il 
migliore offerente in diminuzione dells. presunta somma di 
L. 2,360,010.52, a cui il suddetto prezzo trovasi ridotto. 

I Javori dovranno intraprendersi tosto dopo la regolare 
consegna, per dare ogni cosa compiuta nel termine di mesi 
quattordici. Canz. provv. 1. 117,000; def. L. 225,000. {Vedi 
n. 24 del Monztore). 


Ferrovia Adcia-Chioggia. — Alle ore 10 ant. 
del 22 corr. agosto avrà luogo presso la Prefettura di Ve. 
nezia un primo esperimento d’asta, col metodo dei partiti 
segreti. per l'appalto delle opere e provviste occorrenti alla 
costruzione di una travata metallica della luce di m. 30 
pel poute sul canale lagunare Lusenzo, ne! tronco Lusenzo- 
Chioggia della ferrovia Adria-Chioggia, per. la presunta 
somma, soggetta a ribasso d’asta, di L. 43,000. — I lavori 
dovranno essere compiuti nel termine di mesi 4 dal giorno 
della consegna. La cauzione provvisoria è fissata in lire 
2,150; quella definitiva in L. 4,300. I fatali sono stabiliti 
a lò giurni successivi alla data di seguito deliberamento. 


Forrovia Fossano-Mondovàì. — Alle ore 9 ant. 
dell’ 11 corr. agosto 11 notaio avv. Borgarello, nel suo studio 
in Torino, via Maria Vittoria, n. 6, piano 2°, esporra in 
vendita, per mezzo di incanto, il tronco di ferrovia econo - 
mica a scartamento ridotto Fossano-Mondovì, al prezzo e 
condizioni contenuti nell’ avviso d’ asta in data 23 luglio 
e visibili nello studio suddetto. 


Ferrovia di Vallelunga (Sicilia) — Il primo 
corrente agosto si è aperta all'esercizio l’intera linea di 
Vallelunga, essendo stata ultimata la grande galleria di Ma- 
rianopoli, e da detto giorno si è messo in vigore il nuovo 
orario generale dei treni ordinari, speciali e facoltativi. Le 
più importanti modificazioni introdotte nel vecchio orario 
sono che, i treni ordinari continuativi da Palermo a Mes- 
sina e viceversa, seguono la via di Vallelunga che abbrevia 
di 57 chilometri la distanza fra Palermo e Santa Caterina 
Xirbi, e conseguentemente quasi tutti gli altri treni della 
reto subirono modificazioni nel percorso. 


Ferrovia Arezzo-Sinalunzga. N Sindaco del 
comune di Arezzo ha rimesso al Ministro dei lavori pub- 
bliei lo studio di massima, compilato dall’ ing. Cambi, per 
una ferrovia da Arezzo a Sinalunga, con preghiera di preu- 
derla in considerazione e di tenerne conto nel riparto di 
1000 chilometri di ferrovie della quarta categoria dei quali 
colla legge 27 aprile 1885 n. 3048 venne antorizzata la co- 
struzione in aggiunta ai 1530 chilometri di cui all’ art. 10 
dell’ altra legge 29 luglio 18979 per le ferrovie complemen- 
tari. 

Scopo precipuo della linea è quello di mettere in diretta 
e rapidu comunicazione fra loro le provincie di Arezzo, 
Siena e Grosseto, servendo così quale linea trasversale fra 
In provincia Aretina con le sue alte valli dell’ Arno e del 
‘l'evere e la Maremma toscana col sno litorale tirreno. 

La proposta linen avrebbe una lunghezza di m. 33,200 
e giusta il progetto approvato, le comunicazioni fra Arezzo, 
Siena e Grosseto sarebbero accorciate più che di 49 chilom. 


Ferrovia Caianello-Telese. La Giunta mu- 
nicipale di Piedimoute d’ Alife ha presentato al Governo 
una deliberazione di quel Comune con cui sì chiede che la 
ferrovia Calauello-d'elese venga compresa fra i 1000 chilo- 
metri di nuove ferrovie della quarta categoria che lo Stato 
fu autorizzato a costruire od a conceders, a forma della 
legge 29 luglio 1879, colla nuova legye del 27 aprile p. p. 

La linea è di grande importanza economica imperocchè 
con essa si otterrà che Benevento, ove si concentra il mo- 
vimento commerciale delle Puglie, di Benevento stesso e 
di parte del Molise e della provincia di Avellino, venga 
avvicinato a Roma di ben 40 chilometri, accostando così 
maggiormente al mercato della capitale del Regno, paesi 
di abbondanti produzioni a:rarie nei quali si sta auche 
sviluppando un grande risveglio industriale. 

Per la ferrovia in paroln fu fatto studiare, a cura della 
provincia di Caserta, apposito progetto tecnico che venne 
sottomesso alla superiore npprovazione. 

(iiusta il progetto medesimo la linea ha origine all’ at- 
tuale stozione di Caianello sulla linea Roma-Napoli e vol- 
gendo a sinistra tocca la base delle cclline di Marzacell!a, 
“nievole e Pietra Vairano, sbocca poi nella valle del Vol. 
turno, oltrepassato il quale s° inoltra nella pianura Alifana 
passando a brevissima distanza da Ponte d° Alife, avvici- 
nandosi poscia per quanto è più possibile a Piedimonte 
d’ Alife. 

Prosegue di poi ni piedi deile colline a levante della pia- 
nura Alfana e si avvicina nuovamente al Volturno, da 
dove. per la barra di Sugli e di Comportelle, sbocca nelia 
pianura Telesina, ed oltrepassato il fiume Tiferno con ampia 
curva, passa quasi ad ugual distanza dai comuni di Amo- 
rosi e San Nalvatore, e raggiunge la stazione di Telese su 
la linea Foyrgia-Benevento- Napoli. 

La lunghezza della linea è presunta 
il relativo costo in L. 0,282,212 


di m. 47,719.53 e 


ferrovia RHaiano-tvellino. — 1a Camera di com- 
mercio di Avellino ha instato presso il Governo perchè, 
avvalendosi delle facoltà emergenti dngli art. 269 e 2370 
della legge sui lavori pubblici, accordi ai concessionari della 
linea economica Napoli- Nola Buiano la costruzione e 1 e- 
sercizio del tronco in prolungamento della linea stessa da 
Ba:ano ad Avellino, disponenco che i pochi chilometri vc- 
correnti per tale congiungimento vengano compresi fra i 
1000 chilometri di ferrovie della 4° categoria autorizzati 
colla legge cel 27 aprile del corrente anno. 

Il Ministero di agricoltura, industria e commercio avrebbe 
raccomandata tale istanza presso quello dei lavori pubblici. 


ferrovie Venete. — Nel np. 29 del A/onitore abbinmo 
riportata Ja circolare, colla quale il sindaco di Venezia, Ja 
Deputazione provinciale e la Camera di commercio avevano 
indetta pel 19 luglio p. p. un’ adunanza per avvisare al 
mezzo più opportuno per ottenere la costruzione della linea 
ferroviaria Venezia-Vittorio-Capodiponte Perarolo a Toblack, 
Sappiamo ora che l'adunanza ebbe effettivamente luogo al- 
l'epoca fissata, e di essa siamo in grado di dare i seguenti 
dettagli: 

Vi erano rappresentati, oltrechè i principali comuni ip- 
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teressati, anche tutti i Municipii del Cadore, da apposita 
Commissione. 

Dopo uno seambin di idee, l’assemblea approvò all’una- 
nimità un ordine del ginrno col quale veniva deliberato di 
costituire un consorzio fra gli enti interessati per doman- 
dare, sui mille chilumetri stabiliti dalla legge 20 aprile 
I8S5, la costruzione di una ferrovia da Vittorio per Ponte 
delle Alpi, con allacciamento con Belluno, Longarone, Pe- 
rarolo al confine austriaco, per congiungersi con la linca 
Vilineh-Franzenfeste. 


Galleria di $. Tomaso a Genova. — Assicurasi 
che in seguito alle sollecitazioni del Ministern dei lavori 
pubblici, venne ordinato di cominciare subito i lavori di 
costruzione della galleria di S. Tomaso fra le calate del 
Porto di Genova e la galleria della traversata della città. 

I lavori verranno spinti colla maggior possibile solleci - 
tudine, urgeudo che l’opera sia compiuta quanto prima. 


Ferrovia Frugarolo-Basaluzzo. — Il Consiglio 
superiore dei lavori pubblici, in recente adunanza, ha ri- 
tenuto che sia ammissibile in linea tecnica il progetto di 
massima studiato dall’ ingegnere signor Oddini per una 
ferrovia da Fruzarolo a Basaluzzo, presentato dalla So- 
cietà anonima della tramvia Novi-Ovada. la quale chicsa 
la concessione della costruzione e dell’esercizio della ferrovia 
medesima in base all'art 12 della legge 29 luglio 1879 
sulle ferrovie complementari, e cioè col sussidio di liro 
1,000 al chilumetro per ln durata di 35 anni. 

Il Consiglio medesimo ha però manifestato l’ avviso che. 
nella compilazione del progetto defivitivo sia conveniente: 
a) ridurre le pendenze proposte al 20 per mille; è) aumen- 
tare la lunghezza del piano delle stazioni di Boscomarengo 
e di Fresconara portandone :’ andamento planimetrico in 
rettilineo od'in curva di ampio raggio, diminuendo anche 
per la prima la pendenza della livelletta di discesa nella 
estazione; c) diminuire nello interesse della sicurezza del- 
l'esercizio il numero dei passaggi a livello. 

La ferrovia di che trattasi ha la lunghezza di metri 
8298.80 ed il preventivo dei relativi lavori Ci costruzione 
e della provvista del materiale mobile ammonta a lire 
500,060, ossia a lire 66,200 in media per chilometro di*via. 

ll raggio minimo delle curve è limitato a metri 309 e la 
pendenza massima proposta raggiunge il 20 per millo. 

L'armamento è proposto con rotaie in acciain B:ssemer, 
del tipo Vignole e del peso di chilogrammi 29 a metro 
corrente. 


Ferrovia Lecco-Como. Da informazioni di un 
nostro egregio collega ricaviamo che la Direzione generale 
per le Strade ferrate dell’ Adriatico, consenziente il Mini- 
stero dei lavori pubblici, avrebbe trattato con la Impresa 
Arcellazzi-Crespi, costruttrice del tronco da Lecco ad Ow- 
giono della ferrovia Lecco-Como, allo scopo di indurla ad 
ultimare i lavori di quel tronco di linea in un periodo di 
tempo minore di quello fissato nel relativo contratte di ap- 

alto. 

j Giusta il capitolato, 1’ Impresa ha l’ obbligo di dare ul- 
timato il trouco in mesì 46, ora si vorrebbe ridurre questo 
termine a mesi 24. | 

La predettu Impresa non sarebbe aliena dallo impegnarsi 
di sviluppare i lavori da essa assunti in guisn da ottenere 
lo scopo desiderato; ma, come è naturale , chiederebbe in 
compenso che sieno modificate a .di Lei favore talune di- 
sposizioni del capitolato e segnatamente quelle relative alle 
condizioni di pagamento. 


Ferrovia Cevn-Gemea-Oneglia. — Il 29 spirato 
luglio, in una delle sale della Prefettura di Porto Manrizio, 
si radunava il Comitato promotore della ferrovia da Ormea 
al porto Umberto I (Oneglia e Porto Maurizio riuniti), pre- 
sieduta dall’ on. Massabò. 

Il presidente disse che assieme agli on. Borelli, Bian- 
cheri e Delvecchio ha presentato al ministro Genala la do- 
maoda di veder iuclusa nei 1000 chilum. la ferrovia da 
Ormea al mare 0 si ebbe risposta che surà opportunamente 


) ; 
esnminata. 


Il Comitato quindi deliberò di aTidare all’ ing. L. Bosco 
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la direzione degii studi per avere in settembre il tracciato 
della s"iddetta ferrovia;di chiedere agli ent! morali interessati 
le quote scadute per erogarle negli studii; di nominare 4 
membri dell’ammionistrazione comunale di Dinno Mariva a far 
parte del Comitato, nonchè i consiglieri provinciali e sindaci 
enpoluoghi di mandamento del circondario; di chiedere dei 
l'appoggio morale e materiale «dei Cousigli comunali e 
provinciali di Cuneo, Mondovì e Torino, e infine di tenere 
a Garessio pel n. v. settembre una radunanza per stabilire il 
modo di agitare fra le popolazioni del Tanaro la causa della 
ferrovia progettata. 


Sorvizio ferroviario. -- Spedizioni di riso per la 
Francia limitate a Modane-loco e a Vania Sia — 
l.a Direzione delle Ferrovie del Mediterraneo ha pubblicato 
il seguente avviso: 

Da qualche tempo l’ entrata in Francia delle spedizioni 
di riso provenienti dall’ Italia, incontra serie ditlicoltà, pel 
motivo che le dorane francesi di JM/odane e di Ventimiglia, 
contrariamente alla dichiarazione dei mittenti, trovano ma- 
scolato col riso italiano, esente da dazio, riso di origine 
extra-europen (cinese, giapponese, ecc.; non esente dal da- 
zio, e sollevano contesti, in gran parte approvati dalle de- 
cisioni dei periti centrali, la cui liquidazione aggrava la 
merce di non lievi passività pel già detto dazio e per le 
multe relative. 

Ad evitare i gravi inconvenienti che ne derivano al ser- 
vizio ferroviario, per le giacenze e le complicazioni cui 
danno luogo le proteste degli speditori contro la imputa- 
zione di fulsa dichiarazione di vrigine della merce, formulata 
dalla dogana francese, si avverte il pubblico che a datare 
dal 10 agosto corr. e sino a nuovo avviso, le spedizioni di 
riso a grande e piccola velocita destinate in Francia, non 
saranno più accettate che per A/odane-loco 0 per Vextbai- 
glia- Stazione, all’ indirizzo di destinatari, i quali dovranno 
svincolarle e provvedere tanto al compimento delle opera- 
zioni doganali d’ entrata in Francia, quanto alla rispedi- 
zione oltre. 

Conseguentemente dal 10 «agosto corr. le Stazioni della 
Rete non accetteranno alcuno iucarico per le dette opera- 
zioni presso la dogana francese e nemmeno per l’ inoltro 
d’ ufficio dei trasporti di cui trattasi e si riterrà quindi 
come non scritta la domanda eventualmente fattane sulla 
richiesta di spedizione o con ulteriori disposizioni. 

Avvertesi infine che qualora, dopo lo svincolo delle spe- 
dizioni riso a Modane locale, da parte dei suddetti desti- 
natari, insorgendo contesti da parte della dogana francese, 
la merce fosse lasciata giacente, andrà soggetta alle tasse 
di magazzinaggio a favore della ferrovia, indipendentemente 
da qualsiasi altro diritto spettante alla dogana stessa. 


Biglietti d° Abbonamento. — Nell' intento di favorire l’ac- 
quisto dei biglietti di abbonamento, În Direzione delle fer- 
rovie del Mediterraneo, a parziale modificazione di quanto 
è disposto dall’ art. V dell'allegato n.6 alle Taritfe e Con- 
dizioni vigenti, ha stabilito che a cominciare dal 1° agosto 
corr., la decorrenza della validità dei biglietti stessi potra 
aver principio da qualsiasi giorno, anzichè soltanto dai 
giorni 1, ll e 21 di ogni mese. 

Resta fermo per altro l’ obbligo della presentazione della 
domanda ai capi-stazione , almeno 10 giorni prima della 
data da cui si vuol far decorrere l' abbonamento. Tuttavia 
Je domande saranno eziandio accettate dai capi-stazione 
nncorchè non fatte nel termine di dieci giorni, sempre 
quando il richiedente apponga sulla domanda stessa la di- 
chinrazione prescritta dall’ art. VI dell’ allegato sovracitato 
cioè che « mon riterrà responsabile l'Amminislrazione del ri - 
tardo che acvenisse nella consequa del biglietto e si sottoporrà 
a perdere îl beneficio dell’ abbonamento pei giorni di eventuale 
ritardo ». 

A modificazione inoltre del disposto dell’art. TX del detto 
allegato n. 6, a datare pure dal 1° agosto corr. il pagamento 
del prezzo dell'abbonamento. verrà fatto al ricevimento del 
relativo biglietto ed all'atto della presentazione della do- 
manda non si dovranno sborsare che le tasse nccessorie, 
‘cioè IL. 2 per costo del biglietto, £,. 0.60 per tassa di bollo 
e 1. 5 a titolo di cauzione per la restituzione del biglietto 
alla scadenza. 


La concessione di cui sopra riguarda gli abbonamenti 
sulle sole lince della rete Mediterranea, mentre per quelli 
cumulativi con linee della rete Adriatica, resta ferma la 
decorrenza sultanto dal 1, 11 e 2Î di ogni mese. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia dell’ Ariberg. — Raccomandiamo alla 
attenzione del Governo e delle Amministrazioni delle nostre 
ferrovie le seguenti informazioni della Perseveranza : 

La concorrenza che la ferrovia dell’Arlberg fa ai trasporti 
diretti dall’ Ungheria alla IFrancia, in transito per l’ Italia, 
si fa sempre più estesa, e tale da paralizzare gli sforzi che 
gli speditori ungheresi e tedeschi fanno continuamente per 
mantenere i trasporti sulle loro linee normali. 

Sembrava che la concorrenza dovesse limitarsi al solo 
bestiame, che in gran copia viene spedito sui mercati della 
Francia e specie su quello di Parigi, e del quale furono 
inviati fino ad undici mila capi in un sol mese, perchè le 
ferrovie della Siiibahn avevano accordati speciali ed ecce- 
zionali ribassi; rina ora, da informazioni particolari avute, 
risulta che tale concorrenza va estendendosi a tutti i tras- 
porti. 

Consta infatti che in questi ultimi mesi vennero spedite 
per la via dell’ Arlberg ingenti quantità di grano, che, se 
non in tutto, almeno in parte, per lo passato prendevano 
la vin dell’ Italia. 

Così pure tutto il legname da costruzione, le traversine, 
le doghe, il legname in fuscelli, che dalle foreste del Da- 
nubio e della Bassa Slesia venivano inviati alla Francia 
per la via di Cormons-Modane, ora sono instradati per 
quella dell’ Arlberg. 

Per poter stabilire o mantenere una siffatta concorrenza 
venne costituito un Comitato speciale incaricato appunto 
di proporre tutte quelle facilitazioni che valgano ad attrarre 
alla via tedesca tutte le spedizioni possibili. 


Ferrovie germaniche. — La Prussia ed il Meclem- 
burgo si accordarono definitivamente per la costruzione di 
una ferrovia che da Stra:snnd conduca a Rostock. La con- 
venzione intervenuta fra i due Stati stabilisce che i lavori 
dovranno immediatamente incominciare. La linea, di una 
lunghezza totale di 90 chilometri, dovrà essere compiuta 
nel 1885. Sì la sua costruzione che l’ esercizio saranno af- 
filati alla Prussia. 


Ferrovia Bruxelles-Magonza. — I conti Vander 
Straaten-Ponthoz in un loro recente scritto, perorano la 
causa di una congiunzione ferroviaria tra Bruxelles e Ma- 
gonza. 

Già sino dal 1869, la Prussia aveva loro permesso di 
farne gli studi preliminari, e nel 1874 permise loro di co- 
struirue un tronco sul territorio prussiano con un capitale 
di 24 milioni di tallari, ma in causa dell’ opposizione del 
Governo belga il progetto non potè essere interamente ese- 
guito. 

Secondo la nuova istanza presentata quest’ anno dai sud- 
detti conti van der Straaten-Ponthoz al Governo belva la 
distanza da Bruxelles a Magonza ammonta a 340 chilom., dei 
quali 150 su! territorio belga e 190 sul tedesco. I treni celeri 
di questa nuova ferrovia renderebbero possibile un viaggio 
da i,ondra a Magonza in 12 ore, mentre presentemente se 
ne richiedono 20, passando per Ostenda, Calais, Liegi e 
Colonia, oppure ore 23 1{2 passando per Vlissingen. 

Da ciò risulta chiaramente la grande importanza che 
avrebbe la detta nuova linca, quantunque per costruirla 
ei richieggano L. 400 mila il chilometro, ossia, in tutto, 
la vistosa somma di 153 milioni di lire. I fautori di questo 
progetto ritengono che se il Governo Belga presenterà an- 
cora rella prossima sessione alle Camere il. relativo pro- 
getto di legge, il capitale complessivo si potrà raccogliere 
facilmeute anche ora. 

Questa linca ferroviaria andrà da Bruxelles a Vrasvre, 
Huy, Vielsalm, Tifel ed Hunsrtick sino a Magonza, 


Ferrovie Rumene. — Annunciano da Bucarest che 
tra breve saranno iniziati 1]avori di costruzione della fer- 
rovia Bucarest-Czernuwoda, la quale, benchè di soli 170 
chilometri, è di grande importanza perchè si collega con 
la lipea già esistente Czernawoda-Kustendi e forma quindi 
la congiunzione diretta e più breve tra la capitale del Re- 
gono di Rom.nia e il porto di Kustendi e la Dobruscia in 
generale. 

Questo. porto viene così ad acquistare una grandissima 
importanza, perché, trovandosi immediatamente sul Mar 
Nero, ha già per sè stesso una posizione migliore dei porti 
di Galatz e di Braila che si trovano soltanto sul Danubio. 

Siccome, per altro, questo grande fiume ba, presso Czer- 
nawoda, una straordinaria larghezza cd uo immenso terri. 
torio che è solito cuoprire colle sue alluvioni, sara neces- 
sario di costruirvi un ponte ferroviario assai costoso pel 
quale si richieggono pon meno di due a tre anni di lavoro. 


Notizie Diverse 


Minicre dell'Isola d'Elba. — A molti nostri let- 
tori riuscirà di pon lieve interesse il seguente avziso agli 
industriali italiani esercenti Stabilimenti sideruigici, pubbli- 
cauto, a cura del Ministero dei Tesoro, nella Guzie/‘a U/i- 
ciale del 35 luglio u. s. 

Per norma degli industriali italiani esercenti Stabilimenti 
siderurgici, si riporta qui appresso l’ articolo 34 del capi- 
tola.o che regola ]l’aflitto delle RIR. miniere di ferro del- 
Isola d'Elba stipulato colla Banca Generale e colla Società 
Veneta di costruzioni residenti in Roma, per la durata di 
tre anni, con decorrenza dal 1° luzlio 1855, il quale con- 
tratto, risultante da atto in furma pubblica amministrativa 
del 27 giugno tu. s., è stato approvato con Ministeria!c 
decreto del successivo giorno 3!) e reso esecutorio il 10 lu- 
glio detto in cui il decreto stesso è stato registrato alla 
R. Corte dei conti. 

« Art. 34. L’affittuario, nei limiti di esportazione di cui 
« all’articolo precedente, avrà l’ obbligo di soddisfare alle 
« richieste di minerale che fossero avanzate dagli indu- 
striali italiani, a preferenza di quelle degli esteri, purchè 
le richieste dei nazionali sinpo presentate due mesi avauti 
il principio dell’annuale esercizio, tranne pel primo anno 
dell’affitto, pel quale le richieste stesse potranno presen 
tarsi entro due mesi dal giorno in cuì il contratto sarà 
reso esecutorio. Della totale quantità di minerale richiesta 
dagli industriali italiani, non più della metà potrà essere 
minulo lavato. I prezzi dn convenirsi cogli industriali 
medesimi dovranno essere inferiori almeno del 10 Oo a 
quello medio che l’affittuario praticherà per l'estero, ed 
in ogni caso pei mainuli lavali i prezzi non potranno es- 
sere maggiori di L. 650 per ogni tonnellata di minerale 
«“ dato alla spiaggia; e pei minerali andanti provenienti 
« dalle miniere di Rio, Rio Albano, Vigneria e ‘Terranera 
« j prezzi non potranno essere maggiori di lire 5 per ton- 
« nellata di minerale dato pure alla spiaggia. 

« La fusione dei minerali venduti ai predetti prezzi di 
« favore agli industriali italinni non può essere fatta che 
« in Italia. Quegli industriali, favoriti da questa disposzi- 
« zione, i quali esportassero all’estero i minerali, dovranno 
« pagare all’affittuario della miniera non solo la differenza 
« tra il prezzo di favore e quelio corrente sul mercato, ma 
e ancora, a titolo di penalità, un aumento del 10 per cento 
« sul predetto prezzo corrente. 

« Sarà poi obbligo dell’affittuario, per l’ occorrente con- 
trollo riservato al Governo, di denunciargli di volta in 
volta, e non oltre il termine di un mese, i prezzi e le 
condizioni principali delle vendite fatte tanto agli indu- 
striali esteri che nazionali. 

4 Per ogni caso d'inadempimento delle obbligazioni as. 
« sunte col presente articolo, o di inesatta denunzia, l’af- 
« fittuario sarà tenuto al pagamento, a titolo di penzlità, 
e di una somma da lire 50 a lire 5,000 a giudizio del- 
< l'Amministrazione, oltre al rimborso agli industriali ita- 
« liani della somma che essi avessero in più pagata ». 
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Si avverte pure per norma che le nominate Ditte affit. 
tuarie, per tutti gli effetti dipendenti dal suddetto contratto, 
hanno eletto domicilio in Livorno presso |’ ufficio della 
Banca Generale, che ha l’amministrazione delle miniere in 
parola. 


Roma, li 26 luglio 1855. 


Hi Canalco di Panama. — Il 29 luglio ebbe luogo 
l’ adunanza generale annuale degli azionisti del Canale di 
Panama. 

Il sig. de Lesseps lesse una lunga e particolareggiata 
relazione, nella quale ricerdò che, considerando che i primi 
scavi sono i più dilicili ad estrarre, vi è ragione di essere 
soddisfatti colla progressione dell’ ammontare degli scavi 
mensili dal principio dell’ anno. Nel gennaio questo am- 
montare fu di 550,000 metri cubici, nel febbraio 590,000 
in marzo 627,090, in aprile 775,000 ed in maggio 798 
mila. ln relazione entra quindi in lunghi particolari 
sul progresso dei Invori. Essa accenna che la lunghezza 
del Canale è di soli 75 chilometri, laddove quella del 
Canale d. Suez è di 160 e che nessun allargamento suc - 
cessivo snrà recessario, comunque grande divenga il 
traffico. Estu dimostra che i! costo di stima non sarà ec- 
ceduto e dichiara, in conclusione, che il Governo francese 
è stato richiesto di sanzionare |’ emissione di una lotteria 
di 600 000,000 di franchi in azioni, come fu fatto pel Ca- 
nale di Sucz. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


La corrente stagione, ceme in ogni anno, poco propizia alle 
trattazioni bancarie, la morte del Balduiro ed altro cause po- 
litiche ed igieniche, agirono sfavorevolmente anche sul mer- 
cato dci titoli ferroviarii. Le nuove azioni Mediterranee nella 
scorsa settimana vennero negoziate a Torino al prezzo di 542 
a 544; le azioni della Società dolle Meridionali, le quali eb- 
bero un mercato piuttosto freddo, vennero trattato in ribasso 
da 6V1 a 657 per fine mese. 

Le obbligazioni relative, con scarso mercato, ebbero il prezzo 
di 306 20 a 306.25; i Buoni quello di 5414 a 543. Non ci consta 
che gli altri valori di questa specie ubbiano dato luogo a ne- 
goziazioni, delle quali si possa tener conto, riferendosi alle 
quotazioni conseguite, le quali registriamo per memoria. 

Le Obbligazioni Palermo-Trapani, prima emissione, a 2)2; 
la seconda emissione a 306.25; le Centrali toscane a 508; 
Vittorio Emanuele a 315; le Maremmano a 477; le Livornesi 
a 316; le Meridionali Austriache a 305; le Pontebbauve a 464; 
le Sarde della serie A a 306; la seme Ba 303.50; le nuove 
a 307.00. 


CONVOCAZIONI 


Socictà anonima per la ferrovia RParma- 
Guastalla Suzzara. — Essendo risultata invalida l’adu- 
nanza del 26 giugno p. p. i signori azionisti sono riconvocati 
in assemblea generale per il giorno 4 settembre p. v., a mez- 
zodì, alla sede della Socictà in Milano, via Sant'Andrea, 6, por 
deliberare sul medesimo ordine del giorno formulato per la 
prima riunione. 


VERSAMENTI 

Società anonima Metallurgica Tardy e Be- 
nech in Savona — Ia esecuzione della deliberazione del 
Consiglio d'amministrazione in data 30 luglio scorso, si invi- 
tano i signori azionisti a fare il versamento di altri tre do- 
cimi del capitale sociale non ancora versato presso la Banca 
Subalpina e di Milano in Torino, o presso la sede sociale, o 
presso la Casa Bancaria Ponzone e Astengo in Savona, alle 
seguenti epoche: un decimo alli 12 agosto corr.; un decimo 
alli #4 dotto mese; un decimo alli 4 di settembre p. v. 
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Avvisi d'Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, (vegi le Nortzu ein TAI.) 


Municipio di Roma (0 agosto, oro Il avt., l.n asta), — 
Appalto dei lavori occorrenti alla costruzione della caserina 
per le guardie di pubbiica sicurezza nell’ area comunale, sita 
fra le nuove vie in prossimità dell'Anfiteatro Flavio, per lire 
U8,000. Cauz, provv. Li 1,000; def. L. 10,000. Dep. por spese 
L. i,300. Fat. oro Il ant. 14 agosto. Segret. Valle. 

Prefettura di Udinz (10 agosto, ore ;) ant., def.) — Ap- 
palto dei lavori di rialzo ed ingrosso dell’ argine sinistro di 
Tagliainento nella tratta fronteggianto 1’ abitato di Latisana, 
dell’estesa di metri 157 1.70, provv. aggiudicato per L. 50,970.1i. 
Segret. Marcialis. 

Città di Torino (10 agosto, ore 2 pom., t.a asta). — Ap 
palto della provvista di metri cubi 1U9 di ruotaie di pietra 
granitica delle cave d’Alzo, di cui metri cubi 100, della lar- 
ghezza di contimetri 70 e metri cubì 90, della larghezza di 
centimetri Gv, colle dimensioni di iunghezza e spessore di cuì 
nel capitolato speciale, occorrenti par sistemazioni di vie, con 
obbligo di somministrare inoltre, allo stesso prezzo cho risul- 
terà dal deliberamento, quei pezzi speciali, come cunettoni, 
telai e coperchi di chiusino che verranno ordivati, al prezzo 
di L. 90 per cadun metro cubo di pietra, tanto per le rotaie 
quanto per i cunettoni. Dep. L. ì,710. Fat. ore ti ant. 19 
ugosto. Segret. Pich. . 


Prefettura di Avellino (12 agosto, ore Il ant., l.a asta). — 
Appalto di tutte le opere per la costruzione della strada ob- 
biigatoria che da Nusco arriva alla provinciale Calore Ofanto, 
giusta il progetto d’arte redatto dal delegato stradale signor 
Badiale, debitamente approvato, e per L. 46,018.03. Cauziono 
provv. L. 200; def. L. 4,000. Fat. a giorni 15. — Gli atti dei 
progetti e relativi capitolati di appalto sapo visibili in questa 
Prefettura in tutti i giorni non festivi dalle ore 9 ant. allo 
3 pom. Segret. Marchetti. 


Provincia di Torino (13 agosto, ore 13 ant., def.) — Ap 
palto per un ricarico di gettate di massi a difesa della testa 
d’argine a sponda sinistra cd a monte del ponte sul Po presso 
Carignano, della spaila destra dello stesso ponte e della spalia 
sinistra del ponte sul torrente Melletta aulla strada provin: 
ciale Torino Cuneo. Cauz. provv. L. 1,000; def. L. 2,900. 
Prezzo ridotto L. 1},020.16. Segret. Bianchetti. 

Amministrazione provinciale di Roma (18 agosto, ore 12 
merid., fat.) — Appalto dei lavori di correzione di un tratto 
della strada provinciale Tiburtina; tronco I, al Casale dei Ca- 
vallari, provv. aggiudicato per L. 40,045.06. Cauz. provv, lire 
‘00. Segret. Bompiani. 

Municipio di Roma (i4 agosto, ore Il ant., l.a asta), — 
Appalto dei lavori occorrenti alla rinnovazicac del selciato iu 
via Frattina, per L. 8,000. Cauz, provv. L. 400; def. il decimo. 
Dep. p. spese L. 550. Fat. ore 11 ant. 31 agosto. Segr. Vallo. 

Ministero dei lavori pubblici e Profettura di Pavia (34 
agosto, oro }0 ant., def.) — Appalto delle opere e provviste 
vecorrenti alla costruzione di una scogliera a rivostimento 
della buzzonata per la difesa della sponda in corrosione a destra 
di Po, nella località Burrone ‘del Bosco, nel comprensorio 
idraulico di Mezzanino-Albaredo Arnaboldi, per l’estesa di metri 
685, provv. aggiudiento per L. 123,0253.66. Cauz. provv. lire 
#,006; def. il decimo. (V. n. 27 del Monitore). 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Genova (29 
agosto, ore IU ant., l.a asta). — Appalto delle opere e prov- 
viste occorrenti alla custruzione di un fabbricato, con annessa 
tettoia in ferro, per lo sbarco dei passeggeri sul ponte 
sporgente a San Tommaso nel porto di Genova, per la presunta 
somma, soggetta a ribasso d'asta, di L. i60,000. L' Impresa 
resta vincolata all’ osservanza del vigonte Capitolato genorale 
per gli appalti dei lavori pubblici di conto dello Stato, e di 
quello speciale in data !5 novembre 1884, visibili assiemo alle 
altre carte del progetto nei suddetti uftici di Roma e Genova, 
I lavori dovranno intraprendersi tosto dopo la regolare con. 
segna per dare ogni cosa compiuta nel termine di mesi quin. 
dici. Cauz. provv. L. 10,000; def. L. iG,Uv0. Fat. a giorni 10. 


Prefettura di Udine (18 agosto, ore 11 ant., def.) — Appalto 
dei lavori di rialzo ed ingrosso del tratto d’argino destro di 
Tagliamento fra Poiana o Malafesta dell'estesa di metri 3380, 
posto nei comuni di Morsano (provincia di Udine) o San Mi- 
chele al Tagliamento {provincia di Venezia) per L. 43,810, — 


ore delle Strade Ferrate 


Ilavori dovranno infraprendersi tosto dopo la regolaro cun. 
scgon, per dare ogni cosa compiuta entro il termine di giorni 
naturali continui centoventi. Cauz. provv. Li 2000; def. litro 
6,000. Segret. Marcialis. 


Til. (20 agosto, ore 11 ant., def.) — Appalto dei iavori di ri- 
tiro, rialzo ed ingrosso dell'argine sinistro del fiume Taglia - 
mento dall'abitato di Pertezada al confino fra le frazioni di 
Picchi e Bevezzana dell'estesa di metri 5025.70), in comune di 
Latisana, per L. 45,675. Il Capitolato generalo di appalto per 
gli appalti di opere pubbliche per conto dello Statu, e quello 
speciale in data 24 maggio 18%, sono visibili ussieme ai di- 
segnì presso questa Prefettura durante 1’ orario d' utticio nei 
giorni feriali. I lavori dovranno intraprendersi tosto dopo da 
regolare consegna, per dare ogni cosa compiuta entro il Ler- 
miue di gioraiì naturali e continui 100. Cauz. provv. L. 7,500; 
def. il decimo. Segret. Marcialis. 

Prefettura di Milano (20 agosto, ore 1} ant., def.) — Ap- 
palto dei lavori occorrenti alla sistemazione dell’argino dostro 
dell’ Adda, dal confine territoriale di Maleo con Cornoveechio 
al porto di Crotta d’Adda, in quattro tronchi, della lunghezza 
complessiva di metri 4032.3), nei comuni di Cornovecchio, 
Meleti e Maccastorna, con la costruzione della chiavica di 
Santa Maria. Prezzo ridotto L. 31,827.72. Cauz. provv. lire 
2,000; def. il decimo, Segret. Archieri. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Campobasso (21 
agosto, ore 10 ant., def.) — Appalto delle opere e provvisto 
occorrenti alla costruzione del 3.0 tronco della strada provin- 
ciale di ia serie, n. 14, Isernia-Atina-Roccasecea, compreso 
fra il Ponte Vandra e Ponte Rotto sul Volturno, della lun- 
ghezza di metri 7,583.85, provv. aggiudicato par L. î35,003.11. 
L'Impresa resta vincolata all'osservanza del vigente Capitolato 
genorale per gli appalti dei lavori pubblici di conto dollo 
Stato, e di quello speciale in dita 21 agosto 1S81, visibili as- 
sieme alle altre carte del progetto nei suddetti uttici di Roma 
e Campobasso. I lavori dovranno intraprendersi tosto dopo la 
regolare consegna, per dare ogni cosa compiuta nel termine 
di anovi due. Cauz. provv. L. 4,000; def. il decimo. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Chieti (21 
agosto, ore ]0 ant., def.) -= Appalto delle opera e provvisto 
occorrenti alla costruzione e sistemazione del 2.0 tratto del 
4.6 tronco della strada provinciale di 2.a serie, n. 52, da 
Francavilla a Lama dei Peligni per Semivicoli e Ponmapicdi - 
monte, compreso fra la sponda destra del fiume Avello sotto 
Pennapiedimonte e l'abitato di Palombaro, dolla lunghezza di 
metri 6,635.30, provv. aggiudicato per L. 148,154.20. LL’ Im- 
presa resta vincolata all'osservanza del vigente Capitolato go- 
neraio, per gli appalti dei lavori pubblici di conto dello Stato, 
e di quello speciale in data 15 maggio 1883, visibili assieme 
alle altre carto del progetto nei suddetti uffici di Roma e 
Chieti, I lavori dovranno intraprendersi tosto dopo la regolare 
consegna, par dare ogni cosa compiuta nel termine di anni due. 
Cauz. provv. L. 12,000; def. il decimo. 

Comune di Nicosia (23 agosto, ore 1? merid., la asta) — 
Appalto dei lavori per la sistemazione ed impianto del cimi- 
tero in Nicosia, nella località denominata Murata, per il prezzo 
di L. 105,600, da costruirsi nel termine di annì cinque, salvo 
la facoltà al comuno di ordinara l'esecuzione doi lavori in un 
termine minora. Il capitolato di appalto ed il relativo progetto 
trovansi depositati nell’ ufficio comunale di Nicosia, Fat. mez- 
zogiorno dell'3 settembre. Segret. L. Leone, 

Città di Finalborgo (26 agosto, ore 1! ant., lla asta) — 
Appalto dei lavori di costruzione d’un fabbricato ad uso ca- 
serma di fintoria, Importo L. 67,318. Dep. p. speso L. 2,000: 
cauz. il decimo. Il progetto d'arte con tutti i documenti re- 
lativi è visibile in Finalborgo nella sala degli incanti. Sindaco 
Sanguinetti. | 
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Appalti deliberati 


I Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche di- 
retta dall’ ing. comm. Cottrau, ha assunto la fornitura di 
n. 17 ponti e ponticelli metallici della ferrovia Roma-Sulmona. 


Mirellore-proprietario responsabile. 


-— G. PASTORI, 


NUOVA FABBRICA DI DINAMITR 


NAVIGAZIONE GENERALE ITALIANA 


Società riunite FLORIO e RUBATTINO 


SOCIETA ANONIMA 
l'apitcele stulutario 100 milioni, emesso e versato 50 milioni 


5l prevengono i signori Azionisti che il Consiglio d’amministrazione, 
ha stabilito la convocazione di un’ assemblea generale straordinaria pel 
giorno 12 settembre prossimo venturo, alle ore 2 pomeridiane, presso 
la sede della Socictà, in Roma, via del Corso, 385, primo piano, per 
deliberare sul seguente 


Ordine del giorno: 


Dimissioni dell’ Amministratore capo del compartimento di Genova, e nomina del successore, a 
forma dell’ a:t. 51 dello statuto soc'ale. 
Il deposito delle Azioni, prescritto dall’ art. 28 dello statuto, potrà essere fatto: 
a foma presso la Sede dell'a Società, via del Corso, 385. 
» Roma » la Socictà 'tenerale di Credito Mobiliare Italiano. 
» Gencva » la Sede compartimentale della Società, piazza De Marini, 1, 
» Genova » la Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. 
» Palermo = » la Sede compartimentale della Società, piazza Marina. 
» Napoli » la succursale della Società, via Piliero, 29. 
» Napol » © Socictà di Assicurazioni diverse. 
» Venezia » la Succursale della Società, via 22 marzo, 2413. 
Venezia » la Banca Veneta di fepositi e conti correnti. 
Firenze » la Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. 
» 
TORINO » a Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. 
» i signori Bonna e C. 
» » Pury e C. 
» » © De Speyre C. 


[n] 


» 
» 
» Milano la Banca di Credito Italiano. 
» 
» 


Ginevra 
» Neuchdtel 
» Basilea 


Art. 28 dello Statuto. « — L’ Azionista, onde essere ammesso a comporro l’ Assemblea , deve 
avere depositato, trenta giorni prima di quello fissato per l’ adunanza, cento Azioni almeno 
nelle Casse della Società. Il deposito è accettato alla sede, alle sedi compartimentali ed alle 
succursali, ed anche a quegli Stabilimenti che il Consiglio avrà designati nell’ Avviso di con- 
vocazione », 

ART. 51. — « Venendo a mancare uno degli amministratori compartimentali, il Consiglio ra- 
« dunerà immediatamente l’ assemblea per provvedere alla nomina del successore. Intanto fun- 
« zionerà la persona che si troverà in carica di sostituto dell’ amministratore mancato ». 

Roma, 26 luglio 1885. 
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LA DIREZIONE GENERALE. 


596 Monitore delle Strade Ferrate e desi interessi materiali 


‘SOCIETÀ ITALIANA DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE 


I 
Oficine in Bergamo, Scanzo, Villa É Serio, Pradalinga, Comenduno, Palazzolo sull'Oglio, o 
Vittorio (Veneto). "arni (Umbria) cl Vzcano dlovferrato 


SOCIETA’ ANONIMA -- Capitale Sociale L. 2,500,000 -- Versato L. 2,000,000 


PREMIATA CON 15 MEDAGLIE ALLE PRINCIPALI ESPOSIZIONI NAZIONALI ED ESTERE i 


PREZZI NORMALI CONDIZIONI DI VENDITA 


( SRLLiO idr.° lenta presa L. 1.60 al quint. /Bergamo [Marca di La merce viaggia per conto dei Committenti in sacchi 


» rapida n» »3.— » & » (da 50 kg. a lordo) od in barili a seconda dello ordina- 
» rapida super.n d.— » £. » zioni, — Poi sacchi si deposita L. | cad., importo che, 
| » » Portland nat.‘ n 5.— » OlPalazzolo viene rifuso contro rosa dei medesimi in buono stato 
| » n” » artif'.» 7.-- » N ” entro due mesi da ogni spedizione, franchi alle Stazioni 
«Calce idr. * di Palazzolo p_2.50 » < » di provenienza, in colli suggollati, portanti il nome del 
» ” di Vittorio » 1.75 » -f Vittorio Fabbrica Mittento. il peso ed il numero dei sacchi contenuti in 
Cemento idr.° D) o 3.10 1) YU ciascun collo, — Poi barili si fattura la merco a L. 1 
Calce di Narni » 2.20 » Narni al quint. oltre il prezzo della stessa (poso lordo). 
| O age ia . iù fa, | Le somministrazioni a vagone completo offirvno 
| Ribassi Per Yi cncdi fu) nilure, Tonia + spuditezza cd economia nei i 


Produzione annua UN MILIONE di Quintali — Forza motrice OTTOCENTO cavalli-vapore 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenula in succhi od in barili portanti la 
,marca di fabbrica sopra esposta, regolarmento depositata per cgni elletto di legge. 
| Avvertesi inoltre che la Calce idraulica di IPulazzolo viene esclusivamente prodotta nelle Officino della Società liatizna: 
situate in detto Comune, 
| 
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' UFFICIO SUCCURSALE 


clei Ssiornali italiani ed estori li E 
Torino, via Finanze, 13. i ba ° _= 
ia l'inance I E - ; ° = 
; Co = Le 
3 sl Ù sd 5 i 
Quest'Ufficio, che trovasi iu diretta corrisponienza colle Amministrazioni r- Ù Se E a, tc 25 
di tutti i giornali d’Italia e dell’estero, s'incarica di ricevere gli abbonamenti | È ka bi D È 1 CA 
e le inserzioni pei medesimi a prezzo di tariffa offrendo le ma:giori gua- | f le SZ © 4 
rentigie di puntualità ed esattezza. i | | SS 
gie p Ita esattezz fe a SS Î 
A vir lrn O . 
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| T k ; P_fROWOS € 
IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA fi | O-|igzitCiz]l 
È: FO A n N |) VW i gra SI 
î = | 
DI COSTRUZIONI METALLICHE ||} STRESS anti 
diretta dall'ing. comm. A. COTTRAU | i. Ho © LUI Mil 
SEDE E Direzione: Napoli, 24, Strada Medina I } Q_ N Li <ell 
i i S 
Opificii Meccanici: CASTELLAMMARE (Stabia) e Savona (Liguria) ul Sl see 
de ao Ti ih E ‘eu $i Tu = A a (©) i, 
| UR ur Rei 
L’1I(PRESA INDISTS=:[2LSE ITADLZZAITAÀ è la SOLA Ditta Nazionale che abbia : li a SD S a SE 
| conseguite le maggiori ricompense alie Esposizioni MoxnpiaLi di Vienna del. Î Jaca 5 — SE.B4 
1873 e di Farigi del 1878 ossia le Medaglie al Merito ed al Progresso a B| È "> s SE 6 i 
Vienna ed una Medaglia d'oro ed una d'argento a Pariyi. Anche nella re- i Lai i) = Sun a si 
I°) À RÒ - sa “= O Uu © 
| cente Esposizione Nazionale del 1881 in Milano, l'Impresa ha conseguite. S Pao i: i. 
ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta, attesochéè oltre ad una medaglia I ù, S n om e È 
d’ oro per i prodotti esposti nella Classe 2° (Gruppo v.), la Giuria le sonferì DS <= 5 2 
ìl premio maggiore dell'Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d’oro, = dim La] 
| votata dal Municipio di Torino, | 4 nm x o 
| D'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIZITA ha assunto la esecuzione dal gennaio i O 
: 1871 al gennaio 1883 di ben 2007 Punti metallici e di ben 103,401 metri U @ 172; 


quadrati di Tsttoie, ossia i quattro quinti all’incirca di tutti indistintamente , 

i lavori di simil genere eseguiti ìin Italia nel sopradetto perivdo di tempo. 

Inoltre la Impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridio- Piton 
nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 707 veicoli ferro- ; ‘ ( 

viarii, e per conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi. scia: i nai 

' caldaie marine pel Naviglio dello Stato. Tip. del Mositore delle Strade Ferrate 

“n Pio A ne n ea AL SEE e pia RNC Via Finanze. 123. 
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STRADE FERRATE. 


MONLTORE DELLE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lusu vVOri Pubblici È 


Industria 


» Cilonamercio » Finanza 


SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDI, 


Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Aununzi Industriali e Commerciali. 
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Prezzo delle Associazioni: 2908 
Anno Sem. Trim. EL le 

PER IMITALIA . .°, . IL. 20 1 6 
Per L'ESTERO . . . + » 23 5 AR 


-_—— 


Un numero separato cenlesimi EO 
» arretrato » 60 


__———— ————_66 


Prezzo delle Inserzionied Annunzi: 
Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
. Cent. 30°» 


Annunzi LÌ e . e . è 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 


SomMmaRIO DELLE MATERIE — Ferrovia 
Ferrovia del Gottardo. 


Modena- Vignola. 


Le Associazioni c gli Annunzi si riccvono all Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — Tonino 


— Le Ferrovie dell'Alta Italia nel 1883. (Cont.) — 
Decimoterzo Rappotto della Direzione e del Consiglio d' Amministrazione all’ Assemblea 


generale degli Azionisti del 27 giugno 1885. (Cout.) — /uformazioni particolari del MonitorE. — Notizie fer - 
roviarie italiane. — Nolizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Guida degli Azionisti. — Annunzi. 


FERROVIA MODENA-VIGNOLA 


La Gazzetta Ufficiale dell'8 corrente ha pubblicato il Reale 
Decreto del 28 giugno u. s. approvante In convenzione {che 
quì sotto riportiamo) stipulata il 26 giugno 1885 tra i Mi. 
nistri dei lavori pubblici e delle finanze (irterix: del tesoro), 
per l’Amministrazione dello Stato, e la Provincia di Mo- 
dena, rappresentata dai signori comm. avv. Claudio San- 
donnini e cav. Pietro Zanfragnini, depatati provinciali, per 
la concessione a favore della Provincia stessa della costru- 
zione e dell’esercizio del tronco di ferrovia di circa chilo- 
metri 25 da Modena a Vignola, a sezione ridotta, con fa- 
coltà di eseguirla anche a sezione ordinaria. 


CONVENZIONE per Za concessione della costruzione e dell'eser- 
cizto di una ferrovia da Modena a Vignola. 


Fra le loro Eccellenze il commendatore Francesco Genala, 
ministro dei lavori pubblici, ed il commendatore Agostino 
Magliani, ministro delle finanze e ministro per snlerim del 
tesoro, per conto dell’Amministrazione dello Stato, ed i si- 
gnori comm. avv. Claudio Sandonnini e cav. avv. Pictro 
Zanfragnini, deputato provinciale di Modena, rappresentanti 
la provincia di Modena, giusta l’atto di procura in data 
22 giugno 1885, rogato dal dott. Andrea Pini, notaro re. 


sidente in detta città ed inscritto presso il Consiglio no- 


tarile dei distretti riuniti di Modena e Pavullo (al presente 
alligato sotto il n. l}, si è convenuto, si conviene e si sti- 
pula quanto segue: 

Art. 1. Il Governo accorda alla provincia di Modena la 
concessione per la costruzione e l’esercizio di uua ferrovia 
a sezione ridotta de Modena a Vignola, che la provincia 
medesima si obbliga di costruire ed esercitare & tutte sue 
spese, rischio e pericolo; con facoltà di eseguirla anche a 
sezione ordinaria seuza avere diritto ad ulcun compenso. 


La concessione è fatta sotto l’osservanza delle disposi- 
zioni stabilite dagli articoli 12 delle leggi 29 luglio 1879, 
n. 5002 !seria 2°) e 5 giugno 1881, n. 240 (serie 3°} e delle 
condizioni generali della legge sui lavori pubblici 20 marzo 
1860, allegato I°, e dei itegolamenti dalla medesima deri- 
vauti, nonchè di quelle della presente convenzione e del 
capitolato relativo ad essa, allegato sotto il N. lI. 

Art. 2. Lo Stato accorda per la concessione di questa 
linea un sussidio annuo di lire ],000 a chilometro per anni 
trentacinque, esclusi i tratti comuni con le ferrovie esistenti 
e quelli che non hanno sede propria, a decorrere dall’aper- 
tura all'esercizio di detta linea regolarmente autorizzata. 

Art. 3. La presente convenzione non sarà valida c defi- 
nitiva se non dopo approvata per Decreto Reale. 

Fatta a Roma quest oggi 26 del mese di giugno del- 
l’anno 1585, 

(Seguono le firme). 


i go DR Er TE 


In un colla sovrariferita Convenzione, la Gazzelta U/i- 
ciale pubblica il relativo Capitolato, del quale riportiamo 
gli articoli speciali, omettendo quelli d’ indole generale e 
che si trovano sempre uguali in ogni Capitolato di sif- 
fatto genere. 

Art. 1, Il concessionario è obbligato di eseguire a tutte 
sue spese, rischio e pericolo la costruzione e l’esercizio di 
una strada ferrata a sezione ridotta da Modena a Vignola, 
secondo il progetto di massima redatto dall’ ing. Gaetano 
Rasini il 24 gennaio 18S5 cd approvato dal Cunsiglio su- 
periore dei lavori pubblici con voto del 21 febbraio detto 
anno, D. 360. 

Art. 2. Il concessionario è tenuto a dare ultimati i lavori 
nel termine di due anni, decorrendi dalla data della con- 
cessione. 

Dovrà altresì avere fatto tutte le provviste occorrenti 
perchè entro detto termine l’intera linca possu essere aperta 

di 


A: 
, 


al “cgolare e permanente servizio pei trasporti delle persone 
e delle merci. 

Al Governo è riservato il dritto di verificare i lavori in 
corso e di chiedere per norma e visione i contratti relativi 
alla costruzione della linca. 

Art. 3. Se il termine stabilito dall’ articolo precedente 
scadrà senza che siano ultimati i lavori della strada, il 
concessionario s' intenderà decaduto dalla concessione, e 
non potrà più ottenerne una seconda. 

Art. 4. Nella costruzione della linea sarà adottato il tipo 
4° delle ferrovie economiche. 

Art. 5. Il concessionario è tenuto a presentare all’appro- 
vazione del Ministero dei lavori pubblici il progetto defi- 
pitivo e particolareggiato della linea anche per tronchi. 

Una copia del progetto, dopo seguita l’ approvazione, 
verrà depositata a corredo degli archivi del Ministero dei 
lavori pubblici. 

Art. 6. Nella esecuzione dei lavori della linea sono asso- 
lutamente proibiti gli scavi atti a cagionare ristagni di 
acqua od impaludamenti lungo la ferrovia. 

Art. 7. L’inerociamento delle vie ordinarie con la strada 
ferrata dovrà eseguirsi sotto un angolo che non sia minore 
di 45°, a meno che per circostanze eccezionali il prefetto, 
sentito l’ufficio del Genio civile, non riconoscn la necessità 
di ammettere un angolo più piccolo. 

I cancelli e le barriere di cui dovranno essere munite le 
traversate a livello da ambo i lati della strada ferrata, nei 
luoghi pericolosi, saranno distanti almeno metri 3.50 dalla 
rotaia più vicina. 

Dette chiusure dovranno lasciare la larghezza libera di 
vurco, misurata a squadro della strada attraversata, dai 
quattro ai sci metri, secondo la maggiore o minore impor- 
tanza della strada medesima, 

Questa larghezza di varco nello strade vicinali o private 
ed in quelle non carreggiabili sarà da metri 2 a metri 4. 

Sono ammesse le barriere da chiudersi a distanza e per 
le strade mulattiere e per senticri le barriére fisse limi- 
tando la custodia ai passeggi più frequentati. 

In tutte le traversate a livello ambe le rotaie saranno 
munite di controrotaie di ferro, la larghezza delle quali 
dovrà eccedere di circa metri 1.50 la larghozza libera del 
varco determinato con le norme precedenti. 

Si darà accesso a queste traversate a livello mediante 
rampe in salita o in discesa, aventi l’ inclinazione più o 
meno dolce secondo l’ importanza delle esistenti strade e 
previi i necessari accordi con le Amministrazioni interes- 
sate e la relativa autorizzazione nei termini di legge. 

Dette rampe dovranno sempre raggiungere la strada fer- 
rata mediante un conveniette tratto orizzontale da ambo 
le parti. 

La inclinazione delle rampe non potrà superare il 5 per 
cento, tranne nei casi eccezionali con autorizzazione della 
uutorità competente. O 

Saranno poi coperte da acconci materiali in couformità 
dei tronchi continuativi delle strade medesime. 

Art. 8. La ferrovia sarà isolata con siepe viva o con altro 
sistema di chiusura lungo tutto il percorso. 

Art. 9. Le stazioni e le fermate saranno stabilite nelle 
località qui appresso designate: Modena, Vaciglio o San 
Damaso, San Donnino, Castelnuovo, Ranzone, Settecani, 
Spilamberto, Vignola. 

Il Ministero si riserva la ficoltà di ordinare quelle ag- 


fermate che in seguito riconoscesse opportune sentito il 
concessionario. 

Lo stazioni ec fermate dovranno cssere costruite secondo 
i tipi approvati dal Ministero stesso: salvo le aggiuute che 
dopo l’apertura all’ esercizio fossero richieste dui bisogni 
del servizio. , 

In quelle intermedie le punte degli aghi degli scambi 
dei binari secondari saranno stabilite in senso contrario al 
corso dei troni. 

Possono ammettersi scambi lungo la linca duve si tro- 
vano officine, cave, ece., con gli opportuni binari di scr- 
vizio, protegzeudo il binario principale con segnali 0 con 
opportuni apparecchi automatici di sicurezza. 

Il piano della via ferrata nelle stazioni avrà una pen- 
denza non superiure al 3 per mille. 


LE FERROVIE DELL'ALTA ITALIA 


nel 18983 


Comenna A 


(Continuazione — V. N. 31). 


Circa ai /avori di riparazione di materiale eseguiti nelle 
grandi officine durante il 1883, Ja Relazione dice che l' a- 
liquota delle locomotive in riparazione in detto anno, sul 
totale di quelle possedute, fu del 1°2.50 per cento, con una 
diminuzione in confronto della corrispondente aliquota del 
precedente anno 1882, che fu del 13.22 per cento, e la 
giacenza media in officina per la riparazione fu di 152 
giornate per le locumotive, 

Si ripararouo in tutto 27,981 veicoli, dei quali n. 4,686 
carrozze e n. 22,695 carri, 

L'aliquota dei veicoli io riparazione fu del 1].17 per 
ceuto per le carrozze, e 4.89 id. per i carri. La giacenza 
media in officina per la riparazione fu di giornate 23.9 
per le carrozze e di 15.3 per i carmi 

Al 31 dicembre 1883 rimasero in officina n. 84 loco- 
motive, n. 203 carrozze e n. $63 carri, 

La Relazione passa quindi a parlare del 20/eggio di ma- 
teriale mobile, e dice che nella seconda metà dell’ anno 
e più precisamente all'avvicinarsi della stagione dei grandi 
trasporti, l’ Amministrazione, conformandosi agli ordini 
ministeriali, si era rivelta a parecchie altre Amministra- 
zioni estere per domandare se potevano prestare il vumero 
dei carri deficienti ul bisogno, ma se ne ebbe risposta ne- 
gativa, 

Frattanto essendo stata fatta un' offerta di noleggio di 
300 carri dalla Ditta Cirio, a vantaggiose condizioni, parve 
convenienza d' accettarla, al quale uopo fu stipulata una 
convenzione colla durata dal 1° novembre 1883 al lò 
marzo ]881. 

Accennati quindi i lavori propostisi dall’ Amministra- 
zione per l' Esposizione di Torino, la Relazione constata 
che con buoni risultati procedettero anche nell'anno 1883 
le lezioni allievi fuochisti nelle scuzle all'uopo istituìte a 
Torino, Alessandria, Ailavo, Bologna, Venezia e Verona, 
tenuenti ad avviare i giovani operai nella carriera di mac- 


giunte ncl numero e nello stabilimento delle stazioni e | chivist!. 
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Esse scuole furono frequentate in detto anno da 136 
giovani, dei quali si presentarono all’ esame 129 allievi 
e 118 lo superarono lodevolmente. 

Il numero d’individui destinati a guidare le locomotive 
fu nel 1883 di 915; di questi, 724 erano macchinisti ef- 
fettivi e 191 fuochisti chiamati a seconda dei bisogni a 
funzionare da macchinisti, per manovre od altro. 

In media erano giornalmente in servizio 806 guidateri 
di macchina. | 

La percorrenza media effettuata mensilmente da ciascuno 
dei detti guidatori, fu durante l'anno 1883 di chilo, 3297. 

Rigunrdo ai combustibili, si ricava da un prospetto di 
confronto che gli acquisti fatti nel 1883 sommarono a 
tonnellate 364,905 per un importo di L. 11,625,285.67 
mentre quelli del 1882 furono di tonn. 267,013 per un 
importo di L. 8,293,8-42.20. Il consumo vel 1883 fu di 
tonn. 356,323 dell’ importo di L. 11,337,059.79; mentre 
quello del 1882 fu di tonn. 327,023 dell’ importo di lire 
10,545,153.32. La rimaneuza al 3! dicembre 1883 era di 
tenn. ©6,703 dell'importo di L. 1,750,091.28, 

La maggior parte dei combustibili continuò a provenire 
per via di mare dall’ Inghilterra, ed una piccola parte 
per via di terra dalla Francia e dall’ Austria-Ungheria. 

Nessuna miniera nazionale fu in condizione di fure for- 
niture apprezzabili, sia per la qualità del minerale, sia per 
l'ubicazione delle poche miniere esistenti che, poste a 
mezzogiorno del'a Toscana, sono silfattamente lontane 
dalla rete da rendere le spese di trasporto affatto ecces- 
sive a petto del rendimento calorifico dei combustibili ot- 
tenuti. 

Nel capitolo V Coxtenzioso, si nota che le liti dirette 
dalla Consuienza legale nell'anno 1889, ip numero di 115, 
aumentarono, in confronto del 1882, di numero 17. 

Di queste 115 cause, 74 crano pendenti al 1° gennaio 
1883 e 4l soppraggiunsero durante l’anno; 27 furono 
uttive e 88 passive, 

Ne furono definite 39, delle quali 6 con sentenza favo- 
revule; 3 con sentenza sfavorevole ; 21 con transazione o 
recesso. 

Ne rimanevano quindi 85 pendenti ul 31 dicembre 1883, 


Il capitolo VI Persozale, dice che nell’ anno 1883 si 
verificò nuovamente il bisogno di procedere ad esami di 
pubblico concorso, affine di provvedere l' Amministrazione 
di nuovi aspiranti preventivamente constatati idunei a co- 
prire i posti che man piano si rendessero vacanti presso 
1 singoli servizi. 

Tule necessità si è verificata pei personale ammibistra- 
tivo, per quello tecnico e pel basso personale, tantechè si 
dovettero tenere svariate sessioni di esami per ciascuna 
delle accennate categorie. 

Il concorso tenuto pel personale amministrativo diede 
] seguenti risultati : istanze registrate a protocollo n. 3400, 
non ammesse n, 164, furono quindi al concorso aspiranti 
n. 3236. — Non si presentarono agli esami n. 274, fu- 
rono riformati dal medico n. 76, non compirono gli espe- 
rimenti n. 1532; totale n. 1882; compirono tutti gli espe- 
rimenti n. 1354, non conseguirono la idoneità n. 242, ri- 
portarono la idoneità n. 1112. 

Il concorso tenuto pel personale tecnico, diede i seguenti 
risultati : istanze registrate a protecollo D. 9, non am- 


messe n. 1, ammessi al concorso n. 98, non si presentarono 
agli esami n. 32, furono riformati dal medico p. 1, non 
compirono gli esperimenti n. 2; totale n. 35; compirono 
tutti gli esperimenti n. 63; nou conseguirono la idoncità 
n. 5, riportarono la idoneità n. 58, 

Per gli agenti di basso’ personale vennero tenute quat- 
tro distinte sessioni, i cui risultati furono che su 4049 
aspiranti, 404 non vennero esaminati , 3645 subirono gli 
esami, 2993 furono dichiarati idonei, e 652 non risulta- 
rono tali, A 

Per ultimo, essendo occorso al servizio del materiule c 
trazione di sistemare la posizione di alcuni agenti che 
prestavano servizio da disegnatori, non avendone la qua- 
lifica, fu tenuta una piccola sessione d’ esami , alla quale 
furono ammessi candidati n. 14, di cui soli 10 covsegui- 
rono la idoneità. 

Già nella Relazione 1882 si era fatto cenno dell», pro- 
posta di nun aumento d’ organico, diretto a provvedere il 
personale richiesto dall’ apertura delle nuove linee Oleg- 
g'9-Pino, Gallarate-Luveno, Vercelli-Bror:i, Pinerolo-I'orre 
Pellice e Novara-Roma®nano, Risulta ora dalla Relazione 
1883 che, dopo alcune corrispondenze scambiate in argo- 
mento e dopo praticate alcune riduziovi sulle proposte 
stesse, uffine di conformarle al desiderio dell’ on. Mivi- 
nistero, la progettata nuova pianta venne definitivamente 
approvata colla nota ministeriale n. 46342-2027, ulficio 1°, 
del 30 maggio, per un aumento di 1688 acenti. 

Successivamente vennero, per l’ apertura di altri nuovi 
tronchi di linee e di nuove stazioni, approvati i seguevti 
aumenti di pianta: 

Pel tronco Parma-Furnovo: Nota ministeriale numero 
41002-1869, ufficio 1°, del 2 giugno; aumento di ageuti 
n, 102. 

Nuova stazione di Saliceto (linea Savona-Bra): Nota 
ministeriale n. 6-4561-2872, ufiicio 1°, del 28 luglio; au- 
mento d' agenti n. 15. 

Nuova stazione di smistameuto a Milano Porta Sem- 
pione: Nota mivisteriale n. 69067-3148, ufficio 1°, del 13 
agosto; aumento di agenti n. 202. 

IKssendusi poi, in seguito ad una nuova sistemazione 
del servizio di illuminazione, riconosciuto necessario di 
istituire una pianta speciale per gli operai addetti a quel 
servizio, ne venne futta proposta a S. E. il mivistro dci 
lavori pubblici, che l'approvava con nota n, 101521-5482 
ufficio 1° del 22 novembre del corrente auno per uu au- 
mento di 44 agenti. 

Per ultimo vennero nel corso dell'anno 1883 avanzato 
le seguenti altre proposte, le quali però a tutto dicembre 
non poterono essere rivestite della miuisteriale approva- 
zione : 

a) proposta di una nuova pianta pel personale occor- 
rente all’ apertura dci nuovi tronchi di linea Ferrara-Ar- 
genta, Treviso-Cornuda, Treviso-Poute di Piuve, Parma- 
Fiume Po e Bra-Carmagnola ; 

7) proposta di una nuova pianta pel personale di co- 
struzione delle nuove linee Genova-Asti e Santhià-Sesto 
Calende; 

c) proposta di una nuova pianta diretta a migliorare 
le condizioni degli ingegneri capi riparto, dei magazzi- 
nieri del materiale fisso e dei telegrafisti viaggiaoti. 
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Come al solito, uoi ci soffermeremo specialmente al ca- 
pitolo VII della Relaziene che tratta dei prodolli e delle 
spese d' esercizio. 

I prodotti lordi dell’ esercizio 1893 per l’intera Rete, 
compresa la navigazione del lago di Garda cd il tratto 
dal confine italiano a Modana, esercitato per conto della 
Società da Parigi a Lione ed al Mediterraneo, ascesero 
alla somma di L. 125,975,591.57, con un aumento asso- 
lato in confronto all'anno 1882, di L. 8,512,489.99 e con 


un maggior prodotto chilometrico di L. 929. 


Tutti i capitoli dell’ entrata concorsero, sebbene in di- 
versa misura, a formare il niflessibile aumento di lire 
R,512,489.99 sul prodotto lordo complessivo. Difatti i 
viaygiatori diedero un aumento di L. 1,602,505.60 ; i 
trasporti a grande velocità aumentarono di L. 389,508.78; 
ì trasporti a piccola velocità di L. 6,2]6,295 00; i pro- 
dotti diversi di L. 304,180.61. 

E restringendo l’ esame alle sole tre prime categorie 
di proventi, siccome quelle che rappresentano veramente 
l’ industria dei trasporti nella manifestazione del suo svi- 
luppo, col mettere a confronto i prodotti 
del 1883 di... . +. + +. L. i23,288,608.44 
con quelli realizzati nell’ anno prece- 
dente di . ., . .. + » 115,080,309.06 


si avrà un aumento assoluto di. . »  8,298,309,38 


equivalente al 7.13 per cento. 

Due circostanze esercitarono una diversa influenza sul- 
l'numento di prodotto risultante dal confronto qui sopra 
indicato, 


Da una parte, gli effetti delle inondazioni che funesta- 
rono specialmente le linee venete durante l'autunno 1882, 
cagionandovi una parziale sospensione di trasporti nei 
mesi più produttivi dell’ unno (settembre ed ottobre), con- 
corsero a migliorare il risultato del confronto per l’anno 
1883, che fortunatamente si manteune in condizioni nor- 
mali. 

Dall’ altra, ed in senso contrario, vi iufluì l'aumento 
del numero dei convogli, attivato tanto per migliorare il 
servizio pubblico, quanto e specialmente, per servire le 
nuove linee aperte all’ esercizio durante l’ anno, le quali, 
più che un aumento vero e di qualche rilievo, avendo 
creato, come era del resto previsto, uno spostamento del 
traffico normale, richiesero nonostante un accrescimento 
di convogli non proporzionato allo aumento positivo dei 
trasporti con detrimento quindi dell’ utilizzazione e pro- 
duttività dei convogli medesimi. 


Fd è appunto da attribuirsi alla maggior percorrenza 
non abbastanza rimunerata, derivante dalle due cause 
sorra esposte, se, non ostante l’aumevto rilevantissimo 
di L. 8,208,309.38 ottenutosi sui prodotti complessivi, il 
provento del chilometro-treno del 1883 si presenta in di- 
minuzione di L. 0.12 in confronto dell’ avno precedente. 


A giudicare dell’ influenza esercitata dulle inondaziuni 
del 3882, gioverà il confronto dei prodotti mensuali otte- 
mutisi nel bienvio in esame, quale risulta dal seguente 
prospetto: = 


delle Strade Ferri: 


xe 


ANNI | Aumento 
ca per l’anno 
1=83 | 13x2 1853 

(GENNAIO Lu00000. #,370,984.78 #4 017,920.74 322,103.54 
Febbraio........ 8,578,013.605 8,107,2)7.t80 420,700.79 
Marzo ..... SIA 0,84Î,302.38 08416,499 10 24,893. 10 
Aprile.....veveef 10,150,0032,73 4,5413,2.8.77 590,513.0U6 
Maggio .....000f 10,344,334.48 9,383,001.7% 06 !,332.69 
GiUgDO......0. di 6,803, 120,50 R_820,840.00 040,280, 41 
LUBliO..cessere.. 10,430, 112.75 9,704, 190,76 635,951.99 
Agosto..... sescef 11,301,258.86| 10,707,914.82 003,374.07 
Settembre......f 11,044,067.23] 10,247,8523.87 1 307,113.35 
Ottobre......... 12,421,613.58| 11,027.945.25 },6:5,0608.93 
Novembre..,...f  10,463,920.85f 10,1504,483.77 304,437.14 
Dicembre....... 0,000, 448,08 9,333,263. 17 617,154.01 

123,238,66.8.4 11 115,080,550,06 8,208,309.38 


La Relazione poi rileva la limitata prodattività delle 
lince complementari considerate isolatamente, ed osserva 
che siccome lu percorrenza per esse occorsa stabilisce vera- 
mente un servizio nuovo ed i trasporti invece non rappre- 
sentano nella maggior parte che il semplice spustamento 
di un traffico già esistente, il quale, abbandonando l'an- 
tico itinerario, va aflluendo sul nuovo, e con accorcia- 
mento più o meno sensibile delle distanze, ne deriva 
così un evidente svantaggio alle antiche linee ed ai pro- 
dotti complessivi; sottrazione di trasporti alle prime, mi- 
nor percorrenza tassabile pei secondi. 


(Continua). 


FERROVIA DEL GOTTARDO 


DECIMOTERZO RAPPORTO della Direzione e del Con- 
stglio d' Amministrazione all’ Assemblea generale degli 
Azionisti del 27 giugno 1885. 


(Continuar. — V. N. 31). 


V. Esercizio. 
A. Disposizioni di tariffe. 


Servizio dei viaggiatori e dei bagagli. — Allo scopo di fa- 
vorire il movimento dei viaggiatori, si stabilirono fra le 
principali stazioni della linea del Gottardo biglietti a prezzo 
ridotto detti della domepica e festivi: tale provvedimento 
venne in seguito esteso alle comunicazioni colle ferrovie 
Giura--Berna-Lucerna, dell'Emmenthal, colla Centrale Sviz- 
zera. con quella del Nord-Est Svizzera e dell’Unione Sviz- 
zera. 

Per ì viaggiatori diretti all'Esposizione nazionale di To- 
rino del 1534, un certo numero di stazioni svizzere, te- 
desche, francesi e belghe nonchè quelle di Londra, hanno 
distribuito sia biglietti d’ andata e ritorno per Torino a 
prezzo ridotto e valevoli per 30 giorni, sia biglietti d’ un- 
data e ritorno per Chiasso e Luino, che si accordavano poi 
cei bizliotti d’andata e ritorno per Torino che l’ Ammini- 
strazione delle ferrovie dell’ Alta Italia faceva distribuire 
in quelle due stazioni di confine, a prezzi eccezionalmente 
ridotti. 

Sventuratamente l'epidemia cholerica scoppiata poco C010 


‘+ in qualche regione dei mezzogioruo della Francia e cel- 
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l’Italia, nonchè le misure eccezionali prese dal Governo 
italiano alla frontiera svizzera pregiudicarono gravemente 
l’esito dell’Esposizione di Torino, ed in modo particolare il 
movimento dei viaggiatori coll'Italia. 

Noi indichiamo qui appresso le nuove tariffe ed i nuovi 
regolamenti entrati in vigore durante l'esercizio 1884: 

1) Tarifia per il trasporto diretto dei viaggiatori e ba- 
gagli fra Parigi ed alcune stazioni svizzere ed italiaze, via 
Petit-Croix-Biàle o Delle-Bàle ; 

2) Tariffa per il trasporto dei viaggiatori e bagagli fra 
Einsiedeln ed alcune stazioni della linea del Gottardo ; 

3) Tariffa per il trasporto dei viaggiatori e bagagli fra 
Zurigo, un certo numero di stazioni sulla linea del Got- 
tardo ed alcune stazioni del Lago Maggiore, via Locarno; 

4) Tariffa per il trasporto dei viaggiatori e bagagli fra 
l’Austria e la Svizzera per la via dell’Arlberg; 

5° Istruzione autorizzante i capi-stazione a prorogare 
d’un giorno la validità dei biglietti per viaggiatori in caso 
di ritardo di treni o di coincidenze mancate: questa auto- 
rizzazione è estesa del pari ai biglietti di quei viaggiatori 
che sono impediti di continuare il viaggio, in causa di 
malattia o di qualsiasi accidente; in questo caso la proroga 
potrà essere accordata sino a tutto il tempo necessario per 
terminare il viaggio, ma non può oltrepassare di più di 
cinque giorni la durata della validità dei biglietti; 

6) Regolamento per il trasporto a metà preazo sui per. 


corsi svizzeri dei cittadini svizzeri indigenti rimpatrianti; 


7) Regolamento e tariffa per il trasporto degli amma- 
lati in vagoni speciali; 

8) Regolamento per il trasporto a metà prezzo delle 
ruore di carità che fanno parte delle congregazioni svizzere. 


Durante l'esercizio, abbiamo ricevuto 89 reclami concer- 
nenti il servizio dei viaggiatori e dei bagagli, di cui 25 fu- 
rono respinti; per contro dovemino effettuare 61 rimborsi 
dell’ ammontare totale di fr. 1,181.13; 3 reclami erano an- 
cora in sospeso alla fine del 1884 e vennero riportati al- 
V’esercizio 1885. 

Sertizio delle merci. — Nel precedente rapporto di ge- 
stione indicammo le unità chilometriche stabilite pel nostro 
servizio tx/er40 e per il servizio diretto svizzero delle merci. 
Si fu sulla base di tali unità, e tenuto conto delle proget- 
tate tariffe per il traffico italo-svizzero che vennero stabi- 
lite: una nuova tariffa-merci per il nostro servizio interno, 
ed upa nuova tariffa-merci per il servizio diretto fra le 
stazioni della linea del Gottardo e quelle delle ferrovie 
Nord-Est Svizzera, Unione Svizzera, ferrovia del Tessthal, 
e Vadenswerl-Einsiedeln; infine una tariffa analoga fra le 
stazioni del Gottardo e quelle delle ferrovie Centrale-Sviz- 
zera e del Sud dell’Argovia. 

Si intraprese pure la compilazione di una tariffa diretta 
per il traflico in destinazione e provenienza dalie stazioni 
della ferrovia Giura-Berna-Lucerna; ma questo lavoro non 
si potè, durante .l’esercizio, cond'rre a termine. 

Non ci fu possibile di cominciare gli studi relativi alla 
creazione di upa tariffa diretta per il traffico delle merci 
colle ferrovie della Svizzera Occidentale, non avendo questa 
Compagnia, durante l’esercizio 1884, presa alcuna definitiva 
decisione circa l’adozione di un tale sistema di riforma. 
Tuttavia affine di permettere la spedizione diretta delle 
merci comprese nelle tariffe eccezionali svizzere, si è fatta 
una tabella delle distanze fra le stazioni del Gottardo ed 
alcune stazioni della rete della Svizzera Occidentale. 

Fu oggetto della nostra speciale attenzione la questione 
sollevata dai Dipartimento federale delle ferrovie circa la 
istituzione d’ una tariffa eccezionale svizzera per i cereali. 
A seconda degli accordi passati, fra le Compagnie interes - 
sate, su questo punto, che cioè la detta tariffa svizzera 
per i cereali dovesse essere applicata allora quando venis- 
sero create tariffe dirette per il traffico di detta merce col. 
l'estero, e che tariffe più ridotte non potessero essere ac- 
cordate sui percorsi svizzeri se non in presenza d’uua pa- 
lese concorrenza straniera, ne risultava per la Compagnia 
del Gottardo, la quale per la sua posizione geografica ha 
diritto a gran parte dell’importazione dei cereali in Isviz- 
zera, l’assoluta necessità di provvedere con ogni impegno 
allo stabilimento d’ una tariifa capace di lottare contro le 
altre linee concorrcati a quell’importazione. Furono concordi 


e cicgii interes 


si materiali 


ante 


le Amministrazioni nel dichiarare che una tariffa graduale 
(differenziale) surebbe quella che meglio risponderebbe agli 
interessi delle Compagnie ferroviarie svizzere. Per contro la 
oninione nostra -sovra il tasso delle unità chilometriche 
differiva sensibilmente da quella delle altre Compagnie in- 
te -essate. (Queste ultime volevano unità chilometriche assai 
elevate e che noi non potevamo accettare, specialmente 
perchè la concor*°nza che magyiormente si faceva sentire 
era quella della linea Rotterdam-Maupheim; d° altra parte 
quelle compagnie Lon credevano di poter adottare le unità 
più basse da noi proposte, allegando che ne risulterebbe 
per loro una seria diminuzione d’introiti, e che del resto 
riduzioni sì considerevoli non sembravano loro unecessaria. 
Dopo lunghe trattative, in seguito alle quali alte Ammi- 
Listrazioni si pronunziarono ia favore del nostro progetto, 
si decise di stabilire la tariffa eccezionale in questione 
sulla base delle seguenti unità chilometriche, le quali non 
diiferiscono da quelle da noi proposte se non lievemente: 
Unità chilometriche per 100 chilogrammi e per chilometro: 
da 1 a J00 chilom. cent. 0.80; da 101 a 150 chilom. cen- 
tesimi 060; da 15! a 200 chilom. cent. 0.35, da 201 a 300 
chilom. cent. 0 25; al di là di 300 chilom. cent. 0.20. Spese 
di spedizione 10 cent. ogni 100 chilogrammi. 


S'intende poi che la tariffa pei cereali non si applica 
che alle distanze di almeno 70 chilometri, e che per le 
distanze minori si applicheranno le tariffe generali per il 
servizio interno e diretto delle merci, in quanto che il 
prezzo stabilito nella nuova tariffa per i percorsi inferiori 
Pi 709 chilometri non presenta alcun vantaggio. Noteremo 
ancora che mentre nelle precedenti tariffe speciali perì ce- 
reali era compresa anche la voce farina, eiò più non si 
verifica nella nuova tariffa. Tale esclusione si fece dietro 
desiderio espresso dai mugnai svizzeri i quali sperano che 
ora, essendo la furina tassata maggiormente dei cereali, 
essi potranno sostenere con successo la concorrenza delle 
farine estere sui mercati svizzeri. 

La taritta di cui ci occupiamo è una tariffa-prontuario: per 
renderne altrettanto facile che possibile |’ intelligenza al 
pubblico ed agli agenti ferroviari, si sono pubblicate sotto 
forma d’appendice alla tariffa speciale n. 6 per i cereali, 


delle tariffe ad uso d’ogni stazione calcolate sulle distanze 
dai diversi puoti di frontiera. La tariffa andò in vigore il 
15 settembre. 

Durante l’esercizio entrarono altresì in vigore: 


1) Una tariffa speciale per il trasporto del ghiaccio in 
servizio interno e in servizio diretto sulle ferrovie svizzere; 

2) Una tabella degli itinerari, con un l° supplemento, 
del servizio diretto delle merci fra il Gottardo e le Com- 
pagnie svizzere; 

3) Le nuove norme a seguirsi per determinare il peso 
di diverse mercanzie ; 
4) Il 1° supplemento alla tariffa speciale svizzera n. l 
per il trasporto della birra in botti; 

5) Il 3° supplemento al regolamento ed alla tariffa 
svizzera per il trasporto d’animali vivi. 


Dicevamo nel nostro precedente rapporto che la Com- 
pagnia del Gottardo aveva accordato per le tariffe generali 
del servizio-merci fra la Svizzera e l’Italia le stesse unità 
chilometriche applicate pel traffico italo-germanico della 
prima zona germanica. Le altre Amministrazioni ferroviarie 
svizzere esigettero l'applicazione dei loro.prezzi normali in 
vigore pel traffico svizzero. Sola la Compagnia della fer- 
rovia Centrale-Svizzera applica per Basilea, come essa 
aveva già fatto nella precedente tariffa per il traffico delle 
merci fra la Svizzera e l’ Italia, la tariffa-prontuario de.la. 
ferrovia Nord-Est Svizzera, di cui i prezzi sono più teuui 
dei suoi. 


Si fu su tali basi che vennero calcolati i nuovi prezzi 
cumulativi fino a Chiasso tr. e Pino tr. Tuttavia per varie 
ragioni non si potè pubblicare tale tariffa durante l’ eser- 
cizio e si dovette prorogare ancora una volta la validità 
delia tariffa sin’ora in vigore. 

Fu nostra cura speciale di attirare, creando un certo 
numero di tariffe speciali, sulla linea del Gottardo taluni 
articoli essenziali d'importazione, e di favorire pure l’espore 
tazione dei prodotti svizzeri in Italia. 
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Ed è qui il caso di ricordare anzitutto la tariffa speciale 
del 15 maggio per ì cercali, etc., provenienti da Venezia, 
(ienova, etc., la quale venne poi annullata e surrogata al 
15 ottobre dalla tariffa speciale n. 5 per i.-cereali etc. 

Quest'ultima comprende per i percorsi svizzeri i prezzi 
della tariffa speciale svizzera n. 6 sovraricordata. Le spe- 
ranze da noi concepite relativamente all'aumento conside- 
revole di traffico che ci apporterebbe tale tariffa non furono 
deluse, infatti, dopo la sua applicazione, si accrebbe note- 
volmente il traflico dei cereali provenienti dall’ Italia e 
specialmente da (rennva. 

J così pnre più importante ancora sarebbe stato il mo- 
vimento di transito da Genova e Venezia, se le l'errovie 
dell’Alta Italia avessero seguito le nostre reiterate solleci- 
tazioni di ridurre.in corrispondente misura le loro  tariff: 
in partenza da Genova e Venezia. Sfortunatamente tutti 
i nostri sforzi a questo scopo rimasero senza frutto, quan- 
tungue siasi da noi dimostrato a quell’ Amministrazione 
che tutte le altre linee estere concorrenti per l’importazione 
dei cereali in Isvizzera hanno adottati prezzi inferiori ai 
suoi, e quantunque Essa sappia benissimo che i prezzi 
medii della ferrovia del Gottardo siano già stati rillotti e 
siano ipferiori a quelli percepiti dalle l'errovie dell’ Alta 
Italia. 

Al 1° settembre entrò in vigore una tariffa speciale per 
il petrolio in casse ed in fusti proveniente da Venezia, Ge - 
nova, etc. Egli @ vero che nell’esercizio 1884 non possiamo 
ancora notare un grande movimento nel trasporto di questo 
articolo, ma bensì si può sperare che, in grazia delle fa- 
cilitazioni accordate dalla nostra Compagnia e da quella 
delle ferrovie dell’ Alta Italia, I’ importazione in Isvizzera 
del petrolio per la via del Gottardo assumerà considere- 
voli proporzioni, alloraquando saranno introdotti i neces- 
sari perfezionamenti nelle raflinerie. 

La tariffa speciale n. 7 per il cotone greggio, pubblicata 
il 1° ottobre, presenta a confronto della tariffa precedente 
riduzioni che erano imposte dall’ uccrescersi della concor- 
renza esercitata dalla linga Trieste-Arlberg. Oltre alla nostra 
Amministrazione, anche le Società ferroviarie Giura-Berna- 
Lucerna, Emmenthal, Centrale-5vizzera, Nord-Est Svizzera 
ed Uuione Svizzera hanno fatta adesione alla convenzione 
ricordata nel postro precedente rapporto, in seguito alla 
quale l'esportazione in Italia dei prodotti metallurgici sviz- 
zeri è ammessa a godere delle stesse facilitazioni accordate 
al traffico ita!o-germanico. La tariffa relativa (tariffa spe- 
ciale n. 9) pubblicata il 20 agosto, è stabilita sulle seguenti 
basi: 

Categorie aeb ec d € 


cent. per ogni 1000 kg. ct per km. O.l7 4.32 3.20 30 
più un diritto di spedizione di 50 centesimi per ogui 1000 
chilogrammi. 

Ricorderemo infine che allo senpo di facilitare lo smercio 
dei loro prodotti in Italia alle. fabbriche svizzere di pasta 
di legno, le predette Compagnie hanno creato per questo 
articolo dei prezzi eccezionali sinn a Chiasso transito e 
Pino transito sulla base di 0.2 centesimi per tonnellata e 
chilometro, più un diritto di speliziune di 69 centesimi 
per tonnellata. 

Crediamo poi di poter sorvolare sopra un gran numero 
di altre disposizioni meno importanti. 


(Continua). 
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La Società delle Strade ferrate del Mediterraneo ha 
interessato il Ministero dei lavori pubblici, ad appro 
vare la spesa di L. 1,079,000 a compimento di quella 
di L. 1,589,000, occorrente all’ esecuzione del pririo 
gruppo di lavori pell’ impianto delle grandi officine 
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di Torino (Porta Susa). Ha poi sottoposto all’ appro- 
vazione in linea tecnica dello stesso Ministero il pro- 
cello e gli allri elaborati relativi al secondo gruppo 
di lavori per le officine stesse, Il cui importo è pre- 
ventivato nella somma di L. 1,000,000. 


>< 


S. E. il Ministro dei lavori pubblici ha fatto invilo 
alle Amministrazioni ferroviarie del Mediterraneo, del- 
l'Adriatico e della Sicilia, perchè di comune accordo 
abbiano a formulare un programma pell’ acquisto di 
inateriale mobile, nel limite della somma di lire 
15,000,000, complessivamente stanziata per il primo 
biennio e per V esercizio delle tre reti dall’ articolo 2 
della legge 27 aprile corrente anno n. 3048 di ap- 
provazione delle nuove Convenzioni ferroviarie. 


><a 


Ci informano da Milano che la Direzione generale 
delle ferrovie del Mediterraneo, in vista dell’ urgenza 
di provvedere alla esecuzione dei lavori relativi , ha 
interessato S. E..il Ministro dei lavori pubblici ad 
autorizzare la pronta costruzione delle opere comprese 
nel progetto di trasformazione dei Magazzeni generali 
a Genova, 


>< 


Gli attentati contro la sicurezza dell’esercizio delle 
ferrovie dell'Alta Italia, durante il 2.0 trimestre del 
corrente anno, sommarono complessivamente a 14, 
cioe S nel mese di aprile, 3 in maggio e 3 nel giu- 
gno. Tulli poi consistono in sassi lanciati contro i 
treni in marcia, oppure in sassi gettati da viaggiatori 
contro il personale di servizio lungo le linee. Forlu- 
natamente però non si ehbero a deplorare conse- 
guenze di grave împortanza, ogni danno riducendosi 
alla rottura di alcuni vetri dei vagoni, e ad una leg- 
gera contusione riportata da una guardiana ferroviaria. 


>qu 


Il Consiglio d'amministrazione delle strade ferrate 
Meridionali esercenti la rete Adriatica, nella sua adu- 
nanza del 6 corr. ha nominato a membro del Con- 
siglio al posto lasciato vacante dal compianto Bal- 
duino, Ji marchese Andrea Corsini presidente della 
Società generale di Credito Mobiliare Italiano; ed ha 
nominato a vice presidente del Consiglin stesso il 
nobile Gerolamo Bassi, in sostituzione del predelto 
defunto comm. Balduino. 


>< 


Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha appro- 
vato il progetto, studiato dalla Società Mediterranea, 
per l'ingrandimento e l'adattamento degli stabilimenti 
di Pietrarsa e Granili. 

Credesi che fra breve verranno incominciati i la- 
vori; intanto sappiamo che agli Stabilimenti stessi 
venne affidata la costruzione di 10 locomotive da 
merci, 


>< 


Il Consiglio d' amministrazione della rete Mediter- 
ranea terra seduta il giorno 28 del corrente mese. 


—< 


IT cav, Itossi, Ing. capo Divisione, e Ting. Pennacchio 
si sono recalt a Cuneo per visitare le località della 
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linea Cunco-Saluzzo, la cui costruzione verra fra breve 
assunta dalla Medilerranea. 


>< 


L'on. ministro Genala, accompagnato dal suo  se- 
gretario cav. Raccioppi, e dall'ing. cav. Spreafico si 
è recato in Savoia ove si tralterra una diecina di 
giorni. — Il comm. Valsecchi è a Castellamare in 
congedo. 


>< 


Nel corr. mese dagli ing. Tognini e Andruzzi ver- 
ranno rassegnati al Governo gli studi, coi preventivi 
di spesa, delle rettifiche della linea attuale Roma-Na- 
poti. La spesa sara di gran lunga superiore a quella 
preveduta. 


>< 


Siamo lieti di annunziare che i comm. M. Massa e 
C. Bertina, in Denemerenza dei servizi prestali al Go- 
verno durante l'esercizio provvisorio governativo delle 
ferrovie, vennero da S. M., su proposta dell’on. Ge- 
nala, nominati grandi Ufficiali nell'Ordine della Lorona 
d'Italia. 


>< 


Per la fine del corrente mese venne disposto che 
sia eseguita la visita di ricognizione della ferrovia di 
3.a categoria da Treviso a Motta, la cui apertura al- 
l'esercizio potrà aver luogo ai primi del prossimo 
settembre. Frattanto venne disposto per la prova delle 
travale melalliche. 


>< 


Prima di approvare il progetto di variante stufo 
dalla Direzione tecnica governativa della ferrovia 
Parma-Spezia, per modificazioni al tracciato della linea 
ad uno degli imbocchi della galleria di Borgotaro, il 
Ministero dei lavori pubblici ha ordinato che sì pro- 
ceda ad una accurala visita dei terreno da attra- 
versare colla variante medesima. Di tale visita fu de- 
ferito l’incarico al sig. ing. Cortese delle Miuiere, ed 
all'ing. capo Direttore della linea. 


>< 


La Direzione generale delle Strade ferrate del Me- 
diterranco, in seguito a richieste ed istanze fatte dagli 
interessati pei lavori di ampliamento della stazione di 
Alba, ha compilato e sottoposto all’ approvazione mi- 
nisteriale il progetto esecutivo di tali lavori, i quali 
sono riconosciuli necessari anche dall’ azienda ferro- 
viaria nei riguardi del servizio, per facilitare il carico 
e lo scarico delle merci specialmente nella stagione 
della vendemmia, nella quale ì binari attuali della 
stazione sono realmente insufficienti al bisogno pel 
sempre crescente sviluppo del mercato delle uve. Le 
opere progettate sono preventivate dello importo di 
L. 44,000. 


>< 


Il presidente della Camera di commercio ed arti di 
Genova, in esecuzione dell’ incarico ricevuto dalla Ca- 
‘mera stessa in una delle sue ultime sedute, ha rin- 
novato le sue vive istanze a S. E. il Ministro dei la- 
vori pubblici, affinché nello interesse del commercio 
siano presi i seguenti provvedimenti : 

1, Si applichi una sola tariffa ferroviaria per tutti 
gli scali del porto di Genova, considerandoli come 
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facenti parte di un’ unica stazione marittima, e da cui 
debba principiare a computarsi il percorso chilome- 
trico per l'applicazione delle tariffe ordinarie: 

2. Si abolisca la sopratassa di cent. 30 per ton- 
nellata applicata alle merci caricate o scaricate sul 
ponte Spinola ; 

3. L' Amministrazione ferroviaria sia responsabile 
in qualunque scalo, non solo del peso complessivo 
del vagone, ma eziandio del numero dei colli ad essa 
consegnati, anche quando il carico sia fatto dal mit- 
lente; 

4. Si faccia una pesatura più regolare ed esalta 
di quella che in oggi viene folta. 


>< 


Il sindaco di Torino, a nome della Società anonima 
ferroviaria di Superga, ha fatto istanza al Ministero 
dei lavori pubblici perché le sia concesso di stabilire 
per la ferrovia medesima: biglietti di andata e ritorno 
per vna sola corsa nei due sensi; libretti di n. 20 
biglietti. dei quali ciascuno sia valevole per una corsa 
di andata e ritorno ; biglietti di abbonamento trime- 
strali. E a nostra notizia che il R. Commissario per 
l'esercizio delle Strade ferrate del Mediterraneo ha 
dato parere favorevole all’ accoglimento della istanza 
preindicata. 

>< 


Il Consiglio provinciale di Lucca, in sua adunanza 
straordinaria, ha deliberato: di far voto al Governo 
del Re perchè venga sollecitamente posto mano ai 
lavori della ferrovia Aulla-Lucca, cominciando dal 
tronco Lucca-Bagni-Castelnuovo: di rinunziare alla par- 
tecipazione del prodotto netto dell'esercizio: di cedere 
gratuitamente al Governo, quanto all’ interesse di 
quella provincia, il progetto della linea in parola. 


>< 


II sindaco di Colle Val d'Elsa, a nome del Comune 
da esso amministrato, ha presentato al Ministero la 
domanda per ottenere la concessione del tratto di 
ferrovia da Colle alle Saline di Volterra c la sua 
iscrizione fra quelle da costruirsi col sussidio dello 
Stato, nella misura stabilita per le linee della quarta 
calegoria. 


>< 


Il Consiglio di Stato ha espresso il parere che anche 
agli effelli “della dichiarazione di pubblica utilità per 
le relalive espropriazioni, possa approvarsi il progetto 
per l'alzamento del ponte sul torrente Marcellare al 
km. 463 + 616 da Taranto, della linea Taranto-Reggio, 
con la presunta spesa di L. 35,200. 


Lo stesso Consiglio ha avvisato: 


a) che possa accogliersi la domanda della So- 
cietà per le ferrovie Meridionali acciocchè siano di- 
chiarati di pubblica utilità i lavori di ampliamento 
della stazione di San Cataldo lungo la ferrovia Ca- 
tania-Licata, da eseguirsi in conformità del progetto 
stato già ammesso dal Consiglio superiore; 


b) che possa approvarsi la liquidazione finale del 
credito speltante alla Impresa delle Industrie mecca- 
niche di Napoli, assuntrice cell'appallo della fornitura 
e posa in opera delle travate metalliche dei ponti e 
ponticelli della linca Gallarate-Laveno. 


>< 


La Societa metereologica italiana terrà il suo terzo 
Congresso triennale a Firenze dall'8 al 14 setlem- 
bre p. v. 

Il Comitato direttivo della Società si è quindi ri- 
volto al Ministero dei lavori pubblici. acciocchée voglia 
disporre che vengano, come le altre volle, concesse 
le abituali riduzioni ferroviarie a coloro che vi pren- 
deranno parle. 


—_ 


>< 


La Societa delle Strade ferrate dell’ Adriatico ha 
fatto al Ministero dei lavori pubblici, con preghiera 
di volerla approvare, la proposta che ai trasporti di 
viaggiatori e merci fra V una e VT altra stazione del 
Ironco Napoli Caserta (Ferrovie dell’ Adriatico) siano 
estese le tariffe, in vigore sul percorso Napoli-Capua 
ec Cancello-Avellino. 

>< 


Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha rite- 
nuto che il progetto di SO dello scalo merci 
in stazione di Gazzo-l’ieve San Giacomo lungo la fer- 
rovia Cremona-Mantova, sia meritevole della appro- 
vazione ministeriale anche agli effetti della dichiara» 
zione di pubblica utilità, L'ammontare dei lavori con- 
siderali in progetto rileva a L. 20,300. 


>< 


Pei giorni 13 e 14 del corrente mese, è indetta a 
Bruxelles una conferenza ferroviaria a fine di studiare 
ed adottare un sistema uniforme per regolare i conti 
dei trasporti in servizio internazionale. In questa con- 
ferenza sì tratterà specialmente dei conti del servizio 
italo-franco-svizzero per viaggiatori e bagagli. 


>< 


Ci informano da Caltanissetta che quella Camera di 
commercio ed arti facendosi eco del numeroso celo 
di conimercianti ed industriali di quella città, ha in- 
stato presso il Ministero di agricoltura, industria e 
commercio onde ottenere, che i biglietti di circolazione 
da Caltanissetta per Palermo emessi dalla Societa per 
le ferrovie della Sicilia, siano anche estesi da Calta- 
nissetta per Messina, Catania, Girgenti, Licata e SI- 
racusa, con le quali piazze, e massimamente colle 
due prime, i commercianti ed industriali predetti hanno 
un allivo commercio d' esportazione di cereali, zolfi, 
ed altre derrate, ed un commercio d' importazione 
di tessuli, levnami. ferri, carbon fossile ecc. ecc. 

Sappiamo che il Ministero di agricoltura e com- 
mercio ha raccomandato l' istanza preindicata al di- 
castero dei lavori pubblici, 


><a 


La Ditta Bernardini e Miapi di Ravenna ha presen- 
tato a S. E. il Ministro di agricoltura, industria e 
commercio una istanza, colla quale si invoca per il 
trasporto specialmente del carbone-lignile la conces- 
sione di ina tariffa speciale locale, onde poter man- 
tenere allivo il suo commercio di importazione ed 
accrescere lanto il movimento del piccolo cabolaggio 
nel porto Corsini e nella Darsena marittima, quanto 
quello del carico e dello scarico che fornisce il mezzo 
di procurare pane alla numerosa classe degli operai 
braccianti. 

La mancanza di una tariffa ferroviaria speciale lo- 
cale per Iavenna, che faciliti il tasso dei trasporti 
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all’ interno, ora di molto aumentato, sopra diverse 
merci che vengono importate nel porto Corsini, di- 
struggerà quel progressivo movimento che da qualen e 
tempo lo ha reso fra i primari scali di quella costiera. 

Ci consta che S, E. Grimaldi ha sottoposto l'istanza 
al suo collega dei lavori pubblici con preghiera di 
far pago possibilmente il desiderio della Ditta preci- 
tata, la quale ha saputo rendersi benemerita non solo 
-ol fornire buona cnalità di lignite al commercio, ma 
col dare lavoro, con l'esercizio della sua industria, a 
buon numero di operai e di lavoranti. 


>< 
‘Tra gli affari sui quali il Consiglio superiore dei 
lavori pubblici sì è pronunciato favorevole, notiamo 
i seguenti che possono maggiormente interessare i 
nostri lettori: 


Modificazione profilo strada provinciale laterale alla fer- 
roviaBologua-Otranto, al chilom. 325 più 1390, 

Progetto appalto posa in opera armamento materiale 
fisso tronco ferroviario Bologna-Persiceto. 

Id. appalto fornitura scambi nel tronco Bolegna-Persi- 
ceto linea Bologna-Verona. 

Id. appalto fornitura scambi lungo la linea Roma-Sul- 
mona, escluso il tronco Tivoli-Mandella. 

Spostamento fermata di Lesmo lungo ii tronco Lambro- 
Adda ferrovia Poute San Pietro-Seregno. 

Progetto ricostruzione ponte definitivo in muratura sulla 
Bormida fra stazione Cengio e Sale, lungo la linea Bra- 
Savona (Ferr. Alta Italia). 

Id. per l'impianto del servizio merci alla stazione di 
Garzo Pieve 8. Giacomo (linea Cremona-Mantova). 

Id. costruzione secondo tronco fra Alzo e Cesana della 
strada provinciale n. 177. 

Id. modificato per costruzione strada provinciale di serie 
da Pout-Saint-Martin a Gressoney-la Trinité nella valle 
del Lys (Torino). 

Id. di una ferrovia Gallarate-Castano-Magenta-ALbiale- 
grasso, 
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Ferrovia Cuneo-Ventimiglia. — Alle ore 10 
antim. del 24 corrente mese di agosto, presso il Ministero 
dei lavori prbblici e la Prefettura di Cuneo, si addiverrà 
simultaneamente col metodo dei partiti segreti, recanti il 
ribasso di un tanto per cento, allo incanto per l’ appalto 
delle opere e provviste occurreriti alla costruzione del tronco 
della ferrovia Cuneo-Nizra per Ventimiglia, compreso fra 
Vernante e Limone, della lunghezza di metri 6274, in pro- 
vincia di Cuneo, escluse le espropriazioni stabili e la 
provvista dei ferri d'armamento e dei meccanismi fissi per 
le stazioni, per la presunta somma, soggetta a ribasso 
d’asta, di L. 3,430,000. 

L’Impresa resta vincolata all'osservanza del vigente Ca - 
pitolato generale, per gli appalti dei lavori pubblici di 
conto dello Stato, e di quello speciale in data 7 febbraio 
1585, colle modificazioni ed aggiunte inserite a quest’ultimo 
in data 25 luglio 1880, visibili assieme alle altre carte del 
progetto nei suddetti uffici di Ruma e Cuneo. 

I lavori dovranno essere compiuti nel termine di mesi 
quaranta dal giorno in cui se ne intraprenderà la consegna, 
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T,a cauzione provvisoria è fissata in L. 120,000, ed in lire 
222,000 quella definitiva. I fatali sono stabiliti a 15 giorni 
successivi alla data dell’avviso di seguito deliberamento. 


Ferrovia Macerata-Albacina-Fabriano. — 
In seguito alla diminuzione di lire 5.50 per cento fatta in 
tempo utile sul presunto prezzo di I. 760,505, ammontare 
del deliberamento susseguito all’ asta tenutasi il 7 luglio 
p. p.,. per l'appalto delle opere e provviste occorrenti alla 
costruzione del tronco della ferrovia Macerata-Albacina- 
Fabriano, compreso fra la stazione di Macerata (esclusa) e 
quella di Pollenza Urbisaglia a Sforzacosta (inclusa), lungo 
metri 7047, escluse le espropriazioni stabili e la provvista 
del materiale metallico d’armamento e dei meccanismi fissi 
per le stazioni, si procederà alle ore 10 ant. del 24 agosto 
corrente, presso il Ministero dei lavori pubblici e la Pre- 
fettura di Macerata, simultaneamente col metodo dei par- 
titi segreti, recanti il ribasso di un tanto per cento, al 
definitivo deliberamento della surriferita impresa a quello 
degli oblatori che risulterà il migliore offerente in dimi- 
nuzione della presunta somma di L. 718,677.23, a cui il 
suddetto prezzo trovasi ridotto. 

L’Impresa resta vincolata all’osservanza del vigente Ca- 
pitolato generale, per gli appalti dei lavori pubblici di 
conto dello Stato, e di quello specinle in data 27 ottobre 
1884, colle modificazioni ed aggiunte in data 12 ginfrno 
1885, visibili assieme alle altre carte del progetto nei sud- 
detti uffici di Roma e Macerata. 

1 lavori dovranno intraprendersi tosto dopo la regolare 
consegna, per dare ogni cosa compiuta nel termine di mesi 
ventiquattro. La cauzione provvisoria è fissata in L 45,000, 
ed in L. 90,000 quella definitiva. 

Il deliberatario dovrà, nel termine di giorni 15 succes- 
sivi a quello dell’aggiudicazione, stipulare il relativo con- 
tratto. 

Le spese tutte inerenti all’ appalto e quelle di registro 
sono a carico dell’appaltatore. (V. n. 24 del Afonstore). 


Ferrovia Toriuo-Cuneo-Saluzzo. — Gli azio- 
nisti della Società anonima concessionaria della ferrovia 
da Torino a Cuneo e Saluzzo, vennero convocati l’8 corr. 
ip assemblea generale ordinaria alla sede della Società in 
Torino. Erano rappresentate n. 21,700 azioni. Presiedeva 
l’adunanza il comm. avv. Mongini. 

Diedesi lettura della relazione del Consiglio d’ ammini- 
strazione e venne presentato il bilancio dello scorso eser- 
cizio, che si chiude in L. 25,136,334 14, con una rimanenza 
di L. 223,778.48. 

. Il presidente osservò che gli utili sarebbero stati di 
molto maggiori se non vertisse lite coll’ Amministrazione 
delle strade ferrate delì’Alta Italia. 

Lettasi in seguito la relazione dei sindaci, che è piena- 
mente favorevole, l’ assemb'ea approvò il bilancio ed il 
dividendo alle azioni in circolazione in L. 17 per caduna. 

Si nominò ad ammibistratcre l’avv. Paolo Earico, «l] posto 
lasciato vacante dal compianto comm. avv. Federice Span- 
tigati, e vennero rieletti a sindaci i signori cav. avv. Sa- 
lati, cav. Fasola e eav. Luigi Facchetti. 


Ferrovia Alessandria-Novi-Piacenza. — An- 
che l’assemblea generale ordinaria della Società concessio- 
paria della ferrovia da Alessandria e Novi a Piacenza si 
tenne nello stesso giorno, 8, in Torino, sotto la presidenza 
dell'avv. comm Moogini, 

l.e azioni rappresentate a questa assemblea erano 23,873. 

Vennero lette le relazioni degli amministratori e dei 
sindaci. 

Il bilancio presentato si chiude in I.. 22,800,982.94, con 
una rimanenza attiva di L. 1,453,694, utile che sarebbe di 
gran lunga maggiore se non vertisse lite coll’Amministra- 
zione delle strade ferrate dell'Alta Italia. 

L’assemblea approvò il bilancio e la distribuzione, a ti- 
tolo di dividendo, ad ogni azione in circolazione di lire 
41.80 per caduna. 

Procedendo alla nomina di un amministratore, stante la 
scadenza in via ordinaria del comm. avv. Mongini, lo rie- 
lesse per acclamazione, 

Procedutosi da ultimo alla nomina dei sindaci, vennero 


rieletti a questa carica i signori cav. avv. Salati, cav. Er- 
pesto lFasola e cav. Luigi Facchetti. 


Ferrovia Milano-Gallarateo-Varese — Intanto 
che si stanno facendo pratiche dal Governo per il riscatto 
della Nord-Milano la Direzione generale della Mediterranea 
sta studiando il mezzo di diminuire i danni causnti dalla 
concorrenza che fa questa linea alla M;/an0-Gallarate- Va - 
rese; infatti, siamo informati che, oltre all’ attivazione di 
treni accelerati colla velocità di 60 chilometri all’ ora da 
Varese a Milano e viceversa, la Mediterranea ha inoltrato 
al Ministero dei lavori pubblici speciale domanda per ri- 
bassare del 50 Oo il prezzo dei biglietti, bagagli e merci 
a grande e piccola velocità. 


Ferrovia Ivrea-Aosta. — Nella tornata del 10 
corrente del Consiglio provinciale di Torino, il consigliere 
De Rolland svolse una sua raccomandazione ul regio com- 
missario in riguardo alla ferrovia Ivrea-Aosta. 

Ricordò come per legge questa ferrovia debba essere 
aperta al lo gennaio p. v. Ma il lento procedere dei lavori 
desta timori che l'inaugurazione non possa aver luogo pel 
tempo fissato. 

Pregò il Commissario regio a rendersi interprete presso 
il Governo delle preoccupazioni di quei valligiani e di sol- 
lecitarne una risposta rassicurante. 

Il Commissario regio spiegò come difficoltà tecniche non 
lievi ritardino i lavori. Assicurò che si renderà interprete 
presso il Governo dei voti espressi dal consigliere Rolland. 


Ferrovie complementari piemontesi. — Nella 
stessa tornata del Consiglio proviuciale di Torino, il con- 
sigliere Cibrario fece osservazioni sulla deliberazione della 
Deputazione provinciale di appoggiare al Governo la co- 
struzione di alcune ferrovie complementari. Egli avrebbe 
desiderato che in questa materia la Deputazione avesse 
chiesto il parere del Consiglio, poichè dubita che una tal 
domanda possa esser valida, fatta com'è dalla Deputazione 
in via d'urgenza. Nun vorrebbe poi che potesse nascere 
qualche eccezione di competenza. 

Il cons. Palberti rassicurò |’ interpellante, annunziando 
che il Ministero prese già atto della domanda sporta. 

I’on. Cibrario disse di credere opportuno che, con uno 
speciale ordine del giorno, il Consiglio sanzionasse la 
domanda fatta dalla Deputazione. 

Il cons. Soldati domandò che venisse anche presa in con- 
siderazione la linea Torino-Chieri-Piovà-Casale. 

Il cons. Palberti spiegò che la linea ba già il patrocinio 
della città di Torino; d’altronde la Deputazione e la Com- 
missione hanno giudicato che questa ferrovia presenta 
minor importanza di fronte a quelle raccomandate. 

Il cons. Soldati propose che si mettesse la questione al- 
l’ordine del giorno. 

ll Consiglio assentì e votò frattanto il' seguente ordine 
del giorno: 

« Il Consiglio provinciale fa voti al Governo perchè nei 
1000 chilometri di ferrovie complementari sieno comprese 
le linee indicate nelle deliberazioni prese dalla Deputazione 
provinciale in via d’urgenza. 


Ferrovia Funicolare al Santuario della 
Guardia. — Il Ministero dei lavori pubblici ammise in 
massima, sotto date condizioni, la costruzione di una fer- 
rovia da Bolzaneto {Genova) al Santuario della Guardia, 
con incarico al Commissariato delle strade ferrate, in Mi- 
lano, di stendere il relativo capitolato. 

L'egregio ing. Agudio propose al Comitato promotore 
di spplicare su questa linea il suo sistema, in uso sulla 
ferrovia di Superga, accompagnando la sua proposta con 
un’interessante memoria, dal.a quale stralciamo alcuni cenni 
di maggior interesse tecnico, riguardanti la forza motrice. 

L’ing. Audio sopprimerebbe il grandioso apparato del 
motore fisso della forza di 350 cavalli, che fu installato al 
piede di Superga, e proporrebbe invece di utilizzare la 
stessa locomotiva di 25 tonnellate, facente il servizio del 
trouco da Bolzaneto al piede della salite, per effettuare la 
ascensione dei treni alla Guardia. Questa macchina ope- 
rando in qualità di motore fisso, stando ferma sul posto, 
comunicherà il moto alla trasmissione funicolare ed al le- 
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comotore, il quale, come si sa, spinge il treno in salita e 
lo trattiene in discesa, fungendo da potentissimo carro- 
motore e carro.freno. Per tal guisa si eviterà lo svantaggio 
che presenta la linea di Superga di tener costantemente 
iu fuoco un grande apparecchio di maechine a vapore, 
troppo furte e dispendioso nei giorni ci piccolo traflico, 
che sono i più numerosi, e si risparmierà un importante 
personale di comando e manutenzione, cell’ utilizzare lo 
stesso personale della locomotiva che starebbe inattivo ad 
aspettare il treno di ritorno. 

Può tornar utile, dice l'autore, di spiegare come una lo- 
comotiva ordinaria di 25 tonnellate possa produrre tanta 
forza da esser capace di elevare il treno di 150 persone a 
700 metri di altezza in 20 minuti, come si vuol fare in 
questa ascensione del Colle della Guardia, in confurmità 
al servizio della ferrovia di Superga. 

La locomotiva, giunta al piede della salita, in un dato 
punto, invece di appogg giarsi sulle rotaie colle suc quattro 
ruote motrici poserà sulla parte superiore della circonfe- 
renza di altre quattro ruote sottostanti al suolo a livello 
delle rotaie, e funzionando allora, ferma in posto, comu- 
nicherà il moto alla trasmissione funicolare. 

Si noti che questa macchina in tali condizioni produrrà 
un lavoro molto superiore a quello che svilupperebbe ti- 
rando il convoglio sul tronco da Bulzaneto al piede della 
salita sopra pendenze massime del 5 Ujo. E ciò pel doppio 
motivo che la locomotiva stando in posto non subirà la 
perdita di quasi il 50 O{o della sua forza, dovuta al ri- 
morchio del suo peso, e che non sarà costretta a limitare 
la velocità di rotazione dei suoi alberi motori in razione 
di 18 a 20 chilometri di percorso all'ora; ma potra aumen- 
tarla facilmente della metà; cosicchè la sua forza utile di 
150 cavalli sviluppata nel tirare il convoglio di 3 vetture 
e di 150 persone sul tronco inferiore, si eleverà ad oltre 
350 cavalli, cioè quale si conviene per elevare il medesimo 
convoglio sul tronco superiore. 

Il fatto importautissimo che emergerà all'atto pratico 
da questa disposizione sarà quello di render sufficiente 
l’impiego di due sole locomotive a soddisfare al massimo 
traffico dei giorni festivi, ed insieme alle condizioni eco- 
nomiche del servizio nei giorni ordinari di traflico mode- 
ratissimo. 


Ferrovia Verona-Caprimno. — Il Comitato pro- 
motore per la costruzione della furrovia economica Verona- 
San Pietro Incariano-Caprino Veronese, in seguito alle av- 
vertenze date dal Consiglio superiore dei lavori pubblici 
ed alle osservazioni fatte dal Ministero della guerra sul 
progetto della ferrovia predetta pel tratto da Verona a Pa- 
rona, ha sottoposto all'approvazione governativa lo studio 
di una variante destinata a soddisfare pienamente agli ap- 
punti fatti dal Consiglio snperiore e dal Ministero precitato. 

Coll’occasione, il Comitato ha rinnovato all'on. Ministro 
dei lavori pubblici le sue vive preghiere per una sollecita 
evasione alla domanda di concessione della linca da esso 
già da tempo avanzata, essendo iuntendimento del Comitato 
stesso e della Società assuntrice dei lavori di iniziare la 
costruzione della ferrovia nelia prossima stagione invernale, 
anche per soddisfare al vivo desiderio dei comuni interes- 
sati, i quali vedrebbero per tal modo assicurato il lavoro 
alla classe operaia nei mesi più critici dell'anuo. 


Ferrovia dalla Stazione Centrale al Porto 
di Napoli. — Il Mivistro di agricoltura, industria e com- 
mercio, rispondendo all’istanza della Camera di commercio 
di Napoli riguardabte i lavori del porto ed il completamento 
della ferrovia della stazione centrale a questo, le ha mani- 
festato essere stato assicurato dal suo collega dei lavori 
pubblici che, mercè una convenzione stipulata con l'impresa, 
i lavori del porto saranno ultimati due anni prima del 
tempo stabilito nel contratto d'appalto e che si provvederà 
all’ esecuzione del terzo tratto delia ferrovia cioè quello 
dell’ Immacolatella al punto franco, appena che sarà com. 
piuta la banchina, ciò che non avverrà prima della fine 
del maggio 1886. 


Tramvia Pinerolo-Perosa. — Domenica scorsa, 
9, alle 2 pom., ebbe luogo a Pinerolo nei lucali della sta- 
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zione del tramvia Pinarolo-Perosa l'assemblea straordinaria 
degli azionisti di quel tramvia. 

1 assemblea, a cui erano rappresentate 2860 azioni su 
3700, approvò all’unanimità il seguente ordine del giorno: 
« L'assemblea degli azionisti del tramvia Pinerolo-Pe- 
rosa, preso atto della relazione del Consiglio d’ ammini- 
strazion? e dei sindaci, approva la riduzione del capitale 
da tire 750 mila a lire 375 mila, ed esprime .a sna fidncia 
che la nuova Amministrazione saprà tutelare gl’ interessi 
degli azionisti tenuto conto delle risultanze della perizia- 
Fadda e adottando in conseguenza tutti quei provvedìi- 
meoti tecnici e finanziarii necessari allo scopo prefisso 
nella relazione 9 agosto 1535 ». 


\olizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — In questi ultimi giorni 
vennero liquidati i conti dell’ impresa Favre, assuntrice 
della costruzione del tunnel del Gottardo. Secondo i gior- 
nali della Svizzera tedesca, la perdita risultante per gli 
azionisti è complessivamente di fr. 5,822 839.37, di cui la 
maggior parte a carico di capitalisti ginevriui. 


Ferrovia del Pilato. — Secondo la Schweiz. Frem- 
denblatt gli atfari della ferrovia del Pilato progrediscono 
bene. A capo di questa impresn si trovano il colonnello 
Locher ed il tenente colonnello Locher, il primo come in- 
gegnere ed il secondo como architetto, ed il sig. Guyer 
per la direzione degli atfari finanziari. Nel primitivo pro- 
getto vennero introdotte alcune variazioni. Così ui passaggi 


in ferro sono sostituiti quelli in pietra, stabilendosi un vero 


sistema di pouti. La stazione o meglio il casotto d'imbarco 
per i passeggieri sarà costruito presso |’ Albergo Pilatus, 
meptre gli altri edifici della ferrovia, come rimessa delle 
macchine , otlicina di riparazione ece., saranno eretti ad 
un 60 metri al di sopra dell’ Albergo Platz. La linea è 
lunga soltanto 4,4 chilometri, ascende ripidamente lungo 
un burrone, che passa sopra un ponte ed abbandona con un 
tunnel lungo 1850 metri. Quindi la linea va direttamente 
alla capanna alpestre Emsigen, segue l’attuale strada 
mulattiera e conduce in linea retta alla cima mediante un 
tunnel nella rupe dell’ £sel e fa capo sul pinzzale di sca- 
rico. Presso la stazione, la Società costruirà, secondo i più 
semplici principii, e porrà in esercizio un albergo, per il 
quale ha ottenuto dal Comune di Alpnach il monopolio 
per SO anni: cioè per Lutto questo periodo di tempo nes- 
suno potrà esercitare un’ osteria al di sopra dell'altezza 
di 1700 metri sul Pilato. 


Feorrovie prassiase. — Nel novembre u. s. il Mi- 
nistro delie ferrovie in Prussia istituiva uaa Commissione 
composta di funzionari ed industriali coll’ incarico di pro- 
porre le norme più convenienti a rezolare le pubbliche ag- 
giudicazioni deile forniture e lavori per le ferrovie dello 
Stato. La predetta Commissione ha esaurito il c)Impito suo, 
ed il Solleltino delle ferrovie pubblica un decreto ministe= 
riale del 17 luglio, il quale stabilisce le regole a seguirsi 
nei suacceennati appalti. 

Il decreto consta di due parti: la prima contiene le di- 
posizioni generali relative agli appalti di lavori e forni- 
ture; la seconda l’ indicazione del': clausole generali a in- 
serirsì nei capitolati d’ oneri rifiettenti 1° esecuzione delle 
costruzioni sopra il suolo. 

È mantenuto il principio del pubblico incanto per i la- 
vori e le forniture. Tuttavia, l' Amministrazione può pro- 
cedere per via di ordinazioni private, allorauando l’oggetto 
dell'impresa abbia uu valore inferiore ai 1000 marchi, non- 
che in caso d’ urgenza, oppure quando si tratti di lavori 
d’arte speciali, e finalmente quando si tratti di ordina- 
zioni supplementari di materiali fatte ad un prezzo che non 
supera quello della fornitura principale. 
Sono pure permesse le concessioni a trattative private: 
1° Quando si tratti di lavori o di forniture che non 


possono eseguirsi nel modo voluto se non 
ristretto di imprenditori. 

2° Quando la pubblica gara non ha dato risultati sod- 
‘disfacenti. 

L’ Amministrazione non è tennta ad necettare in ogni 
cnso l’ offerta più bassa. 1’ aggiudicazione non può avere 
luogo se non in favore di un'offerta, la quale presenti tutte 
‘le garanzie desiderabili dal punto di vista de.a buona e 
pronta esecuzione dei lavori e delle forniture. 

Non saranno prese in considerazione: 

a) Le offerte che non corrispondono alle condizioni od 
ai campioni che servono di buse all’ aggiudicazione; 

db) Quelle che, a giudicare dai campioni prodotti, non 
risponderebbero allo scopo; 

c) Le offerte che sono effetto di un errore manifesto 
in quanto al prezzo, di guisa che il prezzo domandato non 
darebbe garanzia di una buona esecuzione. 

In questo ultimo caso, l’ aggiudicazione non avrà lnogo 
se non eccezionalmente, allorquando chi ha fatto |’ offerta 
presenti delle garanzie di solidità e solvibilità, e si trovi 
in grado, spontaneamente o dietro richiesta dell’ Ammini- 
strazione, di fornire sufficienti ragioni a spiegnzione della 
sua offerta straordinariamente ridotta. 

Inoltre, in caso di pubblica asta, l’ aggiudicazione se- 
guirà, fra i tre concorrenti che avranno presentate le of- 
ferte più basse, a favore di quello la di cui offerta appa- 
rirà sotto cgni riguardo più conveniente. 

In caso invece di trattative private, l’aegiudicazione se- 
guirà a favore di chi presenterà |’ offerta più bassa. 

Allorquando, in via di eccezione, verrà concesso ai cun- 
correnti di scegliere fra varii differenti dettagli di costru- 
zione 0 provvista, la fornitura sarà deliberata a chi farà la 
proposta più razionale e domanderà il prezzo minore. Al- 
loruquando nessuna offerta presenterà gli elementi deaide- 
rabili relativamente al prezzo, tutte dovranno respingersi. 

Per i lavori di costruzione, a parità di prezzo, si darà 
la preferenza agli industriali stabiliti sul luozo 0 poco lungi 
dal luogo ove debbono farsi i lavori. 
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Notizie Diverse 


EAT RORI RITO 


Conferenza internazionale del Codice fer- 
roviario. — La Conferenza sul Codice ferroviario con- 
vocata dal Consizlio federale in Berna, ha dovuto essere 
aggiornata, affine di lasciar tempo agli Stati invitati di 
esuminare le proposte presentate dalla Germunia, che hanno 
una grande importanza. 


I vagoni-cisterna pel petrolio. — La Direzione 
generale delle Gabelle ha scritto al Sindaco di Genova co- 
municandogli che si sta studiando con favorevoli disposi- 
zioni 11 modo di soddisfare .1 desiderio del commercio per 
l’ attivazione del trasporto con trausito del petrolio dal 
porto di Genova alla Svizzera mediante vagoni-cisterna. 


Galleria sotto il Northumberland-Sound. 
— L’ isola Principe Edward è separata dalla costa orien- 
tale del Canadà da un braccio di mare dal Northumberland- 
Sound. Ora il Governo inglese ha permessa la costruzione 
«di un (uznel sottomarino che congiunga quest iscla, po- 
polata da 100 mila abitanti e della superficie di 9628 chì. 
lometri quadrati, col continente americano. 

Questo (uznel uvrà una lunghezza di 8400 metri e non 
verrà costruito perforando le roccie al di sotto del fondo 
del mare come si era cominciato a fare per il /uznel tra 
Dover e Calais sotto la Manica. 

Esso consterà invece di giganteschi tubi di ferro, il cui 
diametro corrisponderà a quello delle carrozze della ferrovia 
dell’ isola. 

Questi tubi verranno immersi nel mare ad uno ad uno, 
non riposeranno però sul fondo del mare che sulle due rive, 
mentre più avanti nel mare riposeranno su circa cento pi- 
loni alti cadauno tutt’ al più metri 10 50. 


e degli interessi materiali 


La costruzione di questi piloni sarà ce:rto difficile; ed è 
probabile però che vi s’ impieghino cassoni con aria com- 
pressa. 

Oznuno dei tubi avrà upa lunghezza di 90 metri e sa- 
ranuo murati alle estremità acciocchè non si sprofondino 
troppo celermente nell’acqua. 

Allo=chè poi srranno uniti tra loro, ed in ciò sta ap- 
punto la diflicoltà massima di tutto questo (unnel, si apri- 
ranno le murature dei tubi. 

Sembrerà a prima vista impossibile tutto questo lavoro; 
ma in America furono già ripetutamente costruiti tali (unnel 
per servire come acquedotti per l’ acqua potabile; così per 
esempio presso Chicago, Toronto e Cleveland. In Europa 
però, per quanto sappiamo, non fu mai applicata sino ad 
ora quest’ arte tecnica. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Nella passata settimana , i valori ferroviarii diedero searsa 
materia agli affari, e quel poco che si fece venne limitato alle 
azioni delle ferrovie Meridionali, le quali ebbero scambio a 
680 a principio e a 677 per ultimo; ed alle azioni delle fer- 
rovie Mediterranee negoziate a 54i e a 533. 


VERSAMENTI 


Società italiana di elettricità (sistema 
Cnuro) Torino. — Î sigoori azionisti sono invitati a ver- 
sare nella Cassa della Ditta N. Bianco in due rate distinte 
l’ importo di quattro decimi sulle azioni sociali : 

4° e 5° decimo dal 10 al 15 settembre prossimo ; 

6° e 7° deeimo dal 10 al 15 novembre prossimo. 

All’ atto del primo versamento verrà rilasciata la ricevuta 
provvisoria contro rimessa del certificato vominativo. 
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Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, (vedi le NoTizIE FERR. ITAL.) 


Telegrufi dello Stato — Ispsttorato generale in Firenze (17 
agosto cre 12 meriìid., fat.) — Appalto per la fornitura di 
N. 225,000 chilogrammi di carta in strisce per apparati tele- 
grafici, da consegnarsi nel periodo dì cinque anni, a comin- 
ciare dall’ esercizio 1826-87, per finire coll’ esercizio 1890-91, 
nella quantità di chilogrammi 45,000 all’ anno, provvisoria - 
mente aggiudicato per L. 202,500, dietro il ribasso di L. 25 
par cento. 

Comune di Palombara Sabina (17 agosto, ore 10 ant., 2.a 
asta per deserzione primo incanto) — Appalto dei lavori per 
la costruzione della Residenza mupicipale e per la costruzione 
e sistemazione dello stradone nuovo. Prezzo L. 20.406.42. Fa- 
tali 2 settembre, ore ]C ant. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Caserta (iT 
agosto, ore i2 merid., fat.) — Appalto delle opere e provviste 
occorrenti al mantenimento ordinario, pel periodo di anni 6, - 
a decorrere dal giorno della consegna al 30 giugno 1891, dei 


: Canali a sinistra del Volturno, nonchè della somministrazione 


+0 


degli operai stazionari per la cura giornaliera dei Canali me- 
desimi, provv. deliberato per L. 23,689.50. (V. num. 3!) del 
Monitore). 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Udine (17 
agosto, ore IU ant., def.)-— Appalto delle opere e provviste 
occorrenti al rialzo ed ingrosso con parziale ributto e presidio 


‘ frontale dell’ arginatura destra del fiume Tagliamento , dall’a- 


bitato di S. Giorgio a Solazzetto , dell’ estasa di m. 5,094.39, 
compresa nel territorio del comune di S. Michele, prov*iso- 
riamente deliberato per L. 100,653.21. I lavori dovranno in- 
traprendersi tosto dopo la regolare consegna, per dare ogui 
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cosa compiuta nel termine di giorni 150 consecutivi, Cauzione ; 


provv. L. 8,000; def. L. 16,000. (V.n. 28 e 30) del Monitore). 


Ia (17 agosto, ore 10 ant., def.) — Appalto dello opere e 
provviste occorrenti alla costruzione di un argine sulla destra 
del torrente Cosa, dal ponte della strada proviaciale Casarsa- 
Spilimbergo fino alla foce in Tagliamento e lungo la destra 
di Tagliamento stesso fino alla fronte di Aurova, dell’ estesa 
di m. 4,040.48, in comune di S. Giorgio della Richinvelda, 
nonchè all’ esecuzione di un respingente sul Cosa e di un molo 
sul Tagliamento; provv. deliberato per L. 81,032.655. I lavori 
dovranno intraprendersi tosto dopo la regolare consegna , per 
dare ogni cusa compinta nel termine di 150 giorni naturali 
continui. Cauz. provv. L. 8,000; def. L. 10,000. (V.n. 28330 e 
del BA onitore). l 

Comune di Carinola (18 agosto, ore 10 ant., def.) -.-- Ap- 
palto dei lavori di sistemazione delle strade interne di questo 
Comune. Prezzo ridotto L. 121,838.32. Dep. por speso L. 2,200; 
cauz, provv. L. 5,000. 


Prefettura di Pavia (19 agosto, ore ll ant., def.) — Ap 
palto dei lavori di risarcimento io sasso della difesa dell’ ar- 
ginatura sinistra di Po nel comprensorio idraulico dell’ Alto 
Sicomario, alla località detta Gerrecchiozzo, per L. 12,200.U0. 
Cauzione provvisoria L. 650; def. il decimo. 

Genio militare — Direzione di Alessandria (20 agosto, ore 
1) ant., !.a asta) — Appalto dei lavori di costruzione di due 
corpi di fabbrica per alloggio di truppa e per scuderie, di 
una cavallerizza di primo ordine e di vari fabbricati minori 
per latrine, magazzini, fucine, abbeveratoi ecc., e di un corpo 
di fabbrica per infermeria cavalli in Alessandria, ascendente 
a L. 550,000 e da eseguirsi nel termine di giorni 500 dalla 
data del verbale di consegna. Dep. L. 55,000. Fat. a giorni 15. 


Comune di Venezia (20 agosto, ore | pom., l.asta) — Ap- 
palto dei lavori di sistemazione della sponda marginale dell’er- 
beria a Rialto lungo il Canal Grande, per L. 49,123.19. Dep. 
L. 4,912. Fatali ore 2 pom. 4 settembre. 


Prefettura di Treviso (20 agosto, ore 10 avtim., def. — 
Appalto dei lavori della quinquennale manutenzione delle opere 
di difesa frontale lungo il fiume Livenza da Tromeacque al 
canale delle Navi del torrente Monticano, da Gorgo a Motta, 
provvisoriamente deliberato per L. 33,191.26. 

Provincia di Mantova (2) agosto, ore 10 ant., def.) — 
Appalto dei lavori di radicale riparazione dell’ urgine destro 
del fiume Oglio fra i segnali 31 e 35, denominato froldo Ca- 
sale nel comune di San Martino dell’ Argine. Prezzo ridotto 
L. 38,494.10. I lavori dovranno intraprendersi tosto dopo la 
regolare consegna per dare ogni cosu compiuta entro il ter- 
mino di giorni 70 utili lavorativi, a datare dalla consegna, @ 
la penale pecuniaria è di L. 130 per ciascun giorno di ritardo 
non giustificato, restando sempre la responsabilità delle con- 
seguenze a carico dell’ impresa. Cauz. provv. L. 2,200; def. il 
decimo. 


Municipio di Castellammare di Stabia (20 agosto, ore )1 
ant., l.a asta) — Appalto dei lavori per lastricare con basoli 
il tratto al Corso Vittorio Emanuele, principiando da Rivolo 
Cannitiello alla ferrovia, comprese le traverse annesse, per lire 
62,000, Dep. L. 1,009. cauz. L. 6,300. Fat. mezzodì 5 settembre. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Chieti (21 
agosto, ore }O ant., def.) — Appalto delle opere e provviste 
occorrenti alla costruzione e sistemazione del 2.0 tratto del 
40 tronco della strada provinciale di 2.a serie n. 52, da Fran- 
cavilla a Lama dei Peligni per Semivicoli e Pennapiedimonte, 
compreso fra la sponda destra del fiume Avello sotto Penna- 
piedimonte e l’' abitato di Palombaro, della lunghezza di metri 
6,936.35, provv. deliberato per L. }48,154.30. Cauz. provv. 
L. 12,000 ; def. il decimo. l lavori dovranno intraprendersi 
tosto dopo la regolare consegna, per dare ogni cosa compiuta 
nel termine di anni due. (V. n. 24 del Monitore). 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Campobasse (21 
agosto, ore 10 ant., def.) — Appalto delle opere e provviste 
occorrenti alla costruzione del 3.0 tronco della strada provin- 
ciale di }.a serie, n. ‘4, Isernia Atina Roccasecca , compreso 
fra il Ponte Vandra e Ponte Kotto sul Volturno, della lun- 
ghezza di metri 7,683.85, provv. deliberato per L. 133,003 44. 
Cauz. provv. L. 9,000; def. il decimo. I lavori dovranno intra- 
prendersi tosto dopo la regolare consegna, per dare ogni cosa 
compiuta nel termine di anni due. (V. n. 24 del Monitore/. 


Provincia di Pavia (22 agosto, ore ll ant., l.a asta) — 
Appalto dei lavori di difesa del transito in alcuni tratti della 
strada nazionale Genova-Piacenza dal confine ligure al limite 
della provincia di Piacenza, per L. 5%,190. I lavori dovranno 
essore compiuti entro il termine di giorni 90 naturali conse: 
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cutivi a decorrere dalla data del verbale di consegna, sotto la 
comminatoria della penale pecuniaria di L. 10 per ciascun 
giorno di ritardo, Cauz. provv. L. 3,000; def. il decimo. Fat. 
a giorni 15. 

Provincia di Mantova (22 agosto, ore 12 merid., fat.) — 
Appalto dei lavori di ingrosso di banca e costruzione di sotto 
banca al tratto d' -rgine sinistro di Po in fr.'do Croce di 
Scorzarolo fra i segnali 138 e 143 nel comune di Borgoforte, 

rovv. deliberato per L. 40,613.40. Cauz. provv. L. 4,000; def. 
2. 8,090. I lavori dovranno compiersi entro 6G giorni lavora- 


j tivi e cunsecutivi a datare dalla consegna. 


Prefettura di Udinz (22 agosto, ore 10 ant., def.) — Ap- 
palto dei lavori di ricostruzione del tratto di arginatura destra 
del fiume Meduna, compreso fra l’ abitato di Perrissime 6 
queilo di Tremeacque di metri 5,800, per L. 43,950. 1 lavori 
dovranno intraprendersìi tosto dopo la regolare consegna, per 
dare ogui cosa compiuta entro il termine di giorni continui 
90. Cuuz. provv. L. 8,000; def. il decimo. 


Ia. (22 agosto, ore ll ant., def.) — Appalto dei lavori di 
ricostruzione di un tratto di arginatura destra del fiume Me- 
duna dallo sbocco del Sentirone a Perissine. della estesa di 
metri 4450, in comune di Prata di Pordenone, per L. 67,160. 
Cauz. provv. L. 6,000; def. il decimo. 


Municipio di Roma (24 agosto, ore ll ant., l.a asta) — 
Appalto di tutte le opere e provviste per la modificazione del 
tratto di strada comunale Nomentana prima e dopo il ponte 
omonimo per L. 15,000. I lavori dovranno essere compiuti ed 
ultimati nel periodo di giorni 60 a decorrere dalla consegna. 
Caiz, provv. L. 750; def. L. 1,500. Deposito per speso L. 600). 
Fatali a ore Il ant. lU settembre. 

Provincia di Montova (24 agosto, ore I2 merid., fat.) — 
Appalto dei lavori di sistemazione della banca a tergo dell’ar- 
gine sinistro del fiume Po compreso fra i capi stabili 118 e la 
chiavica Cavo Nuovo presso San Matteo delie Chiaviche nel 
comune di Viadana, provv. deliberato per L. 56,239.22. Cauz. 
provv. L. 2,90:); def. il decimo. 

Genio militare — Direzione di Alessandria (24 agosto, ore 
}l ant., l.a asta) — Appalto dei lavori per la costruzione di 
parte di una caserma per un reggimento di fanteria in Novi 
Ligure, ascendente a L. 250,000, e da esegnirsi nel termine di 
giorni 360) dalla d.ta del verbale di consegna, a senso del pre- 
scritto al paragrafo 2 delle condizioni speciali per l’ impresa. 
Dep. L. 25,000. Fat. a giorni 15. 

Prefettura di Udine (24 agosto, ore ll ant., def.) — Appalto 
dei lavori di ricostruzione del tratto di argioatura sinistra del 
torrente Meschio fra il ponte ferroviario e quello della strada 
comunals da Sacile a Francenigo, della estesa di m. 3130, in 
comune di Sacile, per L. 53,687. I lavori dovranno intrapren- 
dersi tosto dopo la regolare consegna, per dare ogni cosa com- 
piuta entro il termine di giorni lavorativi cento. Cauz. provv. 
L. 3,000; def. il decimo. 

Città di Formia. Circond. di Gaeta (27 agosto, ore 10 ant., 
J.a asta), — Appalto per la costruzirne del 2.0 tronco della 
nuova strada interna, compreso tra il largo della Darsena e la 
Traversa n. 4, che pone in comunicazione la nuova strada con 
la piazza del Municipio, della lunghezza di m. 524.40 e per 
L. 74,000. Dep. per spese L. 1,000; eauz. provv. L. 4,000; def. 
1. 7,000. I lavori dovranno essere compiuti nel termine di un 
anno dalla consegna. Fat. a mezzodì Ill settembre. © 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Udine (27 
agosto, ore 10 ant., }.a asta) — Appalto delle opere e provviste 
occorrenti all’ apertura, sistemazione e rettifica del 5.0 tronco 
della strada nazionale Carnica, n. 1, compreso fra l’ abitato 
di Socchieve e quello di Ampezzo, della lunghezza di m. 6,447.03, 
per L. 297,690. I lavori dovranno intraprendersi tosto dopo la 
regolare consegna, per dare ogni cosa compiuta nel termine 
di anni due. Cauz. provv. L. 15,000; def. il decimo. Fatali a 
giorni ]5. 

Città di Carrara (27 agosto, ore ll ant., l.a asta). — Ap- 
palto delle opere e provviste occorrenti alla ricostruzione delle 
fogne pubbliche di questa città, per la presunta somma di 
L. 200,138. Cauz. provv. L. 12,000; def. L. 20,000. Fatali a 
giorni J5. Segret. Bergamo. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Caltanissetta (27 
agosto, ore Il ant., l.a asta). — Appalto delle opere e prov- 
viste occorrenti alla costruzione del tronco della strada pra- 
vinciale n. 19, dalla Madonnuzza di Petralia alla provinciale 
Palermo-Messina per Catania sotto Calascibetta, compreso fra 
l’ accesso sinistro del ponte sul torrente Morello, e la sponda 
sinistra del fiume Salso, della lunghezza di m. 9787, per lira 
203,500. I lavori dovranno intraprendersi tosto dopo la rego- 
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lare consegna, per dare ogni cosa compiuta nel termina di 
mesi 30. Cauz. provv. L. 12,000; def, L. 27,000. Fat. a giorni 1f. 

Ministero dci lavori pubblici e Prefettura di Cosenza (27 
agosto, ore :0 ant., l.a asta) — Appalto delle opere e prov. 
viste occorrenti alla costruzione del tronco della strada pro- 
vinciale di l.a serie, n. 8, da S. Giovanni in Fiore a Cariati, 
compreso fra la comunale Campana-Bocchigliero presso Cam- 
pana e la Sella di Acquaramata presso Scala Coeli, della lun- 
ghezza di m. ]4,377.60, per L. 301,500. I lavori dovranno in- 
traprendersi tosto dopo la regolare consegna, per dare ogni 
cosa compiuta nel termine di anni tre consecutivi. Cauzione 
provv. L. 15,000; def. il decimo. Fat. a giorni 15. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Palermo (27 
agosto, ore lO ant., l.a asta) — Appalto delle opere e prov- 
viste occorrenti alla costruzione del 2.0 tratto del 4.0 tronco 
della strada provinciale di 2.a serie, n. 50 da Lercara a Chiusa 
per la Filaga, compreso frà la Sella Carduccio e le case Tor- 
torici sulla provinciale Chiusa Bisaquino della lunghezza di 
m. 7,366.28, per la presunta somma, di L, 195,860. I lavori 
dovranno intraprendersi tosto dopo la regolare consegna, per 
dar ogni cosa compiuta nel termine di anni due. Cauz. provv. 
L. 10,000; def. il decimo. Fat. giorni 15. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Benevento (27 
agosto,ore 10 ant., l.a asta) — Appalto delle opere e prov- 
viste occorrenti alla costruzione del tronco della strada pro- 
vinciale di 2.a serie, n. 37, da Foiano alla stazione ferroviaria 
di Savignano Greci, compreso fra il ponte a tre arcate sul 
vallone di Foian» della strada prov. di }.a serie, n. 12. e l’abitato 
Ai Montefalcone, della lunghezza di m. 10,921.79, per L. 339,200. 
I lavori dovranno intraprendersi tosto dopo la regolare con- 
segna, per dare ogni cosa compiuta nel termine di auni due. 
Cauz. provv. L. 16,000; def. il decimo Fat. giorni }ò. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefeitura di Campobasso 
129 agosto, ore 10 ant., !.a astat — Appalto delle opere e 
provviste occorrenti alla costruzione del 6.0 tronco della strada 
provinciale di l.a serie, n. 15, compreso fra Bagnoli del Tri. 
gno , ed il ponte sul Trigno a Sprondasino, della lunghezza di 
m. 5338.71, per L. 304,870. 1 lavori dovranno intraprendersi 
tosto dopo la regolare consegna, per dare ogni cosa compiuta 
nel termine di anni due. Cauz. provv. L. 10,000; def. il de- 
cimo. Fat. a giorni 15. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Messina (29 
agosto, ore 10 ant., l.a asta). — Appalto delle opere e prov- 
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Merc. _ creano > — i icuczae pe = 
Strade Ferrate Meridionali 
25! Settimana. — Dal 18 al 24 giugno 1885 


Chil. PRODOTTI {PRODOTTI 
Rete AcriATICA-Tirnena |Osoreiti totali cmlom. 
Prodotti settimanali 1885 |{]1,770.— 534, 280.05) 301.26 
Settimana corrisp. nel 1884 (1,722, — 523,925.60] 304 25 


Differenze nei prodotti dell:]---—=— 


settimana 1885... .[+ 48—-]+  10,363.45/— 2.39 
Introiti dal 1° gennaio 1885 1,736.26 13,078,760.69 7.532.212 
Introiti corrisp. nel 1884 |1,722.00] 12,222,363.10) 7,097.77 
Differenze nei prodotti dall ——--—[— SERMONRA SCATTI 


1° gennaio IR&S5 


RETE CALABRO-SICUILA 


Prodotti settimanali 1885. |1,491.— 228,618.75) 153.82 
Settimana corrisp. nel 1884.|1,403.,— 210,978.34] 150.38 
Differenze nei prodotti dellal—-—-—|-_——-— ——— 
settimana 1895... .}t+ 88.—|+ 17640.41+ 2.05 
IRRAI pat TIT. 

Introiti dal 1° gennaio ]885./1,491,00)  6,3%4,011.88! 4,281.72 
Introiti corrisp. nel 1884 .{1,387.40]  5,009,156.06) 4,324.03 


Differenze nei prodotti dall—-—-— 
1° cennuio 1885 . 


FERROVIE DIVERSE 
© Prodotti del mese di giugno 1885 


| G. VeLocità | P. VeLocITÀà | TOTALE 


Torino Rivoli Chil. 12] — 14,279.38 421.67] 14,701.03 
‘Torino-Lanzo » 32 25,460.41 9,701.72]  45,162.13 
Settimo-Rivarolo » 23 1i,197.44 8,220.74| 19,4:8.18 
Santhià- Biella. » 30 23,075.62 21,608.63)  44,7)4.25 
Fossano-Mondovì » 24 3,162.63 46.47] 3,210.10 
assi-Superga ,.» 3 5,6029.80 » 6,529.,80 

93,806.22 40,029.23| 133,835.51 


‘e degli interessi matcriali 


t-_1 4.26, +-_856,397.00/-1-454.95 
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-[+103.60|] + 384.8F5.82,— 42.31 
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Chi. 140] Chii, 14 | Chil. 38 | Chil, 241 Chil. 44 | Chil. ni 
Viaggiatori.| 16,940.00] 1,830 05| 14,939.95] 1,677.25] 3,141.35| 1,710.15 
Bagagli... 44 1.87 93,15 163.C0 13.05 63.10 1.59 
Merci G. V. 3,258 67 321.60 870.93 170.95 223.30 >» 
Merci P, V.[  9/533.75] 2,622.00| 2,875 70] 1,902.45| 1,193.35) 648.25 
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viste occurrenti alla costruzione del 7.0 tronc3 della strada 
provinciale di 2.a seria, n. 653. da Randuzzo alla marina di Capo 
d'Orlando, compreso fra S. Domenica Vittoria e la Portella 
dello Zoppo, della lunghezza di m. 8945.34, per L. 288,100. I 
lavori dovranno intraprendersi tosto dopo la regolare consegna, 
per dare ogni cosa compiuta nel termine di anni due. Cauz. 
provv. L. 10,000, def. il decinuo. Fat. giorni 15. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Caserta (29 
agosto, ore 1‘) ant., l.a asta) — Appalto delle opere e prov. 
viste occorrenti alla costruzione del 5.0 tronco della straca 
provinciale di ].a serie, Isernia Atina-Roccasecca, compreso 
fra la cappella S. Marciano sotto Atina sulla provinciale Sfer. 
racavalli, ed il cavalcavia presso Casalvieri, della lunghezza 
di m. 7680.14, per L. 164,800, ] lavori dovranno intraprendersi 
tosto dopo la regolare consegna, per dare ogni cosa compiuta 
nel termine di mesi trenta. Cauz. provv. L. 10,00%; def. il de- 
cimo, Fat. a giorni lf. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Catanzaro 
(29 agosto, ore 10 ant., l.a asta! — Appalto delle opere e 
provviste occorrenti alla costruzione o relativa manutenzione 
tino all’ epoca della consegna all’ Amministrazione provinciale 
del tronco della strada provinciale di l.a serie, n, 7, da So- 
veria Mannelli alla nazionale n. 61, presso Santa Severina, 
compreso fra l’ abitato di Petronà e la sponda sinistra del 
torrente Potamo, compreso il ponte, della lunghezza di m. 8615, 
per L. 254,750. I lavori dovranno intraprendersi tosto dopo 
la regolare consegna , per dare ogni cosa compiuta nel termine 
di anni dne e mezzo. Cauz. provv. L. 15,000; def. il decimo. 
Fat. a giorni 15. 


Appalti deliberati 


L’ Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche di- 
retta dall’ ing. comm. Cottrau, ha assunto la fornitura in 
opera del ponte metallicu sul €egna, per la ferrovia Cocullo- 
Bagnara. 


G. PASTORI, Diretto.‘e-proprietario responsabile. 


| NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 


ENGIO (Savona). 


(V. Avviso nelle pagine degli Annunzi). 


EGNO 


Strade Ferrate Romane 
19° SETTIMANA, — Dal 7 al 13 maggio 1885. 


‘colla deduzione dell'Impusta Guvernativa) 


Chil. | PRODOTTI [PRODOTTI 

eserciti totali chil. ann. 

Prodotti della settimana. . 1,725] 733,871.42/22, 183.13 

Setlimana corrisp. del 1884. 1,981 = 620,475.84/21,548.32 

Diffanenza (inpiù . . + 41 44,395.08| 834.81 
(in meno, = = == 


Ammontare dell’Esercizio dall --—_|-_ _—— —_|—_ —_ 

1° genn. al 13 maggio 1885 .|1,725 —]12,766,388 03/20,310.40 
Periodo corr. 1884, . . .}1,084 —|12,973,162.63/21,041.64 
Aumento 29 n Li 


Diminuzione +. .-. | — 206,774.60] 731.18 


Strade ferrate Società Veneta 
PRODOTTI LORDI dal 21 al 31 luglio 1885 


Totali . .l 30,473.19] _ 4,869,50] 18,851.58| 3,763,70) _ 4,936.501 2,339.95 
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SS Pg, 
(TIE WESTINUOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED) Og 
Canal Road King's Cross CA 


LONDRA 


FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA AGENZIE 
Automatici ad aria compressa ITALI vizzeralBoma, via 4 Fontane, 159 
Non automatici ad aria compressa. ALIA e SVIZZERA Porino, via Carlo Alb. 31 
Automatici a vuoto (FRANCIA, BELGIO Quai de Iemmapes, 152 
Non automatici a vuoto. OLANDA Parigi 
A vapore per locomotive. GERMANIA: 32 Schillerstrasse, Hannover, 


RUSSIA : 4 Grosse Konushennaja-Strasse, 
AMMONTARE delle applicazion del freno 


VesTINGHOUSE ad aria compressa, sino aly , na pù : 

31 Luglio 1882. Per le ordinazioni in paesi in cui non 
Locomotive . . . . N. 11,925 esiste Agenzia, rivolgersi direltamente alla 
Carrozze e carri. . » 51,673 Compagnia in LONDRA. 


Digitizad by Google 
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SOCIETÀ ITALIANA ‘i 


usa) > 
PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO I" S 
ce 134 
SSSIETA' ANONIMA CON SEDE IN MILANO e £ + ai 
Capitale sociale L. 135 milioni — Versato 40,500,000 bl S ai 77) = o 2 | 
i ao E Qu S ali Rà 
= È cs 
FS E E ze 2 
RISCOSSIONI FATTE DALLE STAZIONI Fee SO SE esi 
7, cd 
dal 1° al 10 Luglio 1885 inclusivi. CASZESET IE af 
Viaggiatori eee 3,273,29475 [TO — lf LE LS x | 
Merci a Grande Velocità... /./..0... 0.» 368,473.86 | E N C@ S|zalt= A nd 
Merci a Piccola Velocità . LL... 1,066,911.34 < Sl a0 Sa Cillo 
Telegrafo dl 12,912. (pz Sita ela) 
| =_= 2 |a Zyg 393. 
Complessivamente al lordo . . .L. %,921,592.10 dra 3 AL 28, <a 
o DS Zoo SE 
PA (a = 5 Gio SoS 
® "SA 
RISCOSSIONI FATTE DALLE STAZIONI = È fd DE: < È 
dall’ 11 al 20 Luglio 1885 inclusivi. ne sì te ‘a 
aa La 
Miagpiatori. >. L sd a 44 & £ £ è é&- 4 La 1,417,230.51 r_ È Za = ch È 
Merci a Grande Velocità . , ./.°/./..... 434,681.46 Qi a S È 
Merci a Piccola Velocità . . . 0.0.0... 0.» 1,846,760.15 SERI = 3 È 
Feleprafo: i; a a Li RE o e È 13,534.55 033 a _ 
Complessivamente al lordo . . .L. $.712,206.62 fun) 


RICAPITOLAZIONE dal i* Zuglio al 2% Luglio 1885. 


Viaggiatori "di RIP 2,690,525.26 
Merci a Grande Velocità . - & d&@ © E ad d 803,155.32 
Merci a Piccola Velocità . . . . +... 0... >» 2,913,671.49 
Telegrafo . i » 26,446.70 


Complessivamente al lordo . . .L. 6.433,798.72 


RISCOSSIONI FATTE DALLE STAZIONI 


SSIMA PER VAGOMETTI, CARRELLI Eco, 


TI 


NB. Nelle somme qui sopra specificate sono comprese le imposte sui trasporti, le 
quote di servizio cumulativo, gli assegni, ecc.; — mancano invece gli importi 
riscossi in servizio cumulativo per conto della Mediterranea dalle Ammipistra- 
zioni in corrispondenza. 
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Torino — Tip. del Monitore delle Strade Ferrate, via Finanze, 13. 


CA 024 * €) ; Vaia Ve dia 
SA A e Ve e Td 
I i 
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TORINO — Viae STUPINIGI, 3 (CAvaLcavia Via NIzza) 


veti ©) 
Lul = A 
i XL n < 
| nd a c 
ì — x 
@ = 2g OSS 
dal 21 al 31 Luglio 1885 inclusivi. | O gi SL 
| —L db È ah Dia ©: 
Viaggiatori ./L/.0/2/2L L 1,494,725.81 || = da 2 = 
Merci a Grande Velocità |... ./... 0.» 424,089.05 | fi 2 = È O Zu 
Merci a Piccola Velocità . . . .. 0... .. » = 2,009,204.07 | | fi |S - =D « 
Telegrafo L02000 15,852.30 | fl GE sN î 5 E 
——————_——_———————_——_—m sa Î i: = 
Complessivamente al lordo . . .L. 3,943,87£.23 = da l = LS È, 
——_——— = D'ia Ze 
RICAPITOLAZIONE dal 1° al 31 Luglio 1885. D e, La o DIS 
ù na: 
Viaggiatori . +... . x a 4,180,251.07 & = n DS sc E - 
Merci a Grande Velocità . Lee 1,227,244.37 i 7 È 3 BE 
Merci a Piccola Velocità . ./././....0.. 4,922,875.56 << uU af _ 2 O 
Telegrafo 0 L/Le 42,299.00 Si EQURE 
_——_—r_—____—T_————+++—+—_»__e— (@») Lemmi 
Complessivamente al lerdo . . .L. £10,377,670.— La Ap s 2 
ì TATATQ.wLThkbé=r=«=s5ffi== uN r3 
E-e 
cb 
> 
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NITORE DELLE STRADE FERRAT 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


X.avori EPulbbilici - Industria e Commercio - Finanza 


SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDT. 


Guida degli Azionisti — Avvisi d'tsta — Sunenzi Indastriali o Commerciali. 
——__ T__1_ = /- zzz .r—r TT TY. 0 Esse loose rr TTT EeOeEOo *nm« «kw | --------_PfiANUiU.L. IT ri 
n RS RITI i L e ) “ ) ‘vj ] ; \ > |: 
Prezzo delle Associazioni: PRI Mea: Prezzo delle Inserzionied Annunzi. 
Anno Som ‘rina, LA fin gradi Fo Inserzioni nel enrpo del Giornale L. 1,00 la linea 
Prk VITALIA è. . . . 1.20 11° 8 Hasat osatA kanuuzi. » ie a e £ a Conto 130 » 
Per L'ESTERO. LL... 8 28 15 FO puri i TT 
corsa Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
Uno numero separato centesimi 10 rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
» arretrato » 6u CORO spedire in lettera raccomandata. 


————— T__——zag 


Le Associazioni c gli Annunzi si riccv ono < all Lfiicio del Giornale, Via Finanze, 13 — Tonino 


‘| — — —— - — ——-—o_——————— 


Soumar:o DELLE MatkrIE — Ze Ferrovie dell'Alta Italia nel 1883. (Fine) — Zerrovia del (Gottardo. Decimo- 
terzo Rapporto della Direzione e del Consiglio d' Amministrazione all’ Assemblea generale degli Azionisti del 27 
giugno XS85. (Cont.) — PRirista bibliografica. Monografie tecniche dell’ ing. G. B. Biadego. — Informazioni par- 
licolari del Monitors. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferrotiarie estere. — Notizie diverse. — QGuidu 
degli Azionisti. — Aununzi. 


IND FER ROVIE DELL ALTA IT AL LÀ La spesa ordinaria risulta pertanto in aumento sull'anno 


precedente per una somma di L. $,230,635.64, attribui- 


nel 1883 bile a tutti i capitoli dell’ uscita nelle proporzioni rispet- 
—_—__ tivamente qui appresso indicate: 
1883 1882 
(Contin, e fine — Vedi num. 32). Spese generali . . . 5,392,937.94 = 4,826,167.44 


Trazione... . +. 26,967,585.60 25,118 889.58 
Traflico . . . . 29,528,651.96 26,125,638.42 
Società private... 5,128,099.36 5,099, 486 09 


Le spese d' esercizio dell’anno 1883, compresa la na- 
vigazione del Lago di Garda ed il tratto dal confine a 
Modane, appartenente alla Società Parigi-Lione-Mediter- 
raneo, ascesero in complesso a L. 81,249,040 66; alle quali 
bisogna aggiungere la somma di L. 5,128, 099. 36, quale 
onere a carico dell’ esercizio per } corrispettivi spettanti 
alle Società concessionarie delle linee private, cou uu tu- 
tale quindi, fra spese etlettive ed oneri addizionali, di lire 
86,377,140.02. 

Nel 1882 le spese erano state di L. 77,744,018.10: si 
ha quindi nel 1883 un aumento di L. 2,633,12).92, ossia 
di L. 1,414 per chilometro in esercizio, e di L. 0,95 per 
chilometro-percorso, 

Distinguendo le spese assolutamente necessarie per lo 
esercizio annuale dalle altre d’ indole straordinaria, che 
non dovrebbero per lo meno far carico per intero il solo 
esercizio durante il quale si sono eventualmente contratte, 
sì otterrà la situazivne seguente: 


1883 1882 


Totali. 84,390,661.93 = 76,100,026.29 
ossia con un aumento coinplessivo di L. 8,230,635.64. 

Le spese generali d'amministrazioue aumentarono di 
L. 566,770.50, di cui L. 402,438,12 attribuibili a quella 
categoria di spese che per la loro natura costituiscono la 
parte fissa regolamentare, e L. 164,332 38 Imputabili alle 
spese curiabili ed occasionali. 

Le spese per il servizio della manutenzione e dei lavori 
aumentarono di L. 2,383,542.25 in causa dell’ apertura 
delle nuove linee, del rinsanimento della massicciata, con- 
servazione argini stradali e manufatti, sistemazione delle 
chiusure lungo le lince, manutenzione di fabbricati ecc. 

Nella munutenzione dell’ armamento invece vi fu una 
diminuzione di L. 416,088,20 per l’ economia derivante 
dai grandi rifacimenti in acciaio, eseguiti sulla maggior 
parte della rete. 

Il servizio della trazione e del materiale, aumentò di 
L. 1,843,696.08 nella spesa. 

Questo aumento però si risolve, sul complesso, in una 
ecunomia sensibilissima in confronto della spesa dell'anno 
1882, quando si ponga mente alla quantità dei chilometri 
percorsi dai. convogli durante il biennio in disamina, e - 
Totali L. 86 ,377,1-40, 02 77 ,744,0]8. 10 | ciuè ; 


Spese strettamente attri- 

buibili all'esercizio . L. 84,390 30h; 93 76,160,020.29 
Migliorie, straordinaria ma- 

nutenzione e rinnova- * 

mento del materiale » 1,986,178 09 1,583,9901.8 


Manutenzione . . . 17,273,387.01 14,989 844.76 
l | 
si 


fis] Lo 


+e pa = —-- —— - —_-—- -- n 


Percorrenza dei convogli nel 1883, Km. 22,955,546 
» come sopra 18820.» 20,942,314 


, Km. 2,013,232 


Maggior percorrenza dell'anno 1883 


Se a questo percorso mag®iore, reso necessario dall'in- 
cremeuto del traffico, dall’ apertura all’ esercizio delle 
nuove linee e dall’ attivazione di nuovi convogli instituiti 
per migliorare il servizio pubblico, si volesse attribuire il 
costo medio chilometrico del 1882, l’aumevto assoluto di 
spesa, anzichè e L..1,848,696.0%, asceuderebbe invece a 
L. 2,404,010.80; donde un risparmio di circa un mezzo 
milione, dovuto in particolar modo all'economia realizza- 
tusi pel servizio speciale dii piani inclinati, e ad una 
mibor spesa contratta per l’ uniura e la manutenzione 
delle carrozze e dei carri. 


La spesa pel servizio del traffico aumentò di lire 
3,403,013.54. 

Le cause che giustificano il sovraindicato aumento di 
spesa, in confronto dell’anno precedente, sono essenzia]- 
mente : 


l' incremeuto del traffico, rappresentato du oltre a 
900,000 tonnellate di merci manipolate e trasportate in 
più dell’anno 18823; 

l'influenza delle linee aperte all'esercizio sullo scorcio 
del 1882 (chilom. 137 con n. 24 stazioni), le dli cui spese 
per il personale delle stazioni e di scorta ai convogli, 
nonchè quelle per le materie di consumo, fauno carico a 
quell’anno per ur periodo ristrettissimo di tempo, mentre 
pesavo sul 1883 per l'anno intero; 

l'aumento del personale delle stazioni e dei convegli 
e delle materie di consumo per le nuove linee nperte 4!- 
l'esercizio durante il 1883 e l'ammissione anticipata in 
servizio, a scopo d'istruzione, degli agenti destinati a 
formare il contingente per le linee da aprirsi in principio 
del 1884; 

l'aumento nelle competenze accessorie pagate al per- 
sonale di scorta dei convogli, in corrispondenza al mag- 
gior percorso verificatosi nel 1883 di ben 2,013,232 chi- 
lometri ; ° 

il servizio del trashordi per mantenere le  comurica- 
zioni sui tratti devastati dalle piene dell’ autunno 1882, 
per la parte liquidata e pagata alle imprese nel 1883; 

la locazione di carri da merci, direttamente noleg- 
giati in sussidio al parco di rotabili, onde supplire alle 
esigenze sempre crescenti del traffico ; 

- d diritti convenzionali di nolo pagati alle Ammini- 
strazioni in corrispondenza per i veicoli di loro proprietà, 
trattenuti temporaneamente sulla rete in causa dell’ in- 
sufficienza di materiale ; 

il miglioramento graduale delle condizioni economiche 
del personale, specialmente di quello meno retribuito, 


entro i limiti consentiti dall’organico e dal regolamento ! 


in vigore. 


L'aumento di L. 28,613.27 nei corrispettivi alle Sccieta 
private è ria conseguenza diretta dell'aumento generale 
del traffico, di cui anche le linee di proprietà private ri- 
sentono i benefici effetti, e che concorre ad accrescere le 
quote di prodotto lordo spettanti alle rispettive Conces- 
slonarie, 


Monitore delle Strade Ferrate 


Riepilozando i prodotti e Je spese esclusivamente attri- 
buibili all'esercizio delle linee, esclusane quindi la navi- 
gazione del Lago di Garda, ma compresovi l'onere del'e 
Società private, sì ottengono i seguenti risultati: 

1885 1882 
Prodotti lordi, . L. 125,812,156,— L. 117,336,467.74 
Spese d'esercizio, ge- 
nerali, ecc... » 84,191,829.76 » 75,968,440,22 


Prodotti netti L. 41,620,326,24 L.  41,268,027.52 
ossia un aumento assoluto di L, 8,505,688.26, ed un au- 
mento chilometrico di I. 979 nei produtti lordi; un au- 
mento assoluto di L. 8,225,389.54 e chilometrico di lire 
1,325 nelle spese di esercizio, e quiudi un aumento asso- 
luto di L. 282,298.72 ed una diminuzione chilometrica di 
L. 396 pel prodvito netto. 

Confrontando ora tali risultati col bilancio di previsione 
si hanno i risultati seguenti: 
Prodotti 
Bilancio preventivo 
di competenza . 126,478,423.92 86,978, 123.22 39,7.00,C00.1— 
Bilancio consuntivo 
ufficiale... .. 125,975,591.57 86,377,140.02 39,508,411,50 


Più i A 98,451.55 
Meno = 432,831.C5 581,283.20 o 


Spese Prodotto netto 


Differenze | 


I versamenti eseguiti “‘urante l'anno 1883 alla R. Te- 
soreria in conto dei prodotti netti dell'esercizio, ascendono 
a L. 35,06G0,000; e la loro imputazione all'esercizio 1883 
ed al precedente varia necessariamente a seconda cha sì 
tratta dell'uno o dell'altro dei due bilanci consuntivi. 

Da un prospetto per il periodo dal 1° luglio 1878 a 
tutto il 1883 risulta che, secondo la contabilità ufficiale, 
i versamenti al Tesoro effettuati durante il predetto pe- 
riodo dell’ esercizio governativo, ebbero luogo nelle se- 
guenti proporzioni : 


Prodolti Versamenti 

nelli complessiti 

1878 2° semestre . L, 22,422,813,12 L. 20,000,000.— 
18790... +. +. >» 39,991,662.56 » 38,000,600.— 
180...» 40,080,685 33 9 32,500,000. — 
SSL... +.» 40,384,375.52 » 29,6090,000.— 
18820... .0. >» 39,719,083.48 è 39,300,000.— 
18830.0.0.0.. >» 39,998.45].55 » 35,000,000.— 
Totale L. 222,197,071.56 L. 194,400,000.— 


Vi era duugue al 31 dicembre 1883 una riinanenza a 
versare di fr. 27,597,071.56. 

A giustificare però il debito ingente dell Amministra. 
zione ferroviaria serve la seguente enumerazione sommaria 
dei crediti più importanti dell’Ammivistrazione medesima 
verso i vari Mivisteri, Moricipi, Enti morali, ecc., per 
opere e provviste eseguite per loro conto, alla realizza 
zione dei quali crediti è forzatamente subordinato il ver- 
samento integrale dei prodotti netti al Tesoro dello Stato, 
attesocchè, come del resto è notorio, l Amininistrazione 
ferroviaria non dispone di altri fondi oltre quelli che le 
provengono dall’ esercizio delle strade ferrate dell’ Alta 
Italia. 

il ora ecco l enumerazione der crediti 
strazione : 


dell' Ammini- 


AUMENTI DI DOTAZIONE, 
Scorle dei magazzini : 
Valore peritale delle scorte al 1° luglio 
18794. pa e a dae £ i lo,316,802.89 
Valore delle scorte al 31 dicembre 1883 » 24,973,573.09 


Aumento. . .,L. 9,856,770.20 


Materiale d'esercizio : 
Ammoutare degli acquisti di nuovo ma- 
teriale d'esercizio in aumento d'’inven- 
tario nel periodo dal 1° luglio 1878 al 
31 dicembre 1883. L. 25,004,152.76 
Meno i rimborsi effettuati 
dal Mivistero dei lavori 
pubblici a tutto l' anno 
1883. .0.0. 0.» 21,666,472.64 
———— —— » 3,3937,680.12 
Totale per aumento di dotazione L. 13,194,450.32 
ANTICIPAZIONI, 


Ammontare delle spese fatte dall'Am- 
ministrazione ferroviaria dal 1° luglio 
1878 al 31 dicembre 1883 per lavori e 
provviste in conto capitale, imputabili al 
bilancio del Ministero dei lavori pubblici, 
come segue: 

Compimento delle linee di nuova costru- 
zione, ampl'amenti e miglioramenti sulle 
linee già in esercizio L. ©3,735,989.68 

Costruzione della stazione 
marittima di Genova » 

Di cui furono rimborsate 
dal Ministero dei lavori 
pubblici a tutto l’anno 


2 044 539,43 


1883. . » 49,254,299.57 
Restano ancora dovute dal — ————— 
* Ministero LL 262 6,029,0620.94 


CREDITI DIVERSI, 


Verso i seguenti Ministeri per lavori 
eseguiti per loro conto, e diversi corrì- 


spettivi: 
Ministero dei lavori  pub- 
blici . . LL 679,866 32 


» 1.065,144.28 
275,664 60 
383,099.15 


Mibistero della guerra 
Ministero delle finauze  » 
° Ministero del Tesoro . » 
2390 
Verso Società diverse concessivunarie di 

linee private in esercizio dell’Ammiui- 

strazione, per quota a loro carico sul' 

spesa di rifacisnento di binario e 

lavori di compietamento, am” 

e miglioramento delle ris: 

eseguiti per loro con* 
Verso alcuni Mupici 

ferroviarie ed 

per lavori ‘ 
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FERROVIA DEL GOTTARDO 


DECIMOTERZO RAPPORTO della Direzione e del Con- 
siglio d' Ariministrazione all’ Assemblea generale degli 
Azionisti del 27 giugno 1885. 


(Comtinuarz. — V. N. 32). 


Passando al servizio delle merci fra la (Fermania e l’Italia, 
devesi anzitutto ricordare che dietro proposta fatta da ul- 
cune Compagnie tedesche, venne deciso, in deroga di quanto 
si era sin allora praticato, che le nuove tariffe per le quali 
le Compagnie svizzere debbouo applicare le unità ricordute 
nell’ultimo rapporto, sarebbero stabilite in modo che tutte 
le stazioni germaniche ammesse a dette tariffe abbiano una 
taritfa cumulativa normale tanto da Pino tr. e da Chiasso tr. 
quanto da Peri tr. Le ferrovie italiane applicano pure da 
tutte le loro stazioni ammesse alle rispettive taritfe , ta- 
ritfe cumulative sino a Peri tr. e Chiasso tr. o Pino tr. {al- 
ternativamente per questi due uitimi punti, come stabili- 
scono le cenvenzioni intervenute tra la Compagnia del 
Gottardo e l'’Amministrazione delle ferrovie dell'Alta Italia!. 

l.o speditore può così scegliere la via (Gottardo o Bren- 
nero". Resta poi iuteso che la linea che effettua il trasporto 
riceve in ogni caso le spese di trazione; sui trasporti che, 
in virtù delle convenzioni, appartengono alla comunità, 
riceve inoltre la metà del prodotto netto; per contro sulle 
spedizioni che non sono considerate comuni, ma apparte- 
nenti esclusivamente all’ altra via, non percepisce che le 
sole spese di trazione. . 

Accenneremo ancora ni lunghi pezgoziuti che seguirono 
per l'ammissione della ferrovia dell'Arlberg, aperta nel set- 
tembre, nell’ Unione italo-germanica per il traffico delle 
merci. Mentre le ferrovie austriache dello Stato proponevano 
una ripartizione del traffico del tutto nuova e svautaggiosa 
per la ferrovia del Gottardo, le Amminis* ioni interessate 
a quest’ ultima dichiararono di non » ‘ettare un si- 


stema di ripartizione che fosse pe” favorevole 
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una tariffa generale per il trasporto delle merci fra il Belgio 

e l’Italia, in quanto che non si potè terminare l’ elabora- 
zione delle tariffe italu-germaniche, alle quali In detta ta- 
riffa generale dev’ essere assimilata in quanto concerne le 
prescrizioni regolamentari, la classificazione delle merci, etc. 

Quanto al servizio delle merci fra i Paesi Bassi e l’Italia, 
sono pressochè terminati i negoziati relativi alla creazione 
di tariffe speciali per certi essenziali articoli, di guisa che 
le dette tariffe potranno fra poco entrare in vigore. 

Non si farà che più tardi la pubblicazione di una tariffa 
generale pel servizio-merci italo-necrlandese. 

Nulla abbiamo di importante e nuovo a segnalare rela- 
tivamente al servizio-merci fra la Francia e l’ Italia. 

Non ebbimo ancora risposta al progetto di tariffa da noi 
presentato alla Compagnia dell’ Est francese per il tras- 
porto delle mercanzie fra Parigi e Chiasso tr. e Pino tr. 

Durante il 1881 abbiamo ricevuto 1889 domande di rim- 
borsi le quali, aggiunte alle 257 che rimanevano tuttavia in 
pendenza al 1° gennnio stesso anno, danno un totale di 
2146; di queste 1895 vennero definitivamente regolate e 
25] riportate all’ esercizio 1885. 


B. Orarii e circolazione dei treni. 


Verso la fine dell’ inverno, l'orario del 15 ottobre 1883 
venne modificato, in causa che dal 25 aprile 1884 furono 
riattivati i treni diretti della notte sulla linea Bellinzona- 
Luino; questo provvedimento ci fu suggerito dalle istanze 
fatteci dall’ Amministrazione delle Ferrovie deli’ Alta Italia 
in vista dell’ apertura al 1° maggio dell’ Esposizione nn- 
zionale di Torino, ed è in considerazione sempre di questa 
ultima che abbiamo destinato una vettura specinle diretta 
per Zurigo-Torino-Zurigo pel treno diretto del giorno, uu’al- 
tra per Bellinzona-Torino-Bellinzona nel diretto della notte 
e finalmente una terza per Basilen-'Torino-Basilea nei treni 
diretti diurni allorquando andò in vigore il servizio estivo. 

Al 1° giugno 1884, i treni 6 e 7, che nell’ inverno fa- 
cevano il solo servizio fra Lucerna e Erstfeld, ebbero pro- 
lungate le loro corse, come nell’ estate 1883, fino a Goe- 
schenen e Airolo, e furono per tal guisa posti in coinci- 
denza coi treni 4 e 9 del tronco sud. I treni 13 e 14 che, 
nell’estate 1883, facevano il servizio fra Bellinzona e Chiasso, 
vennero durante i’ inverno sospesi, in compenso i treui di- 
retti della notte si fermavano a tutte le stazioui di quel 
tronco. ll 15 giugno ristabilimmo tali treni fra Lugano e 
Chiasso, e ciò per soddisfare ai desideri del pubblico e ad 
un tempo per limitare le fermate dei treni diretti della 
notte su quella linea alla sola stazione di Mendrisio. I treni 
omnibus 13 e 14 erano a Chiasso in corrispondenza diretta 
coi treni di Milano. 

I precedenti orari indicavano un treno della sera, n. 50, 
fra Bellinzona e Locarno: esso venne sostituito dal treno 
n. £Ì che perte da Bellinzona alle 5 ant. e che meglio sod- 
disfa di quello che non facesse il treno serale ai bisogni 
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federale della ferrovie ci autorizzò a destinnre ed eser- 
citare tali treni per il solo trasporto dei vinggiutori e 
dei bagagli, ed a farli scortnra da due soli impiegati, cioè 
un macchiuista che ad un tempo facesse da fuochist», e da 
uu agente incaricato delle funzioni di capo-treno, condut- 
tore e guarda -bagagli. Gli agenti dei treni ai quali in- 
combe tale servizio, vennero istruiti nella manovra della 
locomotiva pel caso cha duvessero rimpiazzare il macchi- 
Dista inipedito per qualsiasi causa di fare il suo servizio. 
Ordinariamente il treno si compone di una piccola mac- 
china (tipo Ax già impiegato neli0’esercizio del tuunel) nelia 
cui parete posteriore venne praticata una porta per dar 
agio alla comunicazione col treuo, e di una vettura con- 
tenente un ripostiglio di 4,8 m qQq. per i bagagli, un com- 
partimento di 2" classe con 8 posti ed un compartimento 
di 3° classe con 35 posti. Si potè ottenere questo consi- 
derevole numero di posti di 3' classe disponendo i sedili 
in senso longitudinale, contrariamente a quanto erasi sin 
ora praticato. Quattre vetture di 3' classe venuero in tal 
guisa trasformate. Composto come più sopra abbiamo detto, 
il treno pesa l0 tonnellate. Siccome poi tali treni noo fauno 
servizio di merci, così essi trasportano rapidamente i viag- 
giatori, quautuuque si fermino a tutte le stazioni: e tale 
servizio si effettua con poca spesa. 

Durante l’ orario estivo e tino alla comparsa del cholèra 
in Italia, epoca dalla qnale i nostri treni diretti non cir- 
colarono più che fino a Chiasso e Luino e viceversa, questi 
treni portavano vetture dirette fra: Zurigo e Torino, Zu- 
rigo e Milano, Basilea e Torino, Basilea e Milano, Parigi 
e Milano, Ostenda e Milnno, Colonia e Milano, Francoforte 
e Genova, Bellinzona e Torino e viceversa, e vagoni-letti 
della Compagnia internazionale fra Basilea e Milano. Al 18 
ottobre entrò in vigore l'orario invernale che non differisce 
da quello estivo che per l'estensione delle corse dei treni 
16 e 15 al tronco Bellinzona Binsca e per la sospensione 
dei treni locali 66 e 65 sulla linea Bellinzona-Fai.lo. Le 
vetture dirette non hanno più potuto oltrepassare la fron- 
tiera italiana che a datare dal 21 dicembre. 

Nel novembre la vettura Ostenda-Milano dei treni di- 
retti del giorno fu rimpinzzata da un vagone a letti di si- 
stema misto che, oltre ai compartimenti a letti, contiene 


un certo numero di posti di 1* e 2° classe per quei viag- 


giatori che non vogliono pagare supplemento di tassa , e 
soddisfa così al doppio scopo di vettura diretta ordinaria 
e di vagone a letti diretto fra Ostenda e Milano. 

Le vetture dirette Zurigo foribo e Basilea-Torino cessa-. 
rono di circolare dal 15 ottobre e furono sostituite da una 
vettura diretta Lucerna-l.uino. 


C. Prodolli e statistica del traffico. 


DIFFERENZA 
in più in meno 
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del servizio postale e degli abitauti delle vallate di Maggia, di PRADA pe | 4,434,770.89] 11,331,951.09 1,102,819,80 
agagli, animali 
Cento Valli, Onserpone, ecc. ci | 
Le reiterate sollecitazioni dei Governi e delepubblico per- sorie comprese) — | su Î E: vai 
a) bagagli .. . 415,401.19| 349,379.6 x, 611.55 
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inptermedie, ci indussero ad organizzare, in via di esperi- c) merci d'ogni ne 
mento, dei treni così detti locali. Durante l’estate, abbiamo VUPRi aaa Re 85) 5 SAI 90943 
fatto circolare un treno locale in ogni direzione delle linee Insieme Fr. |10,150,276,76! 9,632,119.67; 367.957 09 
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niera, che a Rothkreuz ed a Faido i viaggiatori dei treni | | ‘rurale dei prodotti Fr. {11,580,797 63 10,541,258.17| 1,045,539 51 
locali potessero passare nei treni diretti del giorno e vi- | 


cgversa. 
1 afena locali servono così alle stazioni ove non si fer- 
and'6,ireg pi diretti e procurano ai viaggiatori che pro- 
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I.o sviluppo del traftico cui accennavamo nel nostro pre- 
cedente Rapporto ha, generalmente parlando, prugredito in 
modu soddisfacente durante i primi mesi del 1884. Egli è 
vero che l’ aumento nel movimento dei vinggiatori rimase 
al dissotto di quello delle merci; ma per contro ben si poteva 
attendere che tale movimento avrebbe acquistato molto 
maggior considerevole importanza dopo l’ apertura della 
Esposizione nazionale di T'orino , per la quale, come noi 
I’ abbiamo già ricordato, si erano istituiti biglietti d° an- 
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prendeva aila frontiera italo-svizzera delle misure quaran- 
tenarie eccessivamente rigorose. Senza tali circostanze che 
dovettero reagire in modo tutto affatto pregiudicievole sul 
tralfico, il prodotto dei trasporti avrebbe raggiunto una 
cifra di molto superiore. 

Per i suaccenuati motivi, la proporzione fra i produtti 
sul trasporto dei viaggiatori e quelli sul trasporto delle 
mercanzie si è notevolmente modificata in favore di queste 
ultime. 

1 prodotti totali furono: 


1883 1884 
per chilometro di linea . + fr. 48,909.39 fr. 39,628.79 
» » » treno. . . » l.- è» G 84 


p giorno. si » 31,744 65 » 25,801.25 

L’introito minore fu quello di gennaio; il maggiore quello 
d'aprile; il primo ammonta a fr.683,750.44, il seco:do a 
fr. 943 889.72. 

1 risultati delle diverse rubriche, paragonati con quelli 
del 1883, trovaunsi come al solito ricapitolati in 8 tavole 
statistich3 annesse al rapporto. 

Questi risultati ci suggeriscono le seguenti considera- 
zioni: 

Riguardo al trasporto dei viaggiatori il numero di questi 
ultimi su tutta la lunghezza della linea discese da 207,055 
quale fu nel 1883, a 165,094. Questa differenza di 41,361 
viaggiatori o del 19.93 0|/p è dovuta unicamente all’ epi- 
demia cholerica ed alla quarantena imposta dal Governo 
italiano. La comparsa di tale flagello è tauto più a deplo- 
rarsi in quanto nel 1884 il movimento dei lourisles era fa- 
vorito in modo eccezionale dal bel tetmpo. Contrariamente 
a quanto accadeva negli anui precedenti nei quali, anche 
nel forte della stagione, un numero assai cousiderevole di 
viaggiatori percorreva l’intiera linea da Lucerna o da Roth- 
kreuz a Chiasso o Pino, nello stesso periodo del 1884 il 
movimento non si effettuò principalmente che sulla linea 
al nord di Goeschenen. La differenza in meno sul trasporto 
dei viaggiatori raggiunge per i soli tre mesi di luglio, 
agosto e settembre la somma di fr. 891,032,36 Così pure 
n’ebbe danuo il movimento dal nord al sud nei mesi del- 
l'autunno. L’anno 1884 costituisce, dal punto di vista del 
servizi» dei viaggiatori, un’annata eccezionale, i cui riguì- 
tati non potrebbero essere concludenti per l'avvenire. 

Il numero dei viaggiatori si suddivide come segue: 

1883 1884 
Di l’classe n. 85,441 ossia 8.09 0fg n. 55,643 ossia 5 96 Of) 
02%» + 315,221 »  29.850/0 » 240,861 » 25.81 01) 
» 3°» 555,381 » 62060, »636,975 » 682300 
I chilometri percorsi dai viaggiatori si ripartiscono nel 


modo seguente: 
883 1884 


‘r ] 
Dagli: 8,174,974 Km. viag. ossia a 14.81 0g - 5,357,184 km viag. oss. 12,15 0/0 
2a » 2i,161,600 > >» 33,97 Ofo * 15,313,:362 » » 3475 0/0 
Fa » 25,137,079 > >» 46.190) -23,402,069 >» >» 53.10030 
Ciascun viaggiatore ba percorso in media: 
1883 1884 
in l.a classe: 95.68 chlilom. 96.28 chilom. 
» 2.4 » 68.09 » 6398  » 
» 3a = » 38.81 » 36.74 » 


La cifra media dei viaggiatori per chilometro di treno 
di viaggiatori fu di 51.18 nel 1883 e di 42.87 nel 1884, e 
per chilometro di asse di vettura fu di 5.22 nel 1883 e 4.80 
nel 1884. i 

1 prodotti totali si suddividono come segue: 


1883 1884 
sa cl fe. 1,137,141.76 ossia 25.6t 0g — fr. 732,328,20 ossia 21.99 Oo 
3. CIO 7 1/903/500.09 > 42.93 0In * 1,347,494 15 > 4044 010 
3a > 1,393,829,04 = >» 31.45 010 » 1,251,663.74 >» 37.07 010 
Ciascun viaggiatore ha pagato in media: 
1883 1884 
in 1? classe fr. 13231 fr. 13.17 
» 2° » » 6U4 » 0.09 


» 3° » » 2.13 » 1.96 
Il prodotto per viaggiatore-chilometro fu di 8.09 cen- 
tesimi nel 1883, e di 7.56 cent. nel 1884 La diminuzione 
di fr. 68.611.55 nel prodotto pel trasporto dei bagagli com- 
parntivamente al 1883, è dovuta alla stessa causa per cui 
diminuirono i prodotti sul trasporto dei viaggiatori. 
Quantuuque si abbia a registrare un aumento di ben 


2722 capi di bestiame, causato da abbastanza importanti 
spedizioni di piccolo bestiame in servizio locale, il &rasporto 
degli. animali prese ta tuttavia, in confronto dell’ esercizio 
precedente, una diminuzione di prodotto di fr. 47,794 47, 
la quale va attribuita alle difficoltà che noi abbiamo già 
ricordate e che s’incontrarono nel trattico coll’Italia duraute 
il terzo trimestre del 1884. 

Per contro il frasporto delle merci ha dato risultati più 
s ddisfacenti: intatti il traffico ad esse relativo su l’intiera 


. linea si accrebbe da 278,677 a 295,187 tonnellate, ossia di 


16,510 tonnellate, vale a dire del 5 92 0[g. La qualità media 
del traffico presenta pure un leggiero miglioramento, in 
quanto che il prodotto per tonnellata-chilometro è salito 
da 7.25 a 7.42 centesimi. Si è nelle derrate alimentari, 
negli oggetti di mobiglio e nei combustibili che si verificò 
il maggior aumepto di traffico; per le »rime l’ aumento si 
deve in massima parte allo stabilimento di un deposito di 
cereali nella stazione di Brunnen: il movimeuto in detto 
deposito eresce di mese in mese. Il trattico dei prodotti 


,jMetallurgici subì una diminuzione, la quale proviene pro- 


bub.lmente dalle condizioni, del resto affatto passeggere, in 
cui si trova il mercato di tali articoli. Dal punto di vista 
del peso, le derrate e gli oggetti di mobigtio occupano il 
primo posto (28.36 0O[n'; vengono in seguito i prodotti me- 
tallurgici (21.36 0[0) ed i combustibili (21.11 09°. 

Il rapporto fra la grande velocità, le spedizioni parziali 
ed i vagoni completi non ebbe a subìre modificazioni ri- 
marchevoli. Il traffico si ripartisce fra loro come segue: 

1883 1884 
Grande velocità 5.86 Oo 526 Ole 
Spedizioni parziali 927 Oo 9.36 Oo 
Vagoni completi 841.87 00 85.38 Oo 

Ogni tonnellata ha percorso in media 163.05 chilometri 
nel 1883 e 156 chilometri nel 1884. 

Il numero medio di tonnellate per chilometro di treno- 
merci fu di 130.41 nel 1883 e 150.07 nel 1884. 

Il numero medio di tonnellate per chilometro di asse 
di vagone-merci fu di 2,09 nel 1833 e di 2.02 nel 18841. 

Il tratfico principale si può, quanto al peso, suddividere 
nella seguente manivra: 


1883 1884 
Dalla Svizzera all'Italia tonn. 35,995 tonn. 42,792 
Dall'Italia alla Svizzera » 65,985 è» 79,597 
Dalla Germunia e dal Belgio al- 
l’Italia » 203,917 » 212,989 
Dall’ Italia alla Germania ed al 
Belgio » 37.208 » 39,326 


L'aumento di prodotto di fr. 451,269.23, ossia dell’ 8.39 
per cento corrisponde approssimativamente all'aumento delle 
tonnellate trasportate. 

I prodotti nscendono: a fr. 20,216.32 per chilometro di 
linea nel 1883, ed a fr 21,912 82 nel 1884; a fr. 11.82 per 
tonnellata nel 1883 ed a fr. 11.58 nel 1884. 


(Continua). 


RIVISTA BIBLIOGRAFICA 


ade cgsazo cate e 


MONOGRAFIE TECNICHE 
DELL'INGEGNERE G. B. BrapeGo. 


È questo il titolo di un'importante e pregevole pubbli- 
cazione recentemente fattasi a cura della Libreria H. F. 
Minster {G. Goldschagg. succ.) di Verona. L’opera che oggi 
noi segnaliamo all’utteuzione dei lettori forma oggetto ad 
un volume in-8 di 527 pagine, cui va annesso un atlante 
di 28 tavole. 

Essa si compone di quattro parti ben distinte, delle quali 
la prima tratta dei pouti in ferro ad arco, la seconda dei 


ponti in terro a stilate metalliche e fondazioni con pali #. 
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vite, la terza dei ponti in muratura romani e medioevali 


ed a grandi luci, la quarta finalmente del fiume Adige e 
delle sue piene. 


L’egregio autore spiega nella sun pri fazione il motivo 
di tale ripartizione. Ebbe egli dapprima l’idea di pubblicare 
una Memoria sul Porte Nuovo în ferro costrutto recentemente 
sull'Adige, a Verona, che è in un solo arco di m. 90; ponte 
che presenta una qualche singolarità per la sua forma spe- 


ciale e nuova e che per di più è finora l'arco di maggior 
luce che sia stato costrutto in Italia. 


Ma poi la Relazione del prof. Celeste Clericetti suil’Espo- 
sizione di Milano, e quella del sig Numa Droz sull'’Espo- 
sizione di Torino, pubblicata nella Recue Suisse, fecero ri- 
tenere all'ing. Biadego che fusse opportuno di estendere il 
suo lavoro di rivista ai più notevoli ponti metallici in arco 
costrutti recentemente in Italia. E diffa*tti l’egregio autore 
non poteva lasciar passare sotto silenzio il lamento fatto 
dal prof. Celeste Clericetti che gli ingegneri italiani in fatto 
di costruzioni in ferro non si sapessero sciogliere dall’abi- 
tudine invalsa delle travi rettilinee, e non adottassero la 
forma ad arco più razionale e più elegante. Tanto meno 
poi poteva accettare la patente d’ incapacità che il signor 
Numa Droz dava a questo proposito egli ingegneri nostri, 
asserendo che in Italia, non solo nop si costruiscono ponti 
in arco, ma uon si conoscono nemmeno le teorìe di Cul- 
mann e Ritter pel calcolo dei medesimi. 

Ed ecco spiezata la genesi della prima parte del lavoro 
dell'ing. Biadego, in cui non si saprebbe se sia più a lo- 
darsi la diligenza dello studio ovvero il generoso senti- 
mento che lo ha ispirato. Occupa il primo posto la me- 
moria relativa al ponte a4 arco sull’Adige a Verona (Ponte 
Umberto I) in una sola luce di m. 90, costrutto a sostitu- 
zione del caduto Ponte Nuavo. Dati alcuni cenni storici 
circa il ponte distrutto dalla piena del settembre 1882, 
l’autore passa a parlare dei vari progetti di ricostruzione 
presentati, rilevando quelli che furono giudicati migliori. 

Si fa quindi a descrivere diffusamente il progetto pre- 
scelto, dando miouti e diligenti dettagli circa l’esecuziune 
delle vpere di muratura, e di sistemazione e difesa, circa 
la travata metallica, gli esperimenti e calcoli di resistenza, 
ed infine, sotto forma di notizie diverse, ci fa conoscere la 
Ditta costruttrice, i dati di peso è di costo ed il peso ef- 
fettivo della travata metallica. 

Viene in seguito l'autore a parlare del ponte in ferro ad 
arco in una sola luce di m. 83, costrutto sul torrente Cel- 
lina a Montereale :Friuli). Questa monografia era già stata 
pubblicata con calcoli e disegri nel 1880, ma essendosene 
esaurita l'edizione, molto opportunamente venne riprodotta 
‘ in questo volume. E ciò tauto più che questo ponte ri- 
sponde ad un sistema, se non nuovo nella forma, tale certo 
pel procedimento adottato nei calcoli di resistenza, il quale 
permise di dargli una leggerezza straordinaria, che il pro- 
fessore Clericetti non mapcò di rilevare nella sua relazione 
sull’Esposizione di Milano del IS81. 

E l'ing. Biadego a lungo si trattiene sul predetto sistema, 
spicgandolo chiaramente sì in teoria che nell’ applicazione 
pratica, e nota che detto sistema di costruzione fn anche 
recentemente seguìto in Francia, per due ponti della fer- 
rovia di circonvallazione di Parigi. 

Nella terza #:emorza l’autore tratta degli apparecchi scri- 
venti per le prove delle travature metalliche, indicandone 
l’uflicio cui servono, facendone la descrizione e la distin- 
zione in apparecchi com tavoletta flssa ed in apparecchi a 


rolisino, descrivendo il modo di usarne ed infine accen- 
nando ai numerosi esperimenti fatti con tali apparecchi. 

lo appendice alla prima parte del suo lavoro l’autore, 
ullo scopo di rendere l'esposizione più completa per quanto 
riflette 1 ponti in arco, parla di altri simili ponti di minor 
luce non ha guari costrutti in Italia, e più precisamente 
sulle ferrovie Novara-lPino e Gallarate-Laveno. 

Nella seconda parte del suo lavoro, l’iug. Biadego si 
propone lo scope di offrire dati e ragguagli circa i ponti. 
in ferro a travi diritte. 

I ponti sui quali l'autore si intrattiene sono i seguenti: 


1. Ponte a cinque luci sull’Adige a Verona detto ponte 
Aleardi. 


2. Ponte a tre luci sull’ Adige a Verona detto ponte 
Garibaldi. 

3. Ponte sull’Adige a Zevio in undici luci, detfo ponte 
Perez. 

4. Ponte in cinque luci sull’Adige ad Albaredo. 

5. Ponte a tre luci sull’Adige a Pescantina. 

6. Ponte Molini a Mantova sul Lago superiore, 

Come ben si sa, i pali a vite furono molto spesso ado- 
perati per fondazioni di ponti; essi costitniscono un sistema 
molto economico e di rapida esecuzione; ma poche notizie 
se ne trovano nei libri tecuici; e in generale poi mancano 
quei particolari del levoro che più interessano il costrut- 
tore. Coi dati raccolti nei ponti sopracitati l’ autore cercò 
di colmare questa lacuna. Per rendere l’ esposizione più 
completa aggiunse in fine di questa seconda parte un ca- 
pitolo sul metodo in generale di fondazione con pali a vite, 
e sùi risultati che esso diede nei principali ponti fondati 
con tale sistema. 

Una particolarità che va citata sono i diagrammi grafici 
dell’iufissione dei pali, i quali danno una chiara idea delle 
difficoltà incontrate durante il lavoro. 

La parte terza del volume tratta di ponti in muratura 
dell'epoca romana e medioevale. L’ autore dice che |’ idea 
di unire questa parte alle altre del suo lavoro gli venne 
da che si era proposto di dare il disegno ed alcuni cenni 
sul Ponte nuovo di Verona che venne distrutto dalle piene 
del 1882. 

I ponti illustrati dall’egregio autore sono i seguenti: 

1. Ponte Nuovo sull’Adige a Verona (Scaligero). 

2. Ponte Pietra sull’Adige a Verona (Romano). 

3. Ponte Navi sull’Adige a Verona (Scaligero). 

4. Ponte di Castelvecchio pure sull’ Adige a Verona 
(Scaligero anno 1354) | 

5. Ponte di Trezzo sull’Adda {Visconteo a. 1370 a 137%). 

sutti questi ponti hanno un valore storico ed artistico, 

sicchè molto interessanti sotto ogni aspetto riescono le 
relative monografie. 

La parte quarta ed ultima del volume è destinata inte- 
ramente al fiume Adige ed alla storia delle sue piene. Ben 
poco fu sin’ ora studiato col metodo sperime-.tale questo 
fiume così importante e pericoloso; ed alla cui regolazione 
sono legati tanti e così notevoli interessi. Lo studio del 
medesimo dovrebbe essere uno degli scopi precipui degli 
idraulici; ma per ciò occorre innanzi tutto raccogliere dati di 
fatto e rilievi; ed è a ciò appunto che l'autore mira, traendo 
partito dai rilievi fatti dopo la gran piena del 1882. Egli pre- 
senta da quell’epoca tutti i profili del pelo di questa piena; 
e dalle altezze raggiunte dal medesimo cerca di collegare 
quelle di tutte le altre inondazioni di cui si ha certa mr- 
moria. Molta fatica gli dovette costare la compilazione di 


queste notizie le quali rimontano fino alla piena del 589 
d. C. ricordata da S. Gregorio Magno. L°autore ridusse 
pure i diagrammi grafici composti colle altezze raggiunte 
della piena del 1882, contemporanenmente, in cinque lo- 
calità diverse da Trento a Legnago e questi diagrammi li 
suvrapose per meglio studiarli col loro contronto. 

Resativamente all'oggetto tanto importante della portata 
d'Adige, sia di magra, che di pelo ordinario, che di piena, 
l’ing. Biadego ebbe la buona ventura di poter raccogliere 
deli» ricerche sperimer ali molto importanti alcune delle 
quali inedite affatto, 

Chiude questa parte quarta una serie di riflessioni sulla 
regolazione dell’Adige a Verona. 

E prima di por termine a questa nostra breve rivista, 
dobbiamo pure notare che con gentile persiero l’ing. Bir. 
dego dedicò la pregevole novella sus opera alla memoria 
del defunto ing. Alberto Castigliano, rapito alla scienza nel 
1884, ed al quale l’autore era legato da vera e profonda 
amicizia. 
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Nel giorno 25 0 26 corrente mese si terranno qui 
in Torino delle conferenze per trattare della esten- 
sione delle facoltà della sezione doganale presso la 
stazione internazionale di Modane. A queste conle- 
renze interverranno i rappresentanti delle ferrovie 
francesi ed italiane, nonche quelli delle Autorità lo- 
cali inleressale. 

>< 

Il 13 corrente, come avevamo annunziato, si radunò 
a Firenze la Commissione plenaria pel riparto del 
personale delle due reti ferroviarie. 

In tale seduta si presero definitive deliberazioni 
sul riparto del personale, e sì approvarono quindi 
gli elenchi, dando incarico al presidente di firmare 
per la Commissione gli elaborati e di trasmetterli al 
Ministero. 

Ci risulta pure che, indipendentemente dal riparto 
fallo secondo i criteriì stabiliti dalla Commissione, 
uesta pole appagare, se non completamente, almeno 
per la maggior parte, i desiderii di coloro che chie- 
sero il passaggio da una rete all’ altra. 

La Commissione, prima di sciogliersi, rivolse  pa- 
role di ringraziamento al presidente, comm. Mari, 
perchè appunto si dovette alla sua sagacia la pronta 
definizione di questa difficile e delicata parte delle 
Convenzioni. 

Così una delle più importanti Commissioni terminò 
il suo compito, e facciamo voti perchè anche le altre 
esauriscano il loro mandato nel più breve tempo pos- 
sibile, affine di porre le Società in condizione di si- 
stemare definilivamente i loro rispettivi Servizi. 

>< 

È inesatta la notizia pubblicata da qualche giornale, 
che la Commissione ferroviaria per I uso comune 
delle linee e delle stazioni sia riuscita ad appianare 
quelle difficolta che erano state sollevate nell'ultima 
seduta dai delegati della rete Adriatica. 

La Commissione invece non venne più convocata; 


si radunerà fra breve per firmare i verbali; ma nes- 


interessi materiali 
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suna mulazione è slata fatta alle deliberazioni prece- 
dentemente prese. 
>< 

Sappiamo che il 24 corr. avrà luogo, per parte dei 
capi-Servizi della Società Mediterranca, una visita pre- 
liminare della nuova linea Bricherasio-Barge. Verso 
la fine del mese si farà la visita ufficiale col con- 
corso dei rappresentanti del Governo, in seguito alla 
quale, che si ritiene favorevole, nei primi giorni del 
prossimo settembre avrà luogo la inaugurazione e la 
apertura all'esercizio della linea. 

>< 

In aggiunta a quanto abbiamo detto nel precedente 
numero del Monitore, in ordine agli stabilimenti di 
Pietrarsa e dei Granili, dobbiamo ricordare che il 
Consiglio superiore dei lavori pubblici ha ritenuto 
che i progetti di trasformazione, ampliamento e ri- 
ordinamento dei predetti stabilimenti, meritino di es- 
sere approvali quali progetti di massima, manifestando 
poi ancora l'avviso che debbasi immediatamente por 
mano all’ esecuzione del parco di binari per veicoli 
proposto ai Granili, e che, fra i due progetti presen- 
tati, meriti la preferenza quello che comprende l’ac- 
quisto di un'area di 18,000 m. q. 

Quanto poi alle saggie intenzioni manifestate dal 
Governo riguardo al miglioramento dei predetti Sta- 
bilimenti, ai quali venne dall’ Amministrazione della 
Rete Mediterranea affidata la costruzione. di 10 loco- 
motive, non è a dirsi come siano stale accolte con 
plauso da quanti s’ interessano dell’ avvenire dell’ in- 
dustria nazionale, 

Ma anzitutto in che consistono questi miglioramenti? 
I nostri lettori sanno che le Oflicine governative di 
Pietrarsa e Granili sono essenzialmente officine di 
costruzione, e quindi con un impianto affatto speciale, 
e_proprio a questo genere di Stabilimenti. 

Per gli effetti della legge delle Convenzioni, da- 
vendo esse pure venir poste in grado di provvedere 
a tutto quanto occorre pel materiale mobile della Rete 
Mediterranea, e quindi eziandio alle grandi ripara- 
zioni delle locomotive e dei veicoli, è necessario che 
esse siano largamente sviluppate, ossia i locali di cui 
sono composte, siano estesi, ampliati ed adattati ai 
muovi bisogni. 

Ma non è qui tutto. Poichè per ragioni che sarebbe 
fuori di luogo ora indagare, quelle officine sono an- 
cora provviste di un macchinario anlico e quindi per 
la maggior parte non in armonia cogli attuali pro- 
gressi della metallurgia e della meccanica: per cui 
non bastera ampliare, ma sarà necessario, ed urgente 
anche il imodeficare: sara insomma una vera trasfor- 
mazione quella che dovranno subire le officine pre- 
dette. E che di questa trasformazione sia veramente 
urgente il bisogno, lo prova il fatto che, tostochè fu- 
rono note le intenzioni del Governo riguardo a quei 
due Stabilimenti, l'Amministrazione ferroviaria si af- 
frettò a presentare in brevissimo tempo nn elaborato 
progetto, relalivo all'ampliamento in discorso, pro- 
getto che importera una spesa di quasi due milioni 
di lire. 

Mentre tributiamo i dovuti encomii all’ Amministra- 
zione ferroviaria che con operosa sollecitudine pre- 
sentò questo progetto, ci sia permesso di esprimere 
un voto, e cioè che il Governo (il quale diede tante 
prove di favorire ed aiutare l'industria nazionale) ap- 
provi tosto le opere proposte, le quali in poco tempo 
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varranno ad uguagliare le officine di Pietrarsa alle 
crandi officine che ora st stanno costruendo a To- 
rino, e le metteranno in grado di sostenere con onore 
il confronto coi più reputati Stabilimenti dell’ estero. 
>< | 
Essendo state appianate le difficolta che occasiona- 
rono il piu volte deplorato ritardo nella costruzione 
del tronco Quincinetto-Donnaz, della linea Ivrea-Aosta, 
ì lavori di compimento procedono ora con alacrita, Si 
ha pertanto motivo di credere che per la metà del 
prossimo settembre potra essere aperto al pubblico 
esercizio il tratto di detta linea da Ivrea a Donnaz. 
>< 
Anche il tronco da Matelica a Castelraimondo, della 
linea Macerata-Albacina, sara probabilmente aperto al- 
l'esercizio per la fine del corrente mese. Il 25 avrà 
luogo la visita di ricognizione. 
>< 
Siamo informati che la Società delle strade ferrate 
- Meridionali, la quale, come abbiamo a suo tempo 
annunzialo, fu incaricata dal Governo di provvedere 
ai lavori di completamento della nuova ferrovia Lecco- 
Como, ha interessato il Ministero dei lavori pubblici 
a sollecitare una decisione in ordine al progetto del 
terzo tronco della linea stessa, pel quale, come è 
noto, vari sono i tracciali che si contendono la pre- 
ferenza. 
>< 


Sappiamo che la Societa per le strade ferrate del 
Mediterraneo, in vista della grande concorrenza che 
a parecchie linee della rete fanno talune ferrovie 
economiche e tramvie a vapore, ha chiesto al Mini- 
stero dei lavori pubblici di essere autorizzata a forma 
dell'art. 59 del suo capitolato di esercizio a diminuire 
il prezzo di trasporto pei viaggiatori sulle seguenti 
linee: Milano-Varese, Milano-Como, Milano-Pavia, To- 
rino-Moncalieri, Torino-Settimo, Napoli-Portici, Na- 
poli-Nola, ecc. ecc, 

E poi intendimento della predetta Societa di com- 
battere la concorrenza alla quale si è accennato, con 
opportune modificazioni di orario, in guisa che le 
partenze e gli arrivi dei treni sulle premenzionate 
linee si prestino maggiormente alle comodità del 


pubblico. 
>< 


Riceviamo da Cuneo le seguenti informazioni in- 
torno alla situazione dei lavori e degli studii cella 
ferrovia da Cunco a Ventimiglia pello scorso mese 
di luglio. 

I lavori di costruzione del primo tronco progre- 
dirono lentamente sia per quanto riflette ì movimenti 
di terra che per le opere d'arte e pei fabbricati. In- 
vece i lavori del 2.0 e 3.0 tronco furono spinti con 
lodevole attivita, malgrado che sianst incontrate serie 
difficoltà nelle fondazioni dei manufatti e dei fabbricati. 

Quanto agli studi, progredirono le operazioni cd i 
rilievi a cura delle due squadre formale per lo studio 
di Valle Nervia e di Valle Argentina fra Pigna e 
Triora. Questi studi hanno lo scopo di fissare la ubi- 
cazione degli imbocchi della grande galleria  altra- 
verso il Monte Marta e suoi contrafforti. 

I rilievi verso Pigna sono gia bene avviati. Quelli 
verso Valle Nervia sono meno avanzati a causa spe- 
cialmente di malattia che colse taluni degli operatori. 


>< 


Monitore delic Strade Ferrate 
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Ci informano da Savona che quella Camera di 
commercio ed arti, nel dubbio che il progetto di am- 
pliamento della stazione di Savona quale fu proposto 
nossa soddisfare alle molte esigenze del - commercio . 
e sia ner riuscire adatto al doppio servizio delle 
merci e dei viaggiatori, ha instato presso il Governo 
affinchè si studi e si esamini se prima di spendere 
una somma vistosa in lavori di riordinamento e di 
ampliamento della stazione attuale, non sia per av- 
ventura più opportuno il fabbricarne una nuova ap- 
positamente pel servizio delle merci, in località più 
adatta e che meglio riesca allo scopo. 


>< 


La Societa delle Strade ferrate Meridionali, per 
provvedere ai bisogni dell’ accresciuto trafficé delle 
sue linee, ha studiato e presentato all'approvazione 
governativa vari progetti di lavori, fra i quali sono 
da notare per la loro importanza : 

L’ ampliamento della stazione di Barletta per Vim- 
porto di L. 80,000: 

L'ampliamento della stazione di Bari per l'importo 
di L. 190,000; 

Vari lavori nelle stazioni di Trinitapoli, Ofantino, 
Trani, Bisceglie, Molfetta, Monopoli e Polignano per 
l'importo di L. 161,400; | 

Nuove opere per il miglioramento del servizio merci 
nella stazione di Pescara per l'importo di L. 33,000: 

La ricostruzione della platea al ponte sul fiume Vo- 
mano fra le stazioni di Giulianova e Mutignano per 
l'importo di L. 250,000. | 

>< 

Il Comitato promotore della ferrovia Genova-Pia- 
cenza-Cremona in Piacenza, ora che in forza delle 
nuove Convenzioni ferroviarie viene autorizzata la co- 
struzione di altri 1000 chilometri di linee complemen- 
tari della quarta categoria e che le provincie sono 
Incoraggiate dallo stesso Governo a voler far sentire 
pel riparto dei predetti 1000 chilometri le loro pro- 
poste, di accordo coll’ altro Comitato di f&enova, ha 
soltoposto a S. E. il Ministro dei lavori pubblici varie 
considerazioni in appoggio alla linea da esso patro- 
cinata affinche sia compresa fra quelle che dovranno, 
a senso della legge 27 aprile 1885 n. 3048, essere 
classificate nella quarta categoria. 

I predetti Comitati hanno dato incarico all’ egregio 
ingegnere cav. Soldati di compilare un progelto com- 
pleto di massima della linea Gencva-Piacenza per le 
valli del Bisagno e della Trebbia, e da quanto è dato 
di ritenere, allo stato attuale delle cose, il progetto 
medesimo verra a dimostrare come dal lato tecnico 
non esistano difficolta eccezionali per la costruzione 
della linea, e come il suo importo medio chilometrico 
non sara per superare quello di tutte le altre linee 
appenniniche. 

Il progetto medesimo che quanto prima verra sot- 
toposto alla superiore approvazione, contempla |’ e- 
secuzione di una linea a scartamento normale, la cui 
planimetria non dovra aver curve di raggio minore 
di metri 400, nè pendenze in altimetria che superino 
il 15 per mille. 

Il Comitato di Piacenza, nelle sue considerazioni, 
fa osservare come la linea Genova-Bobbio-Piacenza 
sia una linea importantissima tanto dal lato commer- 
ciale quanto da quello militare, e come la linea stessa, 
e per opportunita e per costo complessivo, sia da 


e diegli interessi materiali 


i | | IRE: 
preferirsi ad una ferrovia Genova-Bobbio-Voghera, o ! nazionale del Tonale al passaggio della valle Rogno e 


Genova-Borgotaro-Parma. E ciò non senza notare che 
la provincia di Piacenza è quella che possiede minor 
numero di chilometri di ferrovia in confronto di 
quelle circonvicine di Parima, Cremona e Pavia, le 
quali tutte, chi più chi meno, furono favorite da leggi 
ferroviarie, mentre Piacenza non ottenne mai -nuila. 
Sappiamo che il Ministro di agricoltura, industria 
e commercio lra vivamente raccomandato il memo- 
riale del predetto Comitato al suo collega dei lavori 
pubblici. 
>< 


Ci si assicura che il personale straordinario addetto 
al servizio delle costruzioni ferroviarie per conto dello 
Stato in Sicilia passera alla dipendenza della Società 
Italiana per le ferrovie della Sicilia, la quale, come 
gia abbiamo accennato nel Monitore, fu incaricata dal 
Ministero dei lavori pubblici di provvedere agli studii 
ancora da compiersi nonche al proseguimento dei la- 
vori, 

>< 


Il Consiglio di Stato ha ritenuto che sia meritevole 


della superiore approvazione il progelto relativo allo 
appalto della fornitura degli scambi e di altro mate- 
riale fisso occorrente per l armamento delle stazioni 
della linea da Mantova a Legnago. 

L'importo totale della fornitura ammonta a lire 
91,650.00. Le provviste a farsi sono le seguenti: n. 
23 scambi semplici coì relativi crocciamenti; n. 1 
serbatoio di lamiera in ferro a fondo sferico, della 
capacità di m. c. 50,00; n. 1 pompa della portata 
di 100 litri al minuto, per rifornitore: n. 2 gru idrau- 
liche isolate; n. 10 segnali a disco; n. 3 bilancie a 
poute della portata di 20 tonnellate: n. 25 sbarre in 
ferro da m. 4a © per passaggi a livello: n. 11 can- 
celli in ferro con colonnette in ghisa, da 5 a 7 m. 
di larghezza, pure per passaggi a livello; n. 4 sa- 
gome di controllo del carico dei vagoni; m. 1 390 
di tubi di ghisa per conduttura di acqua al riforni- 
tore e m. LL. 9257 di filo ‘i ferro pei segnali a disco. 


>< 


Lo stesso Consiglio ha pure manifestato l'avviso che 
anche agli: effetti della dichiarazione di pubblica uti- 
lità per le espropriazioni, possa approvarsi dal Mimi. 
stero il progetto delle opere necessarie per lo stabi- 
limento del servizio merci a piccola velocita nella 
stazione di Grumello, lungo la linea Bergamo -Brescia. 


La spesa all’ uopo occorrente è preventivata nella 


somma di L. 54,500 e con essa si dovra provvedere 
alla costruzione: di un magazzeno per le merci, di 
un piano caricatore scoperto e di un binario di con- 
giungimento di quello principale con quello delle 
merci. 

>< 

Tra gli affari sui quali il Consiglio superiore dei 
lavori pubblici si è pronunciato favorevole, notiamo 
i seguenti che possono maggiormente interessare | 
nostri lettori: 

Domanda del Municipio di Monteverde in prosincia di 
Avellino diretta nd ottenere la d chiarazione di pubblica 
utilità per la costruzione d'una piazza in quell'abitato. 

Id. id. di Coggiola in prov. di Novara p. dichiarazione 
di pubblica utilità p. 1° ampliameuto della via principale 
della fiazione l'ormantero. 

Perizia p. riparazioni danvi ad uo tratto della strada 
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spostainento della valle stessa fra i chil. 48 è 49 (Bergamo). 

Progetto di manutenzione novennale del tronco della 
strada nazionale n. 25 dalla atazione ferroviaria di Ausa 
al confine francese sul Mongivevro (Torino). 

LI, difesa frontale di due tratti argine sulla destra del 
Po di Venezia, in comune di Taglio di Po (Rovigo). 

Id. per imbancamento dell’ argine sinistro di Taglia. 
mento nel'e località Latisauotta e Masatto, in comune di 
Latisana (Udine). 

Id. per difesa frontale dell' argine sinistro di Po di 
Goro, alla Coronella Aquilone, Ariano (Rovigo). 

Id. restauro e prolungamento di difesa frontale sulla 
sinistra del Meduna nella località Cumparetti, in visinale 
di Sotto (Udine). 

Id. costruzione ponte in ferro sul Bacchiglione, di co- 
municazione fra i due comuni di Montegalda e Monte- 
galdella (Vicenza). 

Id. per restauro di difesa frontale al Froldo Barocie, 
sulla destra di Po, in comune di Carbonara (Mantova). 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Succursale dei Giovi. — Alle ore 10 
antim. del giorno 2 settembre p. v., presso la Prefettura 
di Genova si addiverrà col metodo dei partiti segreti, re- 
canti il ribasso di un tanto per cento, all’ incanto per lo 
appalto delle opere e provviste occorrenti alla fornitura e 
posa in opera delle travate metalliche pel secondo tronco 
della ferrovia succursale dei Giovi, per la presunta somma, 
soggetta a ribasso d'asta, di L. 87,000. 

l.a cauzione provvisoria è fissata in L. 3,000 ed in lire 
8,000 quella definitiva, ambedue in numerario od in car- 
telle al portatore del Debito Pubblico dello Stato al valore 
di Borsa nel giorno del deposito. 

I) deliberatario dovrà, nel termine di giorni 15 successivi 
a quello dell’aggiudicazione, stipulare il relativo contratto. 

L'appaltatore inoltre dovrà, prima della stipulazione del 
contratto, presentare il suppleute o fideiussore di cui al- 
l’art. 8 del capitolato generale e 7 di quello speciale. 

I fatali scadrannoo a mezzodì del quindicesimo giorno 
dalla data dell'avviso, col quale sarà fatto conoscere l’eaito 
dell'incanto. 


Ferrovie della Sicilia. — Vedasi nelle pagine 
ann'inzi l'avviso d'asta relativo all’ appalto dei lavori e 
provviste occorrenti per la costruzione delle nuove officine 
per riparazione veicoli nella stazione di Messina. 


Ferrovia Cunco-Ventimiglia. — Nel precedente 
numero del ./onitore abbiamo pubblicato l'avviso d’asta re- 
lativo all’ appalto delle opere e provviste occorrenti alla 
costruzione dei tronco della ferrovia Cuneo-Ventimiglia 
compreso fra Vernante e Limone. Diamo ora i seguenti 
maggiori dettagli, convinti di far cosa utile a molti dei 
nostri lettori, ed a costo anche di ritornare su cose già da 
poi altre volte riferite nella noatre particolari informazioni. 

Nell’ andamento altimetrico il tronco presenta m. 5824 
in ascesa e m 400 in orizzontale; la pendenza massima 
adottata è quella del 26 per mille. Per quanto riflette la 
planimetria, la lunghezza del tronco va divisa in m. 2139 
di allineamenti ed in m. 4135 di tratti in curva con raggio 
variabile fra un minimo di m. 325 ed un massimo di metri 
2000. 

Dei m. 6274 che formano lo aviluppo del tronco, metri 
2232 sono iu rilevato, m. 1420 in triocea e m. 2622 in 
galleria. Le gallerie proposte sono in numero di 7 e fra 
queste ve ne ha una di m. 1085. 

L'altezza massima dei rilevati oltrepassa m. 39 e la pro- 
fondità massima delle triucee arriva a m. 13.50. La lar- 
ghezza normale della strada è fissata di m. 5 al suo piang 
di formazione. 


Per l’aitraversamento dei corsi d'acqua e per dare il ne- 
cessario sfogo alle acque piovane saranno da costruire n. 22 
inauufatti. Di questi n. lò sono acquedotti, ponti e ponti- 
celli di luce inferiore a m. 10; e n 7 sono ponti e viadutti 
di luce superiore ai 10 metri. 

La luce complessiva dei primi raggiunge i m. 
quella dei secondi i m. 578. ì 

Onde mantenere la continuità delle strade orunarie da 
attraversare colla ferrovia sono progettati n 6 attraverca- 
menti, dei quali © con passaggio a livello ed uno con sot- 
tovia All’ulloggio del personale di sorveglianza della strada 
provvederanno n. © case cantoniere e n. 2 gaurette. 

Una sola stazione è prevista lungo il tropco, quella di 
l.imone in prossimità di quell’abitato posta in orizzontale 
ed alia quota di m. 1004.08 sul livello del mare. 


116.50; 


Fra le opere d’arte principali «la seguire merita speciale 


menzione il grandie viadotto sul Vallone della Rivoira, 
lungo m. 305 e dell’altezza massima di m. 40. 

I tratti di strada sorretti da muri di sostegno raggiun- 
gono una lunghezza di m. 585 circa. 

Nella stazione di Limone sono proposti: un fabbricato 
per viaggiatori; una fabbrichetta per cessi; un magazzino 
merci ed un piano caricatore scoperto. 

I certificati di avanzamento dei lavori per riconoscere il 
credito dell'appaltatore saranno fatti mensilmente mettendo 
in conto altresì i materiali esistenti nei cantieri in ragione 
della metà del loro valore secondo i prezzi ivdicati nel- 
l'elenco. 

I pagamenti giusta la facoltà sancìta dall’ articolo 9 
della legge 5 giugno 1881, n. 240 saranno fatti per rate 
annuali e nel termine di mesi 60, salvo il pagamento di 
saldo da corrispondersi solo dopo il collando, e lo accer- 
tamento del conto finale. 

in caso di ritardo nella ultimazione dei lavori, il ter- 
mine pei pagamevti, di cui al precedente alinea, sarà pro- 
rogato del tempo corrispondente al ritardo. 

Pel maggior tempo come sopra stabilito pei pagamenti 
non sarà corrisposto all’appaltatore alcun interesse ud altra 
indennità di qualsiasi specie, salvo quanto è prescritto 
all’ art. 36 del capitolato yenerale ammibistrativo pel pa- 
gamento a saldo. 

L'ammontare di appalto, preventivato nella somma di 
lire 3,430,000, va ripartito nulle seguenti categorie di la- 
:VOro: 

Movimenti di terra L. 213,397.97. — Opere d'arle: Vin- 
dotti, ponti e ponticelli lire 1,014 072.74; gallerie  hre 
1.740.216 22; fabbricati L. 117,679.18; armamento hre 
108,337.95; lavori diversi L. 3,399; a corpo per obblighi 
diversi L. 232,896.94. Totale L. 3,430,000. 

Ferrovia Ivrea-Aosta. — In correlazione di quanto 
abbiamo pubblicato la settimana scorsa circa i lavori di 
questa ferrovia, togliamo dalla Guzzella Piemontese la se- 


guente lettera a quel periodico diretta dall'ing. L. Medici: 


« Nell’ ultima seduta del Consiglio provineisle si accu- 
sarono ritardi nella costruzione della ferrovia lvrea-Aosta. 
Imprenditore io del terzo e quinto trouco, sento il dovere 
di allontanare da me ogni sospetto di negligenza nella 
esecuzione del mio appalto. 

« Ricorderò anzi a tale riguardo che per la più pronta 
esecuzione dei lavori, io, nello scorso auno, aveva combi- 
nato col Ministero un contratto per l’ armamento. Dopo 
quattro mesi, e quando io con mezzi straordinari e potenti 
mi ero accinto alla continuazione delle opere Importantis- 
sime della strada, mi si aunuucia che il eontratto non era 
stato approvato. 

« Avrei potuto rallentare l'impiego dei mezzi eccezionali 
e costosissimi impiegati, nol feci e continuai, e quando le 
difficoltà che ad ogni momento la Direzione venue susci- 
tando, cessino, e quando gli ordini ed i progetti sieno dati 
in tempo, la min Impresa ha fiducia di finire i suoi lavori 
nell’anno corrente, lavori che sarebbero nltimati anche 
prima, se i suggerimenti di coloro che avrebbero dovuto 
aiutare la esecuzione delle opere non avessero impedito, 
dopo quattro mesi, l'approvazione del contratto per l ar- 
mumento, con manenssero sempre i progetti, e negli or- 
dini di esecuzione non regnasse una continua e deplore- 
vole incertezza ». 


Monitore delle Strade Ferrate 
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Feor-csovia Asti-Alba — Scrivono da Asti alla 
Gazzetta Piemontese: 

« Da parecchi giorni sono qui giunte, e lavorano con ala- 
crità, due squadre di ingegneri per lo studio della ferrovia 
Asti-Alba. [I progetto viene elaborato a cura ed a spese 
delia provincia di Cuneo, sotto l’intelligente direzione del- 
l'ing. Modesto Soleri, capo de'l’ Ufficio tecnico della pro- 
viucia, stessa ». 


Ferrovie Lombarde. --- Il Consiglio provinciale di 
Milano nella tornata del IU corr. agosto, sulla proposta 
della propria Deputazione, e ad unanimità meno tre voti, 
deliberò : 

« Di optare, a sensi e per gli effetti dell’ art. 18 della 
legge 27 aprile 1835 n. 3048, pel disposto dell’ articolo 
stesso, per quanto riguarda il concorso della provincia 
nella costruzione delle ferrovie Lecco -Colico, Gallarate-La- 
veno e Poute San Pietro-Seregno, rinunciando al diritto 
di partecipare ul prodotto netto deli’esercizio di dette linee, 
di cui è parola nell'articolo 14 della legge 20 luglio 1879 
n. 5002 ». 


Ferrovia Como-Quadronna. — La Società delle 
Complementari ha avanzato domanda alla Deputazione pro- 
vinciale di Como affinchè voglia passare alla visita delle tra- 
vate metalliche lunzo la linea Como-Quadronna ‘ponte sulla 
Cosia, sul Seveso, ecc., sopratutto il cavalcavia della Na- 
poleona cui dovranno assistere anche gl’ ingegneri della 
Mediterranea). 


Ferrovia Udine-Cividale. — Procedono alacre- 
mente i lavori per la costruzione della ferrovia Udine-Ci- 
vidale che affermasi debba compirsi entro l’anno. Sono già 
iv costruzione i lo caselli di guardia, tre dei quali sono 
terminati, lavorasi alacremente al ponte sul Torre ed è 
pronto il materiale per dar mano ella costruzione di quello 
sull’Ellero. 


Ferrovia Viterbo-Montefiascone. — I lavori 
del tronco Viterbo-Montetiascone procedono alacremente # 
bene Di questi gioroi sono stati visitati dall’ ispettore 
Schioppo, il quale ha manifestato la sun piena soddisfa- 
zione all’ impresa e all’ ingegnere sig. Tomassi, al quale 
si deve principalmente il merito della esecuzione. 

Il pronto compimento della ferruvia è un vivo desiderio 
di tutti. 


Framwai Qstigiani. — Il 27 agosto corr. alle ore 
10 ant. si terrà in Asti, presso il notaio Pia, l’incanto dei 
tramwnai Asti-Moutechiaro-Cortanuze e Asti-S. Damiano-Ca- 
nale, della lunghezza complessiva di chilometri 40 circa, 
con tutto il materiale fisso e mobile e col diritto ai sus- 
sici dei Comuni interessati per L. 188,000. Il prezzo com- 
p'=ssivo a base d’asta è fissato in L. 405,000. Le condi. 
zioni ed i documenti sono visibili ogni giorno presso il 
prelodato notaio Pia. 
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Notizie Ferroviarie: Estere 


Ferrovie germaniche. — I provvisorii rendiconti 
delle Amministrazioni delle ferrovie degli Stati dell’Impero 
germanico per il 1° semestre del corrente anno portano un 
introito totale di M. 406,883 478, ossia M. 5,264,179 in più 
della somma portata dai rendiconti provvisori pe! 1° se- 
mestre 1884, e M. 3,983,195 in più dell’introito risultante 
dai conti definitivi per ln stesso periodo. Nella suindicata 
cifra non sono compresi gl’introiti delle ferrovie dello Stato 
Bavarese. La sola Prussia ha ricavato sulle sue linee un 
prodotto di M. 318,9056,487, ossia M. 4,732,024 (o marchi 
3,069,144) in più del 1° semestre 1884. 

Le linee appartenenti a Compagnie, ma esercitate dagli 
Stati, diedero un complessivo prodotto di M. 2,132,840 
(con un aumento di M. 154,546 o M. 103,096 rispettiva— 
mente). Le Compagaie poi che esercitano per proprio 
conto le luro ferrovie, incassarono M. 19,914,721 (con un 
aumento di M. 852,292 ossia M. 386,478 rispettivamente), 


certi 


Queste cifre però non hanno che un’importanza relativa, 
poichè è il prodotto chilometrico che porge l’idea della 
vera situazione. Occorre ancors ricordare che lo Stato prus- 
siano, la cni rete ferroviaria va ogni giorno estendendosi 
per l'assorbimento delle linee private, si trova sutto questo 
rispetto in un periodo di transizione. Fatta questa osser- 
vazione, ecco pertanto il quadro dei prodotti chilometrici: 


DIFFERENZA 
col risultuto col risultato 
Prodotto chilom.co —provv. detin. vo 
l.o semestre l.0 semestro 
1354 1584 
Ferrovie degli Stati. . M. 14,558 — 143 —_ 226 
Ferrovie dello Stato prus- 
signo. +0. + +... » 15,512 — 202 — 234 
Linee private esercitate 
dagli Stati . . » 10,152 + 736 -|- 491 
Linee esercitate dalle Com- 
pagnie. . . . +. . » 8,408 + 327 + 120 
Ferrovie Sassone. — Le ferrovie attualmente am- 


ministrate dal k. Governo di Sassonia banno una lunghezza 
camplessiva di 2,308 chilometri. In questa cifra sono com- 
presi 405 chilom. di ferrovie comple nentari a scartamento 
ridotto, 79 chilom. di ferrovie di Società esercitate dallo 
Stato e 46 chilom. di ferrovie private, serventi a mibiere 
di carbun fossile ed esercitate parimente dal Governo. Tro- 
vapsi poi in corso di costruzione 138 chilom. di ferrovia, 
di cui 53 chilom. a scartamento ridotto. 


Ferrovie francesi. — Il Ministro dei lavori pub- 
blici francese ha autorizzato la Compagnia delle ferrovie 
dell’ Ovest ad aprire all’ esercizio, pel giurno 20 corrente 
agosto, la linca Eu-Dieppe, che ha una lunghezza di 41 
chilometri 400. 


Ferrovie svizzere. — La Gazzella commerciale sviz- 
zera ha pubblicato la rica pitolnzione del reddito delle strade 
ferrate svizzere, da cui si rileva che il complesso della rete 
ferroviaria in esercizio nella Svizzera ha uno sviluppo di 
2808 chilometri; nel primo semestre del corrente anno di-le 
un reddito totale di fr. 31,048,240, ossia fr. 11,061 in media 
per chilometro. L'azno precedente, per lo stesso periodo 
corrispondente. questo prodotto era stato di fr. 11,282 per 
chilometro, ossia in complesso di fr. 31,689, 175. 

Dal punto dì vista degli introiti chilometrici , le strade 
ferrate in prima linea sono: la ferrovia di cumunicuzione 
delle stazioni di Basilea, con fr. 21,026 per chilometro, la 
ferrovia del Gottardo , fr. 18,206, la Cegtrala, fr. 14,498, 
la Botzberg e la linea Sud-Argoviese, fr. 13,702, la Zurigo- 
Lucerna, fr. 12,490, |’ Unione delle strade ferrate svizzere, 
fr. 1i,442, e la Nord-Est, fr. 10,784. 


Ferrovie Serbe. — I rappresentanti della Società 
per l' esercizio delle ferrovie Serbe sono giunti a Belgrado 
per fare al Governo la consewna del tronco Nisch-Lesko- 
vatz. Non appena sarà compiuta tale consegna, il tronco 
ferroviario Nisch Vranya verrà posto in esercizio.: 
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Notizie Diverse 


Regolamento per gli appalti. — Con riserva 
di più ampiamente informarne i lettori, crediamo per intanto 
utile avvertirli che alcune moditicazioni vennero od almeno 
presto saranno arrecate elle disposizioni regolamentari re- 
lative agli incanti. Le pripc'pali innovazioni sarebbero le 
sequenti: 

Le off:rte a schede segrete si riceveranno simultanea- 
mente io più luoghi. Le offerte telegrafiche nun saranno 
valide: parimenti non sarauno validi 1 mandati per procura 
generale. 

Si potranno fare offerte per conto di terze persone , ri. 
servandosi di nominarle, purchè l' offerente abbia i requi- 
siti necessarii e sia intestato a suo nome il deposito di 
garunzia. 


Tr ia la Sl 
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e degli interessi materiali 


523 


Movimento ferroviario a Genova. — Nello 
scorso luglio furono nelle varie stazioni di Genova dalla 
ferrovia caricati n. 16,271 vagoni con tonnellate 185,134 di 
merci mentre nel corrispondente mese dell’ anno 1884 fu- 
rono caricati vagoni 13,002 con 110,406 tonnellate; quindi 
si ottenne un aumento di 3269 carri e di 24,728 tonnel- 
late nel solo mese suindicato: aumento che nella media 
giornaliera si traduce in circa 100 carri al giorno e 796 
tonnellate di merce, poichè nel 1884 nel mese di luglio la 
media giornaliera del carico era d' 420 carri e 3561 ton- 
neilate, mentre nel 1885 si è elevata a 525 carri con 4357 
tounellate. 

A formare questi confortanti risultati del mese concor- 
sero: lo scalo di Piazza Caricamento per 3913 vagoni con 
nn carico di 27,589 tonnellate, lo scalo di Santa Limbania 
con 5513 carri 49374 tonnellate e lo scalo di S. Benigno 
con 6845 carri di 58,127 tonnellate. 


Esposizione nazionale di Budapest. — In oc- 
casione delle grandi mostre internazionali di animali vivi 
che avranno luogo nell’Esposizione naziona:e di Budapest dal 
1* settembre al 10 ottobre p. v., il Comitato dell’Esposizione 
ha preso delle disposizioni per facilitare il viaggio in fer- 
rovia. În tutte le grandi città dell’ Europa verranno rila- 
sciati dei biglietti con riduzione del 50 0) e del 33 00. 

Per utilizzare poi l’ intervallo di tempo dall' 8 settembre 
al 5 ottobre, l' Amministrazione delle R. Ferrovie Unghe- 


‘ resi ha stabilito 12 viaggi circolari per la Bassa Ungheria, 


lungo il Danubio, fino alle porte di Ferro, a Belgrado, Bu- 
karest, potendo proseguire fino a Costantinopoli. I prezzi 
dei biglietti per questi vfaggi circolari sono modicissimi. 
Tutti gli altri particolari si leggono nel bollettino appo- 
sitamente pubblicato. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


‘1 valori ferroviarii, nella scorsa settimana, ebbero in gene- 
rale un mercato piuttosto freddo; ma non fu così per rispetto 
alle Azioni della Società delle Meridionali sostenute eccezio- 
nalinente da parte di quella speculazione, e per la ragione 
stessa che si diede a sostenere le Azioni del Mobiliare nei 
primi giorni, le Meridionali ch’ erano tenute a stento sul 670 
al 678, negli ultimi presero di sbalzo il 682 e quindi il 083. 
Le Obbligazioni relative con poche transazioni si aggirarono 
sul 307 al 306.501; i Buoni sul 54%. 

Le Azioni della Società Mediterranea, anch'esse un po’ lan- 
guide al principio, furono meglio trattate in seguito, e da 534 
salirono a 533 e 540. Nuovo nell’ arringo e comparso in tempo 
non propizio questo valore non ha avuto così presto quel suc- 
cesso che si aspettava, ma lu avrà in seguito e splendido. Easo 
rappresenta una linea sulla quale è fatto il maggiore e più 
importante traffico d’ Italia, e solo che i commerci si risve- 
glino un poeo, il reddito presente, già cospicuo, avrà un in- 
cremento netevole. ui 

Gli introiti della Mediterranea nal passato mese di luglio (e 
si sa che questo mese è preso a base come media degli in- 
troiti) ascesero a L. 10,377,670. In questa somma sono com- 
prese le imposte sui trasporti e le quote di servizio cumula- 
tivo, gli assegni ecc. ecc., mancano invece gli importi riscossi 
in servizio cumulativo per conto della Mediterranea, dalle Am - 
ministrazioni in corrispondenza. E basti questo primo saggio 
a dimostrare quali potranno essere i benefizii sperabili io un 
prossimo avvenire, allorchè ogni cosa verrà ordinata e posta 
in condizioni. normali. i 


CONVOCAZIO.NI 


[cina 


Società Tramvia in Vicenza. — Assemblea gene - 
rale ordinaria il giorno 23 agosto ]SKà, nella sala del Consi- 
glio della Banca provinciale Vicentina in Vicenza, contrada 
Porto, n. GUS5, piano terreno, alle ore 12 meridiane , per sp- 
provazione del bilancio a tutto ll luglio 1885; aunento del 


capitale sneiale; proposte del gerente ed eventuali delibera- 
zioni sulla riforma organica della Società. 

Andande deserta la fissata adunanza per mancanza di nu- 
mero, i signori azionisti sono riconvocati pel SU agosto stesso. 


Società anonima dei Consumatori di Gaz- 
Luce in Torino. — Assemblea ordinaria al teatro Vit- 
torio Emanueie, alle ore 2 pom. di lunedì 31 agosio corrente, 
per: bilancio dell’ esercizio annuale, cominciato col 1.0 lu 
glio 1884 e terminato col 34) giugno 1885, colle corrispondenti 
relazioni del Consiglio e dei sindaci; Sede sociale - acquisto 
di Casa; nomina del presidente dell’ Assemblea, scadendo 
per anzianità il conte Corsi di Bosnasco avv. Giacinto; bo- 
mina di tre Consiglieri, scadendo per anzianità ì signori 
Goffi Luigi, Romano cav. Giovanni e Stratta Vincenzo; no- 
mina di tre sindaci e due supplenti essendo scaduti i sì- 
guori: Cane Vincenzo (decesso). Quaranta Gaspare (dimissio- 
nario), Chiappetti cav. Valenzo ed i signori Paretto Michele e 
Ponchia cav. Maurizio, supplenti. 

Nel caso di seconda convocazione, essa avrà lungo nello stesso 
teatro alle ore due pom. di murtedì 29 settembre prossimo, 
nella quale le deliberazioni saranno valide qualunque sia il 
numero degli Azionisti intervenuti ed il capitale rappresentato. 


Banca Nazionale nel Reguo ad’ Italia. — 
Aduuanza generale in Venezia il giorno 28 del prossimo set- 
tembre, ad un’ ora pom. nel palazzo delia Banca, già Manin, 
sul Canale Grande. 

In tale adunanza si procederà alla elezione dei membri del 


Consiglio di reggenza della sede di Venezia, per la rinnova-. 


zione del terzo dei reggenti e dei censori uscente di ufficio, 
e per la surrogazione di quelli che per qualunque altra causa 
avessero cessato dallo loro funzioni presso il Consiglio mede- 
simo. 

Hanno diritto d’ intervenire all’ adunanza tutti gli azionisti 
possessori da sei mesi almeno di un numero di Azioni non in- 
feriori a quindiei. 
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Avvisi d'Asta 


- 


(Per gli appalti di ferrovie, (cedi le Norizia risa trat ) 


Comune di Pontedera (23 agosto, ore ll ant., fat.) - - Ap- 
palto dei lavori di muramento occorrenti per il nuovo Palazzo 
delle pubbliche Scuole, provvisoriamente aggiudicato per lire 
74,079.80. (V. n. 30 del Monitore). 


Città di Torino(24 agosto, ore 2 pom., 2.a asta per deser- 
zione del primo incanto). — Appalto della provvista dì ruo- 
taie di pietra granitica delle cave d' Alzo. (V. n. 31 del Mo- 
nitore). Fat. ore li ant. 2 settembre. 


Prefettura di Bologna (24 agosto, ore |] pom., def.) — Ap- 
palto dei lavori di alzamento e sistemazione di ambedue le ar- 
ginature mel superiore ] tronco dell’ Idice dal Ponte della Ric- 
cardina alla Chiavica del Cavedone nel comune di Budrio. 
Prezzo L. 17,200. I lavori dovranno essere compiuti entro il 
termine di giorni 90 naturali consecutivi a datare da quello 
della consegna. Dep. L. 1,000. 


Genio militare —- Direzione di Piacensa (25 agosto, ore 12 
merid., fat.) — Appalto dei lavori per la costruzione di una 
casermetta per gli uomini di unc squadrone di cavalleria e la 
sistemazione di vari locali nel Foro Boario Vecchio in Parma, 
PIO deliberato mediante il ribas » di L. 17.8) per cento su 

. 20,000. (V. n. 30 del Monitore). 


Prefettura di Pavia (26 agosto, ore li ant., def.) — Ap- 
palto dei lavori di scarico e di difesa frontale con buzzoni a 
nucleo di ciottoli della sponda destra del fiume Po nella loca- 
lità Burrone del Bosco per una estesa di metrì 66% cadente 
nel Comprensorio «idraulico di Mezzanino-Albaredo Arnaboldi 
pel prezzo a base d’asta di L. 94,450. I lavori debbono com- 
pirsì entro giorni 60 dalla consegna. Cauzione provvisoria lire 
0,000; def. il decimo. 

Ministero dei luvori pubblici e Prefettura di Napoli (26 
agosto, ore l() ant. ,:2.8 asta per deserzione l.o incanto). — 
Appalto delle opere e provviste occorrenti al mantenimento 
ordinario, pel periodo di anni 6, a decorrere dal giorno della 
consegoa al 3') giugno del sesto anno, dei variì tronchi d’alveo 
del torfente dei Camaldoli, influente Carmine, e due diversivi 


del medesimo alveo. nonchè del canale tra Licola © Pat ‘ia detto 
degli Abruzzesi, e c:.naletti nel bacino dei Bagnoli ed al piede 
del monte Coroglio, per l'annua somma di L. 18,49)0. Cauzione 
provv. L. 2,500; def. il decimo. Fat. a giorni 5. 

Città di Roma (27 agosto, ore li ant., def.) — Appalto pei 
lavori occorrenti alla costruzione di nuovi ambien.i in uso dei 
gabinetti di fisica e di storia naturale presso l’ Istituto supe- 
riore di magistero femminile in via Cernaia, provv. aggiudi- 
cato per L. 6,6Y5.10. (V. n. 30 del Montcore). 


Direzione delle costruzioni navali del prinio Dipartimento 
marittimo - Spezia (27 agosto, ore 12 merid., fat.) — Ap- 
palto della fornitura alla R. Marina nel primo Dipartimento, 
di cinque caldaie ausiliarie e dei relativi accessori, provv. de- 
liberato per L. 42,289.37. Dep. L. 4,300. 

Prefettura di Parma (27 agosto, ore ll avtim., def. — 
Appalto dei lavori occorrenti per la sistemazione del tratto 
dell’ argine detto dei Pratisoli in sinistra del canalazzo Ter- 
rieri in comune di Sorbolo, per la complsssiva lunghezza di 
metri 1722. Prezzo L. 22,610. I lavori debbono ultimarsi eatro 
60 giorni consecutivi dalla consegna. Ìl pagamento del prezzo 
d’ appalto sarà fatto in rate di L. 5,000 durante l’ esecuzione 
dei lavori e in ragione del loro avanzamento. Cauz. provv. 
L. 2,200; def. il decimo. 

Prefettura di Rzggio-Calubria (27 agosto, ore 10 ant., l.a 
asta) — Appalto dei lavori urgenti alla frana Incudine, secondo 
i progetti d' arte redatti dall’ Uffizio del Genio civile e cogli 
cbblighi tutti portati dal capitolato speciale di appalto in data 
16 ottobre 18823, nonchè secondo le norme del Capitolato ge- 
nerale d' appalto dei lavoti di conto dello Stato. Prezzo lire 
56,100. Cauz. provv. L. 2,800; def. il decimo. Fat. a mezzodì 
12 settembre. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Girgeuti ‘29 
agosto, ore ]U ant., l.a asta, — Appalto delle opere e prov- 
viste occorrenti alla costruzione di un ponte a tre arcate sul 
fiume Platani lungo l’ ottavo tronco della strada provinciala 
di l.a serie, n. 20, da Trapanì per Castelvetrano a Montal- 
legro, compresi gli accessi al ponte stesso, per L. 538,400. I 
lavori dovranno iotraprendersi tosto dopo la regolare consegna, 
per dare ogni cosa compiuta nel termine di mesì ventidue 
consecutivi. Cauz. provv. L. 8,000; def. il decimo. Futali a 
)5 giorni. | 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Pisa (29 a- 
gosto, ore 12 merid., fat.) — Appalto delle opere e provviste 
occorrenti per condurre l’ inalveazione del Nuovo Ozzeri, dal 
punto d’ intestatura eon quello attuale, al paletto O inferior- 
mente « Montuolo, fino al nuovo sbocco da stabilirsi nella 
sponda sinistra del fiume Serchio all’ origine della voltata delle 
arte, in corrispondenza al picchetto 44 ed a distanza di metri 
300 circa a valle del termine chilometrico n. 6, misurati ia 
linea d' argine del fiume recipiente, provv. deliberato per lire 
956,327.47. (V. n. 29 del Monitore). 


Ministero di agricoltura, industria e conimercio — Dire 
sione dell’ Economato generale (29 agosto, ore l2 merid., 
J.a asta) — Appalto per fornitura degli stampati: l.0 Tanto 
di moduli ehe di materie di testo occorrenti all’ Amministra- 
zione centrale dei telegrafi. — 2.0 Delle stampe di testo del 
Ministero della pubblica istruzione non comprese nei con- 
tratti in vigore, e — 3.0 Sussidiariamente degli stampati 
in genere di altre Amministrazioni governative, quando fossero 
richiesti. 

La fornitura dovrà essere eseguita in Ruma e dovrà essere 
consegnata all’ Economato generale nella stessa città. 

La spesa in misura approssimativa, è prevista in L. $0,000 
all’ anno. 

Il contratto avrà le durata dal l.0 gennaio 1885 fino al 
30 giugno 1890. Cauz. provv. L. 2,000; def. L. &,000. Fatali 
mezzodì :6 settembre. 


Direzione del Genio militare di Venezia (29 agosto, ore 10 
ant., l.a asta) -— Appalto della sistemazione di coperture e 
rabbrecciamenti di muri dei fabbricati ad uso magazzini di 
materiale d’ artiglieria nell’isola Lazzaretto Vecchio presso 
Venezia, della spesa di L. 40,000, da eseguirsi nel termine di 
giorni 150. Dep. L. 4,000. Fut. mezzodi 14 settembre. 


Deputazione provinciale di Macerata (29 agosto, ore 12 me- 
rid., def.) — Appaltv dei lavori di manutenzione della strada 
Falerense Ginesina in durata di nove esercizi, a cominciare dal 
giorno della atipulazione del contratto a tutto l’esercizio 1893, 
provv. deliberato per L. 03,388.16. Dep. per spese L. 1,000; 
cauz. il decimo. 


Comune di Casteltermini prov. di Girgenti (30 agosto, ore 


c degli interessi materiali 


EREZIONE ZZZ LIRICA LIL IAA 
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1) ant., }).a asta) — Appalto di tutte le opere e provviste oc- 
correnti per la costruzione della condotta celle acque d !e sor- 
genti di Chirumbo nel comune di Casteltermini giusta il pro- 
getto redatto dai signori ingegnere Vincenzo Macri, arciitetto 
Pie'“o Burgio e prof. Michele Capitò, ed in base al testu niico 
delle condizioni generali di appalto approvato da questo Cun- 
sig'io comunale. Prezzo L. 374,155.9). L’appaltatore dovrà com- 
piere i lavori nel termine di un anno, a contare dal giorno 
in cui glie ne sarà fatta la regolare consegna. 

Il pagamento delle opere e provviste verrà eseguito dopochò 
l'acqua sarà pervenuta nelle fontane entro l’ abitato, in rate 
annuali di L, 15,225 ciascuna fino all’ estinzions, e nei modi 
e colle forme prescritte dall’ articolo 55 del capitolato gene- 
rale di appalto. Cauz. provv. L. 20,000; def. L. 37,419.90. 


Municipio di Ronciglione (30 agosto, ore 10 ant., ].a asta) 
— Appalto dei lavori di costruzione del nuovo carcere man 
damentale, in conformità del capitolato d’ oneri, e del pro- 
getto redatto dall’ ing. sig. Tiscornia, non che del regolamento 
di Contabilità generale dello Stato, approvato con KR. decreto 
4 settembre 1870. n. 5352. Prezzo L. 24,080. Le opere tutte 
dovranno essere compiute nel termine di mesi 24 dalla con- 
segna. Cauzione provv. L. 1,225; def. L. 2,400. Fat. mezzodì 
14 settembre. 

Comune di Chieti (31 agosto, ore 12 merid,, l.a asta) — 
Appalto della costruzione, manutenzione ed esercizio di una 
conduttura d’ acqua potabile della portata non minore di litri 
25 a minuto secondo, raccogliendo le sorgenti sotto la deno- 
minazione di Bocca di Foro edella Madonna degli Angioli, 
e in caso di bisogno anche quelle di Grame e Gravetta, per la 
presunta somma di L. $5,000 all’ anno, soggetta a ribasso di 
asta e per tutta la durata del contratto, stabilita ad anni 50. 

I lavori debbono compirsì nel termine di mesi 30 dalla con- 
segna. Cauz. provv. L. 20,000; def. L. 100,000. Fat. a giorni ]f. 


Municipio «di Bergamo (3. agosto, ore )2 merid., l.a 
asta) — Appalto della costruzione del pubblico macello secondo 
il progetto 12 maggio !$885, dell’ architetto sig. Enrico Gal- 
biati. Prezzo L. 163,446.26. Dep. per spese L. 4,000; cauzione 
L. 10,000. Fat. mezzodì 16 settembre. 


Municipio di Carrera (34 agosto, ore 1] ant., i.a asta, — 
Appaltc delle opere c provviste occorrenti alla completa co- 
struzione di un fabbric: io per uso caserma di fanteria, per la 
presunta somma soggetta a ribasso d’ asta, di L. 215,432 e 
centesin.i* 40. I lavori dovranno compiersi in 14 mesi dalla 
consegna. Cauz. pro:v. L. 5,900; def. L. 20,000. Fatali a 
giorni 15. 

Prefettura di Avellino (31 agosto, 2.a asta, per deserzione 
del primo incanto) — Appalto di tutte le opere e provviste 
occorrenti per la costruzione della strada obbligatoria che da 
Nusco arriva alla provinziale Calore-Ofanto. Prezzo L. 45,018.03. 
Cauz. provv. L. 400; def. L. 4,000. Fat. a giorni ]5. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Foggia (31 
agosto, ore 10 ant., def.) — Appalto delle opere e provviste 
occorrenti alla manutenzione quinquennale delle opere di bo- 
nificaziune eseguite e da eseguirsi tanto nella parte orientale 
che in quella occidentale del lago Salpi, provv. deliberato per 
L, 33,412.33 annue. Cauz. provv. L. 3,260; def. mezz’ annata 
canone d’ appalto. 

Comune di Soriano nel Cimino (2 settembre, ore 10 ant., 
l.a asta) — Appalto delle opere e provviste necessarie alla 
costruzione di una nuova condottura di acqua potabile dalla 
località delle sorgenti in contrada Ontaneto, territorio di Ca- 
nepina, all’abitato di Sorian-, della lunghezza di metri 4604. 
Prezzo L. 48,000; cauz. provv. L. 1,000. Fat. mezzodì 18 7.bre. 


Appalti deliberati 


L’ Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche dr- 
retta dall’ ing. comm. Cottrau, ha assunto per conto del 
Ministero della guerra n. 15 tende ospedaliere (sistema pri- 
vilegiato A. Cottrau). 


Direttore-proprielario responsabile. 


r. PASTORI, 


NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 


(V. Avviso nelie pagine degli Annunzi). 


PRODOTTI DELLE STRAD 


Strade Ferrate Meridionali 
95: SETTIMANA, 


— Dal 18 al 24 giugno 1885 


| Differenze nei prodotti dellal—-——|——-—___|_——_. 
settimana I8S5. .|t 88.—-/+ 17.610.414 2.95 
uan 4 - eli ni 
Introiti dal 1° gennaio #85. || ,491.00 : ,354,041.88| 4,281.72 
Introiti cor risp. nel 1884 .|1,387.40 ,999, 156.06) 4,324.03 
| Differenze nei prodotti dall—-—-—|- ——.__._ 
1° gennaio 1885 . .[+103.60] + 384.885.829|— 42.31 


FERROVIE DIUTERKRSEK 
| Prodotti del mese di giugno 1885 


| G. VELOCITÀ P. VELOCITÀ 


—__ — 
s—-__ -—_ _— — . 


TOTALE 


93,800.221 40,029,23] 133,835, 


| 


| 


Chil. | PRODOTTI |PRODOTTI 
Rete Acriatica-Tirmena  |eSere! ei; chilom. 
i Prodotti settimanali 1885 |{1,770.— 534.289.05;) 301.96 
, Settimana corrisp. nel 1834.{1] ‘722. — 523,925.60) 304 25 
Differenze nei prodotti della[---—.—|——-—-——_|——- 
, settimana 885, - .|t 48.—-[+ 10, 363.45 — 2 de 
 Introiti dal 1° gennaio 1885 1,736.26 13, 078, 160.6 697 1,092. 32 
| Introiti corrisp. nel 1#84 {1,7292.00 12,2922/363, 10, 7,097.77 
| Differenze nei Poi dall _—-._|— aci le ai 
1° gennaio IK&5 i pal 34. 26 i+ 856 ),397. 59): TI 4.97 

! KETER CALABRO-SICULA 
Prodotti settimanali 18&5. |},491.— 228,018.7 153.32 
‘ Settimana corrisp. nel 1844.|] 1405. — 210, ,978. 3 150.38 


Torino Rivoli Chil. 12 14,279.38 421.67] 14,701.05 
Torino-Lanzo » 32 39,400.41 9,701.72] 45,162.13 
Settimo-Rivarolo » 23 11,197.44 8,290. 74| 19, 1i8. 18 
fSanthià-Biella » 30 23,077.62! 21,628.63| 44,714. 25 
Fossano-Mondovì » 24 3,163.63 46.47 3,210,19 
Sassi-Superga .,.» 3 5,629.80 » 6, ,629.80/ 


olj 


E FERRATE DEL REGNO 


Strade Ferrate Romane 
20° SetTIMANA. — Dal 14 al 20 maggio 1885. 


‘colla duduzione dell'licposta Vuvernativa! 


| 


A CENGIO (Savona). 
ZE SIAE e 
| 


Chil. | PRODOTTI |PropotTI 

eserciti totali chil. ann. 

Prodotti della settimana, 1728 7R5,208.44/23, 734.90, 
Settimana corrisp. del 1884] 1,584  670,375.88/21,033.10 


ione i 


( in meno. 
Ammontare dell'Esercizio dall. 


1° genn. al 13 maggio 1885 .|1,725 —|13, 351,594 47(20,481. 68 


Periodo corr, 1884 . e ctl ‘684 — | 13,652,538.51/21,044.22 
Aumento peul | ci nai DE 
Diminuzione . age — 100,944.04| 562.54 


i 


AZZ IEREIZIEZIZ ZII SILE REI ERI OE EI TO 


Strade ferrate Società Veneta 
PRODOTTI LORDI dal 1° al 10 agosto 1885 


—_——mP— = ——@— 


DI 9 i 5 
ea e ,2 i 
230%] SÉ 25 È da d 
seed i =s $ Eu = 
c£ie % 3 = © ta Pi “ 
Dun È 6 > < Lo LI E 
Di 239 D Z DI n 9) 
|> 53 » na 
Ciut. 140 Chi. 14 | Chil 33 | chil, 94| chil 44 | Chil, 24 
Viaggiatori.| 17,301.90] 2.050 13) 17,646,80f 1,567.93| 2,975.10) 1,848.65 
agagli, 552.73 129,20 197.35 17.50 47 25 8. 
Merci G. V.f  %,72851 285.65 770.75] 171.00 366.10 » | 
Merci P. V.| 17,186 00] 1,952.15] 1.83.55] 1,253.95| 1,95.70) 2,375.30 
_ Totali . .T_37,770.04] _4,4:0. 451 20,445,45| 3,010.381 4,684 15 | 5,231.95 95 


1)2b Monitore delle Strade Ferrate 


RE RO Si Ri i im e 


dd TI TI CI TS 43 I 


SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE 


STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


Sociela Anonima sedente in Roma — Capitale: nominale L. 15 milioni, versato L. 4,500,000 


E 


AUTIUTISO ID’ ASTA. 


Negli Uffici della Manutenzione delle Strade 
Ferrate Sicule in Catania, via Lincoln 72, avrà 
luogo il 25 Agosto corrente all’ ora di mezzo- 
giorno l’ asta ad offerto chiuse per l’ aggiudi- 
cazione definitiva mediante un unico incanto dei 
lavori e provviste occorrenti -er la costruzione 
delle nuove officine per riparazione veicoli nella 
Stazione di Messina esclusi i lavori e provviste 
che si riferiscono alla tettoja metallica i quali 
formano oggetto di altro appalto. 

L’ammoutare dei lavori che formauo ogwgetto 
del presente appalto è previsto nella somma di 
L. 89,000. 


Capo Servizio di Ferrovie di data non anteriore 
I i È ; ‘ ò > seo ] ertifi - 
Il termine prefisso pel compimento dei lavori | 1810 i! contratto e consegnato il certificato com 


di sei mssi che assicuri avere l' aspirante lode- 
volmente e senza dar luogo a litigi eseguiti 
o diretti lavori consimili che dovranno essere 
indicati nel certificato, 

3) Un certificato constatante l’ eseguito de- 
posito della cauzione provvisoria di lire quat- 
tromilacinquecento (4500) in numerario presso la 
Cassa Sociale in Palermo, ovvero presso la Sede 
o le Succursa!: della Banca Nazionale in Sicilia, 

Tali documenti saranno restituiti agli aspiranti 
tosto eseguito l’ appalto, ed al deliberatario sa- 
ranno restituiti solamente dopo che avrà stipu- 


è stabilito in mesi diec! dalla data del'a conseena. | P'ovante 1° effettuato deposito della cauzione de - 
"I i del: E si > dai sia s n 4 . 

I disegni delle opero da eseguirsi ed i capitoli | fiNitiva, iu lire cinquecento di rendita. 
RU oneri dell’ appalto sOnO visibili nell’ Ufficio Il deliberatario dovrà firmare il contratto entro 


suddetto tutti i giorni dalle ore 9 alle 11 aut. dieci giorni dalla data dell’ invito, sotto pena di 
Gli aspitauti dovranno trasmettere la loro of- | ©5500 dichiarato decaduto dalla concessione del- 
ferta suggellata in diminuzione di un tanto per l' appalto con perdita della cauzione provvisoria. 
cento sui prezzi della tariffa, colla indicazione SÌ cousidereranno come non avvenute, e sa- 
del rispettivo nome ed indirizzo. vanuo quindi escluse da'la gara: i 
La sovrascritta dovrà portare la dichiarazione: — le olferte non conformi agli avvisi d'asta, 
« Offerta per l’ appalto dei lavori di terra e od in qualunque modo condizionate; 


. . . —_— F 1 i le (8; 10 "c 3 
« muratura per le nuove Officine veicoli nella queleriali dargli e, | 
. . C LE . v “n S r 
cina Mei quelle mancanti della prova dell’ eseguito 


deposito. 

Le spese per gli Avvisi d' asta, per le pub- 
blicazioni, ec quelle per la stipulazione e regi - 
strazione del contratto si dichiarano a carico del 
deliberatario. 


ed il piego dovrà essere chiuso in altra busta 
all'indirizzo dell’ Ufficio suddetto. 
All’ offerta dovrauuo essere uniti . 

l) Un certificato di moralità rilasciato in 
tempo prossimo all’incauto dall'autorità del luogo 
di domicilio dei concorrenti vidimato dal Pre- 
fetto o Sotto-Prefetto. 

2) Un attestato di un Ispettore od Inge- 
gnere Capo del Genio Civile o di un Ingegnere 


Palermo, 10 Agosto 185». 


LA DIREZIONE GENERALE. 


nentioo 4 


e degli interessi materiali 


IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dall’ Ing. Comm. ALFREDO COTTRAU — Sede e Direzione, 24, Strada Medina 


Opificii meccanici in Castellammare (Stabia) e Savona (Liguria) 


Principali lavori eseguiti, in corso di esecuzione, o assunti, dal Gennaio 1871 al Gennaio 1884. 


Lunghezza metr; 


Ponte sul Tanagro . . . . + + + + Municipio di Sicignano 30 
Id. sul Fella . . . Wa >» di Moggio Udinese 86 
Id. sul Sa/so (A) in Licata... .° > di Licata 106 

N. 5 viad.ti sullo stradone delle dM/ura . >» di Firenze 212 

Ponte sul JMfonticane a San Martino , >» di Conegliano 23 
14, sul’ Arno iu Pisa (B) MI >» Gi Pisa 107 
Id, sull’Ancinale . > di Cardinale 23 

N. 3 ponti sul Basento e ‘sul Crati” : » di Cosenza 14 

Ponte sull’ Ancinale . . 3 >» di Cardinale 33 

Ponte Sisto sul Tev. in Roma ‘(allarg.) » di Roma 100 

N. 2 ponti sull’Adige (A) (B) Er > di Verona 343 

Ponte sul Z'ellicosalo presso Mudena . > di Fanano 27 
ad. Strada Stazione Montaguto . . > di Panni 16 
Id. sul Zamone . . . . RE” » di Faenza 60 
ld. sul Mallero nl >» di Sondrio 30 
Id. sul Malone . . sw Rea a di S. Benigno 6) 
Id. sul Titerno (Rist.) dr So a > S. Lorenzello 27 
Id. sul Meduna . ... . È » di Azzano Decimo "0 
li. sul Mangari .... > di Pizzo 14 
Id, sul Terdoppio . è » di 3 arlasou 20 

N. 5 ponti sul Lambro, sull’ Adda, eco: Provincia di Milano 293 

N. 4 ponti sull Agragas e Pandolfina . » di Girgenti 46 

N.6 ponti Tram, (iamberate-Goveruolo . ” di Mantova 461 

Ponte sul Crostolo ale Mec, ica > di Reggio Emilia 36 
Id. sulla Chiana. ..... > di Orvieto 72 
Id. sul Zamone >» di Ravenna 60 

N. 4 ponti sul Gallico, Scaccioti e Ca- 

tona (Rist.) e Stilluro . > di Reggio Calabria 210 
N. i6 id. sul Senorbi, Segario, Arcidano, 

Scaffa, Tirso è Strada Playa * > di Cagliari 433 
Ponte sul S. Giovanni gp Intra sn » di Novara 84 
Panta sull' Adda a Mazzo . . . . . . di Sondrio 50 
N. 3 ponti sul Savato e “Sal: sola . : » di Avellino 63 
Ponte sul Liri presso S. Giorgio ed 

a Casamari » di Caserta 97 

Ll. sulla Bormidaa ("or temiglia (Q) > di Cuneo 03 
Id, sul /2einello 6 Tammarzcchia » di Benevento 43 
Id. Canale Sifone . ... + è » di Salerno 21 
Id. sul Zestene . e n » id. 44 
Id. sulla Nera . o > di Umbria 17 
Td, sull’Astico a Caltrano |. 3 > di Vicenza 24 
N. 3 ponti sulla Finmarella di Borgia . » di Catanzaro 36 
Ponte sul Simeto (G) . . . ... . » di Catania 137 
Id. sull'A/biela  . .%°.. 0%. >» di Ascoli Piceno 20 
Id, sul Crati a Bisignano e sul 
Belmonte , . » di Cosenza 78 
Id, sull’ A/caringi A Bottone ‘@ sul 

Volturno . . ee >» di Campobasso 17 
Il. Fossa Marina (Argenta) pesa, <D ui Ferrara 27 
Id. Delmona . . edgca, ‘D di Mantova 8 
Id. sull’ Ufente, Schiazza e Roc- 

.cagorga . . >» di Roma 51 
Id, sul Brembo (B) e sull’ “Imagna” 4 . di Bergamo 121 

N. 2 ponti sul Corderole . > di Belluno 30 

N. 10 ponti sul Corace, Alli, Simmari, 

Crocchio, Tacina, Neto, Mesi- 

ma Merapotamo, Fiume Grande 

e Disgrasia , . di > di Catanzare 1116 
N 9 ponti per strade provinciali” n » di Messina 372 
Ponti sul Savoca, Forza d' Agrò, Pte- 

tra :@ Fondachello . . .. +. > id. 364 
Ponte sul Velino... ... 0.» > di Aquila 23 

Id, “all Lirio "ne ale it » di Ravenna 
Id. sul Musone . .. 1.0...» di Padova 14 

Ponte sul Lamone . . . è >» di Ravenna 63 
Id. sul Cassibile . , sg » di Siracusa 32 1 
Id. sul Ticino a Turbigo (G) n° Leni 1 di Milano e Novara 19 

Ponte Canale . . »- + + Ditta Cassian Bon e C. 13 

N. 2 ponti per le Regie Caocie »+ + + Ministero della Real Casa 45 


N. 8 ponti sul Piav?, Volturno, Stil- 
laro, Brenta (B) è Fiumarella . Ministero dei Lavorì Pubblici 494 


N. 2 ponti mobili (Spezia) ud . della Guerra 11 
N. 14 ponti sul Fella, Dogna, Patoco, 
zataz, ecc, ecc., Muro è 
Piazzale Pontebba 7 » +. Ferr. Udine-Pontebba 591 
Fonte sul Piave (G) e N. 7 ponticelli i > Mestre-Portogruaro 173 
N. 2 Soprapassaggi è ea » Milano-Rho-Vigevano 24 
N. 9 puuti e ponticelli, rla .. Ù >» Milano-Erva-Suronnu 46 
N. 7 Viadotti e Ponticelli d Si » Saronno-Vareso 390 
Ponte sull’ Adda . . . ....., >» Monza-Calolzio 108 
Id. sull'Oglio... ... 0... » Cremona-Mantova 128 
N. 13 ponticelli (F) . ...... >» Campofranco-Serradifalco 255 
N. 46 ponti, perda. . . . 0... » Mantova-Modena 6.9 
N. 158 ponticelli, per la . . ...,. » Vercelli-Pavia 423 
Soprapassaggio . . . .. . i » Torino-Rivoli 13 
Ponte Gallenga . , i » Torino-Cuorgu» 26 
Ponte sul Ticino a Sesto-(, ’alende (Q). >» Novara-Pino 265 
Ponte Pedaso e Fiego ( (A OFZAMIODIO) » Meridionali 
N. 34 ponti e ponticelli d'la » id. 218 
NW.2 id, è A A » Novara-S. Bernardino no 


Ponte sulla Reggia bora . . . +. 
N. 7 ponti e punticelli . . . +. . 
ui 7 ponti, per la (L) asi e 
. 11 ponti, (ralforzamento! ang 

2a ll ponti CIO 0» o è. è» e e è. i 
N. 19 ponti, per la. . . A 
Ponte sul Serchio (G) è Cavalcavia 
N. & ponti e ponticelli. . . . . . +. 
N. 1] ponti. . . 

Id. sul Tevere (C) a "Giove e 8 pont. Ili 
Ponte sul Marmolajo . . 

> Cavalcavia sulla Forr. di Carrara 
N. 15 ponti e POOCOCL (allarg.) . . . 
N. 8 ponticelli . a nera È 
N, 5 ponticelli. . . . . 0. è, E 
Ponte sulla Magra (G) . . .... 
Punte sul Rivo Galera . . .. . 

Id, sul Tevere (G È P 
Ponti sui canali di Pollena o S. Marco 
N. 5 ponti (rafforzamento) . . . . 


. 


Viagotto Olona (HH)... 4, 
N. 7 ponticelli, per TRA n la 
N. 5 ponti sul Sacco e Ponmerio . i 
Viadotto sul Siva (H")  . . . ... 
N. 5 ponticelli . . . . .. è + 
N. 4 onticelli «e 0» 


N. 15 ponti sul Pescara | B), Aterno ecc, 
N. 18 ponti (G) © ponticelli, ug 
Punte sulla Nera . . è... i 
N. 4 ponti e poaticelli, . . . . + 
N. 7 pocti diversi, per la . . 
N. 20 ponticelli (Impresa Parisi) . 
N. 45 ponti sul Tanagro, Sele, Platano 
Ponta sul Sele (Q) e n. Ùl ponticelli 
Viadotto sul Purtano e N. 4 ponticelli, 
Ponte sui Basento (B) a Bernalda . . 
3° sul Ve/lu e 80 ponticelli diversi. 
»+ 12 ponti sul Basento e ponticelli. 
N 4 puuti (diramazione Lago di Como) 
N. 13 travate nuove e varii ponticelli . 
Ponte sul Canalelto (Gi . . è... 
N. 21 punti e ponticelli . >. . .. + 
N. 51 punti e ponticelli . , . . 
Fonti sul .Veto (A) e sul Passovecchio è 
N. 12 ponticelli . . . . . 
N. 17 ponti, per la . . .... 
N. 18 ponti, per la. . . i: - 
N. 5 ponti e poaticelli, per la. ri 
N. 29 ponti e pouticelli, per li... 
N. 87 ponti e ponticelli, per la. 
N. 29 ponti e ponticelli. . SOA 
N. 39 ponti e ponticelli, per la ., 
N. 2 viudotti delle Fontane e Agragas (D) 
Ponte sul Platani e N. 16 punticelli 


Lunghezza inetri 


. Ferr. Movara-Varallo oe 
> Novara Seregnu 53 
> Gallarate-Laveno 114 
>» Pisa-Collce Salvetti 136 
>» Napoli-xola-Baiano 83 
» Asciano-Grosseto 1523 
>» Pisa-Spezia 85 
>» Parma-Spezia 43 
>» Taranto=Brindisi 88 
>» Firenze-Roma 324 
» Roma-Livorno 46 
» Livorno-Genova 7 
>» Livorno-Firenze 510 
» Parma-Spezia 50 
>» Ferrara- Argenta 5 
» Parma-Spezia 434 
» Fiumicino-Pontegalera 24 
>» Viterbo-Attigliano 501 
» Napoli-Castellammare 22 
>» Napoli-Foggia 126 
> Complemens*ari 165 
>» Codola-Nocera DI 
> Roma-Napoli 5 
> Belluno-Birbane 119 
>» Albacina Matelica 23 
>» Civitanova Macerata 82 
» Pescara-Aquila 417 
» Aquila-Rieti 437 
» Rieti Terni 32 
> Termoli Campobasso 93 
>» Laura-Avellino ul 
> Palermo Messina 184 
>» Eboli-Picerno 1121 
» EbLoli-Reggio 239 
>» Picerno-Potenza 97 
>» Torremare-Pisticci 83 
>» Pisticci-Grassano 361 
> Grassanc-Trivigno 255 
>» 2<.lta Italia 35 
>» Taranto-Reggio 403 
>» Id. 8 
> Trivigno=Potenza 85 
> Tarauto-Strongoli 493 

Strongoli-Cotrone 264 
Cutroue-Catanzare 592 
Catanzaro-Soverato 482 
Marina-Catanzare 57 
Soverato-Assi 793 


Assi-Re 

Reggio Fr S. Giovanni 291 
Buffaloria-Cosenza 601 
Porto Kmpedocle-Girgenti 195 
Girgenti-Campofranco 252 


AAZAITITZAREZEZZAIALMA DA MERA 


MI 5 ponticelli, per la... . . : Camnpofr.-Passofonduto 1 

- 13 ponti, per la È cacao ce SUO A Campofranco-Lercara 313 
N 2 2 pouticel i, perla . . . . . Favarotta-Canicatti 19 
N. 21 ponti e ponticelli perla . . Diramazione Vallelunga 152 
Ponte sul Morello . . . ° Lercara-Catania 17 
N. 2 ponti sul Simeto e Gurnalunga . Catania- Messina 17 
Ponte sul S. Leonardo . è... . + Catania-Siracusa DÌ 
N. 3 ponticelli. . . ua Catania- Licata 11 
N.3 id. per l'/mpr esu l'esaroni + Siracusa-Licata 81 
N. 9 ponticelli por le Ferrovie Sarde , Oristano-Giara 82 
N. 983 ponti e ponticelli per la . . . |. Palermo-Trapani 6:37 
N. 2 Cuvalcavia Zerbo e Dongione . Alta Italia 3° 
N. 2 ponti sul Cerriffita e sul Tacina, Impresa Groco-Allegrini 7 
Cavulcavia Martina. . er Id. Legnazzi 12 


Ponte sul Vigneria . . . + ; 


. R. Miniere dell'Isola d'Elba 72 


Id. sull'Anitrella —. . è. + i 3 . Società Cartiere Meridionali 27 
Id, sul Liri presso Isola. . . . . Cartiera del a 0 Courrier 19 
Ponte Fesca e Viadotto pei . . . . . Tramways di Bar 43 


Ponti per l'Acquedotto di (’altanissetta . 
Id. sul Carioni e ponticello C'urnmriona 


Id. sul Terdoppio e sul Langosco . 
Id. sul Langosco. . .. . +. 

Ii. presso Gerace RE 

Id. sul Pollena . . . sala 


Id. sul Noci e Cavalcavia ua 
Id. Groppcti sul Carriona . . . 


Ditta Galopin- 300. Jacob e C. 65 
Ferr, privata Cave di Carrara 4) 


Impresa Medici 22 
Impresa Provasi 16 
. Impresa Romeo 15 
- Tramways Napoletani 16 


. Società Veneta di Costruzioni BI 
Ferrovie delle Cave di Carrara 42 


Id. sul Tevere a Ripetta in Roma (c) Società del Ponte di Ripetta i) 


Id. sul Soleo . . . . . .. 
N. 5 ponti e pontiselli. . 
Viadotto Rio Genil (E)e N. fi ponticelli 
N. 7:6 ponticelli e travature . . . 
Ponte sul fo a Borgoforte (rafforz.) (C 


. Improsa Castelli 


. Ferr, Fruv. di Reggio-Emilia pa 
Ferr. Malaga-Sivighla (Spagna), DI 
Per diversì 


} 
Ponte girevole per l'arsenale di Taranto Ministero della Marina 93 


TOTALE: 2147 Ponti della lungh. totale di Metri 30,040 


(A) Con pile e Rancate metalliche — (B) Con pile Stai — (C) Con pile fondate ad aria compressa — sd) In due campate, con pila di 40 m. d’altezzo 


— E) Con pila tubulare all'aria comprcssa — (F) Di queste travate manca ancora il dettaglio — (G) 


DE Con pile metalliche alte 49 m. — (H") Con pile metalliche alte 32 m. 


- ne 4 


on pile € spalle fondate ad aria compressa — 
— (K) Con meccanismi idraulici ed a vapore pel movimento — L) Ad arco. 


(Segue). 


928 Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


Tettoie Aulle Stazioni di Forma, Bart Superficico coperta .M Q. | Superdele copsria M. Q. 
Ancona. Pietralcina, Morcone, La- tersilne e lantori’ni por . 20.0 Particolari diversi I 76 
rino, Rieti, Anutrodoco, Canpo- Tewoio e Pensiline 2/26 60606 + Ferrovia Paltorine- Trapani HI 
basso, l'astellamniare per le Of- Tortine Stazione Milano 2066. ++ Tinpresa Vancampso 2109 
ficine e Mayazz, în Taranto e per Tettoia del Grand - 16081 2/20, e + Grand- HO] Na poli 20) 
la Stazione di #u/eonara .. . + Ferr, Meridionali 13333 | Prolungamento tettvia rimessa Campo- l 

Id. nell'Avsenale di Napoti. . +. . Ministero della Guerin 531 basso dee 4 ee + Ferrovie Meridionali a 
Id. dello Stabilimento Visconti. . Ditta Visconti- Modrone So Id. nella Borsa di Bologia << + + Società Borsa Belogua 1470 
Id. del Politeania di Palermo =. . Società Guliand 0%) Id. presso Gioia Taro + +...» Duca di Cardinale (UZIÙ 
Serra Motallica +0. +0... 0. +. Reggio Parco di Caserta 1t2 | Tettoie metallicha per da... + +. Società Napoletana del Gas 396 
Tettoie del nuovo Cassometro di Roma Sucictà Anglo-Romana 1935 | Pel punto Franco di Napoli. +0... Necietà del Magazzini Generalì 
Id, del Tivoli di Monte Miuio . . Società di Monte Murio 615 | Tettoie, Lo e Ra . Ditta Tardy e Benech 8:00 
ld. cello Stazioni di Brescia e Pavia Prolungamento Tettoia dello Stabilimento 
e Satona . ..°0. è. +. + Ferrovie Alta Italia 5711 Tardy @ Beiech < + ++ + +. Tammy e Benech : 2100 
Id, della Stazione di Cagliari. +. Ferrovie Nardé 1200 Ia. id. per le ofliciuc di. . +. Castellammare e Savona Ici 
Id. per l'Esposizione di Belle Arti , Comitato Belle Arti in Napoli 1524 —_—— 
Id. in Avellino. +. + + 6°. » Provincia di A velliuo 102 SUPERFICIE TOTALE COPERTA: M.Q. 92,777 
è C zioni di Messina di . : O ; . ae 
Soa Blockhans metallici per lo tortidcazioni della Spezia, di Genova ed Au- 
Itimesse Locomotive di Reggio), Si- con — N. 2 caldaie per le Regie Navi uni e Baleno. — N, ta: Sa 
racusa, Girgenti «+ è + +e + + Ferrovie Calabro Sicule 2490 | per le Ferrovie Alta Italia, Meridionali e Sicula Oscidentale. N. ds 
Id. del Granda AlQeryo del Quirinale Commendatore Guerrini 225 | sche pur riforaitori. — Gassometri di Civiovecchia — Fondazione na 
14. pel Nuovo Palazzo del Ministero tica del Bucino di carcnagzio di Messina, e tomiazioni pueumatie Le ne 
Finanze... +. + +. . Ministero delle Finanze 1530 | tronchi di mnraglione nel Tevere allu larzesina, alla Regola cl ai ru: Dia 
Id. dei Magazzini Gener. di Messina Impresa Bonanno 8070 | dei Bagni di D, Olanpia in Roma, — Tuvolati li HA * On desta 
ld, pel Teatro Nazionale in Poma, Impresa L. Bolluni e C. 30%) | Reto Meridionale è calabro-S:cala. — Piattaforine girevoli pel o RA 
l'ensilina del Palazzo Quir. in Roma, Ministero della KR. Casa v1s | Meridionali, — Rotaie, inateriale minuto materiale fisso pel tronco Marita 
Id, @ Tettoia in Napoli. è. +. Società Magazzini (ienerali 357 | Catanzaro a Catauzaro, ece, l nua 3 RON RE OTT. 
Serra nel 72. Parzo li Caserta  . + +. Ministero della R. Casa 142 Montatura in opera di 15 ponti metallici della Ferrovia Kasce i, ra 
Id. pel Pelazzo delle Belle Avti . . Municipio di Roma 1000 | (Ungheria) e di un ponte a Vienna, della lunghezza COMES di 

N. 3 pensiline per le Stazioni di Porto tri lineari — Fornitura di oltre 81.000 tonn, di farramenti diversi li e 
EFEmpedocle-Caldure è Castragio- speclulmente a travature per Penti delle Ferrovie Liguri, oa wie 7 
vanni . +. e + + «+ Ferrovie Meridionali fisso è muteriale minuto per Ferrovie e tramways , servatol, solai meta 


Tettoia e lunternini, per'a . . . . Regia Cointeress, dei Tabacchi 165  lici, ecc. Oltre un gran numero di lavori in ferro © in ferro e ghisa. 


SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 
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Capitale sociale L. 135 milioni — Versato 40,500,000 i HH | 
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RISCOSSIONI FATTE DALLE STAZIONI 


dal 1° al 10 Agosto 1885 inclusivi. 
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CERCINA \lirenze) 


NB. Nelle somme qui sopra specificate sono comprese le imposte sui trasporti, le 
quote di servizio cumulativo, gli assegni, ecc.; — mapcano invece gli importi 
riscossì in servizio cumulativo per conto della Mediterranea dalle Amuninistra- 
zioni in corrispondenza. 


Noro scoriana FERROVIE ECONOMICHE 


OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale e 
per la Società italiana per le Ferrovie Meridiuna/; 


l'orino, 1872 


UFFICIO SUCCURSALE 
dei &iornali italiani ed esteri 
Torino, via Finanze, 13. 


Quest’Ufficio, che trovasi iu diretta corrisponlenza colle Amministrazioni 


di tutti i giornali d’Italia e dell’estero, s’incarica di ricevere gli abbonamenti Tip. Monitore delle Strade Ferrate. —. 
e le inserzioni pei medesimi a prezzo di tariffa otfrendo le maggiori gua- Un volume in-8” di pagine 240, al, 
rentizie di puntualità ed esattezza. ‘rezzo di L. 2.50. 
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E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Luavori Fublblioi - Industria - Conamercio - KFinanza 


SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDI. 


Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali o Commerciali. 
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Prezzo delle Inserzionied Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del Giornale [.. 1,00 la linea 
Aonunzi . . . +. + i. Cent. 30 » 


Prezzo delle Associazioni: 
Anno Sem Trim. 
PER IITALIA . . . . TL. 20 ll 6 
Per L'ESTERO +... 4.0, » 28 15 OR 
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\«tp Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
Un numero separato centesimi 5U rifiutati. — Quelli contenenti valori st 
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Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — Torino 
Sommario peLLe MattRrIE — Il Congresso ferroviario di Bruaelles. — Liquidazione della Società delle Strade fer- 
vate Romane. — Ferrocia del Gottardo. Decimoterzo Rapporto della Direzione e del Consiglio d'Amministrazione 
all'Assemblea generale degli Azionisti del 27 giugno 1885. (Cont.) — /nformazioni particolari del MonitORE. — 
Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Guida degli Azionisti. — Annunzi. 
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IL CONGRESSO FERROVIARIO DI BRUXELLES lezge speciale sanzionò la costruzione di una strada fer- 


rata fra Bruxelles, Anversa e la frontiera francese e di 
ne un’ altra fra Auversa e la frontiera medesima. Oggi invece 
il Belgio possiede 436 chilometri di vie ferrate, delle quali 
| 3109 chilometri si esercitano dul Governo e 1247 chilom. 
vaporiera percorreva per la prima volta le sue strade di | da Società private. Ogui 100 chilometri quadri hauvi nel 
ferro, si tenne, nella prima metà del corrette mese, a Bru- | Belgio chilometri 14,67 di ferrovia, e perciò la rete ferro- 
relles un Congresso ferroviario internazionale, dei cui la- | viaria di questo paese è la più fitta del mondo. Ma queste 


Festewgiando il Belgio il cinquantesimo anno da che la 


vori poi abbiamu a suo tempo pubblicato l’ordine del giorno. } son soltanto le ferrovie di prio'ordine; fra breve altri 1200 
Il programma delle questioni che dovevano trattarsi era | chilometri di ferrovie di secondo e di terz” ordine comple- 
assai vasto, come quello che si aggirava su tutto quanto | teranno la rete belga ed incoroneranno l'opera della cu- 
ha attinenza col perfezionamento nella costruzione e nello | struzione nel pi*colo regno. 
esercizio delle ferrovie: giova però tributare le meritate In quanto al movimento, | oratore osservò che nel 1835 
lodi agli ingegneri belgi, i quali allo scopo di facilitare il | il numero dei viaggiatori ferreviarii nel Belgio fu di 421,000, 
lavoro dei congressisti e pell'intento che questo riuscisse | mentre nel 1884 aveva raggiunto la cifra di sl milioni. 
quanto più era possibile fecondo, fornivano una relazione | Il traffico merci, da tonnellate 102,900 nel 1840, aumentò 
su ciascuna parte del programma, posando chiaramente le | fino a tonnellate 21,000,000 nel 1884. 
questioni che trattavasi di risolvere. Passò in seguito a parlare del capita:e d'impianto. Disse 
All'invito del Governo belga, dir mato si può dire in | che quello per le ferrovie governative rappresenta un va- 
tutte le parti del mondo eivile, di partecipare al Congresso | lore di 1,200,000,000 di lire, e quelio pelle ferrovie di So- 
si ebbero ben circa 350 adesioni, fra le quali quelle delle | cietà private non è minore si 400,000,000. Ma l’on. Ministro 
più spiccate potabilita d’ Europa; e 18 furono le Potenze | osservò che il frutto il più sorprendente dalle ferrovie lo 
che inviarono a Bruxelles delegati acelti fra le autorità le | trasse il commercio belga, il quale rappresenta oggi fra 
più note nel campo ferroviario. Numerose società ferroviarie | importazione ed esportazione uu valore di 5,415,000,000 di 
private poi dell’ Europa e dell’ America vullero esservi | lire, mentre nel 1835 ammontò appena a 359,000,000. 
rappresentate. Notevole fu poi la chiusura del discorso, nella quale il 
Secondo il programma , il Congresso venne diviso in 4 | Ministro disse che quantuuque i Congressi non diano sem- 
sezioni: la sezione prima doveva trattare delle strade fer- | pre un frutto di subito realizzabile , egli sperava tuttavia 
rate e della loro costruzione; la seconda dei treni e del | che a quella guisa che l’ unione postale era diventata una 
materiale ; la terza dell’ esercizio; la quarta di questioni | istituzione di importanza straordinaria, cogì l’ unione fer- 
generali. roviaria, dopo aver superato tutte le difficoltà che le leggi 
L'upertura ebbe luogo il dì 8 corr. agosto. Il ministro di | nei vari Stati ad essa oppongono, sarebbe divenuta un 
Stato von-deu Peereboom ricevè gli ospiti del Belgio con | fatto compiuto, almeno per tutte quelle materie in cui è 
un eloquente discorso, di cui ecco ì punti più salienti. Disse | possibile ed utile un accordo universale: e di questo edi- 
che la ferrovia nel suo paese era stata osteggiata dall’opi- | fizio avvenire l’ oratore si augurò che il Congresso di Bru- 
nione pubblica fino al © maggio 1834, giorno in cui una . xelles geltasse la prima pietra. 


e 


Al discorso del Ministro belga rispose, in nome dei de- 
legati stranieri, il delegato della Francia, ispettore gene- 
rile Brame. 

Al Congresso vennero intanto presentati due indirizzi: 
l'uno della Società politecnica russa, l'altro del primo 
Circolo ferroviario di Vienna, tutti e due esprimenti augurii 
di buona riuscita. 


Si procedè poi alle elezioni, e rimasero eletti : presidente 
il sig. Fassiaux, segretario generale nel Ministero delle 
ferrovie del Belgio: vice-presidenti i signori Brame (Fran- 
cia); Fairbairn (Inghilterra); Thilen (Germania); Kerkwyk, 
(Olanda) e Werchawsk {Russia}. Il presidente Fassiaux 
espose quindi l’ ordine del giorno, già noto per varie pub- 
Llicazioni, e il presidente delle ferrovie vicinali nel Beigio, 
sig. de Bruyne, lo ringraziò in nome dei congressisti. 

Dopodicbè il Congresso si costituì nelle varie sue se- 
zioni e commissioni. 


Delle discussioni e decisioni prese sia neile varie se- 
zioni sia nelle sedute plenfrie , non ci è possibile, per il 
momento, di dare un rendiconto particolareggiato e pre- 
ciso: ci limiteremo quindi ad accennare alle principali 
questioni trattate ed alle più importanti deliberazioni prese, 
riservandoci a quando saranno pubblicati tutti gli atti del 
Congressr, di farne speciale oggetto di nostro esame. 

Come già si è detto, le tre prime sezioni dovevano stu- 
diare dei punti tecnici, come i tipi di ferrovie meglio adatti 
alle diverse linee secondo la loro natura e l’importanza; 
i principii da osservare nella costruzione del materiale mo- 
bile per facilitarne lo scambio: i mezzi generali di ridurre 
le spese d’ esercizio e garantire la sicurezza del movimento 
sulle linee e nelle stazioni; i migliori sistemi di istalla- 
zione in vista della rapidità, della comodità e della protc- 
zione dei treni passeggieri; le disposizioni più semplici per 
assicurare, in caso di sinistri, le corrispondenze tra gii 
agenti della linca , dei treni e delle stazioni; l’ infiuenza 
degli apparecchi del 2/04-System sull’ aumento della po- 
tenza di trasporto delle ferrovie ecc. 


Le questioni d’ ordine generale devolute alla 4° sezione 
riflettevano le vie secondarie come affluenti di trasporti; 
riguardavano inoltre: l’eseme dei prircipii per facilitare 
ed estendere i rapporti tra le linee di diversa natura, e 
dei sistemi d'esercizio più economici per le ferrovie a pic- 
colo traffico; gli studi delle misure che potrebbero essere 
generalizzate per assicurare il più possibile il riposo fe- 
stivo agli agenti ferroviarii; l'accordo tra i diversi esercizii 
per l’ adozione d' una classificazione uniforma delle spese 
e delle entrate che permetta il comparare utilmente i ri- 
sultati ottenuti dalle diverse Amministrazioni. 


Alle ore 2 del giorno ll corr. mese il Congresso si riuniva 
in assemblea plenaria, sotto la presidenza di Fassiaux, per 
deliberare sulle questioni discusse dalle sezioni I e IV, e 
delle deliberazioni prese ricorderemo quelle relative alle due 
sezuenti questioni che ci sembrano di maggior interesse: 
quelle cioè delle (raverse e del riposo festivo. 

Una grossa discussione si e subito fatta, relativamente 
al sistema di traversa. 

I partigiani della traversa di legno e di quelia metal- 
lica disputano già da lungo tempo. Nel Congresso la tra- 
versa metallica ha trionfato. 

Sulla questione del riposo domenicale — questione dif. 
ficile a trattarsi da un'assemblea composta di cattolici, 
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protestauti, cbrei e turchi, i signori Bruyo, Griclet e Thic- 
Jen presentarono questa mozione : 

« ll Congresso esprime l'opinione che tanto nell’ inte- 
resse del personale attivo delle ferrovie, quanto in quello 
del buon andamento del servizio , sia da estendere il si- 
stema del riposo periodico, cioè far cvincidere il riposo nella 
mianra del possibile colla domenica o un giorno di festa, 
e dî provocare a tale effetto gli accordi che potranno es- 
sere necessari tra le Amministrazioni ferroviarie ». 

Il Congresso votò all’ unanimità, meno due voti, questa 
mozione. 


Nel giorno successivo '12) grande fu il lavoro tanto nelle 
sezioni, quanto nell'assemblea plenazia. La maggior parte 
delle risoluzioni prese dal Congresso furono d’ ordine tec- 
nico. Una lunga discussione s'impegnò intorno alla rela- 
zione della 2° sezione sul principio da osservare mella co- 
struzione del materiale mobile per facilitare lo scambio 
ipternszionale. La sezione proponeva di stare alle conclu- 
sioni uella Conferenza di Berna. IL sig. Leber, invece, vo- 
leva cho il Congresso si preoccupasse dei pesi eccezionali 
che percorrono da aleuni apui le liree del centro d'Europa, 
come loccmotive di peso inusitato, cannoni giganteschi, 
piastre di ccrazza di dimensioni straordinarie. li sig. Leber 
disse di temere che cosiffatti pesi danceggiuvo i ponti me- 
tallici e ne preparino la rovina. Gli ingegneri della trazione 
cercarono tranquillare il sig. Leber e dichiararono che il 
sraflico ognor crescente rende necessario l'aumento delia 
forza e del peso delle locomotive. La proposta Leber fu 
quindi respinta e adottata quella della sezione. Un altro 
rapporto della 2" sezione si occupava dei mezzi generali di 
ridurre .e spese di manutenzione delle ferrovie, del mate- 
riale e della trazione e anche questo fu adottate, nonchè 
un rapporto della 3* sezione il quale tratta principalmente 
le questioni delicate relative all'applicazione razionale del 
block-system. 

Il Congresso approvò iufine, all’ unanimità, la relazione 
della 4* sezione sulle ferrovie vi inali o d'interesse locale. 
Le conclusioni deila relazione dicono: che le ferrovie vicinali 
o secondarie vanno considerate unicimente come affluerti 
di trasporto e impiantate in modo che non s’ allontarino 
dal loro scopo; che le amministrazioni delle grandi ferrovi: 
sia dello Stato, sia delle Società private, devono favorire 
l’impianto delle ferrovie secondarie, loro ausiliarie, conce- 
dendo loro agevolezze per la costituzione del capitale di 
primo impianto a condizioni assai economiche, per il tras- 
porto del materiale di costruzione, per l'installazione di 
stazioni comuni, per lo scambio delle merci, per la ripar- 
tizione del materiale mobile, ecc.; che gli Stati, le provincie 
e i Comuni devono accordare alle ferrovie vicinali ogni 
facilità circa l’uso delle strade ordinarie, la costruzione 
delle ferrovie e delle stazioni; che sono da raccomandarsi 
le ferrovie a sezione ridotta, adottandosi, per esempio, un 
tipo comune di 0.75 o 1 metro; che le operazioni Ci tras- 
bordo non potrebbero esser considerate come un ostacolo 
allo sviluppo delle fercovie a sezione ridotta ; infine che 
le taritfe delle ferrovie vicinali devono offrire maggiore 
elasticità, secondo le condizioni speciali di ciascuna linea, 
onde i Governi faranno bene ad accordare alle ferrovie se - 
covdarie dei mazimum di tariffa superiori a quelli delle 
ferrovie a sezione intera e una maggiore: libertà nell’ ap- 
plicazione delle tariffe e maggiori larghezze pnelie condi- 
zioni di costruzione cd esercizio. 


Da ultimo ricorderemo ancora le principali deliberazioni 
prese dall'assemblea plenaria nell'ultima sua seduta, prima 
della chiusura del Congresso 

Dapprima si votò in favore della comunione delie sta- 
zioni di grandi e piccole linee e della concentrazione di 
ciascuna stazione comune nelle mani di una sola direzione, 
tanto pell’ interesse del servizio che in vista della sicu- 
rezza dei viaggiatori. 

Conformemente al voto della 4° sezione, fu anche cor- 
venuto essere desiderabile e giusto che le linee secondarie 
(ferrovie vicinali ed economiche) siano considerate come 
aMuenti di linee principali e ricevano l’appoggio di queste. 

L' assemblea non volle poi pronunciarsi in favore dei 
freni automatici in rapporto agli altri freni in uso, ma 
emise la seguente deliberazione in favore dei freni continui: 


« Considerando che i freni continui resero negli ultimi 
anni dei servigi incontestati nell’ esercizio ferroviario, il 
congresso stima di raccomandarne l’applicazione nella più 
larga misura ovunque sia compatibile colle condizioni di 
esercizio delle diverse Compagnie ». 


R«lativamente ad un'altra importante questione dibat- 
tuta nella 2* sezione cioè sulla sicurezza dei viaggiatori, il 
Congresso non raccomando un sistema speciale per garan- 
tire i viaggiatori contro i mille accidenti che possono veri. 
ficarsi nella piccola prigione d'un compartimento, e si li- 
mitò alla seguente raccomandazione generica: 

« È desiderabile di stabilire un sistema efficace di ir - 
tercomunicazione tra i viaggiatori e gli ageuti, almeno uei 
treni di lungo percorso ». 


Ha da ultimo sciolta una delle più grosse questiozi sot- 
topostele; cioè la creazione d’un ufficio di statistica tecnica 
a Bruxelles, indipendente dall'ufficio di statistica generale 
scdente a Vienna. 

La 4% sezione aveva preconizzata l'istituzione immediata 
di questo ufficio. In assemblea plenaria, si chiese se il 
congresso avesse i poteri necessari per decidere tale isti- 
tuzione. Si avanzarono parecchi sistemi; e tra altri fermò 
l’attenzione quello del rappresentante del Brasile, Pineiro, 
tendente alla riunione d'un nuovo Congresso specialmente 
incaricato d’organizzare tale ufficio internazionale di infor- 
mazioni speciali. 

Il Congresso adottò la proposta del sig. Pineiro, con 
questa deliberazione: 


« La Commissione organizzata del Congresso, assistita 
dall’ufticio di quest’ ultimo, è incaricata di preparare un 
nuovo congresso e di sottoporgli le basi d'una associazione 
scientifica internaziomale avente per scopo di favorire i 
progressi tecnici dell’industria delle ferrovie mediante riu- 
nioni di congressi, conferenze, pubblicazioni e di tutti gli 
altri mezzi, specialmente facilitando le relazioni tra Am- 
ministrazioni ferroviarie. Provvisoriamente essa è incaricata 
di compiere le funzioni d’ ufficio della statistica tecnica 
delle ferrovie, 

« Il prossimo congresso sarà incaricato di prendere delle 
misure per l’istituzione d’un ufficio internazionale di sta- 
tistica tecnica a Bruxelles ». 


LIQUIDAZIONE DELLA SOCIETA 
DELLE STRADE FERRATE ROMA 


NE 


ei 


Ricaviamo dalla Nazione di Firenze le seguenti iufor- 
mazioni circa la liquidazione della Società delle Ferrovie 


Romane, la quale per le dilticoltà cui doveva necessaria - 
meute andare ed è andata incontro per l’ attrito di tanti 
e disparati interessi, non ha altri esempi nella storia del'e 
intraprese industriali. 

Il prelodato periodico, dopo aver notato che la detta 
liquidazione è entrata in una nuova fase, così ne parla: 


La Commissione liquidatrice costretta da quella clausola 
della convenzione di riscatto, per la quale il Governo non 
doveva dare la rendita e gli interessi arretrati se non che 
in proporzione dei titoli raccolti e consegnati alla regia 
amministrazione, cercò con ogni mezzo di pubblicità di 
spiugere i possessori di azioni a presenturle tempestiva- 
mente non solo perchè non incorressero nella prescrizione 
triennale dei titoli, ma anche per poter dare agli azio- 
nisti un primo reparto io una misura ragguardevole è 
più elevata che fosse possibile. 

Le sollecitazioni fatte costantemente dalla solerte Com- 
inissione sortirono negli ultimi mes: un risultato talmente 
considerevole, che al 31 dicembre 1884 delle 234,000 a- 
zioni emesse, quelle che ancora non erano state presen. 
tate ascendevano a sole 7,099, delle quali 6,625 comuni, 
318 trentennarie e 156 privilegiate Senesi, Cosicchè alle 
altre 226,956, delle quali era stato domandato il cambio, 
fu possibile alla Commissione, mercè il potente aiuto del 
Credito Mobiliare Italiano, di distribuire un capitale di 
L. 1,363,230 in rendita 5 0jg e L. 13,219,000 in nume- 
rurio. 

Delle 7,049 azioni non pervenute alla Commissione 
deutro il 31 dicembre ultimo passato, alcune giunsero nei 
giorni successivi cominciando dallo stesso dì due gen- 
naio ; ma la Commissione dovendo attenersi al regolamento 
non poteva riceverle e non le ricevette che per atto no- 
tarile dandone man mauo notizie al Ministero, il quale 
sul parere del Consiglio di Stato dichiarò nel marzo de- 
corso che non era il caso di dare veruna disposizione & 
favore di queste azioni arrivate dopo la scadenza del ter- 
mine fissato al 31 dicembre. 

Pare, ed era da uspettarselo, che di questa risposta non 
si contentassero i presentatori delle azioni dopo il 31 di- 
cembre, perchè iniziarono una causa chiamando in giu- 
dizio la Commissione liquidatrice ed il Governo, 

Le ragioni alle quali gli azionisti, attori in questa 
causa, appoggiavano il loro diritto ad essere ammessi al 
reparto e negavano la pereuzione delle loro azioni erano 
due: con la prima, che costituiva la loro tesi , sostene- 
vano, che nella Convenzione di riscatto comunque appro- 
vata per lerge non era possibile con un patto contrat- 
tuale derogare ad una disposizione di diritto comune e di 
ordine pubblico, come quella della prescrizione riducen- 
dola da trenta anni a tre solamente: con la seconda que- 
stione sostenevano, che anche nella ipotesi che si potes- 


sero con la convenzione restringere i termini per la pre- 
scrizione fissati dal Codice, i tre anni utili per la presen- 
tazione dei titoli non erano in fatto decorsi, 

E in vero, comunque con l' ultima convenzione del 26 
aprile 1879 fossero gli effetti della Convenzione di riscatto 
ritardati a tutto il 31 dicembre ]881 cosicchè potesse 
credersi che i tre anni per la prescrizione e perenzione 
delle Azioni dovessero cominciare a decorrere col 1° di 
sennaio 1882, e compiersi col 31 dicembre del 1884, pure, 
siccome non era stato possibile il cambio delle azioni pri- 
ma del 2 settembre 1882, perchè prima il Governo aveva 
dovuto approvare il Regolamento proposto dalla Commis- 
sione liquidatrice per l’ esecuzione della convenzione , era 
mancato al 31 dicembre 1884 il termine utile del triennio 
per ì portatori di azioni alla presentazione dei loro titoli 
al cambio, termine che a giusto rigore non si poteva 
compiere che il 2 di settembre dell’anno corrente. 


Il Tribunale con sentenza pubblicata nel dì 30 del giu- 
gno decerso accolse le domande dei pussessori di circa 700 
azioni, i quali erano comparsi in giudizio, ammettendoli 
a cambiare i loro titoli per la seconda delle ragioni ad- 
dotte, cioè che al 31 dicembre il termine utile dei tre 
anvi non era compito e che perciò i possessori «i dette 
azioni erano in tempo a presentarle fino al 2 del pros- 
sime mese di settembre. 

Stante il principio generale ed ussoluto che i magistrati 
non pronunciano se non sopra delle specie particolari, la 
sorte favorevole di coloro che hanno provocata la detta 
sentenza sarà stabilita quando il pronuuciato del primo 
giudice venga confermato dalla Corte d'Appello, dinanzi 
cui la R. Amministrazione, per quanto sappiamo, ha già 
portato ricorso: 

Se non prendiamo abbaglio , ci pare che spontanee si 
affaccino due ricerche. 

Gli altri possessori delle azioni non presentate al 31 
dicembre 1884, devono essi far notificare le loro citazioni 
entro il 1° settembre 1885 provocando altre sentenze co- 
me quella del 30 giugno p. p. sotto pena di nou avere 
più alcun ristoro? 


Invece il fatto che dal 1° gennaio 1885 è chiuso 'o 
sportello ner la presentazione e che tale chiudimento per. 
dura e si prolungherà per certo al di là del 1° settembre 
1885, costituisce desso impedimento analogo a quello che 
ebbe luogo dal 1° gennaio al 2 settembre 1882 e produ. 
cente quindi il medesimo effetto a quello attribuito, per 
intanto, dal Tribunale ? 

Quando per avventura queste due questioni venissero 
intavolate e dibattute, non mancheremo di tenere infur- 
mati i nostri lettori. 


E qui per adempiere in modo completo l’ufficio di cro- 
nisti, non ci rimane che da aggiungere come nella lite 
insorta e da tanto tempo agitata dinanzi ai Tribv qali fra 
eli azionisti delle tre diverse categorie, anche |’ ultima 
sentenza della Corte d’ Appello di Venezia del 23 dicein. 
bre 1884 è stata denunziata in Cassazione da alcuni «-io- 
nisti comuni che avevano già preso parte al giudizio e da 
altri nuovi, E per quanto possa esserci sembrato che la 
Corte Veneta abbia concesso ai portatori dele azioni tren- 
t:nnarie anche più di quello che fosse potuto entrare nella 


loro aspettativa al principiar della lite, pure ogni parola. 
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sul merito delle questioni sollevate in Cassazione eccede- 
rebbe il nostro compito di cronisti e noi dobbiamo soltanto 
attendere tranquillamente che la Suprema Magistratura 
fuccia giustizia come vogliono la ragione e la legge. 
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DECIMOTERZO RA: PORTO della Direzione e del Con- 
siglio d' Amininistracione all’ Assemblea generale degli 
Azionisti del 27 giugno 1885. 


i cele 


(Contipuaz. — V. N. 93). 


D. Spese e stastica dell’eserci.io. 


Dal seguente quadro comparativo si rileva che le spese 
per l'esercizio 1884 presentano, in confronto di quelle pel 
1583, una diminuzione di fr. 264,396 85. 


Spese 1883 1884 
I. Per ammiuistrazione ge- 
nerale . . . è . Fr. 392,074.36 Fr. Q71,754.08 


II. Per sorveglianza e ma- 
nutenzione delle linee» 1,0783,208.23  » 
Ill. Per servizio delle sta- 
zioni, delle spedizioni e 


964,114.42 


» 1,050,820 66 


dei treni . . . 0. +. » 1.124,244.66 
IV. Per serviz. del movim.to e 1,894,372.69 » 1,630,230.608 
VO Diverse... .0. » #30,441.92 »  833,000.19 
Totali . Fr. 6,219,341.88 Fr. 4,854.945 03 
lla spesa totale ascende: 
1853 1884 
Per chilometro di linea . . fr. 19,621.59 fr. 18,251.67 
» » » treno . . » 3.1295 » 3.1 486 
» » » percorso utile » 2.66071 » 2.7092 
» » d’usse di vetture 
e vagoni . . +» 0.1089 » 0.0996 
Per sonvellata-chilometro {peso 
lordo) < .° . ... è. » 0.0200 » 0.0176 
» cento dei prodotti d'esercizio al 49.04 0{q al 46.08 Oto 


sui trasporti  » 49.94 0:0 »_ d0.14 Uo 


Le spese d'esercizio diminuirono in ogni eategoria di 
quelle sovrariferite, eccezione fatta per la categoria delle 
spese diverse, la quale presenta invece in aumento. Diamo 
qui in seguito dettagliate indicazioni relative al predetto 
conto. 


» Li » 


l. Amministrazione gencrale. 


I cambiamenti effettuatisi nel personale dell’ Ammipi- 
strazione generale furono ricordati in un altro capitolo di 
questo rapporto. A_conf:outo dell’esercizio 1883 questa ca- 
tegoria preseuta unn diminuzione di fr. 20,320.28 nella 
spesa. 'l'ale diminuzione proviene essenzialmente da che nol 
secon i) semestre nou si ebbero sedute del Consiglio di 
am_ sistrazione, dalla riduzione operatasi nel personale 
del Segretariato della Direzione, ed infine dall’essersi rea- 
lizzate economie sulle spese di stampa e di legatura di 
libri. 

2. Sorvegliania e r.anulenztione. 


Questo ramo di servizio non eble nella sua orgariz:a- 
zione a subìre cangiamento di sorta. Tuttavia, superate cue 
furono le difficoltà del primo periodo dell’esercizio, ed ac- 
cresciuta, con notevoli opere di difesa e di consolidamento, 
ia sicurezza della linea, parve conveniente di riunire as- 
sieme alcuni distretti di cantovieri, e di ampliare toluni 
distretti di guardiani Questo provvedimento ebbe completo 
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successo, ed ora i cantoni degli 1] capi di distretto sono 
divisi in 28 sezioni di cantonieri. 

Non ostante che ne sia risultata una riduzione nel per- 
sonale, il servizio di sorveglianza sulla linea seguì costan- 
temente cou speditezza e sicurtà; oguvi fatto od incidente 
che avrebbe potuto uuocere al servizio venne segnalato 
in tempo, così che la regolarità deli’ esercizio non venne 
mai turbata. Le campane-segnali colle quali i guardiani 
possono dare rapidi avvisi, funzionarono in molo soddi- 
sfacente. Su certi punti della linea la sorveglianza è per- 
manente. Si presero disposizioni speciali per l'ispezione 
deîle numerose gallerie. 


Le spese per tl personale furono superiori a quelle del 
1883, di fr. 6,540 98 cioè per quanto riguarda l'Ufficio cen- 
trale, e di fr. 10,219.08 per quanto riflette i cantonieri € 
i gnarda-passaggi, ivi comprese le prestazioni degli operai 
regolari pei casi di rimpiazzo. Il secondo però dei predetti 
aumeuti non è che appureute, perchè le prestazioni degli 
operai regolari come rimpiazzanti i cuntonieri nel servizio 
di sorveglianza figuravano pel 1883 per circa fr. 10,000 in 
uo altro capitolo del reniliconto (manutenzione dell’arma- 
mento). In realtà si effettuò un'economia sulle altre cate- 
gorie relative al personale e in quelle comprese alla ru- 
brica «+ altre spese » (forniture d' ufficio, illuminazione e 
r.scaldamento, spese d’inventario, ecc.) si realizzarono pure 
delle economie. 

a manutenzione dei terrapieni e delle opere d’arte im- 
portò nell’ esercizio una spesa superiore di fr. 19,344 71 a 
quella del 1883 (fr. 209.475 3t pel 1384 e fr. 190,130.63 
pel 1883; tale aumento dipende essenzialmente dal fatto 
che la totalità dei lavori di consolidamento di trincee e 
pareti in pietra figura ora nel conto di esercizio, mentre 
nel ]}883, uva parte di dette spese si potè portare a debito 
del conto di costruzione, sotto forma di Invori di perfezio- 
namento. In fatti poi si eseguirono parecchi lavori di una 
certa qual importanza per la manutenzione dei corno stra- 
dale e sue dipendenze, come ad es. lo scavo del | tto del 
Gruonbach e la ricostruzione degli argini distrutti dalla 
piena del 14 e 15 giugno; i grandi !avori di scavo e di 
consolidamento nelle trincee in morena delle gallerie del 
Breiten, di Meitschlingen e del Monte Ceneri; la conptinua- 
zione dej lavori di difesa sulle sponde del Ticino presso 
Cresciano; l'ispezione, la riparazione e la coloritura dei 
ponti in ferro esistenti sulla parte sud della linen. 


La manutenzione ed i rifacimenti della strada e suoi 
accessori importarono nel 1884 una spesa minore di frauchi 
134.986 36 di quella del 1853 (fr. 244,648.05 in luogo di 
fr. 379,634.41). Questa notevole ditferenza sì deve princ!- 
palmente al consolidamen*o del corpo stradale e dell’arma- 
mento; per i motivi poi p:ù sopra ricordati, la spesa per 
questo titrlo rientra in parte anche fra quell: pel servizio 
di sorveglianza. L'aggiudicazione per appalto dei lavori di 
rifacimento della via diede pure buoni risultati, e per con- 
seguenza nel 1884 si estese tale sistema a tre imprenditori 
sopra un altro tronco di 74 chilometri. 


Durante l'esercizio, vennero rimpiazzate 2934 traversine, 
173 traversine di aghi, 2017.5 m. di rotaie, 7 1{2 di aghi 
e 5 accrociamenti che si trovavano in cattivo stato, Le tra - 
versine rimpiazzate si suddividono come segue: 313 traver- 
sine metalliche rimpiazzate snl tronco Rotbkrceuz-Immensee 
iu seguito ad un disguido; 2382 traversine di abete sulla 
linea Immensee-Erstfeld e 1437 traversine sulle lince nella 
pianura ticinese: si è altresì su queste ultime linee che si 
rimpiazzò il maggior numero di rotaie. cioè m. 1653. Nel 
1894 si diede principio alla fornitura di rotaie e traverse 
metalliche per il totale rifacimento dell’armamento delle 
lince nella pianura ticinese, lavoro questo che verra map 
mano effettuandosi nei prossimi anni. 

Durante il 1884 sull’intiera linea si verificarono 17 rut- 
ture di rotaie (38 nel 1883; di cui 8 per cause estranee 
(caduta di pietre, disguidi e 9 per difetti di fabbricazione: 
per 8 di queste il termine di garanzia non è ancora spi- 
rato, 8 per una Invece BI. 

Per la manutenzione dei fabbricati nel 1884 si spesero 
fr. 4 446.76 in più che nel 1883 (fr. 50,277 08 invece di 
fr. 415,830.32}; questo aumento deriva precipuamente da una 


modificazione apportata al fabbricato pei viaggiatori in 
Bellinzona :duffeli e dall addobbo di una sala d’aspetto di 
1* e 2° classe. 

Per la manutenzione dei telegrafi, dei segnali, delle chi - 
sure, etc. si spesero nel 1884 fr. 6,238.41 in meno che nel 
1583 ife. 41,778.49 a vece di fr. 48,066 90°. A questo pro- 
posito abbiamo a fare le seguenti considerazioni: 


Linee telegrafiche. — Nei punti più esposti, la linea co- 
mune allo stato ed alla Compagnia venne trasformata in 
cavo sutterraneo per una lunghezza di m. 3860, e quella 
a noi esclusiva subi la stessa trastormazione per una lun- 
ghezza di m. 1070, di guisa che lo stato delle linee tele- 
gratichs e dei segnali si presentava alla fine del 1884, 
come qui appresso: 


LINEA AEREA. 
Lunghezza 


CAVO SOTTERR.O 
Lunghezza 


della lineaj dei fili della linea| dei fili 
i. Sulla linea comune allo m. mu. n, lu, 
Stato ed alla Ferrovia .| 222,300) 6.7,650| 29,660) 78,290 
2. Indipendentementedalla 
linea comune . .. +. .| 26,540) 73,230] 22,600) 31,278 
248,340] 690,930! 52,3:C1 109,568 


L'affitto per il cavo indicato al numero 1 (lunghezza 
deli. linea 29,650 m.; dei fili 78,299 m.) ammonta annual- 
mente a fr. 7,795.3U. Giova qui osservare che le linee sot- 
terranee danno soddisfacenti risultati. Nella primavera ac- 
cadde uo inconveniente (contatto dei fili! nel cavo del gran 
tunnel, ma a tale inconvenienie portò tosto rimedio l'Am- 
miuistrazione federale, a termini della convenzione. 


Campane-segnali. —- li numero delle garrette a soneria 
si aumentò di 4 sull'iutiera strada, di modo che alla fine 
dell'annata si avevano 154 campane-segnali su un’ esten- 
sione di 1596 clulometri. In occasione di 7 casi d’ interru- 
zione nel servizio, i guardiani diedero i segnali, a mezzo 
di dette campane. ner richiedere macchine di soccorso, ar- 
restar trenì, ste. 


Apparecchi di contalto per controllare la velocità dei treni. 
— ll vumero di. questi apparecchi è uguale a quello pel 
1883; durante l'esercizio essi segnalarono 84 trasgressioni 
ai limiti della velocità permessa, cioè 34 per trevi diretti 
muuiti di freno Hariy, e 50 per treni omnibus e treni 
merci. Si fecero studi ed esperimeuti per cercare di uti- 


lizzare i fili di contatto per le comunicazioni telefoniche 
fra i guardiani e le stazioni. 
Telegrafo — Alla fine dell’esercizio si trovavano in ser- 


vizio 65 apparecchi Morse ripartiti in 45 uffici telegrafici. 
Il numero dei telegrammi di servizio fu di 164,373, Du- 
rante l’ annata si prepararono due stazioui telegrafiche 
trasportabili con batterie: si piazzarono in vagoni di soc- 
corso dei depositi per potere, in caso d'interruzione della 
linea, interporle sulla linea telegrafica nei luoghi ove fosse 
successo l’ accidente. 


Telofono. — Fra i Ane palazzi d’ ammipistrazione di Rel- 
levue e del stadthof funzionano 12 apparecchi telefonici 
completi; havvene ino:tre 2 a Géeschenen fra |’ apparec- 
chio centrale degli aghi e l’ ufficio del capo stazione e 4 
a Bellinzona fra gli uftici dei diversi servizi; io tutto 18 
apparecchi. 


Dischi elettrici. — Alla fine dell’anno si trovavano in 
servizio 9 di questi dischi, parte come segnali avanzati, 
parte come seguali principali. 


Illuminazione elettrica. — Essa è attualmente adoperata 
per le ispezioni pericdiche nelle gallerie. A_ questo scopo si 
preparò un vagone con una macchina dinamo-elettrica e 
due lampade ad arco, che si può del resto anche ntilizzare 
per i lavori durante la notte 

Lo spazzamento della neve e del ghiaccio importò nel 1884 
una spesa totale di fr. 16,198.03, ossia fr. 79 per chilo- 
metro di linea a cielo scoperto, a vece di fr. 20,705 12 ossia 
fr. 124 per chilometro come nel 1833, 
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Duravte I° esercizio nou si ebbaro interruzioni lungo la 
linea per causa di eccessiva caduta di neve, o per valan- 
che. 


III. Servizio delle Stazioni, delle spedizioni e dei treni. 


Le spese per il personale sono inferiori di fr. 84 120.41 a 
quelle del 1883, e ciò in conseguenza della riduzione del 
vumero degli impiegati. 

lla rubrica alive spese presenta invece un aumento di fr. 
10,696 41 in confronto dell’ esercizio precedente. In prim) 
luogo i provvedimenti contro il cholera occasionarono una 
notevole spesa per materiale di pulizia e di disinfezione ; 
inoltre si dovette rimpiazzare una grande quantità di co- 
pertoni che si trovavano in servizio fino dal 1874, e final- 
mente, avendo |’ Amininistrazione delie Ferrovie deil’Aita 
Italia presentato in blocco pel periodo 1882-1884 i! sno 
conto per la piombatura delie merci alla stazione di Luino. 
ebuimo per ciò solo un aumento di spesa di fr. 6,U00. 


(Continna). 
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Nel giorno 24 corrente, per disposizione della Di- 
rezione generale della Società italiana per le ferrovie 
del Mediterraneo, veniva elfettuata una visita prelimi- 
nare di ricognizione alla linea Bricherasio-Barge per 
parte di una commissione composta dei signori comm. 
Bachelet capo traffico della 1.a Divisione, comm. Bozzi, 
ing. capo della I.a Divisione Manutenzione e Lavori, 
cav. ing. Tacchini ispettore principale della Trazione, 
cav. Rossi ispettore principale della Divisione Tele- 
crafi e cav. Frisolti Ispettore dell Economato. 

Nella detta visita, effettuata con treno speciale, gli 
intervenuti ebbero a trovare in buone condizioni e 
lodevolmente eseguiti tanto V argine stradale, quanto 
i manufatti, i fabbricati e Varmamento, ed i lavori di 
finimento così avanzati da permettere | apertura al- 
l'esercizio nella prima settimana del prossimo mese 
di settembre. Delle opere visitale meritano speciale 
menzione il ponte sul torrente Pellice, a poca distanza 
dalla stazione di Bricherasio, costituito da cinque ar- 
cate in muralura della luce di m. 16 ciascuna, ed il 
ponte sul torrente Grana, pure in muratura ed a tre 
arcate, di cui quella di mezzo della luce di m. 10 
e le due laterali della luce di m. 4 ciascuna per dar 
passaggio a due strade laterali. 

Le stazioni sono in numero di tre, e cioè quelle di 
Campiglione-Fenile, Bagnolo, Barge: sono tutte dotate 
di quanto occorre per il servizio merci P. V. e le ul- 
time due poi sono anche fornite Gi pianari speciali e 
gru per il carico delle pietre, che formano la più 
importante produzione di quelle localita. 

La visita definitiva di ricognizione cei R. Commis- 
sari delegati dal Ministero dei lavori pubblici avra 
luogo nel giorno 28 corrente, ed in seguito alla me- 
desima verra fissato il giorno dell'apertura all’ eser- 
cIziO. 


La Direzione generale delle Strade ferrate del Me- 
diterraneo ha sottoposto alla approvazione ministeriale 
Il preventivo della spesa occorrente, onde provvedere 
jn via provvisoria alla illuminazione a luce elettrica 


Monitore deile Strade Ferrate 


di quella parte della stazione di smistamento di San 
Bovo-Novi che trovasi attualmente in condizione di 
essere esercitata. La spesa che per ciò si presume 
occorrere ammonta a L. 45,000. 
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Ci informano da Milano che il R. Commissario per 
l'esercizio delle strade ferrate del Mediterraneo avrebbe 
dato il suo parere favorevole, sulla proposta della 
Societa delle strade ferrate medesime, di valersi cioé 
delle facolta di cui all'art. 539 del capitolato annesso 
al proprio contratto di esercizio, per combattere la 
dannosa concorrenza che a parecchie linee della rele 
fanno le tramvie e le ferrovie economiche. 
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La Direzione generale delle strade ferrate del Me- 
diterraneo ha chiesto al Ministero dei lavori pubblici 
l'approvazione della residua somma di L. 38.200, oc- 
corrente pell' impianto del servizio merci a piccola 
velocita nella stazione di Borgio-Verezzi lungo la linea 
da Spezia al confine francese, 

Ha poi anche chiesta l'approvazione di altra residua 
somma di L. 95,000, necessaria pei lavori di amplia- 
mento e riordinamento generale della stazione di San 
Giuseppe, lungo la ferrovia da Bra a Savona. 
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Sappiamo che il R. Commissario per ll’ esercizio 
delle strade ferrate dell’Adrialico, soddisfacendo ad 
un incarico avuto dal Ministero dei lavori pubblici, 
ha compilate uno schema di capitolato da servir di 
base alla concessione della costruzione e dell'esercizio 
di due ferrovie funicolari da Piazza Montesanto e da 
San Pasquale a Chiaia in Napoli, all'altipiano del Vo- 
mero, giusta il progetto presentato dalla Banca Ti- 
berina. In detto capitolato il termine di ultimazione 
della prima delle linee predette sarebbe fissato in 
mesi 24 dalla data della concessione; e quello della 
seconda in mesi 24 dalla data dell'approvazione del 
relativo progetto. 

>< 


La Societa delle Strade ferrate Meridionali ha pre- 
sentato al Ministero dei lavori pubblici, per approva- 
zione, un alto di sottomissione redatto dalla Impresa 
Arcellazzi-Crespi appaltatrice dei lavori di costruzione 
del tronco da Lecco ad Oggiono, della ferrovia Lecco - 
Como, col quale alto la detta Impresa si obbliga di 
portare a compimento i lavori da essa assunti in ap- 
palto, in un periodo di tempo assai minore di quello 
stabilito nel capitolato annesso al suo contratto. 

Coll’ atto in discorso la Impresa accetta l'eventuale 
cambiamento di tipo delle gallerie che dalla Società 
delle Meridionali, previa autorizzazione del Ministero, 
venisse sostituito a quello indicato nei documenti di 
appalto: inoltre dichiara che non farà opposizione a 
tutte le modificazie ni che si volessero apportare ai 
fabbricati delle stazioni, monche all’ eventuale cam- 
biamento di tipo delle rotaie e del ferro minuto di 
armamento. 

Fra i compensi che saranno accordati all’ Imprc..a 
per le nuove obbligazioni che essa assume, vi ha 
quello che i pagamenti dei lavori e delle provviste 
saranno fatti alla fine di ogni mese sopra certificati 
di pagamento rilasciati dalla Societa delle ferrovie 
Meridionali, sotto la cui direzione e sorveglianza i 


i lavori stessi verranno eseguili. 
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Siamo poi informati che la Societa medesima si è 
riservata di sottoporre al Ministero le proposte op- 
portune per l’ appalto del terzo tronco della linea, 
compreso fra Merone Ponte nuovo e Camerlata, com- 
binando le cose in modo che i due tronchi da Og- 
giono a Merone e Camerlata vengano ultimati con- 
temporaneamente al tronco da Lecco ad Uggiono, pel 
quale il nuovo termine di ultimazione, convenuto nel 
premenzionato atto di sottomissione, sarebbe di 24 
mesi a partire dalla data dell’ approvazione ministe- 
riale dell’ atto stesso. 

>< 

Abbiamo parlato in un precedente numero del Mo- 
nitore di una istanza della Camera di commercio ed 
arli di Genova, contro lapplicazione dell’ art. 95 del 
regolamento-tariffe entrato in vigore colle nuove Con- 
venzioni ferroviarie. 

Sappiamo a questo proposito che la Direzione ge- 
nerale delle Strade ferrate del Mediterraneo avrebbe 
proposto, che pei trasporti a piccola velocila non si 
debba esigere che |’ apposizione sui colli merci delle 
marche e dei numeri: e pei trasporti a grande velo- 
cità anche il nome della stazione destinataria. Con 
una tale misura, nel mentre si soddisferebbe alle esi- 
cenze del servizio, si verrebbe a togliere il molivo 
principale dei lamenti fatti dalla predetta Camera, 
mantenendosi segreta la ditta speditrice. 

In tale senso la Direzione delle ferrovie del Mediter- 
raneo ha fatto proposte a quella delle linee dell’ A- 
driatico, la quale per altro non ha ancora prese le 
sue determinazioni al riguardo. 


>< 


Intorno ai progetti presentati per la trasformazione, 
ampliamento e riordinamento degli stabilimenti di 
Pietrarsa e dei Granili, di cui abbiamo fatto cenno 
nel precedenle numero, siamo oggi in grado di dare 
i seguenti maggiori deltagli: 

L'egregio ing. C©hiazzari, incaricato dalla Società 
delle ferrovie del Mediterraneo di un'ispezione degli 
(-pifici di Pietrarsa e dei Granili, ha compilato uno 
studio sul presente e sull’avvenire degli stabilimenti, 
nonchè due progetti per un racd'cale loro riordina 
mento. 

Ed è in seguito all'accuralissimo lavoro del predetto 
ing. che l' Amministrazione delle ferrovie del Medi- 
terraneo fu messa in grado di fare, come ha fatto, 
al Governo proposte concrele pel riordinamento di 
quegli stabilimenti. 

Gia dicemmo che questi stabi'imenti devono desti- 
narsi oltrecchè alle riparazioni di materiale mobile, 
anche alla costruzione di nuove locometive e di nuovi 
veicoli. Però essi, come osservammo altre volte, co- 
struiti per altro scopo, mal si presterebbero ner la 
loro disposizione, alle riparazioni ed alle costruzioni 
nuove secondo le presenti esigenze della meccanica. 

Negli anni decorsi molte spese sono state fatte nei 
predetti stabilimenti, ma non essendosi in queste se- 
guito un éoncetto ben definito, si arrivò allo stato 
deplorevole attuale al quale occorre provvedere. 

E quindi necessario affrontare la soluzione di lutto 
il problema adottando provvedimenti radicali. 

I progetti studiati dall'ing. Chiazzari sono informati 
al concetto di un razionale e generale riordinamento 
delle due officine, separando la parte delle nuove co- 
struzioni da quella delle riparazioni. Ma per destinare 


e degli interessi materiali 
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esclusivamente alle nuove costruzioni uno degli Sla- 
bilimenti, occorre aver garantito un lavoro che l’in- 
gegnere predetto fissa in un minimo di 20 locomotive 
e di 300 veicoli fra carri e vetture ogni anno. 

Limitati così i bisogni degli Stabilimenti, rimarra 
sempre lavoro anche per glcri stabilimenti nazionali. 

L'ing. Chiazzari si occupa pure della questione dei 
prezzi che esso ritiene debbansi stabilire con giusti 
criteri, essendoché con l'applicazione rigorosa del di- 
sposto dell'art. 21 del capitolato, relativo alla prote- 
zione dell’ industria nazionale sarebbe assolutamente 
impossibile costruire locomotive in Italia e da chic- 
chessia. Propone quindi quali dovrebbero essere i 
prezzi deli veicoli. 

Pel riordinamento generale degli opifici e pel loro 
allacciamento alla ferrovia Napoli-Castellamare, furono 
studiati, come sì 2 sopra accennato, due progetti. 
L'uno comprende il loro riordinamento con le aree 
attuali; l'altro richiede U acquisto di 18 mila metri 
quadrati di terreno. 

Il preventivo della spesa pell'esecuzione del primo 
progetto ammonta a L. 1,405,430, e quella occorrente 
pel secondo a L. 1,781,430. Si ha quindi una difle- 
renza di spesa di L. 376,000. 

Sappiamo che la Societa delle ferrovie del Medi. 
terraneo ha fatto al Governo formale proposta di an- 
ticipare la spesa occorrente, salvo rimborso alla fine 
del contratto di esercizio. 

Nella predetta spesa il nuovo macchinario figura 
per L. 830,000. 

>< 


Ci scrivono che la Societa delle strade ferrate Meri- 
dionali, salva restando l'approvazione governativa, ha 
dichiarato alla Ditta Schneider di Buda- ‘Pest, che essa, 
come gia la cessata Amministrazione delle strade fer- 
rate dell'Alta Italia, © disposta ad effettuare al prezzo 
di L. 12.59 per tonnellata i trasporti di tabacco che 
da Buda-Pest per la Pontebba verranno indirizzati a 
Venezia, a condizione pero che entro il 31 del mese. 
di dicembre, epoca che sarebbe fissata per la sca- 
denza della concessione in parola, si raggiunga un 
trasporto complessivo non inferiore alle 350. tonnellate. 

Ad accordare una simile concessione la Società 
preaetta sarebbe stata sospinta dal fallo, che i trasporti 
dei quali si parla verrebbero in caso diverso appog- 
giati a Fiume, e da quivi a Venezia seguirebbero la 
via marittima, con scapito evidente della ferrovia. 


>< 


Ci consta che la predella Società delle stra.ie fer- 
rate Meridionali, in risposta alle rimostranze fatte 
dall'esregio sig. sindaco di Verona pel temuto trasfe- 
rimento di offici e di officine ferroviarie da quella 
citta in altre resi 'enze, ha dichiarato che nell’ ordi- 
namento della rele Adriatica fara tutto il possibile 
per conciliare gli interessi della citta di Verona con 
quelli del servizio ferroviario. 

>< 


Siamo informati che il Ministero delle finanze, con 
suo recente decreto, ha autorizzato le Dogane di Ge- 
nova e di Venezia a permettere che i trasporti di 
petrolio in transito per Italia e con destinazione alla 
Svizzera possano essere eseguiti dalle Amministra- 
zioni ferroviarie mediante appositi vagoni-cisterna, 
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La Direzione tecnica governaliva per le costruzioni 
ferroviarie in Reggio di Calabria ha presentati al Mi- 
nistero dei lavori pubblici i progetti di appalto dei 
seguenti tronchi della ferrovia da Reggio a Castrocucco. 

1. Parghelia-Briatico . di m. 10,901 


2. Briatico-Porto Santa Venere 0.» 8,825 
3. Joppolu-Ricardit. 0...» 8,124 


L'importo complessivo dei lavori di costruzione di 
cadaun tronco è il seguente: 1.0 tronco L. 2,700,000; 
2.0 tronco L. 2,159,000: 3,0 tronco L. 4,520,000. 
L'importo poi a hase d'asta di ciascun tronco è ri- 
speltivamente di L. 2,200,000 pel 1.0: di L. 1,800,000 
pel 2.0: e di L. 4,150,000 pel 3.0. 

Con riserva di dare anche pel 2.0 e 3.0 di detti 
tronchi ampie informazioni tecniche, facciamo cenno 
delle condizioni del primo dei tronchi medesimi. 

La larghezza normale della strada è proposta di 
m. 5. La lunghezza del tronco, per quanto riflette la 
planimetria, è divisa in m. 6,872.48 di allineamenti 
retti ed in m. 4,028.52 di tratti in curva con raggio 
variabile fra un massimo di m. 1000 ed un minimo 
di m. 300. La lunghezza medesima, in allimetria, è 
ripartita nel seguente modo: livellette orizzontali 
in. 2872: id. in ascesa m. 930; id. in discesa m. 7,099. 
La pendenza massima adottata nelle livellette rag- 
giunge il 12 per mille. 

Le opere d’arte principali progettate lungo il tronco 
sono qualtro, cine: un ponte a travata metallica della 
lunghezza di m. 29; un viadotto in 5 arcate della 
luce cadauna di m. 10: un ponte in muratura di 
m. 11 di corda; un viadotto a tre archi di m. 18 di 
apertura cadauno. 

I manufatti minori sono proposti in numero di 0], 
e vengono ripartiti nel seguente modo: acquedotti da 
m. la m. 2 n. 24: id. id. 2.01 id. 3 n. 10; ponticelli 
id. 3.01 id. 4 n. 9; id. id. 4.01 id. 5 n. 3; id. id. 
5.01 id. 6 n. 1; ponti di m. 8 n. 1: id. id. 10 n. 3. 

Oltre ai predetti manufatti sono da costruire n. 2 
gallerie della lunghezza rispettiva di mm. 317 la 
prima, e di m. 391 la seconda. 

Lungo il tronco è progettata un’ unica stazione, 
nella quale dovranno costruirsi un fabbricato per 
passeggeri, una fabbrichetta per cessi ed un magaz- 
zeno per le merci. 

Per mantenere la continuità delle strade ordinarie 
da attraversare colla ferrovia, sono proposti n. 6 pas- 
saggi a livello: e per provvedere dell’ occorrente al- 
Joggio il personale di sorveglianza della strada, do- 
vranno eseguirsi n. 6 case cantoniere doppie: n. 5 
caselli semplici e n. 2 garette. 

Fra i lavori da appaltare non sono comprese le 
espropriazioni, le provviste del materiale d'armamento 
della strada e dei meccanismi fissi delle stazioni, 
nonchè gl'imprevisti. Per provvedere a questi lavori 
e provviste è prevista una somma di L. 440,000 che 
rimarrà a disposizione dell’ Amministrazione gover- 
naliva. 
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Tra gli affari sui quali il Consiglio superiore dei 
lavori pubblici si è pronunciato favorevole, notiamo 
ji seguenti che possono maggiormente interessare i 
nostri lettori: 


Domanda del Municipio di Sanremo (Purte Maurizio) 


Monitore delle Strade Ferrate 
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pi dichiarazione di pubblica utilità ampliameuto della 
piazza del mercato nell'interno dell'abitato. 

Modifica al progetto di deviazione di un tratto presso 
Perosa Argentiva della strada nazionale n, 26 in provincia 
di Torino, 

Dichiarazione di pubblica utilità delle opere di risana- 
mento e miglioramento dei quartieri centrali della città 
di Torino, 

Progetti per la deviazione del 1.0 tronco da Arona al 
Ponte sul Toce della strada nazionzle del Sempione, in 
causa dei lavori di costruzione della ferrovia Gozzano- 
Domodossola (Novara). 

Progetto per costruzione del tronco da 3 chilom. oltre 
Alma a Stroppo e variaute fra le sezioni 203, ed il ter- 
imine del tronco (Cuneo). 

II. riformato per la costruzione di una rete di tramvie 
a vapore lungo diverse strade della Versilia, in provincia 
di Lucca. 

Tipi di fabbricati per visggiatori per le stazioni di 1.a 
classe nella ferrovia Como-Laveno. 

Domanda del Municipio di Catanzaro per applicazione 
di alcune disposizioni delle legge 15 gennuio 1885, nu- 
mero 2892 alle opere di risanamento di detta città. 

Progetto d'appalto per la fornitora dei materiali di ar- 
mamento della Galleria Fucile, e del binario al porto di 
J.icata, lungo tronco Favarotta-Licata. 

Id. per consolidamento del rilevato Buturro fra il Chi- 
lometro 105 + 900 e 106 + 100 della liuea Licata-Oc- 
cidentale-Palermo-Marsala Trapavi. 

Tipi d’opere d’arte per la ferrovia Napoli-Cuma, 

Progetti per restauri alla scogliera esterna del molo 
orientale del porto di Oneglia. 

Progetto per lavori di restauro alla testata ed alla sco- 
gliera esterma del molo occidentale a Porto Maurizio. 

Domavda Schindler per concessione di una zona di lit- 
torale del Verbano allo scopo di costruire una darsena a 
ricovero-dì piccole barche, in comuve di Valtravarlia 
(Como). 

Progetto di statuto organico per la cassa di mutuo soc- 
corso fra i capi cantonieri e cantonieri delle strade na- 
zionali del Regno. 

Id. per costruzione di una ferrovia del 3° tipo econo- 
mico per S. Pietro Incariano e Caprino. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Cuuco-Ventimiglia. — Ieri «ul Mini- 
stero dei lavori pubblici a Roma e alla Prefettura di Cuneo 
ebbe Inogo l’ incanto per schede segrete del quarto trouco 
Vernante-Limone in base alla somma di L. 3,430,000, da 
noi annunciato nel n. 32 del Afonitore. 

Rimase provvisoria aggiudicataria l’impresa Delvecchio, 
gia assuntrice dei tronchi secondo e terzo, col ribasso del 

Concorsero |’ impresa Olivieri col ribasso del 22.50; la 
impresa Pescona col 15 10 0[g. 

A_ Roma il massimo ribasso fu del 17 0jo. 


Forrovia Lerici Spozia. — Il 2) corr. in una sala 
del palazzo provinciale di Genova si adunava una Com- 
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missione, composta del comm. Giaccone , capo del Genio 
civile, comm. Tortarolo, membro della Camera di commer- 
Cio, cav. Brizzolesi, cnpo marittimo della Navigazione Ge- 
nerale, ed altri; la quale Commissione esaminava ed ap- 
provava un progetto dell’ingegnere Basevi per una ferrovia 
tra Lerici e Spezia e le opere rifiettenti il porto di lerici. 
Questo progetto sarà sottoposto all’ esame del Ministero 
dei lavori pubblici e raccomandato per la sua esecuzione. 


Forrevia Genova-Spezia. — la Camera di com- 
mercio di Genova ha ud unanimità deliberato di appoggiare 
presso il Ministero dei lavori pubblici |’ istanza della De- 
putazione proviociale genovese, perchè il R. Governo faccia 
studiare e costrurre una linea interna che partendo da Ge 
nova per le Valli del Bisagno, Fontanabuona, Graveglia e 
Vara, vada a raccordarsi colla linea Spezia-Sarzana; e sia 
questa linea compresa nel riparto dei 1000 chilometri di 
ferrovia stabiliti nella legge sulle convenzioni ferroviarie 
27 aprile 1885, o vi sia provvisto con una legge speciale. 
A sostezno della sua deliberazione la Camera osserva che 
l'utilità , anzi la necessità della costruzione di questa 
nuova liuea s'impone da sè, giacchè è di sommo interesse 
di supplire all’insutficienza della ferrovia litoranea esistonte, 
Ja quale essendo esposta a pericolose interruzioni per causa 
delle frane delle montagne vicine, di cui si ebbe recente 
e grave esempio, e trovandosi costrutta ad un solo binario, 
è lungi dal corrispondere alle esigenze dei moderni tratlici, 
per i quali si richiede la massima rapidità, e quindi sono 
necessari pronti e facili mezzi di comunicazione; e questa 
insufficienza sarà sempre maggiore in avvenire’ a causa 
dello sviluppo che va continuamente prendendo il commer- 
cio genovese. Aggiunge che l'utilità di questa linea si ma- 
nifesta anche sotto | aspetto della necessità di facilitare 
le comunicazioni del porto di Genova verso i suoi sbocchi 
orientali, di cui quella linea affretta il compimento. Ac- 
cenna anche all’interesse militare, essendo la ferrovia li- 
toranen attuale esposta ad un troppo facile bersaglio ne- 
mico, ed è per questo che il Ministero della guerra si di- 
clhinrò favorevole alla proposta nuova linea interna, la 
quale riesce di somma importanza per la difesa nazionale. 


Ferravia Ferrara Modena. — Ta Deputazione 
provinciale di Ferrara ha presentato al Ministero dei la- 
vori pubblici il progetto di una ferrovia economica a scar- 
tamento ridotto da Ferrara a Modena per Sant' Agostino, 
Cento, San Giovanni 6 Nuvanntola. 

La strada corre per molti tratti di fianco alla strada car- 
reggiabile, per altri in piena e libera campagua e per circa 
1! chilometri sulla sede dell’ argine abbaniunato del vec- 
chio Reno. 

La sezione normaie della strada è la prescritta per le 
ferrovie economiche di secondo tipo 

L’ andamento planim. trio in ottime conilizioni con lun- 
ghi rettifili raccordati fra loro da “curve a raggio minimo 
di m. 300. 

i. andamento altimetrico si manticne con liveliette ai 3 
per mille all’ incirca e solo in tre tratti si Munno pendenze 
del 10 e del 14 per nuille. 

Lupgo la linpea sono progettate tre stazinui, quelle cioè 
di Cento, S. Giovanui Persiceto e Nonantola, e cinque fer- 
mate cioè: Perotto, Vigarano, Mirabello, Sant’ Agostino € 
Sant’ Agata. 

i.° opera d’ arte principale è un ponte sul Panaro, pel 
quale si propone di servirsi di quello in costruzione per 
mantenere la coutinuità della strada provinciale di No» 
uantola. 

L’ importo totale dei lavori di costruzione della linea .é 
valutato di L. 4,800,000; e siccome la linea è lunga metri 
65,515.10, ne risulta che il suo costo mediu-chilometrico 
sarebbe limitato a L 71,162. 


Ferrovia Kologna-Verona. — ll Ministero dei 
lavori pubblici ha deciso di attidare alla Società delle fer- 
rovie Meridionali, esercente la rete Adriatica, l'esecuzione 
degli studii della ferrovia di 3* categoria da Bologna a 
Verona pel tratto compreso fra San l'elice e Verona. 

La Società predetta, per lo studio affidatole, dovra atte- 
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nersi al progetto già ammesso dal Consiglio superiore dei 
lavori pubblici e che ha servito di base per la compila- 
zione del progetto di appalto del tronco Bologna-San Fe- 
lice; ma dovrà tener conto tuttavia delle varianti propu- 
gnate dalle provincie di Verona e di Modena, la prima delle 
quali domanda una modificazione al traceiato fra Ostiglia 
e Verona e la seconda una variante al tracciato stesso nei 
pressi di Mirandola, onde la linea abbia a toccare anche 
questo importante centro di popolazione. 


Ferrovia Mestre-S. Ronà-Portogruaro. — 
Nel mese di luglio bannpo continuato con sufliciente atti- 
vità i lavort di montatura delle travate metalliche dei ponti 
costruiti lungo il terzo tronco della ferrovia Mestre-San 
Dopà-Portoyruaro e a completare un tale lavoro manca 
solo la positura in opera di due travate di m. ©. 

Continuano anche i lavori di armamento, ma con minore 
attività dello scorso mese , essendo stati 1 trasporti di 
ghiaia ostacolati dull’ apertura all’ esercizio dei due primi 
tronchi della linea. 

Furono anche iuiziati i lavori di costruzione alla dira- 
mazione fra la stazione di Portogruaro ed il Lemene. Allo 
stato attuale dei lavori è a ritenersi che anche l’ apertura 
all'esercizio del terzo tronco della linea Mestre-Portogruaro 
non tarderà molto ad effettuarsi. 


Ferrovia Como-Varese-Laveno. — Sappiamo, 
dice |’ Araldo, che con ministeriale decreto 19 corr. venne 
approvato il progetto num. 3 per l’attraversamento di Va- 
rese colla ferrovia Como Varese-lI.aveno. Kimane così tolta 
la causa principale del ritardo lamentato nell’apertura de- 
siderata della linea surricordata, la quale sarà pronta per 
’ esercizio, ci si assicura, pei primi del p. v. settembre. 


Ferrovia Gravellona -Locarno. — Il sindaco di 
Intra ha chiesto al Ministero dei lavori pubblici di avere 
in visione Jo studio, eseguito dal comm. Giambastiani, 
della ferrovia Gravellona-Locarno , per la parte che com- 
prende la stazione di Intra, essendo intendimento del Co- 
mune di studiare, se per avventura non possano introdursi 
nel progetto modificazioni da risolvere la questione della 
ubicazione della stazione in modo che questa meglio con- 
venga allo svilu ppo edilizio e commerciale della città. 


Ferrovia Gorzzano-Domodossola. — ‘Sono in- 
cominciati i lavori d’assaggio pel grandioso ponte sul Toce 
da costruirsi dal)’ Impresa Medici per la ferrovia Gozzano- 
Domodossola al disotto del Punte /tesiga, presso la frazione 
di Loreto. 

La linea ferroviaria descriverà una poderosa esse 'S, per 
passare dai (alam di Vogogna ai Prati di Pieve Vergante 
e Piedimulera , onde ottenere che la linea del ponte sia 
normale alla defluenza del fiume. 

Il ponte sarà stupendo, di sei arcate di m. Ì9 ciascuna, 
e, a quanto pare, cun pietre concie di granito. 

I lavori d'assaggio sono eseguiti attivamente da una die- 
cina* di operai assistiti da un ingegnere e dal figlio stesso 
dell’ impresario sig. Medici. : 


Ferrovia Novara-Varallo. — Da Novara scrivono 
al Bollettino delle finanze, ferrovie ed industrie che a cura 
della Impresa ing. G. Marsaglia progrediscono con molta 
attività i lavori di compimento dell’ ultimo tronco della 
ferrovia da Novara a Varallo. Il compimento dei lavori in 
galleria è ormai assicurato per la fine di dicembre p. v., 
cosicchè tutto fa eredere, che, qualora il Ministero dei la- 
vori pubblici provveda in tempo il materiale d’armamento, 
il tronco potrà venire aperto all’ esercizio: nella prossima 
primavera, contemporaneamente, si ritiene, alla parte del 
tronco precedente da Grigrasco a Borgosesia, non ancora 
aperto all’ esercizio. | 


Ferrovia Catania-Lieata. — Le eccezionali dif- 
ficoltà che presentava la galleria Fucile sulla linea Cata- 
nia-Licata e precisamente nel tratto Fnuvarotto-Licata ven- 
nero finalmente vinte, e perforossi l’ ultimo disframma 
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con incontro perfetto. Per poter aprire la linea all’esercizio 
durante i lavori della galleria si era introdotta una variante 
a forti pendenze che ne allungava il percorso, e che di con- 
seguevza verrà annuliata. 


Servizio forroviario: — Tongressi alpini. — Agli 
invitati ai Congressi alpivi, nazionale ed internazionale, 
che si terranno in Torino ed in Vel d’ Aosta verso la fine 
del corrente mese e nell’ entrante settembre, sono ac- 
«cordati, nel periodo dal 20 agosto a tatto il 25 settembre 
p. v., per l’ andata a Torino e pel ritorno alle rispettive 
stazioni originarie di partenze, i prezzi colla riduzione di 
cui al n, | delle Concessioni speciali, parte 2%, sotto |’ 0s- 
servanza delle condizioni e norme ivi stabilite. 

Avvertesi io molo particolnre che, per effetto di spe- 
ciule concessione, il viaggio di ritorno può aver luogo sia 
da Torino che dalle stazioni di Chivasso, Nanthià, Vercelli 
e Novara. semprechè tali stazioni siano intermedie della 
via seguita nell’ andata. 


Ammissione della stazione di Celle al sercizio delle merci. 


a P. V.— A cominciare dal gio. no 16 undante la stazione 
di Celle, della linea Genova-Ventimiglia, venne ammessa 
anche ai trasporti a piccola velocità, esclusi però i veicoli 
ed il bestiame. 


Tramvia Genova-Nervi. — Venerdì u. s. in una 
delle sale della Banca provinciale in Genova si radunò il 
Comitato promotore per la costruzione e l’esercizio di un 
tram a vapore fra Genova e Nervi, progatto dell’ ing. Pi- 
casso e architetto Rovelli. 

La strada partirebbe dal Ponte Reale. correrebb: tutta 
la via di circonvallaziona a mare, quindi per mezzo di gal- 
leria sbucherebbe in Bisagno vicino alla Foce. Superato il 
colle di S. Pietro della Foce con peudenze circolari an- 
drebbe, tenendosi sempre vicino al rnare, a terminare a 
Nervi. 


———-M: — ‘ago — = —- < = | > e — er >. —T — sm — end i — — tr i n n 


Notizie Ferroviarie Estere 


e 


Nerrovina del Gottardo. — Ii movimento sulle 
linee della ferrovia cel Gottardo (266 chiicmetri) durante 
il passato mese di luglio fu il seguente: 


Passeggieri trasportati 95.500. {luglio 1384: 383,947), 
introito fr. 370.000 (fr. 327,688.33*; merce trasportata tonn 
45.350 (tonn. 37.911}; introito fr. 455,000 (fr. 403,076.84). 
Jutroito complessivo fr. 825,000 (fr. 736,365.17), ossta fr. 
3,101.50 (fr. 2,768.29; in medin per chilometro. 


Le spese d' esercizio, non compresi gli assegni al fondo 


di riserva per rinnovazione delle linee e del materiale di 
esercizio e gli interessi dei prestiti, e dedotti gli introiti 
per cepsi, essendo state nel pnss:to mese di luglio di 
fr. 380.000 (1884 luglio: fr. 371,799 95), ossia fr. 1,428.07 
(fr. 1,347.74) in media per chilometro, si ebbe un maggiore 
introito di fr. 445,000 (fr. 364,560.22). 


— Secondu la Gazzetta di Colonia, la Germania avrebbe 
mandato una nota al Consiglio federale svizzero in cui 
viene espresso il pensiero che il ricavo del denaro impie- 
gato nella Ferrovia del Gottardo debba essere ussegnato 
jutieramente al capitale e solo espressamente per la co- 
struzione della seconda ruotain. Un’ altra nota diplomatica 
simile dev’ essere stata inoltrata dall’ Italia a Berna. 


— Col 1° settembre venturo entra io vigore una seconda 
appendice alla tariffa pei biglietti festivi del servizio in- 
terno citeriore del ]* marzo 1884. Detta appendice sarà 
ostensibile in tutte le stazioni e contiene prezzi ridotti per 
I’ andata e ritorno a partire dalle stazioni di Awbri-Piotta, 
Rodi-Fiesso ed Osogna per una quantità di nuove combi- 
nazioni. 


Ferrovie inglesi. — Da una recente statistica pub- 
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blicata degli introiti e delle spese delle 12 grandi linee 
inglesi durante il 1° semestre 1885, ricaviamo che gli in- 
troiti lordi complessivamente per le 12 predette linee som- 
marono a Ls. 25,084,371 mentre nel corrispondente periodo 
1884 furono di ls. 20,607,545. Le spese d’ esercizio poi 
ascesero a Ls. 13,447,406 nel I° semestre 1855, ed a Ls. 
13,:32,082 nel corrispondente periodo 1834. Gli introiti di 
tutte le susccennate linee, singolarmente considerati, se- 
goano pel 1° semestre del corrente annuo una diminuzione 
in confronto del 1884, e così pure i divideadi del semestre 
calcolati sulla media annua, eccezione fatta, relativamente 
a questi ultimi, per la linea Londra-Brighton che presenta 
la differenza in uumento del 1{2 per cento, essendo il di- 
videndo del 1° semestre 1885 del 2 1{2 mentre fu del 2 nel 
1884 e per le linee Great-Eastern, North -Staffordshire, North 
Londra e londra-North-Western , le quali tutte manten- 
nero il dividendo uguale a quello del 1884. 

Diminnì invece il dividendo della Manchester-Sheffield da 
12 a 0; della sout@©Ì-Eastern da 3 12 a 3; della Londra- 
Chatam-Dover da 3 3/4 a 2, della Lancashire-Yorkshire da 
4 a 3 14; della Londra South-Westerp da 4 1{4 a 3 34; della 
Great-Northern da 3 1[4 a 3: della Great-Western da 5 a 
4 1{2; della Midland da d a 4 3{4 e della North Eastern da 
6 3ji a d 34. 


Ferrovie belghe. — Col 15 curr. agosto venne u- 
perto all’ esercizio 11 tronco Anversa-Porta di Turnbont- 
Wyneglem {Canal) della ferrovia vicinale Anversa-Hooys- 
traeten, e sperasi che nella primu metà del venturo mese 
potrà attivarsi l’ esercizio sull’ intiera linea. 


l'errovie grecho. — Il compimento della rete tes- 
sala fa rapidi progressi. È stato testè inaugnrato il tronco 
Farsaglia-Sophades, chie fa parte della linea Velestino-Tri- 
kala. Questo tronco è lungo 35 chilometri. Si aspetta il 
compimento di tutta questa linea nel corso dell’ autunno. 

Lu linea Volo-Velestino-Larissa è già in esercizio da 
quelche tempo. 


Ferrovia dell'Eufrate. — Il Neo/070s di Costan- 
tinopoi. riferisce che la Banca tedesca, in unione col ban- 
chiere berlinese Sandrop, chizde al Governo turco la con- 
cessione di una ferrovia Ismidt-Eskischehr-Angora colla 
diramazione Eskischehr-Brussa-Mudania, la quale avrà una 
lunghezza complessiva di 400 chilometri. 

L'ing. Debm che rappresenta a Costantinopoli i due 
concessionari, ba già presen*ato i piani di tali due linee. 

Tanto Ismidt come Mudania sono porti del mare di Mar- 
mara, i quali hanno un florido commercio, mentre Angora, 
oltre ad essere una delle piazze principali dell’ Anatolia, 
per il commercio di quei paesi, possiede anche considere- 
voli stabilimenti ipdustriaii. 

Come è noto, la linea ferroviaria Ismidt-Angora forma 
la parte principa'e della ferrovia dell'Eufrate progettata giù 
da parecchi anni. 

Con ciò i due concessionari verrebbero a possedere il 
tronco più importante della ferrovia stessa, che più tardi 
potrebbero far fruttare anche maggiormente quando, cioè, 
sia pure costruita, come non si potrà fure a neuo, l’altra 
parte della grande ferrovia dell'Eufrate, 


Ferrovie chinesi. — In una corrispondenza da Pe- 
chino alla Gazzetta Nazionale di Berlino si legge: 


Si conferma la notizia che il Governo chinese si è final- 
mente deciso di adottare una politica in materia ferroviaria .. 
La eosa è anche decisa da lungo tempo, benchè da pocn 
sia conosciuta. Nel gennaio, infatti, il Governo chinese 
fece un contratto con tn sindacato di Mapchester per la 
costruzione d'una linea ferrata da Taku a Tug-Chen (lito- 
rale del Petchili). 

Questo sindacato si obbligò di fornire il materiale e le 
vetture, mentre il Governo chinese deve fornire il capitale 
e In mano d’opera. la condotta dei lavori di costruzione, 
come quella drli’ esercizio, resteranno naturalmente nelle 
mani della Società inglese. Senza dubbio il prestito di 100 
milioni per la costruzione di ferrovie, l' impianto di linee 


e degli interessi materiali 


telegrafiche, il miglioramento delle vie commercinli, ecc., 
che il Governo chinese (secondo l’Hamburger Boersenhalle, 
negozia in questo momento con dei bauchieri tedeschi, 
non è estraneo a questo progetto. 
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Notizie Diverse 


Hiluminazione elettrica nella galleria di 
Tenda. — ll 21 corr. in presenza dell’ing. Delfino, capo 
del Genio civile di Cuneo; dell’ ing. Carbone, direttore dei 
lavori pubblici, e di altri fuuzionari del Genio civile, ha 
avuto luogo uno esperimentt provvisorio della illumina- 
zione elettrica colle lampade sistema Cruto allo imboeco 
sud della galleria del Colle di Tleuda per la lunghezza di 
mille cento metri. 

Lo esperimento, diretto dall’ ing. Garrone, torinese, è 
riuscito soddisfacente. Il sistema di illuminazione ha in- 
contrato l’ approvazione delle Autorità promotrici. 

1 illuminazione continuerà con lampade di varia forza. 

Nel suaccennato esperimeuto sono state adoperate lam- 
pade della forza di 20 candele ciuscuna. 

Sperasi che questo esperimento condurrà all’ applicazione 
definitiva della luce elettrica per la illuminazione della gal- 
leria. 

L’ impianto elettrico è fatto per conto dell’ ing: Taddei 
sopra un suo progetto. Ed è questa la prima applicazione 
del suo speciale sistema. 


11 porto di Trieste. — Il Ministero austriaco del 
commercio ha spedito a diverse corporazioni triestine, cioè: 
luogotenenza, Municipio, Camera di commercio, Autorità 
inmarittime, ecc. il progetto elaborato dall’ingegnere-capo 
Barre: di Marsiglia riguardante le cortruzioni di nuvi 
scali, magazzini generali, ecc. per il porto di Trieste. ac- 
ciocchè lo esaminino e, dato il loro parere, si possa convo- 
cure una Commissione, che lo esamini e lo approvi defiui- 
tivamente. 

Tra il progetto medesimo e il parere emesso dalla Com 
missione dell’ispettorato generale ferroviario che fece una 
npposita visita ai porti di Genova e Maursizlia, esistono 
differenze, massime riguardo all’ impianto dei magazzini 
generali, se perpendicolare o parallelo ayli scali e al col- 
locamento dei binari della ferrovia; ditferenze che converrà 
togliere di mezzo. 

i giornali di Vienna sono ialonmati che essendo perve- 
nuti tutti questi pareri a detta Commissinne, essa comin- 
cierà a tenere le proprie sedute a l'rieste il 1° settembre 
prossimo. 

Si ritiene che i pareri stessi essendo poco favorevoli al 
progetto di Barrée, questo non potrà essere approvato se 
non con grandi modificazioni. 

Sembra tuttavia si voglia giungere presto a talea appro. 
vazione, giacchè ne dipende vabolizione del porto lhbero di 
Trieste e si vuole che la risoluzione presa dal larlamento 
austriaco nell’anno 1876 sia posta ib esecuzione prima del 
rinnuovamento del compromesso tra l’Austria e l'Uugheria 


GUIDA DEGLI AZIGRISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Tra i valori ferroviari. figurarono soli, anche in questa ul- 
tima settimana, le azioni della Sociatà delle Meridionali, le 
quali vennero negoziate di 69i a but, e le azioni della Società 
Mediterranea, negoziate pur esse attivamente al prezzo di 042 

a 547, le Obligazioni Meridionali ebbero qualche danaro a 
307,25: i Boni a 513. 
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Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, (cedi le NoTiZzIE FERR. trat.) 


Direzione dell: cnstruzioni navali del primo Dipartimento 
marittimo - Sp'sia (28 ngosto, ore 12 merid., def.) — Ap- 
Fai della provvista alla KR. Marina nel prim> ° Dipartimento 
di 34) boe d'ormeggio cilindriche per uso del R. Arsenale 
di un, provv. deliberato per lire 94,620. Dep. L. 12,(00. 


Amministrazione provinciale di Roma (28 agosto, ore 12 
merid., def.) — Appalto dei lavori di correzione d’ un tratto 
della strada provinciale Tiburtina, tronco I, al Casale dei Ca- 
vallari. Prezzo L. 37,116.14. Cauz. provv. L. 700. 


Id. (29 agosto, ore 12 merid., l.a asta), — Appalto dei la- 
vori di costruzione di tre case cantoniere nelle strade provin- 
ciali Aurelia e Tiburtina e di rialzamento di altra casa can- 
toniera lungo la strada Salaria. Prezzo L. 27,830. Cauz. provv. 
L. 500; def. il decimo. 


Comune di Borgosesia (28 agosto, ore 2 pom., 2.8 asta per 
deserzione i.n incanto). — Appalto costruzione strada obbli- 
gatoria d'accesso alla ferrovia, sul prezzo di L. 43,040.79. De- 
posito d'asta L. 2,000; cauz. def. L. 4,300. Fat. mezzodì 3 
settembre. 


Comune di Mistretta, prov. di Messina (29 agosto, ore 12 
merid., l.a asta). — Appalto delle opere di costruzione di 
edificio scolastico sui resti della chiesa di S. Rocco e dell'ex- 
convento Benedettine, per un importo di L. 179,201.81, dalle 
quali sono detratte L. 9,870 per valore di materiali ricavabili 
dalle demolizioni ed 1mpiegabili nella nuova costruzione, e lire 
9,531.81 per miglioramenti. Il pagumento delle npere si ese- 
guirà in ragione di L. 25,000 all’anno, l'opera dev'essero com- 
piuta nel periodo di anni due. Dep. L. 8,46f.90. 


Prefettura di Sassari (3: agosto, ore 10 ant., l.a asta). — 
Appalto delle opere e provviste occorrenti per la costruzione 
e sistemazione del l.o tronco della strada obbligatoria da Ma- 
moiada ad Orgosolo, cadeate nel territorio di Mamoiada, di 
lunghezza m. 400v per L. 54,600. Cauz. provv. L. 1,000; def. 
L. ©,000. Fat. a giorni 15. 

Ia (31 agosto, ore }1 ant., l.a asta). — Appalto delle opere 
@ provviste occorrenti per la costruzione e sistemazione del 
secoudo tronco della strada obbligatoria da Orgosolo a Ma- 
moiada, cadente nel territorio di Orgosolo, di lunghezza metri 
69565.40, per L. 82,000. Cauz. provv. L. 1,009; def. L. 8,600. 
Fat. a giorni 15. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Caserta (%M 
agosto, ore IU ant., def.) — Appalto delle opere e provviste 
occorrenti al maotenimento ordinario, pel periodo di anni 6, 
a decorrere dal giorno della consegna al 30 giugno 1891, dei 
cauali a sinistra del Volturno, noaché della somministrazione 
degli operai stazionari per la cura giornaliera dei canali me. 
desimi. Prezzo ridotto annue L. 22,481.34 (V. n. 30 del Mo- 
nitor:). 


Direzione delle costruzioni navali del primo Dipartimento 
marittimo « Spezia (1° settembre, ore 12 merid., }.a asta). 
— incanto per ia vendita di catene di ferro per L. 41,521.50. 
Dep. L. 8,304.50. Fat. mezzodì 22 settembre. 


Telegrofi dello Stato — Ispettorato generale in Firenze (1 
settembre cre |2 merid., def.) — Appalto per la fornitura di 
n. 25,U00 chilogrammi di carta in striscie per apparati tele- 
grafici, provv. deliber. per L. 184,500. (V. n. 25 del Monitore). 


Gento militare — Direzione territoriale di Roma (2 settem- 
bre, , ore li ant., def.) — Appalto dei lavorì per la sisto- 
mazione delle iatrine nel fabbricato S. Agostino, sede del Mi- 
nistero della Mariva, per l'ammontare di L. 57,700. I lavori 
dovranno essere compiuti nel termine di giorni sessanta dalla 
consegna, Cauz. L. 1,800. 


Muniripio di Messina (3 settembre, ore 12 merid., def.) — 
Appalto dei lavori bisugnevoli per la costruzione della strada 
comunale obbligatoria dal Kivo Inferno a Faro Superiore, 
provv. deliberata mediante il rib«sso del ventesimo sul prezzo 
di L. 48,170.70 già stato ridotto del 12 22/4 per cento. Cauz. 
L. 1,000. 


Prefettura di Ferrara (8 settembre, ore ll antim., def.) — 
Appalto di lavori di sistemazione di banca al froldo Cabianca 
in destra di Po di Goro, in base al progetto dell’ ufficio del 
Genio civile in data V febbraio 1885, approvato dal Ministero 
dei lavori pubblici con dispaccio li agosto corr. n. 102205 iu 


appoggio ai tipi e capitolato speciale visibili in questa segro- 
teria ogni giorno nelle ore d’ ufficio. Prezzo L. 18,450. — | 
lavori dovranno essere compiuti entro giorni ottanta naturali 
e consecutivi dalla consegna. Dep. L. 1,500. 


Città di Roma (4 settembre, ore I! ant., t.a asta). — Ap- 
alto dei lavori di sistemazione delle vie Principe Umberto e 
Prifcivs Amedeo nei tratti compresi fra le vie Cappellini e 
Lamarmora, della via Cappellini soltanto per la mezza partita 
etradale avanti gl'isolati 1 e VI della via Ricasoli, della via 
‘siroli nei due tratti fra le vie Emanuele Filiberto e Principe 
Eugenio, della piazza triangolare eccottuata la parte avanti 
l’isolato XXIX già sistemata, non che ilavori di compimento 
della via Merulana fra la via Leopard’ e la via Galilei, per 
l'apertura di uo nuova via parallela al viale Manzoni fra il 
Tempio di Minerva Medica ed il viale Principe Eugeuio coo la 
relativa foguatura e per la costruzione di un tronco ci fogna 
io quest'uliimo viale. Detta sistemazione sarà in genere eguale 
a quella già praticata nelle altre vie calla 2.a e 3.a zona del- 
l'Esquilinv. Prezzo L. 100,000, — Le opere tutte d' appalto 
dovrauno essere intieramente compiute al termine di mesi 
quattro dalla consegna. Dep. p. spese L. 1.400. Cauz. provv. 
1. 5,000; def. il decimo. Fat. ore Il ant. 21 settembre. 


Deputazione provinciale di Firenze A settembre, ore ll 
ant., l.a asta). — Appalto del lavoro seguente. Strada pro- 
inciale da S. Piero in Bagno a Sarsina per la Valle del Savio 
n. 23 della tabella B annessa alla legge del 23 lu o i881). 
Costruzione della prima sezione. compresa fra la st:ada pro- 
vinciale traversa di Romagna sulla sinistra del pouticeilo sul 
foaso del Teluccio e la sinistra sponda del fosso dei Uapan- 
necci — dal paletto 1 al 194 — lunghezza m. 4019 — Prezzo 
d'asta L. 137,570 esigibili in tre rate eguali; la prima a metà 
di lavoro, la seconda a lavoro provvisoriamente verificato. e 
là terza dopo un anno dalla data del collaudo definitivo. ll 
pagamento della prima rata dovrà assere preceduti: da un cer- 
tificato dell'ing. direttore dei lavori, visto dall'ing. eapo, e la 
seconda dalla provvisoria verificazione delle opere eseguite, 
debitamente approvata dalla Deputazione provinciale. Al col- 
laudo definitivo dovrà intervenire un ufliciale tecnico gover- 
nativo, ed il relativo atto dovrà riportare la sanzione del 
R. Ministero dei lavori pubblici. Tempo assegnato per 1’ vae- 
cuzione, anni due, computabili dal gioruo della regolare 
consegna del lavoro. Dap. il ventesimo. Cauz. def. il decimo. 
Fat. mezzodì ll aettembre. 

Genio militare — Direzione di Alessaadria (4 settembre, 
cre 12 merid., fat.) — Appalto dei lavori di costruzione di 
due corpi di fabbrica per alloggio di truppa e per scuderie, 
di una cavallerizza di primo ordine e di vari fabbr:caii minori 
per latrine, magazzini, fucine, abbeveratuì ecc., e di un corpo 
di fabbrica per infermeria cavalli in Alessandria, da eseguirsi 
nel termine di giorni 000 dalla data del verbale di consegna 
a mente del prescritto del paragrafo 2 delle condizioni speciali 
per l'impresa, provv. delibersto mediante il sibasso di L. 12.85 
per ogni cento lire sul prezzo di L. 00,400. (V. n. 32 del 
Monitore). 

Ministro dei larori pubblici e Prefettura di Genova (5 
settembre, ore i2 meril., fat.) — Appalto delle opere e prov- 
viste occorrenti alla costruzione di un fabbricato, con annessa 
tettoia in ferro, per lo sbarco dei passeggeri sul ponte apor- 
gente a San Tommaso nel porto di Genova‘ provv. deliberato 
per L. 154,800, dietro l’ottenuto ribasso di L. 3.26 per cento 
su quella di stima. (V. n. 31 dei Monitore). 


Città di Ceva (5 settembre, ore 9 ant., l.a asta). — Appalto 
della strada comunale di Paroldo o Valle Bovina della lunghezza 
di metri 3276, da ultimarsi in otto anni. Prezzo L. 87,988. 
Cauz. provv. L. 2,000; def. L. 7,000. Fat. mezzodì #1 settembre. 

Comune di Corleto Perticara, circond. di P.tenza (8 set- 
tembre, ore 10 ant., l.a asta; — Appalto delle opere e prov- 
viste per la sistemazione delle due vie interne Roma e Comi- 
tato, della lunghezza di m. 6i&5.15 la prima, e di m. 460.20 
la seconda, per la presunta somma, soggetta a ribasso d'asta, 
di L. 26,779.K1. — I lavori dovranno essere interamente com- 
pletati nel termine di uo anno dalla consegna. Cauz. provv. 
L. i,000; def. il decimo. Fat. a giorni 15. 

Deputazione provinciale di Terra d' Otranto (5 settembre, 
ore 10 ant., }.a asta). — Appalto di costruzione del 3.0 tronco 
della strada obbligatoria Ceglie Martina, del previsto importo 
di L. 48,635, e giusta il capitolato d'appalto redatto dall’ uf- 
fieio tecnico provinciale con data del 15 aprile 1885 e ca pito- 
lato generale a stampa dell’ 11 aprile detto anno. — I lavori 
dovranno essere compiuti fra mesi 18 dalla consegna. Cauz. 
provv. L. 2,400; def. L. 4,800. — Tale cauzione sarà ridotta 
a, L. 3,200, qualora l’Ammipnistrazione s'avvalesse della facoltà 
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Strade Ferrate 


d'escludere dal presente appalto il tratto indicato nell'art. 1 
del capitolato speciale. Fat. a giorni 15. 


Prefettura di Mantova (5 settembre, ore 10 ant., l.a asta). 
— Appalto dei lavori di imbancamento dell’ argine destro di 
Po in Golena Marina fra i cippi 15) e 161 nel comune di San 
Benedetto Po. Prezzo L. 52,010. Uauz. provv. L. 2,600; def. 
il decimo. — l lavori devranno compiersi entro giorni novanta 
naturali e continui dalla consegna, e la penale pecuniaria è 
di L. 10 per ogni giorno di ritardo non giustificato, restando 
sempre la responsabilità delle conseguenze a carieo dell’ im. 
presa. Fat. mezzodì 24 settembre. 


Municipio di Modica (5 settembre, ore 11 ant., J.a asta). 
Appalto dei lavori di costruzione del secondo tronco della 
strada comuoale obbligatoria Console Stretto, e propriamente 
il tratto che comiuvcia dal Consolo e termina al Collegio, ner 
la lunghezza di m. 2483, e ner l'importo totale delle opere in 
L. 238,000, giusta la stima dei lswvori dell'ingegnere Francesco 
Borghioi, approvato dal Genio ‘vile di Siracusa. — L’appal- 
tatove *avrà dare compiuti i lavori nel termine di anni sette 
o prima, a senso dell'art. 2Î del capitolato d'onere. Deposito 
a garanzia L. 6,000, Fat. mezzodî 21 settembre. 


Comune di Racalmuto, circond. di Girgenti (5 settembre, 
ore 1U ant., def.) — Appalto della costruzione del Corso Mag- 
giore. Prezzo L. 66,331.72. 

Direzione di artiglieria e teri dini del primo Dipartimento 
marittimo - Spezia (5 settembre, ore 10 ant., l.a asta). — 
Appalto della rinnovazione dei taglio a lime usate, per lire 
6,798.25. — Alla gara saranno ammessi soltanto i proprietari 
di stabilimenti nazionali che siano in grado di eseguire il la- 
voro della rinnovazione del taglio alle lime logore, od i loro 
rappresentanti legalmente riconosciuti. Dep. L. 700. Fat. ore 
1l ant. 2t settembre. 


Prefettura di Venezia (9 settembre, ore :0 ant., l.a asta). 
Appalto delia quinquennale manutenzione dell’ argine di coo- 
terminazione lagunare e di altri manufatti di spettanza del 
servizio portuale, per L. 55,700. — La decorrenza del presente 
appalto è stabilita dal ).0 luglio 1855 al 80 giugno ltv40. 
Cauz. provv. L. 2,000; def. L. 6,000. Fat. mezzodì 26 settembre. 

Comune di Pontelandolfo (10 settembre, ore "0 a t., l.a 
asta) — Appalto de..a costruzione del carcere mandamentale 
nel detto Comune per la somma di L. 42,009. I lavuri devono 
ultimarsi entro due anni. Cauz. provv. PL. 1,000. Fatali a 
giorni lo. 

Città di Domodossola (10 settembre, ore 10 ant., l.a asta). 
+ = Appalto pei lavori di demolizione dell’attuale vecchio fab- 
bricato, denominato ex-casa Facini, ed all’erezi.ne in sostitu- 
zione del nuovo fabbricato dell'Asilo per l'infanzia, giusta il 
progetto del cav. ing. Gio. Batt. Falcioni, del 24 gingno 1883 
e suecessivo capitolato in data 25 febbraio )R85, ed i capitoli 
addizionali deliberati dalla Deputazione in data l.o luglio 
scorso pal prezzo a corpo di base dell’ asta in L. 45,000, la- 
sciando l'Amministrazione a baneficio dell'Impresa il materiale 
di demolizione del vecchio fabbricato suddetto e casa attigua 
di proprietà dell’Asilo stesso. — L'appaltatore dovrà dar prin- 
cipio ai lavori tosto che ne avrà avuto la regolare consegna, 
e portarli a compimento nel termine di ua anno e mezzo. 
Cauz. provv. L. 8,000; def. L. 6,000. Fat. mezzodì 25 settembre. 


Prefettura di Venezia (11 settembre, ore 10 ant., 2.a asta 
per deserzione l.0 incanto). — Appalto dei lavori dì rialto 
ingrosso dell’argine sinistro del fiume Lemene dal ponte Ca- 
vauella alle Casere di S. Gaetano nei comuni di Concordia e 
Caorle per l'estesa di m. 1,750, e per L. 51,480. I lavori sa- 
ranno eseguiti in giorni ÎZ0 dalla consegna. Cauz. provv. lire 
3.000; def. il decimo. Fat. mezzodì 3:) settembre. 


Appalti deliberati 


L' Impresa Industriale Italiana di costruzioni metallica di- 
retta dall’ ing. comm. Cottrau, ha assunto la custruzione 
dei nuovi grandi solai meta.lici dell’ Ospedale degl’ Incurabili 
in Napoli. 
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G. PASTORI, Diretlore-proprietario responsabile. 


NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 


A CENGIO (Savona). 
(V. Avviso nelle pagine degli Annunsi/, 
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SOCIETÀ ITALIANA DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAUL 


IN BERARCHA MO 


-- — —- 


Fg 


PI 


Officine in Bergamo, Scanzo, Vila di Serio, Pradalunga, Comenduno, Palazzolo sull’ Oglio, 
Vittorio (Veneto), Narni (Umbria) ed Ozzano Monferrato 


SOCIETA’ ANONIMA -- Capitale Sociale L. 2,500,000 -- Versato L. 2,000,000 


PREMIATA CON lò MEDAGLIE ALLE PRINCIPALI ESPOSIZIONI NAZIONALI ED ESTERE 


PREZZI 


Cemento idr.° lenta presa L. 


» » rapida » » 3.— » 
» » rapida super.» 4. — » 
» » Portland nat.° » 5. » 
o » » artif".n 7.-- » 
iCalce idr." di Palazzolo o 2.50 » 
i » » di Vittorio » 1.25 » 
'Cemento idr.° » sr 3.10 » 
Calce di Narni 2:20 » 


Ribassi per grandi forniture. 


____—_— 


NORMALI 


1.60 al quint. 


OA 


CONDIZIONI DI VENDITA 


, BergamoMarca di 
D » 


pd 
7. » 
O Palazzolo 
N » S 
<} » È 
vr: se . 
| Vittorio Fabbrica 


i Narni 


| 

| 

| . | 

| Produzione annua UN MILIONE di Quintali — Forza motrice OTTOCENTO cavalli-vapore 
| s he ea 

| 


ICHE 


La merce viaggia per conto dei Committenti in sacchi 
(da 50 kg. a lordo) od in barili a seconda delle ordina- 
zioni. — Pei sacchi s1 deposita L. | cad., importo che 
viene rifuso contro resa dei medesimi in buono stato! 
entro due mesi da ogni spedizione, franchi alle Stazioni. 
di provenienza, in colli suggellati, portanti il nome del! 
mittente. il peso ed il numero dei sacchi conteuuti in' 
ciascun collo. — Pei barili si fattura la merce a L. ] 
al quint. oltre il prezzo della stessa (peso lordo). 
Le somministrazioni a vagone completo offrono 

speditezza ed economia nei trasporti. 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in barili portanti la 
‘marca di fabbrica sopra esposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. 

Avvertesiì inoltre che la Calce idraulica di Palazzolo viene esclusivamente 
situate in detto Comune. 


REYUE BRITANNIQUE 
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REVUE INTERNATIONALE 


Sommatre des maliéres conlenues daus la 
livraison de aout 1885: 

Morale. — Biographie 
manuscrit de grand’ méère. 

Archéologie. — Traditions et 
légendes. — Les empreintes de 


Le 


Loans 


pieds. 

Sciences sociales. — L’oge du 
progrès. 

Moeorurs du moyen àge. — Vo- 


yages. — Pèlerinages. 
Meéetallurgie. — Reaux-arts. — 
L’ étain dans l’ antiquite. 
Econonaie sociale - Industric. 
— 1 imprimerie nationale. 


Biographie anecdotique. — 
L’aristoph.ne anglais. — Pceésies — 
Mort aux Lys! 

Correspondances doc la 
Revue Britaunique. — Nov. 
velles des sciences, de ln lillérature, 
des beaux-arts, du commerce, etc. 

, Correspondance d° Orient. — 

L’ alliance anglo-chinoise. La 

Russie et la Chine. — La France et 

l’Allemagne — 0Autriche et la Tur- 

quie — Lutte difficile à viter — 

La maladie du Sultan et du grand 

vizir — La poudrière bulzare — 

Marié par ordre — Une amazone 

bulgare — Le Zappeion — Schisme 

ortbodove — Les chinois en Sibérie 


— L'Egypte et l’administration an- 
glaise. 

Correspondance d'Espagne — 
L'Espagne, l'Angleterre, l’Allervagne 
et la France — Relations commer- 
ciales et politiques — Marce — 
Sahntra — Archipel soulou Illes 
Carolines -- Gabon et Guinée — Un 
mot de politi jue interieure — Nou- 
veaux romans de M.me Pardo Bazan 
et de MM. Perez Galdos et Constantin 
Gil. 

Correspondance d° Italie. — 
Le Soiunto et AM. Crispi — Desillu- 


sions — Desirs de l'Italie — Le par- 
tage mediterranten — Rigueurs du 
fisc italien — La conférence mon:- 
taire — L’escadre italienne à Ale- 
xandrie —- Massawa — Le colonel 
Saletta — Grèves rurales — La pel- 
lagre — Le Morosini — Bibliogra- 
phie — Us ed abus de la statistique. 


Correspondance d'Allemagne 
— Les associations populaires — Les 
peintres Uhde, Fanny Assenbaum, 
Kirchper, le sculpteur George Kiss 
— Les fresques de Pre!l -- Quelques 
ouvrages d’esthétique — La Tragedie, 
par M. Giintber — Za suile des lemps 
— Nouvelles dramatiques et musi- 
cules. 


Correspondance de Liadres. 


— Une fin de session — LL calom 
nia contre les candidats — La vic- 
toire d’ un yacht francais apparte- 
nant au prince de Galles. 
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prodotta nelle Officine della Società Italiana. 
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LAVORO GARANTITO. 
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FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA 


| Automatici ad aria compressa 
Non automatici ad aria compressa. 
Automatici a vuoto 

Non. automatici a vuoto. 

A vapore per locomotive. 


-uac hier -peenia 


31 Luglio 1882. | 


. N. 11.925 
» 51,693 


Locomotive . . . 
Carrozze e carri. . 


— 0 - ——- —— 


AMMONTARE delle applicazioni del freno 


VESTINGHOUSE dd aria compressa, sino al 4 


Monitore delle Strade Ferrate 


_—-_——_ 


AGENZIE 


Ti cviezzin a fRoma, via 4 Fontane, 159 
À ITALIA e SVIZZERA! 


- eTorino, via Carlo Alb. 81 

, FRANCIA, BELGIO yQuai de lemmapes, 152 

Î OLANDA i Parigi 

| GERMANIA: 32 Schillerstrasse, Hannover. 

® RUSSIA : 4 Grosse Konushennaja-Strasse. 

I A 
Per le ordinazioni in paesi in cui non 

esiste Agenzia, rivolgersi direttamente alla 

Compagnia in LONDRA. 
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SOCIE'TÀ ITALIANA 
PER LE 


STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


Società Anonima con Sede a Milano — Capitale sociale 135 milioni: Versato L. 40,500.000 


RTRT 


A U UVTISO 
Vendita di Materiali fuori d'uso. 


La Socictà Italiana per le Strade Ferrate del Mediterranco pone in vendita, per aggiudi- 
cazione mediante gara, i seguenti materiali fuori d’ uso, depositati nci Magazzini del Ser- 
vizio della Manutenzione e dei Lavori in TORINO, ALESSANDRIA, MILANO, BOLOGNA, VERONA 
e PISTOIA : 

ACCIAIO vecchio in rottami ed in 
zuide e ritagli di guide ; . È + Chi ZBA,7OCO circa 


FERRO vecchio in pezzi srossi e 
piccoli e ingsuide e ritasili di guide . » G,555, 700 » 


GEHFLIS A. vecphia da rifondere 4 °-° » 1, S5O0O06G,900 » 
TORIINITUERA e limatura di ferro e 
acciaio. é x e» 48,000 »n 


BRONZO e ZINCO da rifbndicre, lamiera di ferro 
in sorte. » Quantità diverse. 

I materiali suddetti possono essere visitati nei Magazzini ove sono depositati, 

Qualuuque persona o Ditta potrà presentare un’ oiferta - a condizione che abbia previamente 
versata alla Sorietà una cauzione in valuta legale corrispondeute al DECZYO del valore dei 
materiali per cui offre , se esso valore non eccede L. 5000, ed al VENTZSZALO se è superiore 
a tale somma. 

Le offerte dovranno essere spedite all’ indirizz9 della Mirezione Generale 
delle Strad: Ferrate del Mediterraneo in Milano, 
im piego suggellato portante la dicitura: Sottomissione er l'acquisto di Materiali fuori d'uso; 
esse dovranno pervenirle non più tardi del giono 14 Settembre 1885. Le 
schede d’ offerta saranno dissuggellate il giorno 15 successivo alle ore 2 1]2 pomeridiane. 

T.e offerte non scortate dalla ricevuta del deposito 
cauzionale, o scortate da una ricevuta per una somma 
inferiore alla prescritta, e quelle compila:e in modo 
non conforine alle norme vigenti, saranno ritenute 
n-ille. 


I materiali aggiudicati dovrauno essere asportati nel termine di 30 giorni dalla data dell’ ag- 
giudicazione; però, se le partite aggiudicate ad una stessa Ditta superano le 500 tonnellate, sarà 
accordato per l’ esportazione un giorno di più per ogni altre 50 tonnellate. 

Il pagamento dei materiali dovrà eseguirsi in contanti all’ atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno accettate le sottomissioni per l’ acquisto di deiti materiali, 
nonchè il dettaglio della qualità e quantità dei medesimi e dei lotti in cui sono ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di 
GENOVA, BRESCIA, PADOVA, VENEZIA! VENEZIA e FIRENZE e dai Magazzini ove i mate- 
riali stessi sono depositati. 

Milano, li 23 Agosto 1885. 


LA DIREZIONE GENERALE. 


544 Monitore delle Strade Ferrate c degli interessi inateriali. 
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SOCIETÀ ITALIANA: 


PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


OodisTà' ANONIMA Coll SEDE LI MILANO 


Capitale sociale L. 135 milioni — Versato 40,500,000 


RISCOSSIONI FATTE DALLE STAZIONI 


dall'1l1 al 20 Agosto 1885 inclusivi. 


Viaggiatori 2/2/2200 IL 1,704 680.05 


| 


Merci a Grande Velocità...» 392,4096.30 ‘ 
Merci a Piccola Velocità LL...» 1,648 237.62 
Lelegralo-« a Ss è 5 è & è dik &£ © © # d 15,338.70 


Complessivamente al lordo . . .L. 3.,760,712.67 


RIASSUNTO dal 1° Luglio al 20 Agosto 1885. 


Viaggiatori 0/00... IL 7.381,825.16 . 
Merci a Grande Velocità (/2/././2/, 2,032,359.64 
Merci a Piccola Velocità |... 3,213,989,54 | 
Telegralo: > >, La e è e le e 72,085,25 


Complessivamente al lordo . . .L.1#97,700.859.59 


NB. Nello somme qui sopra specificate sono comprese le imposte sui trasporti, le 
quote di servizio cumulativo, gli assegni, ecc.; — mancano invece gli importi 
riscossi in servizio cumulativo per conto della Mediterranea dalle Ammipistra- 
zioni in corrispondenza. 


"IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dall'ing. comm. A, COTTRAU 
Sepe E Direzione: Napoli, 24, Strada Medina 
Opificii Meccanici: CAsTELLAMMARE (Stabia) e Savona (Liguria) 

L'IMPRESA INCUSTAIALE :Tancama è la SOLA Ditta Nazionale che abbia. 

conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni Monpiati di Vienna del | 
1873 e di Parigi del 1878 ossia le Medaglie al dferito ed al Progresso a | 
Vienna ed una Medaglia d'oro ed una d'argento a Parigi. Anche nella re- 
; cente Esposizione Nazionale del 1881 in Milano, V Impreza ha canseguite 
| ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta, attesochè oltre ad una mredaglia $ 
d’ oro per i prodotti esposti nella Classe 2% (Gruppo 9.°), la Giuria le sonferì if 
il premie maggiore dell’Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d'oro, 
votata dal Municipio di Torino. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITADIAINNA ha assunto la esecuzione dal gennaio 
1871 al gennaio 1883 di ben 2007 Ponti metallici e di ben 703,401 metri 
quadrati di Tftoîe, ossia i quattro quinti all'incirca di tutti indistintamente 
i lavori di simil genere eseguiti in Italia nel sopradelto periodo di tempo. 

Inoltre la Impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridio. 
nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 707 veicoli frro- | 
viarii, e per conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi 
caldaie marine pel Naviglio dello Stato. 
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UFFICIO SUCCURSALE 
dei &iornali italiani ed esteri 
Torino, via Finanze, 13. 


Quest’Ufficio, che trovasi iu diretta corrisponienza colle Amministrazioni 
di tutti i giornali d’Italia e dell’estero, s’incarica di ricevere gli abbonamenti 
e le inserzioni pei medesimi a prezzo di tariffa offrendo le maggiori gua- 
entigie di puntualità ed esattezza. 


i 
H | 
E 
tal e = 
a Es se ; 
Mc safe = 
Z Gsgdi A è | 
i YU mete ? 
> 26, DD. O O Oni 
i — È ca si’ 
| 7 S 
| ale) sz 9; 
e So 
AS otti) 
I g © {rdedti 
i VM ion 
| RI So i iano! 
' O. = () 
IAMABO 1 lamoi 
Ù A Sio 
Ai (4 È $| 
74 SUOI, 
: RS SUIS 
I-0Dì izfa 
i la s SE 2! 
IQIS A S do 
. SD PILE n) Di 
TRS del "è 
S iiis n° 
SN PA im 
< sS0° — 
1] (da 
\ LEO, 
j sia 


MATERIALI VA VENDERE 


L’ Impresa delie fortificazioni sul 
Moncenisio, in seguito all’ ultimazione 
dei lavori, mette in vendita a Susa i 
muteriali provenienti dai suoi impianti 
meccanici e dii suoi cadtieri. Rivol- 
gersi per schiarimenti e traltative al- 
I’ Impresa stessa al Moncenisio. 


Le LE UVRET-CHHATX CONTINEN- 
TAL du mois courant est en vente das 
ses gnres et les librairies, et chez UN. 
A. CHaix et C., rue Bergère, 20, Paris. 

1. vol. Services francu!s; avec car- 
tes generales coloriées, des chemins de 
fer de la France et de l'Aigctrie. Prix: 
I fr. 50, 

2.° vol. services étrangers, traitis 
rancais desservant les frontières, etc 
services franco-internatiopnux, avec 
carte générale des chemins de fer du 
Continent. Prix: 2 franes. (Four se ren 
dre a l'etranger des divers points de 
ln France, le voyageur n'a pas besoin 
de recourir au volume contenant les 
services francais. 


Chaque volume renferme, en outre, 
un zuide-sommaire indiquant les prin - 
cipales curiosités è voir dans les villes 
importantes, les stations balnréarsie etc: 


TORINO, f19S5 
Tip. del Me.itore delle Strade Ferrate 


Via Finanze, 12. fi 
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Anno XVIII 


M ercoledì 3Sdttembre 4885. 


Nun. 35. 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


L.avori Pubppilici - InhnAustria - Conamercio è Finanza 


SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDP. 
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Prezzo delle Associazioni: 
Anno Sem. Tcin. ( 
1.20 ll 6 
» 28 15 N 


> 90 
ph. 
BDO 


Prer L'ITALIA 
Per L'ESTERO . . . . 
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‘Un numero separato centesimi 50 
» arretrato D) 60 


Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali © Commorciali. 


————————_————_———m—__m 


Prezzo delle Inserzionied Annun zi: 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
. Cent. 39 >» 


Annunzi . . è. è è è 


9 Le lettere e pieghi non affrancati saranne 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomanduta. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — Torino 
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‘Sommario DELLE MatrRrIB — L'art, 18 della legge 27 aprile 1985 e le opzioni dei Corpi morali interessati. — 
Statistica delle ferrovie dell'Alta Italia pel 188%. — L'emissione delle nuove azioni della ferrovia del Gottardo. 
— Informazioni particolari del MonitoRE. — Notizie fer viarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Nolizie 


diverse. — Guida degli Azionisti. — Annunzi. 
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L'ART. 18 DELLA LEGGE 27 APRILE 1885 
| e le opzioni dei Corpi morali interessati 


Il Ministero dei lavori pubblici ha diretto a tulle le 
Prefetture del Regno, la seguente circolare: 


Roma, 20 agosto 1885, 


Pochi soltanto degli Enti morali interessati alla costru- 
zione delle ferrovie complementari o Concessionari di fer- 
rovie di 4? categoria hanno sinora corrisposto all’ invito 
loro fatto colla circolare ministeriale del 22 maggio, colla 
quale erano chiamati a pronunciarsi sul diritto di opzione 
loro riservato dall’ art. 18 della legge 27 aprile p. p. nu- 
mero 3048 agii effetti della riduzione al quarto del loro 
contributo. 

Siccome però la citata disposizione di legge non lascia 
illimitata libertà agli Enti morali per decidere in ordine 
alla accennata opzione, ma prefigge il termine di sei mesi 
all’ esercizio di tale facoltà, così è d’ uopo richiamare l’at- 
tenzione della S. V. su questo punto, onde approfittando 
della imminente sessione ordinaria dei Consigli provinciali, 
che avrà luogo a termini della legge I° luglio 1872 nu- 
mero 1409, voglia far presente l’' accennata condizione di 
Cose e spenda, ove occorra, della sua influenza, onde le 
assemblee medesime prendano nelle prime adunanze deli- 
berazioni concrete e definitive in merito al ripetuto art. 18 
della legge 27 aprile, non senza far loro presente che il 
termine utile dei 6 mesi stabiliti per |’ opzione andrà a 
scadere nell’ ottobre prossimo. 


Per il Ministro 
P. VAL@ECCHI 
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STATISTICA 
DELLE FERROVIE DELL'ALTA ITALIA 


i 


A cura della Ragioneria centrale della cessata Ammi- 
nistrazione delle Ferrovie dell'Alta Italia, venne recente- 
mente pubblicata la /Slalislica di queste ferrovie per 
l'anno 1884. Non sarà per i nostri lettori cosa priva di 
interesse il conoscerne i dati principali, tanto più che 
trattasi di un anno per così dire eccezionale, in cui il 
movimento commerciale sulla rete dell'Alta Italia ha do- 
vuto necessariamente risentire i tristi effetti dell'epidemia 
che sì a lungo ha funestato, o quauto meno ha tenuto 
in penosa apprensione il nostro Paese. 

Il metodo seguito nella compilazione del lavoro stati- 
stico di cui oggi ci occupiumo, è conforme a quello già 
praticato per i passati anni: si hanno cioè 13 tavole nu- 
meriche relative ai prodotti, alle spese, al movimento ed 
ai trasporti, col confronto in ciascuna tabella coi risultati 
dell’ anno 1883. A guisa di allegati poi troviamo cinque 


PER L’ANNO 1884 


I 


. d'stioti prospetti riflettenti il movimento ed il prodotto 


dei viaggiatori su quelle linee che furono nell'annata ser- 
vite da alcuni treni locali. 

Procedendo pertanto coll’ ordine stesso nel quale sono 
disposti i quadri statistici che ci siamo proposti di rias- 
sumere nei loro principali risultati, prima a fermare la 
nostra attenzione si è la tabella che tratta dei Prodotti 
e spese per linca ed în complesso. 

Gli introiti complessivi furono di L. 126,367,379 per 
le 61 linee in esercizio, non compresa la navigazione sui 
laghi. Questa cifra, confrontata con quella del 1883 in 
L. 120,101,409, e calcolate le differenze in più ed in meno 
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sulle diverse linee, presenta un aumento totale di lire 
1,265,970. Giova però notare che nel 18S3 le linee aperte 
all'esercizio non erano che 64, essendosi nel 1884 aperte 
le linee Gallarate-Laveno e Carmagnola-Bru ed i tronchi 
Treviso-Cornuda, Parma-Colorno, Gozzano-Orta, Adria- 
Loreo, Piadena-Casalmaggiore, ed Airasca-Vigone, oltre 
al tronco Romagnano-Grignasco della linea Novara-Va- 
rallo. 


I più considerevoli introiti si notano sulle linee seguenti: 
Torino-Genova per L. 18,523,584 con aumento li con- 
fronto del 1883 di L. 916,564 — Toscano-Liguri per lire 
16,828,299, con diminuzione invece di L. 43,181 — 
Peschiera-Venezia per L. 8,391,852, con aumento di 
L. 137,826 — Piacenza-Boloepa per lire 7,175,372 con 
diminuzione di L. 106,480 — Milano-Peschiera per lire 
6,917,002 con aumento di L. 36,800 — Torino-Ticino 
per lire 6,504,812 con aumento di lire 31,791 
Novi-Alessandria-Piacenza per L. 5,406,576 con aumento 
di L. 294,216 — Mestre-Cormons per L. 4,149,690 
cou diminuzione di L. 264,083 — Bologna-Pistoia per 
L. 3,770,675 con diminuzione di L. 11,519 — Alessan- 
dria-Arona per L, 3,252,882 con diminuzione di L. 146,418 
— Milano-Piacenza per L. 3,204,014 con diminuziove di 
L. 20,190 — Savona-Acqui-Bra per L. 2,604,155 con au- 
mento di I. 28,614 — Milano-Camerlata per L, 2,439,395 
con aumento di L. 86,411 — Voghera-Pavia-Brescia per 
L. 2,433,213 con aumento di L. 1,268 — Torino-Cuneo- 
Saluzzo per L. 2,351,245 con diminuzione di L. 12,037 
— Torino-Susa per L. 2,228. 805 con diminuzione di lire 
210,433 — Milano-Ticino per L. 1,916,150 con aumento 
di L, 12,002 — Padova-Pontelagoscuro per L. 1,827,456 
con diminuzione di L. 33,932 — Bologna-Pontelagoscuro 
per L. 1,696,282 con diminuzione di £. 50,120 — Bus- 
soleno-Corfine francese per L. 1,648,358 con diminuzione 
di L. 259,781 — Milano-Pavia per L. 1,624,712 cou au- 
mento di L. 2,740 — Cavallermaggiore-Alessandria per 
L. 1,367,859 con diminuzione di L. 140,359 — Treviglio- 
Rovato per L. 1,287,275 con diminuzione di L. 2,647 — 
Verona-Peri per L. 1,243,099 con diminuzione di lire 
25,307 — Cremona-Mantova per L. 1,223,811 con au- 
mento di L. 12,861 — Rho-Sesto Calende per lire 
1,218,639 don diminuzione di L. 31,415 — Martova-Mo- 
deva per L. 1,182,339 con aumento di L. 36.935 — Mi. 
lano-Vigevano per L. 1,}51,772 con diminuzione di lire 
36,756 — Novara (Oleggio)-Pino per L. 1,108,533 con 
diminuzione di L. 15,173 — Udine-Pontebba per lire 
i,052,843 con aumento di L. 92,104. Gli introiti delle 
altre linee rimasero tutti al di sotto di un milione di lire, 

I maggiori aumenti di produtto si verificarono sulle 
linee Torino-Genova (L. 916,564); Novi-Alessandria-Pia- 
cenza (L. 294,216); Peschiera-Venezia (L. 137,826) e 
Cremona-Mantova (L. 125,864). Gli aumenti su altre 
linee nou superarono le lire centomila. 


Io quanto alle diminuzioni poi, ticve il primo posto la 
linea Mestre-Cormons (L. 264,083); vengono quindi la 
Bussoleno-Confine francese (L. 209,781), la Torino-Susa 
(L. 210,433), la Alessandria-Arona (L. 146,418), la Ca- 
vallermaggiore. Alessandria (L. 140,359), la Piacenza-Bo- 
togna (". 106,480), nonchè, per cifre di minor impor- 


tanza e non eccedenti le lire ceutemila, le linee: Bu.ogna- | 
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Pontelagoscuro, Milano-Vigevano, Rhv-Sesto Calende, Mi- 
lano-Piacenza, Novara (Oleg gio)-Pino, Torino-Cuneo-Sa- 
luzzo, Bologna-Pistoia, Treviglio-Rovato. 

Fra le linee, i cui introiti annuali non snperarono il 
milione di lire, segnarono aumento la Vercelli-Pavia-Stra- 
della le cui entrate furono nel 1884 di L. 863,965 con 
un’eccedenza sul 1883 di L. 57,217, la Parma-Spezia con 
un introito di L. 96,281 eccedente di LL. 56,270 quello 
del 1883; la Torino-Pinerolo-Torre Pellice che ebbe un 
introito di L. 867,667 con un anmento di L. 51,823; la 
Novara-Varallo, dj cui venne aperto il 6 novembre 1884 
il tronco Romagnano-Grignasco, e che incassò L. 170,980 
con un aumerto di L. 40,109; la Camerlata-Chiasso che 
introitò L. 659,102 con aumento, in confronto dell’ anno 
precedente, di L. 30,527: la Palazzolo-Paratico che ebbe 
un aumento di L. 21,552 con un prodotto di L. 111,94]; 
la Chivasso-Ivrea con un introito di L. 394,205 ed un 
aumento di i. 17,249; la Monza-Calulzio con un prodoito 
di L. 484,652 ed un aumento di L. 10,147; la Mondovi- 
Bastia con un prodotto di L. 114,722 ed un aumento di 
L. 5,798; la Cava d' Alzo-Novara con ub iutroito di lire 
366,259 ed un aumento di L. 5,115; la Trofarello-Chierì 
con un intruito di L. 87,474 ed un aumento di L. 3,531. 

Furono poi inferiori al milione di lire e segnarono una 
diminuzione in confrouto del 1583, gli introiti delle se- 
guenti linee: Verona-Mantova, Gallarate-Varese, Sesto 
Calende-Arona, Treviglio-Cremona, Bergamo-Lecco, Mor- 
tara- Vigevano, Acqui-Alessandria, Castagnole-Asti-Mor- 
tara, Torreberetti-Pavin, Legvago-Rovigo-Adria, Dosso- 
buono-Legbago. 

In complesso le diminuzioni ascesero a L. 1,704,390 e 
gli aumenti a L. 2,970,360; cosicchè si ha un comples- 
sivo aumento negli introiti. come già abbiamo notato, di 
L. 1,205,970. In questa cifra però sono compresi gli in- 
troiti delle linee aperte all’esercizio nel 1881, i quali 
nscendono a circa L. 900,000; orde nel confronto degli 
introiti delle linee che erano già in esercizio nel 1883, 
l'aumento viene a ridursi a ben più piccola cifra. 

Ed a nessuno certamente passerà inosservata l’ influenza 
che dovettero esercitare su questi risultati, sia il cho- 
lera, sia la deficienza nei raccolti, specialmente in 
quello delle uve nell’Alta Italia. Basta infatti considerare 
la posizione geografica delle linee che diedero un introito 
minore del 1883, per tosto rilevare che fra esse troviamo 
quelle che portano ai coufini, ovvero attraversano le 
piaghe più ricche di vigneti nell’ Alta Italia. Le prime 
furono danneggiate dal cholera e più ancora dalle ec- 
cessive misure sanitame prese dal Govervo alla frontiera; 
le seconde videro mancare quello che per lcro rappre- 
senta uno dei traffic: più importanti; il trassporto delle 
uve, Il notevole aumento poi che si ebbe sulla linea 
Torino-Genova crediamo debbasi in gran parte attribuire 
all'Esposizione nazionale di Torino, 


Da. sando ora alle spese, troviamo che per le 61 linee 
iu esercizio esse ascesero nel ]&84 complessivamente a 
L. 83,617,561, mentre nel ]S£3 non erano state che di 
1a. 79,779,194, per cui, calcolate pure le diminuzioni per 
alcune linee, si ba un aumento totale netto di L. 3,928,367, 

Le maggiori spese dell'esercizio riguardano le linee se- 
guenti: 


. L. 12,020,320 con L. 624,811in più del 1883 
o 10,482,576 » » 480,823 » A 


Toscano-Liguriì. 
Torino-Genova . 


Peschiera-Venezia . » 5,057,336 n » 42,652in meno » 
Milano-Peschiera . » 4,150,588 è» » 343,606in più » 
Piacenza-Bologna . » 4,114,120 » » 244,357 » » 
Torino-Ticino n 3,417,062 n n 159 ,682in meno » 
Savona-Acqui-Bra . » 2,911,038 » » 162,676in più » 
Bologna-Pistoia » 2,872,170 » » 329,062 €@ » » 
Novi-Aless.-Piacenza n 2,698,752 » » 126,230 » » 
Mestre-Cormons » 2,565,262 » » 105,197 » , 
Alessandria-Arona . » 2,347,054 » » 171,519 » » 
Milano-Piacenza » 1,780,703 » » 76,673 n » 
Milano-Camerlata . » 1,514,182 » » 26,598 >» » 
Torino-Cuneo-Saluzzon 1,480,276 » » 54,460 » » 
Cavaller.e.Alessand.a n» 1,405,895 » » 96,217 >» » 
Vogh.a-Pavia-Brescia» ),387,55D60 » n 12,855  » » 
Bussoleno Conf. franc.n 1.352,462 » » 63,336in meno n» 
Padova-Pontelagosc.0» 1,159,279 è» » 172,384» » 
Bologna Pontelagosc. » 1,146,45Î » » 53,048in più » 
Torino-Susa . . . » 1,139,445 » » 60,736 » » 
Udine-Pontebba . » i,099,659 o» » 122,520  » » 
Novara!Oleggio)-Pino» 1,070,756 » » 93,643inmeno » 
Milano-Pavia . . » 1,048,724 n» »  80,235in più » 


Le spese per le ultre linee furono tutte al di sotto di 
un milione di lire. 

I maggiori aumenti di spese si notano quindi sulle linee 
Toscano-Liguri, Torino-Genova, Milano-Peschiera, Bolo- 
gna-Pistoia, Piacenza-Bologna, Savona-Acqui-Bra, Ales- 
sendila Arona, Nuvi-Alessandria-Piacenza, Uidine-Pontebba 
e Mestre-Cormons, Gli altri aumepti sono al di sotto delle 
lire centomila, e così pure dicasi per quelle linee, la cui 
spesa non raggiunse il milivne, ove si eccettui Ja livea 
Rbo-Sesto Calende nella quale si spesero L. 869,501! con 
un aumento in confronto dell’anno precedente di L. 101,983. 

Quanto alle diminuzioni, oltre alle suindicate per le linee 
Torino Ticino, Toriuo-Susa, Bussoleno-Confire francese, 
Peschiera-Venezia, Padova-Pontelaguscuro e Novara-Pino, 
si notano pure le seguenti: Chivasso-Ivrea L. 87,912, colla 
spesa totale di L. 338,072 — Mautova-Modeua L, 48,297 
col totale di L. 815,049 — Verona-Mantova L. ‘33,698, 
totale L. 601,461 — Mortara-Vigevano L. 0,153, totale 
I. 178,338 — Treviglio-Rovato L. 20,564, totale lire 
588,433 — Treviglio Cremona L. 30,651, totale L. 622,425 
— Torreberetti-Pavia L. 13,935, totale L. 302,004 — 
Acqui-Alessandria L. 7,787, totale L. 504,452 — Dosso- 
buono-Legnuago L. 5,382, totale L. 384,189 — Milano: 
Vigevano L. 5,225, totale L. 703,454 — Camerlata» 
Chiasso L. 4,162, totale L. 164,403 — Torino-Pinerolo- 
Torre Pellice L. 3,372, totale L. 650,165 e Sesto Calende- 
Arona L. 1,138, totale L. 91,167. Le diminuzioni ascen- 
dono in complesso a L. 865,409, per cui l'aumento totale 
delle spese, che ascenderebbe a L. 4,703,776, si riduce, 
com'è detto più sopra, a L. 3,8383607. 

La cifra totale degli Zuiroiti netti ascende u L. 42,749,818, 
che, confrontata con quella del 1883 in L. 45,322,215, 
presenta una diminuzione di L. 2,072,397. 

I più considerevoli introiti netti si verificarono sulle 
seguenti liuee : 

Torino-Genova. . . L.8,041,008 con L. 429,741 in più; 

+oscano-Liguri » 4,807,979 » >» 667,992in meno 
Peschiera-Venezia . » 3,334,516 » » 180,478ìn più; 

Torino-Ticino . . . »3,087,750 » >» 171,473 id. 


» 3,060,952 » >» 350,837in meno 
Milano-Peschiera . . »2,706,614 » » 306,806 id. 
Novi-Aless.a-Piacenza »2,707,824 » > 157,986in più; 


Piacenza-Bologna . 


Mestre-Cormons » 1,524,428 » >» 369,280in meno 
Milano-Piacenza » 1,423,311 » » 96,863 id. 
Torino-Susa. . 0. »1,089,360 » » 149,697 il. 
Voghera-Pavia-Brescia  » 1,045,657 » » 11,587 id. 

Le altre cifre sono tutte al disotto di un milione di 
lire. 

Gli aumenti d’ introiti netti risultano, in proporzione 
discendente, sulle lince seguenti: Toripo-Genova, Peschiera- 
Venezia, Torinvo-Ticino, Nuvi-Alessandria-Piacenza fra quelle 
sovra indicate, @ fra le linee i cui introiti netti non su- 
perarono il milione, sulle ferrovie: Padova-Pontelagoscuro 
(aumento di L. 138,452), Chivasso-Ivrea (L. 104,761), 


,Cremona-Mantova (L. 92,692), Mantova-Modena (lire 


85,22), Novara (Oleggio)-Pino (L. 80,470), Milano-Ca- 
merlata (L. 59,4)3), Torino Pinerolo-Torre Pellice (lire 
03,195), Camerlata-Chiasso (L. 34,689), Treviglio Rovato 
(L. 17,917), Vercelli-Pavia-Stradella (L. 14,522), Novara- 
Varallo (L. 11,353), Palazzolo-Paratico (L. 10,866), Tre- 
viglio-Cremona (L. 9,377), Mortara-Vigevano (L. 618), 
Trofarello-Chieri (L. 483). 

Diminuirono invece, oltre quelli delle suindicate linee 
Toscano-Liguri, Piacenza-Bolo®na, Milano-Peschiera, Me- 
stre-Cormons, Milano-Piacenza, Torinvo-Susa, Voghera- 
Pavia-Brescia, gli introiti delle linee seguenti : Bologna- 
Pistoia (di L, 240,581), Alessandria-Arona (L. 317,577), 
Cavallermaggiore- Alessandria (L. 236,576), Savona-Acqui- 
Bra (L. 164,062), Busso!eno-Confine francese (L. 196,445), 
Rho-Sesto Calende (I. 132,798), Castagnole-Asti-Mortara 
(L. 130,673), Bologna-Pontelagoscuro (L 108,168), Va- 
lenza-Vercelli (L. 97,815), Ferrara-Ravenna-Rimini (lire 
88,629), Milano-Pavia (L. 86,495), Torino-Cuneo-Saluzzo 
(L. 66,497), Milano-Ticino (L. 49,649), Bergamo-Lecco 
(L. 47,477), Verona-Peri (L. 41,304), Gallarate-Varese 
(L. 39,587), Mondovì-Bastia (L. 31,703), Milano-Vige- 
vano (L. 31,551), Udine-Pontebba (L. 30,446), Legnago 
Rovigo-Adria (L. 25,373), Monza-Calolzio (L. 24,779), 
Purma-Spezia (L. 22,763), Cava d'Alza-Novara (L. 20,731), 
Acqui-Alessandrin (L. 15,830), Sesto Calende-Arona (lire 
14,704). Verona-Mantova (L. 13,381), Dossubuono-Le- 
gnago (L. 5,415), Torreberetti-Pavia (L. 432). 

Tutte le linee aperte all'esercizio nel 1884 furono 
passive, ad eccezione della linea Carmagnola-Bra che ebbe 
un’eccedenza degli introiti sulle spese di L. 220,922, e 
della lipea Gallarate-Laveno i cui introiti superarono le 
spese d'esercizio di L. 3,025. 

Complessivamente considerando gli aumenti e le dimi- 
nuzioni negli introiti netti di tutte le linee componenti la 
rete dell'Alta Itulia, si trova che le diminuzioni ascesero 
a L. 4,465,453, e gli aumenti a L. 1,893,056, per cui 
si ha sul totale, in confronto del precedente anno, una 
diminuzione di L. 2,572,397, 

Altra volta ci occuperemo dei prodotti e delle spese in 
ragione chilometrica e delle tabelle relative al movimento 
dei viaggiatori e delle merci. 


(Continua). 
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L'EMISSIONE DELLE NUOVE AZIONI 
della ferrovia del Gottardo 


Il Consiglio federale svizzero, in seguito ad osservazioni 
giunte dal Governo germanico e dall' Italia, ha invitato 
la Direzione della Compagnia del Gottardo a sospendere 
l'emissione delle nuove azioni state annunciate, Il motivo 
principale di questa sospensione sarebbe che, prima di 
questa emissione, devesi regolare la quistione della situa- 
zione fatta alle nuove azioni relativamente ai diritti degli 
Stati, Cantoni e Compagnie che hanno fornito delle sov- 
venzioni alla ferrovia del Gottardo. 

Queste sovvenzioni — dice il Vaferland di Lucerna 
occupandosi di questa questione — havno diritto ad una 
parte del prodotto netto dell'impresa, quando il dividendo 
superì una certa percentuale. Ora, secondo il nuovo pro- 
getto finanziario della Direzione, le diecimila azioni da emet- 
tersi avrebbero per effetto di aggiornare indefinitamente 
la prospettiva per il capitale-sovvenzioni di partecipare al 
prodotto netto dell'esercizio. Ciò non può farsi senza il 
consenso degli Stati, dei Cantoni e delle Compagnie che 
hanno forviti dei sussidii; agendo senza questo consenso, 
si renderebbe sempre assai precaria la posizione delle 
nuove azioni; in effetto, dipendereblbe dal più piccolo Can- 
tone sussidiante di far interdire, ad un dato momento, il 
pagamento di qualsiasi dividendo di queste azioni. 

Questa questione delia rinuncia dei sovvenzionanti al 
loro diritto non è del resto senza difficoltà. Evidentemente 
una semplice rinuncia tacita, risultante dall'assenza di for- 
mali reclami degli interessati contro le misure prese dalla 
Direzione del Gottardo, non sarebbe uno scioglimento, 
Delle adesioni date dai Ministeri degli Stati esteri, 
dai Governi dei Cantoni o dai loro Gran Consigli stessi, 
e dalle Direzioni delle Compagnie delle strade ferrate, nou 
sarebbero sufficienti in diritto. Le decisioni prese relati- 
vamente alle sovvevzioni, alle loro disposizioni e condizioni, 
lo furono per decreti del Parlamento italiano, del Reich- 
stag tedesco, dal voto del popolo svizzero e da risoluzioni 
di assemblee generali delle Compagnie; non possono quindi 
essere legalmente modificate che nelle stesse vie, Ora, non è 
certo che, in presenza del corso relativamente elevato delle 
azioni del Gottardo e delle considerevolissime prestazioni 
che 1 sovvenzionanti hanno finora fornito, questi vogliano 
acconsentire a nuovi sacrifici, 

In ogni caso, le trattative a questo scopo reclamereb- 
bero molto tempo. La più plausibile presunzione è che, 
in presenza di tutti i lati deboli che presenta il nuovo 
progetto finanziario della Direzione del Gottardo, questa 
lo lascierà cadere, per rimpiazzarlo con una migliore com- 
binazione. 

Ora, în risposta a queste osservazioni, lo stesso Vater- 
land ha ricevuto dalla Direzione del Gottardo una comu- 
nicazione officiale, che tende a spiegare quale sia la situa- 
zione legale delle nuove azioni verso gli Stati, i Cautoni 
e le Compagnie che hanno accordato delle sovvenzioni. 
Eccone i punti principali: 

Già nell'assemblea generale del 27 giugno scorso, dice 
il comunicato, alla quale erano rappresentati tutti i Can- 
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toni sosvenzionanti, l'amministrazione del Gottardo aveva 
emesso l’opivione che le nuove azioni, appena fossero iu- 
tieramente sottoscritte, dovrebbero partec pare ai beneficii 
dell'impresa sullo stesso piede delle antiche; infatti, le 
convenzioni interuazionali, secondo le quali il capitale- 
sovvenzioni parteciperà per metà al prodotto netto appena 
il dividendo del capitale-azioni ecceda il 7 0|), non hanno 
determinata la quotità di questo capitale-azioni; risulta 
anzi dal protecollo della conferenza internazionale del 1869, 
che si prevedeva fino d'allora un capitaie-uzioni superiore 
ai 34 milioni. i 

Il Cousiglio federale stesso conferma questa interpreta- 
zione dicendo che nun gli pare esistere alcuna contrad- 
dizione col diritto comune e colle disposizioni della con- 
venzione nel fatto, che le nuove uzioni prenderanno parte 
al prodotto netto dell'impresa sullo stesso piede delle an- 
tiche azioni. 

In quanto alla quistione dell'opportunità dell’ aumento 
del capitale-azioni del (rottardo, ecco le considerazioni che 
presenta l’Amministrazione : È 

Dopo la fondazione della Compagnia, l’ opivione gene- 
rale fu che il suo capitale-azioni di 34 milieni era insuf- 
ficiente» Ma durante la costruzione, e durante il primo 
periodo dell'esercizio, nen era possibile di pensare ad au- 
mentarlo. Quando il Cousiglio federale invitò l’ Ammini- 
strazione del Gottardo a presentare la giustificazione fi- 
nanziaria per la costruzione delle linee d'accesso della 
parte Nord, essa credette giunto il momeuto per questa 
misura. 

Ha dunque cercato di far comprendere agli azionisti 
che era convenievte procurarsi le necessarie risorse per 
la costruzione delle linee d’'accessn, non unicamente me- 
diante un’ emissione di obbligazioni, o colla creazione di 
nuovi debiti; ma, almeno in parte, coll’aumento del ca- 
pitale-azioni. Gli azionisti stessi sono entrati, come si sa, 
ip questa vedu'a ed hanno deciso l’eniissione di 5 milioni 
d’azioni a condizioni cine l'Amministrazione stima perfet- 
tamente giuste. 

Se un accordo col Cunsiglio federale in proposito non 
potesse ottenersi, dice la Direzione, è evidente che la pro- 
gettata emissione cadrebbe per questo fatto, e nessuno 
risentirebbe maggiore soddisfazione degli azionisti stessi; 
ma è tutt'altra qunistione il sapere se questo scioglimento 
sarà vantaggioso alla solidità finanziaria ed alla potenza 
d'azione della Compagnia. 

Si attendono in breve le risoluzioni del Consiglio fe- 
derale. 


Informazioni Particolari 
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Il 28 agosto p. p. venne effettuata la visita ufficiali 
di ricognizione della nuova ferrovia da Bricherasio e 
Barge con l'intervento dei delegati del Governo e da 
quelli della rete Mediterranea. Essendosi riscontrato 
soddisfacente, per ogni riguardo, lo stato della linea, 
si è disposto che il 6 corr. abbia luogo la corsa d'ina u- 
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surazione della medesima, a cui parteciperanno molli 
invitati, e che il successivo giorno 7 li linea si apra 
al pubblico esercizio. 

Nella visita preliminare compiutasi il 25 agosto, 
per parte del personale tecnico governativo e suciale, 
si fece la prova dei sette ponti metallici, costrutti 
dalla ditta Courtial di Torino. 

Il lavoro fu trovato perfettamente eseguito e gli 
esperimenti di resistenza delle travate, constatati cogli 
istrumenti geodetici, mentre si faceva fermare e poi 
corrervi sopra una locomotiva di 72 tonnellate, rie- 
scirono di piena soddisfazione della Commissione col- 
laudatrice. 
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Ci scrivono da Ivrea che il Direttore tecnico co- 
veruativo per la ferrovia da [Ivrea ad Aosta, cot.side- 
rato che la tratta della linea medesima compresa fra 
Ivrea e Donnaz potra essere, in una quindicina di 
giorni, completamente ultimata, ha falto domanda al 
Ministero dei lavori pubblici, accio voglia nominare la 
Commissione governativa che nel giorno 20 del cor- 
rente mese dovra procedere alla visita di ricognizione 
della tratta predetta di ferrovia. 

II giorno 23 dello scorso mese di agosto ebbero 
luogo le prove delle travate metalliche lungo il tronco 
da Quincinetto a Donnaz, alle quali intervennero oltre 
ad un incaricato del R. Commissariato dell’ esercizio, 
anche i rappresentanti della Societa delle Strade fer- 
rate del Mediterraneo che assumera | esercizio della 
linea. Le prove stesse hanno dato ottimi risultati. 

In occasione delle prove si è potuto constatare che 
Y armamento fra Ivrea e Donnaz trovasi in condizioni 
soddisfacenti, 

Qualora nessun caso eccezionale succeda a rilar- 
darla, Y' apertura allo esercizio della tratta da Ivrea 
a Donnaz avrà luogo il giorno 1.0 del prossimo ot- 
tobre. 


>< 


Nei giorni 24 e 25 dello scorso agosto tenne se- 
duta in Milano la Commissione per la consegna delle 
linee costituenti la rete del Mediterraneo, La Com- 
missione si è regolarmente costituita mominando a 
suo presidente | on. comm. Baccarini, delegato della 
Corte d’ appello di Roma, eda segretario il sig. Ar- 
turo Gozzi ingegnere del servizio centrale della ma- 
nutenzione e lavori delle ferrovie del Mediterranco. 
La Commissione ha poi stabilito il procedimento a 
seguirsi per soddisfare al mandato ad essa affidato. 
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Ci consta che ad istanza del nostro Governo, la 
Svizzera e gli altri Stati interessati hanno aderito a 
‘che sia prorogata la progeltata conferenza sulla que- 
stione della unita tecnica delle ferrovie, che doveva 
aver luogo a Berna in principio del corrente mese. 


>< 


Sappiamo che in conformita delle disposizioni del 
DI comma dell'art. 15 della legge 27 aprile 1885 

. 3048 sulle nuove convenzioni ferroviarie, 11 quale 
iaia che con regolamento da approvarsi per de- 
creto reale, sentito il Consiglio di Stato, saranno de- 
terminate le dipendenze delle stazioni e sara regolata 
la sorveglianza quanto al dazio consumo, il Ministero 
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delle finanze ha gia preparato lo schema di un tale 
recolamento e lo ha trasmesso al Ministero dei lavori 
pubblici per quelle osservazioni che sul medesimo 
reputasse conveniente di fare. 


>< 


Il Consiglio di Stato ha dato il suo parere in or- 
dine alla istanza, presentata al Ministero dei lavori 
pubblici dalla Impresa Luigi Bonora che tiene in ap- 
palto la costruzione «del tronco dall’ Adige al Lusenzo, 
della ferrovia Adria-Chioggia, per ottenere una pro - 
roga del termine stabilito pel compimento dei lavori. 
Il Consiglio stesso ha ritenuto che possa concedersi 
alla Impresa predetta la proroga di sei mesi, decor- 
ribili dal 14 marzo p. p. 


>< 


Essendo corsa voce in Pisa che coll’ attuazione 
delle nuove convenzioni ferroviarie, la muova Società 
per la rete del Mediterraneo avrebbe soppressa la 
stazione di Porta Nuova in quella citta, portando per 
tal modo TV assoluta rovina di due fiorenti industrie, 
quelle cioè della fabbricazione dei laterizi a fuoco 
continuo, e dei saponi, molti degli abitanti dei sob- 
borghi di Porta Nuova, Porta Lucca e Porta Barba- 
cina, si sono rivolti al R. Governo onde ottenere che 
non solo non venga soppressa la stazione di che trat- 
lasi, ma che essa venga abilitata al servizio dci pas- 
seggeri e delle merci a grande velocita. 

A questo proposito veniamo informati che, comu- 
nicata l'istanza preindicata alla Società delle ferrovie 
del Mediterraneo, questa ha dichiarato al Ministero 
dei lavori pubblici, che le voci corse di soppressione 
della stazione di Porta Nuova in Pisa non hanno al- 
cun fondamento. In quanto pero ad abilitare la sta- 
zione al servizio dei viaggiatori e delle merci celeri, 
la Societa medesima avrebbe falto osservare come la 
cosa non sarebbe fattibile, se non incontrando delle 
gravi spese per provvedere alla deficienza degli at- 
tuali inipianti, spese che non sarebbero, almeno per 
ora, punto giustificate, essendochè ai bisogni della 
città di Pisa” provvede con sufficiente comodità la 
Stazione centrale. 
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Avendo il Ministero dei lavori pubblici invitata la 
Societa delle ferrovie Meridionali a dare le disposizioni 
opportune onde provvedere alla costruzione dell’ ul- 
timo tronco della ferrovia da Roma a Solmona, com- 
preso fra Bugnara e Solmona, sappiamo che la Società 
medesima ha dichiarato di essere pronta ad ottem- 
perare agli ordini del Ministero, ed a tale uopo ha 
delegato il suo capo-sezione ing. F. Cavalli a recarsi 
a Solmona per ivi assumere, presso quell’ ufficio go- 
vernativo per le ferrovie, tutte le informazioni di cui 
avrebbe avuto bisogno onde poter fare al Ministero 
predelto, concrele proposte per la costruzione del 
tronco In parola. 
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La Direzione generale della Società per le strade 
ferrate del Mediterraneo ha interessato il Ministero 
dei lavori pubblici ad approvare la residua spesa 
di L. 80,000 occorrente per provvedere all’ impianto 
di binari e di altre opere accessorie per le tettoie 
di rialzo dei veicoli nelle officine di Torino P. S, 


>< 
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JI Consiglio di Stato, in sua recente adunanza, ha 
ritenuto che possa approvarsi il riparto della spesa 
di L. 31,380 occorrente pei lavori di riparazione dei 
danni cagionati lungo la ferrovia da Novara a Pino 
dal nubifragio del 2 settembre 1888, e per la sisle- 
mazione degli alvei di alcuni rivi a valle ed a monte 
della ferrovia. Il detto riparto e proposto nella mi- 
sura di 1j]O a carico dell'Amministrazione esercente 
e di 910 a carico dell'Amministrazione governativa. 
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Skuno informati che il Ministero dei lavori pubblici 
ha disposto che l'ingegnere di 1.a classe del Genio 
civile cav. G, Piccini, reggente la Direzione tecnica 
vovernativa per le costruzioni ferroviarie a Caltanis- 
setta, sia temporaneamente incaricato del servizio di 
sorveglianza governativa delle ferrovie in esercizio in 
Sicilia. 

>< 


Da informazioni che ci giungono dalla Sicilia viene 
affermata la nessuna utilita pratica del provvedimento 
or non e guari adottato e cioe della messa in ser- 
vizio fra Messina e Palermo delle carrozze-salone 
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Pullman, a letti. Risulterebbe infatti che fin qui po- i 


chissimi furono i viaggiatori che si sono serviti delle 
carrozze medesime le quali viaggiano spessissimo 
vuole, specialmente dopo l'apertura all'esercizio della 
galleria di Marianopoli. 


Lu 


Visto il notevole movimento di viaggiatori che si 
verifica col treni L ed LL, tra Firenze e Livorno, la 
Direzione generale delle ferrovie del Mediterraneo ha 
provveduto affinche i delli treni, i quali dovevano 
essere soppressi a dalare dal 9 corrente, abbiano in- 
vece a continuare ad essere attivati fino a nuovo 
avviso. 
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La Societa delle Strade ferrate dell’ Adriatico ha 

soltoposto all’ approvazione del Ministero dei lavori 
pubblici il progetto di orario invernale da attivarsi 
per le corse dei piroscafi sul Lago di Garda. 
. L'orario proposto dovrebbe andare in attivita col 
giorno 15 del corrente settembre. Esso è completa- 
mente conforme a quello gia in vigore nello scorso 
inverno il quale, dalla esperienza faltane, è quello che 
meglio soddisfa ai bisogni degli abitanti delle due 
sponde del Lago. 
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(nusta Ta promessa fatta nel Momilure della scorsa 
settimana, diamo qui di seguito le principali informa- 
zioni tecniche intorno al progetto di appalto del tronco 
da Briatico a Porto Santa Venere, della ferrovia di 
l.a categoria da Reggio a Castrocucco. 

II detto tronco ha la lunghezza di m. 8.825 e lo 
importo totale dei relativi lavori di costruzione è va- 
Jutato di L. 2,150,000. Di questa somma, L. 1,800,000 
rappresentano | importo de' lavori e delle provviste 
da appaltare, e L. 350,000 la somma a disposizione 
dell'Amministrazione governativa onde provvedere alle 
espropriazioni, ai lavori imprevisti ed alla provvista 
dei ferri di armamento della strada e dei meccanismi 
fissi delle stazioni. i 

Nel suo andamento planimetrico il tronco è suddi- 


di tratti rettilinei ed in metri 
3.133.393 di tratti in curva, con raggio variabile fra 
un massimo di m. 2000. ed un minimo di m. 300. 
Per quanto riguarda l altimetria la lunghezza del 
tronco è ripartita come segue: livellette orizzontali 
m. 3125: id. in ascesa m. 14983; id. in discesa metri 
3207. 

La pendenza massima che si riscontra nel profilo 
e quella del 12 per 0109. 

La larghezza normale della strada, da lembo a 
lembo, è fissata di m. 5. La continuita delle strade 
ordinarie da attraversare colla ferrovia sara mante- 
nuta mediante n. 2 passaggi a livello. AII alloggio del 
personale di sorveglianza della strada sara provve- 
duto colla costruzione di n. 5 caselli doppi, di n. 4 
caselli semplici e di n. 3 garette. 

Lungo il tronco è progettata una sola stazione nella 
qu..le dovranno impientarsi: un fabbricato per viag- 
gialori, una fabbrichetta per cessi, ed un magazzeno 
per le merci. 

Le opere d'arle principali proposte per l' atlraver- 
samento dei valloni e dei torrenti sono in numero di 
3, Cioe: 

l. ponte in muratura della luce di m. 15: 2. ponte 
a travata metallica, in una campata di m. 23: 3. allro 
ponte pure a travata metallica, della luce di m. 16. 

ltre alle predette opere d'arte principali, è pure 
prevista una galleria della lunghezza di m. 765. 

Le opere d’arte minori, cioè acquedotti, ponticelli 
e pont di luce inferiore ai m. 10, sono in numero 
di 36 ripartite nel modo seguente: 

acquedotti da m. 1 a m. 2 n. 12; id, da m. 2.01 
a m. 3; n. 16: id. da m. 3.01 a m. 4 n. 5; ponticelli da 
m. 401 a m. 5 n. 1: id. da m. 5.01 a m. 6 n. 1; 
ponti di m. 8 n. 1. 


viso in m. 5,791.67 


>< 
Tra gli affari sui quali il Consiglio superiore dei 
lavori pubblici si è pronunciato favorevole, notiamo 
i seguenti che possono maggiormente interessare i 
nostri lettori: 


Progetto definitivo 2" tronco Ticino-Castano, ferrovia 
Novara-Seregno, 

Il. opere d'arte da costruirsi nel 1° tronco da Novara 
a Ticino, della ferrovia Novara-Seregno, 

Id. vuova galleria artificiale fra quelle del Rosno e del 
Turco, ferr. Genova-Pisa. 

LÌ. appalto travate metalliche pei ponti nel tronco 
Campo-Chiavenna della ferr. Sondrio-Colico (Chiavenna). 

Raccordamento della tramvia Saronno fino a'la ferrovia. 
Como-Varese presso stazione di Grandate. 

Dichiarazione di pubblica utilità per l'allargamento del 
Corso fra la via delle Convertite ed il vicolo Rosa e per 
la sistemazione degli sbocchi di via del Tritone (Roma). 

Progetto d'una ferrovia funicolare a piano inclinato per 
la congiunzione delle parti bassa ed alta di Biella, 

Id. per provviste di tre grue mobili, da impiantare sullo 
sbarcatoio principale del Porto Grande di Siracusa, 

Td. per fornitura e collocamento a posto di una grue 
sulla banchiua interna del molo di protezione del Porto 
di Bari. 
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Stato dei lavori eseguiti per la costruzione della Ferrovia Succursale dei Giovi a tutto luglio 1885. 


I. Gallerie. 


= —@FTT—mrr———_—-ttrt@@tt Ètt1èmtÒt_@rt-—.=—ti@—@r@t@P@@Q]r1r._ rc 19tygìt@yt@@11@(t@@t@nr@—— 6_mÉt__]t@ttt@ 
RIVESTIMENTI 


SCAVO am muratura Rivestimento 
Piceo] Allarg,o oa £ UE A ì 
1. Tronco Rivurolo-Miynanego. selve sila SEEGERE (CA LOLA [| Pinar e i 
Lunghezza delle 18 Gall.e da perforarsi nel ]°tronco m. 1. 4333.61! I di as aa 
Perforazione delle Gallerie a tutto il mese di luglio , . m. 1.|4088.10! 4044,18]3520.80 1005,.79) 3430,62 971.87 2623.21 
idem. eseguita a tulto il mese di giugno ....  » 4032.—|2050.63|3304.47|3378.26|3187.73| 668.56 2208.23 
Avanzamento totale delle Gallerie nel mo.e di luglio . . m. ] 26.10) 93.55] 216.33) 127.53) 242.95] 503 29 414.98 
HEEETUREZS | (. ro | e |_PT —————___—''@-@———6—6——__6—Ui 
Restano da perforarsi m. Ì. 255.5) 
2. Tronco Mignanego- Ronco. 
Lunghezza della grande Galleria di Ronco ... m. 1. 8,288.38 
Imbocco nord (Ronco)... ...... 4, 902,1 592 592 — | 092,—! 592.--| 391.-- Da 
1. Perforazione } Imbocco sud (Ponterosso). < .....:...4. 155.—| 140.55) lau.50] 140.50] 140.50] 134.50 —_ 
Galleria dalla Gall, di direzione dell’imbocco Sud | 995.45) 630.85] 608.85] 569.85) 592.65) 444.65 — 
definitiva { Attacchi dai Pozzi di Busalla e dal pozzo n. 8|1778.—]1045.—| 8$86.--| 818.—| 721.—| 393.— # 
dalla Finestra della Pieve. ...... iGU6,.—|1000.—| 943.—|1000.—| 900.—| 739.— — 
Totale avanzamento della Galleria definitiva in luglio . m. 1. |4557.45] 3408.3a/ 3170.35| 3120.35/ 2946.35|2197.35 ne 
Perforazione eseguila a tutto giugno ........... no |4292.45|3199.85; 2890.35/ 2946.35:; 2716.35| 1871.35 -- 
Avanzamento della Galleria definitiva nel mese di luglio m. l.| 259.—| 205.58! 275.—| 174.1] 230.—| 236. — — 
rilin—___imu.i’‘—rcsfE@li/ e |. 
Restano da perforarsi m. l. pp 
2, Perforazione | Galleria di direzione (Ponterosso). . . .. m. 1. 175.15) 175.05] 175.15) 175.15) 175.15] 175.15 175.15 
Gallerie? Pozzi vert.li N. 2.3.7 e 8 e Finestra della Pieve » 44€.44| 446.44] 446.44] 93.80) 93.80] 93.80 441.94 
ausiliarie e pozzif Pozzi inclinati di Busalla . ........ » D02,==| 502,—| 562,—| bB2.-.| T62.—-| 562. 602.— 
Totale avanzamento delle Gall.e ausiliarie e pozzi in luglio m. 1. | 1133.59} 1183.59| 183.59) 830.95 830.45) 850.95 1179.09 
Perforazione eseguita a tutto giugno . .... PESETE E” » 154.54] 1)54.54] 1154.54| 820.95] 830.93] 830.95 1131.86 
Avanzamento Gall.e ausiliarie e pozzi nel mese di luglio m. l.| 29.05] 29.05] 29.05] — — — 27.23 
II. Ammontare dei lavori eseguiti. 
0 . De» € 
Ammontare dei lavori eseguiti a tutto il mese di luglio | » SU solai ii a ni 
ToraLe L. 25,082,579.28 
. . sua . . “ ARODCOP dodo ot ei ade de de i. 13 7 33. 
Importo dei lavori eseguiti a tutto giugno | Di È i ie E Sei - ‘9/130/986. — ; » 23,377,369.11 
Ammontare dei lavori eseguiti nel mese di luglio pei due tronchi ..........., L. ,705,210.17 
DE i | i 1° TONCO: aa ue N. 103.996.— 
Giornate di operai impiegate nel mese di luglio i CL OE .. » 59.293.— 


Torare N. 108.289.— 
EE NÈ È nn 
Media giornaliera delle giornate di operai in luglio N. 6,396.41. 


TANO IE i ATA 


dita di materiali furroviarii fuori uso provenienti dalla rete 
Calabro-Sicula, di proprietà dello Stato , esistenti nel ma- 
gazzino di Tarauto, nel giorno di lunedì 14 settembre corr. 
alle ore 9 ant., si procederà nella predetta Sottoprefettura 
ai secondi esperimenti d’ asta per la vendita suddetta, me- 


Notizie Ferroviarie Italiane 


rea 


Ferrovia Cunco-Ventimiglia. — Il 16 corrente 
mese scadono i fatali pell’ appalto celle opere e provviste 
occorrenti alla costruzione del tronco della ferrovia Cuneo- 
Ventimiglia, compreso fra Vernante e Limone. Il prezzo di 
provvisorio deliberamento è di L. 2,647,960. (Vedi n. 32 
e 34 del Montore). 


Ferrovia Palermo-Forto Empedocle. — Ve- 
dasi nelle pagine-annunzi l’avviso d’ asta relativo all'ap- 
palto per la costruzione di una galleria artificiale  ne!la 
Rie gi Fassofonduto sulla linea Palermo-Porto Empe- 

ocle. 


Ferrovio Calabro-Sicule. — Essendo riusciti de- 
serti gli esperimenti d’ asta che furono tenuti nella Sotto- 
prefettura di Taranto il giorno 30 luglio u. s. per la ven- 


diante aggiudicazione deflaitiva ad unico incanto, e sotto 
le condizioni stabilite nel relativo capitolato debitamente 
approvato, e quale trovasi depositato nella segreteria della 
Sottoprefettura ed ostensibile a chiunque nelle ore d’uflicio. 
(Vedasi il n. 29 del Mfoxilore e la Gazzelta Ufficiale del 29 
agosto p. p.\. 


Forrovia Macerata-Albaeina-Fabriano. — 
Il sig. ing. Giovanni Frontini rimase definitivo delibera- 
tario dell’ appalto per la costruzione del tronco di questa 
ferrovia compreso fra la stazione di Macerata (esclusa) e 
quella di Pollenza Urbisaglia a Sforzacosta (inclusa). Il 
prezzo di deliberamento fu di L. 716,680.53. (V. n. 42 del 
Monilore). 


Ferrovia Legnago-Monselice. — La Società Na- 
zionale delle Officine di Savigliano è rimasta, per la somma 
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di 1. 2.360,010 52, definitiva deliberataria dell'appalto per 
la costruzione del tronco Legnago-Boschi Sant'Anna deila 
ferrovia Legnago-Monselice, essendo andato deserto il de- 
tinitivo esperimento seguito il 17 agosto p. p. (Veci n. 31 
del Monttore). 


Ferrovia Ivrea-Aosia. — Scrive il Canavesino a 
complemento della notizia riferita nelle Nostre Informazioni; 


a Anche le travate metalliche pei ponti di Quincinetto, 
Juce m. 30; Carema, m. 71,50; Zys 1°, m.18, e Zys 2°, m. 
30, furono sottoposte alle prescritte prove. 

« La Commissione governativa, composta dell’ingegnere 
capo cav. Muzi, del re:zio sotto-commissario cav. Crosa, dei 
delegati della rete Mediterranea, iugegneri cav. Gasparetti, 
Codazza e Serena, e degli ingegneri Sapeyno, Pedrazzini e 
Monacelli, procedeva a tali prove nel mattino di domenica 
SCOrsA. 

« Ottimo risultato si fu quello ottenuto con giusta sod- 
disfazione della Direzione dei lavori e della Società esecu- 
trice, poichè |’ iuflessione data dalle travate sotto un peso 
eccezionale fu sempre inferiore a quella teorica stabilita 
dai calcoli. 

« Trecento e più tonnellate costituivano il peso di co- 
testo treno; fu compiuto il tragitto Ivrea-Donnaz perfet- 
tamente e felicemente cun esito splendido, non solo nelle 
prove delle travate, ma bensi pure in quelle dell’ arma- 
mento. 

« Con questo nulla fa ancora più dubitare per una sol- 
lecita apertura all’esercizio pubblico del tronco Ivrea-Don- 
naz ». 


l'errovia Lucca-Modena. — L'ingegnere capo 
del Genio civile di Modena ha proposto al Ministero dei 
lavori pubblici di impiantare nuovi uffici di sezione per 
poter procedere più sollecitamente alla compilazione degli 
studii definitivi della linea Iucca-Modena, di cui egli sta 
occupandosi. 


Ferrovia Pieve a Nievolo-San Miniato. — 
Il sindaco di Fucecchio in proprio nome ed in quello di 
altri Comuni, ha domandato al Ministero dei lavori pub- 
blici che venga inscritta fra le linee di 4" categoria, anche 
questa ferrovia, il cui progetto fu già approvato dal Con- 
siglio superiore nella tornata del 21 luglio 1883. 

Questo tronco ferroviario ha una lunghezza di chilom. 23 
e m. 486, ed è w scartamento ordinario. de opere d°’ arte 
sono di lievissimna entità ad eccezione di un ponte in ferro 
sulla Nievole. Le stazioni da costruirsi sono: Monsummano, 
Castel Martini, Staubia, Fucecchio. Per giungere alla sta- 
zione di San Miniato, si traversa il ponte sull’ Arno di 
proprietà del Comune di Fucecchio, che consente vi pussa 
essere impiantato un binario. l movimenti di terra sono 
pochissimi, perchè la percorrenza è in un falso piano. La 
spesa totalé compreso il materiale mobile ascende a lire 
3,060,600.77. I Comuni interessati hanno già de.iberato la 
costituzione del Consorzio. 


Ferrovia direttissima Koma-Napoli. — Il 
Consiglio provinciale di Napoli, in seduta del 24 agosto 
p. p., approvò il seguente ordine del giorno, presentato dal 
consigliere Pagliano, per sollecitare dal Governo la pronta 
esecuzione di una ferrovia direttissima fra Napoli e la Ca- 
pitale: 

e Il Cunsiglio provinciale di Napoli, conseguente al de- 
siderio fermamente e continnamente manifestato, forte deile 
disposizioni delle leggi 27 luglio 1879 (5002) e 5 luglio 
1882 (877) le quali assicurano a Napoli l’ apertura all’ e- 
sercizio di una ferrovia direttissima da Roma a Napoli per 
tutto l’ anno 1856, fa voto ul Governo del Re, perche l’ese- 
cuzione di quelle leggi che importano tanto al benessere 
ed all’ avvenire di Napoli non sia più oltre ritardata »- 


Ferrovia Caianello-Isernia — ll foma di Na- 
poli dà le seguenti informazioni relative ai lavori di co- 
struzione dei primi tre tronchi della ferrovia da Caianello 
pd Isernia, compresi fra Caianello e Roccarainola. 
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T lavori di armamento dei predetti tronchi furono ini- 
ziati nello scorso luglio ed al primo del successivo agosto 
il binario era già posato per circa 5 chilometri. 

Gli altri lavori, a quest’ ultima data, si trovavano nelle 
condizioni seguenti: 

1.* tronco, completo in ogni parte; 

2° tronco, non restavano a compiersi che i lavori acces- 
sori nei fabbricati della stazione di Venafro e delle canto- 
r‘ere, civè pavimenti, intonachi e coloriture; 

3° tronco, si trovavsno quasi compinti i movimenti di 
terra dei quali nvo maneavano che circa 1090 m. c di 
scavo in trincea e m. c. 3000 di movimento in rilevato ; 
restavano a fondarsi dieci opere d’ arte minori e due case 
cantuniere e dovevansi compiere i tetti e completare gli 
intovachi, le coloriture ed altri lavori accessorii nella sta- 
zione di Roccarainola. 

Dalle premesse informazioni è quindi facile arguire che 
l’ apertura all’ esercizio dei preindicati tre tronchi di fer- 
rovia, i quali nol loro assieme misurano 27 chilometri, 
potrà aver luogo in breve. 


l'errovia Messina-Patti-Corda. — Al Bollettino 
delle finanze, ferrovie ed industrie serivono da Messina che 
quella Amministrazione provinciala, deplorando che i la- 
vori della grande galleria Peloritana in costruzione lungo 
la ferrovia Messina-Patti-Cerda procedano assai lentamente, 
ha espresao voti al Goverao del Re acciò voglia costrin- 
gere coi mezzi più efficaci l’ Impresa all’ adempimento dei 
propri impegni, obbligandola ad attivare i lavori in guisa 
che la loro ultimazione possa essere assicurata entro il 
termine di tempo stabilito dal contratto; il quale scadrebbe 
entro 14 mesi a partire da oggi. 

Lo stesso giornale dà poi le seguenti informazioni circa 
l'avanzamento a tutto luglio p. p. dello scavo e delle mu- 
rature della predetta grande galleria in costruzione a cura 
della Impresa È. Bianchi La galleria ha lalunghezza di m. 
5454.50 ed alla suaccennata epoca si trovava scaveta per m. 
1563 in piccola sezione; per m. 1466 in grande sezione e 
per m. 1296 in istrozzo. In quanto alle murature, la loro 
situazione era la seguente: calotta, m. 1435; piedritti metri 
1182; arco rovescio, m. 34.00. 

Riducendo a metri lineari di galleria completa, l’ avan- 
zamento ottenuto, si banno i seguenti dati: 

Avanzamento ottenuto nel mese di luglio: scavo, metri 
93.96 — rivestimento m. 87.92, 

Avanzamento ottenuto dall’ incominciamento dei lavori 
fino a tutto luglio: scavo, m. 1365.06 — rivestimento m. 
1300 85. 

Avanzamento ottenuto dall’ incominciamento dei lavori 
fino a tutto il predetto mese: per ogni giorno di lavoro 
effettivo: scavo, m. 3.171 — rivestimeuto m. 5.258 per ogni 
giorno trascorso — scavo m. 1.565. 

Ora, siccome il preventivo dello scavo per ogni giorno 
di lavoro era fissato in media di m. 4.00, si è avuta fin 
quì una differenza in meno di m. 2 435. 


Servizio ferroviario. — A principiare dal 1° set- 
tembre corr. le Amministrazioni ferroviarie per le reti Me- 
diterranea ed Adriatica, bauno di comune accordo disposto 
che per le operazioni e formalità doganali da eseguirsi a 
cura delle Agenzie di Dowana e dulle stazioni, di confor- 
mita all’ art. 8 delle tariffe 6 condizioni dei trasporti, si 
osservino le Tariffe e Norme contenute in apposito ordine 
di servizio dalle Amministrazioni predette diramato alle di- 
pendenti stazioni. 

Le accennate tariffe e le relative condizioni vennero, per 
comodita del pubblico, raccolte in apposito fascicolo vendi- 
bile presso le stazioni. 


Votizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie francesi. — Il Ministro dei lavori pub- 
blici io Francia ha recentemente autorizzato la Compagnia 


delle ferrovie Parigi-lLione-Mediterraneo ad apiire, col 31 
agosto p: p., all’ esercizio le seguenti linee, o tronchi di 
linea. 

1. Il tronco della linea da Crest ad Aspres-laes-Veynes, 
compreso fra le stuzioni di Crest e Die inclusivamente e 
lungo 37,389,61 metri; 

2. La linea Firminy Annonay, lunga 64,893 metri; 

3. La linea da Pertuiset (Fraisse-Unieux) a Saint-Iust- 
sur-Loire, lunga m. 16,172.42. 


— Lo stesso Ministro ha poi concesso al Sindacato della 
ferrovia della Grande Ceinlure di Parigi l’ autorizzazione ad 
aprire al pubblico esercizio la linea che da Palaiseau con- 
duce a Villeneuve Saint-Georges, e che misura una lun- 
ghezza di m. 17,560 


— Nella Gazzetta Ufficiale della Repubblica francese ven- 
nero ultimamente pubblicate le seguenti leggi: 

1° Legge di modificazioni alla ripartizione della somma 
mawimum di fr. 88,373,000 indicata all’ art. 7 della legge 
di finanza del 22 marzo 1885, per le opere che il Ministero 
dei lavori pubblici è autorizzato ad eseguire , durante il 
1885, coi fondi a versarsi dalle Compagnie ferroviarie, in 
conformità delle Convenzioni del 1833. 

Detta ripartizione è così stabilita : 


Parigi-Lione-Mediterraneo . . fr. 15,390,000 


Nordio + Lada è a ae e a 300,000 
Ovest... 0000000.» 8,140,000 
Orléans . Pd se i » 48,000,000 
Est e: gi 1 è + +. »  2,750,000 
Mezzogiorno è . . . . .. e. +. » 13,793,000 


AAA 


Totale fr. 88,273,000 


2. Legge che dichiara di utilità pubblica ed approva la 
convenzione fra il Ministro dei lavori pubblici e la Società 
Marsigliese di credito industriale e commerciale e di de- 
positi, per la definitiva concessione della ferrovia Dragui- 
gnan-Meyrargues e di quella da Draguignan a Grasse, 6 
per l’ eventuale concessione delle ferrovie: Graase-Nizza, 
Digne-Draguignan e Saint-André Nizza; 

3. Legge che dichiara di pubblica utilità la ferrovia da 
Bourges a Dun-sur-Auron ; 

4. Id. per la ferrovia da Mans a Saint Denis-d' Orgues; 

5 Legge che concede eventualmente la ferrovia Abnne- 
masse-lrontiera svizzera alla Compagnia Parigi-Lione-Me 
diterraneo, e che approva la convenzione seguita fra questa 
Compagnia ed il Governo del Cantone di Ginevra per la 
costruzione e l’ esercizio di una ferrovia da Ginevra-Vol- 
landes alla frontiera francese. 


Ferrovie austriache. — Il numero delle ferrovie 
garantite dallo Stato, grazia aì recenti riscatti, è omai assai 
scarso in Austria. Malgrado ciò, non è irrilevante la somma 
che lo Stato annualmente rimborsa ai creditori di queste 
ferrovie in forma di interessi ehe un giorno a loro volle 
garantire. 

Ecco l’ elenco delle ferrovie austriache garantite, ad o- 
gnuna delle quali abbiamo apposta la somma pagata dallo 
Stato nel 1883 e nel 1884: 


FERROVIE 1883 1884 
Leopoli-Czernovitza . Fior. 1,029,487 1,506,327 
Carlo Lodovico. . . , . . . » 1,091,339 986,954 
Moravio silesiana del Nord . . » 288,612 351,919 
Austriaca del Nord Ovest . . . » 481,565 1,867,935 
D' unione fra la Germacia del Nord 

e Sud... è... +0. » 944,551 611,061 
Galizio-ungherese . . . .. » 951,150 1,024,112 
Ungherese dell'Ovest . . . ., » 362,349 393,660 
Del Voralberg . . . . . .. » 651,460 686,582 
Alberto... ... +... » 803,788 944,136 
Moraviana . . .° 0.06... 292.903 329.816 
Dello Stato . . . . ... . » 183,639 438,877 

Totale Fior. 7,080,843 9,140,979 


Come si rileva da questo elenco, il risultato finanziario 
del 1884 è assai peggiorato; vi ba un disavanzo di oltre 2 


e degli interessi maieriali i _ 


milioni di fiorini a danno del 1884. Le ferrovie meno lu- 
erose furono nel 1884 ia Leopoli-Czernovitza e la ferrovia 
dello Stato. 

Un vero disavanzo nell’ esercizio però lo ebbe soltanto 
a Ao galizio-ungherese; e questo disavanzo fu di fior. 

Quando poi domandiamo quali somme le ferrovie garan- 
tite debbano allo Stato a conto delie garanzie da esso pa- 
gate negli anni precedenti, vi troviamo la risposta nello 
elenco seguente: 


La Leopoli-Czernovitza deve allo Stato. Fior. 230,950,700 
» Carlo Lodovico. . . ... 0...» 11,754,420 
» Moravio-silesiana del Nord . . » 10,809,688 
» Austriaca del Nord-Ovest . . . . . » 21,090,213 
» Ferrovia d° unione ecc., ecc. . . . . » 22,677,277 
» » galizio-ungherese . . « . . » 16,308,632 
te » ungherese dell’ Ovest. . . »  4,384,915 
” » Voralberg. . . , . +. » 12,057,027 
» » Alberto. . . ..... » 11,451,628 
» . Moravia... .... +. >» 4,259,532 
» » dello Stato . ne » + » 11,056,130 
» » Brinn Rossitz . . .... » 94,859 
» =» KashauAderberg . . . . »  2,062,1498 


Totale Fior. 159,957,519 


Notizie Diverse 


Le ferrovie in Europa al 3f dicembre 188 £ 
— Da una statistica recentemente pubblicata dalla (faz- 
zetta Ufficiale francese, risulta che la lunghezza totale 
delle ferrovie esercitate in Europa era al 31 dicembre 1884 
di chilomegri 189,334, meotra alla stessa epoca del 1883 
era solo di chilometri 182,999; con un aumento quindi di 
6,335 chilometri; ovvero del 3,46 0{q rispetto ai chilometri 
in eaercizio alla fine del 1883. 

Dei chilometri di ferrovia esercitati al 31 dicembre 1884, 
36.737 si trovavano sul territorio dell’ Impero germanico, 
31,216 sul territorio francese, 30,514 su quello inglese, 
25,391 sul russo, 22,106 sull’ austro-ungarico, 9,925 sul- 
a 8,663 sullo spagnuolo e 4,319 sul territorio 

elga. | 


Concorso per un palazzo di giustizia a Rio- 
demna. — ll municipio di Modena ha aperto il concorso 
fra gli architetti italiani per un progetto del palazzo di 
giustizia da erigersi sul lato meridionale della piazza mag- 
giore ia quella città. 

Il preventivo della spesa per l’ esecuzione complessiva 
del palazzo è di L. 450,000. 

Il concorso rimane aperto a tutto ottobre 1885. 

E assegnato un premio di L. 3,000 pel progetto scelto 
e di L. 1,000 per quello che verrà secondo im merito a deli- 
berazione del Consiglio. 

Per ulteriori schiarimenti rivelgersi al municipio di Mo- 


dena. 


Un museo di locomotive. — Leggiamo nello 
Scientific American che a Chicago l' Associazione degli in- 
gegneri meccanici sta preparando una collezione di appli- 
cazioni ferroviarie e lavori storici relativi al maneggio della 
locomotiva, per essere collocata in esposizione nello Scsex- 
tifie Hall, allo scopo di studio e maggiore istruzione pei 
membri nel funzionamento e nel maneggio di macchine 
locomotive. La sala sarà fornita di ogni congegno per di - 
mostrare il fuuzionamento di ogni oggetto che sia in mostra. 


Levori pubblici in Turchia. — Secondo l’ 0- 
smanli, durante l'anno }300 (1884-85) furono costruiti nelle 
varie provincie dell'impero ottomano, 1965 chilometri di 


Sion, ceri soi cina ———t_ 


strade e 2935 ponti o ponticelli. La provincia che si è più 


distinta è quella di Sivas, dove furono costruiti 327 chi- 


lometri di strade e 713 ponti o ponticelii. 
Sotlìa del resto, r quanto pare, un vento favorevcle pei 
lavori pubblici io Turchia 
I'Impartial di Smirne anounzia che i lavori di deviazione 
del fiume Hermus furono cominciati venerdì della setti- 
mana scorsa. 
Questi Invori sono diretti, per Ja parte tecnica, da una 
Commissione d’ingegneri civili e militari, e, per la parte 
amministrativa, da una Commissiovze di notabili. 
Gli ubitanti della provincia di Angera hanno indirizzato 
una petizione al Sultano per lo stabilimento di una fer- 
rovia. Essi si offrono di livellare In parte della strada che 
incomberebbe alla loro provincia, purchè gli abitanti delie 
altre provincie situate sul percorso della linea facessero 
altrettanto. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI Dist TITOLI FEGROVIARII 


Il mercato dei valori farroviarii fu anche, nella scorsa set- 
timana, nullo 0 quasi aullo, ove non si tenga conto di ciò 
che venne operandosi sulla azioni della Società delle Meridio- 
‘ nali, le quali diedero luogo a scambi intorno al prezzo di 690 
a 691.50; e delle azioni della Società della Mediterranea , ne- 
goziate a 5/5 e 548 in tutti i mercati d'Italia e su quelli di 
Berlino e di Francoforte, dove si incomincia a persuadersi che 
le gare o gelosie bancarie non hanno ragione di sussiatere , 
quando si tratta di un valore che ha per sè le cifre che lo 
difendono e gli assicurano l'avvenire. 
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Avvisi d’Asta 


rea a cietà 


(Per gli appalti di ferrovie, (cedi le NUTIZIE FishR. LAI, ) 


Prefettura di Pavia (? settembre, oro 12 merid., fat.) — 
Appalto dei lavori di difesa del transito in alcuni tratti della 
strada nazionale Genova-Piaeenza, dal confine ligure al limite 
della prov. di Piacenza provv. deliberato per L. 06,918.28. (V. 
n. 32 del Monitore). 


Prefettura di Basilicata (7 settembre, ore 10 ant., 2.a asta 
per deserz. 1.0 incanto), — Appalto dei lavori della costruzione 
della traversa nell’ abitato di Accettura, della lunghezza di 
m. 546.78, che fa parte delia strada dalla nazionale dell’ Agri 
alla provinciale Potenza-Spinazzola, ed in base alla somma di 
L. 54,000. Cauz. L. 5,500. Fat. a giorni 15. 


Comune di Caprarola, circond. di Viterbo (7 settembre, ore 
10 ant., def.) - - Appalto della manutenzione sessennale delle 
strade rotabili S. Rocco e Maasavella, del:berato provv. per 
la somma di lire 1,425. 

Comune di Busalla (7 settembre, ore li ant., def.) — Ap- 
palto delle opere e provviste occorrenti per la costruzione di 
un ponte con pile in muratura e travata in ferro sul torrente 
Scrivia e strada di accesso al medesimo destinato a congiun- 
gere il capoluogo comunale coile frazioni Sarissola, Semina e 
Camarza, della Innghezza complessiva di m. 482, provv. deli. 
berato per L. 81,571.64. I lavori sono appaltati parte a misura 
e parte a corpo in base al relativo progetto d’ arte dell’inge- 
gnere signor Ridolfo Tamburini in data 28 giugno 18845. Il 
termine pel compimento dei lavori è di otto mesi dalla data 
della consegaa dei medesimi all’appaltatore. Cauz. provv. lire 
4,500; def. L. 9,000. 


Comune di Nicosia (8 settembre, « “e 12 merid., fat.) — ‘° Appalto della condotta d’acqua di Canneto per L. 291,507,75 
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Appalto per la costruzione del cimitero in Nicosia, provv. de- 
liberato, mediante il ribasso di lire una per cento, sn' prezzo 
di L. ì05,900. {V. n. 31 del Morctore), 


Genio militare — Direzione di Alessandria (9 settembre, 
ore ]2 merid., fat ) — Appalto dei lavori per la costruzione 
di pirte di una caserma per un reggimento di fanteria in 
Novi Ligure, provv. delib., mediante il ribasso di L. 17.2 0) 
su L. 250,000. Dep. L. 25,000. 


Amministrazione provinciale della Calabria Ulteriore 2 a 
(1 settembre, ore )2 merid., l.a asta), — Appalto dei lavori 
del secondo troneo deila strada dal liede della Sala al fiume 
Simeri e precisamente dal Ponte Agliastro alla sponda destra 
del Simeri. Prezzo L. 45,879.52, oltre L. 6,120.47 d’impreviste 
che rimangono a disposizione dell’ Ammipistrazione. Deposito 
L. 2,000. 


Prefettura di Pesaro e Urbino (10 settembre, cre il ant., 
l.a asta). — Appalto «asi lavori di correzione della struda na- 
zionale Flaminia n. 44 nel Furlo, dai due ponti della Fornace 
al ponticello dell'Orecchia, della lunghezza di m. 2,304.40, in 
base alla somma, soggetta a ribasso d’asta, di L. 65,550. I la- 
vori debbono essere compiuti nel termine di giorni 600 natu- 
rali @ consecutivi dalla consegna. Cauz. provv. L. 3,000; def. 
il decimo. Fat. ore 10 ant. 25 settembre. 


Deputazione provinciale di Alessandria (10 settembre, ore 
10 ant., }.a asta), — Appalto delle opere occorrenti alla tras- 
formazione del ponte pensile sulla Scrivia presso Cassano Spi- 
nola. Importo complessivo L. 169,800. Cauz. provv. L. 8,U00; 
def. L. 16.000. Fat. ore 10 ant. 20 settembre. Per maggiori 
dettagli vedasi Gusz. Uffic. 28 agosto. 


Municipio di Carrara (31 settembre, ore 12 morid., fat.) — 
Appalto delle opere e provviste occorrenti alla ricostruzione 
delle fogne pubbliche di questa città, provv. delib. per lire 
162,331.93. (V. n. 32 del Monitore). 


Città di Formia (11 settembre, ore 12 merid., fat.) — Ap- 
palto dei lavori di costruzione del 2.0 trouco della nuova 
strada interna di questo comune, compreso tra il largo della 
Darsena e la traversa n. 4 che pone iu comunicazione la puova 


- strada con la piazza del Municipie, della lunghezza di metri 


224.40, provv. aggiudicato col ribasso dell’].50 per cento sul 
montare dei lavori che verranno eseguiti. (V. n. 32 del Mo- 
nI' OE). 


Municipio di Castellammare di Stabia (12 settembre, 2.a 
asta per deserzione l.0 incanto). — Appalto dei lavori di 
lagtricatura con basoli del tratto al corso Vittorio Emauuele, 
dal Rivolo Cannitiello alla ferrovia, comprese le traverse an- 
nesse, a base del progetto d'arte redatto dagli ingegneri ca- 
valiere Vitelli e Maglio, ascendente a L. 63,000, dovendo l'im. 
porto totale dei lavori esser pagato a rale uguali annuali, ed 
in cinqua auni e senza interesse alcuno. Restano ferme le 
condizioni di appalto e quanto nitro fu stabilito nel primo 
manifesto, pubblicato nella Gaz. Uffic. del Regno del 5 agosto 
andante anno, n. |185. Fat. 23 settembre ore 12 merid. 


Amministrazione consortile per la strada da Iglesias a 
Guspini - Iglesias (12 settembre, ore 10 ant., ].a asta). — Ap- 
palto cumulativo dell'apertura e sistemazione dei due tronchi 
di strada comunale di obbligatoria costruzione compresi fra 
l’abitato di Flumini Maggiore, traversando parte del medesimo, 
e l’incontro della strada provinciale già sistemata entro l’abi- 
tato del comune di Arbus, per lo sviluppo complessivo di metri 
23,948, fatto astrazione della traversa di Flumini Maggiore 
nella cui esecuzi.ne terrassi a base il progetto redatto in data 
8 agosto 1871 dall'ufficio tecnieo provineiale, — Le opere vanno 
distinte come in appresso: A corpo L. 172,'58.27; a misura 
L. 168,933.31; formanti la somma d'appalto, soggetta a ribasso 
d'asta, di L. 3:1,14).53. I lavori dovranno intraprendersi ap- 
pena approvato il contratto, e incominciarsi contemporanea- 
mente dsi due abitati di Flumini Maggiore ed Arbus, dandoli 
completamente ultimati nel periodo di snnoi due d«lla data di 
consegua. Cauz. provv. L. 20,000; def. L. 42,000. Fat. ore 10 
ant. 23 settembre. 


Profittura di Mantova (12 settembre, ore 10 ant., def.) — 
Appalto dei lavori di ingrosso di banca e costruzione di sot- 
tobanca al tratto d' argine sinistro di Po in froldo Croce di 
Scorzarolo fra i segnali 133 e 143 nel comune di Borgoforte, 
provv. delib. per L. 33,156.24 (V. n. 29 del Monitore). 


Città di Spesia (12 settembre, ore 12 merid., l.a asta), — 


L 


in base al progetto J7 agosto. Dep. p. spese L. 2,500; cauz. 
il decimo. Fat. mezzodì 28 settembre. 


Municipio di Santamaria Capua Vet:re (13 settembre, are 
Il ant., J.a asta). — Appalto in un sol lotto di tutte le opore 
e provviste necessarie pel risolciamento del Corso Adriano con 
laterali marciapiedi, per la sistemazione del piazzale S. Pietro, 
pel selciamento del piazzale circolare S. Francesco e pel pro- 
lungamento dei marciapiedi da Piazza d' Armi agli Archi 
Adriani di questa città, in conformità del progetto d’ arte re- 
datto dagli ingegneri signori Sagnelli Francesco e Santillo 
Emilio. Prezzo L. 109,746,12. — Il pagamento di tali opere 
verrà soddisfatto nel seguente modo: Nel corso dei lavori con 
L. 20 miia, a seconda dei eertificati di scandaglio da rilasciarsi 
dalla Direzione; nel corso dei lavori o dopo la consegna dei 
medesimi con le lire 18 mi!a che il comune dovrà riscuotere 
dalla provincia a titolo di concorso nella spesa occo: rente pel 
rinnovamento del basolato; e con rate annuali di lire 10 mila 
ciascuna da stanziarsi nel bilancic 18£7 e seguenti fico al to- 
tale pagamento dei lavori eseguiti, netti del ribasso d’ asta. 
Cauz. prevv. L. 1,700. Fat. ore 1] ant. 30 settembre. 


Prefettura di Udine (14 settembre, ore lì ant., def.) — 
Appalto dei lavori di costruzione di un argine sulla destra del 
fiume Tagliamento dalla contluenza del torrente Cosa al ponte 
della strada provinciale Casarsa-Codroipo e 2.0 tronco tra le 
fronti di Aurava e Valvasone, dell’ estesa di m. 3,626.39 nei 
comuni di S. Giorgio della Richinvelda e Valvasone, per lire 
72,036. I lavori dovranno compiersi entro il termine di giorni 
naturali e continui 120 dalla consegna. Cauz. provv. L. #,000; 
def. L. 7,000. . 

Direzione delle costruzioni navali del nrimo Dipartimento 
marittimo - Spezia (17 settembre, ore lì merid,, fat.) — 
Appalto della fornitura alla R. Marina di tonnellata }700 di 
acciaio Martin-Siemens in verghe tonde per pernotti, provvi- 
soriamente aggiudicato per L. 220,277. Dep. L. 22,500. | 

Id. (17 settembre, ore 12 merid., fat.) — Appalto della for- 
nitura alla R. Marina di tonnellate 2000 di acciaio Martin- 
Siemens in verghe profilate, provv. aggiud. per L. 690,550. 
Dep. L. 70,000. 


Id. (17 settembre, ora 12 merid., fat.) — Appalto della for- 
nitura alla R. Marina ei tonnellate 3,000 di acciaio Martio- 
Siemens in lamiere, provv. aggiud. per L. #88,750. Dep. lire 
90 000. 


Prefettura di Firenze (18 settembre, ore 10 ant., '.a asta). 
— Appalto per lavori di rettificazione della strada nazionale 
n. 4, da Ponte Petri al confine colla provincia di Bologna, 
nel tratto eompreso fra la stazione di Pracchia al paese omo- 
nimo. Prezzo L. 41,240. I lavori dovranoo essere ultimati nel 
termine di giorni lavorativi 150 dalla consegna. Cauz. provv. 
L. 2,009; def. il decimo. — Per gli effetti poi di che all’ ar- 
ticolo 8 del capitolato ganerale ed art. 19 di quello speciale, 
l'appaltatore dovrà presentare, prima della stipulazione del 
contratto, un supplente idoneo, il quale in caso di morte o 
di qualsiasi impedimento dell'appaltatore, si obblighi a con- 
tinuare l'appalto ai termini del contratto. Fat. a giorni If. 


Appalti deliberati 
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L’ Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche di- 
retta dall’ ìing. comm. Cottrau, ha assunto la fornitura di 
n. 2 ponti metallici della ferrovia Novara-Seregno. 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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NUOVA FABBRICA DI DINAM 


A CENGIO (Savona). 


(V. Avviso nelle pagine degli Annunzi). 


PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE DEL REGNO 


Strade Ferrate Meridionali 
25*' SETTIMANA, — Dal 18 al 24 giugno 1885 


Chil. PRODOTTI |PRODOTTI 
inediti eserciti totali chilom. 
Prodotti settimanali 1885 1,770.— 594,289 05] 301.P6 
Settimana corrisp. nel 1884. 11,722.,— n23,925.00] 304.25 


n de core © Sas GEO | scatti ne cene 


Lifferenze nei prodotti della|---—e— 
settimana 1885. . . .[+ 48.-{+ 


10,363.451 — 2,39 


n. n -—. neo — 


lutroiti dal I° gennaio 1885|1,736.26: 13,078,760.69, 1,032.72 
Introiti corrisp. nel 1884 |1,722.00| j2,222,363.10| 7,097.77 
Differenze nei prodotti dall—--—|— 
1° gennaio IR85 «It 14.26, + 856,397.59,-+-4024.95 


€ —r e ao | A rn 


KETE CALABRO-SICUILA 


Prodotti settimanali 18&35 

Settimana corrisp. nel I8h4. 

Differenze nei produtti della 
settimana I8S5. . . , 


153.32 
150.38 


1,491. 
140S= 


228,418.75 
210,978.34 


+ 17/60.4i(4+ 2.07 
Introiti dal I° gennuio 1£85./1.191,90 6,2h4,041.88 4,281,72 
| Intreiti corrisp. nel 1884 ./1,387 40] 5,999, 155.06] 4 324.03 
| 


Differenze nei produtti dall—-—---|- ——-——__|—__ 
1" gennuio 1885 . - +|+103.60| + 384 8£5.82[— 42.3) 


FCECKRROVIE DIVERSE 
Prodotti del mese di luglio 185 


G. VeLociITÀ | P. VeLocità | TOTALE 
Torino Rivoli Chil. 12 16, 186.91 513.44) 1€,700.35 
[Torino-Lanzo » 32 A9,501.24 12,014.82; 5),816.06 
Settimo-Rivarolo » 23 li,©92.14 B, 282.26] 19,974.40 
Santhià- Biella » 30) 32,314, 15 21,946.34| 54,260.49 
Fossano-Mondovì » 214 3,619.33 70.64] 3,680.97 
Sassi-Superga ,.» 3 56105 » 0,554.9î 
Li | _102,958.721 — 42,827.50 


151,196.22) rosi, 


Strade Ferrate Romane 
el° SETTIMANA, — Dal 21 al 27 maggio 1885. 


‘colla deduzione dell'Imposta Governativa) 


Chil. | PRODOTTI [PRODOTTI 
eserciti totali chil. ann. 
Prodotti della settimana, 1,725] = 732,407.29/22 138.81 
Seltimana corrisp. del 1884. :,984f 684,033.80/19,90V.70 
Differenza ( ID PIÙ —» . + 4] 43,373.49] 2,229. 1) 


( in meno. . . 
Ammontare dell’Esercizio dall--——|-_____ _—_—___l_____ 

1° genn. al 27 maggio 1885 .j1,725 —/14,284,001 76|20,560.92 
Periodo corr. I889. . . .[1,684 — |14,336,572.31/21,053.40 


«O © E SID | nà, cea nà de gu 


Aumento . . . . 0... 


Diminuzione: ,. 0 7. 52,570.55] 92.79 


Strade ferrate Società Veneta 
PRODOTTI LORDI dall'11° al 20 agosto 1885 
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Chil. 140] Chi. 14 Chil. 38 | Chil, 24 | Chil. 44 Chil. 24, 
Viaggiatori.| 19,453.44]  2,265.%0] 17,735.75 1,927.10 4,144.15) 1,590. 
Bagagli... 554.23 132,10 125.30 19.80 59 20 
Merci G. V. 3,3:8.18 319.45 647.01 179.10 231.00 » i 
Merci P. V.j 18,521.58 1,356.50 1,914 54] 1,461.88 1,199.55 44.30 
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._41,810.43f _ 4,573,25] 20,422.60] 3,587.8SÌ 5,637 20 5,651.45 
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Monitore delle Strade ferrate 


52 TN N LU N ZI 


DELLA LOCOMOTIVA 


IN GENERALE 
E DELLE SUE PROPORZIONI 


DEL DOTTOR 
Oo. GROVTE 


PROFESSORE ALLA ScuoLa POLITECNICA DI ANNOVER 


Traduzione autorizzata dal tedesco 
i DI 


O. MORENO 


Gia” INGEGNERE-CAPO SERVIZIO DEL MATERIALE E DELLA TRAZIONE 
DELLE FERROVIE MERIDIONALI 


cou 19 incisioni intercalate nel testo 
Prezzo La. 6 


Tip. del Afonitore delle Strade Ferrate 


AUG. COURTIAL & 
TORINO — Vie STUPINIGI, 3 (CAVALCAVIA Via NIzza) 
FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 


MATERIALE FISSO PER ARMAMENTO \FrerRROvIE KR TRAUMUIE 
ATTREZZI ED UTENSILI PER IMPRESE 


SCAMBI E CROCIAMENTI D' OGNI SISTEMA 


RUOTE GHISA DURISSIMA PER VAGCHETTI, CARRELLI ECO. 


TUBI DI GHISA D'OGNI DIAMETRO, ED IMPIANTO 
DI CONDOTTE D’ ACQUA E DI GAZ 


LAVORO GA ARANTITO. — 


UFFICIO SUCCURSALE 
duei sgsiornali italiani ed esteri 
Torino, via Finanze, 13. 


Quest’Ufficio, che trovasi iu diretta corrisponienza colle Amministrazioni 
di tutti i giornali d’Italia e dell’estero, s’incarica di ricevere gli abbonamenti 
e le inserzioni pei medesimi a prezzo di tariffa offrendo le maggiori gua- 
entigie di puntualità ed esattezza. 


— —r——————————————_—__————_—_—___—————_——_—__m— mn __———————_——_—_———————ÈÈ—c@0ti it@=t  c.—@—@<—<ÈÈ Ich" 


SOCIETA NAZIONALE 
DELLE OFFICINE DI SAVIGLIANO 


(Anonima in Savigliano. - Capitale Versato L. 1,000,000) 
COSTRUZIONE E RIPARAZIONE 


DI MATERIALE MOBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE 


PONTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA, 
Tettoie 6 _ Costruzioni Meccaniche 


MEDAGLIA D' ORO ALL’ ESPOSIZIONE DI MILANO | 


DipLoma D' ONORE ALL’ ESPOSIZIONE 1 Di TORINO 
Amministrazione in Torino, N. 67, Corso Vittorio Emanuele II. 


___——P__m—m——_—_—_—_————_— 
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MATERIALI DA VENDERE 


L’ Impresa delle fortificazioni ‘sul 
Moncenisio, in seguito all’ ultimazione 
dei lavori, mette in vendita a Susai 
materiali provenienti dai suoi impiagti 
meecanici e dai suoi cantieri. Rivol- 
gersi per schiarimenti e traltative al- 
l’ Impresa stessa al Moncenisio. 


LeLE VRET-CHAIX conTINEM - 
TAL du mois courant est en vente dans 
ses gares et les librairies, et chez MM. 
A. CHaIx et C., rue Bergère, 20, Paris. 

1." vol. Services francais; avec car- 
tes genérales coloriées, des chemins de 
fer de la France et del’Algérie. Prix: 
I fr. 50. 


2.° vol. Services étrangers, traina 
rangais desservant les frontières, etc 
services franco-internativnaux, avec 
carte générale des chemins de fer du 
Continent. Prix: 2 francs. (Pour se ren- 
dre è l’étranger des divers points de 
la France, le voyageur n’a pas besoin 
de recourir au volume contenant les 
services francais). 


Chaque volume renferme, en outre, 
un guide-sommaire indiquant les prin - 
cipales curiosités è voir dans les villea 
importantes, les stations balnéarsie et; 


Pei 
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SOCIETÀ ITALIATNA 
PER LE 


STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


Società Anonima con Sede a Milano — Capitale sociale 135 milioni; Versato L. 40,500.000 


A UUISO 
Vendita di Materiali fuori d’uso. 


La Società Italiana per le Strade Ferrate del Mediterraneo pone in vendita, per aggi udi- 
cazione mediante gara, i seguenti materiali fuori d’ uso, depositati nei Magazzini del Scr- 
vizio della Manutenzione e dei Lavori in TORINO, ALESSANDRIA, MILANO, BOLOGNA, VERONA 
co PISTOLA © 


ACCIAIO vecchio in rottami ed in 

suide e ritagli di suide sd. : - Chil ZBBA,7OO circa 
ECEREAKRO vecchio in pezzi srossi e 

piccoli e in guide e ritagsli di suide . » 6,555, "700 »n 
(+HIISA. vecchia ada rifondere : - » 1,506G,90O » 
TORINNITURA. e limatura di ferro e 

acciaio . 4 A a $ È 5 È A 5 e» 148,009 » 
BRONZO e ZINCO da rifondere, lamiera di ferro 
in sorte, s- Quanticaà diverse. 


! materiali suddetti possono essere visitati nei Magazzini ove sono depositati. 

Qualunque persona o Ditta potrà presentare un’ offerta a condizione che abbia previamente 
versata alla Società una cauzione in valuta legale corrispondente al DECZIO del valore dei 
materiali per cui offre , se esso valore non eccede I. 5000, ed al VENTZSZAO se è superiore 
a tale somma. 

Le offerte dovranno essere spedite all’ indirizz9 della mMirezione Generale 
delle Strade Ferrate del Mediterraneo in Milano, 
in piego suggellato portante la dicitura: Soffomissione per l'acquisto di Materiali fuori d'uso ; 
esse dovranno pervenirle non più tardi del giorno 414 Settembre 141885. Le 
schede d’ offerta saranno dissuggellate il giorno 15 successivo alle ore 2 1[2 pomeridiane. 

T.e offerte non scortate dalla ricevuta del deposito 
cauzionale, o scortate da una ricevuta per una somma 
inferiore alla prescritta, e quelle compilate in modo 
non conforme alle norme vigenti, saranno ritenute 
nulle. 

I materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 30 giorni dalla data dell’ ag- 
giudicazione; però, se le partite aggiudicate ad una stessa Ditta superano le 500 tonnellate, sarà 
accordato per l’ esportazione un giorno di più per ogni altre 50 tonnellate. 

Il pagamento dei materiali dovrà eseguirsi in contanti all’ atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno accettate le sottomissioni per l’ acquisto di detti materiali, 
nonchè il dettaglio della qualità e quantità dei medesimi e dei lotti in cui sono ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di 
GENOVA, BRESCIA, PADOVA, VENEZIA, VENEZIA e FIRENZE e dai Magazzini ove i mate- 
riali stessi sono depositati. 

Milano, li 23 Agosto 1880. 
A LA DIREZIONE GENERALE. 


PER LE 


STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


Società Anonima sedente in Ioma — Capitale: nominale L, 15 milioni, versato L. 4,590,000 


eco 


AVVISO 


Il 15 Settembre prossimo a mezzogioruo nel 
locale della Direzione Genera'e delle Ferrovie 
Sicule in Palermo, via Maletto N. 3, avrà luogo 
l’ asta ad offerte chiuse per l’ aggiudicazione 
definitiva mediante un unico incanto dei 
lavori e provviste occorrenti per la costruzione 
di una galleria artificiale nella trincea di Passo- 
fonduto al Km.: 110,075 della linea Palermo- 
Porto-Empedocle. 

L'ammontare dei lavori che formano oggetto 
del presente appalto è previsto nella somma di 
L. 37,000. 

Il termine prefisso pel compimento dei lavori 
è stabilito in mesi otto dalla data della consegna. 

I disegni delle opere da eseguirsi el i capito - 
lati d'oneri dell’ appalto sono visibili nell’ Ufficio 
suddetto tutti i giorni. 

Gli aspiranti dovranno trasmettere la loro of- 
ferta suggellata in diminuzione di un tanto per 
cento sui prezzi della tariffa, colla indicazione 
del rispettivo nome ed indirizzo. 

La sovrascritta dovrà portare la dichiarazione: 

« Offerta per l appalto dei lavori di costru- 
« zione della Galleria artificiale Passofonduto ». 
ed il piego dovrà essere chiuso in altra busta 
all’ indirizzo dell’ Ufficio suddetto. 

All’ offerta dovranno essere ubiti : 

l) Un certificato di moralità rilasciato in 
tempo prossimo all’incanto dall'autorità del luogo 
di domicilio dei concorreuti vidimato dal Pre- 
fetto o Sotto-Prefetto. 

2) Un attestato di un Ispettore od Inge- 
genere Capo del Genio Civile o di un Ingegnere 
Capo Servizio di Ferrovie di data non auteriore 
di sei mssì che assicuri avere l’ aspirante lode- 


D'ASTA. 


volmente e senza dar luogo a litigi eseguiti 
o diretti lavori consimili che dovranno essere 
indicati nel certificato, 

3) Un certificato constatante l’ eseguito de- 
posito della cauzione provvisoria di lire cento 
di rendita o lire duemila in numerario presso la 
Cassa Sociaie in Palermo, ovvero presso la Sede 
o le Succursati della Banca Nazionale in Sicilia. 

Tali documenti saranno restituiti agli aspiranti 
tosto eseguito l'appalto, ed ai deliberatario sa- 
ranno restitniti solamente dopo che avrà stipu- 
lato il contratto e consegnato il certificato com- 
provante l’ etiettuato deposito della cauzione de- 
fAinitiva, in lire duecento di rendita. 

Il deliberatario dovrà firmare il contratto entro 
dieci giorni dalla data dell’ invito, sotto pena di 
essere dichiarato decaduto dalla concessione del- 
l'appalto con perdita della cauzione provvisoria. 

Si considereranno come non avvenute, c sa- 
ranno quindi escluse dalla gara: 

— le offerte non conformi agli avvisi d’ asta, 
od in qualunque modo condizionate; 

— quelle fatto mediante telegramma; 

—- quelle mancanti della prova dell’ eseguito 
deposito. 

Le spese per gli avvisi d’ «sta, per le pub— 
"licazioni, e quelle per la stipulazione e regi- 
strazione del contratto si dichiarano a carico del 
deliberatario. 


Palermo, 29 Agosto 1886. 


LA DIREZIONE GENERALE, 
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IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dall’ Ing. Comm. ALFREDO COTTRAU — Sede e Direzione, 24, Strada Medina 


Opificii meccanici in Castellammare (Stabia) c Savona (Liguria) 


Principali lavori eseguiti, in corso di esecuzione, o assunti, dal Gennaio 1871 al Gennaio 1884. 


Lunghezza metri Lunghezza metri 
Ponte sul Tanagro . . . «+ + + è + Municipio di Sicignano 30 | Ponte sulla Regyia Mora . « + + Ferr. Novara-Varallo se 
To.- cal Mella: Low Cela #0 ace >» di Moggio Udinese $S6 | N. 7 ponti e ponticelli co anta a » Novara Seregno 53 
Iù. sul Sa/so (A) in Licata, . . . >» di Licata 106 N. 7 ponti, per la (L) tr ie >» (allarate-Laveno 114 
N. 5 viad.ti sullo stradone delle Vura , > di Firenze 212 N. 11 ponti, (ratforzamentol so gi >» Pisa-Colie Salvetti 136 
Ponte sul Monticane a San Martino , » di Conegliano 23 | N. 11 ponti. + ord de ea >» Napoli-xnola-Baisno 83 
Id, sull’ Arno in Pisa (B) . . . +. » di Pisa 107 N. 19 ponti, per la... . » Asciano-Grosseto 185 
Id. sull'Ancinale . 00... + > di Cardinale 23 Ponte sul Serchio (G)} 0 Cavalcavia . » Pisa-Spezia 85 
N. 3 ponti sul Basento e sul Crati . > di Cosenza 114 N. & ponti e ponticelli, . . + +. è » Parina-Spezia 48 
Ponte sull’ Azcinale . .0. +. + >» di Cardinale 33 | N. 11 ona lan se ea >» Taranto-Brindisi s3 
Ponte Sisto sul Tev, in Roma (allarg.) > di Roma 100 Id. sul Tevere (C)a Giove e 8 pont.lli >» Firenze-Roma 322 
N. 2 ponti sull’Adige (A) (B) sv > di Verona 343 Ponte sul Marmolajo . . +. 0... » Roma-Livorno 46 
Ponte sul Fellicosalo presso Modena . >» di Fanano 27 >» Cavalcavia sulla Ferr. di Carrara » Livorno-Genova 7 
id, Strada Srazione Muntaguto . » di Panui 15 N. 15 ponti e ponticelli (allarg.) . + >» Livorno-Firenze 510 
Id. sul Zamone . . . .. 0.4 > di Faenza 60 N. 8 pouticelli o . 0.6 006606 +0.» » Parma-Spezia 50 
ld. sul Mallero . sa ee » di Sondrio 30 N. B-ponticellià cd ,.,. i aloe «- & » Ferrara- argpenta è 
Id. sul Mulone 0.0.0 0% 6 + » di S. Benigno 6» Ponte sulla Magra (G) è . . . . » Parma-Spezia 4314 
Id. sul Ziterno (Rist.) . . . . + >» S. Lorenzello 27 Ponte sul Rito Galera . . . +. » Fiumicino-Pontegalera 24 
Id. sul Meduna . . +. +» ; » di Azzano Decime 0) Id. sul Tevere (G) <<}... >» Viterbo-Attigliano 501 
lu. sul Mangari de n aj » di Pizzo l4 Ponti sui canali di Pollena e S. Marco > Napoli-Castellammare 22 
Id. sul Terdoppio . . . +. ++ » di 7 1ctas0u 20 | N.5 ponti (ratforzamento) . +... +. >» Napoli-Foggia 126 
N. 5 ponti sul Lambro, sull'Adda, ecc... Provincia di Milano 2038 Vianotto Wiona (H) o. + è...» > Complementari 165 
N, 4 ponti sull'Agragas e Pandolfina . » di Girgenti 46 N. 7 ponticelli, per lu . COREA RO ORA » Codola-Nucera 54 
N.6 ponti Tram, Gamberate-sovernolo . » di Mantova 461 N. 5 ponti sul Sacco e Pomerio . . . » Roma-Napoli 95 
Ponte sul Crostolo Ù a Pt e » di Keegio Emilia 36 Viadotto sul Sica (H” era eni » Belluno-Birbane 119 
Id. sulla Chiana <a >» di Orvieto Te N. 5 ponticelli . . + +... 6.00. >» Albacina Matelica 23 
IA. sul Zamone dr 00 Deo >» di Ravenna 60 N. 4 Ponticelli . e 0 00. 00.06 > Civitanova Macerata 82 
N. 4 ponti snl Gallico, Scuccioti 0 Ca- N. 15 ponti sul Pescara (B), Aterno eco. >» Pescara-Aquila 417 
tona (Rist.) e Stilluro ., . . +. >» di Reggio Calabria 210 N. 18 ponti (G) è ponticelli. . . . » Aquila-Rieti 437 
N. 16 id. sul Senorbdi, Segario, Arcidono, Ponte sulla Nerd 060 e +0 80 +0 e Rieti Terni 3% 
Scaffa, Tirso e Strada Playa * > di Cagliari 483 | N. 4 ponti e ponticelli, +. +... + >» Termoli Campobasso 93 
Ponte sul S. Giovanni ad Intra PIO » di Novara 84 | N. 7 porti diversi, per la... . . > Laura-Avollino 11l 
Ponta sull' Adda a Mazzo >. . .. " di Sundrio 50 N. 20 ponticelli (Impresa Parisi) . . > Palermo Messina 184 
N. 3 ponti sul Sabato e Salzola + . 3 di Avellino 63 | N. 45 pouti sul Tanagro, Sele, Platano —“» Eboli-Picerno 1121 
Ponte sul Liri presso S. Giorgio ed Ponte sul Sele (@) e n, 11 ponticelli » Eboli-Reggio 239 
a Casamari ct e na >» di Caserta 927 Vindotto sul Pantano e N. 4 ponticelli . » icerno-Putenza 97 
HI, sulla Bormidaa Cortemiglia (G) > di Cuneo 63 | Ponte sul Basento (B) a Bernalda . . =» Torremare-Pisticci 83 
Id, sul Resnello 6 Tammarecchia » di Benevento 43 Id. sul Vella e su ponticelli diversì, >» Pisticci-(rrassano 361 
Id. Canale Sifone . ... +» > di Sulerno 21 N. 12 ponti sul Basento e punticelli . » Grassanc-Trivigne 255 
Id. sul Testene . . 0, +... + » ill. 44 | N, 4 pooti (diramazione Lago di Como) > Zlta Italia do 
Id. sulla Nera... +. > di Umbria 17 | N. 13 travate nuove e vari: ponticelli . —» Taranto-Reggio 403 
Id. suli'Astico a Caltrano . . .. > di Vicenza 24 | Ponte sul Canalello (GI . . . + . Id. 28 
N. 3 ponti suila Fiumarella di Borgia . » di Catanzaro 36 | N. 1 ponti e ponticelli . +. . +. è >» Trivigno=Potenza 85 
Ponte sul Simelo (G) . . . +. . » di Catania 127 | N. 51 punti e ponticelli . . . +. . + > Taranto-Strongoli 493 
Id. alata e e » Ui Ascoli Piceno 20 Fonti sul Neto (A) e sul Passorecchio 6 
Id. sul Crati a Bisignano e sul N. 12 ponticelli o REC: >» Strongoli-Caotrone 264 
Belmonte so. 0000600006 + » di Cosenza 73 N. 17 ponti, per la . i- ine La » Cotrone-Catanzare 59® 
Id. sull'A/caringi 0 Bottone e sn N. 18 ponti, por la . . . + + +. . . > Catanzaro-Soverato 482 
Volturno... +. + 06. 3 di Campobasso 117 | N. 5 ponti e pouticelli, per la . , + . >» Marina-Catanzare 57 
Il. Fossa Marina (Argenta) . . . Ld ui Ferrara - 27 N. 29 pouti e ponticelli, per li Ò « Soverato-Assìi 798 
Id. Delinona . LL. 0.0.» » di Mantova 8 | N. 87 ponti e ponticelli, per la î » Assi-Reggio 1182 
Id. sull'Ufente, Schiazza e Roc- N. 29 ponti e ponticelli - + +. +» Reggio-Villa S. Giovanni 23 
cagorga nola aaa e di Roma 51 { N. 39 ponti e ponticelli, per la. + + > Bulfaloria-Cosenza 601 
Id. sul Brembo (B)e sull’ /magna . » di Bergamo 121 N. 2 viadotti delle Fontane e Agragas (D) >» Porto Empedocle-Girgenti 195 
N. 2 ponti sul Corderole . . . . + > di Belluno 60 Ponte sul Platai e N. 16 ponticelli . » Girgenti-Campofranco 252 
N. 10 ponti sul Coruce, Alli, Simmart, N. 5 ponticelli, per la... . . >. >» Campofr.-Passofonduto 21 
Crocchio, Tacina, Neto, Mesi- N. 13 ponti, per la de a ea >» Campofranco-Lercara 313 
ma Merapotamo, Fiume Grande N, 2 ponticelli, per la i ta » Favarotta-Canicatti 12 
e Disgradia , . 0.00 + di Catanzaro 1116 | n. 21 ponti e ponticelli perla . . » Diramazione Vallelunga 1852 
N 9 ponti per strade provinciali . » di Messina 372 | Ponte sul Morello... + 0 +0 è. » ILercara-Catania 17 
Pontì sul Savoca, Forza d' Agrò, Pte- N. 2 ponti sul Scrxzefo e Gurnalunga . >» Catania-Messiua 179 
tra è Fondachello . . .. è. > id, 364 | Ponte sul S. Zeonardo +. + . +» è +. > Catania-Siracusa 51 
Ponte sul Veline . . >» di Aquila 23 N. 3 ponticelli. . +... +... è» > Catan'a-Licata ll 
Id, sul Liri 060.060... > di Ravenna N. 93 id, per l'Impresa Cesaroni . . > Siracusa-Licata sì 
Ti. sul Musone . . è... a » di Padova 14 | N. 9 ponticelli per le Ferrovio Sarde . > Oristano-Giara 82 
Ponte sul Lamone . . + . » di Raveuma 65 | N, 98 ponti e pontizelli per la . . +. . >» Palermo-Trapani 637 
Fd. sul Cassibile . . 6%. 0 è è >» di Siracusa 32 { N. 2 Cavalcavia Zerbo e Dongione , >» Alta Italia pi 
Id. sul Ticino a Turbigo (G) a > di Milano e Novara /19 | N. 2 ponti sul Cerri/ita e sul Tacina. Impresa Greco-Allegrini 75 
Ponte Canale. . 0.0.0. + + +. + + Ditta Cassian Bon e C. 13 | Cavulcaviu Martina, è +0 +00. + Id. Legnazzi 12 
N. 2 ponti per le Regie Caocie . . . Ministero della Real Casa 45 Ponte sul Vigneria . e 0 + + + + R. Miniere dell'isola d'Elba 72 
N. 8 ponti sul Piave, Volturno, Stil- Id. sull'Aritralla «+ « è + » Società Cartiere Meridionali 27 
laro, Brenta (B) e Fiumarella ., Ministero dei Lavori Pubblici 494 Id, sul Liri presso Isola. +. . . . Cartiera del Sig. Courrier 19 
N. 2 ponti mobili (Spezia) . . . . . Ls della Guerra ll | Ponte Fesca e Viadotto pei . . . +. . Tramivays di Bari 43 
N. 14 ponti sul /ellu, Dogna, Patoco, Ponti per l'Acquedotto dì l’altunissetta . Ditta Galopin-Site, Jacob e C. 65 
4aVaz, ecc, ecc, a Muro è | Id, sul Carioni e ponticello Carriona Ferr, privata Cave di Carrara 4l 
Piazzale Pontebba . . . +. . Ferr. Udine-Pontebba 591 ld. sul Terloppio e sul Langosco . Impresa Medici 22 
Fonte sul Piove (G) e N. 7 ponticelli . » Mestre-Portogruaro 173 Id. sul Langosco. +. + + + + + + Impresa Provasi 16 
N. 2 Soprapassaggi de e e » Milano-Rbhu-Vigevano i Id, presso Geruce . . . + + +. + Impresa Romeo 15 
N. 9 ponti e ponticelli, per la . » AMilano-Eina-Saronno 46 Lì. sul Pollena è. + + + +. + + Tramways Napoletani 16 
N. 7 Viadotti e Ponticelli . . RANE: » Saronno-Vareso 300 Id. sul Noci e Cavalcavia . . . . Società Veneta di Costruzioni 4 
Ponte sull’ Adda... .°..... >» Menza-Calolzio 105 IA. Groppctli sul Carriona . . . . Ferrovie delie Cavo di Carrara 42 
Id. sull Oglio _ . . . . . + . >» Cromona-Mantova 123 Iu. sul Tevere a Ripetta in Roma (C) Società del Ponte di Ripetta 193 
N. 18 ponticelli (F) » rie & È 4 » Cuampofranco-8erradifalco 255 Id. sul Soleo . . . . . + + +» + Impresa Castalli 32 
N, 46 ponti, per la . . . ... . » Mantova-Modlena 629 | N. 5 ponti e ponticelli. . . . . «+ , Ferr, Frov. di Reggio-Emilia 48 
N. 158 ponticelli, per la' . . . . » Vercelli-Pavia 423 | Viadutto Rio Genil (E) e N. 6 ponticelli Ferr. Malaga-Siviglia (Spagna) 251 
Soprapussaggio . . . . » Torino-Rivoli 13 | N. 756 ponticelli e travature . . . . Per diversì 4574 
Ponte Gallenga . , + +. + +. + + > Torino-Cuorguè 26 | Ponte sul Pn a Borgoforte (rafforz.) (C) 
Ponte sul Ticino a Sesto-Calende (G). > Novara-Pino 265 | Ponte girevole per l'arsenale di Taranto Ministero della Marina 2 
Ponte Pedaso e Fieao (rafforzamento) . » Meridionali "= 
N. 34 ponti e ponticelli . < + . >» id. 218 i TOTALE: 2147 Ponti della lungh. totale di Metri 30,040 
N. 2 id. 0 dra » Novara-S. Bernardino n2 pisa 


(A) Con pile e fiancate metalliche — (B) Con pile metalliche — (C) Con pile fondate ad aria compressa — (D) In due campate, con pila di 40 m. d'altezza 
— E) Con pila tubulare all'aria compressa — (F) Di queste tracate niarca ancora il dettaglio — (G) Con pile 6 spalle fondate ad aria compressa — 
H) Con pile metalliche alte 49 m. — (H') Con pile metalliche alte 32 m. — (K) Con meccanismi idraulici ed a vapore pel movimento — L) 4d arco, 


(Segue). 
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Tettoie delle Stazioni di Zoggia, Bart Superficioo coperta .M Q. Supordele coperta M. Q. 
Ancona, Pietralcina, Morcone, La- Fensiline @ fantsrrtni por . 200.0 Particolari diversi 734 
rine, Rieti, Antrodoco, Campu- Tettoie e Pensiline . . +. + «+ è Ferrovia Palerino-Trapani 3900 
basso, l'astellanmare . per le O/- Totto:e Stazione Milano. + +. +. Tnpresa Vaucamps 2400 
ficine e Magazz, in Taranto e per Tettoia del Grand-4/0tel . 0 . 0. +. + + Citand-HOtel Napoli 2UO 
la Stazione di /a/conara . + . . Ferr. Meridionali 13395 | Prolungamento tettuia rimessa Campo- 
Id. nell'Arsenale di Napoti . . . Ministero della Guerra 531 Vasso +... + « + + Ferrovie Meridionali 
Id. dello Stabilimento Visconti . . Ditta Viscouti- Modrone 203 Id. nella Borsa di Bologna . . + + Società Borss Belogna 1470 
ld, del Politeama di Palermo —. . Società Galland 990 Id. presso Gioia Taro +. . +. » Duca di Cardinale 600 
Serra Metallica , «00000 ++ Reggio Parco di Caserta 142 | Tettoie metalliche per la... +» +. . Società Napoletana del Gas 306 
Tettoie del nuovo Gassometro di Roma Società Anglo-Romana 1935 | Pel punto Franco di Napoli, . . . . Società dei Magazzini Generali 
Id, del Tiroli di Monte Mario . . Società di Monte Mario 615 | Tettoie. LL... +06 + ++ +» Ditta Tardy e Benech < 
Id. delle Stazioni di Brescia e Pavia Prolungamento Tettoia dello Stabilimento 
e Savona . .... + + + Ferrovie Alta Italia 741 Tartly e Bencch . + + + . . .Tasay e Benech 2400 
Id, della Stazione di Cagliari ... Ferrovie Sarde 120u Id. id. per le otticine di . . . Castellammare e Savona 12591 
a: per l'Esposizione di Belle Arti , Comitato Belle Arti in Napeli 1524 M. Q 53.371 
»+ in Avellino. + +. + + + + + Provincia di Avelliuo 102 : MQ. 9 
Id. delle Stazioni di Messina e di SUPERFICIE TOTALE COPERTA : Cocster— 
Catania Torneria di AMessina e , Blockhaus metallici per le fortificazioni della Spezia, di Genova ed An- 
Rimesse Locomotive di Reggio, Si- cona, — N. 2 enldaie per le Regie Navi Luni e Balono, — N. 1055 veicoli 
racusa, Girgenti . + +. + + + +. Ferrovie Calabro Sicule 2490 | per le Ferrovie Alta Italia, Meridionali e Sicula Occidentale. — N. dI Va- 
Id. del Grande A/hergo del Quirinale Commendatore Guerrini 223 | sche per ritornitori, — Gassometri dì Civitavecchia — Fondazione pnerma 
Id. pel Nuovo Palazzo del Ministero tica del Bacino di carenaggio di Messina, e fandaziuni pneumatiche dei 
tions 20000 00» + +. Ministero dello Finanze 2530 | tronchi di muraglione nel Tevere alla Farnesina, alla Regola ed ai ruderi 
IQ. dei Mfagazzini Gener. di Mesuna Impresa Bonanno 8070 | dei Bagni di D. Olmpia in Roma. — Tavolati metallici di n. 42 ponti dela 
Id. pel Teatro Nazionale in Roma, Impresa L. Belluni e C. 103) | Rete Meridionale e Calabro-Sicula. — Piattaforme girevoli por le Forrovio 
Pensilina del Pa/azzo Quir. in Roma , Ministero della R. Casa 218 | Meridionali, — Rotaie, materiale ininuto e materiale fisso pel trronce Marina- 
Id, @ Tettoia in Napoli . + +... Società Magazzioi Generali 3387 | Catanzaro a Catanzaro, ecc, . so . . 
Serra nel R. Parco di Caserta . +. . Ministero della R. Casa 142 Moutatura in opera di 15 ponti metallici della Ferrovia Kaschau-Oderberg 
Id. pel Palazzo delle Belle Arti . . Municipio di Roma 1000 | (Ungheria) e di un ponte a Vienna, della lunghezza complessiva dì 834 mese 
N. 3 pensiline per le Stazioni di Porto tri lineari — Fornitura di oltre 81,000 tonn. di ferramonti diversi destina 
Empedocle-Caldave è C'astingio- specialmente a travature per Ponti delle Ferrovie Liguri, rotaie, materiale 
vanni. . ° + + + +» Ferrovie Meridionali fisso e materialo minuto per Ferrovie e tramways; serbato], solar metai- 


Tettoia e lunternini, per'a =. . . . Regia Cointeress, dei Tabacchi 1651 lici, ecc. Oltre un gran numero di lavori in ferro o in ferro e ghisa. 
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SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE 


STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


SOCIETÀ ANONIMA CON SEDE IN MILANO 
Capitale sociale L. 135 milioni, versato L. 40,500,000 


N ————2>20e 00000000 


4. U VISO: 


Si prevengono i signori Azionisti che il Consiglio d’ Amministrazione 
nella seduta del 24 Luglio scorso, ha stabilito che i versamenti degli 
ulteriori sette decimi del capitale sociale, debbono esser fatti alle epo- 
che seguenti: 


Ottobre 4885 %.° decimo L. 50 per Azione. 
Dicembre id. 3. id. , 90 id. 
Marzo 4886 6. id. , 30 id. 
Aprile id. 7. id. mm, 50 Id. 
Maggio © id. 8. id. , 50 Id. 
Luglio id. 9° id. , 50 id. 

_ 3 Settembre id. 40. id. ,, 50 id. 
Milano, li 27 Agosto 1885. 


40° 40 0 I 


Il Presidente 
G. BELINZAGHI.. 


TORINO, 1885 — Tip. del Monitore delle Strade Ferrate, Via Finanze, 13. 
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Lo UST Aa 


ANNO XVIII Mercoledì 9 Seltembre 1883). Num. 36. 


Celine. i 


TN AA SE 


Luavori Pubblici - Industria - Conmnmercio - Finanza 


SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDP. 


Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali o Commerciali. 
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Prezzo delle Associazioni: 


; Anno Sam. Trim. 
PeR L'ITALIA 1.20 ll 6 
Prr L'ESTERO . . . » 28 15_R 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 6u 
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Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — Torino 


let... ci 


Selmi - —— ———& 
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Prezzo delle Inserzioni cd Annunzi: 
Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
. Cent. 30 » 


si Annunzi . . «+ è è È 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 


Lr clrr, 12; i lil iti iii 
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SommaRrIO DELLE MarerIie — Statistica delle ferrovie dell'Alta Italia pel 1884. (Cout.) — Ferrovia del Gottardo. 
Decimoterzo Rapporto della Direzione e del Consiglio d' Amnunistrazione all Assemblea generale degli Azionisti 
del 27 giugno 1885. (Covt.) — Informazioni particolari del Moxnitore. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie 
ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Guida degli Azionisti. — Annunzi. 


STATISTICA 
DELLE FERROVIE DELL'ALTA 


PER L’ANNO 1884 
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Rasguagliando i prodotti e le spese delle diverse linee 
per chilometro in esercizio e percorso, giusta la tabella 
91 della Slafistica che stiasno esaminando, risulta che 
sulla lunghezza media di 3848 chilometri in esercizio, e 
sulla cifra totale di chilometri 24,195,004 percorsi dai 
treni, gl'iziroiti sommarono a L. 32,840 per chilometro 
in esercizio ed a L. 5,229 per chi. percorso, mentre le 
spese ascesero a L. 21,730 per chil. in esercizio ed a lire 
3.456 per chil. percorso; dimodochè il rapporto tra le spese 
e gli introiti risulta del 66.16 0[y, mentre nel 1883 fu 
del 63.79 0jg, con un aumento quindi del 2.37 0|y. 

La linea che presenta maggior numero di chiloin. in 
esercizio e percorsi è quella delle Toscano-Liguri che ha 
433 chilom. in esercizio e 3,162,823 chilometri percorsi, 
con un introito per chilometro in esercizio di L. 538,804 
ed una spisa di L. 27,701. 

La linea poi che diede maggior introito chilometrico fu 
la Torino-Genova (chil. 174), la quale introitò L. 106,457 
per chilometro in esercizio, contro una spesa di L. 60,245. 

La ferrovia Ferrara-Ravenna-Rimini è quella che  pre- 
seuta la maggior eccedenza delle spese sugli introiti: il 
rapporto c.oè delle prime coi secondi è del 175.72 Go. 

Dobbiamo però avvertire a questo proposito che non 
abbiamo tenuto calcolo delle linee e dei tronchi aperti al- 
l'esercizio nel 1884. 

La linea invece che ebbe minori spese a proporzione 
dell’ introito fu la Camerlata-Chiasso (10 clulometri), la 


(Contin. — Vedi num. 25). 
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quale ‘incassò L. 65,910 per chilometro in esercizio e spese 
L. 16,540, con un rapporto così fra le spese e gli introiti 
del 24,94 0;0. 

- Dalla tabella 3°, riflettente gli introiti effettuati per linea 
e per chilometro in esercizio e percorso, ricaviamo che 
tali introiti, complessivamente considerati per tutte le 61 
linee della rete, vanno così suddivisi : 


PRODOTTI 
per chilom. per chilom. 
Totali in esercizio percorso 
Viaggiatori . . L. 42,173,671 10,960 1.743 
Trasporti a G. V. » 13,488, 440 3,905 0.507 
Id. a P.V. . » 68,887,908 17,902 2.847 
introiti diversi... . » 1,817,300 473 0076 
Totale L. 126,267,379 32,840, 5.229 


Gli introiti annotati sotto la voce Viaggiatori, così si 
ripartiscono : 
PRODOTTI 


per chilom. per chilom. 


totali in esercizio — percorso 

Viaggiatori di 1' classe L. 7,469,730 1,941 0.309 

» » 2°» 16,026,731 4,165 0.662 

» »3"  »  » 15,253,016 3,964 0.630 
Trasporti per conto del 

Governo . . . . » 1,482,597 389 0.061 

Convogli speciali . . » 90,639 24 0.004 

Introiti diversi. . . » 1,850,9598 . 4x1 0.077 

Totale L. 42,173,671 - 10,960 1.743 


I prodotti ricavati dai trasporti a grande velocità si 
trovano nel seguente modo classificati fra le varie cate- 
gorie : 


PRODOTTI 

per chilom, per chilom. 

Tutali in esercizio percorso 

Bagagli . . . L. 1,591,213 413 0.166 

Mercanzie. » 8,8601,960, 2,303 0.206 
Numerario ed oggetti 

preziosi. . . . +. » 231,096 60 0.010 

Carrozze . . . . . 49,750 13 0.002 

Cavalli o... .. » 219,914 57 0.009 

CAL i.e e 49,041 13 0.002 

Bestiame . . . . . >» 1,164,104 302 0.048 
Trasporti per conto del 

Governo i ad 4972,0532 97 0.015 

Introiti diversi . . . » 948,725 247 0.039 

Totale L. 13,488,440 3,005 0.557 


I trasporti a piccola velocità diedero nelle diverse ca- 
tegorie i seguenti risultati : 


PRODOTTI 

par chilom, per chilom. 

Totali in esercizio — percorso 

Mercanzie . . +. .L. 66,334,427 17,239 2.742 

Carrozze. . . .. 50,819 13 0.002 

Cavalli... ... » 50,093 13 0.002 

Bestiame . +... 702,608 183 0.029 
Trasporti per conto del 

Governo . . . . 608,821 158 0.925 

Introiti diversi » ],141,140 206 0,047 

Tutale L. 68.887,908 17,902 2,847 


Finalmente gl’ introiti diversi vengono così suddivisi : 
PRODOTTI 


per chilom. per chilom. 


Totali in esercizio percorso 

Argini stradali e pian- 
tagioni , . LL. 67,549 17. (0.003 
Pigioni . .... » 167,668 44 0.007 
Telegrammi privati.» 272,276 71 0.011 
Pedaggi . ... 0. > 25,842 7 2.001 
Altri introiti, » 1,284,02% 334 004 
Totale L. 1,817,360 473 0,076 


A costituire la somma di L. 42,173,671, ammontare 
degli introiti per il trasporto dei viaggiatori, concorsero 
nella misura del 18 0jo i viaggiatori di 1° classe, del 
38 0fo quelli di 2* classe, del 36 Ojo quelli di 3* classe, 
del 4 0[o i trasporti per conto del Governo, e pure del 
4 0jq gli iutroiti diversi, 

Nel prodotto totale di L. 13,488,440 per trasporti a 
grande velocità, i bagagli rappresentano il 12 0fg degli 
iutroiti, le mercanzie il 66 0g, il numerario e gli oggetti 
preziosi il 2 0[o, i cavalli il 2 0jg, il bestiame 1°8 0fo, i 
trasporti per conto del Governo il 3 0[o, e gli introiti 
diversi il 7 0fo. Non si tiene calcolo stante la relativa 
poca importanza dei prodotti ottenuti, del trasporto delle 
carrozze e dei cani, 

Sugli introiti poi ricavati dai trasporti a piccola velo- 
cità, e che ascendono a L. 68,287,908, ecco qual'è la 
percentuale di ogni categoria: mercanzie 96 0), bestiame 
1 00, trasporti per conto del Governo 1 0g, introiti diversi 
2 Op. Per la stessa ragione dianzi addotta non si tien 
calcolo del trasporto dei cavalli e delle carrozze. 

Infine della somma di L. 1,817,360, importare degli 
introiti diversi, il 4 0[yg è rappresentato dal prodotto ri- 
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cavato dagli argini stradali c dalle piantagioni, 19 00 
Ca quello ricavato dalle pigioni, il 35 6) dai telegrammi 
privati, ll 0j) dai pedaggi ed il 71 0) dag.i altri in- 
troiti. 

La falella 4" dà il prospetto delle spese fatte per linca 
e per chilometro in esercizio e percorso, Ed anche per 
esse noi ci limiteremo alle cifre rifletteuti le lince riunite. 
Le spese ammontarono in totale a L. 83,617,56), cioè a 
I,. 21,720 per cnilometro in esercizio ed a L. 3,456 per 
chilornetro percorso, e così vanno suddivise fra i diversi 


rami di servizio: 
S PESITI 


per chilo, per chilom. 


Totali in escreizio — percorso 
Spese generali di Am- 
ministrazione . LL 0,43],9042 1,412 0,225) 
Servizio della  manu- 
tenzione » 16,981,314 4,413 0.702 


Servizio del materiale e 


della locomozione . » 28,653,760 7,446 1.184 
Servizio del traffico.» 52,5900,5.45 8,459 1.345 
Totale L. 83,617,561 21,730 3.406 


Il conto delle spese generali di Amministrazione va poi 
nel seguente modo ripartito: 


SPESE 
per chilom, per eluloni. 
Totali in esercizio — pereorso 
Servizi centrali, . LL 3,0206094 788 0.126 
Spese diverse. . » 2,401,248 624 0.009 
Totale L. 5,431,942 1,412 0,225 


Ond'è che nelle spese generali di amministrazione, i 
servizi centrali figurano per il 56 Oo e le spese diverse 
per il 44 0[y. 

Passando al servizio della munutenzione, troviamo la 
seguente ripartizione delle spese ud esso relative: 

SPERSE 


per elulom. per chilom, 


Totali In esercizio — percorso 
Ghiaia. 0.0. +. L. 1,497,015 389 0.062 
Materiale d'armamento » 2,501,164 600 0.103 
Materiale stabile . . » 130,990 Sd 0.005 
Mano d'opera per l’ar- 
mamento . . . . >» 4,004,7396 1,041 0.166 
Argine stradale e ma- 
nufatti. . ... » 471,814 122 (1.020 
Chiusure e piantagioni » 173,935 45 0.007 
Fabbricati . . .. » 620,599 161 0.026 
Sorveglianza della linea » 3,732,218 970 0.154 
Personale e spese diverse » 1,937,924 504 0.080 
Lavori di straordinaria 
manutenzione » 1,912,019 497 0.079 
Totale L. 16,051,314 4,413 0.702 


Abbiamo adunque che delle spese per il servizio della 
manutenzione, il 9 0g venne impiegato in ghiaia, il 
15 0] nel materiale d’ armamento, i'1 0g nel materiale 
stabile, il 24 Og nella mano d'opera per l'armamento, il 
3 Oo negli argini stradali e nei manufatti, l'1 0]; nelle 
chiusure e piantagioni, il 3 0g nei fabbricati, il 22 0g 
nella sorveglianza della linea, 1’ 11 0jo nel personale e 
spese diverse e pure l’11 0g vei lavori di straordinaria 
manutenzione. 

Il servizio del materiale e della locomozione importò, 


e degli interessi materiali 


cime abbiamo veduto più sopra, una spesa totale di lire 
28,653,760, cd ecco come questa spesa viene A 


SPES 

pur. E per chilom. 

Totali iu esercizio — percorso 

Sondotta . . .L. 4964,615 1,200 0.205 

Combustibile...» 10,239,378 2,660 0.423 

Servizio dell'acqua . » 317,753 S3 0.0"3 
Manutenzione delle lo- 

comotive e tenderso » 4,584,636 1,191 0.190 

Id. delle carrozze e carri » 5,803,5928 1,532] (),2.42 
Untura e pulitura delle 

locomotive e veicoli » 1,799,292 414 0.071 

Personale e spese diverse » 838,695 218 0.034 
Lavori di straordinaria 

manutenzione . . » 149,923 39 0.006 

Totale L. 28,603,760 7,446 1.184 

Per cui il 17 00 della spesa per il servizio del  matc- 


riale e della locomozione è rappresentato dalle spese di 
condotta, il 57 0g dal combustibile, Vl Orig dal servizio 
dell'acqua, il 16 0g dalla manutenzione delle locomotive 
e tenders, il 20 0g dalla manutenzione delle carrozze e 
dei carri, il 6 0g dall'untura e pulitura delle locomotive 
e veicoli, il 8 0jyg dal personale e dalle spese diverse. 

“cco infine come si ripartiscono le spese del traflico 
fra i vari servizi: 

SPESE 


per oluloin. per chilom. 


Totali in esercizio percorso 
Servizio centrale + L. 1,262,657 328 0.052 
Servizio dei convogli. a 3,701,234 962 0.153 
Servizio delle Stazioni» 22,101,613 5,744 0 914 
Hluminazione ... n 1,291,063 330 0.013 
Riscaldumento . . . » 140,389 306 0,006 
Telegrafi e segnali . » 313,500 81 0.013 
Indennità per DIS ed 
avurle . . . . » 182,213 47 0.007 
Spese d’ ufficio e spese 
diverse. . . . » 3,208,007 925 0.147 
32,500, 040 8,459 1345 


Le spese adunque del servizio centrale rappresentano il 
4 0 delle spese di traflico , quelle del servizio dei con- 
vogli 1’ 11 Oro, quelle pel servizio delle stazioni il 70 0g, 
le spese d’ illuminazione il 400, di riscaldamento 1°1 00, 
e le spese d’ uflicio e diverse il 10 0j9. 

Il movimento dei Viaggiatori, esposto nella tabella 5 o 
ci preseuta il numero totale di 17,845,875 per tutte le 
G1 lince in esercizio, esclusi i convogli speciali e la na- 
vigazione sui laghi: 

(Questo numero va poi così suddiviso : 


Viaggiatori di 1° classe . . 0... 455,297 
Id. di 2° did. a = & die de 2,2260446 
Id. di:9* dd. 4 >» 5,936,723 
Id. a prezzi ridotti . . ..,. » 9,577,409 


Totale 17,845,875 
A questa cifra devonsi poi aggiungere av- 
cora i trasporti per conto del Governo in n. di 872,459 


Cosicchè si ha un totale di 18,718,334 
Esclusi i trasporti per conto del Governo, risulta che 
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i vioggiatori di prima classe furono, rispetto al numero 

totale di 17,845,675, in proporzione del 2 0[o, quelli di 
2° classe del 13 Of), quelli di 3* classe del 31 Org e quelli 
a prezzi ridotti del 04 0;0. 

Il maggior numero di viaggiatori si ebbe sulle lince 
Toscano-Liguri che trasportarono 4,048,518 viaggiatori cd 
effettuarono n. 258,429 trasporti per conto del Governo. 

La linea che trasportò maggior numero di viaggiatori 
di 1* classe in proporzione dei via®siatori da essa tras- 
portati è la linca Treviglio-Rovato pella quale i viaggia 
tori di 1* classe stanno nella misura del 9 0g: quella in- 
vece che, sempre velle stesse proporzioni , trasportò mag&- 
gior numero di viaggiatori di 2" classe, fu la Gozzano- 
Domodossola, sulla quale i viaggiatori di 2° classe furono 
il 25 0[o; la percentuale maggiore dei viaggiatori di 3° 
classe si ebbe sul'a linea Bussoleno-Confine francese, sulla 
quale fu del 59 0jg. È poi sulla linea Trofarello-Chieri 
che noi troviamo la maggior percentuale pei viaggiatori 
a prezzi ridotti ; su di essa infatti tale categoria di viag- 
giatori raggiunge la quota del 67 0g. 

Il prodotto totale del movimento di viaggiatori fu nel 
1884 di L. 40,600,430, il quale così si suddivide: 
Viaggiateri di 1.2 classe Li 5,127,258 


Id. di 2.8. id. » 10,052,843 
Id. di 3.8 id. * & » 11,000,800 
Id. a prezzi ridotti... .. >» 14,419,054 


40,600,435 
1,482,507 


Totale L. 
À questa somma devonsi aggiungere . » 
pei trasporti per conto del Governo, sì avrà 


quindi un introito complessivo di . . LL 42,083,032 

Della somma di L. 40,600,435, il 13 0fg è dovuto ai 
viaegiatori di 1.8 classe, il 25 0jo ai viaggiatori di 2.? 
classe, il 27 0jg a quelli di 3.%, cd il 35 0[q ai viaggia 
tori a prezzi ridotti. 

Nella proporzione fra le clussi dei viaggiatori, la mag- 
gior cifra del prodotto sì ebbe: per la 12 classe sulla li- 
nea Piacenza-Bologna col 20 0); per la 2.8 sulla Jinca 
Jologna-Pistoia col 37 0g; per la 3.8 sulla linea Busso- 
leno-Confine francese col 49 0[o, e fivalmente pei viaggi 
a prezzi ridotti sulla linea Trofarello-Chieri col 61 0jg. 

A compimento dei dati relativi ai viaggiatori, noteremo 
che per un viaggiatore la percorrenza dia totale nel 
1884 è calcolata in chil.@39.61, con ‘ “47 per la 
1.2 clusse, 08.57 per la 2.8, 39.74r 95 pei 
viaggi a prezzi ridotti, e 111.69 pe Bf 

Il prodotto medio totale di ur 
in L. 2.28, con 11.26 per la 1] 

1.99 per la 3.8, 1.51 pei vi. 
nei trasporti a conto del € 
totale di un viaggiatore 
N,0574; con 0.110 per 
0.050 per la 32, 0 

e 0,0156 pei viag 

verno. 

Proseguirem 
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FERROVIA DEL GOTTARDO 


DECIMOTERZO RAPPORTO nella Direzione e del Con- 
siglio d' Amministrazione all’ Assemblea generale degli 
Azionisti del 27 giugno 1885. 


(Continuar. — V. N. 34). 


. Servizio del movimento '!ra zione). 


Lo stato delle Zocomotire non subì modificazioni dalia 
chiusura dell’ esercizio 1883. 

Il loro percorso medio ed il loro percorso massimo di- 
minuirono, mentre che aumentò il carico dei treni, e venne 
meglio che nell’ esercizio precedente utilizzata la potenza 
di trazione. La diminuzione di percorso proviene essen= 
zialmente dalla riduzione di percorso dei treni diretti i 
quali, in seguito al cholèra, quantunque in piena stagione 
propizia ai viaggi,non esigettero più doppia trazione ‘sulla 
linea di montagna. 

Per quanto concerne l’impiego dei diversi tipi di loco- 
motive diremo che l’ ordine alternativo di servizio adot- 
tato sin dal principio venne riconosciuto tutto affatto pra- 
ticu. 

Le macchine del tipo A ‘locomotive-tenders a quattro 
ruote accoppiate) sono destinate al servizio di manovra a 
Chiasso, Bellinzona, Erstfeld e per una parte a Rothkreuz, 
alla doppia trazione sul monte Ceneri, al servizio per Lo- 
carno ed ai treni detti locali. 

Le locomotive dei tipi B, B, e B" ‘macchine a viaggin- 
tori a quattro ruote accoppiate con tender separato, e lo- 
comotive-tenders con ruote alte) sono impiegate esclusi- 
vamente per i treni diretti ed omnibus sulle linee in pia- 
nura Lucerna-Erstfeld e Biasca-Luino, 

Il tipo C ilacomotive a sei ruote accoppiate con tender 
separato) serve a rimorchiare i treni merci sulle linee di 
pianura e ad un tempo a rimorchiare i treni viaggiatori 
“sulle linee di montagna, e ricorderemo qui che sul tronco 
del Monte Ceneri, il cui profilo è molto accidentato e ricco 
di curve, ie macchine della categoria C' (locomotive-ten- 
ders a sei ruote accoppiate con un asse mobile) servono ec- 
cellentemente tanto come macchine per treni merci, quanto 
come macchine per treni vinggiatori; ed infatti esse pos- 
sono produrre una grande velocità con andamento molto 
regolare, superano le curve senza scosse, e nel servizio 
merci sviluppano grande potenza di trazione. 


Le locomotive ad otto ruote accoppiate della serie D si 
comportano ammirevolmente bene sulla linea del Gottardo 
propriamente detta e per l’esclusivo trasporto delle merci; 
col loro peso d’aderenza di 54 tonnellate, cifra cousidere- 
vole per 4 assi, esse sono costrutte in modo da poter rag- 
giuugere velocità assai notevoli Mel grande tunnel e su 
qualche parte di puca pendenza), senza che l’ armamento 
se ne risenta troppo fortemente. Contrariamente a quanto 
accade per altre pacchine di montagra a quattro ruote 
accoppiate, quelle del Gottardo col loro focolare sostenuto 
presentano il minor possibile peso in porto falso e i loro 
assi estremi non hanno alcun giuoco. Dopo due anni e 
mezzo di servizio, l’esperienza ci permette di constatare i 
buoni risultati di questa disposizione. 

. Ed è ugualmente |’ esperienza che ci dimostra l’ eccel- 
lenza del sistema di lavaggio delle rotaie col mezzo di un 
getto d’acqua proiettato su ciascuna rotaia davanti la lo- 
comotiva, sistema adottato sin dal principio nel servizio 
di trazione al Gottardo. Se, non ostante gli elsvati limiti 
‘&uassimi di carico, le nostre linee non offrono per così dire 
«g,Bempioxdi treni che non poterono procedere in causa di 

Safticieu® Raso aderente, devesi ciò attribuire in gran 
e Parteoa qui&to4%Mmetodo di lavaggio. 

o al @ongamn di materiale fatto dalle locomotive, 
i, Fimarchte ue essendo al mese di ottobre cessato 
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mente a'l'esercizio precedente, mentre che le spese a questo 
titolo subirono una not:vulie diminuzione. 

La consumazione fu: 

nel 1883 di ke. 26,015,506 colla spesa di fr. 870,459 95 

» 1854 »° 25,706,670 » » 639.032,42 
ciò che equivale per chilometro di locomotiva: 

nel ib83 a kg. 11.53 ai prezzo di ct. 37.97 
v lSS4 » 12.06 5) » 52.26 

Gli esperimenti iniziati nel 185. coll’ acattamento, nel 
focolare, della volta e cella eriglia verticale sistema Nepilly 
non banno dato i risultati che speravamo, attesochè tu:ta 
l'installazione bruciava troppo rapidamente in causa de'- 
l’ intensiva e proluncata combustione sulla linea di mon- 
tagna; si è percio che abbiamo soppressa la griglia verti- 
cale ed adottate le sbarre ordinarie Iletscher con una 
semplice volta in pietre refrattarie. Queste volte retrattarie 
che servono come apparecchi fumivori e contribuiscono a 
varantire i tubi bollitori, in quanto servono da ripara- 
scintille, vennero adattate ad un certo qual numero di lo- 
comotive. Da tale provvedimento sembra ne derivi una 
piccola economia di combustibile, e si sta ora procedendo 
a nuovi esperimenti. 

Si realizzò pure un'economia sulla grassa e sugli oli: il 
consumo fu: 

nel 1883 di kg. 82,175.0 con una spesa di fr. 71.782.259 

» 1584 ” 04,316.5 ” » 45*162.25 
ossia per chilometro di locomotiva : 

nel 1583 di 0.036 kg. con una spesa di ct. 3.13 
» 1884 di ),025 » » ” 2.li 

Questa economia proviene sia dall’impicgo di materie a 
miglior mercato, sia dall’ introduzione, a titolo d’ esperi- 
mento, di un nuovo metodo di untura, col mezzo cioè 
di grassa dura: si sorvegliò inoltre affinchè i macchinisti 
non consumassero una quantità d’ olio maggiore di quella 
prescritta, e che glì agenti trasgressori a questi ordini 
dovessero pagare il soprapiù del consumo. 

Le spese di riparazione e manutenzione ammontano a 
fr. 923.072.68 in confronto di fr 193,642.96 pel 1883, ossia 
a 15.127 cts per chilometro di locomotiva in luogo di 8,447 
nel 1883. L’aumento è dovuto al grande numero di loco- 
motive che furono sottoposte a verifica. Della sovraindicata 
somma, fr. 19,242.85 sono forniti dai fondi di rinnovamento. 

Delle riparazioni si parla nel capitolo speciale sulle ofti- 
cine. 

Non si 
vagoni. 

Il consumo di materiale d’ untura fu: 

di 6,298.15 kg con una spesa di fr, 2,070.12 nel 1884 in luogo 


> 19,202.50 ” » 11,895.10 » 1833, e ciò 
che equivale per chilometro d’ asse di vettura e vagone 


a: 0.125 grammi con una spesa di 0,005 cts. nel 1884 e 
0,33894 ”» » » 0,0241 » o 1883. 
Riuscimmo adunque, come prevedevamo nel nostro ul- 

timo Rapporto di gestione, a diminuire la consumazione. 

Le spese per riparazione a vetture e vagoni ascendono 
in totale a fr. 142 591.53 invece di franchi 155,200.7] quali 
furono nel 1883; ossia a 0,2842 cts: in luogo di 0,3146 cts. 
per chilometro d' usse di vetture e vagoni. Di quella som- 
mu fr. 28 sono a carico del fondo di rinnovamento. 

Rileveremo ancora che quattro vetture di 2" classe, serie 
B, vennero trasformate in vetture miste di 2% e 3° classe 
con un ridotto peri bagagii, e furono destinate nl servizio 
dei treni locali sulle linee Rothkreuz-Erstteld e Bellinzona- 
Faido. In fatto di modificazioni apportate al parso dei va- 
goni-merci, ricorde.emo che un vagone della serie K 
venne provvisto di un apparecchio per l’illuminazione elet- 
trica pelle ispezioni d:ile gallerie, e che perciò questo va- 
gone non può più servire come carro coperto. 

Continuiamo ad essere soddisfatti dei risultati ottenuti 
nei tren! diretti dall’ applicazione del freno continuo si- 
stema Hardy, il quale trovasi ora applicato a 12 bagagliai 
ed a 103 vetture di 1° e 2° classe. 

Duraote l’anuo 1884 si lamentarono 13 irregolarità nel 
funzionamento di questo freno, le quali provennero per la 
maggior parte dal difettoso conziungimento dei raccordi , 
oppure da qualche piccolo difetto esistente nei pezzi di 


i 


verificarono cavgiamenti nel parco rvellure e 


raccordo , difc!to che fu causa d' interruzinne nella coati- 
nuità della pressione, ed annientò l’ azione del freno. De! 
resto non abbiamo a questo proposito a lamentare alcun 
accidente. Per seguire la tendenza generale verso la forza 
automatica, si provò con varie esperienze di rendere pure 


automatico il freno Hardv. Durante l' esercizio si comin- 
ciò pure ad esperimentare, trasformandolo seeonco le esi- 
genze della ferrovia del Gottardo, il freno a vuoto auto- 
matico dei fratelli Kòrting. Tali esperimenti tuttavia non 
fanno parte dell’ esercizio 1884. 

Quale innovazione, ricorderemo |’ organizzazione dei 
treni locali sulle linee Erstfeld-Rothkreuz e Bellinzona- 
Faido e l’ adattamento del materiale per tale servizio: ma 
su questo argomento abbiamo dati maggiori dettagli in 
altro capitolo di questo Rapporto. Le piccole macchine del 
tipo A! destinate a tali treni, facevano ad un tempo il ser- 
vizio di manovra nelle stazioni di Erstfeld e Rotthkreuz e 
funzionarono in modo soddisfacentissimo. 

V. Diverse. 

L'aumento di spese che gravita su questa categoria pro- 
viene per la maggior parte: 

1. Dalla somma di fr. 20,000 che dovemmo pagare alla 
Confederazione svizzera a titolo di spese di registrazione 
dell'ipoteca delle nuove obbligazioni 4 0[g nel registro delle 
ipoteche, e dall’altra somma di fr. 6083 per cancellazione 
dal medesimo libro di un certo numero di obbligazioni 5 0/0; 

2. Dall’ aumento nei prezzi d’affitto di. fr. 32,953 per 
la stazione internazionale di Luino, e di fr. 3,607 per il 
tronco Rothkreuz-Immensee ; 

3. Dall’ aumento di spese per locazione di materiale 
rotabile, per una somma di circa fr. 35,500. 

lle altre partite non presentano rcotevoli diiferenze dal- 
l'esercizio precedente. In fatto di indennità sui trasporti di 
viaggiatori, bagagli, animali e merci, dovemmo nel 1884 
pagare fr. 11,135.08 (in luogo di fr. 9,588.50 pagati nel 


1883) come del resto appare dalla seguente enumerazione: 
ll numero di tali reclami fatti nel 1884 fu di 049: si pagò 


per indennità: 


per danni ed avarìe . 3,521.93 


. in 59 casì fr. 


» mancanza, diminuzione, scolo 53 » » 2.453.07 
» ritardo e fuorviamento . 46 » » 60,837.36 
» oggetti non consegnati. ; 4 no» 180.31 
» perdita su porti e diritto di 

magazzinaggio . . . ». - 12 0 » 38.06 
» manipolazione erronea dei bol- 

lettini di dogana. . ». - 4 » >» 27.90 
>» due cavalli uccisi alla stazione 

di Airolo... è... 1 » » 1,369.1G 
so diversì è... . e.» 19 » » 629,02 


Insieme nei 198 casi fr. 15,112.20 
Da questa somma bisogna dedurre: 
rimborsi da parte d’altre Compagnie fr. 3,482.72 


partecipazione di impiegati colpevoli » 42.— 
vendita d’ oggetti lasciati in conto 
alla Compagnia in seguito al re- i 
golamento dei reclami . » 397.95 
vendita di colli di troppo . * » 9.— 
altri rimborsi... ... » 40.00 


>» 3.977.17 


Resta fr. 11,135.08 

Dei 6 processi menzionati nel nostro precedente rapporto, 

5 ebbero fine, parte con sentenza , parte in seguito a 
recesso: durante l’esercizio, al Tribunale di Lucern® fu 


iniziato un processo per reclamo contro la nostra Compagnia. 
. (Continua). 
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Informazioni Particolari 
sti. MONITORE 


Programma per il passaggio alle due Società Me- 
diterranca ed Adriatica delle linee costituenti VAm- 
ministrazione delle già Ferrovie Itomane,. 


Primo periodo. — 1.0 ottobre 1885. 

Movimento e telegrafo, trazione, mantenimento. 

Passaggio alla Mediterranea delle linee Romane 
destinate al 1.0 compartimento. 

Secondo periodo. — 10 ottobre 1880. 

Movimento e telegrafo, trazione. 

Passaggio all'Adriatica delle linee Romane e perso- 
nale assegnatole degli uffici centrali. 

Terzo periodo. — 20 ottobre 1835. 

Movimento e telegrafo, trazione, mantenimento. 

Passaggio alla Mediterranea delle lince Romane 
destinate al 2.0 compartimento, nonchè del personale 
superiore del movimento. 

Vuarto periodo, — 1.0 novembre 1883. 

Mantenimento. 

Passaggio all'Adriatica delle linee Romane costi- 
tuenti l'attuale 2.a sezione e del personale dell'ufficio 
centrale destinato alla direzione dei lavori e mante- 
nimento. 


Programma per il passaggio delle linee - dell’ AZ 
Italia all''Adriatica e di quelle Meridionali e Cala- 
bresi alla Mediterranea. 

15 ottobre 1880. | 

1.0 Assunzione da parte dell’ Adriatica per quanto 
riguarda il mantenimento delle linee Firenze-Bologna, 
Pistoia-Pisa, Bologna-Piacenza, colle diramazioni Parma- 
Colorno e Parma-lFornovo, nonchè del tronco Tia- 
cenza-f.0dogno. 

S novembre 1880. 

2.0 Cessione alla Mediterranea per tutti i servizi 
del mantenimento, movimento e traffico, materiale € 
trazione e magazzini della rete calabrese e delle lince 
Napoli-Eboli e Cancello-Castellammare-Gragnano. 

12 novembre 1580. 

3.0 Assunzione completa da parte dell'Adriatica del 
servizio delle linee della 3.a e 4.a divisione dell'Alta 
Italia assegnate all'Adrialica. 


>< 


Qualche giornale di Milano ha pubblicato la notizia 
che Vegregio comm. ing. Saule Mantegazza è stato 
nominato Direttore dell'esercizio della Mediterranea, 
con sede a Torino. 

Siamo in grado di dichiarare che la nolizia non 
ha fondamento. 

>< 


Domani, 10, ha luogo la visita ufficiale di ricogni- 
zione del tronco Ivrea-Donnaz, della linea Ivrea-Aosla, 
per parte dei delegati del Ministero, delle Ferrovie 
della Mediterranea e dell'Impresa costruttrice. ‘ 

1 lavori di costruzione e di complemento essendo, 
per quanto ci consta, pressochè compiuti, crediamo 
che il detto tronco potra fra pochi giorni essere 
aperto all'esercizio. 


><a 


Il giorno 12 del corrente mese avra luogo l’aper- 
tura all’ esercizio della linea Treviso-Oderzo-Molta. 

Il giorno 15 successivo poi verra inaugurato al ser- 
vizio pubblico il tronco della ferrovia Macerata-Alba- 
cina, compreso fra Castelraimondo e Matelica. 


>< 


Sappiamo che il sig. Direttore generale delle Strade 
ferrate Meridionali, comm. Borgnini, in una visila da 
esso fatta alla stazione marittima di Venezia ha avulo 
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no — > 


occasione di constatare le condizioni poco favorevoli | I’ esercizio della intera linea possa verificarsi al più 


al commercio ed allo sviluppo ferroviario che presen- 
tano le banchine della stazione medesima. 

Ila perciò fallo conoscere un tale stato di cose al 
Ministero dei lavori pubblici allo scopo di essere in- 
formato dei suoi intendimenti al riguardo,fproponendo 
ad un tempo, quale provvedimento efficace a togliere 
ogni causa di lamento, l'esecuzione del progetto com- 
pilato dall Ufficio del Genio civile di Venezia concer- 
nente l' impianto di in. 400 di nuove calale. 

>< 


La Societa delle Strade ferrate del Mediterraneo ha 
sottoposto all'approvazione governativa il progetto di 
trasformazione dei magazzeni generali sulle calate del 
porto di Genova, per ridurli a magazzeni merci e ad 
Uffici della stazione centrale marittima. 

La spesa all'uopo occorrente ammonta a L. 850,000. 
Giusta la proposta presentata dalla Società, le opere 
considerate in progetto verranno eseguile a mezzo di 
tre distinti contratti, cine : 1.0 opere murarie, lucer- 
nari, impalcature metalliche dei sottopassaggi; 2.0 
tende metalliche, portoni in ferro, serramenti pure 
in ferro; 3.0 serramenti in legno pei locali ad uso di 
ufficio. 

>< 


Sappiamo che in seguito ad istanza della Camera 
di commercio ed arti di Genova, tanto V Amministra- 
zione ferroviaria del Mediterraneo quanto quella dell'A- 
drialico, hanno convenuto di impartire disposizioni ai 
servizi dipendenti, perchè i colli di merci da traspor- 
tare a grande velocità possano essere accettati per la 
spedizione anche se muniti delle sole marche e dei 
numeri indicati sulle richieste di spedizione e del 
nome della stazione destinataria. 

In quanto poi ai colli a piccola velocita, la loro 
spedizione potra avere soltanto Te marche ed i numeri. 

E a nostra cognizione che un tale provvedimento 
cià adottato provvisoriamente allo scale di Genova ha 
incontrato pienamente l approvazione di quei com- 
mercianti: per cui è a ritenersi che la sua applica- 
zione alle due reti preindicate fara cessare comple- 
tamente i reclami che al riguardo furono sollevati 
dal commercio. 

>< 


Abbiamo da Milano che le modificazioni di orario 
proposte dalla Direzione generale delle ferrovie del 
Mediterraneo per le linee Milano-Gallarate-Lutno, tral- 
Jarate-Varese e Gallarate-Arona andranno in attivita il 
ciorno 10 del corrente mese. Contemporaneamente 
sara attivata la riduzione nei prezzi dei biglietti fra 
Milano e Varese. 

>< 


Ci scrivono da Iovigo che quella Amministrazione 
provinciale, la quate ha fatti non lievi sacrifizi per la 
costruzione della ferrovia di 2.a categoria da Adria a 
Chioggia, si è rivolta a S. E. il ministro dei lavori 
pubblici, acciò nell’ interesse del commercio e della 
industria di quelle popolazioni, voglia provvedere a 
che venga dato efficace e vigoroso impulso ai lavori 
di costruzione dei tronchi della predetta ferrovia, com- 
presi fra Loreo e Chioggia, dei quali sarebbe oppor- 
ino sollecitare l'armamento nel tratto fra Lore ed 
il Lusenzo, il cui corpo stradale è oramai compinte, 
dando poi energico impulso alla esecuzione delle opere 
fra il Lusenzo e Chioggia in guisa che I apertura al- 
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presto. 
>< 

E a nostra conoscenza che S. E. il ministro Ge- 
nala, in risposta alle premure fattegli da vari ono- 
revoli senatori e deputati sardi, ha risposto che il 
Ministero non avrebbe trattato della concessione delle 
ferrovie complementari della Sardegna, che in base 
a progelti dettagliati ed approvati dal Consiglio su- 
periore dei lavori pubblici. 

Sono quindi insussistenti le voci corse in questi 
ultimi giorni di contratti di concessione per le dette 
ferrovie complementari, come pure è per lo meno 
prematura la notizia. telegrafata da Cagliari ad un 
giornale di Milano relativamente al riscatto per parte 
dello Stato delle linee ora di proprietà della Compa- 
enia Reale delle ferrovie Sarde. 

>< 


La Direzione generale delle strade ferrate dell’ A- 
driatico ha dato incarico ai signori Cav. ing. E. Riva 
e cav. ing. E. Orefice, di rappresentare la Società delle 
ferrovie Meridionali nella prossima conferenza di 
Berna, relativa all'unità tecnica delle strade ferrate. 

>< 

Ci informano da Firenze che la Società delle Strade 
ferrate Meridionali, avendo oramai compiuti i lavori 
di costruzione delle due diramazioni ferroviarie ai 
porti di Castellamare e di Torre Annunziata, sarebbe 
intenzionata di aprirle all’ esercizio pel 1.0 del pros- 
simo ottobre. A questo scopo ha presentato istanza 
al Ministero dei lavori pubblici, perchè voglia far pro- 
cedere al più presto alla prescritta visita di ricogni- 
zione col mezzo di apposita Commissione governativa. 

—< 

Il comm. Leopoldo Boselli, gia capo traffico della 
5.1. divisione delle Ferrovie dell'Alta Ialia, venne 
nominato rappresentante della rete Adriatica in Roma. 


>< 


Abbiamo da Sondrio che quell’ Ufficio del Genio ci- 
vile, incaricato della direzione e sorveglianza dei la- 
vori delle ferrovie Sondrio-Colico-Chiavenna e Lecco- 
Colico, ha sottoposto alla approvazione governativa il 
progetto di uno scalo merci e passeggeri alla spiag- 
gia lacuale di Colico, da servire di completamento al 
tronco ferroviario già costruito per allacciare la sta- 
zione di Colico col lago. 

Il progetto medesimo sarebbe stato studiato dal 
predetto ufficio, di accordo con la Società esercente 
le ferrovie dell’ Adriatico e con la Società Lariana di 
navigazione del lago di Como. 

I lavori proposti col progetto medesimo importano 
la spesa di L. 300,000 ivi compreso l'impianto degli 
occorrenti binari e scambi. 

>< 


Ci scrivono da Milano che in risposta ai dubbi ma- 
nifestati dalla Rappresentanza municipale di Taranto, 
di soppressione o trasloco di Uffici ferroviari da quella 
ciltà, la Societa delle strade ferrate del Mediterraneo 
avrebbe dichiarato che le voci medesime non hanno 
alcun fondamento, in quanto che essa non ha ancora 
presa alcuna determinazione per V ordinamento degli 
Uffici principali dei diversi. servizi della rete, 

>< 


_ 


e degli interessi materiali 


Stante l'avanzamento dei lavori di costruzione del 
2.0 tronco della ferrovia Adria-Chioggia da Loreo a 
Cavanella d'Adige, furono date le disposizioni occor- 
renti per l'impianto, lungo il medesimo tronco, della 
linea telegrafica. 

>< 


La Direzione generale delle strade ferrate del Me- 
diterraneo ha sottoposto all'approvazione ministeriale 
lo schema di contratto, da stipularsi colle officine di 
Pietrarsa e dei Granili, per la costruzione di 10 lo- 
comolive ad S ruote accoppiate con relativi tenders. 


>< 


La Societa delle strade ferrae Meridionali, per se. 
condare apposita istanza della Ditta proprietaria del 
canepificio di Ierrara, ha fatto la proposta al Mini- 
stero dei lavori pubblici di continuare ad accordare, 
in via di esperimento, alla Ditta stessa le medesime 
facilitazioni delle quali godeva il predetto Stabilimento 
in base alla convenzione da esso stipulata colla ces- 
sala Amministrazione delle ferrovie dell'Alta Italia. 


>qI 


La Società delle strade ferrate dell’ Adriatico , in 
seguito ad istanza fattale dal sig. sindaco di Maggia- 
nico, ha fatto proposta al Ministero dei lavori pub- 
blici perchè la stazione omonima della iinea Monza- 
Lecco venga abilitata al servizio delle merci a grande 
velocita, escluso però il bestiame. 

Sappiamo che su questa faccenda ha dato parere 
favorevole il IR Commissario per l'esercizio. 


><qa 


La predetta Società fu autorizzata dal Ministero dci 
lavori pubblici: @) a provvedere che la stazione di 
Provaglio della ferrovia Brescia-Iseo venga abilitata 
al servizio merci a piccola velocità; d) ad aprire al- 
} esercizio pel servizio dei viaggiatori e bagagli la 
stazione di Monterotondo lungo la predetta linea da 
Brescia ad Iseo. 

>& 

Siamo informati che la Direzione generale delle 
ferrovie del Mediterraneo si e rivolta al Ministero dei 
lavori pubblici per provocare le disposizioni occor- 
renti, onde abbia luogo la conferenza solita a tenersi 
da tutte le Amministrazioni interessate, allo scopo di 
stabilire l’ orario invernale da attivarsi pei piroscafi 
sui laghi e per le linee ferroviarie che vi fanno capo. 

>< i 

Ci scrivono da Milano che gli ingegneri incaricati 
dalla Direzione generale delle ferrovie del Mediter- 
raneo dell’ esame dei progetti delle linee Saluzzo- 
Cuneo e Piombino-Cornia si sono gia recati sopra 
luogo per soddisfare al mandato ricevuto. Gli inge- 
gneri stessi hanno pure visitato le localita che do- 
vrebbero venir attraversate dal tronco ferroviario Gra- 
vellona-Intra, e quanto prima procederanno agli studi 
loro demandati pei tronchi della linea Eboli-Reggio 
gia completati dalla Direzione tecnica governativa della 
lerrovia medesima. Non appena poi la Direzione ge- 
nerale preindicata sara in possesso degli studi e delle 
informazioni che debbono fornirle gli ingegneri pre- 
delli, presenterà al Ministero concrele proposte per 
T.assunzione dei lavori di costruzione delle linee e 
tronchi di cui sopra si è falto cenno. 

=—< 


recente adunanza, 


Ci informano da Reggio d’' Emilia che anche du- 
rante lo scorso mese di agosto i lavori di costruzione 
della ferrovia da Reggio a Guastalla e Carpi rimasero 
completamente sospesi, a causa della nota vertenza fra 
la provincia di Reggio, concessionaria della linea, e la 
Ditta Anaclerio sub-concessionaria. 


>< 


La Società delle Strade ferrate Meridionali ha affi- 
dato I incarico della esecuzione degli studi della fer- 
rovia da Solmona ad Isernia agli ing. sig. Dovara e 
Cavalli, ed ha chiesto al Ministero dei lavori pubblici 
che gli ingegneri stessi ed il personale da essi dipen- 
dente siano autorizzati ad introdursi nelle proprieta 
private per dare esecuzione al mandato ricevuto. 


per ati 


La Camera di commercio ed arti di Pisa, in sua 
ha emesso i seguenti voti: 

1.0 Che nell’ orario della ferrovia da Pisa a Li- 
vorno sia soppresso il treno che parle da Pisa alle 
9.30 antim. e ne sia attivato un altro che porta da 
questa città dalle 7 alle 7.20 antim.: 

2.0 Che sia attivato un nuovo treno che parta da 
Pisa per Livorno fra le ore che decorrono dalle 11.14 
antim. e le 3.26 pom.; 

3.0 Che | attuale stazione delle merci esistente 
a Porta Nuova venga aperta anche al servizio dei 
viaggiatori. 

Sappiamo a questo proposito che il Ministero di 
agricoltura, industria e commercio, al quale la pre- 
detta Camera si è rivolta per vedere esauditi i voti 
da essa manifestati, ha interessato il suo collega dei 
lavori pubblici ad esaminare benignamente le domande 
di che trattasi, procurando, se possibile, di secondarle. 


>< 

Tra gli affari sui quali il Consiglio superiore dei 

lavori pubblici si è pronunciato favorevole, notiamo 

i seguenti che possono maggiormente inleressare i 
nostri lettori: 


Progetto di consolidamento del rilevato fra i chilumetri 
208 Le 675 e 208 + 293 del tronco Potenza Metaponto, 
pella ferrovia Eboli Metaponto (Mediterranea). 

Id. di opere di difesa nel rio Vergine, ferr. 
Benevento, ].0 tronco. 

Id. generale di massima di una stazione di smistamento 
a Novi Ligure. 

Id. di condotta d' acqua potabile per la stazione di 
Narni e per alcune case cantoniere, ferrovia Orte-Ancona 
(Adriatica). 

Riparto del contributo provinciale fra le prov. di Man- 
tova e Verona per la ferrovia Mantova-Legnago. 

Maggiori spese pei lavori di compimento pel tronco 
Moretti Cavallermaggiore, nella ferrovia Airasca-Caval- 
lermag giore. 

Progetto d'appalto dei lavori di riparazione sul tratto 
Colorno Po, del tronco Parma-Po, nella ferrovia Parma- 
Brescia. 

Maggiore spesa pel compimento del ponte a travata 
metallica sul torrente S. Stefano di Briga lungo la pro- 
vinciale (strada) Messina-Catania (Messina). 

Impianto del deppio binario lungo alcune tratte delia 
ferrovia Pisa-Genova. 

Trasformazione della fermata di Luni in stazione di 
inerociamento della linea ferroviaria Pisa-Genova. 


Progetto per l'ampliamento del servizio merci alla sta- 
zione di S. Pietro Vernotico sulla linea Bologna-Otranto 


(Meridionali). 


A vellino- 
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Id. modifieato di travata metallica sul torrente Corvi 
nel tronco Colli-S. Maria, della ferrovia Roma-Sulmona. 

Id. per la costruzione di una tettoia pel servizio pas- 
seggieri nella stazione di Pistoia. 

Id. di ampliamento scalo merci nella stazione di Alba, 
linea ferroviaria Alessandria-Cavallermaggiore (Cuneo). 

Id. per modificazione deila posa d’ urmamento, e per 
sostituzione di tavolato dì ferro a quello in legno nei 
ponti metallici sui torrenti Impero e Caramagna luugo 
ferrovia Spezia-confine francese. 

Id. di scogliera fra il rivo di Rizzano e la Galleria di 
Ca di Bada lungo il tronce Solignavo-Ghiare, della fer- 
rovia Parma-Spezia. 

Domanda dell'Impresa Valentivi per costruzione di un 
binario di servizio tra Fornovo e Solignano nella ferrovia 
Parma-Spezia. 

Progetto per l'apertura di un fosso di scarico a sinistra 
della ferrovia Taranto-Reggio, fra i ponticelli ai chilo- 
metri 246 + 070 e 246 + 312. ! 

Maggiore spesa per riparazioni di danni prodotti da un 
pubifragio alla ferrovia Bricherasio-Barge (Cuneo-Toriuo). 

Progetto di massima d'un nuovo ponte a travate ret- 
tilinee sul Tevere da sostituirsi al ponte Rotto (Roina). 

Progetti di massima delle ferrovie Cuneo-Dronero e 
Busca-Dronero. 

Id. di ferrovie economiche da Orbetello a Monteargen- 
tario e dalla stazione di Talamone al porto omonima. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Succursale dei Giovi. — In seguito 
all’ incanto tenutosi il 2 settembre alla Prefettura di Ge- 
nova, venne provvisoriamente deliberato 1° appalto delle 
opere e provviste occorrenti slla fornitura e posa in opera 
delle travate metalliche nel secondo tronco della ferrovia 
succursale dei Giovi, co! ribasso di L. 17.15 per cento sul 
prezzo d’ asta, ridotto così dalla presunta somma di lire 
87,000 a quella di L. 72,079.50. 

Il termine utile (fatali) per un ulteriore ribasso, nou mi- 
nore però del ventesimo del prezzo di delibera, scadrà a 
mezzodi del giorno di giovedì 17 settembre corrente mese. 


Ferrovia Como-Varese-Laveno. — Nella setti- 
mana scorsa ebbero luogo sul tronco Como-Quadronna della 
ferrovia Como-Varese-Laveno, le prove statiche e dinamiche 
delle travate metalliche , col concorso dei rappresentanti 
del Governo, della provincia di Como , dell’ Amministra- 
zione della Mediterranea (nell'interesse delia Milano-Chiasso 
pel sovrapassaggio in contatto della Napoleona) e della So- 
cietà costruttrice. 

Il treno si componeva di due macchire-tenders della So- 
cietà esercente del Ticino, da 35 tonnellate ciascuna, e di 
una carrozza per la Commissione, 

Le prove delie travate diedero freccie d' inflessione mi- 
nori di quelle previste nei calcoli, e ciò indistintamente 
per tutti e tre i ponti {torrente Cosia, sovrapassaggio Mi- 
lano-Chiasso e torrente Seveso) 

In seguito a domanda del rappresentante della Provincia, 
e allo scopo di affrettare il più possibile l’ apertura dello 
esercizio, venne fatta una visita di ricognizione dell’ in- 
tera linea fino a Malnate, riscontrandosi la strada pronta 
al collaudo, mavcandovi solo la posa del binario stabile 
attraverso alla strada provinciale milanese per circa dieci 
metri, all’ incrocio coll’attuale (ramay Como-Saronno Della 
località della Ca’ Morta, nonchè il filo telegrafico , ed al- 
cuni ripari e segnali a disco; oltre ai piccoli accessorii 
come il mobilio pelle stazioni e caselli, ecc. In seguito di 
ciò. la Deputazione provinciale, sentito il rapporto dei pro- 
prii iucaricati, domandò telegraficamente al Ministero che 
si nominasse la Commissione per la pronta visita di col- 
laudo, atfinehè la liuea possa aprirsi all’ esercizio in bre- 
vissimi giorni. 
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Ferrovia Verona-Caprino. — Di questa ferrovia, 
sulla quale il Cousiglio di Stato si è recentemente pro- 
nunziato con parere favorevole, e di cui noi già ci occu- 
pammo nel n. 32 del Monzlore, togliamo i seguenti dati dal 
progetto stesso che ha servito di base alla domanda di 
concessione: 

La linea avrebbe la lunghezza di m. 33,474 ed il suo 
costo medio chilometrico sarebbe valutato di L. 67,670, 
ossia, complessivamenta in L. 2,265,070. 

La nuova ferrovia toccherebbe nel suo percorso n. 13 
Comuni aventi una popolazione di 104,298 abitanti; ed alla 
medesima ailluirebbero altri 11 Comuni con una popolazione 
di 17,229 abitanti. 

Lungo la linea sono progettate n. G stazioni e n. 18 fer- 
mate, le quali dovranno stabilirsi pelle seguenti località: 

Verona, Negrar, S. Pietro Incariano, Sant’ Ambrogio , 
Alfi, Caprino, Avesa, Quinzano, Parona, Arbizzano, Pede- 
monte, sant’ Îlariano, Gargagnago, Domeglinna, Sega di 
Cavnjon, Montesano, Albare, Costermano e Pesino. 

A giustificare |’ utilità della proposta ferrovia il Comi- 
tato promotore ha fatto notare come essa sia destinata a 
congiungere Verona con la parte orientale del lago di 
Garda, traversando una coutrada ricca di prodotti agricoli 
e fornita di molto pregiate cave di marmo. 

lo base alio schema di convenzione, la concessione sa- 
rebbe fatta in conformità alle disposizioni dell’ art. 12 della 
legge 29 luglio 1879 e lo Stato accorderebba un sussidio 
annuo di L. 1990 a chilometro per la durata di 35 anni, 
limitatamente però ai tratti di ferrovia impiuntati in sede 
propria. 

La muova ferrovia dovrà essere costruita a sezione nor- 
male, ed il concessionario si obbliga di provvedere alla 
sua costruzione nel periodo di dre anni. 

Il materiale mobile del quale è considerata la provvista 
in progetto, consiste in n. 45 locomotive-tenders; n. 4 vet- 
ture di la classe, n. 12 vetture d: 2.a classe; n. 8 vetture 
miste di l.a e 2a classe, e n. 20 vagoni assortiti per merci. 

La durata della concessione sarebbe fissata in 90 anni. 


lerrovia Geuova-Mendrisio — R:gistriamo per 
debito di cronisti, la proposia formulata dall’ ing. A. Bozzo 
(un genovese residente nel Canton Ticino) di una nuova 
ferrovia da Genova al Gottardo, e precisamente al raccordo 
di Mendrisio. 

Secondo il tracciato Bozzo. la distanza da Genova a Men- 
drisio, che è attualmente di 211 chilometri per la via più 
breve sarebbe ridotta a 177, e ciò approfittando di 82 chi- 
lometri di ferrovia wià in esercizio, per modo che le co- 
struzioni nuove sarebbero costituite dai rimaueuti 95. 

Eccone la dimostrazione: 


In esercizio — Genova-:-Novi . . .. 0... km. 54 — 
Id. — Novi-Tortona (l'. . . . è... » 18. — 
Da costruirsi — Tortona-Vizevano +. . . . . » 48, — 
In esercizio — Vigevano-AUbiateg rasso . . . » 10, — 
Da costruirsi — AbLbiategrasso-Legnuno-Tradate » 27 12 
Id, — Tradate-Coutine-Mendrisio . . » 19 12 
Totale km. 177. — 
Genova-Novi-Voghera-Milano-Como-Chiasso- 
MEBOANSIO., da e e A e leo 
IDifferenza km. 34. — 


——f ori 


(1). Incrociamento. 


Ferrovia Cuneo-Bene Vagienna Alba-Asti - 
Domani, 10, alle ore 2 pom. nella gran sala del palazzo 
comunale di Cuneo, avrà luogo la riunione del Comitato 
per la progettata ferrovia Cuneo Bene Vagienna- Alba-Asti, 
già approvata, in linea d'arte, dal Ministero dei lavori 
pubblici. 


Prodotti ferroviari. — Ecco il prospette dei pro- 
dotti delle ferrovie italiane nel mese di giugno 1885, con- 
frontati con quelli del giugno 1884. 

Il prodotto generale del giugno l885 ammonta a lire 
17,994,663, costituito come segue: 


Viaggiatori... . .0 60001, 
Bagagli . biole dicai s eca A è » 270,991 
Merci a grande velocità . . . +... » 1,766,109 
Id. a piccola velocità +... +... » 8,433,202 
Prodotti diversi . . . . . » = 601,87, 
Totale L. 17,994,663 

Tale prodotto va poi così ripartito: 

18985 1984 
Altaltalia L. 8,873,715 L.  8,331,814 
Felroviedullu Stato Romane  » 3,169,184 » 3,148,666 
Calab.-Sic. » 1,081,827 » 904,988 
Venete ” 104,155 » 95,429 
Ferrovie di Società esercìte 

dallo Stato . . . » 1,483,008 » 1,481,852 
» Meridionali +. . . » 2,513,857 » 2,098,824 
> Sarde . . ... » 157,151 » 170,160 
Ferrovie diverse . » 511,160 » 409,231 


Totale L. 17,994,663 L. 17,141,064 


Si ebbe dunque nel giugno 1885, in confronto del giugno 
1884, un aumento di L. 853,599 — Aumentarono le fer- 
rovie dell’ Alta Italia di L. 41,901, le Romane di L. 29,518, 
le Calabro-Sicule di L, 176,839, le Venete di L. 8,656, le 
Ferrovie di Società esercìte .tallo Stato di L. 1,126, le Me- 
ridionali di L. 515,033, le Ferrovie diverse di L. 102,535 — 
Diminuirono invece le ferrovie Sarde di I. 13,009. 

I prodotti dal 1° gennaio al 30 giugno furono: 


1885 1884 

Alta Italia L. 51,139,517 L. €1,336,073 

" i Romane . » 17,869,462 » 17,875,706 

Ferrovie dello Stato)calab.-Sic. » 6,637,586 » 6,179,709 

. Venete . » 978,100 » 562,900 
» di Società esercìite 

dallo Stato . . . » 8.598,526 » 8,818,974 

» Meridionali . . . + 13,876,472 » 12,728,571 

» Sarde . . . . . 743,166 » 761,635 

» Diverse. << . . 0. » 2,681,119 » 2,140.164 


Totale L. 102,124,253 L. 100,403,352 

Nel primo semestre del 1SS5 si ebbe pertanto un au- 
mento totale di L. 1,720.921, in confronto del corrispon- 
dente periodo del 1884. Furono in aumento: le Calabro- 
Sicule di L. 457,877, le Venete di L. 15,605, le Meridionuli 
di L. 1,147,901, le Ferrovie Diverse di L. 540,959. — Dimi- 
n'irono invece le ferrovie dell’Alta Italia di L. 196,256, le 
Romane di L 6.244, le Ferrovie di Società esercìte dallo 


Stato di L. 220,418, e le Sarde di L. 18,469, 
1) prodotto chilometrico nel mese di giugno fu: 
4189895 4981 
Alta Italia. .L. 2,921 L. so 
: lkomane . » 1,534 » 1,862 
Ferrovie dello Stato)c.labro-Sicule . » 723 » 642 
Venete . . . >» 700 » 697 
» di Società esercìte 

dallo Stato . . . . . . » 1,608 » 1,607 
» Meridionali . >» ],473 » 1,216 
» Sarde . . . < ” 582 » 414 
Ferrovie diverse  . . . . . » » 746 » 733 


Media complessiva L. 1,765 L. 1,753 
Infine il prodotto chilometrico dal 1° gennaio al 30 
giugno è stato il seguente: 


48985 189894 
Alta Italia . L. 17,092 L. 17,849 
) Romane . . . » 10,341 » 10,537 
Ferrovie dello Stato)calabro-Sicule. » 47439» 4.436 
Venete » 4,219 » 4,109 

”» di Società esercìte a 
dallo Stato . » 9.325 » 9,065 
” Meridionali . » 7,970 » 7,374 
» Sarde . » 1,808 = » 1.893 
ce Diverse ” 4,031 ” 4,196 
M:dia complessiva L. 10.120 L. 10,388 
La lunghezza assoluta al 30 giugno 1880 era di chiio- 


e degli interessi materiali 


—rggac« —aem-———w- - — 


metri 10,390; al 30 giugno 1884, chilometri 9,883. La luu- ‘ 
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L. 6,972,186 | ghezza media di esercizio nel 1° semestre 1885 fu di 


chilometri 10,091, nel corrispondente periodo 1884 di chi- 
lometri 9,065. 


Servizio ferroviario. — Sospensione del servizio cu- 
mulativo per la Sicilia e la Sardegna. — La Direzione delle 
Strade ferrate del Mediterraneo ha disposto che, in se- 
guito alle misure sanitarie adottate dal Governe nelle isole 
di Sicilia e di Sardegna, siano sospesi dal 2 corrente i 
trasporti in servizio cumulativo per le isole stesse. 

Per conseguenza non saranuo fino a nuovo avviso, ac- - 
cettate nè merci, nè valori, destinati a località della Si- 
cilia e della Sardegna. 

Per le merci e pei valori in corso di trasporto e che at- 
tualmente si trovano giacenti presso le stazioni, gli spedi- 
tori sono invitati a dare disposizioni, sia per l’ innoltro ad 
altre stazioni di terra ferma o consegna sd altro destina- 
tario, sia pel ritorno alle stazioni dalle quali furono spe- 
diti. 

È del pari interamente cessata la distribuzione di qual- 
siasi categoria di biglietti a tariffa ordinaria, ridotta e dei 
biglietti di viaggio circolare, nonchè la registrazione diretta 
dei bagagli per destinazioni della Sicilia e della Sardegna. 


Accettazione delle merci. — La prelodata Direzione avverte 
pure che a parziale modificazione dell’ art, 95 delle tariffe, 
d’ ora innanzi i colli di merci presentati per la spedizione 
potranno essere accettati anche se non sono muniti dello 
indirizzo del destinatario prescritto dal sesto alinea del ci- 
tato articolo. Resta quindi inteso : 

I. Che i colli merci da spedirsi a grande velocità deb- 
bano essere contraddistinti, oltrecchè dalle marche e dai 
numeri inscritti nella richiesta di spedizione, anche dalla 
indicazione della stazione destinataria , alla qual. il collo 
deve essere diretto, e, quando ne sia il caso, anche di quella 
della destinuzione definitiva. 

2. Che i colli merci da spedirsi a piccola velocità pos- 
sano invece essere muniti soltanto delle marche e dei nu- 
meri riportati nella richiesta di spedizione. 

Resta perciò modificato in tal senso il primo alinea del- 
l’art 50 fascicolo 1° dell'istruzione per l’ applicazione delle 
tariffe. 


Tassazione dei vini esteri. — A togliere i dubbi insorti 
circa la tassazione dei vini esteri, la Lirezione delle fer- 
rovie del Mediterraneo ha stabilito che sotto la voce di 
vini nostrani devonsi intendere compresi soltanto i vini 
italiani senza distinzione della loro qualità e perciò i vini 
esteri, quantunque di una qualità non compresa fra quelle 
specificate nella nomenclatura delle vigenti tariffe, devono 
essere tassati in classe 1° a tariffa generale o speciale nu- 
mero 75, salvo che si tratti di trasporti in transito fruenti 
della speciale locale n. 219 o di tariffe internazionali. 

A Questa regola è fatta eccezione soltanto per i vini 
esteri in botti, dichiarati di qualità comune od ordinaria 
e provenienti dalle stazioni di transito o dai porti di mare 
in destinazione di stazioni italiane, i quali potranno essere 
tassati colla tariffa speciale comune n. 104 P. V. qualora 
siano raggiunte le condizioni della medesima. 


Tramway Astigiani. — All’ asta seguita, come ab- 
biamo annunciato nel n. 33 del AMonztltore, il 27 agasto u. 
s. i tramway Asti-Montechiaro-Cortanza e Asti-San Da- 
miano-Canale furono provvisoriamente deliberati al prezzo 
di l. 405,500. Rammentiamo pertanto che i fatali per lo 
aumento del vigesimo, scadono a tutto l° ll corr. mese. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — La Nuova Gazzetta di 
Zurigo apprende da buona fonte che in questo momento 
pendono delle trattative fra la Germania e la Svizzera a 
proposito degli impieghi degl’interessi dei capitali dispo= 
nibili della Compagnia del Gottardo. 
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— La Direzione della ferrovia del Gottardo ha fatto 
stampare un foglio di rettifica della tariffa del l° agosto 
1889, pel servizio-merci diretto fra le stazioni delle ferrovie 
Giura-Berna-Lucerna, dell’Emmenthal e del Bodeli da una 
parte e le stazioni della ferrovia del Gottardo dall'altra. 

Chi desidera degli esemplari gratuiti di questo foglio di 
rettifica può rivolgersi a tale uopo all’ Ufficio commerciale 
della ferrovia dei Gottardo direttamente o pel tramite delle 
stazioni. 


Forrovic tedesche. — Le ferrovie 0, - eglio, i 
gruppi di ferrovia dell'impero germanico, escluse quella 
della Baviera, sono 39 e misurano una }unghezza di 31,925 
chilometri. 


Sopra queste linee, nel giugno 1885, corsero: 14370 
treni celeri ordinari, 122.350 treni omnibus ordinari, 61,053 


treni misti ordinari e 106.511 treni merci ordinari. 

Oltre a questi treni, che dicorisi ortinari perchè tutti 
trovansi nell’ orario, vi furono dei treni straordinarit: cioè 
4820 celeri, omnibus 0 misti, e 21,393 treni merci, mate- 
riali e operai. 

In totale farono fatti nel mese di giugno 1855 non meno 
di 721,744 ,652 chilometri assi, di cui 225,3 45,493 dal treni 
ordinari, celeri, omnibus e misti dell'orario. 

Arrivarono in ré(ardo nella stazione termine 1150 — 
ossia il 058 Q[n del totale di 198,273 — dei treni ordi- 
pari, celeri, omnibus o misti. Ma siccome 321 di questi 
ritardi furono cagionati dall'arrivo ritardato di treni coin- 
cidenti, il numero dei treni-persove arrivati in ritardo ri- 
ducesi a 829. 

In seguito ai ritardi sofferti, i * ui perdettero 442 volte 
la coincidenza con altri treni della propria e di altre fer- 
rovie. 

Avvennero nel giugno 1SS5 in Germania: 4 deviamenti 

2 investimenti nelle linee; ]l deviamenti e 12 investi- 
menti nelle stazioni; 127 infortunii di diverso genere, cioè: 
investimenti di veicoli, fuoco nel treno, esplosioni di cal- 
daie, ecc., coo morti e feriti. 

In seguito n questi infortunpii rimasero morti o ferili 
153 uomini ; 44 veicoli ferroviarii ebbero a soffrire danni 
assai gravi e 61 danni di poca rilevanza. 

Viawgiarouo nel giugno 18809 nelle ferrovie tedesche 
22,012,042 persone, delle quali rimasero morte 2 e ferite I. 

Rimasero invece morti 18 tra operai ed impiognti ferro- 
vinrii occupati nell’ esercizio propriamente detto, e 62 ne 
rimasero feriti: degli operai ed imniegati occupati in lavori 
non aderenti all’ esercizio proprio, rimasero morti l e fe- 
riti 3; doganieri feriti 2; estranei 19 morti e 8 feriti. 

Riassumendo, abbiamo in Germania. nono compresn la 
Baviera, nel solo mese di giugno 1885 la bellezza di 57 
morti e 76 feriti per copa e per mezzo della ferrovia 

Il numero degli infortunii, lo abbiamo già detto, fu di 
156. 

Eppure in Germania abbiamo in gran parte l'esercizio 
di Stato; sono cioè esercitati dal Governo 29 mila clulo- 
metri sopra un totale di 31,000. 


Ferrovia fanicolare presso Salisburgo. — 
Per questa ferrovia che deve salire i! monte Gris esistono 
due progetti: quello del corsorzio Cathrein, Tauber e C., e 
- quello dell’ ingegnere Alessandro V/ernar, direttore del 
tramvia di Linz, città dell'Austria superiore. 

Secondo quest’ ultimo prosetto, essa purtirebba imme- 
diatamente dalla città di salisburgo e, presso il ponte Ca- 
rolina, si conziungerebbe alla progettata tramvia a vapore 
che va al confine austro-bavarese; me; tre, secondo il primo 
progetto, si congiungerebbe presso Parsel alla linea delle 
ferrovie dello Stato clie attraversa il Tirolo e In provincia 
di Salisburgo. 

Il huovo "vrogailo compren.le il tronco 
pore Salisburgo-Parsch sino alla vetta del 
della lunghezza di m. 2,200. 

in salita massima di questa ferrovia sarà di 278. per 
mille, ma si potrà portarla, occorrendo, anche a 250 per 
mille, 

Le spese di costruzione dell'intera linea, lunga sette chi. 
lometri, ammonteranno a fiorini 005,500 ossia a «fiorini 
72,200 per chilometro se la larghezza del binario sarà nor- 


di tramvin n va- 
monte Gals 


Monitore delle 


° olVcine 


Strade Ferrate 


male; altrimenti si potrà fare un risparmio di i7o mila 
fiorini, 

Il Ministero anstriaco del commercio ha ordinato alle 
Autorità di Salisburgo di esaminare ambedue i progetti 
per vedere quale di essi possa eventualmente venire auto- 
rizzato 

Essendosi già contrattato l'acquisto del suolo coi diversi 
possidenti, sì ritiene che la concessione definitiva di questa 
ferrovia funicolare desiderata dai salisbnrghesi verrà fatta 
tra breve, sicché i lavori di costruzione iucomincieranno 
entro il corrente anno e già nel prossimo estate si  potri 
melinute questa ferrovia salire comodamente sulla vetia 
del Gaisberg di dove si gode un magnifico panorama. 


l'errovie Giapponesi. — In attesa che il trattato 
conchiuso fra la thina ed il Governo francese procuri Al 
Celeste Inipero i vantaggi d’ana ferrovia che da Pekino 
meni al Topkino, non sarà cosa priva d'interesse il rivol- 
gere uno sgnardo al rapido progresso delle ferrovie nel 
Giappone La più importante delle linee attualmente in 
esereizio venne costrutta dal Governo giapponese, e da 
questo è esercitata; ma cio non tozlie che in quel paese 
SI Incorazgi in ogni maniera l'iniziativa privata al'o scopo 
di favorire lo sviluppo delle costruzioni ferroviarie, 

t.a più vecchia fra le linee iwperiali, e che è tuttora la 
sola a doppio binario, e la linea Tolio-Yokohama. La sua 
costruzione venne decisa nel IS70, ma subì ritardo per 
dillicoità finanziarie. 1° inaugurazione ebb=: luogo il 12 
giugno 1872, però un solo binario fu aperto all’ esercizio 
a querl’ epoca; non essendosi il secondo binario inco- 
minciato ad esercitare che 18 maggio 1830. Su questa linca 
pocne sono le opere d’arte, perche costrutta in paese piano, 
o con pendenze insignificanti. Nelia costrazione si spesero 
cionoadimeno circa quindici milioni e mezzo, il che ‘im- 
porta un prezzo di fr. 800,099 ogni miglio {l;; ma non bi- 
sogna dimenticare che quel Governo era uncora p.:00 esperto 
in siifatta materia, e che perciò dovette assogygettarsi a 
contratti assui onerosi cogli imprenditori. Dal 1573 al 1884 
sulla predetta linea si raddoppio il traflico dei viaggiatori 
nonchè quello delle merci, quantunque quest'ultimo non 
abbia ancora grande importanza. 

Il tronco Kobe Osalta che venne in seguito aperto al- 
Pesere:zio ha una lunghezza di 22 miglia, e costò un puca 
Meno caro, quantunque più impvrtanti siano state su di 
esso le opere d'arte. lufatti fu necessario perforare tre gal- 
lerie sotto corsi d'acqua, costrurre numerosi ponti, dei quali 
uno è lungo 1,190 piedi, ed inalzare dighe le quali assi- 
curassero l’artificiale irrigazione di quella contrada. 


Vi ha poi la linea Osaka-Kioto della lunghezza di 27 mi- 
elia, e che attraversa corsì d’acqua importanti mediante 
cinque yrandi ponti in ferro, 

Fa pure parte della rete imperinle la linea Tsuruga- 
Ozaki, lunga 49 miglia e che passa per una galleria di 
1,459 metri, la quale richiese bey quattro anni ad essere 
perforata. 

i.e locomotive ed il materiale rotabile delle linco impe- 
riali vennero importati dall'America, 

Oltre pui alle linee governative sonvi linee esercitate 
dalla Compagnia delle ferrovie del Giappone, la quale ha 
un capitale di 20,000,000 Gi y245 |2,, diviso in azioni di 
OU gens Ciiscuna. 

La prima linea costrutta da questa Compagnia, ha una 
Mira di 68 miglia. Iniziati i lavori nel 1852, si pr‘è 
il 2) ottobre 1363 aprire al pubbirco esercizio il tronco 
6 Pokio, lunzo 5I miziia, ed or fu un anno Ja predetta 
linea fu a; verta sino A Maycbashi. La spesa per la sna co- 
struzioni non fu superiore ai 7,590,000 franchi. Ma levesi 
notare cio sarà d'uono rimpiazzare con opers darte stabili 
parecchi ponti provyisorii. Questa linea ha fruttato il 19 
per cento agii azionisti; il Governo loro garantisce» IS 00. 

Le moicchine per la sumenzionata Cumpagnia sono co- 
strutte in Inghilterra; una casa di Gilascow ne ha costiutte 
otto quest’ ano istesso. I vaguini però sono forniti dalle 
governative di Shinbashi. 


cei 


(1) Il miglio inglese è di m. 1009, 
(2) Il ycus equivale a L, it. ©,59 in argento. 


e degli interessi materiali 


La Compagnia delle ferrovie del Giappone esercita inol- 
tre la linea Shioagawa-Kawaguchi, lunga 13 miglia, 
la quale venne aperta all’esercizio il 1° marzo u. s. e che 
non costò che 1,500,000 franchi; molto meno invero di 
quanto fosse previsto. 

Ora che il Giappone si è posto sulla via del progresso, 
ben può prevedersi che non vorrà arrestarsi sì tosto. 
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Notizie Diverse 


latenti 


Cassa pensioni dell'Asta Italia. — Il Comitato 
d’ amministrazione di queste Cassa approvò il rendiconto 
dell'annata 1884, e deliberò di stabilire come massima il 
ricongiungimento dei diversi periodi di compartecipazione 
per gli agenti che furono costretti a lasciare l’impiego 
perchè chiamati al servizio militare; e di estendere questo 
beneficio anche a coloro che avessero ottenuto il rimborso 
delle ritenute a norma dell’art. 15 dello statuto, a condizione 
peraltro che essi abbiano a restituire l'importo delie sorume 
loro pagate, più i relativi interessi composti, decorrendi 
dalla data della loro riammissione iu servizio stabile del- 
l'Amministrazione ferroviaria. 

Di conformità poi alla precedente deliberazione, accolse 
le domande presentate da dne agenti per ottenera di poter 
nuovamente versare alla Cassa-pensioni 1’ importare delle 
ritenute loro rimborsate quando furono costretti a lasciare 
il servizio per soddisfare agli obblighi di leva. 


Esposizione internazionale industriale a 
Liverpool. — Nel maggio del prossimo anno si aprirà 
a Liverpool una Esposizione internazionale di navigazione, 
viaggi, commercio e industria. Questa nuova Esposizione 
sarà attraente iu modo a pel carattere nuovo che 
riveste. 

I promotori si propongono li illustrare con ogni mezzo 
la storia e lo sviluppo dei viaggi per mare, per terra e per 
aria. La sezione della navigazione comprenderà le navi di 
tutte ls forme e di tatto le epoche, gli armamenti mavali, 
i bacini di carenaggio, i fari, gli istrumeoti di salvataggio 
e tutto ciò che, anche indirettamente, si riferisca alla na- 
vigazione. La sezione dei viaggi snrà illustrata da tutti 
gli strumenti di locomozione antica e moderna, dal carro 
di Achille non munito di molie, tino agli ultimi velocipedi. 
i.'ultima sezione comprenderà il vapore, ogni suo sviluppo, 
ogni sun applicazione. 

Anche le belle arti sono ammesse, ma in quanto si ri- 
feriscono alla navigazione, al commercio, all'industria; pit- 
ture di navi, di battaglie navali, ritratti di illustri navi- 
gatori ecc. 

Il prodotto dell’esposizione sarà destinato alla fondazione 
di una scuola tecnica a Liverpool, la quale porterà il pome 
del compianto principe Leopoldo. 


GUIDA DEGLI AZIORISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIA RII 


L'atonia fu la nota dominante anche nella scorsa settimana 
per rispetto ai valori ferroviarii, e le poche transazioni, le 
quali però non furono senza importanza, comprendono le azioni 
della Società delle Meridionali cho ebbero negoziati al prezzo 
di 692 a f05.009 dopo essere salite un giorno a Milano a 093 
ed a Genova a 695 e le azioni della Società della Mediterranca, 
le quali ebbero scambi giornalieri ai prozzo di 203 a 950. 


Avvisi d’Asla 


(Per gli appalti di ferrovie, (vedi le Norizia rKRR. traL.) 


Ministero dei luvori pubblici e Prefettura di Napoli (11 
settembre, ore i? merid., fat.) — Appalto delle opere e prov- 
viste occorrenti al mantenimento ordinario, pel periodo di anni 
6, a decorrere dal giorno della consegna al 30 giugno del se- 
sto anno, dei varii tronchi d’ alveo del torrente dei Camaldoli, 
iniluente Carmine, e due diversivi del medesimo alveo, nonché 
del canaie tra Licola e Patria detto degli Abruzzesi, e cana- 
letti nel bacino dei Bagnoli ed al piede del monte Coroglio, 
provvisoriamente deliberato per annue L. 11,040. IV. n. 33 del 
Monitore). 

Congregazione di carità di Perugia (12 settembre, ore 2 
pom., fat.) — Appalto dei lavori per la ccstruzione di un 
nuovo padiglione da erigersì nelle aree del Manicomio di detta 
città provv. aggiudicati per la somma di L, 45,003.81 all’in- 
traprendente sig. Giuseppe Antonelli, mediante il ribasso del 
17.24 Ufo su L. 54,378.60. Cauz. provv. L. 3,000; def. L. ©,001. 
I lavori debbono compiersi entro 230 giorni lavorativi. 


Prefettura di Regyio Calabria (12 settembre, ore 12 merid., 
fat.) — Appalto di lavori urgenti alla frana Incudine provv. 
deliberato per L. 51,4)7. (V. n. 33 del Monitore). 


Comune di Alia, circond. di Palermo (i3 settembre, ore ll 
ant., l.a asta) — Appalto delle opere e forniture per la co- 
struzione e conduttura di un nuovo corso d'acqua potabile in 
questo Comune il cui ammontare, secondo il relativo progetto 
e successive madifiche, ascende a L. 52,000. Il termine per 
l’ esecuzione del progetto scade allo spirare del 4.0 mese dopu 
1° assegnazione. Cauz. provv. L. 2,000. Fat. mezzodì; 21 set- 
tembre. 

Amministrazione provinciale di Roma (\{ settembre, ore 
12 merid., 2.a asta per deserzione del primo incanto) — Ap- 
palto dei ‘lavori di costruzione di tre case cantoniere nelle 
strade provinciali Aurelia e Tiburtina e di rialzamento di al- 
tra casa cantoniera lungo la strada Salaria. Prezzo L. 27,330. 
Cauz. provv. L. 550; def. il decimo. 

Comune di Pontedera (14 settembre, ore iì ant., def.) — 
Appalto dei lavori di muramento del palazzo delle pubbliche 
scuole — secondo il progetto dell’ ing. Francesco Ballantini. 
Prezzo ridotto L. 62,938.74. (V. n. 30 e 33 del Monitore). 


Comune di Borgosesia, prov. di Novara (14 settembre, ore 
10 ant., def.) — Appalto costruzione strada d’ accesso alla 
ferrovia sul diminuito prezzo di L. 37,822.10. Deposito d'asta 
L. 2,U00, cauzione definitiva L. 4,300. 

Muniripio di Ronciglione (14 settembre, ore 12 merid., fat.) 
-— Appalto dei lavori di costruzione del nuovo carcere man- 
damentale, provv. deliberato per L. 21,507.50. Dep. L. 1,225. 

Direzione del Genio militare di Venczia (14 settembre, ore 
32 mevid., fat.) -— Appalto della sistemazione di ccperture e 
rabbrecciamenti di murì dei fabbricati ad uso magazzini di 
materiale d'artiglieria pell’ isola Lazzaretto Vecehio presso 
Venezia, da eseguirsi nel termine di giorni 150, provv. deli- 
berato mediante il ribasso di L. 22.83 per cento su L. 40,000. 
(V. n. 33 del AMonitore),. 

Prefettura di Mantova (15 settembre, ore 10 ant., def.) — 
Appalto dei lavori di sistemazione della banca a tergo dell’ar- 
gine sinistro del fiume Po compreso fra i capi stabili 118 e 
la chiavica Cavo Nuovo presso San Matteo delle Chiaviche nel 
comune di Viadana. Prezzo ridotto L. 50,660.28. (V. n. 32 del 
Monitore). 


Municipio di Carrara (16 settembre, ore 12 merid., fat.) — 
Appalto delle opere e provviste occorrenti alla completa co- 
struzione di un fabbricato ad uso di caserma di fanteria in 
questa città, provv. deliberato per L. 204,553.06. (V. n. 33 del 
Monitore). 

Deputazione provinciale di Napoli (!6 settembre, ore una 
pom., l.a asta) — Appalto dei lavori di completamento della 
strada Trivio Margherita in Somma Vesuviana, da presso il 
ponte detto Purgatorio, sulla provinciale di Ottaiano fino al 
largo Croce. Prezzo L. 41,757.68. L'importo dei lavori sarà 
pagato in due esercizi a comivciare dal 1886, senza obbligo 
all’amministratore di pagare interessi. Canz. provv. L. 2250; 
def. L. 4,500. Tutti i lavori dovranno essere compiuti nel ter- 
mine dl mesi sei, 


Prefettura di Ancona (17 settembre, ore 10 ant., l.a asta) | Appalto dei lavori di urgentissima difesa frontale con mate- 


— Appalto della costruzione di un muraglione di riparo lungo 
il Molo Nord nel porto di Ancona, e di un fabbricato ad uso di 
Faro presso la testata di detto Molo. Preezo L, 41,272. Cauz. 
provv. L. 2,000; def. il decimo. Fatali a giorni 15. 


Direzione delle costruzioni navali del prinio Dipartimento 
marittimo - Spezia (18 settembre, ore }2 merid., def.) — Ap- 
pito della fornitura alla Regia Marina nel primo Dipartimento 
di cinque caldaie ausiliarie e dei relativi accessori. Prezzo ri- 
dotto L. 40,145.30. (V. n. 33 del Monitore). 


Comune di Soriano nel Cimino (!8 settembre, ore 10 ant., 
fat.) — Appalto delle opere e provviste occorrenti alla eostru- 
zione di nona nuova condottura di acqua potabile delle sorgenti 
in contrada Ontaneto, territorio di Canepina, all’ abitato di 
Suriano, provv. aggiudicato per il prezzo di L. 4?,520. (Vedi 
n. 33 del Monitore). 


Prefettura di Avellino (19 settembre, ore 12 merid., fat.) 
— Appalto dei lavori di costruzione della strada obbligatoria 
che da Nusco mena alla provinciale Calore Ofanto, provviso- 
riamente aggiudicato per L. 45,327.760.(V. n. 33 del Monitore). 

Ministero d'agricoltura, industria e commzrcio -- Dire- 
zione dell’ Economato generale (21 settembre, ore }2 merid., 
i.a asta) --- Appalto della fornitura di una quantità di carta 
bianca e colorata, di lavorazione a macchina, occorrente allo 
Economato generale per le Amministrazioni governative. La 
fornitura dovrà essere consegnata in Roma, franca di ogni 
spesa, nel magazzino dell’ Economato generale. Per 1° esecu- 
zione della fornitura è stabilita approssimativamente la spesa 
di L. 60,000 all’ anno. Il contratto avrà la durata dal l.0 
gonvaio 1886 al 30 giugno i890 Cauz. provv. L. 2,000; def. 
L. 8,000. Fat. mezzodì 9 ottobre. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Benevento (21 
settembre, ore 10 ant., 2.a asta, per deserzione del primo in- 
canto) — Appalto delle opere e provviste occorrenti alla co- 
struzione del tronco della strada provinciale di 2.a serie, n. 
:37, da Foiano alla stazione ferroviaria di Savignano Greci, 
compreso fra il ponte a 3 arcate sul vallone di Fotano della 
strada provinciale di }.a serie, n. 12, e l’ abitato di Monte- 
falcone, della lunghezza di m. 10,921.79, per la presunta som- 
ma, soggetta a ribasso d'asta, di L. 339.200. I lavori dovranno 
compiersi nel ternuine di anni due. Cauz. provv. L. 16,600; 
def. il decimo. Fat. a giorni jb. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Cosenza (21 
settembre, ore :0 ant., 2.a asta per deserzione del primo in- 
canto) — Appalto delle opere e provviste occorrenti ulla co- 
struzione del tronco della strada provinciale di i.a serie, n. 8, 


Campana-Bocchigliero presso Campar: è la Sella di Acquara- 
mata presso Scala Cueli, della lunghe.ca di m. i3,377.60 per 
la presunta scmma, soggetta a ribasso d'asta, di L. 30), 100. 
I lavori dovranno compiersi nel termine di anni tre consecu- 
tivi. Cauz. provv. L. 15,000; def. il decimo. Fat. a giorni ld. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Caltanissetta (21 
settembre, ore ]l ant., 2.a asta per deserzione del primo in- 
canto) — Appalto delle opere e provviste occorrenti alla co- 
struzione del tronco della strada provinciale n. 19, dalla Ma- 
donnuzza di Petralia alla provinciale Palermo Messina per Ca- 
tania sotto Calascibetta, compreso fra l’ accesso sinistro del 
ponte sul torrente Morello e la sponda sinistra del fiume 
Salso, della lunghezza di m. 9787, per la presunta somma, sog- 
getta a ribasso d’ asta, di L. 263,500. 1 lavori dovranno in- 
traprendersi tosto dopu la regolare consegna, per dare ogni 
cosa compiuta nel termine di mesi trenta. Cauz. provv. lire 
12.000; def. L. 27,000. Fat. a gieroi 15. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Udine (2ì 
settembre, ore 12 merid., fat.) — Appalto delle opere e prov- 
viste occorrenti all’ apertura , sistemazione e rettifica del 5.0 
tronce della strada nazionale Carnica, n. I, compreso fra l'a- 
bitato di Socchieve e quello di Ampezzo, della lunghezza di 
m. 6447.03, provv. deliberato per L. 216,420.03. (V. n. 32 del 
Monitore). 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Palermo (21 
settembre, ore 12 merid., fut.) — Appalto delle opere e prov- 
viste occorrenti alla costruzione del 2.0 tratto del 4.0 tronco 
della strada provinciale di 2.a serie, n. 50, da Lercara a Chiusa 
per la Filaga, compreso fra la Sella Carduccio e le case Tor. 
torici sulla provinciale Chiusa Bisaquinn , della lupghezza di 
m. 7,366,28, provv. deliberato per L. :68,391.9£. (V. n. 32 
del Monitore). 

Prefettura di Iovigo (21 settembre, ore 10 ant., def.) — 


o 
da S. Giovaobni in Fiore a Cariati, compreso fra la Comunale 


! riali di legna e sasso dell’ argine destro del Po di Venezia 


nelle località Pulli e Coronella 2.a Mani in comune di Taglio 
di Po. Prezzo L. 22,735. I! lavoro deve compiersi entro giorni 
YU. Vauz. provv. L. } 000; def. il decimo. Dep. per spese I. 400. 

Città di Roma (21 settembre, ore Il ant., fat.) — Appalto 
dei lavori di sistemazione di alcune strade della 2.a e 3.a zona 
all'Ssquitino, provv. aggiudicato per L. 97,000. (V. n. 34 del 
Monitore), 

Città di Finalboryo {2? settembre, ore 10 ant., def.) — A p- 
palto della costruzione d’una caserma per fanteria, in seguito 
al ribasso del ventesimo sul prezzo di L. €4,338.23. Cauzione 
provv. L. 2,000; def. il decimo. 

Ministero dei lacori pubblici e Prefettura di Catanzaro 
(23 settembre, ore 12 merid., fut.) — Appalto delle opere e 
provviste occorrenti alla costruzione e relativa manutenzione 
fino all’ epoca della consegna all’ Amministrazione provinciale 
del tronco della strada provinciale di l.a serie, n. 7, da So- 
veria Mannelli alla nazionale n. tl presso S. Severina, com- 
preso fra l'abitato di Petronà e la sponda sinistra del tor- 
rente Potamo, compreso il ponte, della lunghezza di m. 86:53, 
provv. deliberato per L. 17,452.94. (V. n. 82 del Monitore). 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Pisa (23 set- 
tembre, ore 10 ant., def.) — Appalto delle opere e provviste 
occorrenti per condurre l’ inalveazione del Nuovo Ozzeri, dal 
punto d' intestatura con quello attuale, «l paletto U inferior- 
mente a Montuolo, fino al nuovo sbocco da stabilirsi riella 
sponda sinistra del fiume Serchio all’ origine della voltata 
delle Carte, in corrispondenza al picchetto 44 ed a distanza di 
m. 200 circa a valle del termine chilometrico n. 6, misurati 
in linea d'argine del fiume recipiente. I lavori dovranno 
compiersi nel termine di mesi 40 consecutivi. Prezzo ridotto 
L. 913,011.10. (V. n. 2V del Mowitore). 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Caserta (23 

settembre, ore 12 merid., fat.) — Appalto delle opere e prov- 
viste occorrenti alia costruzione del 5.0 tronco della strada 
provinciale di l.a serie, Isernia-Atina-Roccasecca, compreso 
fra la cappella S. Marciano sotto Atina sulla provinciale Sfer- 
racavalli, ed il cavalcavia presso Casalvieri, della lunghezza di 
m. 760.14, provv. deliberato per L. 116,052.10.{V. n. 32 del 
Monitori). 
Ministero dei lavori pubblici © Prefettura di Campobasso 
(25 settembre, ore 12 merid., fat.1 — Appalto delle opere e 
provviste occorrenti alla costruzione del 6.0 trenco della strada 
provinciale di J.a serie, n. !5, compreso fra Bagnoli del Tri- 
gno ed il ponte sul fiumo Trigno a Sprondasino, della lun- 
Bhezza di m. #338.71, provv. deliberato per L. 246,792.27. (V. 
n. 32 del Monitorz}/. 

Prefettura di: Rovigo (23 settembre, ore 10 ant., def.) — 
Appalto dei lavori di ributto di argine e costruzione di banca 
a sinistra di Po, in Marezzana Schiappe, comune di Poleselia, 
come dal progetto tecnico in data 15 febbraio 1885, approvato 
con Ministeriale decreto 14 giugno p. p., n. 796€. Prezzo lire 
21,57. Il lavoro deve compiersi entro giorni 6V naturali e 
consecutivi dalla consegna. Cauz. provv. L. 1,109; def. il de- 
cimo. Dep. p. spese L. 450. 

Diresione delle costruzioni navali del primo Dipartimento 
marittimo - Spezia 24 settemb., ore 12 merid., 2.a asta per 
deserzione del primo incanto) — Vendita di catene di ferro 
per la somma presunta complessiva di L. 41,521.50. Deposito 

. 8,304.30. Fatali mezzodì 15 ottobre. 


Appalti deliberati 


(nantemne] 


L'impresa Industriale Tialiana di costruzioni metalliche d1- 
retta dal!’ ing. comm. Cottrau, ha assunto la fornitura di 
3 ponti metallici per iu ferrovia Reggio Emilia-Mirandola. 


————& - — —r — — <-e ——————_—€&K 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 


A CENGIO (Savona). 
(V. Avviso nelle pagine degli Annunzi). 
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SOCIETA GENERALE 


DI 


CREDITO MOBILIARE ITALIANO 


FIRENZE, GENOVA, ROMA e TORINO 


EE 


SOCIETÀ ANONIMA 
Capitale nominale L. 50,000,000 -- Versato L. 40,000,000 


Per tutti gli atti che obbligano la Società presso la sede di Roma 
occorre la firma collettiva di due amministratori o di due dei tre di- 
rettori, signori: comm. Raflaeie Costantini, Ferdinando Wolff De Roten 
e cav. Rodolfo De Good, ovvero quella di uno dei direttori congiunta 
a quella di un amministratore. 

Per provvedere ai casi di assenza o di qualsiasi altro impedimento, 
è stata data facoltà di firmare per delegazione anche al signor Adolfo 
Beer, e la sua firma, quando sia congiunta a quella di un amministra- 
tore della Società o di uno dei sovra indicati direttori, obbligherà pure 
la Società a forma dell’ articolo 27 degli statuti. 


Firenze, 27 Agosto 1885. 
L Amministratore delegato : G. BASSI. 


PER L'INGEGNERE 


OTTAVIO MORENO 


CONTROLLORE DEL MATERIALE PER LA SOCIETÀ ITALIANA PER LE FERROVIE MERIDIONALI 


TORINO, 1872 
Tipografia del Afozitore delle Strade Ferrate 


Un volume in S°di pas. 240, al prezzo di L.. 2.50. 
Trovasi in deposito presso l'Ufficio del Monitore delle Strade Ferrate, che ne farà la trasmis - 


sione ad ugni richiesta verso il pagamento del detto prezzo 
Si vende pure presso i libraj Bocca, LoEscHER, Beur, ed altri principalì libraj d’ Italia. 
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SO CIEDTA ITAILIATNA 
PER LE 


STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


Società Anonima con Sele a Miluno — Capitale sociule 135 milioni: Versuto L. 40),500.000 


nn 
- 


dar Y VIS O 
Vendita di Materiali fuori d'uso. 


La Società Italiana per le Strade Ferrate del Mediterraneo pone in vendita, per aggi udi- 
cazione mediante gara, i seguenti materiali fuori d’ uso, depositati nei Magazzini del Ser- 
vizio della Manutenzione e dei Lavori in TORINO, ALESSANDRIA, MILANO, BOLOGNA, VERONA 
e PISTOIA : 

ACCIAIO vecchio in rottami ed in 

zgzuide e ritagli di suide 5 . 2 . Chil, ZBSA,ZTOGO circa 
EC ERERO vecchio in pezzi srossi e 

piccoli e in guide e ritasli di suide.. »n G,555, 700 » 


-FIIS A. vecchia da rifondere a °-° » 1,50906,900 » 
TORINITURA e limatura di ferro e 
acciaio. s è n° A a ò ù » 48,000 » 


BRONZO e ZINCO d- rifondere, lamiera di ferro 
int sorte. «e. Quantità diverso. 


I materiali suddetti possono essere visitati nvi Magazzini ove sono depositali. 

Cuaiuuque persona o Ditta potrà presentare un’ oferta «a condizione che abbia previamente 
versata alla Società una cauzione in valuta legale corrispondente al DECZYO del valore dei 
materiali per cui offre, se esso valore non eccede L. 5005, ed al VENTEASZIO se è superiore 
a tale somma. 

Le offerte dovranno essere spedite all’ indirizzo della Direzione Generale 
delle f£“Strade Ferrate del Mediterraneo in Milano, 
in piego suggellato portante la dicitura: So/tomissione per l'acquisto di Materiali fuori d'uso; 
esse dovranno pervenirle non più (ardi del giorno 14 Settembre 48S85. le 
schede d’ offerta saranno dissuggellate il giorno 15 successivo alle ore 2 1]2 pomeridiane. 

L.e offerte non scortate dalla ricevuta del deposito 
cauzionale, o scortate da una ricevuta per una somma 
Inferiore alla prescritta, e quelle compilate in modo 
non conforme alle norme vigenti, saranno ritenute 
nulle. 

I materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 30 giorni dalla data dell’ ag- 
giudicazione; però, se le partite aggiudicate ad una stessa Ditta superano le 500 tonnellate, sarà 
accordato per l’ esportazione un giorno di più per ogni altre 50 tonnellate. 

Il pagamento dei materiali dovrà eseguirsi in contanti all’ atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno accettate le sottomissioni per l’ acquisto di detti materiali, 
nonchè il dettaglio della qualità e quantità dei medesimi e dei lotti in cui sono ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, delle Stazioni di 
GENOVA, BRESCIA, PADOVA, VENEZIA, VENEZIA e FIRENZE e dai Magazzini ove i mate- 
riali stessi sono devositati. 

Milano, Ji 23 Agosto 1885. 
LA DIREZIONE GENERALE. 
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\ TRENI 77 
vb dg 
(THE WESTINGOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED) Og 
Cana Road King's Cross | cda 


LO N PRA 


= | RUSSIA : 4 Grosse Konushennaja-Strasse. 


AMMONTARE delle applicaziom del freno 


VEsTINGHOUSE ad aria compressa, sino al dute id 
51 Luglio 1882. ) Per le ordinazioni în paesi in cui non 


Locomotive . . . .N. 11.925 esiste Agenzia, rivolgersi direttamente alla 
Carrozze e carri. . » 51,673 Compagnia in LONDRA. 


e er” 
ee _———_———— 


FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA AGENZIE 
Automatici ad aria compressa ITALI vizzenalRoma, via 4 Fontane, 159 
Non automatici ad aria compressa. DI nea tTorino, via Carlo Alb. 31 
Automatici a vuoto | (FRANCIA, BELGIO ,jQuai de Iemmapes, 152 
Non automatici a vuoto. | OLANDA Parigi 
A vapore per locomotive. GERMANIA: 82 Schillerstrasse, Hannover. 
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SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


SOSIETA” ANONIMA COM LEDS IM MILAN 


= alii ie 


MATERIALI DA VENDERE 


1.° Impresa delle fortificazioni sul 
Moncenisio, in seguito all’ ultimazione 
dei lavori, mette in vendita a Susa i 
muteriali provenienti dai suoi impianti 
meccanici e dai suoi cantieri. Rivol- 
gersi per schiarimenti e trattative al- 
l° Impresa stessa al Moncenisio. 


Capitale sociale L. 135 milioni — Versato 40,500,001) 


RISCOSSIONI FATTE DALLE STAZIONI 


dall’21 al 31 Agosto 1885 inclustvi. 


Viaggiatori + Loeb » sa 1,482 734.42 LeLEVTRET-CHAINX cONTINEN- 


Merci a Grande Velocità . ././...... 0. 393,ò14.44° TAL du mois aa sai e oro 
Maroî sa c Li n ‘> i ses gares et les librairies, et chez MM, 
di a Piccola Velocità ». . . 0.0...» 1,882,961.33 | A. CHaix et C., rue Bergère, 20, Paris. 

CIERrAlo: > con dee è e e 15,684.25 1.8 vol. Services francais; avec car- 


i tes générales coloriées, des chemins de 
Complessivamente al lordo . . .L. 3,99£,894.44 | fer SE la France et de l’Alggrie. Prix: 
TTI | 1 fr. 50. 
2. vol. Services étrangers, traina 
| 


RIASSUNTO dal 1° Zuglio al 31 Agosto 1885. 


rancais desservant les frontières, etc 


Viaggiatori E E E E IE PPT TI 8,864,709.5% | services franco-internativnaux, avec 
Merci a Grande Velocità |. ....,.0.0. » 2,425,874.08 | carte générale des chemins de fer du 
Merci a Piccola Velocità |...» 10.096.950 87 | Continent. Prix: 2 francs. (Pour se ren- 
Telegrafo ga dre è l'étranger des divers points de 

i fe dei Gi e o: ET I 88,369.50 | Ja France, le voyageur n’a pas besoin 


de recourir au volume contenant les 
services francais). 


Chaque volume renferme, en outre, 
un guide-sommaire indiquant les prin - 
cipales curiosités è voir dans les villes 
importantes, les stations balnéarsie etc; 


Complessivamente al lordo . . .L.2f,#75,754.03 


NB. Nelle somme qui sopra specificate sono comprese le imposte suiì trasporti, le 
quote di servizio cumulativo, gli assegni, ecc.; — mancano invece gli importi 
riscossi in servizio cumulativo per conto della Mediterranea dalle Amministra- 
zioni in corrispondenza. 


| 
| 
| 
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IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA — 
DI COSTRUZIONI METALLICHE I' 


diretta dall’ ing. comm. A. COTTRAT 
pEDE E PIREZIONE : NapoLi 24, V£LS MEDINA 


Cpiricn MECCANICI IN CasTELLAMMARE (Stabia) 


Hhoma 
SALERNO 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale ehe abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni Mondiali di Vienna del 
1873 e di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a 

Vienna ed una Medaglia d’oro ed una d’ argento a Parigi. | 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano, e del 1884 in: 

Torino, }° Impresa ha consegnito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta | 


NIESSINA 
PaLerRMo 


o 


Indirizzare Lettere ed Ordinazioni 


SOCIETÀ CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI 


| costruttrice, ed invero: All’ Esposizione di Milano, oltre ad una medaglia : 
d’ ero per i prodotti esposti nella Classe 2° (Gruppo 9°) la Giuria le conferì 


Saona 


il preraio maggiore dell’Esposizione. ossia la grande ed unica medaglia d’ oro, 
votata dal Municipio di Torino in favore dell’ industriale più benemerito del 


Paose. 

All’ Esposizione di Torino, l’ Impresa ottenne tre grandi Diplomi d' o- 
nore , ossia uno pel materiale mobile ferroviario, ed ì duc unici diplomi 
concessi dalla Giuria per la specialità dei ponti metallici. delle tettoie e delle 
fondazioni all’ aria compressa. 


DEPOSITI 
Continentale — TORINO. 


Jaso 


TORINO, 3 Piazza Bodoni. 


L'IMPRESA INDUSTRIALE sTALIAINA ha assunto la esecuzione dal gennaio , 
1871 al luglio 1888, di ben 3012 ponti metallici e di 143,204 metrì qua- 


‘ drati di tettoie, ossia i due terzi all'incirca di tutti indistintamente ì lavori 
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di simil genere eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. | 
Inoltre 1° Impresa ha assunto dal ]}880 per conto delle Ferrovie Meridio- 

| 


Telegrammi: 


nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferro- 
viari, e per conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi 
caldaio marine pel Naviglio dello Stato. 
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Brncumo 
BHBusaLLa 
CAGLIARI 
Cencina (Firenze) 


UFFICIO SUCCURSALE 
dlei giornali italiani ed esteri 
Torino, via Finanze, 13. 


Quest'Ufficio, che trovasi iu diretta corrisponienza colle Amministrazioni 
di tutti i giornali d’Italia e dell’estero, s’incarica di ricevere gli abbonamenti 
e le inserzioni pei medesimi a prezzo di tariffa offrendo le maggiori gua- 


TORINO, 18995 
Tip. del Mcxitore delle Strade Ferrate 
Via Finanze. 12. 


rentigie di puntualità ed esattezza. DA, 
cé Le 2 - La i pate» 
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-MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


K.avori Pubblici - Industria -- Commercio - Finanza 


SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDI. 
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Prezzo delle Associazioni: 


o. 
Anno Som Trim. 


T.. 20 LI 6 
» 28 15_R 


PER L'ITALIA 
Per L'ESTERO . 


——__— (1 — 


Un numero separato cen!esimi FU 
» arretrato » 6U 


ei 


Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Anununzi Industriali o Commerciali. 


Prezzo delle Inserzionied Annunzi: 


Inserzioni nel corpo dal Giornale L. 1,00 la linea 
Apnunzi . . +. è + 3°. Cent. 39 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovrunno spedire in lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si riecvono all'Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — Torino 
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STATISTICA 
DELLE FERROVIE DELL'ALTA 


PER L’ANNO 1884 


ITALIA 


VA 


Non occupundoci, perchè superfluo, -della dadella VI 
riguardante il movimento parziale dei viaggiatori da linca 
n linea, riassumiamo oggi dalle talelle VII e IX le cifre 
relative al movimento delle merci a grande e piccola ve- 
locità. i 


nano afelio delli 


(Contin. e fine — Vedi num. 36). 


La tabella VII che tratta del lrasporti a grande velo» 
cità comprende, come al solito, 10 diverse categorie di 
trasporti, cioè: bagngli, derrate, merci, numerario ed 
oggetti preziosi, carrozze , cavalli, cani, bestiame grosso, 
bestiame piccolo , trasporti per conto del Governo. 

Il peso totale dei dagagli ascese nel ]SS4 a quiotali 
384,630, con un prodotto di L. 1,591,213; mentre nel 1883 
era stato di quint. 392,062, con un prodotto di L. 1,701,93i. 
La percorrenza media di un quintale è calcolata in chi- 
lometri 110.03, col prodotto medio di un quintale di lire 
4.14 e di un quintare per chilometro di L. 0.1)38; mentre 
nel 1883 la percorrenza media di un quibtale era stata di 
chilom. 108.23 con un prodotto medio di un quintale di 
L. 4.33, e di un quiutale per chilometro di L. 0,040. — 
Il maggior prodotto si ebbe sulle linee ‘Toscano-Liguri, 
cioè L. 312,723 per 124,100 quintali. — Il prodotto mi- 
nimo si ebbe sulla linea Palazzolo-Paratico con L. 180 per 
448 quintali. Non si tiene quì naturalmente conto dei mi- 
nori prodotti deile nuove lince aperte durante l’ esercizio 
1884. 


Il peso totale delle derrate ascese nel 1884 a quintali | 


1,739,941, che diedero un prodotto di L, 3,318,332; mentre 
nel 1883 ascendeva a quintali 1,698,138 col prodotto di 
L. 3,226,028. — La percorrenza media di un quintale è 
calcolata in chilom. }17.71 con un prodotto medio di lire 
1.91 al quintale e di L. 0.016 per quintale-chilometro. Nel 
precedente anno invece lu percorrenza media d’ un quin- 
tale fu di chilom. 123,12, col prodotto medio di L. 2.01 
al quintale e di L. 0,016 per chilometro. — Le linee che 
trasportarono nel ISS maggior numero di quintali di 
derrate a grande velocità furono le Toscane-Liguri, le 
quali diedero per questo servizio un produtto di L. 587,342 
per quintali 581,527. — Il prodotto minimo si ebbe in- 
vece sulla linea Palazzolo Paratico con L. 424 per quin- 
tali 1,696. 

Il peso totale delle #ierci fu di quintali 1,19%,795 con 
un prodotto di L. 3,043,628; mentre nel 1883 era stato 
di quintali 1,190,774 con un prodotto di L. 5,553,051. — 
La percorrenza media di un quintale è calcolata in chi- 
lometri 121.68, ed il prodotto medio in L. 4.62 per quin» 
tale, ed in L. 0,038 per quintale-chilometro. Nel 1883 la 
percorrenza media di un quintale-merci era stata di chi- 
lometri 125.04 col prodotto medio di L. 4.64 per quintale 
e di L. 0,037 per quintale-chilometro. — Il maggior pro- 
dotto si ebbe sulla linea Torino-Genova, cioè L. 698,638 
per quintali 250,408. — Il prodotto minimo si verificò 
sulla linea Trofarello-Chieri con L. 1,343 per quint. 2,797. 


Il valore totale del numerario e degli oygetti preziosi 
fu di migliaia 497,235 con un prodotto di L. 231,096; 
mentre nel 1883 era di migliaia 654,636 col prodotto di 
L. 340,091. — La percorrenza media di un migliaio fu 
nel 1884 di chilom. 113.17, ed il prodotto medio è cal- 
colato in L. 0.46 per migliaio, ed in L' 0,004 per mi- 
gliato-chilometro. Nel precedente anno invece la percor- 
renza media di un m'gliaio fu calcolata in chilom., 113,74, 


ed il prodotto medio in L. 0.52 per migliaio, ed in lire 
0.005 per migliaio-chilometro. — Il maggior prodotto dei 
trasporti a graude velocità del numerario e degli oggetti 
preziosi si ricavò nel 1884 sulle linee Toscano-Liguri, le 
quali diedero per questo servizio un introito di L. 31,242 
per 100,780 migliaia. — Il prodotto minimo sì ebbe sulla 
linea Trofarello-Chieri: cioè L. &6 per 245 migliaia. 

La quantità totale delle carrozze trasportate a grande 
velocità dalle ferrovie dell’ Alta Italia nel passato anno 
fu di 798, con un prodotto di L. 49,755; mentre nel 1883 
era stato di 806 col prodotto di L. 52,399, — La percor- 
revza media di una carrozza è calcolata pel 1884 in chi- 
lometri 117.42 col prodotto medio di L. 62,35 per car- 
rozza e L. 0.531 per carrozza-chilometro: nel 1883 in- 
vece la percorrenza media di una carrozza fu di chilom. 
121.06 con un prodotto medio di L. 65,01 per carrozza 
e di L. 0,537 per chilometro. — Furono le linee Toscano- 
Liguri che trasportarono maggior numero di carrozze, 
dando un prodotto di L. 19,027 per 322 carrozze. 

La quantità totale dei caralli ascese a 29,384 cen un 
prodotto di L. 219,914; mentre nel 1883 fu di 32,293 col 
prodotto di L. 183,808. — La percorrenza media di un 
cavallo è calcolata in chilom. 85.04, col prodotto medio 
di L. 7,48 per cavalio e di 0.088. per chilometro: nel 
precedente anno la percorrenza media di un cavallo fu di 
chilom. 65.34 col prodotto medio di L, 5.69 per cavallo 
e di I. 0,087 per chilometro. — Il maggior prodotto in 
questa categoria lo si ebbe sulla linea Torino-Genova, che 
introitò L. 23,315 per 4358 cavalli. Il minor prodotto si 
verificò sulla ferrovia Trofarelle-Chieri , ia quale trasportò 
a grande velocità un solo cavallo, col prodotto di L. 1. 

La quantità dei cari fu di 84,905 con un prodotto di 
L. 49,041: nel 1883 era stata di 32.609 col prodotto di 
L. 56,760. — La percorrenza mediu di un cane è calco- 
lata in chilom. 66.27 (1883 — chilom. 5$8) con un pro- 
dotto medio di L. 1.40 per cane (L. 1.74), e di L. 6.021 
(L. 0,030) per chilometro. — Le linee Toscano-Liguri 
furono quelle che trasportarono a grande velocità mag gior 
numero di cani, dando un prodotto di L. 8,879 per 7205 
cani, — Il produtto minimo si ebbe sulla Palazzolo-Pa- 
ratico che diede L, 8 per 34 cani. 


La quantità del Vestiame grosso è stata nel IS84 di 
179,641 (1883 — 198,231), con un prodotto di lire 
‘632,337 (737,419). — La percorrenza media di un ani- 
male è calcolata in chilom, 83.64 (89.40), col prodotto 
medio di L. 3,52 (L. 3.72) per avimale, e di L. 0.042 
(L. 0.042) per chilometro. — Il massimo prodotto si ve- 
rificò sulla linea Torino-Genova cou L. 95,449 per 41,132 
animali, — Il prodotto minimo si ebbe sulla linea Fer- 
rara-Ravenna-Rimini con L. 68 per 54 animali. 

La quantità del Bestiame piccolo fu di 651,250 (1883 
734,366) con un prodotto di L. 531,767 (L. 679,180). 
La percorrenza media d'un animale è calcolata in chi'3- 
metri 70.94 (75.73) col prodotto medio di L. 0,82 (lire 
0.92) per animale, e di L. 0.012 (L. 0.012) per chilo- 
metro. Il maggior prodotto si ebbe sulla linea Piacenza- 
Bologna con L. 88.009 per 120,560 animali. Il prodotto 
minimo si ricavo sulla linea Palazzolo-Paratico con L. 26 
per 214 animali. 
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Governo ascese a quintali 110.307 (1883 — 102,329) con 
un prodotto di L. 372,632 (345,298). La percorrenza 
media d’un quintale è calcolata in chilom, 162.64 (160.68) 
col prodotto medio di L. 3.38 (3.37) per quintala, e di 
L. 0,021 (0.021) per chilometro. Le linee sulle quali si 
operò maggior numero di trasporti a G. V. per couto 
del Governo furono le Toscano-Liguri, le quali diedero 
uo prodotto di L. 68,873 per 52,467 quintali. Il minimo 
prodotto si ebbe sulla linea Trofarello-Chieri con L. 8 per 
43 quintali. 

Della cadella VIII®, riguardante il suddetto movimento 
a grande velocità da linea a linea, riputiamo inutile oc- 
cuparci. Ci suffermiamo invece sulla tabella IX concer- 
nente i trasporti a piccola velocità. Essa comprende sci 
categorie, civè : mercanzie, carrozze, cavalli, bestiame 
grosso, bestiame piccolo e trasporti per conto del Governo. 

Le Afercanzie sono poi suddivise in otto classi, com- 
prese tre con tariffe speciali. Il peso totale di queste 
classi ascende nel ]824 a tonnellate 7,690.559 (1883 — 
7,207,770) cor un prodotto complessivo di L. 66,334,427 
(62,143,395). — La percorrenza media di una tonnellata è 
calcolata nel ISS4 di chilom. 126.42 (126.04), con un 
prodotto medio di L. 8.63 (8.55) per tonnellata e di lire 
0.0683 (0.0678) per chilometro. 

Il numero totale delle C'arsozze trasportate a P. V. fu 
nel 1884 di L. 1,944 (It83 — 2,076) con un prodotto 
di L. 50,819 (52,572), — La percorrenza media di una car- 
rozza è calcolata di chil. 81.14 (78.60) col prodotto medio 
di L. 26.14 (25.32) per carrozza e di L. 0.3221 (0.322) 
per chilometro. 

Il numero totale dei Caralli fu di 14,437 (11,117) con 
un prodotto di L, 50,093 (49,979). La pereorrenza media 
di un cavallo è calcolata in  chilom. 57,07 (71.32) col 
prodotto medio di L. 3.47 (4.50) per cavallo e di L. 0.0608 
(0.0631) per chilometro. 

La quantità totale del Zestiame grosso ascese a 1 27,931 
(143,720) con un prodotto di L. 423,962 (468,131). — La 
percorrenza media di un avimale è calcolata di 97.93 
(96.16) chilometri, con un prodotto medio di L. 3.31 
(33.26) per animale e di L. 0.0338 (0.0339) per chilometro 

La quantità totale del Zesliame piccolo fu di 343,761 
(306,098) con uv pro.iotto di L. 278,646 (317,426), — La 
percorrenza media di un animale è calcolata di 72.22 
(78.33) chilom., con un prodotto medio di L. 0.81 (0,89) 
per avimale, e di L. 0,0112 (0,0114) per chilometro. 

Il prodotto totale del bestiame grosso e piccolo ascese 
quindi a L. 702,608 in confrontò di L. 785,557 quale fu 
pel 1883. 

Finalmente il peso totale dei Trasporti a P. V. per 
conto dello Stato, ascese a tovneliato 56,616 (61,835) con un 
prodotto di L. 608,82) (622,344). — La percorrenza media 
di una tonnellata è carcolata in chilom. 149.77 (141.56) 
con un prodotto medio di L. 10.75 (10.06) per tonnel- 
lata, e di L. 0.0718 (0,0711) per chilometro. 

Le tabelle X, XI, XII e XIII riguardano il movimento 
parziale delle merci a piccola velocità da linea a linca e 
quello delle merci a grande e piccola velocità pes stazione 
e cr'egoria, col confronto fra gl’'introiti e le spese rispet- 
tive: ma di esse, come delle precedenti consimili, non 


Finalmente il peso totale dei Trasporti per conto del * credi. a0 dovercene occupare. 


e degli interessi malcriali 579 


raccogliamo però dalla tabella XIII le seguenti cifre 
riassuntive d'interesse generale, col confronto dell’ anno 
precedente. 
1884 1883 
Prodotto totale dei trasporti L, 122,369, 715 L. 120,851,9.9 
A cui aggiungendo : 
a) per prodotti dei convogli 


speciali... 0.0.0. » 90,639» 109,600 
») per introiti diversi della 
G. e P. velocità... » 2,089,865 è 1,864,308 


c) per prodotti indiretti . » o 1,817,660. » 2,520,079 
si ha il prodotto lordo com. 
plessico già indicato nella 


l' talella di . . L. 126,367,379 TL. 125,346,496 


FERROVIA DEL GOTTARDO 
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DECIMOTERZO RAPPORTO della Direcione e del Con- 
siglio d' Amministrazione all’ Assemblea generale degli 
Azionisti del 27 giugno 1885. 


(Continuaz. e fine — V. N. 96) 


E. Risultati finanziari. 


Seguendo il conto allegato al presente Rapporto, gli in- 
lroiti d’ esercizio pel 1884 si presentano nel modo seguente: 
a) Introiti sui trasporti . , » fr, 9,682,010.67 
5) ll. diversi: 
prodotti deic” pitali disponibi fr. 037,899.52 
Id. di locazioni » 247,550.76 
Id. di servizi ausiliari si 


accessori . . . . »  2,842.50 

Altri introiti. . . . . . » 70,045.07 
—_—-- » 858,938.50 
Totale fr. 10,541,258.17 
Le spese d'esercizio ascendono a è»... » 4,854,945.03 


Fecedenza degli introiti sulle spese. fr. 5,680,313.14 

Da aggiungere, in conformità del conto 
finale, il saldo attivo del 1889 fr. 103,519.53 
il prelievo sui fondi di rinno- 

vumento —. . » 63,048.25 
167,368.08 


Ececedenza totale degli introiti . . . fr. 5,893,681.22 
L’ impiego di questa somma viene ripartito nel seguente 
modo: 


J. Interessi del capitale-obblignzioni fr. 3,562,200.94 


2. Versamento al fondo di rinnovamento »  627,730.79 
5. Versamento al fondo di riserva . . » 100,000.— 
4. Ammortamento del capitale . . . . »  120,000.— 
o. Ammortamenti . . . . >» 26,924.05 
6. Aumento del fondo di costruzione pel 


conferimento di 13 degli interessi dei ca- 
pitali disponibili... .. 0... » 
. A disposizione degli azionisti, riparti- 
zione del 2 1{2 Oo sui fr. 34,000.000) » 
Saldo a conto nuovo al l° gennaio 1885 » 


161,980.42 


850,000.— 
104,839.02 


RL 


Totale come sopra fr 

Daremo, a titolo di maggior schiarimento le seguenti 

spiegazioni relative ad alcune partite, che non furono nu- 
co.a oggetto di trattazione; 


. 5,853,081.22 


Nell’ introito di . . " ». fr. 637,999.52 
alla partita: prodolti di capitali disponibili sono 
altresì compresi gli interessi dei fondi d’ eser- 
cizio per una somma di. . . . .. +. » 51,958 27 


il prodotto dei rimanenti gi non impie- 
gati è Chbada di Tel ee. fr. 485,941.25 
di cui 2[3 solamente, a norma di quanto fu sin’ ora prati- 
cato, vanno al conto d’esercizio ed 113, ossia fr. 161,980.42, 
serve ad aumentare il fondo di costruzione. 

La partita: affitti e locazioni è di fr. 55,8352.— maggiore 
di quelia pel 1883; tale aumento deriva da un soprappiù 


di . . . 0 + fr. 4,749.—- 

pagato dall” Amministrazione delle ferrovie del- 

l’ Alta Italia per il comune uso della stazione 

internazionale di Chiasso; 

dal più generale uso fatto delle nostre vetture e 

vagoni per . . sa . +. >» 36,341.,— 

da un aumento pel prodotto per gli aMtti dei 

buffet per . . : A la . » 12,982. — 

‘un soprappiù di. è . + . >» 1,880.— 

realizzato sull’ affitto di argini e piazze di depo- 

sito. ————- 
Totale fr. 55,852. — 


La rubrica altri introili presenta pure un aumento di fr 
32,5Ì5 relativamente al precedente esercizio. 

Questo aumento si deve al rimborso supplementare di 
porti per la somma di fr. 25,315, fattoci dalla Compagnie 
sermaniche interessate al traffico degli olii, per il trasporto 
dei nostri carboni di servizio nell'intervallo dal 1° gennaio 
1882 alla fine del febbraio 1883, e ad una somma di franchi 
7,200, ricavata in più dalla vendita di materiali fuori d’uso ‘ 
delle nostre officine. 

Relativamente all'impiego dell’eccedenza degli introiti, è 
a notarsi che la spesa per il servizio degli interessi del ca- 
pitale-obbligazioni si è, par la conversione delle obbligazioni 
5 Oro in un prestito al 4 0jo, ridotta da fr. 4,200,000 a 
fr. 3,862,200.94 Essendosi al 1° luglio 1884 rimborsata la 
1° serie delle obbligazioni © 0[p. ed effettuatasi volontaria- 
mente in seguito alle offerte del Consorzio la conversione 
di un considerevole numero di obbligazioni della 2° e 3° 
serie, noi avevamo ancora a pagare gli interessi: 


di fr. 29,238,000 per 6 mesi al 5 O[) fr. 730,950.— 
più gli interessi di 
fr. 1,805,000 . . » 2,818.74 


» 55,762,000 per 1 anno al 4 0{q » 2,788,100.— 


ip tutto di fr. 85,000,000 

e di fr. 32,397,000 per 6 mesi, per le obbli- 

gazioni 4 0[o date in cambio di fr, 29 ,238 000 

di obbligazioni 5 0g è... . . » 047,940, 


Totale fr. 4,109,803.74 
D'altra parte il Consorzio ha rimborsato, 


in conformità della convenzione, . +. +. . »  307,607.80 
Spesa effettiva per pagamento d’inpteressi . fr. 3,862,200.94 


Il Consorzio deve, a norma della convenzione, e sotto 


riserva di una prorog@ di questa, rimborsarci durante sei 


annui, a partire dal 1° gennaio 1884, la differenza fra l’am- 
montare-interessi delle nostre obbligazioni privilegiate 5 O[9 
in circolazione all’epoca corrispondente e l’ammontare-an- 
pualità equivalente in vbbligazioni 4 Oo al tasso di 99 1{4 
per cento. 

Questa differenza, la quale, indipendentemente da una 
quota anfinale di 0,120775 per l’ammortamento del nuovo 
prestito 4 O[o, costituisce per la Compagnia un’ economia 
annua in interessi di fr. 368,900, ammonta a fr. 0,434 in 
cifra rotonda per anno e per ogni cento franchi di obbli- 
gazioni privilegiate 5 Ufo iu circolazione all’ epoca corri- 
spondente, ed il Consorzio deve metterla pro rata temporis 
a nostra disposizione al 31 dicembre di ciascun anno della 
convenzione. I versamenti tanto al fondo di rimnovamento, 
quanto al fondo di riserva per è casi straordinari vennero 
fissati secondo le norme delle disposizioni dei nuovi sta- 
tuti, disposizioni che furono già da noi seguite nella de - 
terminazione dei versamenti del 1884, poichè il precedente 


‘ regulamento cessò di aver vigore alla fine del 1884. 


)80 Monitore 


delle Strade Ferrate 


Relativamente agli ammortamenti di capitale ‘fr. 120,000): 
non abbiamo che a richiamare quanto abbiamo preceden- 
‘ temente detto. 

Invece la partita ammortamenti per l'ammontare di franchi 
26,924 05 richiede un più dettagliato esame. 

In conformità al regolamento del Consiglio federale del 
25 novembre 1884 concernente la presentazione e la forma 
dei conti e dei bilanci delle Compagnie ferroviarie, tras- 
mettemmo nl Dipartimerto federale delle strade ferrate una 
ricapitolazione delle somme da nos spese nel ISS4 per gli 
impianti supplementari e nuovi eseguiti sulle linee in eser- 
cizio. Tali spese, compresi in esse fr. 37,205.52 per studi 
e progetti della diramazioni Lucerna-Immensee e Zugo- 
Arth, ammontano, dietro ammortamento di fr. 169,477.78, 
a fr. 1,809,175.14, come del resto abbiamo già detto prima 
d’ora. 

Su questa cifra di spese, ii Dipartimento delle ferrovie 
contesta un assai notevole numero di partite per un totale 
di fr. 143,965.05, che egli dice di non poter riconoscere 
come spese per impianti supplementari o nuovi a senso 
dell’art. 3, 1° alinea della legge federale 1883, poicbè non 
ne risultò un aumento od un miglioramento essenziale nel- 
l'interesse dell’esercizio. Secondo il Dipartimento, queste 
spese debbono piuttosto considerarsi come causate dalla 
manutenzione delle costruzioni giù esistenti o dal rimpiazzo 
di costruzioni distrutte, le quali spese perciò debbono es- 
sere coperte cogli introiti di esercizio; o quanto meno ai 
miglioramenti con esse eseguiti manca il carattere di es- 
senziali. 

Esaminando attentan:ente le cifre contestate, notammo 
che per un abbastanza considerevole numero di partite 
portate al conto di costruzione, si poteva dubitare se le 
spese in esse contemplate costituisscro un aumento 0 
un miglioramento essenziale di costruzioni esistenti, Op- 
pure non si dovessero di preferenza considerare quali 
spese di manutenzione, le quali non portarono che un mi- 
glioramento poco essenziale nelle costruzioni già esistenti. 
Noi decidemmo pertanto di proporvi che dal conto di co- 
struzione si facessero sortire le partite contestate per un 
ammontare di fr. 26,924.00 e si riportassero al conto di 
esercizio. Ma il Dipartimento cnntestò inoltre diverse altre 
partite per una somma totale di fr. 117,041, e che noi 
crediamo invece debbano indubbiamente considerarsi come 
spese di costruzione. E sembrande che il Dipartimento 
voglia persistere nell’ opinione sua, ad onta delle nostre 
osservazioni, abbiamo perciò risoluto, in vista delle conse- 
guenze che ne potrebbero derivare, di proporvi di limitare 
gli ammortamenti alle sovraindicate cifre. 

A tenore dell'art. © della legge sulla contabilità, il Con- 
siglio federale può, entro 30 giorni da che gli venne co- 
municata la decisione dell'assemblea generale, rimettere al 
Tribunale federale la questione relativa alle altre partite 
contestate che non abbiamo ammortizzato. 

Dopo deduzione delle somme occorrenti al pagamento 
degli interessi delle obbligazioni, di quelle destinate al 
fondo di rinnovamento e di riserva, e delle spese per am- 
mortamento di capitale ed altri ammortamenti, residua un 
prodotto netto disponibile di fr. 954,839.02. Noi vi propo- 
niamo di destinare di questa somma fr. 850,000 al paga- 
mento di un dividendo del 2 1{2 Ojo al capitale-azioni, e 
di riportare fr. 104,839.02 come saldo attivo al 1° gen- 
naio 1880. 


F. Servizi ausiliari. 
I. Officine. 


Le oflicine centrali di Bellinzona occuparono nel 1884 i 
medesimi locali che nel 1883, Nè variò il numero dei fun- 
zionari ed impiegati di uflicio. 

1] numero degli operai ripartiti fra i diversi generi di 
mestiere oscillò, durante Ì’ anno, fra i seguenti limiti: nu- 
mero totale di operai al 1° gennaio: 170; al 31 dicembre: 
148. Il mawimum fu di 190, ed il minimum di 148, cioè: 
Capi operai da 5 a 4; aggiustatori e montatori da 60 a 40; 
tor:.itori e piallatori da 12 a 9, fabbri da I0 a 6, calderai 
da 4 a 2, lattai da ] a 0, faleenami da 10 a 5, vetrai |], 
pittc-i e verniciatori da 6 a 3, loro aintanti da 14 a 7, 
sellai da © a 3, apprendisti da 18 a 14, fuochisti di mac- 
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chine fisse 1, manovali da 44 a 33, urtefici in istrumenti 
3, fonditori 2, guardie notturne |]. 

Le officine centrali fecero riparazioni più o meno con- 
siderevoli a 60 locomotive, 209 vetture e 659 carri. 

Al 1° gennaio si trovavano in riparazione: 9 locomotive, 
16 vetture e 50 carri; al 31 dicembre: 7 locomotive, 19 
vetture e lO carri. 

Oltre alle dette riparazioni, si eseguirono ancora i lavori 
quì appresso indicati: costruzione di pezzi di riserva d'ogni 
genere per locomotive, vetture e carri; costruzione del pul- 
sometro Ji Chiasso; adattamento di vagoni al trasporto 
dei volatili; rinforzo dei telai delle locomotive tipo C e C; 
adattamento di doppi freni ai /enders tipi C e D; adatta- 
mento del freno Hardy a 2 bagagliai e 4 vetture e della 
condotta per il freno Westinghouse a 3 vetture-saloni; adat- 
tamento di 4 locomotive e 4 vetture per i treni locali; ri- 
costruzione di 12 vetture tipo C‘; adattamento di un carro per 
I’ illuminazione elettrica nei /unnels; trasformazione di due 
spazza-neve, ecc. Inoltre le oflicine centrali eseguirono ri- 
parazioni e trasformazioni di ogni genere per altri rami di 
servizio. 

Le officine dei depositi si occuparono specialmente delle 
piccole riparazioni ed urgenti, e della manutenzione delle 
locomotive in servizio. Ìb numero degli operai nei 8 depo- 
siti ascendeva al l° gennaio a 43, al 31 dicembre a 49, ed 
oscillò nel corso dell’ annata fra 43 e 5I. | 


2. Officina a gar di Bellinzona. 


L’ officina a ga: di petrolio a Bellinzona piodusse durante 
l’ esercizio 1884, m. c. 10,076.5 di gaz, il cui consumo si 
ripartisce come segue: 


A carico della Compagnia del Gottardo m. c. 5.537.501 

» di altre SIBIAZie de e 3,753 966 
Perdite di gaz . . . » 1,756.033 
Provvista di gaz al 1° gennaio 1835 . » 29, — 
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Totale m. c. LI ,076.500 
Le entrate e le spese dell’ officina a gaz furono le se= 
guenti: 


Spese. 
Provvista di gaz al 31 uicembre 18353. . . fr. = 705.40 
Salarii: gazisti 3A i i . » 2,450.74 
riempitura dei serbatoi . . . » 1,439.63 
Materie prime... .0. 0.0... + » 5,144.83 
Combustibile... . » 2,076.80 
Materiale di pulizia, ecc. 0... 0... 1 » 146.54 
Riparazioni .0.0 0604-04 »2,005,01 
Spese generali: d’ amministrazione . . . . « 1,075.96 
interesse del capitale (fr. 75,170) »  3,758.01 
spese di stampa, ecc. . » 207.89 
Totale fr. 19,012.31 

Inlroili. 
Gaz venduto alla Compagnia del Gottardo . fr. 11,075.C1 
» » ad altre Compagnie . . . . » 7,507.91 
Vendita di catrame . . LR e e 0007 
» di idruro di carbone i è a ® 4 0  #55,0D 
« di materiale fuori uso . sn 82.20 


Provvista di gaz al 1° gennaio 1885...» 658. 


Totale fr. 20,833.74 


Si ha quindi un’ eccedenza di introiti sulle spese di lire 
1,821.43, la quale deriva da che il conto d° esercizio non 
venne addebitato della quota per l’ammortamento del ca- 
pitale di primo impianto dell’ officina, quota della quale si 
tenue conto nei calcoli del prezzo del gaz. 

Astrazione fatta dall'’ammortamento del capitale di primo 
Impianto, il prezzo del gaz ha ragginito la somma: 
per ogni m. c. di gaz fabbricato. . . |. . di fr. 1.61 
»  d UD» » » utile. . . ei e 000 
e, tenendo calcolo dell’ eccedenza degli introiti come quota 

* ginr ortamento: 

n ogri m. c. di gaz fabbricato. . . di fr. 
»  »  » » utile . .. è . d » 

Il gaz si vendette al prezzo di f. 2 il metro cubo. 
Durante i’ esercizio 3° impiegarono nella fabbricazione del 
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gaz 21,975.5 clilog. di materie prime, ossia 17,640.5 ks. di 
gazolina, 4020 kg. di vetrol'o e 315 «<g. di olii impuri. 
Ogni 100 kg. di materie nrime si produssero 00.4 m. c. 
di ga. 
G. Diverse. 


1. Accidenti. 


Epumeriamo quì di seguito gli accidenti occorsi nell’e- 
sercizio 1884: sviamenti 8, collisioni 2, altri accidenti (ca- 
dute di massi e di roccie) 2, accide; ti seguiti ca morte o 
da ferite 8. Si ebbero 2 morti, un impiega:o cioè eci vna 
altra persona, e 6 feriti, tutti impiegati. 

In quanto agli accidenti seguiti da morte noi abbiamo a 
rilevare quanto segue: 

1} 27 aprile, una donna di 70 auni, certa vedova Maria 
Gambetta, traversava, contrariamente ai regolamenti, ia via 
all’ estremità sud del ponte sul Trodo, a valle di Quartino, 
allorchè fu investita dal treno diretto n, 21 e gettata fra le 
rotaie: la sua morte fu istantanea. 

Il 31 luglio, l’ operaio aggiunto Arnold Paul era occu- 
pato al Gruonbach :Zeisigeck) a caricare un blccco di pie- 
tra, allorchè un sasso staccatosi dall’ altezza di circa 15 
metri lo colpiva così malamente al capo, da ucciderlo sul 
colpo. 


2. Contratti di assicurazione. 


Non abbiamo nulla da aggiungere a quanto su questo 
soggetto dicemmo nel precedente nostro Rapporto di ge- 
stione. 

3. Casse di previdenza. 


a) Cassa di soccorsi e pensioni per gli impiegati. 


1) numero dei membri che al principio dell’esercizio era 
di 845, al 31 dicembre era ridotto a 808. La diminuzione 
apparisce principalmente fra gli impiegati nel servizio di 
sorveglianza e fra quelli addetti alle spedizioni ed al ser- 
vizio dei treni. 

Il numero dei casi di membri colpiti da incapacità al 
lavoro e di famiglie di orfani, &venti diritto a soccorso, 
aumentò da l4 a 25; in un caso poi si accordò ad un 
membro, mediante la sua rinunzia ad ogni altra pretesa 
verso la cassa, una somma fissa pagata una volta tanto. 
Al 81 dicembre 1884 i fundi di questa cassa sommavano 
a fr. 277,813.56. Di questa somma, fr. 19,900 sono impie- 
gati in obbligazioni 4 1[4 e 4 12 O[q della Cassa d'am- 
mortamento ;Einzinserkasse) e della Cassa di risparmio e 
prestiti del cantone di Lucerna, fr. 236,527.00 in obbliga- 
zioni 4 12 Oto del Cantone di Zurigo e fr. 20,195 in ob- 
bligazioni 4 0(0 del cantone di Berna. Il residuo si com- 
pone di un credito di fr. 851.35 verso la detta Cassa di 
risparmio e prestiti, d'un saldo in numerario di fr. 99.31 
nella cassa del contabile e degli interessi correnti {non 
incassati) per un ammontare di fr. 240.40. 


b) Casse di soccorso per gli operai ammalati. 


Queste casse sono ora definitivamente organizcate. Al 
381 dicembre 1884 i fondi di queste casse ammontavano a 
fr. 29,114 66, ed erano impiegati parte in libretti della 
Cassa di risparmio e di prestiti cel cantone di Lucerna, 
della Cassa di risparmio del cantone d’Uri ad Altdorf, della 
Banca popolare ticinese e della Banca cantonale ticinese 
di Bellinzona, e parte in titoli depositati presso gli ar- 
chivi della Compagnia, cioè fr. 10.000 in obbligazioni 
4 1{4 0jo della Banca di Lucerna, e fr. 5,000 in obbliga 
zioni 4 0jo del cantone di Berna. 


c) Fondo deslinato a ricompensare gli alli eminenti 
compiuli per prevenire accidenti nel servizio d'esercizio. 


Durante l’esercizio, questo fondo è stato generosamente 
aumentato dal solito donatore che vuol conservare l’ ano- 
nimo, di una nuova somma di fr. 10,000 in obbligazioni 
5 0) 3° serie del Gottardo, oltre ad una somma di franchi 
23.00 in numerario. 

I prodotti nel 1884 si elevarono per conseguenza alla 
cifra di fr, 11,293.22, compresi gli interessi al 31 marzo 
ed al 30 settembre, e quelli accreditati sui libretti della 
Cassa di risparmio e prestiti del cantone di Lucerna. An- 


e ciegii interessi mater 


e du _ n; << — dere ici ind 


iaii 


nuendo alle disposizioni date dal donatore e creatore del 
fondo venne acco.data una gratificazione di 20 franchi al 
guardiano n. 104 sulla linea del Monte Ceneri il quale, in 
occasione della frana el ‘13 ottobre 1834, prevenne gravi 
disgrazie col suo lodevole c coscienzioso servizio. 

Lo stato del fondo al 81 dicembre 1884 era di franchi 
32,0:38.22, ciò che costituisce un aumento di fr. i1,398,22 
comparativamente alla stessa epoca dell’anno precedente. 

JI conto relativo al detto fondo è il seguente: 


| Prodotti. 
Capitali: so 3 ps opa, è ug #4 . fr. 30,913.50 
Tateressli o ci sg ale, wi la e e de 200,72 
Totale . + fr. 32,183.22 

Spese. 


cin 20.— 
» 32,163.22 


. fr. 32,183.22 


Gratificazioni: 4 cioe. sco «_@é è du 
Saldo a conto nuovo al 1° gennaio 1885 


Totale . . 


P H. Stato del personale. 


Alia fine del 1881, i] personale dei funzionari ed imjie- 
gati della Compagnia si componeva nel seguente modo : 


I. Amininistrazione generale. — Segretariato della Dire- 
zione (compresi due traduttori e spedizionieri‘, 14; Archivi, 
3; Ufficio di revisione dei conti, 6; Ufficio della contabilità, 
o; Cassa principale, 5; Ufficio commerciale, 12; Agenti com. 
merciali, 3; Controllo dell’Esercizio ed Ufficio di statistica, 
24; Ullicio dei reclami (contenzioso e reclami), 2; Ispezione 
dei telegrafi e telegrafista, 4; Portieri, 2; Laboratorio di 
iegatura e litografia, 6; Economato, 11; Economato, ope- 
rai, etc. nei depositi, 6; totale 103, con una diminuzione 
di 25 in confronto del 1883, 


2. Servizio di sorveglianza e manutenzione della linea. 
Ingegnere in capo ed Utlicio centrale, 14; Ingegneri della 
linea e loro uflici, 12; Capi-distretto e sorveglianti, 18; 
Capi-cantonieri e loro supplenti, 37; Cantonieri, 94; Guardie 
della notte ed operai regolari, 128, Guardie-passaggi (donne), 
119, Impiegati diversi, 7; Giornalieri, 200; totale 629, con 
una diminuzione di 163 in confronta del 1883, 

3. Servizio delle stazioni, delle spedizioni e dei eni. — 
Ispettore capo dell'esercizio e personale addetto al suo uf- 
ficio, ll; Controllo delle vetture e dei carri, 6; Ispettori 
dell’esercizio e loro Uflici, 2; Capi scali, 7; capi stazione, 
34; sotto -capi scali, 7; sotto-capi stazione, 26; controllori, 
6; ricevitori, 9, Agenti ai bagagli, 4, Telegrafisti, 6; Sup- 
pienti ambulanti, 5; Agenti alle merci, 2; Sotto-agenti alle 
merci, 34; Guardia-merci, 12, Capi-manovra, 6; Portieri, 6; 
Volontari, 12; Guardia-staziovi, 78; Capi-treno, 31; Con- 
duttori, 48; Guardia-freni, 93; Tradiittori, 2; Stampatore di 
biglietti, 1; l‘attorini, 3; Lampisti, 9, Ripulitori di vet- 
ture etc, 2, Guardie notturne, 2; Operai per la manovra 
dell: piattafurme, 14; Uomini di equipaggio, 25; Operai ai 
trasporti, 90; totale 092 ccn una diminuzione di 16 a con- 
fronto del 1883. i 


Servizio della trazione. — «po del servizio della trazione 
e suoi aiutanti, 17; Capi di depositi di locomotive e loro 
aiutanti, 8; Macchinisti, 58; L'uochisti, 59; Fuochisti prov - 
visori, 4; Capi-pulitori, 3; Ripulitori di locomotive, 53; 
Lampisti, 5; Preposto alla sorveglianza delle vetture e dei 
carri, }; Visitatori di vetture e carri, 6, loro aiutanti, 5; 
ripulitori, untori e riscaldatori delle vetture e vagoni, 28; 
totale 247, con una diminuzione di 26 in confronto del 1883, 


5. Servizio delle officine. — Capo delie officine e personale 
addetto al suo ufficio, 7, conlre-mallre,, 2; capi operai, 4; 
fabbri, falegnami, pittori, sellai, fonditori, 91; manovali, 44; 
apprendisti, 14; totale 162, con una diminuzione di 07 a 
confronto del 1883. 


6. Officine dei depositi di locomotive. — Capi operai, 2; 
fabbri, tornitori, etc., 50; totale 52, con un aumento di 13 
a confronto del 1883. 

In complesso il personale dei funzionari ed impiegati 
alla fine del 1884 era composto di 1745 individui, mentre 
nel 1883 era di 2059, 


oS® 
RICAPITOLAZIONE. 
1884 1883 
per chilvin. per ehilom. 
tuta le di linca totale di linea 
Numeri dei funzionari ed 
impiegati dell'esercizio 1119 420 1127 2 
Numero dei giornalieri €66 250 9:32 2.00 
Totale 1785 (60.70 2059 7.04 


Poniamo termine al nostro Rapporto, c Siguori, espri- 
mendovi l’assicurazione della nostra perfetta considerazione. 
Lucerna, il 15 maggio 13:35. 

Per il Consiglio d'amm.ne 
dela Ferrovia del Gottardo 
Il Presidente 
H. RieTER. 


Per la Direzione 
della Ferrovia del Go.tardo 
Il Presidente 
Ji ZISGG, 

Il 1° Segretario 
SCHWEIZER. 


Il Segretario 
SCHWEIZER. 


Inforia azioni Particolari 
pei. MONITORE 


Parecchi giornalisi sono falli eco di un certo malcon- 
tento penetrato nella classe degli impiegati ed agenti 
della cessata Amministrazione dell’ Alta Italia perché 
le attuali Societa non hanno ancora dato effetto agli 
aumenti di stipendio regolamentari, deliberati dal 
Consiglio di quelle ferrovie nell'ultima sua seduta del 
30 giugno u. s. 

Sappiamo che unica ragione di tale ritardo è la 
necessilà in cui si trovavano le attuali Amministra- 
zioni di conoscere prima il risultato del lavoro alli- 
dato alla Commissione pel riparto del personale. Que- 
sto lavoro è ora compiuto e i relativi elenchi furono 
dal Ministero gia trasmessi alle Società. Si puo quindi 
ritenere che, appena eseguiti i movimenti di perso- 
nale che debbono esserne la conseguenza, i Consigli 
d'.amministrazione della Mediterranea e dell’ Adriatica 
approveranno anche per loro parte le proposte di cui 
st tratta : qualunque poi sia per essere la data di co- 
deste deliberazioni, noì siamo persuasi che agli au- 
menti di stipendio sarà conservata la decorrenza dal 
1° luglio p. p. e perciò gli impiegati nen hanno a te- 
mere nessun pregiudizio, 


>< 


Sappiamo che, in seguito a reclami falli a mezzo 
della stampa circa le conseguenze dannose che deri- 
vano dalla stretta applicazione delle nuove tariffe per 
ciò che riguarda il trasporto del numerario, carte- 
valori e preziosi, la Direzione generale delle Strade 
ferrate del Mediterraneo si è rivolta a quella delle 
Strade ferrate dell’ Adriatico, onde studiare d'accordo 
ec formulare quelle modificazioni alle tariffe stesse che 
valgano a favorire maggiormente i trasporti dei Litoli 
pubblici, valori industriali, tagliandi, cartelle fondiarie 
e simili, 

>< 

Siamo informati che pel giorno 19 corrente è con- 
vocata in Firenze la Commissione pel servizio dei 
iIronchi e stazioni comuni e pel servizio cumulativo 
dei trasporti. 
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Monitore delle Strade Ferrate 
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Il 12 corrente si sono riuniti a Milano i rappre- 
sentanti delle Societa Mediterranea, Adrialica ed ex- 
Romane, nelle persone dei rispettivi Direttori genc- 
rali, Direttori d’' esercizio e Capi Servizio, allo scopo 
di discutere e concertare i provvedimenti necessarii 
per il passaggio definitivo alle Reti Mediterranea ed 
Adriatica delle linee gia appartenenti alle cessate Am- 
ministrazioni, a tenore del programma comunicato 
dalla Società delle ferrovie Meridionali e da noi pub- 
blicato nel precedente numero. Sino dall’ esordire 
della ‘conferenza, si propose di anticipare le dale fis- 
sate nel detto programma; e dopo lunga discussione 
si conchiuse stabilendo definitivamente le nuove date 
ed i criterit, e ciot che: 

1.° Il passaggic delle lince ex-Romane destinate al 
1.0 Compartimento della Rete Mediterranea si effellui 
il 15 ottobre: alla stessa data avra luogo il passaggio 
all Adriatiea delle linee ex Alta Italia da Firenze a 
Milano e diramazioni per l'isa, Colorno e Fornovo, 
eccettuata per la sola Trazionela linea Milano-Piacenza 
dipendente dalla sezione di Milano. Avra inoltre luogo 
il passaggio di tutte le linee costituenti la 4.a Divi- 
sione: viene soltanto per queste ultime fatta eccezione 
del Servizio della Trazione, il quale, meno che sulla 
linea Bologna-Padova, dipendente dalla Sezione di Bu- 
logna, continuera ad essere disimpegnato dall'Ammi- 
nistrazione della Mediterranea, fino al giorno in cui 
sara da essa assunto il servizio completo delle linee 
del 2.0 Compartimento. È altresi falla eccezione, sem- 
pre per le sole lince della 4.a Divisione, di quanto 
riguarda il Servizio del Mantenimento , il cui passag- 
gio alla data del 15 ottobre viene dai delegati delle 
Ferrovie Meridionali ammesso con riserva di ulteriore 
conferma: 


2.2 II passaggio definitivo alla rete Mediterranea 
per tutti e tre 1 servizi (Manutenzione e Lavori — 
Traffico — Trazione) e per tutte le lince del 2.0 
Compartimento, abbia Inogo al 20 ottobre per le linee 
ex Romane, ed al 10 novembre per le lince ex Me- 
ridionali e Calabresi, efiettuandosi a questa seconda 
data contemporancamente anche quello all’ Adriatica 
del Servizio della Trazione di tutte le linee ex Alta 
Italia non ancora passate all'epoca del 15 ottobre. 

La Commissione ha infine stabilito di riunirsi nuo- 
vamente il 25 corrente a Firenze per appianare le 
difficoltà di dettaglio, qualora ulteriormente se ne 
manifestassero nell'esecuzione delle sovra esposte di- 
sposizioni. 
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A Genova è stato istituito un Ufficio speciale del 
Movimento e Traffico con a capo il cav. Lanfranchi, 
nominato ispettore principale, che funzionera col 1.0 
ottobre p. v. — Appartengono a tale Ispelloralo tutti 
«li scali e stazioni del porto di Genova e Sampier- 


i darena, nonche le lince e stazioni seguenti: Genova- 


Ventimiglia, Genova-Alessandria {puestultima esclusa), 
Genova-Pisa lid), Avenza-Carrara. 
Analogo Ufficio per le linee ex-Romane, passale alla 
rete Mediterranea, verra istituito a Firenze. 
Ambidune questi Uffici dipenderanno dal Capo Ser- 
vizio del Traffico di Torino. 
=—>< 


Possiamo dichiarare essere all'alto insussistente la 
notizia pubblicata dalla Gazzetta d'Italia che il comm. 
Valsecchi abbia deciso di dimettersi dalla carica di 
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Direttore generale delle Ferrocie presso il Ministero diramazione, la quale misura m. 6059.20 è di lire 


dei lavori pubblici. 

L'on. Valsecchi trovasi da alcuni g'orni in Torino 
ove sta facendo una crra medica per sofferenze in- 
contrale nel disimpegno lel suo ministero, special. 
mente in questi ulliini tempi, in cui dovette provve- 
dere con instancabile e diuturna attività ai nuovi or- 
dinamenti ferroviarii. Pero abbiamo motivo di sperare 
che in *reve egli potrà riprendere il suo servizio. 

>< 


Il 10 corrente ebbe luogo, come avevamo anrun- 
ziato, la visita ufficiale di ricognizione del tronco I- 
vres-Donnaz. 

La Commissione era composta dell’ ispettore com- 
mendatore Borgnini, accompagnato dall'ing. cav. Grosa. 
dei rappresentanti della rete Mediterranea: cav. Que- 
rini, cav. Toppia, cav. Craveri, ingegneri Codazza; 
Rosmini, Gerosa, Santambrogio, Osnago e Rossi: del 
cav. Muzj, ingegneri Sapegno, Pedrazzini e Bria, c dei 
rappresentanti ie varie imprese della linea. 

Il treno parti da Ivrea alle 9.80 ant. e passò di 
stazione in stazione fino a Donnaz. Unanime fa la 
soddisfazione pel modo lodevole con cui i laveri frr- 
rono esegriti; le stazioni furono riconosciute, tanto 
nella distribuzione, quanto nel disegno, superiori 20 
ogni elogio. I lavori sono ultimati e nell’ insienze e 
nelle particolarita. 

L'apertura venne fissata definitivamente per il giorno 
19 corrente. 

L'arrivo a Donnaz fu compiuto ad un'ora pomeri- 
diana. La Commissione fu ricevuta dal sindaco e dal 
segretario. L'Impresa Medici offri un suntuoso asciol- 
vere allestito dalla Ditta Sogno di Torino. 

Non mancarono i discorsi di occasione e i brindisi 
alla prosperità della vallata e all'avvenire industriale 
della regione. 

Il comm. Borgnini prosegui poi alla visita dei 
tronchi successivi, che, all'infuori dell'armamento, si 
possono considerare come ultimati. HI ritardo dello 
armamento devesi imputare ad una forte lacuna che 
esiste ancora nel terrapieno, appena fuori della. sta- 
zione di Donnaz. Lero nel prossimo novembre anche 
questa lacuna scomparira, mercè l'attivo lavoro della 
prelodata Impresa Medici: ond’ è che havvi ogni ra- 
gione di credere che l'intera linea Ivrea-Aosta potrà 
essere aperta all’ esercizio nel corso del primo  se- 
mestre 1880. 
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Ci informano da Roma che il Ministero della guerra 
avrebbe fatte pratiche presso quello dei lavori pub- 
blici, affinchè nello interesse della’ istruzione della 
brigata ferrovieri, destinata in tempo di guerra ad 
oecuparsi del servizio ferroviario, i soldati addetti alla 
brigata stessa vengano impiegati nei lavori di arma- 
mento delle nuove ferrovie complementari, come si è 
fatto per le linee Bra-Carmagnola, Cirie-Lanzo, Bastia- 
Mondovi ed altre, 
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La Direzione tecnica governativa per la ferrovia da 
Parma a Spezia ha completato e sottoposto all'appro- 
vazione del Ministero dei lavori pubblici il progetto 
di appalto della diramazione ferroviaria destinata a 
mettere in comunicazione la stazione di Sarzana con 
la ferrovia predella, alla stazione di Santo Stefano. 

Il costo totale preventivato per la costruzione della 


1,314,109, di cui a base di appalto L. 1,020,000, ed 
il rimauente a disposizione dell' Amministrazione go- 
vernaliva per le espropriazioni ed il materiale di arma- 
monto e fissa. 

Di questo progetto, comes abbiamo fatto per mol- 
tissimi aitri delte ferrovie complementari, daremo 
ampli ragguagli in un prossimo numero del Ssnitore. 
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Il fonsiglio superiore dei lavori pubblici ha  rite- 
nulo che, salve alcune avvertenze, meriti la superiore 
approvazione il progetto redatto dall'ing. sig. È. Vac- 
carino per una fi vrovia funicolare a piano inclinato, 
destinata a mettere in comunicazione lo parte bassa 
della città di Biella: colla parte alta, denominata 
Piazzo. 

Il dislivello che intercede fra le due parii è di 
m. 60. Per forza motrice è in modo molto semplice 
utilizzata una parte dell'acqua potabile che non viene 
usufruita pei bisogni della citta. Il piano inclinato € 
luzzo m. 180; è in un solo rettifilo a doppio binario 
ed ha la pendenza uniforme del 52 0j) circa. I piano 
ora delto è sorretto da pilastri situati ad 8 metri di 
distanza da asse ad asse. Il binario è composto di 
due rotaie in acciaio del sistema Vignole, lunghe 
m. 8.50 e del peso di chilogrammi 36 a metro cor- 
reule, fissate con arpioni a vile sopra longarine di 
quercia, le quali sono poi rilegate da traverse in ferro 
ogni 4 m. di distanza. Lo scartamento del hinario è 
di m. 1 con una larghezza di m. 1,50 da asse ad 
asse di rotaia dei due Dinari, 

Le vetture da usare nell'esercizio della Tinca sono 
capaci di 12 persone sedute e di 24 in piedi. Vi è 
una sola veltura in discesa ed una in ascesa. Le vet- 
Inre sono completamente in ferro: hanno sotto il pa- 
vimento una cassa al acqua a tre scompartimenti, le 
cui capacità rispettive sono di litri 1000 il primo ed 
il terzo, e di litri 1500 il secondo. L'acqua di cui si 
ricimpie la cassa serve come forza motrice agendo 
col suo peso nella vettura che discende. 

Qeni vettura è munita di un potente freno a mano 
edi un freno ad uncino, che in caso di rottura della 
fune, obbligherebbe la vettura a fermarsi. Oltre. poi 
ai due freni applicati alla vettura ve n° ha un terzo 
congeguato all'albero della puleggia orizzontale; esso 
è a ceppi, robustissimo e permette di regolare a vo. 
lontà la velocità delle vetture. 

La fune è in acciaio a sei tregoli di 8 fili ciascuno; 
ha il diametro di 25 millimetri e pesa chilog. 1.00 a 
metro lincare. 
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La Società delle ferrovie dell'Adriatico ha sottoposto 
all'approvazione governativa un progetto per modifi 
cazioni ed ampliamenti nella stazione di Barlella af- 
finchè i relativi lavori siano dichiarati opera di pub- 
blica utilità. 

I lavori proposti sono richiesti dal considerevole 
incremento che ha preso il commercio a Barletta, di 
guisa che gli attuali impianti della stazione sono in- 
sufticienti alle esigenze del traffico, specialmente nel. 
l'autunno, all'epoca cioè delle grandi spedizioni di 
uve e di vini. | 
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La Società generale delle tramvie Piemontesi, in 

seguito al favorevole risultato delle esperienze falle 


dei freni automatici da essa proposti, venne antoriz- 
zata, dietro sua istanza ed in via di esperimento, a 
spingere la velocità dei treni composti di 5 veicoli a 
22 chilometri per ora; e di quelli composti di 7 veicoli 
a 16 chilometri. 

Nelle predette esperienze sì potè oltenere che in 
pendenza del 24 per mille un treno composto di cinque 
vetture sopracaricate e formanti un peso complessivo 
di 40 tonnellate (non compresa la macchina) colla 
velocità di discesa di 24 chilometri all'ora, pote es- 
sere arrestato nel breve spazio di 30 metri. 
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Il Consiglio comunale di Gattinara, in una recente 
seduta, ha preso la seguente deliberazione, che fu 
tosto rimessa all'on. Ministro dei lavori pubblici : 

1. dì presentare al Governo del Re istanza perché 
ta ferrovia Santhia-Gattinara-Borgomanero-Sesto  Ca- 
lende, studiata per ordine del Ministero dei lavori 
pubblici dal sig. comm. ing. Giambastiani, sia inserita 
fra le linee dela quarta categoria, ove mon si creda 
di accordarle migliore classificazione come linea di 
raccordamento di Torino e dell'alto Piemonte ai va- 
lichi del Sempione e del Gottardo, e ne sia quindi 
ordinata la pronta costruzione; 

2. Di obbligarsi, come si obbliga al pagamento 
di quella quota di concorso nella spesa che sia per 
toccare alla provincia a senso di legge; 

3. Di rinunziare fin da ora al diritto di parteci. 
pazione al prodolto netto dell’ esercizio di tale fer- 
rovia agli effetti di cui all'art. 18 della legge 27 
aprile 1885. 
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La Società italiana dei cementi e delle calci idrou- 
liche di Bergamo ha rinnovato le sue istanze al Mi- 
nistero dei lavori pubblici per ottenere che le. sia 
accordata parita di trattamento della Ditta Cirio, circa 
Je speciali facilitazioni di tariffa pel trasporto della 
pozzolana da Roma, non che di quelle che eventual. 
mente venissero accordate alla Ditta stessa in seguito 
a sua domanda avanzala al Governo, per conseguire 
che le facilitazioni medesime vengano estese alle im- 
portazioni in Roma di vari materiali, principalmente 
laterizi, mediante gli stessi carri che, scaricata la 
pozzolana, fanno il viaggio di ritorno a vuoto. 

Come abbiamo avuto occasione di accennare altre 
volte sul Moxitore, la predetta Società appoggia la 
sua istanza alla considerazione che essa trovasi nelle 
identiche condizioni della Ditta Cirio pero ta affinità 
dei materiali da trasportare e per la entità del mo- 
vimento. 
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Il Ministero di agricoltura, industria e commiercio 
ha vivamente raccomandate al dicastero dei lavori 
pubblici il volo emesso dalla Camera di commercio 
ed arti di Chiavenna affinchè sia tutelata la industria 
della fabbricazione della birra, la quale trovasi in 
trislissime condizioni a causa specialmente della po- 
tente concorrenza delle fabbriche austriache e ger- 
maniche. 

La Camera predetta afferma che la industria della 
birra risentirebbe un grande beneficio qualora le di- 
sposizioni dell’ art. 68 dell’ attuale regolamento-tarifle 
venisse applicato al trasporto in ritorno dei fusti di 
birra vuoti portanti le marche delle fabbriche di Chia- 
venua, sebbene privi della bolletta di andala. 
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L'Amministrazione provinciale di Catanzaro ha falto 
muove sollecitazioni al Ministero dei lavori pubblici 
perché sia provveduto all'appalto del secondo tronco 
della linea da Catanzaro allo Stretto Veraldi, dalla 
costruzione del quale verranno grandemente agevo- 
late le comunicazioni dei vasti circondari di Monte- 
leone e di Nicastro col capo-luovo della Provincia. 
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Il Consiglio di Stato, anche agli effetti della dichia- 
razione di pubblica utilità per le espropriazioni, ha 
ritenuto che possano approvarsi i seguenti progetti: 
a) progetto presentato dalle Amministrazioni delle 
Strade ferrate Meridionali per la costruziene di un ar- 
gine contenitore delle piene a sponda destra del fiume 
Vomano allo scopo di preservare dai danni delle in- 
nondazioni un tratto della ferrovia Bologna-Otranto fra 
i chilometri 325 e 35): 2) progetto dei lavori in sta- 
zione di Grazzo-Pieve San Giacomo, lungo la ferrovia 
Mantova-Modena. Giusta la perizia annessa al detto 
progetto, stato compilato dalla cessata Amministra- 
zione dell'Alta Italia, i lavori predetti sono preven - 
tivati dello importo di L. 20,300; e? progetto di mo- 
dificazione alla disposizione degli scambi e per pro- 
lungamento del binario morto in stazione di Sezze, 
lungo ta linea Alessandria-Acqui. 


Lo stesso Consiglio ha poi approvato anche i se- 
guenti altri progelli: 

l.o progetto di una nuova comunicazione fra i 
binari della stazione di Airasca sulla ferrovia Ai- 
rasca Cavallermaggiore, presentato dalla cessata Am- 
ministrazione dell'Alta Italia, della quale fu ricono- 
sciuta fa necessità dalla Commissione incaricata della 
visita di ricognizione per T apertura allo esercizio 
della predetta linea. Le opere proposte importano la 
spesa di L. 20,600. 

2.0 progetto per la costruzione di una strada di ac- 
cesso dall'abitato di Alrasca alla nuova stazione fer- 
roviaria, monche la proposta di appalto a trattativa 
privata dei relativi lavori alla Impresa Ferri e Comp. 
La spesa totale rileva a L. 31,000. 
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Tra gli affari sui quali il Consiglio superiore dei 
lavori pubblici si è pronunciato favorevole, notiamo 
i seguenti che possono maggiormente interessare i 
nostri letlori: 


Progetto appalto proveista massicciata per armamento 
parte tronco Ogliastro-Agropoli (ferrovia Battipuglia-Ca- 
Strocucco); 

Perizia per le rimanenti opere da appaltarsi, onde ul- 
timare l'ampliamento e sistemazione del porto di Genova, 


Notizie Îerroviarie Italiane 


l'errovia Bologna: Vorona. — Alle ore 10 ant. 
del 209 settembre corr., presso il Ministero dei lavori pub- 
blici e presso la Regin l'ref:ttura di Bologna, si terrà si- 
multaneamente col metodo dei partiti segreti, recanti il 
ribasso di un tanto per cento, la l* asta per l'appalto delle 
Opere e provviste occorreuti alla esecuzione dellarmamenta 
ed alla posa del materiale fisso pel tronco Bologna-Perzi- 
ceto della ferrovia Bolugna-Verona, per la presunta somma, 
soggetta a ribasso d’asta, di L. 366,000. 


e degli interessi materiali 


080 


I lavori dovranno intraprendersi tosto dopo la regolare 
consegna, per dare ogni cosa compiuta nel termine di 
mesi otto. 

l.La cauzione provvisoria è fissata in L. 18,000 ed in lire 
36,000 quella definitiva, ambedue in numerario od in car- 
telle al portatore del Debito Pubblico dello Stato al valore 
di Borsa nel giorno del deposito. 

Il deliberatario dovrà, nel termine di giorni lò sunces- 
sivi a quello dell’aggiudicazione, stipulare il relativo con- 
tratto. 

Il termine utile per presentare in uno dei suaaesignati 
uffici offerte di ribasso sul prezzo deliberato, non inferiori 
al ventesimo, resta stabilito a giorai 15 successivi alla 
data dell’avviso di seguito deliberamento. 

Le spese tutte inerenti all’ appalto e quelle di registro 
sono a carico dell’appaltatore. 


Ferrovia Treviso-Motta. — Il ì2 del corr. mese, 
come era stato preannunciato, venne aperta all’esercizio la 
nuova linea Treviso-Motta, della rete Adrintica, compren- 
deute le stazioni di Spercenigo, S. Biasio, Fagarè, Ponte 
di Piave, Rustignè fermata), Oderzo, Gorgo e Motta; le 
‘quali sono ammesse al servizio cumulativo italiano pei 
trasporti cui sono rispettivamente abilitate, e cioè: 

a) le stazioni di S. Biasio, Poute di Piave, Oderzo e 
Motta, per tutti i trasporti a grande velocità e col 1° ot- 
tobre p. v., anche pei trasporti a piccola velocità, compresi 
i veicoli ed il bestiame; 

bd) le stazioni di Spercenigo, Fagarè e Gorgo pei soli 
trasporti dei viaggiatori, dei bagagli e dei cani; 

c) la fermata di Rustignè è per ora ammessa al solo 
servizio dei viaggiatori per determinate stazioni della ret : 
Adriatica. 


Ferrovie Vemete. — in seduta del 7 corrente il 
Consiglio provinciale di Venezia approvava, per quanto 
riguarda quella provincia, la rinuncia al diritto di parteci- 
pare al prodotto netto delle ferrovie onde ottenere la ridu- 
zione ad un quarto di quota di concorso nella spesa. 


Ferrovie Comasche. — Il Consiglio provinciale di 
Como, nella seduta del 10 corr., ha prese le seguenti de- 
liberazioni relative alle ferrovie, nella cui costruzione è in- 
‘teressata quella Provincia: 

« 1. Optò formalmente per l’ accettazione del disposto 
« dell'art. 18 della legge 27 aprile 1885 n. 3048 (serie 3%) 
“ senza condizione o riserva. 

« 2. Rinunciò ampliamente ad ogni diritto di parteci- 
« pazione agli utili netti dell’ esercizio deile linee di se- 
a conda e terza categoria costruite dallo Stato e di cuì 
« all’ art. 14 della legge 29 luglio 1879 n. 5002 ». 

« 3. Optò per la riduzione ad un quarto della quota 
« di contributo stato assegnato à carico della Provincia di 
« Como, per la costruzione della ferrovia Ponte S. Pietro- 
« Seregno, stabilito detto quarto in L. 40,465.70; 

« b) Rinunciò in conseguenza di tale opzione al diritto 
« di partecipare al prodotto netto dell’ esercizio di detta 
« linea stabilito dall’ art. 14 della legge 29 luglio 1879; 

« cì Incaricò la propria Deputazione di provvedere al 
pagamento delle rate già uaturate per la costruzione 
della ferrovia Ponte S. Piet.0-Seregno sulla base della 
somma ridotta di L. 40,460.75, e coi fondi in bilancio 
disponibili ». 


- 
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Ferrovia Lecco-Como. — La Società delle Meri- 
dionali, dopo esaminato il progetto del terzo tronco della 
ferrovia da Lecco a Como, compreso fra Merone-Ponte- 
nuovo e Camerlata, studiato dali-ingegnere direttore go- 
vernativo della ferrovia medesima, cav. Pesso, ha proposto 
che, per sollecitare l’esecuzione dei lavori e perchè la linea 
di che trattasi possa meglio corrispondere alle esigenze 
del traffico che non mancherà di svilupparsi sulla stessa, 
siano da introdurre nel preindicato progetto le modifica- 
zioni seguenti: 

1. Venga abolita la sagoma della massicciata nelle 
trincee; 

2. Vengano ammessi per le opere d’arte i tipi che la 
Società delle Meridionali ha adottati per le nuove linee da 
essa costruite; 


3. Le fermate proposte lungo la linea siano stabilite 
in modo che possano facilmente convertirsi in stazioni, 
quando le esigenze del traffico lo richiedano; 

4. Sia aumentata, portandola a m. 5.75, la distanza 
dall’asse stradale alla fronte verso la ferrovia delle case 
cantoniere e che la larghezza del piazzale all’ ingiro delle 
case medesime sia portata a m. 3; 

5. Sia provveduto alla insufficienza di alloggio pel 
personale di sorveglianza della linea, rendendo doppie le 
dieci case cantonicre previste semplici; 

6. L'armamento venga eseguito con rotaie in acciaio 
Bessemer del peso di kg. 36 per metro lineare; 

7. I’altezza totale della massicciata dal piano della 
piattaforma al livello superiore delle rotaie sia di m. 0.45 
anzichè di m. 0.40 come venne previsto in progetto. 

La Società delle Meridionali ritiene inoltre opportuno 
portare a m. 5.50 l'altezza dsll’introdosso in chiave delle 
callerie sul piano delle rotaie, onde avere un’ ampiezza 
sufficiente per il passaggio dei carichi massimi nei casi 
di cedimenti o di degradazioni dei rivestimenti. 

Le preindicate modificazioni implicano la spesa di lire 
791,436 in più di quella preventivata col progetto dell’ing. 
cav. Pesso. 

Allo scopo di accelerare l’ esecuzione dei lavori e facili- 
tarne l’ appalto, la Società proporrebbe di dividere le opere 
e provviste da eseguire in quattro lotti, il cui importare 
rispettivo sarebbe il seguente: l.0 lotto, L. 713,185; 2.0 
lotto, L. 656,813; 3 o lotto, L.078 498; 4.0 lotto, L. 751,012. 

Dall’ appalto generale sarebbero escluse: le espropriazioni 
per la sede permanente della ferrovia e sue dipendenze; la 
provvista e la posa in opera delle travate metalliche; la 
provvista dei serramenti per fabbricati; la provvista e posa 
in opera del materiale di armamento della linea e delle 
stazioni; le chiusure dei passaggi a livello; le seminagioni 
ed i piantamenti delle scarpe; le piantagioni delle siepi e 
le delimitazioni delle proprietà, ecc. 

L'ammontare dei lavori e delle provviste escluse dal- 
l’ appalto principale è di L. 1,249,150 che va distribuito 
fra i varii lotti ne! seguente modo: l.0 lotto, L. 410,415; 
20 lotto, L. 184 687; 3.0 lotto, L. 599,102; 4.0 lotto, lire 
408,388. 


Ferrovia Bergamo-Ponte San Pietro-Se- 
regno. — Dietro le pratiche fatte dalla presidenza della 
Camera di commercio di Venezia appoggiate caldamente 
dall’on. deputato Maurogonato per il sollecito compimento 
della ferrovia Bergamo-Ponte San Pietro-Seregno, tanto 
importante per gl’ interessi generali e specialmente per 
quelli di Venezia, mentre con tale linea verrà abbreviata 
la distanza da questa città al Gottardo, il Ministero dei 
lavori pubblici ha inviato al presidente della Camera il 
seguente riscontro: i 

e In seguito alla deliberazione, con cui il Consiglio 
provinciale di Como ha portato il suo contributo pel doppio 
uso del Ponte sull'Adda a L. 100,000, fu invitata d'urgenza 
la Direzione tecnica locale a riordinare i documenti del 
progetto già approvato. Appena il progetto stesso perverrà 
al Ministero, si provvederà per la esecuzione ». 


Ferrovia Pontedera-Volterra. — Fino dall’ a- 
prile scorso veniva presentata al Ministero dei lavori pub. 
blici una domanda da parte della Deputazione provinciale 
di Pisa per ottenere la concessione per la costruzione di 
una ferrovia da Pontedera a Volterra. Contemporaneamente 
la suddetta Provincia faceva studiare dal suo Ufficio tecnico 
provinciale il progetto che ora fu da esso presentato. 

Secondo questo progetto di massima, la ferrovia dovrebbe 
stabilirsi nelle valli dell’ Era e della Cecina, avendo per 
obbiettivo Poggibonsi e Siena. La lunghezza della linea 
sarebbe di m. 49,563.89 ed avrebbe una parte rettilinea di 
m. 37,900.43 ed una parte in curva di m. 11,603.46: i raggi 
delle curve non scenderebbero mai al disotto dei m. 250. 

Il profilo della linea presenterebbe tanta orizzontali per 
m. 9,084 98; avrebbe tante livellette in ascesa per metri 
32,256.30 e tante livellette in discesa per m. 8,228.61. La 
maggior pendenza adottata in altimetria sarebbe quella del 
27 per mille, limitata a m. 5,800.49. 
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L'armamento dovrebbe essere costituito da roi...e in ac- 
cigio Bessemer, del tipo Vignole, della lunghezza di m. 9 
cadauna e del peso di 36 chilogrammi a metru corrente. 

Le opere da eseguire lungo la ferrovia sarebbero le se- 
guenti: 

N. 3 gallerie, cioè: Roncolla di m. 482.16, Caggio di 
m. 337.10 e Scorne!lo di m. 324; n. 4 viadotti in muratura 
in 7 arcate a tutto sesto, della lucc di m. ll cadauna ar- 
cata; n. l ponte in muratura sul torrente Sterza in 3 archi 
dell’apertura di m. 20 cadauno; n. l punte’ pure in mura- 
tura, in 3 luci della larghezza di m 11.50 cadauna; n. 8 
ponti ad un solo arco di m. 12 sul fiume Cascina e sui 
torrenti Alpino e Renaglia; n. 15 ponti ad una sola luce 
di m. 6; n. 26 ponticelli di m. 8 di apertura e n. 500 
chiaviche. 

Per provvedere di ulloggio il personale di sorveglianza 
della strada sarebbe proposta la costruzione di 20 case can- 
toniere ec di n. 50 caselli. I passaggi a livello per mantenere 
la continuità delle strade da attraversare colla ferrovia sa- 
rebbero assai numerosi e raggiungerebbero ii numero di 100. 

lle stazioni progeitate lungo la linea sono: Pontedera, 
Ponsano, Capannoli, Peccioli, Sterza, Vicanello, Volterra e 
Saline. 

La spesa complessivamente preventivata per la costru- 
zione della linea ammonterebbe a L. 7,697,175 09, ossia a 
L. 155,298.04 in media per ogni chilometro di via. 

Secondo una variante proposta, allo scopo di avvicivare 
più che sia possibils 'l tracciato di questa via ai bagni 
di Casciana nella valle Cascina, la linca avrebbe la lun- 
ghezza di m. 53,639.66 ed importerebbe una spesa tetale 
di L. 8,284,267.13, ossia in media per ogni chilometro di 
strada di L. 154,142.94. i 

Quest'ultimo progetto importerebbe quindi a confronto 
del primo una maggiore spesa di L. 587,092.,04, nor senza 
notare che la linea avrebbe una maggiore lunghezza di 
circa 4 chilometri. 


Ferrovia funicolare a Rergamso. — Una So- 
cietà svizzera, rappreseutata da un noto industriale di Mi. 
lano, sta per presentare al Municipio di Bergamo un pro- 
getto di via funicolare fra l'alta e la piana città, con al- 
Jacciamento di tram a cavalli dalla funicolare alla stazione, 
e dalla piazzetta di S. Spirito alla pinzza Fontana. 

Anche il sig. ing. Ferretti, che fu a Bergamo, ba pure 
intenzione di presentare altro progetto, che dalla chiesa di 
S. Bartolomeo sale al Mercato delle Scarpe. 


Servizio ferroviario. — Apertura di stazioni. — 
1.) 1l corrente venne aperta all’ esercizio la stazione di Ca- 
palbio, fra Orbetello e Chiarone sulla linea Pisa-Roma e 
col successivo giorno 15 venne pure uperta all’esercizio la 
stazione di Granaiolo, fra Ponte a Elsa e Castelfiorentino 
sulla linea Empoli-Chiusi. 

Dette stazioni sono per ora abilitate al solo servizio dei 
viaggiatori, dei bagagli e dei cani. 

La stazione poi di Vaioni, fra Piteccio e Pistoia, sulla 
linea Bologna-Pistoia, è stata ammessa al servizio dei viax- 
giatori, dei bagagli e dei cani, limitatamente coi treni 1084, 
124, 128, 115 e 119 dell’ orario generale in vigore sulla 
rete Adriatica. 


— Modificazioni alla tariffa în vigore per l'Impresa di na- 
cigazione del Lago Maggiore. — L’ Impresa di navigazione 
del Lago Maggiore avendo deciso di adottare una classifi- 
cazione differente da quella della tariffa unica per riguardo 
ad alcune voci della nomenclatura, e di mantenere inoltre 
per le spese anticipate e per gli assegni la provvigione 
fissata dalle tariffe ex-Alta Italia, ha pubblicato un’appen- 
dice alla sua tariffa , edizione gennaio 1884, con alcune 
varianti relative alle avvertenze 8, 10, 16 e 21. 

Detta appeudice trovasi vendibile presso tutte le stazioni 
ferroviarie della rete Mediterranea. 


Servizio di corrispondenza colle ferrovie econoniche e tramvie 
— A togliere alcuni dubbi insorti nell’ effettuazione di 
trasporti in servizio di corrispor  aza colle ferrovie eco- 
nomiche e tramvie, si avverte cls i trasporti stessi pos- 
sono aver luogo non solo in porto uffrancato ud in asse- 
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eziandio con affraneazione parziale sino al punto di scambio, 
come per i trasporti da ferrovia a ferrovia. 

Servizio cumulatiro colla ferrovia Santhia- Biella. — A co- 
minciare dal 10 corrente le tariffe attuale il 1.0 luzlio a. c. 
sulle reti Maditerranea, Adriatica e Sienln, sono pure ap- 
plicate al percorso della ferrovin Santhià-Biella. 


Solizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia dei Gottardo. — La risposta del Con- 
siglio federale al memoriale della Germania circa all’ im- 
piego degli interessi del capitale di costruzione è stata 
approvata e già venne spedita a sua destinazione. Circa 
al contenuto della nota della Germania, corrono d:versi 
rumori di cui nou si pnò precisare quale sia il più giusto. 


Da Zurigo si serive alla Gazzetta di Colonia che la Ger- 
mania ha chiesto in modo preciso che tutti gli interessi 


del capitale devono essere impiegati alla costruzione del 
secondo binario lungo tutta la linea del Gottardo e non 
nr.la costruzione di costose linee d'approccio che non ren- 
dono, e di cui la Germania non compronde il valore, non 
recando esse alcun vantaggio al movimento sulle lince del 
Gottardo e d'altra parte non abbreviaado per nulla le di- 
stanze -nella zona tedesca del Gottardo io veruna direzione. 


Ferrovie svizzero. — La conferenza delle Ammi- 
nistrazioni delle ferrovie svizzere ha risolto che le facili- 
tazioni di tasse accordate ai poveri i quali viaggiano a 
carico della beneficenza pubblica, saranuo pure accordate 
azli accompagnatori di quegli ammalati i quali in conse- 
guenza dello stato del loro spirito, per circostanze corpo- 


raîi o per la loro età non possono far a meno di essere 
accompagnati. 
Ferrovia del Sempione. — La National Zeitung 


riferisce che, avendo il Governo italiano espresso al Go- 
verno svizzero la sua propensione al progetto per questa 
ferrovia e promesso di contribuire con una quota alle spese 
di costruzione; il progetto medesimo verra messo in ese- 
cuzione e si ritiene che entro il corrente anno se ne in- 
comincieranno i lavori ?. 

La ferrovia ha una lunghezza complessiva di 51 chilo- 
metri. Il tempo necessario per costruirla è calcolato a dieci 
anni; la spesa è stata computata in L. 73,820,000. 


Ferrovie Inglesi. — Il 20 agosto decorso, dal Board 
of Trade {Ministero del commercio) venne pubblicata in un 
documento parlamentare la relazione generale sui disastri 
ferroviari avvenuti pel Regno Unito, durante l’anno 1884. 

La cifra complessiva delle persone che perdettero la vita 
a causa di quei disastri ascese nel 1884 a 1134, quella dei 
feriti a 4100. 

Degli scontri 15 vengono attribuiti agli sbagli dei se- 
gnalisti; 16 all’incuria dei conduttori in seguito alla troppa 
velocità del treno od alln negligenza nel controllo, e tre 
a sbagli del personale incaricato degli scambi. 


Ferrovia metropolitana di Vienna. — La 
Deutsche Zeitung del 1° corrente riferisce che il progetto di 
questa ferrovia, presentato dalla ditta Siemens ed Halske, 
è stato esaminato dalla sezione edilizia di quel Municipio, 
la quale si espresse in senso favorevole. Esso verrà tra 
breve discusso dal magistrato in una sessione straordinaria. 


l'errovie del Capo. — L’ultimo tronco del sistema 
ferroviario orientale della colonia del Capo di Buona Spe- 
rauza, che ha raggiunto il suo termine ad Alewal North, 
è stato aperto dal commissario dei lavori pubblici della 
colonia. 

L’ intero sistema ferroviario della colonia, autorizzato 
dagli Atti del Parlamento locale, è così completo, ad ec- 
cezione del prolungamento della linea occidentale fino & 
Kunborley (campi di diamanti) a cui tuttavia si lavora at- 


gnato per l’intero percorso colle modalità stabilite, ma ' tivamente e che sarà finita quanto prima. I tre aistemi 


ferroviari occidentale, centrale e orientale comprendono in 
tutto 1367 miglia, e se a queste si aggiungono i tronchi 
staccati che vanno a King William ’s Town a Graham ’s 
Tow Malnesbury e ai Coiesberg e la linea della Società 
privata da Port Alfied a Graham ’s Town, si troverà che 
la colonia la ora un esercizio effettivo di 1562 miglia di 
ferrovia. 


Ferrovie dell’ Monduras. — Il sig. Hungerford, 
ingeguere capo della ferrovia centrale dell'Honduras, € ar- 
rivato a Chicazo verso il |5 agosto ed ha fissato il trac- 
ciato della linea progettata da Truailio a Juitica.pa ad una 
lunghezza di 200 miglia. 

l,a concessione di questa linea è stata data a un sin- 
dacato di Nuova York, presieduto dal sig. Aguilera. 

Finora nell’Honduras non vi sono ne ferrovie, nè strade 
ruotabili. Secondo il siz. Hungerford, la costruzione d’una 
strada ferrata contribuirà allo svilappo delle risorse del 
paese. Il materiale sarà comprato agli Stati Uniti e tras- 
portato a Trusullo per la Nuova Orleans. Il sig. Hungerford 
dice che 1’ Honduras è ricco in prodotti minerali, soprat- 
tutto di oro, urgento e rame; vi si trovano pure dei ]e- 
gnami preziosi, come il palissandro, l’ebano e il legno di 
rosa. 


La prima tramvia in Siria. — Essa verià co- 
struita tra breve in Drmasco, dove, secondo Quella Gaz- 
zella Ufficiale araba, si è costituita una Società d’ intra- 
prenditori indigeni, i quali con un capitale d’ esercizio di 
375 mila lire italiane intendono costruire tre linee di tram- 
via ognuna delle quali, partendo da una delle tre porte 
della città, condurrebbe alla piazza principale davanti sl 
palazzo del Governo. 

Smirne possiede già da lungo tempo una tramvia ed ora 
Damasco ne imita l’»sempio, segno manifesto che la ne- 
cessità delle tramvie viene riconosciuta anche in Oriente. 
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Notizie Diverse 


La luce elettrica sulle forrovie — La quistione 
dell’ impiego della luce elettrica per rischiarare mediante 
lo stesso treno la linea da esso percorsa, pare sia stata 
sciolta dall’ ing. Hermann Sedlaesek di Vienna. Tutte le 
esperienze fatte fiuora colle lampade ail arco elettrico dei 
più diversi sistemi, non diedero risultato soddisficente. È 
il perchè è semplicissimo: i regolatori usualmente impie- 
gati per regolare le distanze fra le punte dei due carboni, 
con tutto il loro complicato meccanismo di ruote e molle 
non resistevano alle continue scosse del treno. Il sedlae- 
sek immaginò invece due canne-ripiene di olio o glicerina, 
le quali collate nella verticale, sorregirono°i porta carbone 
e ne regolano la distanza automaticamente per mezzo di 
un meccanismo semplice quanto ingegnoso, concorrentevi 
anche una calamita elettrica. La nota legge idrostatica sui 
vasi comunicaati fece vincere allo Sedlresek le ultime dif- 
ficoltà che s1 opponevano a..a risoluzione di un problema 
così importante. Gli esperimenti fatti dalla ferrovia Impe- 
ratrice Elisabetta, hanno dimostrato ad evidenza le qualità 
eccellenti della nuova lampada elettrica. Uu piccolo dinu- 
mo, nutrito dal vapore della caldnia medesima, provvede di 
elettricità la lampada Sedlaesek, la quale dalla fronte della 
locomotiva rischiara la linea per una distanza di alcuni 
chilometri. La lampada Sedlaesek aveva però il difetto di 
essere troppo costosa; ora che |’ inventore |’ ha assai per- 
fezionata, Il costo è modico assai e la nuova Società per 
azioni che si sta costituendo a Vienna. farà probabilmente 
dei buoni affari colle jampade Sedlaesek di cui acquista il 
privilegio, 


Canale di Panama. — Dalla Rerue-Guzcelte Mari- 
lime et Commerciale togliamo la conclusione; dell'inchiesta 
ulliciale fatta dalla Commissivne numinata dagli Stati U- 
niti onde esaminare lo stato dei lavori del Canale di Pa- 
nama: 


« 1. Che considerando le grandi difficoltà che s’incon- 
trano nell’ esecuzione dei lavori dell' istmo, le somme con- 
siderevoli, impiegate in preparativi ed in acquisti di ma- 
teriale, sono state spese con molto giudizio ; 

a 2. Che furono fatti preparativi sufficienti e noi non 
vediamo motivo alcuno che possa impedire ai lavori di 
avanzare rapidamente se si ha danaro sufficieate ». 

Siamo ben iungi, scrive il Paris-Bourse, dalle voci in- 
quietanti che _avversari dell’ intrapresa hanno tentato di 
accreditare, 

Per csempio, c. si obbietterà che la Commissione trovi 
che è necessario danaro sufficiente per terminare il Canale, 
Ma questa asserziune non sorprenderà alcuno. Ciò che ne- 
cessita conoscere, è lo stato normaie dell’ affare e il modo 
razionale con cui sono state fatte le spese. Nessuno si fa 
illusioni sul carattere più o meno aleatorio delle spese in 
una intrapresa che ha da lottare contro influenze climate- 
riche come il Canale di Panuma. 

Non vi sono previsioni matematiche da farsi, ma nulla 
giustifica la supposizione che i Devis del Congresso sa- 
ranno oltrepassati. 


Tunnel sotto il fiume Severn. — Questo lavoro 
colossale costrutto sotto il più gran fume dell’ Inghilterra, 
fu inaugurato uficialmente il 5 corrente; ma non sarà a- 
perto al traffico fin verso la fine dell’ anno. 

L’ assoluta lunghezza della galleria è di 7664 yarde (01- 
tre 7 chilomet.i) senza contare gli approcci; è di forma 
quasi circolare; è larga 25 piedi, e alta 24. 

Vi saranno due binarii; al disotto vi è un canale di seolo 
circolare del diametro di cinque piedi. 

Il contratto fu per sette miglia di galleria e scavi all’a- 
perto e la stima originale di 1,500,000 lire sterline; ma,il 
costo totale raggiungerà probabilmente due milioni di lire 
sterline. 

Il tumnelè formato di archi a mattoni dello Staffordshire 
o vetrificati. Gli archi haano uno spessore massimo di tre 
piedi e la profondità del letto del fiume all’estradosso della 
vòlta è al minimo di 30 piedi. 


La stazione di Waterloo a Londra. — Leg- 
giamo nel Times: 

È stato aperto al pubblico l'ultimo edificio aggiunto testè 
alla stazione di Waterloo, 

Questa stazione, la più grande della metropoli, cuopre 
un'area di oltre 20 iugeri e si estende verso mezzogiorno 
da Waterloo-road al Westminster-bridge-road. 

La parte, che è designata col nome di « Nuova sta- 
zione +» fu costruita due anni or sono, ma riconosciuta, 
ben tosto, insufficiente ail’aumento del traffico, ne fu de- 
ciso il maggiore allargamento in direzione di York-road, 
testè terminato. 

I nuovi edifici richiesero importanti lavori d'ingegneria, 
poiché sono costruiti sopra una serie di archi intersecan- 
tisi fra loro. 

Dalla estremità della vecchia stazione alla sua estremità 
settentrionale, questo nuovo fabbricato misura 300 piedi 
di larghezza per 1900 di lunghezza. Esso comprende quattro 
addizionali doppi e cinque nuove piattaforme. 

Tutto il fabbricato è coperto da wna tettoia in ferro e 
cristallo sostenuta de golonne di ferro massiccio e da 14 
travi maestre — del peso ognuna di 12 mila tounellate — 
che abbracciano tutta la lunghezza della stazione. 

La stazione conta presentemente 12 piattaforme e 12 bi- 
nari, con una lunghezza complessiva di quattro miglia. La 
costruzione della stazione è costata 350,000 lire sterline, 
incluse le espropriazioni, el ha importato la demolizione 
di 800 case e lo spostamento di 3000 persone. 


Nuova stazione di Vienna. — Nella primavera 
del prossimo anno s’incomincieranno i lavori di ricostru- 
zione della stazione di Vienna della ferrovia Francesco 
Giuseppe, i quali equivarranno a edificare di sana pianta 
una nuova stazione, poichè quella presentemente esistente 
con tatti i suoi accessori, verrà completamente demolita. 

La nuova stazione sarà molto più grande della presente, 
poichè si estenderà da uva parte sino alle Ziude, e dal- 
l’altra sino all'acquedotto Ferdinando, e sarà illuminata a 
luce elettrica. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


I valori ferroviarii di rado figuraro sui mercali italiani, e 
se non fossero quelli che rappresentano la Società dello Me. 
ridionali, e gli altri addetti alla nuova Socigtà della Mediter- 
ranea, si potrebbe evitare di renderne conto, e soppritiere 
la cronaca, infino a che i tempi, fatti migliori, non ripongano 
alla luce codesti valori i quali, più 0 meno, esprimono pur 
tanto, ciò che v’ ha di più vitale nella condizione economica 
della nazione. 

Nella passata settimana , le azioni della Società dello Meri- 
dionali cadute a 685 ripresero il 690 e salirono a 695; le 
‘azioni della Società della Mediterranea scesero a 540 e chiu- 
sero a 553. Sulle obbligazioni Meridionali, si ebbero transa- 
zioni, non molte però, al prezzo di 308.2%; e sui Boni rela» 
ivi a 643. 


ESTRAZIONI 


Ferrovia di Novara. — Nel n. 2:0 della Guzzetta 
Ufficiale del 3 corrente sono pubblicati i numeri delle 169 
obbligazioni della Ferrovia di Novara di L. 323 caduna di ca- 
pitale, estratte in Roma il 29 agosto p. p. 


IN 


Le suddette obbligazioni cesseranno di fruttare con tutto 


settembre 1885 a benefizio dei possessori, ed il rimborso ual 
capitale dalle medesime rappresentato avrà luogo a cominciare 
dal J.o ottobre successivo mediante restituzione delle obbliga- 
zioni corredate delle cedole doi semestri posteriori a quello 
scadente il l.0 ottobre p. v. 


VERSAMENTI 


Societa anonima per la ferrovia Novara- 
Seregmo. — Per deliberazione del Consiglio d' amministra- 
zione in data 27 agosto 1885, i signori azionisti sono invitati 
a effettuare il versamento del quarto decimo in ragione di 
L. 25 per azione. 

I] versamento dovrà farsi alla sede della Società dal 10 al 
15 ottobre 1885, scorso il qual termine saranno applicate ai 
ritardatari le disposizioni di cui all’ articolo 5 delio statuto 
sociale. i 


PAGAMENTI 


Ferrovia Mortara-Vigevano. — A termini dello 
art. 6.0 del Regolamento upprovato dalla assemblea generale 
in data 24 settembre 18S1, a partire dal giorno 20 settembre 
andante saranno pagate dalla Bunca Lomellina in Vigerano 
e dalla Banca Giuseppe Antonio Musso in Torino, L. 11.25 
a caduna azione di questa Società per dividendo del secondo 
semestre scadente il 20 settembre stesso in saldo interessi 
‘1885, contro rimessione del relativo vaglia N. 62. 


Compagnia Reale delle Ferrovie Sarde. — 
La cedola n. 29 delle obb'igazioni serie A di questa Compa- 
gnia in L. 7.50 sarà dal l.0 fino a tutto il 3: del prossimo 
ottobre pagata in L. 6.30, nette dalla ritenuta per tassa di 
ricchezza mobile e per tassa di circolazione; in Roma, presso 
la Direzione generale della Compagnia, via del Corso numero 
37, in Cagliari, presso la Direzione dell’ esercizio della Com- 
prgoia; in Londra, presso l'Agenzia della Compagnia, 8, 
Drapers Gardens, Throgmorton Avenue; iu Milano, presso la 
Banca Generale ; io Genova, presso la Banca Generale; in 
Firenze, presso i signori A. French e C.; in Torino, presso 
la Casa bancaria U. Geisser e C.; in Livorno, presso la Banca 
di L.vorno j in Venezia, presso la Banca Veneta di depositi e 
conti correnti; in Trieste; presso i signori Morpurgo e Pa- 
rente. 

Dal giorno l.0 novembre in poi i! agamento di detta co- 
dola sarà esclusivameate fatto in R. ..., Cagliari, Milano e 
Torino. 

— In relazione al disposto dell’ art. 20 della Convenziona 
1.0 maggio 1£77, approvata con legge 20 giugno detto anno, 
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n. 3910, e dell’ art. 4 della Convenzione 3 luglio 1881, appro- 
vata con legge 14 maggio 1882, n. 792, 

La cedola a. ]a delle obbligazioni emesse 1879; 

La cedola n. 8 delle obbligazioni l.a emissione 1882; 

La cedola n. 6 delle obbligacioni 2.a- emissione i$82; 
tutte dell'importo di L. 7.50, saranno dal i.0 del prossimo 
ottobre pagato a cura del R. Governo e per conto di questa 
Compagnia presso tutte le Tesorerie provinciali del Regno: 

In L. 6.33 nette dalla ritenuta per tassa di ricchezza mo- 
bise (L. 9.99), e per tassa di circolazione (L. 0.18). 


er 


Avvisi d’Asta 


‘Per gli appalti di ferrocie, (vedi le NotIZIE: FERR. ITAL.) 


Prefettura di Sassari (19 settembre, ore 12 morid., fat.) 
— Appalto delle opere e provviste occorrenti per la costru- 
zione o sistemazione del tronco di strade obbligatorie da Or- 
gosole a Mamojada cadenie in territorio di Orgosolo, provvi- 
sorlamente deliberato per L. 70,520. 

Comune di Ursulei. Prov. di Cagliari (20 sottembre, ore 8 
ant., l.a asta) - - Appalto per la costruzione della strada co- 
munale obbligatoria Giustizieri Ursulei della lunghezza di 
metri 3726.76, inscritta al n. 21! del gruppo Lanusei 2.a cate- 
goria. Prezzo L. 70,000. I lavori devono compiersi entro sei 
mesì dalla consegna. Cauz. provv. L. 3,000; def. L. 7,000, 
Fat. 6 ottobre. 

Deputazione provinciale di Terra d' Otranto (20 settembre, 
ore 12 merid., fat.) — Appalto di costruzione del 3.0 tronco 
della strada Ceglie-Martina, provv. aggiudicato col ribasso del 
2 0jo sul provisto prezzo di L. 43,635. Cauz. provv. L. 2,400. 


Comune di Chieti (21 settembre, ore ;2 merid., 2.a asta 
per deserzione del primo incanto) — Appalto della costruzione, 
manutenzione ed esercizio di una conduttura d’acqua pota- 
bile della portata non minore di litri 25 a minuto secondo, 
dal Movte Maiella a Chieti, raccogliendo le sorgenti di Bocca 
di Foro e Madonna deyli Angioli, e in caso di bisogno an- 
che vuello di Grave e Gravetta, per la presuota somma, per 
tutta la durata del contratto di anni 50, di L. 55,000 all’anno, 
soggetta a ribasso d'asta. Cauzione provvisoria L. 20,000; 
def. L. 100,009. Le prima dovrà almeno per la metà versarsi 
in nuinerario, e l’altra metà io cartelle, per garanzia del- 
l’ appalto e per le spese del medesimo; la seconda anche in 
sole cartelle al portatore del Debito Pubblico dello Stato al 
valore dì Borsa nel giorno del deposito, o in altri titoli di 
credito riconosciuti accettabili dalla Giunta municipale. Fat. 
a giorni Jo. 

Prefettura di Vicenza (24 settembre, ore 1 pom., def.) — 
Appalto dei lavorì di costruzione di un tronco d’argine a de- 
stra del Bacchiglione nella tratta dai Bastioni di Longare e Vo 
di Terigi in comune di Longare. Prezzo L. 9,682. Cauz, provv. 
L. 550. I lavori dovranno completarsi entro il termine di 70 
giorni lavorativi dalla consegna. 

Città di Venezia (<4 settembre, ore | pom., def.) — Ap- 
palto dei lavori di sistemaziona della sponda marginale del- 
I’ erberia a Rialto lungo il Canal Grande, provv. deliberato 
per L. 43,405.26. Cauz. provv. L. 4,912. Dep. per spese L. 600. 


Amministrazione provinciale di Ancona (24 settembre, ore 
12 merid., ].a asta) — Appalto della manutenzione del primo 
tronco della strada provinciale Clementina che dalla strada 
Flaminia presso la foce dell’ Esino giunge al ponte Vallemani 
nel coufiue di Mergo e Serra San Quirico, per la lunghezza di 
m. l. 36,552. La durata dell’ appalto è di un novennio, per 
gli anni 1850-64 e l’ impresa resta vincolata al capitolato vi- 
sibile prosso la segreteria di detta Amministrazione, portante 
l’ annua corrisposta di L. 6,500.43. Cauz. provv. L. 1,390; 
def. L. 5,000. Fat. mezzodì 12 ottobre. 

Municipio di Pisticci (25 settembre, ore 9 ant., l.a asta) — 
Appalto sessennale delia manutenzione della strada comunale 
obbligatoria detta Marina, dall'abitato alla stazione ferroviaria 
S. Basilio. Canone fisso L. 1,113 e prezzo di stima pei lavori 
a misura, L. 8,570, rimanendo a carico del Municipio il sa- 
lario dei cantonieri. Dep. L. 1,000. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Genova (25 
settembre, ore i0 ant., def.) — Appalto delle opere e provviste - 


e degli interessi materiali 


occorrenti alla costruzione di un fabbricato , con annessa tet- 
toia iu ferro, per lo sbarco dei passeggieri sul ponte spor- - 
gente a S.. Tommaso nel porto di Genova, provv. aggiudicato 
per L. 143,577. (V. n. 31 del Monritore)/. 


Città di Ceva (26 settembre, ore 9 ant., 2.a asta per deser- 
zione del primo incanto) — Appalto della strada comunale ob- 
bligatoria di Paroldo o Valle bovina, della luoghezza di metri 
376, da ultimarsi in 8 anni, in diminuzione al prezzo totale 
di L. 87,98£, mediante cauzione provvisoria di L. 2,000, de- 
finitiva di L. 7,000, certificato d’ idoneità di data non supe- 
riore a 6 mesi, servati i fatali, scadenti al mezzogiorno ]l 
ottobre 1885, e sotto l’ osservanza dei capitoli 20 luglio 1885, 
visibili nell’ ufficio comunale, colle spese a carico del delibe- 
ratario. 

Prefettura di Bologna (26 settembre, ore I pom., def.) — 
Appalto dei lavori di alzamento e rinfianco delle arginature e 
sistemazione dell’ alveo del torrente Samoggia pel tratto dai 
Foreelli sino a m. 644, inferiormente all’ idrometro Loreto, 
nei comuni di San Giovanni iv Persiceto e di Sala Bolognese. 
Prezzo L. 88,920. I lavori dovranno essere compiuti entro il 
termine di giorni 150 naturali consecutivi a datare da quello 
della consegna. Dep. L. 4,000. 

Muniripio di Atripalda. Prov. di Avellino (27 settembre, 
ore 10 ant., }.a asta) -—- Appalto della costruzione di una 
- dogana per la vendita dei cereali da impiantarsi nel lato 
orientale del gran mercato di questa città, come dal progetto, 
disegno e capitolato dell’ ingegnere sig. Curmine Biancardi di 
Avellino, del 1.0 ottobre 1884, approvato dal Genio civile nel 
18 del seguente novembre, per 'a somma di L. 46,152, com- 
presa la macchina dell’orologio del valore di L. 2,000 da com- 
prarsi con la intesa piena dell’ amministrazione. I lavori do- 
vranno essere compiuti nello spazio di due anni dalla stipula 
del contratto. Dep. per spese L. 500; cauz. provv. L. 1,000. 
Fat. mezzodì I2 ottobre 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Campobasso 
129 settembre, ore 10 ant., ;.a asta — Appalto delle opere 
e provviste occorrenti alla rettifica e sistemazione del tronco 
. della strada provinciale di 2.a serie, n. 9, compreso fra la 
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nazionale Sannitica presso Centocelle e l'abitato di Sant’ Elia 
a Pianizi, della lunghezza di m. 8944.44, per la presunta som- 
ma, soggetta a ribasso d’ asta, di L. }47,370. I lavori do- 
vranno compiersi nel termine di mesi 18 dalla consegna. Cauz. 
provv. L. 5,000; def. il decimo. Fat. a giorni Jf. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Salerno (26 
settembre, ore }0 ant., l.a asta) — Appalto delle opere e prov- 
viste occorrenti alla costruzione di una variante dalla normale 
796 del 3.6 trongo della strada provinciale di l.a serie Cuc- 
caro-Sanza alla normale 96 del 4.0, onde attraversare l’ abi- 
tato di Montnno-Autilia, della lunghezza di m. 4249.52, per 
la presunta somma, sogget.a a ribasso d’ asta, di L. 117,000. 
I lavori dovranno compiersi nel termine di anni due dalla 
consegna. Ceuz. provv. L. 8,000, def. il decimo. Fat. a giorni 15. 


Prefettura di Venesia (3 ottobre, ore 10 ant., 2.a asta per 
deserzione del primo incanto) — Appalto della quinquennale 
manutenzione dell’ argine di conterminazione lagunare e di 
altri manufatti di spettanza del servizio portuale. Prezzo lire 
5,700. La decorrenza del presente appalto è stabilita dal l.o 
luglio 1885 al 30 giugno 18390. Cauz. provv. L. 2,000; def. 
L. 6,000. Fat. mezzodì 20 ottobre. 


Appalti deliberati 


L’ Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche di- 
retta dall’ ing. comm.  ttrau, ha assunto la fornitura di 
3 ponti metallici per la ferrovia Auletta-Polla. 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


‘NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 


A CENGIO (Savona). 
IV. Avviso nelle pagine degli Annunzi). 


PRODOTTI D ELLE STRAD 
Strade Ferrate Meridionali 
925' SETTIMANA. — Dal 18 al 24 giugno |885 


Chil. PRODOTTI |PRODOTTI 
War iniicatiari eserciti totali chilom. 
Prodotti settimanali 1885 |1,770.— 534,289.05] 301.96 
Settimana corrisp. nel 1884.|1,722.— 523,925 .60] 304.25 


mese @—. —- =—eme cem © =- 5 — Î Se QASUR® o «e 


settimana Î885. . . .1+ 48.—-[+ 10,363.45j— 2.39 
Introiti dal 1° gennaio 1885|1,736.26 13,078,760.69 7,532.22 
Introiti corrisp. nel 1884 {1,722.00] 12,222,363.10| 7,097.77 
Differenze nei prodotti dall-—--_|— 
» +14 14.26]/4+-__856,397.59/-+-424.95 


—— lt +20 —— n 


1° gennaio 1885 


Differenze nei prodotti dells 
| 

| RETE CALABRO-SICULA 
| 


Prodotti settimanali 1885. |1,49].— 228,018.75) ‘53.33 

Settimana corrisp. nel 1884.[1,403,— 210,978.34] ?30.38 

Differenze nei prodotti dellal—-—-—[_——-———|- 
settimana 1885. . . .1t 88.—-[+ 17640.41+ 2.95 


CIMIATT 

Introitidal 1° gennaio 1885./1,491.00] 6,344,041.88| 4,281.7 
Introiti co:risp. nel 1884 .|1,387.40] 5,099,156.06] 4,324.03 
Differenze nei prodotti dall—-—-—|-——-—— _ 
1° gennuio 1885. . . .|+103.60|} 384,885.82|/— 42.3) 


EE RROVTIE DI VTERSK 
Prodotti del mese di luglio 1885 


G. VeLocità | P. VeLoCcITÀ | TOTALE 
‘Torino Rivoli Chil. 12 16,186.91 513.44] 16,700.35 
«Torino-Lanzo . » 32 A9,801,.24 12,014.82|- 51,816.06 
Settimo-Rivarolo » 23 11,€692,14 8,222.26| 19,974.40 
Santhià-Biella . » 30j = 32314.15|  21/946.34| 54/260.49 
Fossano-Mondovì » 24 3,619.33 70.64] 3,089.97 
*assi-Superga ,.» 3 0,354.95 » 0,394.95 


102,938.72 


42,827.50)_181,796,22 


2 92 i o 
3,43 80 ,° $ a È 
n9°o% i ef had d ri 
DEI 9 = < 
& p 4a es Ge : e N | 
ALS: o- S% ha a “ 
SE8EÌ 3° <7 E; i E 
> 58 E È 
Chil, 140] Chil, 14 | Chil. 38 | Chil, 2t| Chil 44 | Chil. 24 
Viaggiatori. | 23,520.20] 3.024.60| 14,551.90] 1,574.25] 3,792.93] 1,004.10 
Bagagli... 633.80 108.60 212.87 11.40 78.20 17,05! 
Merci G. V.| 3,271.03 363.05 613.30 173.10 232.35 >» | 
Merci P. V.| 22,759.95f 1,871.90]  2.41715] 2,448,05|  1,583.10 40.90 
|__Totali . .|_50,190.93| _5,368.15) _17,795.1*| _1,906.801 5,686 601 1,632,05, 


E FERRATE DEL REGNO 


Strade Ferrate Romane 
21° SeTTIMANA. — Dal 21 al 27 maggio 1885. 


‘colla deduzione dell'Imposta Governativa; 


Chil. { PRODOTTI |pPropotTI 
eserciti totali chil.ann. 
Prodotti della settimana. . 1,725) = 732,407.209/22, 138.81 
Settimana corrisp. del 1884. 1,684 684,033.80/19,90V0.70 
Di di 41] = 48,373.49] 2,220.11 


(in meno. . . 
Ammontare dell’Esercizio dall—--—_|__— T —______ 

1° genn. a) 27 maggio i885 .[},725 —|14,284,001 76|20,560.52 
Periodo corr. 1884. . . .|1,684 —|14,336,572.31/21,053.40 


Aumento . . . .. 
Diminuzione . 


Strade ferrate Società Veneta 
PRODOTTI LORDI dal 21 al 31 agosto 1885 


n. 
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| SOCIETÀ ITALIANA DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE 


CON SEDE 
IN BERGAMO 


Villorio (V eneto). Narzi (Umbria) ed Ozzano Monferrato 


SOCIETA" ANONIMA -- Capitale Sociale L. 2,500,000 -- Versato L. 2,000,000 


PREMIATA CON l5 MEDAGLIE ALLE PRINCIPALI ESPOSIZIONI NAZIONALI ED ESTERE 


PREZZI NORMALI CONDIZIONI DI VENDITA 


Oficine in Bergamo, Scanco, Villa di Serio, Pradalunga, Comenduno, Palazzolo sull’ Oylie, 
Cemento idr.° lenta presa L. 1.60 al quiot. Bergamoliarca di La merce viaggia per conto dei Committenti in sacchi 
b)) 


| 

I » » rapida » »3.— » i (da 50 kg. a lordo) od in darili a seconda delle ordina- 
» » rapida super.» 4.— » 74 » zioni. — Pei sacchi si deposita L. | cad., importo che 
| » » Portland nat.° n 5,.— » O|Palazzolo vione rifuso contro resa dei medesimi in buono stato 
| » » artif'.n 7. » e » entro due mesi da ogni spedizione, franchi alle Stazioni 
(Calce idr.' di Palazzolo »_2.00 » < » di provenienza, in colli suggellati, portanti il nome del 
| » » di Vittorio » 1.75 » Ef Vittorio Fabbrica Mittente. il peso ed il numero dei sacchi conteuuti in 
{Cemento idr.» » 3.10 » Ù ciascun collo. —- Pei barili si fattura la merce a L. 1 

Calce di Narni » 2.20 » Narni al quint. oltre il prezzo della stessa (peso lordo). 

, . O ù è guiaià 3 Le somministrazioni da tagone com leto offrono 
Ribassi per grandi forniture. “x spaditezza ed economia nei Ai | 


Produzione annua UN MILIONE di Quintali — Forza motrice OTTOCENTO cavalli-vapore 
- | 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Ofticine soltanto la merce contenuta in sacchi od in barili portanti la 
(| marca di fabbrica. sopra esposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. 
Avvertesi inoltre che la Calce idraulica di Palazzolo viene esclusivamente prodotta nelle Officine della Società Italiana 


situate in detto Comune. 


| Lei lello nale la = III NEI 


} 


-- —r— 


IZZO CONSID Cigni w__—r—>+-o+r_{ SR rene Lett BYET-CEZARÀ CONTINEN- 
11 }e6A - È : | TAL du mois courint est en vente dans 
AUS: i G 0u; Dis K AL & fd ses gares et les librairies, et chez MAM. 
TORINO — Vice Srurinioi, 3 (Cavancavia Via Nizza) ff A. Charx et C., rue Bergère, 20, Paris, 
ssa 1." vol. Services francais; avec car- 
FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE tes genérales coloriées, des chemina de 
AA ‘& fer de la Franceet de l’Algerie. Prix: 
| MIATERIALE FISSO PER ARMAMENTO FERROVIE E Tuamwik È | fr. 50, 
ATTREZZI ED UTENSILI PER ImPREKSE : ; È 
2.° vol. Services étrangers, traina 
SCAMBI E CROCIAMENTI D’OGNI SISTEMA rangais desservant les frontières , ete 
i ‘services franco-internatiunaux, avec 
RUOTE GHISA DURICSIMA FER VASSNETTI, CARRELLI 500, corto géudrale des chemins de fer du 
. ‘een if Continent. Prix: 2 franes. (Pour se ren- 
TUBI DI GHISA D' OGNI DIAMETRO, ED IMPIANTO :d dre & l'étranger des divers points de 
DI CONDOTTE D’ACQUA E DI GAZ . la France, le voyageur n'a pas besoin 


de recourir au volume contenant les 
services francais). 

Chaque volume renferme, en outre, 
un guide-sommaire indiquant les prin - 
cipales curiosités è voir dans Jes villes 
importantes, les stations balnéarsie etc. 


SOCIETA NAZIONALE sa 
DELLE OFFICINE DI SAVIGLIANO | FERROVIE ECONOMICHE 


COSTRUZIONE £ RIPARAZIONE controllore del materiale 


LAVORO GARANTITO. 


—_—_ ——P————y—___6_6—€— __——.rr.rr. rr _ SITE, CRI 


| 
i 
| 


(Anonima in Savigliano. — Capitale Versato LZ. 1,000,000) | per l’Ingegnere 
| OTTAVIO MORENO 
DI MATERIALE MOBILE E FISSO _PER FERROVIE E TRAMVIE per la Societa italiana per le l'errovie Meridiona]; 
PONTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA, bla. ea 
ettole é SES AZIO) = AICCCANUGAA I Un volume Sa 8° di pagine 240, al 
MepaGLIA D'oro all'Esposizione DI MiLano prezzo di L. 2,50. 


DipLoma D' OxorE ALL’ Esposizione DI Torto Trovas. in deposito presso l'Ufficio 
ERA SEO I del Murnilore delle Strade Ferrate, che 


MMini gi A pri 
Amministrazione in T'orino, 6, N. 67, Corso Vittorio Emanuele IL ve farà la trasmissione ad ogni richie- 
se i vinti STA VOrSO Il pagamento di detto prezzo, 


———r——_—m__m_—__m - —— 
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IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dall’ Ing. Comm. ALFREDO COTTRAU — Sede ce Direzione, 24, Strada Medina 


Opificii meccanici in Castellammare (Stabia) e Savona (Liguria) 


Principali lavori eseguiti, in corso di esecuzione, o assunti, dal Gennaio 1871 al Gennaio 1884. 


Lunghezza metri i Lunghezza metri 
Ponte sul Tanagro . . +. + + + + Municipio di Sicignano 30 | Ponte sulla Reggia Mora. +. + + Ferr. Novara-Varallo >» 
Jo. sul Pella Lo, da a e i & >» di Moggio Udinese $6 N. 7 ponti e ponticelli i N >» Novara Sereguu 53 
Id. sul Sa/so (A) in Licata. . . . >» di Licata 106 N. 7 ponti, per ia (L) PARE E TRE >» CGallarate-Lavene 114 
N. 5 viad.ti sullo stradone dello Mura , >» di Firenze 212 N 11 ponti, (ralforzamento! lag, sE >» Pisa-Colie Salvetti 136 
Ponte sul Monticane a San Martino , >» di Conegliane 23 | N. 11 ponti . cate È > Napoli-xola-Baiano 83 
Id, sutl' Arno in Pisa (B) . . . > ai Pisa 107 N. 19 ponti, per la... +... e Asciano-Grosseto 155 
Id, sull'Arcinale  . Le 0 +. » di Cardinale 23 Ponte sul Serchio (G) # Cavaleavia . > Pisa-Spezia 85 
N. 3 ponti sul Busento 6 sul Crati . >» di Cosenza li N. & ponti e ponticelli ide e antielieca >» Parma-Spezia 48 
Ponte sull’ Ancinale ipogea D di Cardinale SE Nallponti La a, è ide È » Taranto-Brindisi s8 
Ponte Sisto sul Tev, in Roma (allarg.) >» di Roma 100 Id. sul Terere(C)a Giove e 8 pont.lli > Firenze-Roma 322 
N. 2 ponti sull’'Adiye {A} (B) sa di Verona 343 | Ponte sul Marmoltajo . . . . +...» Roma-Livorno 46 
Ponte sul Zellicosalo presso Modena . > di Fanano 27 >» Cavalcavia sulla Ferr. di Carrara +e Livorno-Genova 
id. Strada Scosione Montaguto . + » di Panni 16 N. 15 ponti e ponticelli (allarg.) . + >» Livorno-Firenze 510 
Id. sul Zamone . . cana » di Faenza 60 N. & ponticelli . . 606 e + è + « e Parma-Spezia 50 
ld, sul Mallero . vola e 4 > di Sondrio 30 N. 5 ponticelli. o. , è è. è 0 00. >» Ferrara- Argenta 28 
Id. sul Malone 0.0.0. +60» » di S. Benigno 6) Ponte sulla Magra (G) è». . ... è. » Parma-Spezia 434 
Id. sul Ziterno (Rist.) , P >» S. Lorenzello 27 Punte sul Miro Galera . è. + 00. > Fiumicino-Pontegalera 24 
Id. sul Meduna . . è... > di Azzano Decimo ti Id. sul Tevere (G) . . 0... . » Viterbo-Attigliano 501 
lu. sul Mangari Poli e n » di Pizzo 14 Ponti sui canali di Pol//Zena e S. Afarco > Napoli-Castellammare 22 
Il. sul Terdoppio Le di Nei e Tea È dì } sclascu 20 N. 5 ponti (rafforzamento) . Sh >» Napoli-Foggia 126 
N. 5 ponti sul Lambro, sull'Ad.fa, ece.. Provincia di Milano 293 | Vianotto Qiona (H) . . . + . «+ > > Complementari 165 
N. 4 ponti sull’Agragus e Pandolfina . » di Girgenti 46 N. 7 ponticelli, per la... . 0. +» » Codola-Nocera 54 
N.6 ponti Tram, Gamberate-Governolo , » di Mantova 461 N. 5 ponti sul Sacco e Pomerio . . . >» Roma-Napoli 95 
Ponte sul Crostolo id e E e » di Reggio Emilia 36 Viadotto sul Sira (H'; en > Belluno-Birbane 1]9 
Id, sulla Chiana LL L0L0+ > di Orvieto 72 | N. 5 ponticelli o. . + è. 0 è. >» Albacina Matelica 23 
Id. sul Lamone io one dI di Ravenna 60 | N. 4 Ponticelli o. e 0060.0000.» > Civitanova Macerata st 
N. 4 ponti sul Gallico, Scaccioti @ Ca- N. 15 ponti sul Pesca;:a {B), Aterno ecc. © >» Pescara-Aquila 417 
tona (Rist.) e Stilluro . ... > di Reggio Calabria 219 | N. 18 ponti (G) © ponticelli. . . + » Aquila-Rieti 437 
N. 16 id. sul Senorbî, Segario, Arcidano, Ponte sulla Nere .0. 006 00. +0» =» Rieti Terni 38 
Scaffa, Tirso e Strada Playa * » di Cagliari 41853 | N. 4 ponti e ponticelli, +... . +. + >» Termoli Campobasso 93 
Pente sul S. Giovanni ad Intra vw 3 di Novara S4 | N. 7 porti diversi, per la. . . . +. > Laura-Avelline li 
Ponte sull’ Adda a Muzzio . . . . di Sondrio 50 | N. 20 ponticelli (Impresa Parisi) . . . >» Palermo Mossina 184 
N. 3 ponti sul Sabato e Salzola +. i > di Avellino 63 N. 45 ponti sul Tarnagro, Sele, Platano > Eboli-Picerno 1}21 
Ponte sul Liri presso S. Giorgio ed Ponte sul Sele (@) e n. li ponticelli >» Eboli-Reggio 239 
a Casamari Va e i e di » di Caserta 27 | Viadotto sul Pautano e N, 4 ponticelli. —» Picerno-Potenza 97 
Jd. sulla Bormilaa Cortemiglia (Q) » di Cuneo 63 | Ponte suì Basento (B) a Bernalda . . >» Torremare-Pisticci 83 
Id, sul Zteinello e Tanimarecchia » di Renevento 43 Id, sul Vella e SU ponticelli diversi. —» Pisticci-Grassano 361 
Id, Canale Sifone . ... +.» » di Salerno 21 | N. 12 ponti sul Basento e ponticelli. >» (irassano-Trivigne 255 
Id. sul Tostene o... » id. 44 | N, 4 ponti (diramazione Lago di Como) >» Zlta Italia 35 
Id. sulla Nera... . + > di Uinbria 17 | N. 13 travate nuove e varii ponticelli . >» Taranto-Reggio 403 
Id. sull'Astico a Caltrano ner > di Vicenza 24 Ponte sul C'analello (@) >. +. +... > Id. 28 
N. 3 ponti sulla Fiumarolla di Burgia . » di Catanzaro 36 | N. 21 punti e ponticelli. +. è. + > Trivigno-Potenza 85 
Ponte sul Simeto (@Q) . . . +. i » di Catania 137 | N. 51 punti e ponticelli . . . .. + > Turanto-Strongoli 493 
Id. sull'A/biela LL +0... + 3 di Ascoli Piceno 2U | T-onti sul Nea (A) e sul Passovecchio e 
Id, sul Crati a Bisignano e sul N. 12 pouticelli , . . +... > Strongoli-Cotrone 264 
Believe see a di Cosenza 78 | N. 17 ponti, per la . . . . +... +. > Cotrone-Catanzare 59? 
Id. sull’ Alcarinygi e Bottone è su) N. 18 ponti, per la . . . +. . + +. > Catanzaro-Soverato 482 
Volturno e aurora a di Campobasso 117 | N.5 pontie ponticelli, per la. , » > Marina-Catanzare 97 
Id. Zossa Marina (Argenta) . . . > uì Ferrara 2 N. 29 ponti e ponticelli, per li . . +  * Soverato-Assi 798 
Id. Delmona Put E a SI di Mantova è | N. 87 ponti e ponticelli, per la . >» Assi-Reggio 1482 
Id. sull’ Ufente, Schiazza è Roc- N, 29 ponti e ponticelli eV a » Reggio-Villa S. Giovanni 231 
cagorga dc ace i n » di Roma 51 | N. 39 ponti e ponticelli, per la . +... > BuffaloriatCosenza 601 
Id. sul Brembo (Ble sull’ Imagna . * di Bergamo 121 | N.2 viadotti delle Fontane e Agrayas (D)  » Porto Bmpedocle-Girgenti 195 
N. 2 ponti sul Cordevole . . ...° >» di Belluno 60 | Ponte sul Platani e N. 16 ponticelli » Girgenti-Campofranco 252 
N 10 ponti sul Corace, Alli, Simmari, N. 5 ponticelli, per la. +. ue >» Campofr.-Passofenduto 21 
Crocchio, Tacina, Neto, Mesi- N. 13 pouti, per la ° a + + + + + > Campofranco-Lercara 313 
ma Merapotamo, Fiume Grande N. 2 ponticelli, per la . . . . «+. > Favarotta-Canicatti 12 
e Disgragia —, . .° 00000 ++ » di Catanzaro 1116 | N. 21 ponti e ponticelli perla. +. © . e IDiramazione Vallelunga 162 
N 9 ponti per strade provinciali , » di Messina 372 | Ponte sul Morello... + + + +. >» Lercara-Catania 17 
Ponti sul Savoca, /or:a d' Aqrd, Pte- N. 2 ponti sul Simeto e Gurnalunga . » Catania-Messina 179 
tra è Fondachello . . RA > id. 354 | Ponte sul S. Zeonardo . è. è. è. >» Catania-Siracusa 51 
Ponte sul Veline . È i Me >» di Aquila :23 | N. 3 ponticelli. >. 0.0... . 0 +0» >» Catania-Licata 11 
Id, (aul Liri ius e «e è > di Ravenna N. 3 id. per l’/mpresa Cesaroni —. >» Siracusa-Licata 31 
Id. sul Musone . . è. +. +» di Padova 14 | N. 9 ponticelli per le Ferrovie Sarde . >» Oristano-Giara s2 
Ponte sul Zarione . . — RR » di Ravenna } N. 98 ponti e pontizelli per la . . . . >» Palermo-Trapani 637 
Id. sul Cassibile . . . 0. +... » di Siracusa 32 | N. 2 Cavalcavia Zerbo 6 Dongione , >» Alta Italia 3! 
Id. sul Ticino a Turbigo (Q) i > di Milano e Novara 149 | N. 2 ponti sul Cerrifita e sul Tacina . Impresa Greco-Allegrini 75 
Ponta Canale . . . . 0. +. . + + Ditta Cassian Bon 6 C. 13 | Cavulcavia Martina. +... 0. + Id. Legnazzi 12 
N, 2 pont. per le Rogie Caccie . . . Ministero della Real Casa 45 | Ponte sul Vigneria . . + + +. . + R. Miniere dell'Isola d'Elba 7 
N. 8 ponti sul Piave, Volturno, Stil- Id. sull'Anitrella . . è + + + » Società Cartiere Meridionali 27 
laro, Brenta (B) 6 Fiumarella . Ministero dei Lavori Pubblici 494 Id, sul Ziri presso Isola, . . +. . Cartiera del Sig. Courrier 19 
N. 2 ponti mobili (Spezia) . . ...°  » della Guerra 1l | Ponte Fesca e Viadotto pei . . . +. . Tramways di Bari 43 
N. 14 ponti sul Fellu, Dogna, Patoco, Ponti per l’Acquedotto di l’altanizsetta . Ditta Galopin-Stie, Jacob e C. 65 
20005, ecc, ecc., a Muro è ld. sul Carzoni 0 ponticello Carriona Ferr. privata Cave di Carrara 4ìl 
Piazzale Pontebba — . . . + . Ferr. Udline-Pontebba 591 Id. sul Terdoppio e sul Langosco . Impresa Medici 22 
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LE FERROVIE 


al Congresso internazionale di Bruxelles 


Ira le questioni sottoposte al Congreso internazionale di 
Bruxelles, non ultime per importanza furono certamente 
quelle trattate dalla seconda Sezione, incaricata special- 
mente dei quesiti relativi alla Trazione ed al Materiale. 
Di esse vogliamo oggi intrattenerci, riferendo sommaria- 
mente le principali opinioni emesse su ciascuna questione, 
e le conclusioni od i voti cui addivenne la predetta Sezione, 
. la quale poi vide confermarsi le sue deliberazioni nella se- 
duta plenaria del Congresso. 

Quattro interessanti temi formarono oggetto dei 
della seconda -Sezione. w & 

Il primo riferivasi alle regole da osservare nella costruzione 
del materiale rotabile, per agevolarne lo stanbio fra le diverse 
reti. 

Già il Governo svizzero mostrò, negli ultimi tempi, di 


lavori 


preoccuparsi di quest'importantissima questione, e nel 1882. 


otteneva, dietro sua iniziativa, che si riunisse in Berna 
una Conferenza internazionale allo scopo di stabilire l’unzià 
lecnica delle ferrovie. 

Questa Conferenza, ad onta di alcune riserve fatte da 
qualche delegato, sortì pieno successo, e giù è noto ai 
nostri lettori che fra non molto deve aver luogo una 
nuova riunione a Berna, destinata all’esame di quelle pro- 
poste che ancora rimangono a risolversi. Tutto fa credere 
che ne sortirà per conseguenza l’' unità tecnica del mate- 
riale; ma al Congreso di Bruxelles giustamente si è notato 
che tale felice risultato si limiterebbe a quei paesi rape 
presentati alia Conferenza; e quindi fu tosto rivolta l’ at- 
tenzione nai mezzi per estendere l’unità tecnica a tutte le 
ferrovie d'Europa, che si trovano nel caso di uno scambio 
fra loro del materiale rotabile. Si riconobbe che il migliore 


di questi mezzi sarebbe senza dubbio quello di invitare tutte 
le ferrovie europee a farsi rappresentare alla Conferenza di 
Berna, e per intanto il Congresso prese la segnente deli- 
berazione: 

» Il Congre:so, riconoscendo l'utilità delle deliberazioni 
della Conferenza del 1882 a Berna, esprime il voto: 

« 1. Che alla nuova Conferenza prendano parte tutti 
gli Stati interessati allo scambio del materiale mobile; 

a 2. Che le decisioni della Conferenza siano prese nel 
senso più liberale possibile, lasciando ad ogni Ammini- 
strazione tutte le libertà compatibili colla sicurezza della 
circolazione internazionale ». 

La seconda questione, di cui si occupò la prelodata Se- 
zione, riguardava le spese d'esercizio ed i mezzi generali di 
diminuirle specialmente per quanto riguarda: 1° la manu-. 
tenzione e la sorveglianza delle ferrovie; 2° la trazione ed 
il materiale; 3° la manutenzione della stazioni e le manovre 
in queste ultime. 

Come ognuno può riconoscere, assai vasto era il campo 
degli studi: ed i relatori avevano preparato ben 33 que- 
stioni da sottoporsi a discussione. Senonchè, mancando il 
tempo per esaminarle tutte, la Sezione fece una scelta di 
quelle più interessanti sia dal lato tecnico che da quello 
economico, e scartò quelle altre che giudicò di un interesse 
meno generale o già comprese in altre questioni proposte 
alla stessa Sezione. 

Ecco pertanto i quesiti che formarono specialmente og- 
getto di discussione: 

1. Ze rotate debbono essere în acciaio duro od în acciaîo 
dolce? 

Fra i congressisti si trovarono partigiani per ambo i si- 
stemi, E, mentre taluni volevano lo stesso metalio -tanto 
per le rotaie quanto per i cerchioni, altri invece erano di 
avviso che fosse più conveniente avere le rotaie di un 
metallo più dolce che non i cerchioni. 

La Sezione finì per emettere un voto col quale: si augura 
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« di vedere gli ingegneri applicati allo studio dei rap- 
porti che dovrebbero esistere fra le qualità di acciaio per 
le rotaie e per i cerchioni », consiglia « lo studio dell’ in- 
fiucnza della temperatura sopra le diverse qualità d’ ac- 
ciaio e di quella della resistenza statica dovuta al profilo ed 
al peso della rotaia per metro corrente »; e finalmente sug- 
gerisce di « studiare la relazione che può esistere fra la re- 
sistenza alla trazione dei cerchioni ed il servizio da essi 
prestato, ossia il numero dei chilometri da essi percorsi ». 

2. E egli più conveniente il conservare î cerchioni conici 
su rolaîie con fungo convesso, oppure adollare è cerchioni cs- 
lindrici con funghi piatti® i ‘ 

Di questa questione la seconda Sezione non ha creduto 
doversi occupare che dei cerchioni, sebbene alcuni membri 
abbiano sostenuto che una questione non poteva stare senza 
l’altra. Si sono sentite diverse informazioni interessanti. In 
Olanda si sono ottenuti buoni risultati coli’ aver adottato 
per i cerchioni la forma cilindrica, s’ intende nella parte 
che appoggia sopra la rotaia. Nel Belgio, linca Anversa- 
Gand, la conicità dei cerchioni fu diminuita e fatta di soli 
due centesimi; in principio ciò presentò un certo vantasgio, 
ma dopo qualche tempo questo vantaggio sparì. La seconda 
Sezione opinò doversi fare a questo riguardo esperimenti 
numerosi e in grande scala. 

3. In qual misura si potrebbero ridurre i viaggi improdut- 
tivi (locomolite sciolte 0 lirate da altre locomotive, carrozze e 
carri vuoti) ? 

In qual misura poi st potrebbe ridurre il numero delle mac- 
chine, delle vetture e dei vagoni? 

A questo proposito, durante la discussione, si ricordò 
un interessante lavoro fatto dalla Compagnia Parigi-Lione- 


Mediterraneo allo scopo di ottenere un uso più utile dei 
suoi carri- merci. 


Un membro della Sezione osservò pure che questo que- 
sito aveva attinenza esclusiva all’Asercizio: tuttavia la Se- 
zione si pronunciò sul medesimo, colla seguente massima: 

« I mezzi per diminuire il più che sia possibile i viaggi 
improduttivi delle locomotive e dei vagoni debbono essere 
di comune accordo studiati dalle Direzioni dell’ Esercizio, 


della Trazione e del Materiale, le quali tutte vi hacno 
molto interesse ». 


4. É egli meglio prolungare til servizio delle locomolive în 
viaggio, alternando îl personale incaricato della loro condotta, 
ovvero ridurre al percorso delle locomotive stesse, confildandole 
sempre allo stesso personale? 

Dalla discussione agitatasi su questo punto, risultò che 
îl sistema di aumentare il percorso chilometrico annuale 
delle locomotive in viaggio diede in Europa cattivi risul- 
tati; tuttavia a gonclusione affatto opposta inducono gli 
esperimenti fatti sulle ferrovie sotterranee di Londra, e i 
signori Lavoinne e Pontzen dimostrarono, nel loro interes- 
sante rapporto circa le ferrovie americane, che le macchine 
hanno sulle ferrovie degli Stati Uniti un percorso annuale 
assai maggiore di quello che abbiano sulle ferrovie europee. 

Queste considerazioni ed altre d’ ordine economico in- 
dussero la Sezione a respingere una deliberazione proposta 
che pronunciavasi troppo favorevolmente per l’impiego di 
doppio personale sulle macchine, ed a limitarsi al seguente 
voto, che cioè: « Pur avendo cura che le locomotive non 
mauchino delle necessarie riparazioni, sia desiderabile che 
si trovi il mezzo di aumeatare il percorso annuale delle 
locomotive, ricorrendo anche, ove sia nccessario, all’espe- 
diente di un doppio personale ogui macchina », 


5. Quali sono t principali perfezionamenti apportati nel= 
l'impianto delle officine, allo scopo: a) di ridurre le spese di 
mano d'opera; bi di ottenere un lavoro più perfello e più eco- 
nomico®? 

La Sezione non ha potuto a questo riguardo che con- 
statare i grandi progressi che si sono introdotti nell’ im- 
pianto delle officine e la tendenza di sostituire sempre più 
il Javoro a macchina al lavoro a mano; ed ha perciò fatto 
voto « di vedere le Amministrazioni delle strade ferrate 
continuare in questa via, come pure nella divisione dcl 
lavoro e nell’estensione del lavoro a cottimo ». 

6. I lavori di riparazione del materiale debbono eseguirsi 
dalle Amministrazioni ferroviarie, oppure affidarsi all'industria 
privata? 

Venne al Congresso ricordato come in parecchi puosi, e 
specialmente in l’rancia ed in Russia, siasi esperimentato 
di affidare i lavori di riparazione del materiale ferroviario 
all’industria privata, ad altri industriali cioè, e che detti 
esperimenti mon siano riusciti, come quelli ai quali solo 


si debba ricorrere quando non si hanno ancora ollicine di 
riparazione. 

La Sezione espresse quindi l’avviso unanime che « alla 
manutenzione del materiale deve provvedere lo stesso eser- 
cente nelie proprie officine, avendo infatti l’esperienza di- 
mostrato che l’industria privata è stata sempre impotente 
ad eseguire tali Invori in modo soddisfacente ». 

7. Qual è il materiale più economico da adottare per lo 
esercizio delle linee secondarie ? 

Questa questione non trovasi ancora così matura, por 
permettere al Congresso di pronunciarsi su di essa in modo 
categorico. Numerosi esperimenti si stanno tuttora facendo 
nel Belgio ed in altri paesi. Ed a questo proposito vennero 
comunicati alla Sezione i risultati ottenuti nel Belgio dalle 
vetture a vapore sistema Belpaire a 2 683 classi, con unita 
una vettura di supplemento. La Sezione discusse sul van- 
taggi che si potrebbero ottenere col separare il motore 
dalla vettura propriamente detta; il principale ostacolo di 
questo sistema essendo la difficoltà nel distacco, che, finura, 
richiede molto tempo. Fu però da taluno obbiettato se per 
caso la stabilità cella vettura non avesse a soffrire colla 
preaccennpata separazione. 

Il quesito relativo al materiale più economico diede poi 
occasione ad uno dei congressisti di proporre la questione 
secondaria del confronto dei veicoli a sterzo con carretti 
(dogies) con quelli ad asse fisso. 

Egli disse che era indotto a proporre siffatta questione, 
dalla sorpresa provata nel vedere che il sistema di veicoli 
a sterzo con carretti fosse così poco adottato in Europa, 
mentre è tanto esteso in America. 

Ingaggiatasi la discussione, parecchi furono quelli che 
parlarono pro o contro i predetti sistemi: e ricordiamo 
come un membro del Congresso abbia rimproverato al si- 
stema dei veicoli a sterzo con carretti un maggior consumo 
e quindi una maggiore resistenza alla trazione. 

La Sezione addivenne intine al seguente voto: « che si 
facciano esperimenti continuati tali, da permettere sotto il 
punto di vista della resistenza, il paragone fra i veicoli 


con assi fissi, quelli con sale a sterzo e quelli a sterzo con 
carretli ». 


l.a Sezione si occupò poi ancora di alcune questioni re- 
lative al sistema di illuminazione, al combustibi;e, alla ve- 
loc.tà dei treni negli scambi, all'applicazione dei freni con- 
tinui etc.; ma su di esse pon credette pronunziarsi deci- 
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sanente, 6 si limitò ad uno scambio di idee ed alla co- 
municazione dei risultati di esperienze fatte. 

Riferiremo in un prossimo numero le deliberazioni prese 
ed i voti espressi dalla 2° Sezione sulle questioni relative: 
1° ai mezzi generali da adottarsi per la sicurezza dei treni; 
2° alla applicazione dell’ elettricità nell’ esercizio delle fer. 
rovie. 


LE FERROVIE FRANCESI DELLO STATO 
csi pa 


Ai fautori delle ferrovie esercitate dallo Stato , i quali 
non sanno tuttora darsi pace che in Italia il grave pro- 
blema dell’ esercizio ferroviario abbia avuto una soluzione 
contraria ai loro intendimeuti, e presagiscono dal nuovo 
regime adottato immensi danni al nostro paese, segnaliamo 
il seguente articolo della erue Lconomique et Finan- 
cière. 

L’ autorevole giornale risponde ad una lettera scritta al 
Temps dalla Direzione delle ferrovie francesi dello Stato, 
confutando gli argomenti, in essa addotti, a sostegno del- 
l’ esercizio govervativo ed a completa condanna di quello 
privato. 

Questa lettera la Recue la riproduce testualmente, in- 
tercalandola alle sue considerazioni: noi la ometteremo 
per brevità, limitaudoci a ricordare come essa in sostanza, 
a scstegno della propria tesi, alduca i seguenti argo- 
menti: 

1. Che l’ esercizio di una grande rete ferroviaria non 
può formare oggetto di privata industria, perchè in esso 
non è possibile l’ intervento diretto del capo dello stabi- 
limento in tutti i dettagli dell'azienda , iv altri termini 
non è possibile la responsabilità nel capo delle conseguenze 
finanziarie de' suoi atti: cosa questa che è principale ca- 
rattere di qualsiasi privata industria. 

2. Che l' esercizio governativo appare più conveniente 

di quello privato dal fatto, che meutre in Francia gli in- 
troiti delle Compagnie ferroviarie segnano tutti una di- 
minuzione dell’ S 0g in media, gli introiti invece delle 
ferrovie dello Stato sono in continuo e progressivo au- 
mento. ; 
3. Che non può sperarsi, anche rimettendo alla in- 
dustria privata le ferrovie attualmente esercitate dallo 
Stato, in un setsibile sgravio per le pubbliche finanze 
francesì ; imperocchè quantunque le ferrovie delle Compa- 
gnie diauo, per la loro maggiur: importanza, un prodotto 
medio annuo chilometrico di gran lunga superiore a quello 
ottenuto sulle ferrovie dello Stato, questo si vede tuttavia 
costretto a concorrere, nel 1886, per 50 milioni almeno 
nel pagamento d'’ interessi del capitale di primo impianto 
delle Compagnie. 

Ai sovraccennati argomenti ecco quanto contrappone la 
Revue Economique et Financiòre : 


Fra i mezzi proposti, durante l’ultima discussione del 
bilancio; per migliorare la nostra situazione finanziaria c 
ridurre il deficil che lo prodigalità di questi ultimi anni 
cagionarono alle nostre finanze, uno ve ne ha che merita 


particolare attenzione, perchè sarebbe ud un tempo di fa- ! 


e degli interessi materiali I 595 
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cile e comoda effettuazione, e di sicura efficacia : vogliamo 
cioè parlare della vendita de.la Rete ferroviaria ora di pro- 
prietà dello Stato. 

La discussione alla Camera di questa questione venne 
strozzata, e si evitò di prendere la decisione che più ap- 
pariva ragionevole, per motivi di convenienza elettorale, 
motivi che ben possiamo giudicare quanto siano potenti, 
attenendoci ai fatti ed alle gesta dell’ ultima assemblea. La 
discussione seguita non resterà tuttavia senza effetti; poi- 
chè la questione può dirsi ormai nettamente posata. Tanto 
da una parte quanto dall’ altra essa viene discussa : fautori 
ed oppositori vanno a gara nel produrre gli argomenti che 
loro sembrano meglio appoggiare il partito preso, e ben 
verrà quel giorno in cui, di fronte all’ evidenza della ra- 
gione e pressati dagli avvenimenti, si dovrà pure appi- 
gliarsi ad nna risoluzione, la quale sia conforme agli in- 
teressi del paese. 

È certo che l’Amministruzione delle ferrovio dello Stato 
d'’enderà con tutta Ì’ energia il mantenimento dello stato 
attuale di cose. E giù sin d’ ora, mentre la battaglia nou 
può dirsi ancora seriamente ingaggiata, l' Amministra- 
zione predetta tenta, con un ardito colpo offensivo, di por- 
tare la lotta sul campo avversario, ed in luogo di ac- 
contentarsi di rispondere agli appunti che le si muovono, 
si accinge a voler dimostrare che le grandi Compagnio 
presentano tutti gli inconvenienti lamentati nell’ esercizio 
ferroviario governativo. Ed infatti nella lettera diretta dalla 
predetta Direzione al Temps si trovano ingenuamente es- 
poste le teorie governative in materia di ferrovie. 

Questa lettera è una completa apologia dell’esercizio go- 
vernativo. Se le teorie in essa esposte fossero esatte, non 
solamente non si dovrebbe vendere la -Rete appartenente 
allo Stato, ma occorrerebbe altresì riscattare tutte quelle 
delle Compagnie. 

Il Temps, a cui la suaccennata lettera era diretta, si prese 
la pena di confutarla punto per punto. Noi non lo segui- 
retno nel suo metodo, e, tralasciando per oggi la questione 
se l’esercizio ferroviario possa o no formare oggetto d'in- 
dustria privata o se le tariffe dello Stato siano preferibili 


“a quelle delle Compagnie, ci limiteremo a far risaltare i 
( pericoli che l’esistenza di una Rete di proprietà dello Stato 


offre alle pubbliche finanze. È questo d’ altronde il punto 
più importante della questione. 


Il pericolo che presenta l’ esistenza di una Rete ferro- 
viaria di proprietà dello Stato, è duplice: da una parte essa 
compromette al presente l’ equilibrio dei nostri bilanci, e 
d’altra parte tradisce nelle opinioni del Governo una ten- 
denza al socialismo di Stato, il chè costituisce una mi- 
paccia per l'avvenire. Su questo ultimo punto, tutto fu 
detto. Sul primo invece esiste ancora in certuni un’ inde- 
cisione che è necessario dissipare. 


Quale influenza esercitano le ferrovie dello Stato sui 
nostri bilanci? Per farcene un’idea basta il porre due o tre 
questioni e di aggiungervi le risposte. Quanto costò allo 
Stato la costruzione delle ferrovie che sono ora di sua 
proprietà? 900 milioni circa. Qual’ è la somma inscritta 
ciascun anno in bilancio per pagare l’ interesse di questi 
900 milioni che lo Stato ha dovuto prendere ad imprestito? 
40 milioni circa. Qual'è il prodotto netto in ciascun anno 
dell’esercizio delle ferrovie dello Stato? Due milioni e mezzo 
circa. Cosicchè l’ eccedenza dell’ interesse a pagarsi per le 
spese di primo impianto, sul prodotto netto ascende a 37 


milioni e mezzo, vale a dire la fantasia di avere una rete 
di Stato impone ai contribuenti un carico annuale di 37 1]2 
milioni. 

È questo il risultato che è permesso di constatare a 
primo colpo d’ occhio. Ma se si esaminano le cose un po’ 
più minutumente, la situazione apparisce ancor più grave, 
ed il tenue prodotto netto che noi abbiamo or ora rilevato, 
finisce per scomparire, lasciando luogo ad un deficil. Ed 
infatti, si portò al capitolo ?réroilî una somma di circa un 
milione (esattamente 956 658 fr.), proveniente dai rimborsi 
effettuati dal Ministro dei lavori pubblici per supplire alle 
insufficienze degli introiti sulle linee aperte all’ esercizio 
durante l'annata, e cio in conformità di una decisione mi- 
nisteriale del 4 marzo 1881. Inoltre bisogna notare che nel 
bilancio delle ferrovie dello Stato non vi è alcuna somma 
destinata all’ ammortamento del materiale rotabile. Ora, 
calcolando questo ammortamento nella misura del 6 o 7 
per cento, cosa non affatto eccessiva per un materiale rap- 
presentante per lo meno la somma di v0 milioni, si arriva 
ad una cifra di almeno tre milioni, che dovrebbe essere 
portata fra le spese del conto d’esercizio. Se si detraggono 
dai prodotti questi tre milioni ed il milione versato dal 
Ministro dei lavori pubblici, si constata che invece di un 
prodotto netto di due milioni e mezzo, l'esercizio darà rina 
perdita di 1 1j2 milione. 

Sarà almeno lecito sperare che non si tratti che di uno 
stato di cose transitorio, del quale possa presagirsi la fine 
più o meno prossima? Le cifre ancora sono quelle che ri. 
spondono a questa questione, e, come si vedrà, la risposta 
non è guari consolante. 

Ecco i risultati ottenuti nell’ anno 1879, il primo del- 
l'esercizio delle ferrovie dello Stato, e quelli dell’anno 1883, 
l’ultimo i cui risultati definitivi siano conosciuti: 


Lunghezza 


Esercizio inedia Prodotti Spese Prodotti 
esercitata lordi d'esercizio netti 

1879 K. 1,621 F. 15,333,382 F. 12,056,119 F. 3,277,263 

1883» 2,778 » 25,655,459 » 24,093,501 » 2,501,868 

Ecco ora i risultati per chilometro: 
| Lunghezza 

Esercizio media Prodotti Spese Prodotii 
esercitata lordi d'esercizio i netti 

1879 K. 1,621 Fr. 9,459 Fr. 7,437 Fr. 2,022 

1883 o 2,778 » 9,595 » 8,073 » 922 


Si comincia così modestamente nel primo anno, gli 
introiti sono di 15 milioni, le spese di 12 milioni; si rea- 
lizza un benefizio di poco più di 3 milioni. Poco a poco 
la rete si completa, il traffico prende sviluppo: in 
luogo di 1621 chilometri se ne hanno in esercizio 2778; 
gli introiti si elevano da 15 milioni a 26. Ed i benefizi ? 
I benefizi diminuiscono a misura che aumentano gli affari. 
Quando si faceva per lò5 milioni di affari, si guadagnavano 
oltre 3 milioni. La cifra degli affari sale a 26 milioni, e 
quella dei guadagni discende a 2 milioni e mezzo. Nel 1879 
le spese d'esercizio, in rapporto agli introiti lordi, erano 
del 78 60 0jg: quattro anni dopo, nel 1883, esse ragywiun- 
gono la quota del 90.338 0/g. Tale progressione riesce facile 
a scguirsi, e bastano alcune clementari operazioni aritme- 
tiche per determinare il punto in cui le entrate cesseranno 
di controbilanciare le spese. Abbiamo del resto visto più 
sopra, che se non si ricorreva a certi artifizi di contabilità, 
il periodo del deficit sarebbe già ora ufficialmente aperto. 
Non possiamo adunque aspettarci di veder migliorata la 
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In queste circostanze sono evidenti i vantaggi offerti 
dall’esercizio privato a confronto dell’esercizio governativo; 
ma si tenta di indurre in errore l’ opinione pubblica col 
seguente argomento di natura molto speciosa. 

L'esercizio delle ferrovie di Stato, si dice, ci costa caro, 
è vero; ma quello delle reti appartenenti alle Compagnie 
non costa guari meno allo Stato, poichè, oltre alle sovven- 
zioni che si dovettero accordare a dette Compagnie per la 
esecuzione dei loro lavori, i prodotti sono notoriamente 
insuMfcienti per far fronte alle spese, ed è lo Stato che 
interviene a riempiere questa lacuna, colla garanzia che 
egli presta degli interessi. L’obbiezione è giusta in sè, ma 
vuol essere complet:.ta. Le ferrovie dello Stato, astrazione 
fatta dei prodotti d’ esercizio, non rendono a lui nulla; è 
cosa riconosciuta. Le grandi Compagnie gli rendono invece 
qualche cosa? La risposta affermativa è del pari indiscu- 
tibile. Non fosse che per l’ imposta sui titoli, le grandi 
Compagnie fruttano al pubblico Tesoro. La questione si 


riduce adunque a vedere se esse rendano allo Stato più di 
quello che gli costano. i 


Quali sono i carichi che lo Stato assume di fronte alle 
Compagnie ferroviarie? 1.’ abbiamo visto: le sovvenzioni e 
le garanzie d’interesse. lia garanzia d’interesse non è che 
una semplice anticipazione accordata dallo Stato alle grandi 
Compagnie. Quest’ anticipazione frutta allo Stato il 4 00, 
cioè lo stesso interesse che egli paga per la somma da 
anticipare; inoltre gli resta per pegno il materiale rotabile. 
Da questo lato adunque, nè spesa reale, nè rischi ad in- 
contrarsi. Restano le sovvenzioni. A qual cifra esse ascen- 
dono? Dal Lollettino del Ministero dei lavori pubblici del 
mese scorso, risulta che l’ ammontare di tali sovvenzioni 
era al 81 dicembre ultimo di 1,624 milioni. L’interesse di 
questa somma al 5 0/0, tasso ben superiore a quello col 
quale lo Stato contrae prestiti, rappresenterebbe la somma 
di 81 milioni. Ora, il solo prodotto dell’ imposta sulla 
grande velocità, durante il 1883, basterebbe e sarebbe esu- 
berante per far fronte a questa spesa. Durante lo stesso 
anno l’imposta sulle azioni e sulle obbligazioni delle grandi 
Compagnie fruttò oltre 40 milioni; notiamo di passaggio 
essere questo un profitto che le ferrovie di Stato non pos- 
sono in alcun modo apportare, poichè esse vennero co- 
strutte con capitali forniti da emissioni di rendita. In una 
parola, se si riuniscono i diversi proventi che allo Stato 
derivano dalle Compaguie ferroviarie, si raggiunge un to- 
tale di 260 milioni. Quale somma invece deve ogni anno 
sborsare per le Compagnie ferroviaric? L'abbiamo poc’ anzi 
detto: 81 milioni per interesse delle sovvenzioni fornite. 
Lau differenza adunque fra la spesa e l’ introito è di 179 
milioni. È pertanto certo che le Compaguie ferroviario, 
lungi dal pesare sulle pubbliche finanze, apportano loro. 
invece un contingente che non è a disprezzare. 

Da quanto abbiamo detto ne risultano queste due cose: 
che l’esercizio governativo apporta gravi pesi ai nostri bi- 
lanci; che per contro l' esercizio privato loro reca impor- 
tanti benefizi. La conclusione adunque è naturale, ed eccola: 

L'esistenza permanente di un bilancio straordinario fu 
riconosciuta da tutti come la principal causa, se non la 
unica, del disordine che s'è fatto strada rile nostre fi- 
nanze. Ciascuno comprende la necessità di far scomparire. 
questo conto anormale delle nostre leggi finanziarie. Du- 
rante gli ultimi anni si lavorò attivamente a questo scopo. 
Vennero considerevolmente ridotte le spese straordinarie, 


situazione; che anzi essa si aggrava di giorno in giorno. ! ma qu:ste raggiungono tuttavia ancora la cifra di parec- 


chie centinaia di milioni, « pon può sperarsi per qualche 
anno di vederle scomparire. Per far fronte ud esse non 
si ricorre ormai che ai prestiti, e sempre dei nuovi se ne 
contraggono. La vendita della rete ferroviaria dello Stato 
fu proposta, nella discussione del luglio u. s., come un 
mezzo per evitare il continuo ed interminabile ricorso al 
credito. Ove tale mezzo venisse adottato, ne deriverebbe 
allo Stato triplice vantaggio: impedirebbe cioè nuovi debiti, 
porrebbe fine a spese improduttive ed aumenterebbe i be- 
nefizi che lo Stato ritrae dalle Compagnie ferroviarie. E 
ad aucurarci che la nuova Camera sia più saggia di quelle 
che la precedettero, e che si rassegni a sacrificare, in questa 
circostanza, le sue passioni alla ragione ed agli interessi 
del paese. 


n 


informazioni. Particolari 
DeL MONITORE 


La Commissione pel servizio delle stazioni e dei 
tronchi comuni e pel servizio cumulativo fra le due 
Reti Adrialica e Mediterranea ha esaurito il suo com- 
pito, firmando nella seduta del 19 corr. Il protocollo 
contenente lc proprie risoluzioni sulle vertenze che 
le furono sottoposte dalle due Amministrazioni inte- 
ressate ec dal Governo. 


>< 


Domani, 24, si raduna nuovamente a firenze, per 
continuare i suoi lavori, la Commissione per la va- 
lutazione e la consegna del materiale ruotabile delle 
due Reti ferroviarie. 


>< 


Ci consta che la Conferenza di Berna per una le- 
gislazione internazionale sui trasporti per ferrovie, 
alla quale il Governo Elvetico aveva invitalo pel 28 
corr. mese ì varii Governi europei, in seguilo a nuove 
proposte fatte dalla Germania all’ ultimo progetto, 
venne rinviata ad epoca indeterminata, ad Istanza es- 
senzialmente del Governo italiano, per essere ora 1 
delegati delle Amministrazioni ferroviarie occupati 
nella organizzazione del servizio interno e perchè la 
discussione che vorrebbesi riaprire a Berna suvra un 
progelto che rilenevasi ormai definitivo, richiede nuovi 
studii e maturo esame, che dalla brevità del tempo 
non sarebbero consentiti. 

>< 

Col giorno 15 ottobre p. v, le lince della 3.a Di- 
visione, già Alta Italia, che fanno parte della Rete 
Adriatica, passano alla dipendenza dell’ Amministra- 
zione di questa Rete. La 3.a Divisione della Manuten- 
zione e dei Lavori con detto giorno cesserà quindi 
anche di funzionare per le linee Genova-Pisa ed A- 
venza-Carrara. ; 

Collo stesso giorno dette linee, le stazioni di Ge- 
nova e di Pisa escluse, per «quanto riguarda il Ser- 
vizio della Manutenzione e dei Lavori dipenderanno 
da una Sezione principale avente sede a Sarzana, a 
capo della quale è preposto il Capo Sezione Princi- 
pale sig. cav. ing. Giuseppe Carnelalti, alla dipendenza 
immediata del Servizio Centrale della Manutenzione e 
dei Lavori. 

Spettano alla Sezione stessa oltre alle mansioni ine- 
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renti al Servizio della Manutenzione, anche lo studio 
o la dirigenza dei lavori sulle linee da essa dipen- 
denti: vi saranno all'uopo intanto aggregate due Se- 
zioni Lavori che, fino a diversa disposizione, avranno 
la loro sede una a Chiavari l'altra a Sarzana. 

Per quanto riguarda la sorveglianza e la manuten- 
zione, la Sezione principale avra alla sua dipendenza 
un numero conveniente di ingegneri e di impiegati 
in relazione all’ organico della medesima. 

La Sezione Pri cipale di Sarzana è incaricata della 
ultimazione di tutte le pendenze della 3.a Divisione 
della Manutenzione e dci Lavori. 


>< 


Ci informano da Genova che quel signor prefello, 
presidente della Commissione instituita per migliorare 
il movimento commerciale del porto di Genova, ha 
trasmesso al Ministero dei lavori pubblici il processo 
verbale della seduta che ebbe luogo il 15 del cor- 
rente mese in Genova, allo scopo precipuo di avvisare 
sui reclami stati presentati dai commercianti di car- 
bone circa l'insuflicienza dello spazio loro accordato 
nel porto, ed in genere sui provvedimenti tutti  oc- 
correnti per conciliare le esigenze del commercio col 
regolare proseguimento dei lavori del porto. 

Alla seduta imtervennero il sig. prefetto comm. Ra- 
mognini, presidente: il barone Podesta, sindaco di Ge- 
nova; il comm. Ruggero, capitano del porto: il cav. 
Lanfranchi, ispettore del servizio del traffico delle fer- 
rovie; Il cav. ing. Giaccone, rappresentante | ufficio 
tecnico dei porti e fari; 1 signori Bauer e Solari, in 
rappresentanza della Camera di commercio ed arti di 
Genova; il cav. Criscinolo, rappresentante l’Intendenza 
di finanza ed il cav. Ivaldi, direttore delle Imposte 
municipali. 

Nella preaccennala seduta non fu difficile conciliare 
i diversi interessi del commercio genovese relativi al 
movimento delle merci sulle calate, essendosi stabi- 
lito di assegnare ai negozianti di carbone per lo sca- 
rico e carico una parte dello sporgente della Darsena, 
oltre agli altri spazi di cui gia usufruiscono. 

La Commissione si occupò inoltre del movimento 
del petrolio sulle calate del Passo nuovo, e del depo- 
sito di legname esistente alla Marinetta. In quanto 
alla prima questione, tenuto conto del pericolo cui 
si va incontro lasciando sulle calate det carichi di 
petrolio durante la notte, si sarebbe proposto di far 
incominciare, di accordo colla Direzione della Dogana, 
Il carico dei carri al mattino per tempo per farlo 
cessare ad un'ora pomeridiana, acciò | Amministra- 
zione ferroviaria possa provvedere al trasporto del 
petrolio, prima del cadere del sole, dalle calate del 
Passo nuovo e dai Depositi di Sampierdarena. Quanto 
alla seconda questione, e anche qui per ragioni di 
sicurezza, si sarebbe trovato conveniente di traspor- 
tare in altra località, e cioè sul Molo vecchio verso 
l'avamporto, il deposito di legname esistente alla 
Marinella. 

Sappiamo che il sig. prefetto di Genova la collo 
l’ occasione della trasmissione del verbale, del quale 
ci siamo occupati, per raccomandare vivamente a 
8. E. il Ministro dei lavori pubblici la sollecita aper- 
tura delle duce gallerie della Lanterna e di San Teo- 
doro, onde facilitare sempre più lo sgombro delle 
calate del porto. 


>< 
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Per domani, giovedi 24, venne autorizzata dal Mi- 
nistero l' apertura al pubblico servizio del tronco 
Como-Quadronna, della linea Como-Varese. 

L'esercizio sarà iniziato con cinque treni in doppio 
senso, per viaggiatori e bagagli. 


>< 


Sappiamo che la Prefettura di Torino ha notificato 
all ing. Ferretti il parere emesso dal Commissario 


tecnico governativo, contrario all'apertura al pubblico. 


servizio della ferrevia funicolare  su' piano melinato 
del monte del Capuccini di questa citta. 


><a 


Ci consta che S. E. il Ministro dei lavori pubblici 
ha autorizzato la Società delle strade ferrate del Me- 
diterraneo a provvedere all'applicazione del freno 
Westinghouse a n. 120 veicoli, pel servizio dei treni 
diretti sulle linee Torino-Genova-Pisa-Roma e Milano- 
Voghera-Tortona-Novi. 

I veicoli da munire col predetto freno sono: n. 23 
carrozze di l.a classe; n. 9 coupè a sei letti; n. 30 
velture miste di l.a e 2.a classe; n. 32 carrozze di 
2.0 classe: n. 6 di 3.a classe: e n. 20 Dbagagliai. 

La spesa all'uopo preventivala ammonta a lire 
168,000; e la medesima, trattandosi di un migliora- 
mento che aumenta il valore del materiale mobile, 
sara posta a carico della Cassa per gli aumenti pa- 
trimoniali. 

Stante l’ urgenza del lavoro, la Direzione generale 
delle predette ferrovie ha già disposto perchè ne sia 
incominciata l'esecuzione. 


>< 


In dipendenza del provvedimento preaccennato, la 
Direzione generale ora ricordata ha notificato al Mi- 
nistero dei lavori pubblici, che si rende necessario di 
fare analoga applicazione del freno Westinghouse 
anehe a n. 45 locomolive, e cioe: n. 21 a grande ve- 
locita; n. 13 a carrello; n. 6 del tipo Sharp e n. 5 
del tipo Sigl. 

JI preventivo della spesa all'uopo occorrente am- 
monta a L. 170,000: e nella medesima è anche com- 
preso l'importo dei lavori occorrenti per applicare 
alle 5 locomotive Sigl, oltre al freno Westinghouse, 
anche quello moderobile Henry, che fu riconosciuto 
adatlatissimo per le forli pendenze. 

La suaccennata Direzione generale ha interessato 
il predetto Ministero ad approvare con sollecitudine 
il preventivo di che traltasi, 


—< 


Veniamo informati dell'attuazione fra pochi giorni 
di un regolare servizio di corrispondenza a Donnaz 
Ira la ferrovia e le diligenze postali della valle d'Aosta. 

Dalle stazioni di Torino P. N., Chivasso, Vercelli, 
Novara e Milano C. verranno distribuiti biglietti c re- 
cistrati bagagli direttamente per Bard, Verres, St. 
Vincent, Chatillon, Nus, Aosta S Gierre. Villeneuve, 
Arvier, La Salle, Morgex, Pre S. Didier, e nella sta- 
sione estiva cioè dal maggio al settembre, anche per 
(ourmareur. 

Con apposito avviso d' imminente pubblicazione, la 
Societa per le Strade ferrate del Mediterraneo fara 
conoscere l’ orario delle corse ed i prezzi dei biglietti 
c dei bagagli. 

> 


In relazione alla notizia pubblicata in un precedente 
numero, sappiamo che i signori Antonio Bozzo, E. 
Haab di Zurigo e Carlo Von Ernest di Berna, pro- 
prietari domiciliati a Milano, hanno falto domanda al 
Governo per essere antorizzati ad eseguire gli studi 
e le operazioni geodetiche necessarie per la compila- 
zione del progetto tecnico di una linea fecroviaria a 
scartamento normale da Vigevano a Tortona passando 
per Gambolo, Trumello, Vallegzio, Ferrera, Mezzana- 
bigli e Guazzara, in raccordo colle stazioni ferroviarie 
di Vigevano e di Tortona. 

Questa linca, della quale i predetti signori vorreh- 
bero ottenere la concessione della costrizione e del- 
L'esercizio, ha la iunghezza di circa 48 chilometri. 
Essa completerebbe il progetto di una linea direttis- 
sima Geneva-Mendrisio, tosto che gli instanti avranno 
ottenuto dal R. Governo Ta. concessione domandata 
per le lince Ma!nate-Gaggiolo e Tradate-Abbiategrasso, 
con un abbreviamento di percorrenza di circa 30 
chilometri in confronto delle vie attuali. 

La linea costituirebbe un’ opera assat vantaggiosa 
al commercio ed alle merci di lransito fra Genova e 
la linea del Gottardo, ed aprirebbe alle provincie di 
Genova, Pavia, Novara e Milano un'altra facilitazione 
di comunicazioni importanti sotto molti aspetti, nonche 
di grandissimo vantaggio per lo Stato, in considera- 
zione degli interessi nazionali che sono collegati alla 
linca della quale abbiamo parlato. 


><a 


Il Consiglio superivre dei lavori pubblici ha appro- 
vato, con talune avvertenze, il progetto di massima di 
una ferrovia economica a scartaniento ordinario da 
Altare a Ferrania, intendendo tale approvazione limi- 
tata ai rispetti tecnici e lasciando al Consiglio delle 
strade ferrate il giudicare sulla importanza e sulla 
utilità della ferrovia preciltata. 


>< 


Altro progetto approvalo pure con avvertenze e 
sotto il solo aspetto tecnico, è quello di una ferrovia 
a sezione ordinaria da Rivarolo Canavese a Castella- 
monte, per la quale pure si rimanda al Consiglio 
delle strade ferrate il giudizio sulla sua importanza 
cd utilita. 

>< 


Ci informano da Benevento che molte rappresen- 
tanze comunali di quella provincia ce d. quella fini- 
Uma di Avellino hanno avanzata istanza a Sua Maestà 
invocando che il Governo comprenda fra i 1000 chi- 
lometri di ferrovie della 4.a categoria, autorizzati col- 
l'art. 20 della legge 27 aprile 1885, una linea. che 
partendo da Benevento per San Giorgio la Montagna 
e Pietra di Fusi, seguendo il corso del Calore rag- 
giungesse Taurasi, Luogosano, Castelfranei, Cassano 
e Montella, e seguitando ad ascendere la vallata del 
Calore fino alle Croci di Acerno passasse per  Mon- 
tecorvino-lhovello, per la vallata del Tusciano e per 
Battipaglia ed arrivasse finalmente ad Eboli. 

La linea avrebbe la lunghezza di circa 94 chilo- 
metri, Essa si incontrerebbe colla ferrovia Avellino- 
Ponte Santa Venere e metterebbe in diretta comuni- 
cazione le Calabrie, la Basilicata ed il Salernitano con 
Roma, e per le lince Benevento-Campobasso- Termoli, 
coll'Italia Superiore. 

—< 
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Stato dei 'avori eseguiti per la costruzione delia Ferrovia Succursale dei Giovi a tutto agosto 1885. 
1. Gallerie. 
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RIVESTIMENTI 


S C A V O ll muratura kRivestimento 
va a — sas 
; llarg.o 
L’iccola Ro “ie \, dii Arco son plet 
1. Tronco Rivarolo-Mijnanego. te dPR i o | LUG NBA | rovescio | PO 
Lunghezza delle 18 Gall.e da perfora-rsi nel }°trorco m. 1. 4251.6! 
* rn” 
Perforazione delle Gallerie a tulto il meso di agesio.. m. 1, | 4129.69) 4102,92|3074.77| 4068.22] 358 4.12] 1302,78 2027,97 
Idem. eseguita a tulto ìil moso di luglio... ., » 4083.10| 4UL4, 18] 9520.80]-4005,709) 3450.603) 971.87 2623,21 
Avanzamento totale dello Gallerie nel mese di agosto .. m. 1.| 41.50 18.79! 52.97] 62.43] 153.44] +50 86 303.86 
eeo««<see  yoBF5;  -p|cReRqRpRc;o«=-e>)e i f@EFr-ocmvuvtvVV- te —— i | 
Restano da perforarsi m. 1, 222.0! 
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2. Tronco Mignanego- kynco. 
Lunghezza della grande Galleria di Ronco .., m. 1. 8,288.38 
_——__ r___— I 
Imbacco nord (Ronco) ss e 0 » è è asa s 0.0 0 0s è e o» 7:09)2 CVA 502. 592. 592, 502 a 431.—- RARI 
I. Perforazione } Imbocco sud (Ponterosso) è LL... IR 440.29] 110.50] 140 50| 140,50] 139.50 dra 
Giallerin dalla Gall, di direzione dell’imbocco Sud | 1010.45) 682,85) 650.85] 614.55] 621.55) 498.65 — 
NOLILIva Attacchi dai Pozzi di Busalla e dai pozzi n. 3 e 8 | 2u27.55%]| 1163 —|1009.--| 973.50] 847.,—| 4ll.— = 
dalla Finestra della Pievo. .....|i006.—|1000,—| 9339.—| 100V.—| 937.—| 793.-- = 
Totalo avanzamento della Galleria definitiva in agosto . n. 1. [850.95] 3578.35]5577,35) 3320.85]3141.95| 2273,35 — 
Perfurazione eseguita a tutto luglio. +. 6.066...» |4667.45] 303,35] 9170.35) 3120,35] 246.30] 2107.35 =s 
Avanzamento della Galleria definitiva nel mese di agosto m. 1.| 293.20] 170.—! 203.,—! £00.50)] 195.—| 100. -- = 
r__r_zlik_________WitttrJii ===] C- — —  _ -____ Mi. -_«--.-—_ —.«° ) 
Restano da perforarsi m. Ì. 5.497.45 i 
2, Perforazione | Galleria di direzione (Ponterosso). . 0. m. 1! 173.15] 175.315] 175.15) 175.15) 175.1] 17505 15,15 
Gallerio = { Pozzi vert.li N.2.3.7 e8 e Finostra della Pieve » 470.441 470.14] 170.44/ 953,30] 93.80] 93.80 466.14 
ausiliarie e pozz!] Pozzi inclinati di Busalla... ...... » 02] 502,—| L62,—; DAI.-.| T02.—| 062. rO2.— 
Totale avanzamento delle Gall.e ausiliarie e pozzi in agosto m. 1. | 1207.59: 1207.5601 1207.5090] 830.95) 830.45/ 850,05 17203.59 
Perforazione eseguita a tutto luglio... 0.6.6...» 1 183.00; 1)83.50| ils8.bU) 820.95] 630.95/ 830.45 1179.00 
Avanzamento Gall.o ausiliarie e pozzi nel mese di agosto m. 1.|  24.—|  24.-] 24.-| — | = —_ 21.00 


II. Ammontare dei lavori eseguiti. 


Ammontare dei lavori eseguiti a tutto il mese di agusto | 


I° tronco 
90 
he 


Importo «dei lavori eseguiti a tutto luglio ;d 


Ammontare dei lavori eseguiti nel mese di agosto pei due tronchi 
° tronco 
id. 


; : i Ì 
Giornate di cperai impiegate nel mese di pgosto i 90 


L. 15,752,500.92 

. so o » è o. » 11,203,610— 

Torane L. 26,930,410 42 
On 27 - 

o. e e TL; 14,606,257.28 ; » 20,032 ,079.28 


» 1u,183,312.— 


\,872,891.C4 
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009. ; 
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Lodi de iene ga de ail 


aaa NI 95.086.— 


® 0 e e 6. 0. e 0 » 942,319.— 
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Media giornaliera dello giornate di operai in agosto N. 6,015.22. 


Giusta la promessa fatta in um precedente numero 
del Monitore, diamo qui di seguito, le principali in- 
formazioni tecniche intorno al progetto di appalto dei 
lavori di costruzione del tronco da Joppolo a Ricadi, 
della ferrovia Reggio-Castrocucco, la cui lunghezza È | 
prevista di m. 8.124, | 

Il costo complessivo del tronco è preventivato di , 
L. 4,520,000. | 

Di questa somma, L. 4,150,000 si riferivebbero ai 
lavori ed al'e provviste comprese in appalto, e lire | 
370,000 resterebbero a disposizione della Amministra- i 
zione governativa per provvedere alle espropriazioni, 
all'armamento della via e delle stazioni, al mecca- 
nismi fissi ed agli imprevisti, 

Il rilevante costo del tronco deve attribuirsi alle 
numerose ed importanti opere d'arte speciali pre- 
ventivale lungo il medesimo. 

Infatti, oltre a tre gallerie della lunghezza rispet- 
iva, la La di m. 1896: la 2.a di m. 1.205.75; e la 


Sa di ni, 304.50, sono progettali 1 seguenti ponti e 
vindotti, cioe: 1.0 viadotto a tre archi della Iuce 0- 


“ gnuno di m. 10: 2.0 ponte in muratura di m. 15 di 


corda: 30 viadotto a quattro luci di m. 10; 4.0 altro 
viadotto a cinque aperture di m. 15.00: 5.0 ponte a 
travata metallica di m. 20; 6.0 altro ponte in ferro 
di m. 15 di lunghezza. 

Oltre alle predette opere principali altre 9 né sono 
proposte di importanza-secondaria, cioè: n, 2 acque- 
dotti di luce da m.1 a m. 2; n.3 ponticelli, di aper- 
tura da m. 2.01 a m. 3.00; e. 4 ponti aventi ri- 
spellivamente una corda di m. 4 il primo, di m. 5 
il secondo, di m. 6 il terzo e di m. 8 il quarto. 

Lungo il tronco di ferrovia, del quale ci occupiamo, 
sj incontra una sola. stazione nella quale dovranno 
stabilirsi: un fabbricato pei viaggiatori; una fabbri. 
chetta per cessi; un magazzeno merci con piano ca- 
ricalore. 

Il numero delle case cantoniere che dovranno ser- 
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vire di alloggio al personale di sorveglianza della 
strada è di sci, e di queste 4 saranno doppie e 2 
semplici. e 

La larghezza normale della strada, da ciglio a ci- 
elio, è prescritta di m. 5.00. 

L'andamento planimetrico del tronco è formato da 
m. 3.713 di rettilinei e da m. 444 di tratti in curva, 
i quali ultimi hanno un raggio massimo di m, 1000 
ed un raggio minimo di m. 200. 

L'andamento allimetrico è costiluito come segue; 


livellette orizzontali . . . . m. 1,925.48 
id, im ascesa... 0. » 5,5709.12 
id. in discesa. . ....0, » 1,219.10 


> 
Tra gli affari sui quali il Consiglio superiore dei 
lavori pubblici si è pronunciato favorevole, notiamo 
i seguenti che possono maggiormente interessare 1 
nostri lettori: 


Progetto riformato di un ponte a travata metallica sul 
torrente Ellero lungo la ferrovia Udine-Cividale. 

Id. di consolidamento del ponticello al chilom. 52-800 
sulla linea Catania-Licata. 

Maggiore spesa per la costruzione del tronco Airasca- 
Moretta nella ferrovia Airasca-Cavallermaggiore. 

Dichiarazione di pubblica utilità per 1’ impianto dello 
stabilimento metallurgico Armstrong sulla marina di Poz- 
zuoli. 

Progetto d’ampliamento della stazione di Galatina lungo 
la linea complementare Zollino-Gallpoli. 

Truvate metalliche sui ponti lungo vari tronchi della 
ferrovia Reggrio-Castrocucco. 

Proposta della Società delle ferrovie Meridionali già eser- 
cente le Calabro-Sicule pel completamento dei fabbricati 
sul tronco Favarotta-Licata della linea Catavia-Licata. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Cuneo-Ventimiglia. -- Non essendosi 
in tempo utile presentata offerta di miglioramento del ven- 
tesimo sul prezzo di provvisorio deliberamento dell'appalto 
delle opere e provviste occorrenti alla costruzione del tronco 
della ferrovia Cuneo- Ventimiglia, compreso fra Vernante e 
J.imone, il predetto appalto rimase definitivamente aggziu- 
dicato all’Impresa Angelo Delvecchio per la somma di lire 
2,047,960. !V. n.32, 34 e 36 del JI/ouitore. 

Possiamo poi assicurare che pei successivi tronchi di 
questa linea, da Limone cioè a Tenda, e da Tenda a Bor- 
dighera, gli studi sono molto inoltrati, e presto saranno 
messi all'asta i relativi lavom. 


Ferrovia Adria-Chioggia. — In seguito alla di- 
minuzione del 5.29 per cento, fatta in tempo utile sul 
prezzo di L. 32,080, ammontare del deliberamento conse- 
guitosi nel giorno 22 agosto p. p., per l’appalto dei lavori 
di costruzione di una travata metallica della ]Juce di metri 
30 pel ponte pel canale lugnnare Lusenzo sul tronco Lu- 
senzo-Chioggia della ferrovia Adria-Chioggia, alle ore ‘10 
ant. del giorno 13 ottobre p. v., presso la Prefettura di 
Venezia, si procederà all'esperimento di definitiva delibera 
col metodo dei partiti segreti, recanti il ribasso di un tanto 
per cento, per appaltare il lavoro sopraindicato. 

L’importo a base d'asta, stante gli ottenuti ribassi, è di 
I. 30,964.30. (V. n. 31 del A/onitore). 


Ferrovia Ivrea-Aosta. — Il 19 corr. mese, come 
abbiamo preannunciato, venne aperto all'esercizio il tronco 
Ivrea-Donnaz, della nuova linea Ivrea-Aosta, comprendente 
le stazioni di Montalto, Borgotranco, Tavagnasco, Quinci- 
netto, Pont S. Martin e Donnaz. 


Le stazioni di Borgofranco, Tavagnasco e Ponnaz, sono 
abilitate a tutti i trasporti a grande e piccola velocità, 
compresi i veicoli ed il bestiame, in servizio interno e cu- 
mulativo italiano; ìînvece per le stazioni di Montalto, Quin- 
cinetto e Pont S. Martin, il servizio è per ora limitato al 
solo trasporto dei viaggiatori, dei cani, dei bagagli e delle 
merci a grande velocità, pei colli non eccedenti ciascuno 
il peso di 50 chilogrammi. 


fcrrovie Meridionali. — L'Amministrazione delle 
Ferrovie Meridionali ha compiuto e chiuso il bilancio di 
cotesta Società a tutto il 30 dello scorso giugno, per aprire 
‘a nuova gestione per l’ esercizio della rete Adriatica a 
norma delle Convenzioni ferroviarie. 

Ci consta in modo positivo che detto bilancio presenta 
un ragguardevole attivo, che essendo di spettanza degli 
azionisti delle Ferrovie Meridionali, il medesimo sarà ri- 
partito ai detti azionisti in ragione di L. 5 per azione e 
distribuito all’epoca del pagamento degl’interessi semestrali 
scadenti il 1° gennaio del 13886, di guisa che ad ogni azioL< 
in luogo di L. 12.50 saranno pagate L. 17.50. 

Il corrispondente fiorentino che ci fornisce nueste infor- 


mazioni ci fa inoltre conoscera che fra breve avrà lnogo 


la emissione per l'aumento del capitale della Società e che 
le azioni, come già annunciammo due mesi or sono, sa- 
ranno date alla pari, cioè a lire 500, agii attuali possessori 
delle Meridionali in ragione di un'azione ogni cinque | Cor- 
viere Mercantile. 


Ferrovia Calatafimi-Trapani. — LAnmmini- 
strazione provinciale di Napoli ha trasmesso al Ministero 
dei lavori pubblici il progetto del primo tronco da Mac- 
cione a Domingo della ferrovia Calatafimi-Trapnni, studiato 
con altimetria a torti pendenze, acciocchè il Consiglio su- 
periore dei lavori pubblici possa fare il confronto di questo 
progetto con quello a miti pendenze già sottoposto all’ e- 
same del Mibvistero. 

A cura della predetta Amministrazione saranno anche fra 
breve ultimati i progetti degli altri tronchi della linea, stu- 
diati del pari con livellette a grande inclinazione. 

Da un preventivo compilato in via di massima risulte- 
rebbe che ln intera linea, a forti pendenze, avrebbe la lun- 
ghezza di chilom. sl 1]j2 e costerebbe L. 5,000,000, ossia 
L. 4,906,000 in meno del costo preventivo per la linea a 
pendenze miti il cui costo è valutato di L. 10,460,000. 


Ferrovie funicolari a Napoli. — Abbiamo già 
anpunciato come la Banca Tiberina siasi rivolta al Ministro 
dei lavori pubblici cou formale istanza onde chiedere la 
concessione di due linee funicolari a trazione meccanica da 
esercitare quali tramvia urbani fra l’ abitato di Napoli e 
l’altipiano del Vomero, & partire, l'uno dalla piazza di Mon- 
tesanto sino ai pressi di San Martino, e l’ altro da Santa 
Teresella a Chinia sino ib vicinanza alla villa Pulazzol) al 
Vomero. Ecco ora maggiori dettagli circa l° inoltrata do- 
manda di concessione. 

La Banca predetta nel mentre chiederebbe che si dichia- 
rino, agli eff:tti dell’espropriazione, di pubblica utilità 1 
lavori di costruzione delle due ferrovie funicolari, si ob- 
blighereLb: a costruirle ed esercitarle a tutto suo rischio 
e pericolo, ogni qualvolta le siano accordate condizioni 
eguali a quelle già fatte ad altre lince costrutte ed e-erci- 
tate dall'industria privata. 

La Banca chiederebbe che la concessione da farle avesse 
la durata di YU anni dal giorno di apertura della linea; 
che il Governo si obblighi a non coucedere ad altri per 
tutta la durata della concessione alcun’ altra linea a tra- 
zione meccanica tendente a collegare la parte bassa della 
città di Napoli con l’altipiano del Vomero ed u sviluppare 
la locomozione a motore inanimato sull’altipiano medesimo; 
che sia accordata |’ esenzione del diritto proporzionale di 
registro coll’applicazione del solo diritto fisso di lire 1 al- 
l'atto con cui il Governo farà la concessione ed all’ atto 
con cui la Società concessionaria cedesse ad altri l’avuta 
concessinpe; che sia accordata l’introduzione dall’estero in 
franchigia doganale dei macchinari necessari all’armamento 
della strada, nonchè delle macchine, vetture, utensili e 
ferramenta occorrenti per la prima provvista destinuta al- 
l'esercizio della strada. 


L’utilità della linea è dimostrata all’evidenza dall’oppor- 
tunità di rendere possibile l’ estendersi della fabbricazione 
di case sane ed aerate nella città di Napoli. L’altipiano del 
Vomero si presta mirabilmente, per la sua wbicazione e per 
le sue condizioni igieniche, eccezionalmente favorevoli Aa 
ricevere larga parte di quella popolazione che ora trovasi 
troppo agglomerata nelle strette mura della città. 

Ma l'industria di fabbricar: case non potrà esercitarsi con 
profitto nè prendere larghe proporzioni su quell’amenissimo 
colle, se prima non si riesce ad avvicinarlo con comodi e 
celeri mezzi di comunicazioni ul sottoposto abitato. 

A tale emergenza provvederanno ampiamente le due fu- 
nicolari oggetto della dimandata concessione, di una delle 
quali, di quella cioè. di Montesanto, già è pronto un appo- 
sito progetto che ottenne parere favorevole dal Consiglio 
superiore dei lavori pubblici. 

La Banca Tiberina, unitamente alla domanda di conces- 
sione, ba presentato al Ministero due perizie sommarie 
della spesa di costruzione di ognuna delle due linee funi- 
colari di che è parola, dalle quali risulta che il loro costo 
totale sarebbe di 2 milioni. 


Ferrovia Padova-Rassano. — Il 15 corr. al Con- 
siglio comunale di Padova, si discusse il rapporto della 
Giunta in seguito alla dsliberazione consigliare 24 novem- 
bre 1884, sul concorso del Comune nella spesa per lu fer- 
rovia Padova-Bassano e proposte relative. 

La deliberazione cui si accenna stabiliva: 1. Di sospen- 
dere alla provincia di Padova il pagamento della quota in- 
scritta nel bilancio quale proporzionale attribuita per le 
spese dell’ anno 1883; 2. Di invitare la Giunta a riprendere 
in esame il Convegno 27 agosto 1877, istituendo rapporti 
coi municipii di Treviso e Vicenza che si trovavano in 
condizioni analoghe a quella del Comune di Padova e di 
sottoporre gli accennati quesiti a quei giurecopsulti che la 
Giunta credesse migliori; 3. Di pregare la Giunta a nfe- 
rire al Consiglio il risultato degli studii, per ogni ulteriore 
deliberazione. 

La Giunta riferì il risultato dei suoi studii e il voto del 
prof Bellavite, del segnente tenore: 

« Che non trova nè giusto, pè equo che il Comune possa 
reclamare dalla Provincia la restituzione delle 60 mila 
lire e che il Comune non possa rifiutarsi di continuare il 
pagamento annuo del contributo del 16 p. O[o delle somme 
che la Provincia è e sarà tenuta a versare al Consorzio in- 
terprovinciale, e quindi che tanto meno possa ripetyre ciò 
che pagò da quando divenne operativo il riscatto. 

Nel voto si soggiunge che « diversa è affatto la condi- 
zione del Comune di Padova da quella dei Comuni di Vi- 
cenza e Treviso, i quali non si obbligarono al contratto con 
un formale Conveguo, ma con un semplice voto od ordine 
del giorno, e che non furono rappresentati, come lo fn in- 
vece il Comnne di Padova, nelle due adunanze dell'assem- 
blea consorziale che votò il riscatto ». 

La discussione fu lunga. La Giunta proponeva un or- 
dine del giorno conforme al parere del prof. Bellavite. In- 
vece il Consiglio approvò questo, accettato da essa: 

« La Giunta è autorizzata con quelle cautele che erede 
opportune di pagare intanto la quota di concorso del 1883 
e di raccoglicre per una deliberazione di massima nuovi 
voti legali e schiarimenti di fatto sul contegno di Treviso 
e Vicenza ». 


l'errovio italiane. — Dall’undecima Relazione della 
Ragioneria generale dello Stato, testè pubblicata, relativa 
all'esercizio del 18#2, ricaviamo i seguenti dati concernenti 
le entrate e le spese per le costruzioni ferroviarie durante 
il decennio 1873-1882, 

Le entrate, riferibili alle costruzioni ferroviarie, rappre- 
sentate unicamente dal concorso degli enti interessati nelle 
costruzioni, sommniavano nel 1873 a 3,538,039 lire. Nel 1882 
salirono a L. 99,508,100 così ripartite: 

Alienazione di rendita per la costruzione di ‘ 

ferrovie... +e. +00 0» + e + LD. 69,000,001 
Prodotto di parte delle attività finanziarie de- 

rivanti dal riscatto delle ferrovie Romane » 12.,736,773 
Concorso degli enti interessati . - . +. . » ]7,776,381 


Totale L. 99,503, 155 


e degli interessi matcriali 601 


Le spese per costruzioni ferroviarie, che ammontavano 
nel. 1873 a L. 54,077,583, nel 1882 salirono a 99,503,155 


lire, presentando quindi nel confronto dei due anni estremi . 


del decennio un aumento di oltre 45 milioni. 

Contribuirono alla somma complessiva del 1882 in mag- 
giori proporzioni i capitoli seguenti: 

Per la costruzione delle ferrovie autorizzate colla legge 
29 luglio 1879, L. 56,433,048; ferrovie Calabro-Sicule, lire 
14,500,000; lavori di complemento ed acquisto di materiale 
mobile per le ferrovie Romane, L. 12,736,773. 

Nel 1873 le spese maggiori furono assorbite dalle Ca- 
labro-Sicule per 20 milioni e dalla litorale-ligure per lire 
19,909,0/0. 


Travavia Bologna-Imola. — Domani, 24, s'inau- 
gurerà solennemente il primo tronco (Bologna-S. Lazzaro) 
della tramvia a vapore Bologna+Imola. 

1 lavori compiuti dalla Società Veneta di costruzione 
sono lodatissimi. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


ferrovia del Gottardo. — Il movimento sulle 
linee della ferrovia del Gottardo (206 chilometri) durante 
il passato mese di agosto fu il seguente: 


Passeggieri trasportati 114,000 (agosto 1884 : 90,534), 
introito fr. 515,000 (fr. 286,201.89); merce trasportata tonn. 
38,400 (tonn. 38.762}; introito fr. 420,000 (fr. 439,801.40). 
Introito complessivo fr. 935,000 (fr. 726,003.29), ossia fr. 
3,519.04 (fr. 2,729 34) in media per chilometro. 

Le spese d' esercizio, non compresi gli assegni al fondo 
di riserva per rinnovazione delle linee e del materiale di 
esercizio e gli interessi dei prestiti, e dedotti gli introiti 
per censi, essendo state nel passato mese di agosto di 
fr. 363,000 (1884 agosto: fr. 362,066), ossia di fr. 1,364.66 
(fr. 1,361.15) in media per chilometro, si ebbe un maggiore 
introito di fr. 572,000 (fr. 363,937,29). 


Ferrovie svizzere. — Il dipartimento delle poste e 
delle ferrovie della Svizzera ha pubblicato di recente la 
statistica ferroviaria per il 1883. Le ferrovie normali sviz- 
zere avevano allora la lunghezza di chilom. 2797 e diedero 
i seguenti risultati: 

Le eutrate Jel movimento passeggieri furono di lire 
29,922,455; quelle del traffico merci di L. 39,428,114; le 
entrate diverse di L. 3,164,358 e le entrata totali perciò di 
1,. 73,008 ,658 ossia di L. 26,472 per chilometro. 

Le spese d’ esercizio ammontarono a L. 34,311,601, il 
benefizio netto a L. 34,506,587 ossia di L. 12,512 per chi- 
lometro, e gli interessi del capitale d'impianto al 3.43 per 
cento, essendo impiegato un capitale di L. 933,659,700. 

Il movimento fu di 23,363,910 passeggieri e 7,047,020 
tonnellate di merci. Ogni passeggiero fece in media chi- 
lometri 2431, ogni tovaellata di merci 57.62. Le locomotive 
17,154,860 chilometri; e ve n'erano 580, mentre il numero 
delle carrozze ascendeva a 1707 e quello dei vagoni merci 
a 88602, 

Le ferrovie speciali, ossia secondarie, contavano 86 chi- 
lometri. La statistica ci fornisce i dati seguenti: 

Capitale di costruzione * + +. L. 17,392,979 


Locomotive . . è. è. è +. . N 39 
UATrOzze < eu è è ss a a a 79 
Vagoni merci . . ° 00.0.» 100 
Passeggieri . +. +. +. 0 0 00. 678,577 
Mercì trasportate . . + È 41,085 


Entrate movimento passeggieri . . L, 972,478 
Entrate merci . . + MENO, 104,650 


Entrate cumulative dei trasporti . » 1,137,128 
Entrate diverse . . . .. . . >» 98,617 
Totale delle entrate . . . . . » 1,244,921 
Spese di esercizio... . . è. » 633,549 
Totale delle spese. . . . . » 748,896 


Benefizio netto cumulativo . . . » 496,025 
Oltre le dette ferrovie normali e speciali, la Svizzera 
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possedeva chilometri 2058 di tramways e chilometri 2.7 di 
terrovie funicolari. 

I.e ferrovie funicolari fruttarono gli interessi del cnpitale 
d’ impianto, e cioè la: Laussanne-Ouchy 1 18 per 109, la 
Territet Glion il 1009 per 100 e la Giessbach il 7.65 per 
cento. Il tramway di Ginevra ha 9.69 chilometri e frutta 
il 4.35 per 100; quello di Zurigo h* 8.58 chilometri e rende 
il 12.77 per 100 e quello di Biel lavora con un deficit. 


Ferrovie belghe. — 1) Belgio, che è stato il primo 
sul continente ad avere delle ferrovie nperte al pubblico 
tanto pei viaggiatori come per le mercanzie, trovasi oggi 
ancora alla testa di tutt: le nazioni del mondo per lo sviluppo 
delle sue lince, in rapporto alla superficie e per le tariffe 
a buon mercato. 

La statistica dimostra che ogni belga prende in media 
undici volte all'anno la ferrovia. In cinquant'anui le linee 
dlello Stato, sole, hanno trasportato 738,798,838 viaggiatori 
e 330,943,822 tonnellate di mercanzie e bagagli pel prezzo 
totale di 2,866,164 228 franchi. Il costo dei trasporti, dal 
percorso medio e ai prezzi delle dilizenze e dei carri, 
sarebbe stato di 12,454,911,542. L'economia risuitante pel 
pubblico dalla sostituzione delle strade ferrate agli antichi 
mezzi di trasporto è stata dunque di circa dieci miliardi di 
franchi; questa eccnomia si accresce inoltre di quella che 
risulta dallo stabilimento progressivo delle linee concesse, 
lo svilunpo delle quili si può calcolare il terzo di quelle 
dello Stato. La cifra totale dunque dell’ economia può va- 
lutarsi certamente a 12 miliardi. 

Aggiungiamo inoltre, a grande onore delle ferrovie belghe, 
che dal © maggio 1835 Veutun viaggiatori soltanto sono 
rimasti feriti per causa di servizio, ossia meno di uno per 
<») milioni. 

Si calcola il valore delle ferrovie del Belzio 1,300,C00,000 
franchi, la qual somma è di molto superiore ai debiti dello 
Stato. 
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Notizie Diverse 


Nuovo acquedotto di Nuova York. — ] lavori 
del nuovo acquedotto sotterraneo che deve condurre le 
neque del lago di Crotin al serbatoio del Central Park a 
New-York, sono già incomibciati da alcuni mesi e sono 
spinti avanti colla massima attività. Ad una certa profon- 
dità sotto il suolo, al disotto dei campi, dei prati e dei 
boschi, alla luce di innumerevoli lampade da minatori e 
lampade elettriche, 6000 uomini lavorano giorno e notte a 
questa galleria gigantesca, che sarà scavata in piena roccia, 
sopra una lunghezza di più di 28 miglia. Durante le ven- 
tiquattro ore di cui si compone il giorno, il lavoro non 
cessa mai se non due ore, per permettere ai 3000 operai 
che sono nelle gallerie di uscire allo scopo di andare a 
mangiare e a riposarsi, mentre 3000 altri discendono nei 
pozzi e vanno a sostituirli. Centinaia di scavatori, mossi 
dal vapore o dall’ aria compressa, sono continuamente in 
movimento, mentre polenti macchine fanno risalire alla 
superficie il materiale scavato, mercè i pozzi numerosi che 
sono stati aperti io tutto il percorso. 

Malgrado ciò i lavori non potranno essere terminati che 
fra due anni; ma allora la città di New-Yorl sarà abbon- 
dantemente alimentata di acqua pura e limpida. Sarà la 
galleria più lunga del mondo e avrà costato circa 60 mi- 
lioni di dollari. Il tupnel del Moncenisio non è lurgo che 
sette miglia e mezzo ed è costato circa lò milioni di dol- 
lari; mentre quello del San Gottardo, la cui lunghezza è di 
nove miglia e mezzo, non € costato molto di più. 

E difficile farsi un'idea della rapidità con cui sono con- 
dotti i lavori. I. impresa è divisa in due parti, da High 
Bridge a Tarrytown e da Tariytown al lago Criton. In 
tutto il percorso vi sono venti: ozzi: ed ogni subappal» 
tore deve scuvare la parte del t.n el che gli è assegnata 
e costruirvi la condotta d'acqua in pietrame. Più di 8000 
uomini in tutto sono impiegati al lavoro; 6000 sotto il 
tunnel e 2000 alla superficie. In fondo di ogni pozzo gli 


Monitore delle Strade Ferrate 
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o,erai lavorano in due direzioni, gli uni in direzione del 
sud, gli altri in direzione del Nord, dimodochè queste 
varie comitive si incontreranno verso la metà della distanza 
tra ogni pozzo, e si dice che i piani siano così bene ese- 
guiti che non è possibile cho vi sia più di un pollice di 
dilferenza sopra ogui frazione di tupnel così scavata. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PRISZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Nella scorsa settimana i valori ferroviari rimasero per la 
maggior parto intrattali, ovvero trattati freddamente. Qualche |. 
transazione ebbero le azioni della Società delle Meridionali al 
prezzo di 005 circa; e le azioni della Società della Meditorranea 
al prezzo di 052 a 500. 
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Avvisi d'Asta 


(Per yli appalti di ferrovie, (vedi le Nuriwzia FeRR. rrat,.) 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Napoli (25 set- 
tembre, ore 10 ant., def.) — Appalto delle opere e provviste 
occorrenti al mantenimento ordinario pel periodo di anni €, 
a decorrere dal giorno della consegna ul 30 giugno del sesto 
anno, dei vari tronchi d'alveo del torrente dei Camaldoli, in- 
fluente Carmine, e due diversivi del medesimo alveo, nonchò 
del canale tra Licola e Patria, detto degli Abruzzesi, e cana. 
letti nel bacino dei Bagnoli ed al piede del monte Coroglio, 
provv. deliberato per l’annua somma di L. 16,488. Cauzione 
provv. L. 3,200; def. il decimo. 


Prefettura di Sassari (20 settembre, ore 10 ant., l.a asta). 
— Appalto per l’eseguimento di tutte le opere e provviste por 
la ricostruzione del ponte sul Rio Perdas fittas e per la de- 
viazione di un tratto di strada, della lunghezza di m. 527.50, 
e per il rialzamento dell’ impigliatura della comunale Fonni- 
Gavoi, mediante la presunta somma di L. 44,609, I lavori do 
vranno completamente ultimarsi entro mesi otto dalla consegna. 
Cauz. provv. L. 3,000; def. il decimo, lat. a giorni 15. 

Prefettura di Rovigo (2t settembre, ore 10 aat., def.) — 
Appalto dei lavori di rialzo, ingrosso ed imbancamento del- 
l’argine sinistro di Po in Froldo Saraceni comune di Polesella, 
secondo il progetto tecnico in data 23 maggio 1885, approvato 
con Ministeriale decreto 25 agosto p. p., n. 9849. Prezzo lire 
23,695, Cauz. provv. L. 1,200; def. il decimo. Dep. per spese 
L. 470. — L’appaltatore dovrà dare il detto lavoro compiuto 
entro giorni ottanta naturali e consecutivi, decorribili dalla 
consegna. 


Prefettura di Ferrara (26 settembre, ore 11 ant., def.) 
Appalto di lavori per costruzione di banca alle Coronelie Mu- 
raglie, e parte della Curonella Avezzana in destra di Panaro, 
l’rezzo L. 8.041,75, 

Città di Rosna (23 settembre, ore 11 ant., def.) — Appalto 
dell’ eseguimonto di tutte le opere e provviste per la modifi- 
cazione del tratto di strada comunale Nomentana prima e dopo 
il ponte omonimo, provv. detiberato per L. 19,945.62. 

Amministrazione provinciale di Terru di Lavoro (23 set- 
tembre, ore 10 ant., l.a asta) -- Appalto del mantenimento 
deila strada provinciale di Brezza, dallo innesto con la pro. 
vinciale di Roma presso Capua all’ incontro dell’ altra strada 
« 1.0 tratto di Mondragone », presso Sant'Andrea del Pizzone, 
della lunghezza di m. 16,320. Annuo canono L. 12,570. Cauz. 
provv. L. 1,900; def. un'annata di estaglio. — L'appalto avrà 
la durata di un sessennio, con facoltà all'Amministrazione di 
prorogarla di un altro anno. Fat. mezzodì 14 ottobre. 

Prefettura di Basilicata (29 settembre, oro ]2 merid., fat.) 
— Appalto dei lavori della costruzione della traversa nell’ a- 
bitato di Accetlura, della lunghezza di metri 516,78, che fa 
perte della strada dalla pazionale dell Agri alla provinciale 
Potenza-Spinazzola, provv. deliberato per L. 35,993.G0, 

Comune di Corleto Perticara, prov. di Basilicata (29 set- 
tembre, ore 10 -ant., 2.a asta per deserziono del primo incanto) 
— Appalto delle opere e provvisto per la sistemazione dolle 


due vie interne Roma e Comitato della lunghezza di m. 665.15 
la prima, e di m. 460,20 la seconda, per L. 26,779.R1. I la- 
vori dovranno interamente completarsi nel termine di un anno 
dalla consegna. Cauz. provv. L. 1600; def. il decimo. Fat. a 
giorni )f., i 

Prefettura di Mantova (29 settembre, ore 10 ant. def.) — 
Appalto dei lavori di difesa frontale della parte centrale del 
frotd» Mora di Portiolo all’argine destro di Po fra i cippi 107 
Q 109 10 comune di San Benedetto Po. Prezzo lire 17,520. 
Cauz. provv. L. 800, def. il decimo. I lavori dovranno compiersi 
entro giornì quarantacinque natuarali consecutivi dalla consegna. 

Amministrazione provinciale di Roma (30 settembro, ore 
12 merid., fat.) — Appalto dei lavori di costruzione di 3 case 
cantoniere nelle strade provinciali Aurol.a e Tiburtina e di 
rialzamento di altra casa cantoniera lungo la strada Salaria, 
provv. delib. per L. 26,072.82. Cauz. provv. L. 050. 


Città di Formia (30 settembre, ore 10 ant., def.) — Ap- 
palto dei lavori di costruzione del 2.0 tronco di questa nuova 
strada interna, della lunghezza di m. 524.40, provv. aggiudi- 
calo mediante il ribasso del 7 e 1{2 per cento sul prezzo di 
IL. 74,000. Cauz. provv. L. 4,000; def. L. 7,000; dep. p. spese 
L. 1,090. 

Municipio di Ronciglione (30 settembre, ore 10 ant., daf.) 
Appalto dei lavori di costruzione del nuovo carcere mandamen- 
tale, provv. aggiudicati mediaute il ribasso del 17.60 010 sulla 
somma preventivata. 


Città di Venezia (30 settembre, ore ì2 merid., fat.) — Ap- 
palto lavoro di rialzo ed ingrosso dell’argine sinistro de' finme 
Lemene dal Ponte Cavanella alle Casere di S. Gaetano nei comuni 
di Concordia e Caorle per l’estesa di m. 13,750, provv. aggiudi- 
cato per L. 54,087 45. 

Comune di Casteltermini, prov. di Girgenti 130 settembre, 
ore ll ant., 2.a asta per deserzione i.0 incanto). Appalto di tutte 
le opere e provviste occorrenti per la costruzione dolla condotta 
delle acque delle sorgenti di Chirumbo nel comune di Castelter- 
miìnì giusta il progetto redatto dai signori ingegnere Vincenzo 
Macri, architetto Pietro Burgio e prof. Michele Capitò, cho fu 
approvato dall’ing. capo del Genio civile di Girgenti in data del 
21) gennaio 1885 ed in base al testo unico delle condizioni gene- 
rali dì appalto approvato da questo Consiglio comunale nella se- 
duta dol 22 luglio :885 e vistato dal sottoprefetto di Bivona il 
giorno 27 dello stesso mese, pel prezzo a base d’asta di lire 
374,199.91. — Il pagamento delle opere e provviste verrà ese- 
guito dopochè l’acqua sarà pervenuta nelle fontane entro |’ abi- 
tato, în rate annuoli di lire quindicimila duecentoventicinque 
(L. 15,225) ciascuna fino all’estinzione, e nei mudi e colle forme 
prescritte dall'art. 35 del suddetta capitolato generale di appalto. 
Cauz. provv. L. 20,900; def. L. :37,419.90, 


Prefettura di Parmo (1.0 ottobre, ore 11 ant., def.) — Ap- 
palto dei lavori occorrenti per l’imbancamento con parziale di- 
fesa frontale dell’ argine destro del Taro al froldo del Porto di 
Tre-Casali in comune omonimo, per un’ estesa complessiva di 
m. 418.50. Prezzo L. 12,490. L’ appaltatore dovrà dare ultimati 
i lavori entro sessanta giorni naturali consecutivi dalla consegna. 
Il pagamento del prezzo d'appalto sarà fatto in rate di lire tre- 
mila cadauna durante l'esecuzione dei lavori e in ragione del loro 
avanzamento, e nel modo prescritto dall'art. 33 del capitolato 
generale. Cauz. provv. L. 600; def. il decimo. l 

Città di Domodossola (1.0 ottobre, ore i0 ant., 2.a asta por 
deserzione del primo incanto). — Appalto dei lavori di demoli- 
zione dell’attuale vecchio fabbricato, denominato ex casa Facini, 
ed erezione in sostituzione del nuovo fabbricato dell’Asilo per 
l'infanzia, giusta il progetto cel cav. ing. Gio. Batt. Falcioni, 
del 24 giugno 1883 e successivo capitolato in data 25 febbraio 
1889, ed i capitoli addizionali deliberati dalla Deputazione in data 
1.0 luglio scorso, pel prezzo a corpo di L. 45,000, lasciando la 
Amministrazione a beneficio dell'Impresa il materiale di demoli- 
zione del vecchio fabbricato suddetto e casa attigua di proprietà 
dell’Asilo stesso. — L’appaltatore dovrà dar principio ai lavori 
tosto che ne avrà avuta la regolare consegna, e portarli a com- 
pimento nel termine dì un anno e mezzo. Cauz. provv. L. 3,000; 
def. L, 6,000. Fat. mezzodì 16 ottobre. 

Amministrazione consortile per la strada da Iylesios a 
Guspini. Iglesias (3 ottobre, ore 10 ant., 2.a asta per deser- 
zione del primo incanto)-— Appalto simultaneo dei due tronchi 
da Flumini Maggicre ad Arbus. (V. n. 35 del Monitore). 

Profettura di Ravenna (3 ottobre, ore 1 pom., def.) — Ap- 
prito dei lavori di rettilineazione e sistemazione di un tratto 
del fiume Senio in territorio Cotignola comprendente le Botte 
Montusca, Casello, Masulla e S. Antonio. Prezzo L. 33,430, 
ed iì lavori dovranuo essere compiuti entro il termine di 120 
giorni naturali consecutivi dalla consegna. Dep. L. 1,500. 


e degli interessi mater 
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Ospizio Lercara in Ovada (3 ottobre, ore Il ant., def.) —- 
Appalto della costruzione di un fabbricato ad uso ricovero, 
p ovv. delib. per L. 198,825. 


Città di S. Maria Capua Vetere (4 ottobre, ore }1 ant., 
l.a asta) — Appalto di tutte le opere e provviste necessarie 
pel riseleiamento del Corso Adriano, con laterali marciapiedi, 
per la sistemazione del piazzale San Pietro, pel selciato del 
piazzale circolare San Francesco, e pel prolungamento doi mar- 
ciapiedi da Piazza d’ Armi agti Archi Adriano di questa città. 
Prezzo L. 109,746.12 (oltre gli imprevisti). Cauz. provv. lire 
1,700. Fat. ore 11 ant. 22 ottobre. 


Genio militare — Direzione di Cuneo (5 ottobre, ore ll ant., 
I.u asta) — Appalto dei lavori per la costruzione di una ca- 
serma capace di un battaglione e la sistemazione delle caserme 
Piazza Castello e San Filippo per l’ accasermamento di un reg- 
gimento fanteria completo in Fossano, ascendenti a L. 225,000, 
e da eseguirsi nel termine di giorni #00 dalla data del verbale 
di consegoa a mente del $ 2.0 delle condizioni speciali per 
I’ Impresa. Dep. L. 22,500. Fat. a 15 giorni. 

Direzione straordinaria del Genio militare per la Regia 
Marina in Venezic (5 ottobre, ore 2 poin., 1.3 asta) — Ap- 


palto delle opera occorrenti per il prolungamento del bacino . 


maggiore da raddobbo nol R. Arsenale marittimo di Venezia, 
per lo ammontare di L. 150,000 da eseguirsi in giorni 27), 
per l’ esecuzione delle quali l’ impresa dovrà assoggettarsi a 
tutte le discipline vigenti e cha potessero andare in vigore nel 
detto Arsenale, tanto per l’ orario degli operai, quanto per 
i controlli di estrazione ed introduzione di materiali, senza 
alcun diritto a compensi per la osservanza di tali discipline. 
Dep. L. 15,600. Durante l’ eseguimento dei lavori saranno 
pagati abbuonconti in ragione dei 19j20 del lavoro eseguito, 
in somma non minore di L. 15,000, ad eccezione dell’ullimo. 
Dep. per spese L. 2,000. Fat. ore 2 pom. 20 uttobre. 


Genio militare — Direzione di Alessandria (5 ottobre, ore 
ll ant., }.a astal — Appalto dei lavori per la costruzione di 
parte di una caserma per un reggimento di fanteria in Tor- 
tona, ascendente a L. 250,060 e da eseguirsi nel termine di 
giorni 360 dalla data del verbale di consegna, a senso del pre- 
scritto al paragrafo 2 delle condizioni speciali per l’ impresa. 
Dep. L. 25,000. Fat. a giorni 15. 

Prefettura di Ancona '5 ottobre, ore 12 merid., fat. — 
Appalto dei lavori di costruzione di un mu-”aglione di riparo 
luogo. il Molo Nord nel porto di Ancona, e di un fabbricato 
ad uso Faro presso la testata di detto Molo, provv. aggiudi- 
cato per L. 40,240.20. 


Comune di Castell’ Arquato. Prov. di Piacenza (5 ottobre, 
ore ll ant. :.a asta) — Appalto dolle opere dì costruzione della 
strada comunale obbligatoria dei Rivi e Costa dei Martani di 
metri 4545.75, giusta il progetto 5 ottobre 1882 ed il relativo 


| capitolato facente parto del progetto medesimo redatto dal geo- 


metra comunale sig. Cavallini Giovanoi. Prezzo L. 70,!94.8). 
Cauz. provv. L. 2,001); def. L. 5,000. I lavori dovranno ulti- 
marsi nel termine di cinque anni, e così: il primo tronco del 
Casone Garzi alla Costa deì Martani nel periodo di un biennio, 
gli altri due dalle case Martani al palazzo dei frati e da questa 
località ai bagni entro gli ultimi tre anni. Durante l’ escecu- 
zione dei lavori l’appaltatore dovrà accettare le prestazioni in 
natura fino a concorrenza di L. 40,000 valutate come da ta- 
riffa inserta nel Capitolato. Fat. a giorni ]5. 


Prefettura di Rovigo (8 ottobre, ore 10 ant.. def.) — Ap- 
palto dei lavori di costruzione di un antipetto di sasso trachi- 
tico euganz:0 a presidio dell’ opera di verde che protegge fron- 
talmente l’argino destro d’ Adige, nella località Volta Casoni 
Comune di Badia, secondo il progetto tecnico in data 20 giu- 
gno l355, approvato con Ministeriale decreto 2 corrente num. 
6X€688-10156, Divisione 5.a. Prezzo L. 15,840. Cauz. provv. lire 
800; def. il decimo. Dep. per spese L. 300. 1 lavori dovranno 
compiersi entro 90 giorni dalla consegna. 


Appalti deliberati 


L' Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche di- 
retta dall’ ing. comm. Cottrau, ha assunto per conto del 
Municipio di Torino la fornitura di un ponto metallico sulla 
Dora Baltea, 


ti. PASTORI, Direltore-proprietario responsabile. 


NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 


A CENGIO (Savona). 
(V. Avviso nelle pagine degli Annunati/, 
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GESTXONE PROVVISORIA 


DELLE . 


STRADE FERRATE GIA ROMANE 


4A. UVvVISsSO 
per fornitura d’ Olio d° Oliva 


L’ Amministrazione delle Strade Ferrate già Romane, volendo procedere all’ acquisto di chilo- 
grammi 80,000 di Olio di Oliva pel Magazzivo di ROMA, apre una gara a schede segrete per 
coloro che eredessero concorrere a tale fornitura, da effettuarsi a norma del relativo Capitolato 
in data 15 Settembre 1885, Il quale è visibile presso la Sede della Gestione in Firenze (Piazza 
dell’ Unità Italiana, n. 7) e nelle Stazioni di FIRENZE, LIVORNO, PISA, SIENA, FOLIGNO, 
NAPOLI, ROMA, TERNI c ANCONA. 

Le offerte dovranno pervenire con lettera d’ accompagnamento, all’ Incaricato della Gestione 
provvisoria, non più tardi delle ore 2 pom. del dì 29 corrente: 

Sulla busta contenente l'offerta dovrà esservi l’ indicazione: 


Ogerta per fornitura d’Olio d' Oliva. 


L'apertura delle offerte sarà fatta il giorno 30 successivo alle ore 2 pom. con riserva di sce - 
gliere quella o quelle che sembreranno migliori, cd anche di non accettarne veruna qualora non 
siano giudicate convenienti, e ciò senz’ obbligo di dichiararne il motivo. 

Non sarà tenuto conto delle offerte indicanti condizioni diverse da quelle stabilite nel relativo 
Capitolato. 

Ogni concorrente nell’ atto della presentazione dell’ offerta, dovrà fare nella Cassa centrale del- 
l' Amministrazione in Firenze un deposito di L. 250 per ogni 10,000 chilogrammi d’ Olio pei 
quali intende concorrere. 

Tale deposito dovrà esser fatto in contanti o in titoli del Consolidato Italiano, valutati al prezzo 
di Borsa. od in fedi di credito del Banco di Napoli girate a favore dol Cassicre Capo delle Strade 
Ferrate già Romane. E previa esibizione della ricevuta di deposito, ogui concorrente, Der un suo 
delegato, potrà assistere alla apertura delle offerte stesse. 

Il prezzo dell’ Olio (per merce resa franca nel Magazzino di Roma) dovrà esser scritto in tutte 
lettere e in cifre nell’ offerta. 


Firenze, 18 Settembre 1385. 


L’ Incaricato della Gestione Provvisoria. 


c degli interessi materiali 605 


LN ZZA - — — - .- _—z -—__.- 


NAVIGAZIONE GENERALE ITALIANA 


Società riunite FLORIO e RUBATTINO 


SOCIETÀ ANONIMA. 


CAPITALE Statutario L. 100 milioni, emesso e versato L. 55 milioni 


Si prevengono i Portatori delle Obbligazioni R. Rubattino e C., tipo 
oro e tipo carta, che a partire dal 30 Settembre corr. si effettuerà il 
pagamento della cedola n. 30 dell'interesse trimestrale scaduto in quel 
giorno, in L. 15 per ogni Obbligazione. 

Sono incaricati di esso pagamento : 


dalla Società Gencrale di Credito Mobiliare Italian: e dalla Banca Generale. 


Ftoma 

Firenze 

"Torino dolla Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. ; 9 
Genova 


Milano dalla Banca di Credito Italiano. 
Ginevra dai signori Bonna c C. 
Neuchatel » » Puryc C. 
Hasilea » » De Speyre C. 


Nelle piazze estere, i pagamenti saranno, sino a nuovo avviso ese- 
guiti in franchi alla pari. I 
Roma, lb Settembre 1885. 


La DIREZIONE GENERALE. 


LeLAVRET-CHAIX CONTINEN- 

“ TAL du mois courant est en vente dans 
les gares et les librairies, et chez MM. 
A. CHaix et C., rue Bergère, 20, Paris. 


DELLA LOCOMOTIVA 


IN GENERALE 
E DELLE SUE PROPORZIONI 


DEL DOTTOR 
Oo. GROOVE 


PROFESSORE ALLA ScuoLa POLITECNICA DI ANNOVER 


Traduzione autorizzata dal tedesco 
DI 


O. MORENO 


GIA” INGEGNERE-CAPO SERVIZIO DEL MATERIALE E DELLA TRAZIONE 
DELLE FERROVIK MERIDIONALI 


con 19 incisioni intercalate nel testo 
Prezzo La... 6 


Tip. del Monitore delle. Strade Ferrate 


1." vol. Services francais; avec car- 
tes générales coloriées, des chemins de 
fer de la France et de l’Algérie. Prix: 


"1 fr. 50. 


2.° vol. Services étrangers, traina 
rancais desservant les frontières, etc 


services franco-internationaur, avec . 


carte générale des chemins de fer du 


Continent. Prix: 2 francs. (Pour se ren - 
dre è l’étranger des divers points de 
la France, le voyageur n’a pas besoin 


de recourir au volume contenant les 
services francais). 

Chaque volume renferme, en outre, 
un guide-sommaire indiquant les prin - 
cipales curiosités è voir dans les villes 
importantes, les stations balnéarsie etc 
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SOCIE'TÀ. ITALIANA 
PER LE 


STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


Societa Anonima con Sede a Milano — Capitale sociale 135 milioni; Versato L. 40,500.009) 


‘è U VTISO 
22 Vendita di Materiali fuori d’uso. 


La Società Italiana per le Strade Ferrate del Mediterraneo, per incarico del Comitato di 
Stralcio della cessata Amministrazione dell'Alta Italia, pone in vendita, per aggiudicazione 
mediante gara, i seguenti materiali fuori d’ uso, depositati nei Magazzini del Servizio della 
Trazione e del Materiale in TORINO, VERONA, MILANO, BOLOGNA e ALESSANDRIA: 


ACCIAIO vecchio in gsenere . - - Chilogr. BO,2OO circa 
ZRONZO da rifondere in limatura e 


tornitura . . s a 4 i Bi “ 3 ì O) 25,500 » 
CI]ERCEFII fuori uso per carri e carrozze » GG, 400 n 
CERCHI fuori uso per locomotive e 

tenders ° » SEB, LOC » 
E ECARRO vecchio in pezzi S&rossi © mi- 


n» SBO2,000 n» 
» 120,500 » 


nuti è 4 è s Ò 
. » 25,500 » 


GHISA. aa rifondere x a A 
OTrTTO NE da rifondere. è A 
RAME da rifondere è 
ZIINGO da rifondere i A 
TN. G Assi montati per locomotive e 


°° è. 0.0 € 


» BZ3,3Z009 » 
» 15,100 » 


n. 17 per tenders f. u.. & » 22,900 »n 
N. 415 Assi mortati per carri © car- 
rozze f. u. A > A A ° A ò è » 10,500 » 


RUO'TrLE vecchie in genere con e senza 
cerchi f. u.. - - °° ° - - 9 - » 295, S600 » 


I materiali suddetti possono essere visitati nei Magazzini ove sono depositati. 

Qualunque persona o Ditta potrà presentare un'offerta a coudizione che abbia previamente 
versata alla Sorietà una cauzione in valuta legale corrispondente al DEAC/IO del valore dei 
materiali per cui offre, se esso valore non eccede L.. 5000, ed al FENTESZIAO se è superiore 
a tale somma. 

Le offerte dovranno essere spedite all’ indirizzo della Direzione Generale 
delle Strade Ferrate del Mediterraneo in Milano, 
in piego suggellato portante la dieitura: Soltomissione per l'acquisto di Materiali fuori d'uso ; 
esse dovranno pervenirle zonx più tardi del giano 2 @Ottobre p. v. Le schede 
d’ offerta saranno dissuggellate il giorno 9 successivo alle ore 10 antimeridiane, 

T.e offerte non fscortate dalla ricevuta del deposito 
cauzionale, o scortate da una ricevuta per una somma 
Inferiore alla prescritta, e quelle compilate in modo 
non conforme alle norme vigenti, saranno ritenute 
nulle. 

I materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 30 giorni dalla data dell’ ag- 
giudicazione, e pagati all’atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno accettate le sottomissioni per l’ acquisto di detti materiali, 
nonchè il dettaglio della qualità e quantità dei medesimi e dei lotti in cui sono ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dulle Stazioni di 
GENOVA, BRESCIA, PADOVA, VERONA, FIRENZE e LUCCA e dai Magazzini ove i materiali 
stessi sono depositati. 

Milano, li 17 Settembre 1885. LA DIREZIONE GENERALE. 
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SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE 


STRADE FERDATE MEGIDIONALI 


(Esercizio della Rete Adriatica) 


SOCIETÀ ANONIMA - FIRENZE 


Capitale L. 200 milioni intieramente versato 


min: ©22ter= 


Si notifica ai Signori Portatori d’Obbligazioni di questa Società ec. la 
; Cedola di LIL. 7.50 
maturante il 1° Ottobre p. v., sarà pagata, sotto deduzione della tassa di ricchezza mobile e 


di circolazione 


a Firenze presso la Cassa Centrale 2/2/2222 La 6.30 
» Ancona » id. dell’Esercizio . . . . 0. +... +4. + 3 6.30 
» Napoli » Banca Nazionale nel Regno d’Italia . . . . pia è & ed 6.30 
» Livorno » — Banca Nazionale nel Regno d'Italia... . +0... 6.30 
» Genova » Cassa Generale... .... + >» & & a è & 6.20 
» Torino » Socictà Gencrale di Credito Mobiliare Italiano > é aa 6.30 
» Koma » id. id. * 4 È ad & & & 6.30 
» Milano © » Banca di Credito Italiano . . 0... 64 I 6.30 
» Venezia » 1 signori Jacob Levi e Figli ././././.0.0 60604 6.30 
» Palermo > I Mi RIONO- «e a dl £ fe a 6.30 
» Ginevra >: .—bonna:6 COMps. 4 do i & ud è» È È e 6.30 
» Parigi » = la Banca di Sconto di Parigi... .. 4. è . 3 6 30 
» Id. | _—‘» la Società Generale di Credito Industriale e Commerciale . . » 6.30 
» Id. » la Banca di Parigi ce dei Paesi Bassi... 0.0.0...» 6.30 
» Bruzelles » la Banca di Parigi e dei Paesi Bassi... . +0... 0. > 6.30 
» Basilea » 1signori de Speyr e C, . , Pi ed a ge 6,30 
» Berlino »» cil;sigs Meyer Coli 4 + node È e een 6.30 
» Francoforte spin »  B. H. Goldschmidt o . ././.0.0L2L 4 6.30 
» Amsterdam » la Ranca di Parigi e dei Paesi Bassi . . . . . +... Fior. 2.96 
» Londra » i sigg. Baring Brothers c C. 0... ..0 +... +0. + + L. st. 0.6.1[2 


Alla stessa data sarà pure eseguito il rimborso delle Obbligazioni sortite al 18° sorteggio, av- 
venuto il 15 maggio u. s., al loro valore nominale. 


Firenze, 18 Settembre 1885. 
T.a Direzione Generale. 
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IMPRESA INDUSTRIALE, ITALIANA 
DI COSTRUZIONI METALLICHE, 


diretta dall’ ing. comm. A. GOTTRAT 
pEDE E DIREZIONE: NaPoLI 24, YiA MEDINA 


Opiricii MECCANICI IN CasTELLAMMARE (Stabia) 


L'IMPRESA INDUSTRIALI ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni Mondiali di Vienna del 
1873 e di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a’ 
Vienna ed una Medaglia d'oro ed una d' argento a Parigi. 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano, e del 1584 in 
Torino, \ Impresa ha consegnito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta 
costruttrice, ed invero: All’ Esposizione di Milano, oltre ad una medaglia 
d’ oro per i prodotti esposti nella Classe 2° (Gruppo 9°) la Giuria le conferì 
il premio maggiore dell’ "Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d’ oro, 
La dal Municipio di Torino in favore dell’ industriale più benemorito del 

acso. 

All’ Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d’ o- 
nore, ossia uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici diplomi 
concessi dalla Giuria per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle 
fondazioni all’ aria compressa. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto la esecuzione dal gennaio 
1871 al luglio 1888, di ben 3012 ponti metallici e di 143,204 metri qua- 
drati di tettoie, ossia i due terzi all’ incirca di tutti indistintamente i lavori 
di simil genere eseguiti in Italia nel sopradetto periode di tempo. 

Inoltre i’ Impresa ha assunto dal )880 per conto delle Ferrovie Meridio- 
nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferro- 
viarii, e per conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 eran 
caldaio marine pel Naviglio dello Stato. | 
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SOCIETÀ ITALIANA PER IL GA? 


SOCIETÀ ANONIMA — Capitale Versato L. 3,500,000 


| TORINO — PAVIA — BERGAMO 
SepE SociaLe - TORINO, Prazza S. Carto, 5 


_— - re 


Il Consiglio d’ Amministrazione avendo fissato in IL. 28 per Azione il ri- 
parto utile del 1° semestre 1885, questo sarà esigibile « partire dul #° ottobre 
p. v., presso la Cassa Sociale coutro rilascio del vaglia N. 44. 


LA DIREZIONE. 
r_————_——_——_-__—_zzmv_>—tt_—_——»»—_—_—r_—_—_—m—mÉÈ& 
AUG. COURTIAL & 
TORINO — Viae STUPINIGI, 3 (CAVALCAVIA Via NIZZA) 
FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 


WVATERIALE FISSO PER ARMAMENTO Ferrovie E Tnamuik 
| ATTREZZI ED UTENSILI PER IMPRESE 


| 
SCAMBI E CROCIAMENTI D’ OGNI SISTEMA i 
RUOTE GHISA DURISSIMA PER VAGONETTI, CARRELLI BCC. I 

n 


—————_ e 


TUBI DI GHISA D' OGNI DIAMETRO, ED IMPIANTO 
DI CONDOTTE D’ ACQUA E DI GAZ 


LAVORO GARANTITO. 


I I “1rl/]2= E 


UFFICIO SUCCURSALE 
dei gg iornali italiani ed esteri 
Torino, via Finanze, 13. 


Quest’Ufficio, che trovasi iu diretta corrisponienza colle Amministrazioni 
di tutti i giornali d’Italia e dell’estero, s’incarica di ricevere gli abbonamenti 
e le inserzioni pei medesimi a prezzo di tariffa offrendo le m*ggiori gua- 
rentigie di puntualità ed esattezza. — 


MATERIALI DA VENDERE 


1° Impresa delle fortificazioni sul 
Moncenisio, in seguito all’ ultimazione 
dei lavori, mette in vendita a Susa i 
materiali provenienti dai suoi impianti 
meccanici e dai suoi cantieri. Rivol- 
gersi per schiarimenti e trattative al- 
l’° Impresa stessa al Moncenisio. 


“ 
. 


RE ssSsENA 
Panrenmo 
Roma 
SALERNO 


CENGIO (SAVONA) 
e) 
Continentalo — TORINO. 


TORINO, 3 Piazza Bodoni. 


ecu 


CAP S UU ILLE e MICCIE 
DEPOSITI 
Indirizzare Lettere ed Ordinazioni 
SOCIETÀ CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI 


Telegrammi: 


l'abbr 
HEeErRGaAMOoO 
HusaLLa 
CAGLIARI 
Cercina (Fireuze) 


Sii ci i Ti ii a ini i cin ii gi 


fi n I 


LE 
FERROVIE ECONOMICHE 


per l’Ingegnere 


OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
per la Società Italiana per le Ferrovio Meridionali 


Torino, 1872 
Tip. Monitore delle Strade Ferrale. 
Un volume in-8° di pagine 240, al 
prezzo di L. 2.50. 
Trovasi in deposito presso l'Ufficio 
del Monitore delle Strade Ferrate, che 
ne farà la trasmissione ad ogni richie- 


sta verso il pagamento di detto prezzo. 


Si vende pure presso i libraj Bocca, 
Lorscner, Casanova, ed altri priu- 
cipali libraj d’Italia. 


TORINO, £18$S5 
Tip. del Meuitore delle Strade Ferrate 
Via Finanze. 13. 


Anno XVII] 


Mercoleti ZI TSEtte 


1885. Num. 39. 
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MONITORE DELLE STRADE FERRATE: 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Luavori Pubblici 


Industria 


Cilommercio - Finanza 


SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDT, 


Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali o Commerciali. 


—_ n e  _ — — —————+—r —_c°r rr *—rr i ALT ero. 
— — ———— T —— —- ——- 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem. Trim. 
PER LIVALIA . . |. . L.20 11 6 
Per r'EsTERO . . ...° » 28 IRR 


__ 


Un numero separato ceulesimi 50 
» arretrato » 6u 


entire nno 


Lo Associazioni e eli ANDUDZI è SÌ riccv ono ni Licio del Gior 


Prezzo delle Inserzionied Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi . +. . .» + 3°. Cent. 30 » 


® Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 


rale, Via Finanze, 13 — TORINO 


= - E __ _ __-_ TY —__ 


Sommario beLLE MatERIB — Ze ferrovie al Congresso internazionale di Brucelles. (Cout.) — Ze ferrorie com- 


plementuri Sarde, — Informazioni particolari del Moxrtore. — Notizie ferroviarie italiane. — Nolizie ferroviarie 


eslere. — Notizie diverse. — Guida degli Acionisli. — Anuunzi. 


LI FERROVIE 
al va internazionale di Bruxelles 


Da vit 
(E, {Continuazione — Vedi numero 28). 


e 


LA terza questione sottoposta alla 2° Sezione riguardava 

i merzi genenli per garantire la sicurezza della circolazione; 
ed i quesi.i ad essa relativi erano stati così suddivisi: 

a) Arresto dei treni freni continui‘. Esercizio delle lince 
a lunghe pendenze ; 

bì Provvedimenti a prendersi riguardo il materiale, per 
qaranlire la sicurezza dei vriaggialeri (costruzione delle vellure; 
meziî d'intercomunicazione: corde-segnali; apparecchi diversi), 

c' Norme a sequinsi per garantire la sicurezza del pei 
sonale incaricato delle manorre nelle stazioni. 


e pae 


A) La questione dei frewi continui doveva necessaria- 
mente dar luogo a discussioni e rapporti interessantissimi. 
Da una decina d'anni essa forma una delle più serie pre- 
occupazioni delle Ammin:strazioni ferroviarie ed è oggetto 
di studi e ricerche per parte degli inventori, i quali vanno 
a gara per giungere alla soluzione più convenieute tanto 
dal lato della semplicità, quanto da quello de'la sicurezza. 
l’ra le relazioni presentute al Congresso e che maggior- 
mente interessarono l'attenzione dvi con:ressisli, noi cite- 
remo le relazioni sugli «sperimenpti fetti in Svizzera dei 
freni Heberlein, Hardy, Wenger e Koertiug, e di quelli 
eseguiti sulle ferrovie dello Stato francese, dei freni \We- 
stinghouse, Hardv, Achard ‘freno elettrico, Wenger e 
Hardy. 

Venne proposto da un membro che l'Assemblea si pro- 
n'inciasse sulle qualità che debbono presentare i freni con- 
tinui, e sul sisteia satomatico dei medesimi, 

La maggioren.a però fu d’ avviso che non fosse il caso 


di emettere un voto su questo punto, e la Sezione addi - 
venne alla segnente deliberazione: 

« Considerato che i freni continui resaro in questi ultimi 
anui ipcontestati servigi all'esercizio delle ferrovie, il Con- 
gresso ritiene che debba raccomandarsene l’ applicazione 
nella più larga misura, sempre quando essa sia compati- 
bile colle condizioni d'esercizio delle diverse Compagnie ». 

Per quanto riguarda l’ esercizio delle linee a lunghe pen 
denze, la Sezione si occupò dell'impiego del contro-vapore, 
sull'uso del quale si disputa ancora fortemente, malgrado 
che già parecchio tempo sia trascorso dall'epoca in cui se 
ne fecero le prime applicazioni. A questo proposito venne 
data comunicazione di un’ interessantissima memoria sul- 
l’impiego dei freni continui per moderare la velocità lungo 
la ferrovia del Gottardo, la quale presenta, fra le altre, una 
pendenza continua del 2.5 O[o sui tratti d'accesso al gran 
tunnel, dei quali uno è lungo 80 e l'altro 40 chilometri. 

Bi La questione della costruzione delle celture sotto l 
punto di vista della sicurezza, diede occasione alla Sezione 
d'intrattenersi sulla trazione continua, sul modo di fissare 
le gabbie delle vetture sui telai, ed infine sul modo d’at- 
tacco dei cerchioni delie ruote. Su quest’ ultima questione 
non si addivenne ad una decisione. 

Relativamente ali’ 2u/erconiunicazione, un membro ricordò 
gli esperimenti fatti in Inghilterra delle corde-segnali, i 
risultati ottenuti in francia dall’ applicazione del sistema 
Preul’ homme, e quelli ottenuti dai sistcmi pneumatici. 

La Sezione finalmente conchiuse all’ unanimità che « è 
a desiderare che si stabilisca un sistema efficace d’ inter- 
comunicazione fra i viaggiatori e gli agenti addetti al 
servizio di quei treni specialmente, che hanno lupghi tra- 
gitti senza fermate ». 

(% La Sezione, circa alle morse da seguinsi per garan= 
tire la sicurezza del personale incaricato delle manovre di sta- 
zi04e, non si occupò che della parte relativa all' allaccia- 


i mento e slacciamento meccxnico, tutte le altre questioni 
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essendo piuttosto di competenza della sezione d' esercizio. 
Nè essendosi da alcuuo presentato un sistema che abbia 
a ritenersi sufficientemente pratico, la Sezione, senza che 
si sollevassero opposizioni, emise il seguente voto: 

« Attesochè sino ad ora nessun sistema meccanico di 
allaccinmento e slacciamento in manovra abbia dato sod- 
disfacenti risultati, la Sezione fa voti perchè si perseveri 
negli studi e nelle ricerche relative ». 

Il programma del Congresso deferiva alla Sezione della 
Trazione e del Materiale, un'ultima questione: quella delle 
applicazioni dell'elettricità all'esercizio delle strade ferrate. Si 
ricouobbe che questo argomento interessava pure la 3“ Se- 
zione (ZEsercizio;,, la quale aveva avuto occasione più volte 
di pronunciarsi sull’ impiego di detta forza, specialmente 
nello studio dei varii B/ok-system. Per conseguenza la 2? 
e 3* Sezione stabilirono di riunirsi per esaminare insieme 
e sotto Ì’ aspetto generale, l’ accennata questione, per la 
quale però mancò il tempo perche il Congresso potesse oc- 
cuparsene a fondo, quanto la sua importanza avrebbe ri- 
chiesto. 


Parecchie furono le proposte avvanzate, ma sovra tutte 
diede luogo ad una discussione animatissima quella, colla 
quale si proponeva: « Che la seconda e terza Sezione si 
dichiarassero del parere ch; per la trasmissione d'un'azione 
a distanza, si possa uccordare la stessa fiducia tanto ai 
sistemi elettrici quanto a quelli meccanici, ove presieda 
la stessa abilità nel loro impianto el uso ». 


L’ Assemblea, ritenendo troppo formale questa dichiars- 
zione, si limito alla seguente deliberazione : « La 2' e 3° 
Sezione riunite coustatano i considerevoli progressi realiz- 
zati nell'impiego dell’elettricità applicata alle ferrovie e ri- 
tengono probabili, come del resto sono a desiderarsi, nuovi 
progressi, i quali aumenteranno notevolmente la sicurezza. 
l.a questione poi se debbonsi preferire gli apparecchi elet- 
trici a quelli meccanici o viceversa, è una questione che 
ha troppa attinenza colle varie condizioni di specie, di di. 
stanza, di clima e di natura d'apparecchi etc., perchè torni 
possibile il risolverla senza uno studio comparativo di tutte 
le preaccennate condizioni ». 

ta proposta di far decidere dal.Congresso se non siansi 
generalmente a preferire i generatori magnetici alle pile, 
non fu approvata perchè d'indole troppo speciale. 

Così pure le due Sezioni riunite respipsero, come esor- 
bitante dal programma del Congresso, la proposta di sta- 
bilire un accordo fra le grandi Compagnie ferroviarie, allo 
scopo di procedere ad esperimenti per le diverse applica- 
zioni dell’elettricità, pei quali occorrono molte spese e molto 
lavoro. 


E qui ha termine il nostro succinto esame dei lavori 
della Sezione della Trazione e del Materiale. 

Passiamo ora alle deliberazioni della 1? Sezione. 

I lettori ben vorranno concederci venia, se in questi 
brevi cenni non abbiamo creduto di dover fedelmente se- 
guire, in senso progressivo, l'ordine numerico delle quattro 
distinte Sezioni in cui era diviso il Congresso. 


Anche per i lavori della 1* Sezione non faremo che dare 
un breve riassunto, come abbiamo praticato per quelli della 
2* Sezione. Tornerebbe del resto assai diflicile, se non im- 
possibile, il fare fin d'ora un’esatta e fedele relazione dei 
lavori del Congresso, attesochè non siano ancora stati 
pubblicati gli atti nè le memorie che, in gran numero pre. 
sentate ali’ ultimo momento all’ Uficio di Presidenza, non 
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si poterono neppure dai congressisti sufficientemente csa- 
minare per discuterne colla dovuta serietà. 

La l' Sezione era incaricata dei quesiti relativi alle 
strade ed ai lavori; ed il primo di questi quesiti, secondo 
il programma, riguardava il genere di ferrovia che meglio 
si adatta a ciascuna linea, secondo la sua natura ed im- 
portanza. | 

Furono i seguenti punti che, relativamente a tale que- 
stione, formarono oggetto di discussione e di una relazione 
presentata al Congresso in seduta plenaria: 


A) L'arinamento con lungarine o traverse metalliche può, 
sono t inulteplici punti di vista della stabilità, del costo di 
primo impianto, della spesa di manulenzione e della durata, 
in ogni caso otrero solo tn determinate circostanze star a part 
coll'armastento su traverse in legno? Quali poi delbono essere 
le condizioni di costruzione e d'esercizio di quelle linee prin- 
cipali 0 secondarie sulle quali puossi ritenere preferibile lare 
mamento completamente metallico? 

Nessuno si levò a difensore dell’armamento su lungarine 
metalliche, e si è con ragione che la 1* Sezione constatò 
nel suo rapporto che tale sislema tende a scomparire. 

I.a questione invece delle traverse metalliche paragonate 
a quelle in legno, questione tanto controversa nel ceto 
tecnico ed industriale, diede luogo a lunghe discussioni, 
talvolta assai vivaci, sia in seno alla 1* Sezione, sia nella 
scduta plenaria; essa venne esaminata sotto il doppio punto 
di vista della stabilità e dell'economia. 

Finalmente tanto la 1" Sezione, quanto l’Assemblea ple- 
naria si mostrarono in maggioranza dell’ avviso che « dal 
lato tecnico, le traverse metalliche possono sostenere la 
concorrenza delle traverse in legno, sia sulle lince di mag- 
gior traffico, sia su quelle di minor importanza ». 

Per quanto poi concerne il lato finanziario della que- 
stione, la maggioranza della 1? Sezione fu d’ avviso che 
s si dovesse in ciascun caso particolare fare il paragone 
fra i due sistemi tenendo conto dei molteplici elementi 
menzionati nel quesito presentato al Congresso ». 


Le più disparate opinioni vennero manifestate durante 
la discussione in sezione della sovraccennata questione, e 
ben val la pena che noi ne citiamo qualcuna, per dimo- 
strare quanta infiuenza abbiano sulla scelta a farsi fra i 
due sistemi, le circostanze di tempo e di luogo. 

Il sig. Lemesurier, president» del Consiglio d’ ammini- 
struzione delle ferrovie dello Stato egiziano, riferì che in 
Egitto il suolo è impregnato di sali, i quali esercitano una 
azione deleteria sul metallo delle traverse: egli preconizzò 
pertanto per quel paese l’ impiego delle traverse in legno. 

Il sig. Kowalski, ingegnere capo del servizio centrale 
dell'esercizio della ferrovia Bona-Guelma e suoi prolunga- 
menti, si dichiarò invece del parere che in Algeria sia 
preferibile l’impiego delle truverse metalliche. 

Un membro fece osservare che in alcuni paesi il legno 
è attualmente di una tale modicità di prezzo, clie assolu- 
tamerte non potrebbero prender voga le traverse metalliche. 

Un ‘Itro menibro fece nn’ osservazione in senso inverso 
per un paese in cui il legno è eccessivamente «aro, 

.4 dieta d'una traversa metallica dipende evidentemente 
dalla sua forma, dal suo peso, della natura del sotto suolo, 
ed iufine dal grado di resistenza che deve sopportare. 

La maggioranza della 1" Sezione fu d’evviso che «l'im- 
piego celle traverse metalliche, della forma e del peso coi 
quali sono oggidì generalmente adottate, è ancora di data 
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troppo recente perchè già si possa stabilire la durata pre- 
cisa delle medesime ». 

La questione della spesa della mano d’opera per la manu- 
tenzione delle ferrovie su traverse metalliche venne diver- 
samente apprezzata dai membri della 1* Sezione. Risulta 
infatti da dichiarazioni fatte dai delegati germanici, au- 
striaci, olandesi e francesi, che tale spesa è maggiore di 
quella occorrente per le ferrovie su traverse in legno, nei 
primi due o tre anni dacchè furono collocate le traverse, 
ma che dopo essa diminuisce per raggiungere tutt’ al più 
quella occorrente per le ferrovie su traverse in legno. 

I delegati belgi della 1° Sezione furono di opposto pa- 
rere; per essi l’ armamento metallico, costituito colle tra- 
verse fiu’ ora impiegate su grande scala, deve occasionare 
sull’ intiera rete belga, una spesa di manutenzione più 
gravosa di quella richiesta pelle ferrovie a traverse in legno, 

Per quanto riguarda la forma e le dimensioni da prefe- 
rirsi per la traversa metallica, la maggioranza della 1.* 
Sezione dichiarò: « che le esperienze finora fatte non riu- 
scirono abbastanza concludenti per poter stabilire un tipo 
ad esclusione d’ ogni altro ». 

B' Devesi impiegare la stessa lvratersa metallica tanto 
sulle linee principali di grande traffico e sulle lince stralegi- 
che, quanto su quelle secondarie? 

Dopo aver discusso lungamente sueli 
due specie di traverse sulla stessa linea, e sul vantaggi 
economici che presentano le traverse meno forti sulle linee 
secondarie, la maggioranza della 1* Sezione fu d' avviso: 
« che debbono adattarsi due specie diverse ci traversine, 
secondo trattivi di linee priucipali, ovvero di linee secon- 
darie le quali non siano destinate a diventare #02 linee 
priucipali ». 
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Nel caso i.vece in cui questa trasformazione possa ef- 
fettuarsi in un tempo non molto lontano, si raccomanda di 
adottare un solo e stesso tipo di traversa. 

C} La 1% Sezione ebba ad esaminare la preaccennata 
questione anche sotto il rispetto dei diversi tipi di strade, 
e specialmente dei differenti profili di rotaia che debbono 
adottarsi su di una stessa rete ove tanto la velocità quanto 
l’ intensità del trafiico variano notevolmente. 

A Questo proposito si manifestò grande disvarità di opi- 
nioDi; ecco in riassunto le deliberazioni prese, ed alcune 
opinioni emesse: 

1° Per le linee principali a grande traflico, su cui deb- 
bono passare gravi pesi, e per quelle strateciche, la maw- 
gioranza opinò che « si dovesse adottare un profilo di rotaia 
a fungo di grande altezza, allo scopo di aumentare la sua 
durata, avuto riguardo al consumo ». 

2° Per le linee secondarie destinate a diventare fra 
breve principali, è conveniente adottare le rotaie impiegate 
sulle linee principali, liberi però di diminuire razionalmente 
la resistenza dell’ armiamento fino all’epoca della trasfor- 
mazione della linea, aumentando la distanza delle traverse. 

3° Per le linee secondarie non destinate a diventare 
principali, le opinioni si manifestarono divise, principal- 
mente circa la maniera colla quale la linea deve essere 
stabilita. 

Alcuni membri dissero di non poter ammettere, in nes- 
sun caso, due profili differenti di rotaie sopra una stessa 
linea, e quindi si pronunciarono per l’ uso, sulla linea se- 
coLdaria che sempre deve conservarsi tale, del profilo di 
rotaia della linea principale. 
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Altri preconizzarono un profilo di rotaia ridotto, nuova- 
mente studiato, in vista della diminuzione dei pesi sulla 
via. . 

Altri finalmente, dissero di preferire una soluzione in- 
termedia, e si dichiararono per l’ uso della rotaia della via 
privcipale, ma facendo astrazione dall’ innalzamento dato 
al fungo sulle vie di grande trallico in vista della resi- 
stenza al consumo; ed è neturale che in tal caso, si au- 
menterà in una misura razionale la distanza delle traverse, 
per dare alla linea un grado di resistenza proporzionata 
all’ uso cui deve servire. 

Kd ecco esposti brevemente i lavori della 1° Sezione sulla 
prima questione del programma: certamente non riuscì 
possibile al Congresso di discuterla in tutti i suoi elementi; 
ma occorre far la dovuta parte al breve spazio di tempo 
c ncesso alla Sezione, che la costrinse a limitare i punti 
di discussione; ed in ogni guisa non si potrà negare che 
risoluzioni serie furono adottate, e che se pure la questione 
della concorrenza dell’armamento completamente metallico 
con quello su traverse di legno rimane apeita, sì connsce 
ora almeno sotto quali aspetti bisogna studiarla per giun- 
gere a pratici risultati. Le linee su lungarine furono con- 
dannate, anche dagli stessi Germani ed Austriaci i quali 
le esperimentarono fino a questi ultimi anni. Il Congresso 
poi ha pareggiato, sotto il lato della stabilità della via, la 
traversa metallica alla traversa in legno, riservando però 
l’ esame della questione della spesa in ciascun caso parti- 
colare; e più sopra noi abbiamo visto quanto numerosi 
siano gli elementi di cui si ha a tener calcolo in detto 
esame. 

La seconda questione di cui dovette occuparsi la 1* Se- 
zione riferivasi: All esame ed alle discussioni dei metodi pra- 
lict proposti per istituire un paragone, sotto tl rapporto delle 
spess di costruzione e di esercizio, fra diversi progetti di una 
medesinia ferrovia studiatted elaborati in condizioni differenti 
di tracciato e di profilo. 

Dietro proposta del sig. Lommel, delegato della ferrovia 
Giura-Berna-Lucerna, la Sezione espresse il voto che « per 
l'avvenire, si tenga maggior conto, nella scelta dei trac- 
ciati di linee ferroviarie, del razionale rapporto che deve 
sempre esistere fra il fine ed i mezzi, e fra gli oneri di 
costruzione ed i risultati d’ esercizio che si debbono con- 
seguire ». 

Quanto ai metodi destinati a determinare i risultati pro- 
babili di un esercizio, sia in introiti che in spese, per pro- 
porziunare ad essi le spese di costruzione, la Sezione di- 
stinse i metodi rapidi ed approssimativi, da adottarsi nel 
paragone fra vari progetti preliminari, da quelli più com- 
pleti e più esatti che si adottano nel paragone di progetti 
definitivi. 

La Sezione ritenne poi rarissimi i casi io cui si possano 
convenientemente applicare formule empiriche, Alla quasi 
unanimità ammise che « tutti i dati di uno studio d’ogni 
progetto debbono condurre a formare il conto dettagliato 
degli interessi del capitale impiegato, delle spese d’ eser- 
cizio e dei probabili introiti. Dai dati primitivi potrà sta- 
bilirsi qual sistema di esercizio convenga, quali saranno le 
spese di trazione, ecc. ». 

Fra i predetti metodi di paragone dei progetti, attirò lu 
speciale attenzione della Sezione quello proposto dal signor 
Masui, ingegnere capo delle ferrovie dello Stato belga. 

Parecchi congressisti furono poi d’avviso che le regole a 
stabilirsi per il confronto dei progetti dipendono, in parte. 
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dai progressi compiuti nella costruzione del materiale ro- 
tabile e delle linee. 

I signori Brika, delegato francese, Bernard rappresen- 
tante della ferrovia Nord Belgio; Duca, ingegnere capo e 
direttore dei ponti e strade del Belgic, etc., presero occa- 
sione dal tema di cui sovra, per trattare particolarmente 
del rapporto che conviene esista fra la pendenza di una 
linea ed il raggio delle curve, e delle località in cui deb- 
bono stabilirsi queste ultime. 

Ed ora non ci resta, relativamente ai lavori della !? Se- 
zione, che ricordare come rispetto ai progetti da presce- 
gliersi per la costruzione di ferrovie, siasi insistito dal Con- 

resso sulla necessità in ogni caso, prima di addivenire 
alla definitiva scelta, di ben considerare la velocità che si 
vuol dare ai treni, e la nutura del traffico cui debbe ser- 


vire la linea. 
(Continua). 
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In Sardegna si va sempre più accentuando una certa 
agitazione pel ritardo frapposto dal Ministero nella con- 
cessione delle nuove ferrovie che debbonsi eseguire nel- 
l'Isola iv virtù detta legge 22 marzo 1885; ma a parer 
nostro, i nostri amici dell’ Isola hanno torto di lamen- 
tarsi, perchè, come dice il proverbio « chi va piano, va 
sauo e va lontano », ed il ministro Genala ha fatto be- 
pissimo a non volerne sapere di concessione prima di es- 
zersi assicurato, con progetti approvati dal Consiglio su- 
periore dei lavori pubblici, non soltanto del costo effet- 
tivo di quelle linee, ma benanche della possibilità di mi- 
gliorare le condizioni di esercizio della nuova rete (col 
ridurre le pendenze eccessive dei primitivi studii di mas. 
sima), senza aggravare lo Stato di oneri maggiori di quelli 
contemplati nella legge 22 marzo 1885, 

A questo risultato — al certo molto importante per la 
Sardegna — sembrerebbe ora infatti giunto il Ministro 
con i nuovi progetti testè ricevuti delle linee Cayliari- 
Isili e Macomer. Bosa e con quelli che saranvo cemple- 
tati entro il corrente mese delle altre due linee A/uro0;ner- 
Nuoro e Monti-Tempio. Ed invero per dare ai nostri 
amici di Sardegna una prova der vantaggi che derive- 
ranno all’ Isola dalla ritardata concessione, ci basterà ci- 
tare la linea Zosa-Macomer, la quale nei primitivi studii 
misurava una lunghezza di 44,200 metri ed aveva pen- 
denze del quarazia per mille, nel mentre con ì nuovi pro- 
getti misura soltanto 42,200 e non ha in nessun punto 
pendenze superiori al /ren/a per mille. 

In altri termini, qualora si fossero adottati i primitivi 
studii, il tragitto fra Bosa e Macomer» non avrebbe po- 
tuto essere percorso in meno dì ire ore, nel mentre con 
i nuovi progetti lo stesso percorso potrà essere compiuto 
facilmente in due ore; e ciò, senza tener conto dei van- 
taggi economici e della sicurezza e regolarità de!l’ eser- 
cizio. | 

I nuovi progetti sone stati rimessi al Ministero dall'ing. 
À. Cottrau, di Napoli, il quale — come sanno i nostr: 


lettori — presentò mesi addietro al Mivistero — in nome | 
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anche di alcuni suoi amici del coutinente e di un gruppo 
sardo rappresentato dall'ing. A. Vivanet di Cagliari — 
una domanda di concessione delle ferrovie complementari 
sarde. 

Questi nuovi progetti sono stati studiati sopra luogo in 
questi ultimi sei mesi sotto la direzione dell'espertissimo 
ing. Emilio Olivieri, noto costruttore della funicolare Ve- 
suviana e delle ferrovie di congiungimento fra i tre laghi 
di Como, Lugano e Maggiore. 

Diamo oggi ai nostri lettori una breve descrizione delle 
due linee Caglia»i-Isili e Macomer-Bosa, riservanduci di 


‘descrivere prossimamente anche le liuee .M/acomer- Nuoro 


e Ionti-Tempio, 

Delle linee del primo periodo, la Cagliari-Isili è lu 
più facile. Essa però ha una grande importanza locale, 
perchè unirà a Cagliari — capoluogo della provircia e 
porto principale dell’ Isola — le importanti borgate che 
stanno nell'interuo e che dall'attuale ferrovia (alla quale, 
non ostante la sua velocità med'a di 25 chilometri l'ora, 
volie darsi il carattere di linea di primo ordine) furono 
affatto lesciate in disparte. 

Secondo il progetto di cui ci cccupiamo , la linea Ca- 
gliari-Isili è lunga chilom. 77,814 e sarebbe divisa in 4 
tronchi, La stazione di Cagliari trovasi presso il porto ad 
oriente della città e sarebbe congiunta alla stazione della 
ferrovia principale medliante un binario percorrente l’am- 
pio corso ltoma. Da Cagliari la linea si dirige a Pauli- 
Monserrato, punto quasi centrale del gruppo dei villaggi 
del Campidano. Da Pauli ipcomincia a salire sull’ Alti- 
piano, che è una delle ultime diramazioni dei contrafforti 
che, per diverse gradazioni, hauno la loro origine dal 
gruppo del Jennargenti. Alla stazione di Sicci-S. Pan- 
taleo-Serdiana , la linea raggiunge i 200 metri sul mare; 
indi scende di nuovo sian al passaggio del rio Maunu a 
Barroli, che trovasi a metri 124, Risalendo poi di nuovo 
tocca Senorbì (m. 192), Sneili (m, 229), Mandas (m 490), 
Serri (m. 565) e finalmente urriva ad Isili (1a, 505). In 
tutta la linea la pendenza massima è del 28 p. 000, e 
trovasi nel tronco 3° Senorbi-Mandas ,ed il raggio minimo 
delle curve è di m. 100. 

Trattandosi adunque di nna linea economica, nella 
quale il traffico non è grandissimo ed il materiale mobile 
è assai più leggero (non essendo più calcolato per poter 
resistere a velocità di 80 chilometri l’ ora ed alla trazione 
di macchine potentissime) le condizioni suesposte sono tali 
da poter permettere un esercizio regolare e non troppo 
costoso. 


La linea Lasa-.I/ucomer può dirsi invece fra le più dif. 
ficili, poichè da Bosa — che è posta al livello del mare 
allo sbocco del fiume Temo — deve, per così dire, ar- 
rampicarsi sopra un altipinno formato da rupi di basalto 
ed arrivare alla sommità della catena che divide trasver- 
salmente l'Isola, ad un’ altezza sul mare «li m. 720. 

Approfittando dei valloni, che dall’ altipiano della Pla- 
nargia scendeno a mare, la linea si potè sviluppare in 
modo da non dover ricorrere nè a regressi, nè ad opere 
d'arte di grande importanza pur conservando la pendenza 
non mai saperiore al 39 0jgo, avzi per lo più inferiore, ed 
interromnendo la lunga salita con tratti orizzontali utili, 
6A ner sa sicurezza dell'esercizio, sia per potervi stabi- 
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lire binari nel caricamer o delle merci e specinlaiente dei 
prodotti agricoli; per il che si sarebbero proposti gli scambi 
speciali, dei quali già si è fatta uo’ applicazione sulle 
linee Menaggio-Porlezza e Ponte Tresa-Luiuc. 

La linea da Bosa a Macomer è lunga chilom. 42,209 
6 fu divisa in due tronchi, V uns da Busa alla stazione 
di Tres-Nuraghes lungo chilom. 12,050 che servi :bbe un 
importante gruppo di villaggi della Planargia ; V altro da 
Erès-Nuraghes a Macomer, che toccherebbe sio il pic- 
colo villaggio di Sagima, ma attraverserebbe un' impor- 
tuntissima foresta di piante da sughero, ora fi proprietà 
del Demanio 

Nel primo tronco si hanno 64 rettilinei e 64 curve ed 
il raggio minimo delle curve si è dovuto ridurre a metri 
80; nel resto della Imea il raggio miuimo è di n. (00, 
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L'art. 302 della legge sui lavori pubblici vieta a 
qualunque persona estranca al servizio delle ferrovie 
di introdursi, circolare o fermarsi lungo le linee, ee- 
celtuandone però i funzionari amministrativi o poli- 
tici, gli agenti della forza pubblica, della pubblica si- 
curezza e dell Amministrazione delle finanze dello 
Stato, da indicarsi dal Ministero dei lavori. pubblici, 

Ora, ad evitare gli inconvenienti molteplici verifi- 
catisi più volte per Ja mancanza di siffatta indicazione 
ed i conflitti frequenti tra il personale ferroviario ed 
altri agenti addetti a pubblici servizi, S. E. il Ministro 
dei lavori pubblici, con decreto del 28 maggio 1885, 
ha stabilito la seguente norma fissa, che dovra aversi 
presente dal personale ogni qual volta si trattera di 
redigere verbali d'accertamento di contravvenzione al 
citato ‘articolo 302 della legge sui lavori pubblici ed 
all’art. 52 del regolamento circa la polizia, sicurezza 
e regolarità dell'esercizio delle strade ferrate, appro- 
valo con IR. D. 31 ottobre 1875, n. 1687 (serie 2.0: 

« Il divieto -d'introdursi, di circolare e di fermarsi 
« nel recinto della ferrovia e delle sue dipendenze 
« non è esteso ai Reali carabinieri, nè ai funzionari 
« ed agenti della pubblica sicurezza e dell’ Ammini- 
« strazione delle finanze delle Stato per il servizio 
« doganale ». 

« Le guardie campestri, mupicipali, daziarie e fo- 
« restali e gli agenti di bassa forza delle Capitanerie 
« dei porti, come ogni altro funzionario cd agente 
« facente parte di Corpi armati, assimilati a quelli 
« di pubblica sicurezza, non potranno introdursi, cit- 
« colare o fermarsi lungo la ferrovia fuori dei luoghi 
« a cio stabiliti (passaggi a livello’, se non saranno 
« muniti di apposito permesso personale e lemporario, 
« da rilasciarsi dalla competente Amministrazione 
« ferroviaria a quelli fra detti agenti per i quali fosse 
« riconosciuto necessario ». 

I permessi di cui si tratta saranno rilasciali così 
dalle Direzioni generali, come dalle Direzioni d'eser- 
cizio. 

=< 

Col giorno 15 ottobre p. v. verra definitivamente 

assunto dall'Amministrazione delle strade ferrale del 
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Mediterraneo Tesercizio delle linee del 1,0 Comparti- 
mento gia delle Ferrovie Romane, e funzionerà a 
Firenze un Ispettorate  jrincipale del Movimento e 
Traffico alla dipendenza del capo traffico dell’attuale 
i.a Divisione. 

‘La dirigenza di tale Ispettorato principale verrà 
aîtidata al sig. cav. ing. Leopoldo Municchi. 

Apparterranno a detto Ispettorato principale le linee 
Pisa-Moma (la stazione di Roma esclusa’, Pisa-Livorno, 
Livorno-Colle So vetti, Pisa-Firenze, Empoli-Asciano, 
Cecina- Volterra, Chiusi-Montepescali, Ponte talera- 
l’inmicino. 

Dal giorno 15 ottobre suindicato le stazioni di tutte 
le iînce dipendenti dall’ Ispettorato principale di Fi- 
renze, dovranno (rasmettere rapporti e corrispondenza 
ell'Ispettorato stesso. 

>< 


Il giorno 22 del corrente mese ebbe luogo in Mi- 
lano, presso Il RR. Commissariato per l esercizio delle 
ferrovie del Mediterraneo. una conferenza fra i rap- 
presentanti delle varie Amministrazioni interessate, allo 
scopo di stabilire di comune accordo gli orari da atti- 
farsi nella prossima stagione invernale sui laghi Mag- 
giore, di Como, Lecco e di Lugano e per le ferrovie e 
dilivenze ilaliane e svizzere ai medesimi affluenti. 

Presiedeva la conferenza Il I. Commissario per ie 
ferrovie comm. Bussi, in rappresentanza del Ministero 
dei lavori pubblici, Erano poi presenti: per la Dire- 
zione generale delle Poste il cav. Faraut: pel Commis: 
sariato dell'esercizio della rete Adriatica, il cav. Mai- 
roni: per la Societa delle ferrovie del Mediterraneo, i 
sigg. comm. Barbavara, comm. Confalonieri e cav. Vi- 
sara; per la Società delle Strade ferrate dell'Adria- 
tico. il cav. Gramegna ed il cav. Rosselli: per le Poste 
svizzere, IL sig. Stiiger: perla Societa delle Strade fer- 
rate del Gottardo, il sig. Siegfried: per la Impresa di 
Navigazione del Lago Maggiore, it cav. Mangili: per 
la Societa di Navigazione dei faghi di Como e di Lecco, 
Il cav. Sartorio: per ta Società di Navigazione e delle 
ferrovie del lago di Lugano il stg. Veladini. Fungeva 
da segretario il RR. sotto-Commissario per I esercizio 
cav. De Casa. 

Nella conferenza venne discusso e di comune ac- 
cordo approvato, un progetto di orario che fu solto - 
posto alla approvazione del Ministero dei lavori pub- 
blici, in un col verbale della conferenza. IL nuovo 
orario dovrebbe andare in attività col primo del pros- 
simo mese di novembre. 

>< 

La Societa delle Strad> ferrate dell Adriatico ha 
chiesto al Ministero dei lavori pubblici l'approvazione 
della spesa di L. 215,000 occorrente pei lavori di 
costruzione di un magazzeno per le merci nella sta- 
zione marittima di Venezia. 


> 


Siamo informati che S. E. ii Ministro dei lavori 


pubblici ha interessato Ta Societa delle strade ferrate 
Meridionali a sollecitare gli studi! della ferrovia Bo- 
logna-Verona, oltre San Felice, pel Lratto nel quale 
deve succedere T incontro della linea con la ferrovia 
di quarta categoria da Ferrara a Suzzara, stata con- 
cessa alla provincia di Mantova. 

Il progetto di quest ullima ferrovia per la parte 
che st riferisce all'attraversamento della Bologna-Ve- 
rona non fu ancora approvato dal Ministero, il qualc 


prima di prendere una decisione sulla questione del- 


I innesto delle due ferrovie, desidera di ben cono- 
scere se la soluzione proposta d:lla provincia con- 
cessionaria della Suzzara-Ferrara possa essere con- 
veniente anche per la linea da Bologna a Verona. 

In causa del ritardo nell’ approvazione della pre- 
detta parte del progetto, la provincia ha più volte in- 
teressato il Ministero a prendere una decisione, im- 
perocche da un tale ritardo essa rimaneva grande- 
mente danneggiata vedendosi procrastinato il compi- 
mento della Jinea: ed essendo fin qui riusciti infrut- 
tnosi 1 reclami presentati, ha giudizialmente diffidato 
Il Governo di tenerlo responsale de: danni eventuali 
che le potessero derivare nceila sua qualità di conces- 
sionaria della costruzione e dell’ esercizio delia linea. 
Si è appunto in seguito alli intimazione della diffida 
precitata che il Ministero ha fatto le sue sollecitazioni 
alla Societa delle Meridionali, 


cu 


La Societa delle Strade ferrate del Mediterraneo la 
ripresentato al Ministero dei lavori pubblici per Vap- 
provazione in linea finanziaria, il progetto, gia appro- 
valo tecnicamente, relativo ai nuovi impianti ed alla 
sistemazione della stazione di-Sampierdarena, 

La spesa da approvarsi rileva complessivamente a 
L. 3,100,000; pero nel corrente esercizio occorrerà 
solo una somma di L. 1,600,000. 

I lavori da eseguire consistono: 

. a nell''ampliamento e riordinamento dei binari 
pel servizio della trazione {L. 600,000}: nell’ impianto 
di un nuovo deposito delle locomotive L. 1,650,000,: 
nell'impianto di una officina pel rialzo dei veicoli 
(L. 830,000). 

Per categoria di lavoro, la predetta spesa di lire 
:,100,900 va suddivisa come segue: 1.0 espropriazioni 
1. 101,000; 2.0 terra, ghiaia ed opere murarie lire 
253,200; 3.0. armamento LL. 662,100; imprevisti Hre 
303,700. 

Il Ministro d'agricoltura, industria e commercio, per 
la parte che lo riguarda, ha firmato il decreto col 
cuale le Societa esercenti le ferrovie del Mediterraneo, 
dell'Adriatico e della Sicilia, sono autorizzate a fare 
al comma c/ delle avvertenze poste in fondo alla La- 
riffa speciale comune n. 3, a grande velocità la se- 
cuente aggiunta: « Quando le esigenze del servizio lo 
permettano, U Amministrazione, alle condizioni di cui 
al secondo capoverso dell'art. 6 della tariffa, potra 
pure assumere | inoltro con convogli diretti tanto 
delle merci suddette, quanto di quelle altre che fos- 
sero strettamente assimilabili ad esse: ma di palura 
deperibile, anche se presentate in partite superiori a 
10 chilogrammi e fino a 300 per ogni spedizione, 
purchè però ciascun collo di merce non superi il peso 
di 50 chilogrammi. 

« In tal caso saranno applicati i prezzi della serie 
A, delia presente tarifla, aumentati del 50 p. Oo », 

>< i 


Lo stesso sig. Ministro ha anche firmato il decreto 
col quale Ta Società delle Strade ferrate Meridionali, 
nella sua qualità di esercente le ferrovie della rete 
Adriatica, è autorizzata ad estendere ai trasporti dei 
viaggiatori e delle merci da una ad altra stazione della 
linea Napoli-Caserta, da essa esercitata, la toriffa 
lecale in vigore sulle lince Napoli-Capua e Cancello. 


Avellino, esercitate dalla Societa delle ferrovie del Me- 
diterraneo: in guisa che tanto i viaggiatori che le 
merci, sia che seguano fra Napoli e Caserta la via di 
Aversa, sia che percorrano quella di Cancello abbiano 
a sottostare alla medesima tariffa. 

><a 

Aderendo alle premure fattele dal Ministero dei 
lavori pubblici, Ta Direzione dell'Impresa di naviga- 
zione sul Lago Maggiore, non ostante la mitezza della 
sua tariffa di trasporto, ha accettato di estendere al 
Lago Maggiore le facilitazioni di cui fruiscono sulle 
ferrovie italiane gli impiegati civili delle Amministra- 
zioni provinciali dello Stato e le loro famiglie. 

La predetta Impresa avreLbe quindi disposto che a 
martire dal 1.0 ottobre prossimo sia concessa agli 
anzide!ti impiegati la riduzione del 80 0), a condi- 
zione che siano provvisti di una richiesta separata 
pel percorso  lacuale. Non sarehbero però concesse 
fermate intermedie nè riduzioni di prezzo sul tras- 
porto dei bagagli. 

> 

Ci informano da Taranto che si lavora alliramente 
nelle opere di compimento del 3.0 e del 4.0 tronco 
della ferrovia da Zollino a Gallipoli, compresi fra 
Nardo-Galatone e Gallipoli, onde porerli aprire allo 
esercizio nei primi del prossinio mese di ottobre. 

Per finire i due tronchi precitati non manca che 
di completare lo spandimento del secondo strato di 
ballast e la messa in opera del materiale fisso e dei 
meccanismi delle stazioni, ai anali lavori si sta cat- 
tendendo con grande energia cile conseguire lo Scopo 
preindiesto. 

><a 


La Deputazione provinciale di Torino ha rivolto a 
S. E. il Ministro dei lavori pubblici vive istanze per- 
chè venga dato un energico impulso ai lavori di co- 
struzione della ferrovia da Chivasso a Casale, la cut 
apertura all’ esercizio arrechera tanto beneficio al 
commercio ed all'industria della provincia. 

i >< 

Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha  rite- 
nuto che meriti la superiore approvazione il progello 
redatto dalla Società delle strade ferrate Meridionali 
per difendere la ferrovia Taranto-Reggio dalle acque 
del torrente  Gemianto, fra i chilom. 139 + 630 e 
140) -- 4X6, e pel quale è preventivata la spesa totale 
di L, 25,000, L'approvazione dovrebbe valere anche 
di dichiarazione di pubblica utilita per le cspropria- 
zioni. 

>< 

La Societa delle strade ferrate Meridionali ha chie- 
sto l'approvazione del Ministero dei lavori pubblici 
pel mantenimento fino al 51 dicembre del corrente 
auno di parecchie concessioni accordate, previa au- 
torizzazione del Ministero stesso, dalla cessata Am- 
ministrazione delle strade ferrate dell’ Alta. Italia a 
diverse Ditte, di riduzioni sui prezzi di trasporto per 


‘merci dirette o provenienti dall'estero cd auche per 


altre da trasportarsi in servizio interno e cumulativo 
Htaliano. 

Lepreaccennate concessioni nel mentre recano 
grande beneficio al Governo, assicurano del pari un 
utile abbastanza considerevole anche all'azienda fer. 
roviaria, trattandosi di trasporti che altrimenti  sa- 


e degli 


— e 


“chbero sfuggiti alle ferrovie italiane. — Infrattanto ri- ; 


imarra tempo alla Societa di studiare concrete  pro- 
puste da sottoporrs all''aprovazione governaliva per 
le riduzioni che si stimera opportuno di concedere 
col 1.0 gennaio 1880. 

>< 

E a mostra cogniziene che in seguito a parecchi 
reclansi fatti dal pubblico in ordine all'andamento 
dei trevi sulle due reti ferroviarie Adriatica e Medi- 
terranea, il Ministero dei lavori pebbUei ha interes- 
salt i RR Commissari per l'esercizio delle ‘eli pre- 
dette a voler riferire sull’ attendibilità dei reclami 
stessi. 

Sappiamo che i Commissari per i esercizio. dopo 
sentiti gli Uffici da essi dipendenti, hanno risposto 
che i reclami fatli sono piuttosto esagerati, massime 
ove si consideri che si trattava dell'impianto fonda- 
mentale di due nuove Amministrazioni, le quali cerlo 
non potevano fin dat priniordì dell’ assunzione del 
servizio far procedere ogni cosa in modo reg aris- 
simo. 

Del resto poi se per taluni treni si ebbero a veri- 
ficare frequenti ritardi, questi devonsi. specialmente 
attribuire allo straordinario movimento dei via: g'e1 ri 
nei mesi Si estate nelle stazioni balnearie. E questi 
stessi ritardi si deplorarono, e per le stesse cavse, 
anche negli anni precedenti. 

>< 

La Società delle Strade ferrate Meridionali avverte 
che fino a nuovo avviso, le distanze chilonietriche 
che devono servire di base nelle lassazioni dei tras- 
porti fra V Italia e V Austria, devono computarsi da 
e per Peri o Cormons stazione, anziché da e per 
Peri o Cormons confine. 

>< 

A causa dello straripamento del torrente Tartaro 
che ha danneggiato la ferrovia Colico-Sondrio per una 
lunghezza di circa 100 metri fra le stazioni di Mor- 
begno e di Ardegno-Masino, venne sospesa la circo- 
lazione dei treni fra i caselli 15 e 16 stabilendo tras- 
bordo per viaggiatori, bagagli e merci a grande ve- 
locità in colli non eccedenti i 50 chilogrammi. I danni 
potranno essere riparati ed il servizio ripreso fra una 
settimana. 

>KZI 


La Direzione delle Strade ferrate del Mediterraneo 
comunicava, in data 27 corrente, che un fortissimo 
nubifragio avvenuto nella precedente notte aveva alla- 
gato una tratta di binario di circa 1500 metri fra le 
stazioni di Viareggio e Massa ‘linea Genova-Pisa) can- 
sondo guasti di una certa entita in diversi punti della 
tratta suddetta, e che percio fra Pietrasanta e Massa 
si doveva fare il trasbordo dei viaggiatori ec bagagli 
per un percorso di circa 40 minuti a piede, 

Ci giunse pero ieri sera la notizia che gia venne 
ristabilito il servizio lungo l' intiera linca. 

>< 

La Direzione generale delle strade ferrate del Me- 
diterraneo, in seguito ai reclami della Camera di 
commercio ed arti di Savona per deficienza di carri 
in quella stazione ferroviaria, ha dato le opportune di- 
sposizioni perche compatibilmente colle allre esigenze 
di servizio, non abbiano più a ripetersi i lamentati 
inconvenienti. 


} 


I 
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Bel resto la deficienza di carri deve principalmente 
ascriversi alle dinicolta create dallo scambio dei vei- 
colì fra le Amministrazioni dell'Adriatico e del Medi- 
fersaneo; e teie deficienza si è sentita non solo a 
Savogi, ma anehe in parecchie altre stazioni, anche 
a causa del maggior carico verificatosi nei nostri 
porti in seguite alle peco buone condizioni sanitarie 
dei porti francesi del Mediterraneo. 

>< 

Il Consiglio provinciale di Ascoli Piceno ha optato 
pei ia retrocessione al froverno della concessione della 
costruzione e dell'esercizio della ferrovia di quarta ca- 
tesoria Adriaticu-Fermo-Amandola, contenuta nella con- 
venzione del 7 Inzlio 1881, e ciò a termini della facolta 
concessa dall'art. IS della legge 27 aprile 1885, rinun- 
ziando in conseguenza a qualsiasi compartecipazione 
neett utili di esercizio della ferrovia. 


>< 


Il Consiglio comunale di San Giovanni a Teduccio ha 
deliberato di far voti al Governo del Re, aftinchè di- 
sponga che | attuale stazione ferroviaria per le merci 
sta anche abilitata al servizio dei viaggiatori. 


tan 
Pete 


La Societa delle strade ferrate Meridionali è stata 
autorizzata ad attuare il servizio delle merci a pic- 
coia velocità nella stazione di Passirano, lungo Ja li- 
nea da Brescia ad Iseo. 

>< 

Ci serivono da Sassari che quell’ ing. capo del 
Genio civile, nella sua qualita di R. Sotto Commis- 
sario tecnico per l'esercizio delle ferrovie Sarde, ha 
presentato al Ministero dei lavori pubblici il progetto 
dei lavori occorrenti per dare una completa sistema- 
zione al molo di approdo nella stazivne marittima del 
Golfo degli Aranci. 


pre 


La Società delle strade ferrate Meridtonali ha sot- 
toposto al Ministero dei lavori pubblici 1 seguenti 
preventivi di spesa: @ di L. ‘3,000 per il completa- 
mento del fabbricato sotto la pensilina, avanti il fab- 
bricato della Posta nella stazione di Foggia (linea 
Bologno-Otranto.: d di L. 1,890 pell'impianto di una 
cru idraulica nella stazione di Castel Bolognese, lungo 
la linea ora ricordata; e’ di L. 20,500 per Timpianto 
del servizio merci a piecola. velocita nella stazione 
di Pianzano. 


Da parte poi della Sociela Mediterranea vennero tra- 


smessi all'approvazione superiore i seguenti allri pre- 
ventivi: 1 di L. 17,000 vecorrenti per l'otturamento di 
una breccia formatasi in sezuito a mareggiata, nel muro 
di rivestimento del rilevato ferroviario presso Ta testa 
Est della galleria delle Grazie lungo la linea da Genova 
a Spezia: 2) di L. 21,200 pell'impianto di un binario di 
scarto dei carri merci in transito per la stazione di 
Bressana-Bottarone, lungo la linea da Voghera a Pavia: 
3) di L. 7,400 per la costruzione di un magazzeno e di 
una tettoia in legno per uso dei telegrafi dello Stalo 
nella stazione di Brignole a Genova: 4) di L. 17,000 pei 
lavori occorrenti onde riufiancave le scarpate e rialzare 
le banchine di una parte dei rilevati e per regolarizzare 
la piattaforma stradale in alcune trincee, lungo il tronco 
da Battipaglia ad Agropoli, della linca Battipaglia-Ca- 
strocucco: 5; di L. 6.000 per provvedere alla chiusura 


onr—__—m@—————€oy6-  - - 


con muro di cinta da un lalo e con cancellata ordinaria 
dall'altro, di una tratta della linea Spezia-Confine fran- 
cese, fra le progressive 7925 c 7445, compresa fra le 
stazioni di Pegli e di Pra. 

>< 

Tra gli affari sui quali il Consiglio superiore dei 
lavori pubblici si è pronunciato favorevole, notiamo 
i seguenti che possono iraggiormente interessare | 
nostri lellori: 

Progetto ampliamento stazione Squinzano, ferrovie Bo- 
logna-Otra.ato. 

Id. prolungamento ferrovia Marmifera di Carrara sino 
noli estremi Poggi Ravaccione-Caual Grande-(iioia, 

Id, di tettoia nella stazione di Bra lungo ferrovia Car- 
magvola-Bra. 

Nuovo progetto di variante per un maggiore avvici- 
namento della stazione di Noto alla città: ferrovia Sira- 
cusa Licata. 

Progetto l.0 tronco Maccione-Domingo a scartamento 
ordinario ed a forti pendenze della ferrovia Maccione-Ca- 
latafimi-Trapani. 

Id. di massima d'una ferrovia economica a scartamento 
ordinario da Altare a Ferrania. 

Id. id. id. a scartamento ordinario Rivarolo Canavese- 
Castellamonte. 

Id. d'un ponte sul Ticino a Tornavento lungo la strada 
iuterprovinciale da Oleggio a Galiarate (Milano-Novara). 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Roma-Sulmona. — Alle ore Î0 antim. 
del 15 ottobre p.v., presso il Ministero dei lavori pubblici, 
si addiverrà col metodo dei partiti segreti, recanti il ri- 
basso di un tanto per cento, al-primo esperimento d’ in- 
canto per lo appalto della fornitura di n. 129 scambi sem- 
plici completi con cuore capovolgibile in aceiaio fuso e 
tang. 0,10, occorrenti per | armumento dei tratti Roma- 
Tivoli e Mandela-Bugnara della ferrovia Ioma-sSulmona. 
la fornitura sarà divisa in Il lotti e questi da consegnarsi 
in località diverse come è indicato negli articoli l e 15 del 
capitolato speciale. 1.’ ammontare delia fornitura ascende 
alla presunta somma, soggetta a ribasso d’ asta, di lire 
361,950. 

La consegna della fornitura sarà fatta pei lotti 1°.e 2° 
nel termine di mesi 4,. pei lotti 3° e 4° nel termine di 
mesi 7 e pei lotti rimanenti nel termine di mesi 8 dalla 
data della stipulazione del contratto. 

La cauzione provvisoria è fiss-ta in L. 18,000, ed in lire 
36,000 quella definitiva. I fatali scadono 15 giorni dopo la 
data dell'avviso di seguito deliberamento. 


— Nello stesso predetto giorno 15 ottobre pv. e presso 
lo stesso Ministero, si addiverrà pure col metodo dei par- 
titi segreti recanti il-ribasso di un tauto per cento al 1° 
esperimento d’incanto per l'appalto della fornitura c posi- 
zione in opera dei meccanismi fissi occorrenti nelle stazioni 
comprese fra Rorn.a e Tivoli. e fra Mandela e Bugnara della 
ferrovia Roma-Sulmona, per la presunta somma, soggetta 
a ribasso d'asta, di lire 261,500. 

La consegna e posizione in opera dovrà essere compie- 
tamente ultimata entro mesi quattro per le stazioni fra 
Roma e Tivoli, ed entro mesi 8 per le rimanenti dalle ri- 
spettive date degli ordini emanati dalla Direzione. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 13,000, ed in lire 
26,000 quella definitiva. I fatali sono stabiliti a 15 giorni 
successivi alla data dell’avviso di seguito deliberamento. 


Per ambidue i preaccennati appalti, le imprese delive- 
ratarie resteranno vincolate all'osservanza del vigente c: - 
pitolato generale per gli appalti dei lavori pubblici di conto 
dello Stato, e di quello speciale in data 29 giugno 1885, 


Monitore delle Strade Ferrate 


e mo:lificazioni in data 19 settembre 1885, visibili assieme 
nlle altre carte dei progetti nell'ufficio dei Contratti presso 
il Ministero dei lavori pubblici. 


Ferrovia Mantova-Legunago. — Alle ore 10 ant, 
del giorno 12 ottobre p. v., presso la IK Prefettura di Man- 
tova si addiverrà, col metodo dei partiti segreti recanti il 
ribasso di un tanto per cento, al l° esperimento di incanto 
per I’ appaito delle opere e provviste occorrenti alia forni- 
tura di numero 23 scambi semolici a tang. 0,10 e di vari 
meccanismi tissi (1 serbatolo per rifornitore, 1 pompa per 
rifornitore, 2 gru idrauliche, 10 segnali a disco, 3 Dilancie 
e ponte da 20 tonnel.ate, sbarre in ferro, cancelli in ferro 
cer passi a livello ecc.), per l'armamento uelle stazioni 
della ferrovia Manto.a Legna_o, per In presunta somma 
soygetta a ribasso d'asta di L. 5) 650, 

L'impresa resta vincolata all’ osservanza del capitolato 
generale per gli appalti dei lavori pubblici di corto dello 
Stato, e di quello speciale in data 14 marzo 1885, visib'li 
assieme alle nitre carte del progetto nella ore d° ufliciu 
presso la suddetta Prefettura. 

I lavori dovranno intraprendersi tosto dopo la regolare 
consegna, per dere oyni parte de.la fornitura consegnata. 
entro mesi due e mezzo dal giorno in cui sarà dato alla 
impresa l’ ordine di esecuzione dei materiali e meccanismi. 

l.a cauzions provvisoria è fissata in IL. 4,000 ed in lire 
9,200 quella detinitiva 

Il termine utile per presentare alla Pref-ttura di Man- 
tova offerte di ribasso sul prezzo deliberato, non inferiori 
al ventesimo, resta stabilito a giorni 15 successivi alla 
data dell’ avviso di seguito deliberamento. 


Ferrovia Como-Quadronaa. — Come abbiamo 
preannunciato, il 24 dello spirante mese fu aperto all’ eser- 
cizio il tronco di ferrovia fra Como e il torrente Quadronna, 
mediante il quale si stabilisce una comunicazione diretta 
fra Como è Varese, che sara in seguito prolungata fino a 
Laveno. 

Questa linca, costruita per eura della Società per le fer- 
rovie complementari, el esercitata dalla Società del Ticiuo, 
ha una speciale importanza par i popolati ed industriosi 
paesi che attraversa, e per rendere awevole il servizio tanto 
delle merci quanto dei viaggiatori tra il lago di Como ed 
il territorio di Varese. 

Il tronco in parola, ha la lunghezza di m. 22,800 e com- 
prende metri lineari 14,320 in rettilinei, e m. 8480 distri- 
buiti ia 4l curve comprese fra i raggi di 1009 e 1250 m. 

L'andamento altimetrico della linea è rappresentato da 
38 livellette in ascesa e discesa aventi pendenze non sn- 
periori al 30 per mille e da 8 tratte in orizzontale dello 
sviluppo complessivo di metri 3300. 

I.e staziovi e f-rmate che si incontrano lungo la linea 
sono quelle di Como-Lago, Como-Succursale , Camerlata, 
Grandate, Lucino, Civello, Caccivio, Olgiate © volbiate. 

Al chilometro 22 + 800 questo tronco di linea si inne- 
sta alia linea Saronao-Malnate-Varese già in esercizio. 

Fra le opere d’arte le principali sono le seguenti: Il 
viadotto in muratura sul fiame Aperte formato mediante 8 
archi e avente la luce di metri 67.20; il ponte sul Cosia a 
travata metallica di 15 metri di luce; il ponte sul torrente 
Leveto pure in ferro di m. 7,50 di luce e il cavalcavia 
alla strada ferrata .rete meri:lionale). 

L'armamento è fatto con rotaie d'acciaio sistema Vi- 
gvole del peso di chilogrammi 30,60 al metro lineare, e le 
locomotive per la trazione dei treni sono locomolire-tender 
tre assi, del peso di 36 tonnellate in ordine di marcia. 


Ferrovia Varese Luveno. — Leggiamo nell’ Ape 
Varvesina : 

I lavori assunti dali Tmpresa Giandana prosegnono colla 
massima attività. Oltre al magazzino merci della staziona 
di Varese già in costruzione, fu io questa settimana trac- 
cinto anche il fabbricato passeggieri, il quale avrà 37 metri 
di lunghezza per una media di circa metri 9 di larghezza. 
Per una fortunata combinazione abbiamo veduto il disegno 
del prospetto verso la città, ed a nostro parere ci parve 
molto bello ed elegante. Esso si compone di tre corpi di 
fabUrica, quello di mezzo sporgente, e gli altri due rien- 


tranti. Lo stile di questa facciata è un misto di moresco 
e di barocco; il tutto ben armonizzato e di una allineatura 
che non stanca J’occlio. 

Il rifornitore dell'acqua sul piazzale della Stazione è 
quasi terminato. 

Dei fabbricati della galleria finora non si è datc mano 
a nessun lavoro. 


— Nella galleria sotto il viale di San Pedritc il lavoro 
prosegue lentamente. L’avanzamento continua sempre con 
una media di centim. 49 ul giorno. Ia questa settimana 
si è anche principiato l'avanzamento dalla parte di Varese, 
Invoro reso assai dilficile dalia caduta di una immensa 
frana che otturò quasi tutto l imbocco. — Cou queste 
pioggie frequenti c’è da aspettarsi di peggio! 

— Da Gasbenno fino a Mola il tronco è finito com- 
pletamente, tranne il cavalcavia al Zuzdo, che però trovasi 
a buon punto. — Da .Vo/ina la linea è ultimata finn al 
bellissimo viadotto del Chignolo, di 4 arcate e alto 22 metri, 
colla relative posa del ferro, sul quale viaggiano di con- 
tinuo dei vagoncini, tras cortando pietrisco che deve ser- 
vire per il Za//ast verso Varese. 

La trincera in roccia di C'avirate fra poco sarà finita. 

Dopo Gavirate non merita di essere menzionato altro 
che il ponte a Pozzolo di otto arcate a quattro metri circa 
di luce, e per ub°’aitezza di m © circa. 

A Gemonio si sta allestendo il piazzale della stazicne. 

A Cittiglio si è quasi finita la costruzione di una fermata. 

— A Laveno si è incominciata la costruzione della sta- 
zione, la quale è sullo stesso tipo di quella di Varese. 


Ferrovia Cu.ico-Ventimiglia. — Nella seduta 
del 22 corr. del Consiglio provinciale di Cuneo, il senatore 


Riberi riferiva sulla: Proposta di riparto del concorso a ca-- 


rico delle Provincie per la costruzione della ferrovia Cuneo- 
Ventimiglia. 

l’on. relatore esponeva quanto segue: 

Che dai calcoli istituiti da! Genio civile la spesn di co- 
struzione della linea non sarebbe superiore a ©2 milioni, 
ma anche supponendo le difticoltà del tronco di valle Ner- 
via maggiori delle previste, la spesa non dovrebbe essere 
superiore a 70 milioni; | 

Che il decimo prima a carico delle Provincie in 7 mi- 
lioni, per la legge 27 aprile 1885 viene ora ridotto a 
1,750,000, di cui ogni centesima parte rappresenta lire 
17,000; | 

Che i sette centesimi perciò che le provincie di Cuneo, 
Torino e Porto Maurizio ponessero a carizo di quella di 
Alessandria porterebbero una spesa di L. 121,500, ossia 
un’annualità per 20 anpi di lire 6,075 all’anno: 

Che però questo concorso non fu accettato dalla Pro- 
vincia di Alessandris, e la Deputazione di Cuneo, desi- 
derosa di troncare la lunga vertenza e di comporla ami- 
chevolmente, anche allo scopo di rimuovere gli ostacoli 
che s1 incontrano per non essere ancora definita la que- 
stione, avrebbe divisato di ripartire i 7 centesimi in questo 
modo: 

a) Tre centesimi ad Alessandria, ossia sull'ipotesi fatta 
di L. 52,500 una rata di L. 2,625 per 20 anni; 

5) Un centesimo alla Provincia di Cuneo, 
23,250, cioè una rata di L. 1,262 per 29 anni. 

c) Un centesimo e mezzo a Torino. 

dj Un centesimo a Porto Maurizio, ossia L. 17,500. 

Così Cuneo avrebbe centesimi 53 e 1|2, Toriuo 32 e 12, 
Porto .Maurizio ll, Alessandria 3. 

In sezuito alla precisa e chiara esposizione di quanto 
sovra, il Consiglio spprovava la seguente deliberazione 
proposta dalla Deputazione provinciale: 

« Che il Consiglio approvi il riparto sovraesposto, e, ove 
non sia accettat» dalle altre provincie, chieda che esso sia 
stabilito con Decreto Reale, e poichè altre provincie e Co- 
mitati tnnno istanza che alcune linee siano collocate iu 
prima categoria, il Consiglio di Cuneo richiami e confermi 
il voto già emesso il 29 ottobre, a cui si associnrono i 
Consigli provinciali di Torino e Porto Maurizio, cioè faccia 
voto: 

“ « Che la ferrovia Cunco-Ventimiglia, la quale ha una 
grande importanza, considerata anche come transito di 


ossia lire 
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scambi internazionali, che assicura la più breve comuni- 
cazione tra l’ Europa ceatrale, Nizza e il Mezzodiìi della 
Francia, che il conte Cavour dichiarava di non dubbia 
utilità per la Provenza e pel bacino dell'alto Po e dell'alto. 
Tanaro, che è imposta come osservava l'on. presidente del 
Consiglio dei Ministri nella tornata 14 giugno 1879, quasi 
da ragioni economiche e militari, che ha perciò uno spiccaio 
aleresce generale, sia classificata tra quelle di 1° categoria. 


Le ferrovie al Consiglio provinciale di 
Cuneo. — Nelle recenti sue ultime tornate, il Consiglio 
provinciale di Cu.e0, in ardine alle varie questioni ferro- 
viarie che gli vennero sottoposte, oltie alla deliberazione 
da noi sovra riferita rispetto alla ferrovia Cuneo-Venti- 
miglia, avprovò il seguente ordine del giorno: 

« ll Cons:glio in quanto alle nuove linee, per la cui 
iscrizione si fece istanza dalle località interessate, Cuneo- 
Bene-Alba-Asti, Savigliano-Bra, Dogliani-Monchiero, Bra- 
Fossano, Uostigliol3-Venasca, Porto NMaurizio-Bistagno e 
direttissima Torino-Alba-Savona; 

« Mentre crede che l'art. 20 della legge 27 aprile 1885 
pel riordinamento ferroviario, parlando unicamente di fer- 
rovie secondarie di un costo chilometrico medio non ecce- 
dente le lira 100 mila, non sia applicabile alla direttissim a 
Torino-Alba Savona, chè per le regioni a cui dovrebbe 
servire non costituirebbe i curatteri di una 4* categoria; 

« Conferma la deliberazione già emessa nella seduta I° 
dicembre 1884 di espressamente riservare ogni deliberazione 
sia sull’entità del concorso della Provincia, sia sulla pre- 
ferenza nei rapporti delle linee proposte fra di loro; 

« E delibera di trasmettere ed appoggiare presso il Go- 
verno oltre quelle già depositate nella precedente delibe- 
razione 1° dicembre 1884 le istanze presentate per l’ iscri- 
zione delle suddette linee; 

« Dichiara in pari tempo non essere il caso di deliberare 
sulla questione di precedenza rispettivamente sollevata 
dalla città di Cuneo e di Busca; 

« Delibera di unirsi alla sola istanza per l’ inscrizione 
in l' categoria della ferrovia Santhià-Borgomanero-Sesto 
Calende e della linea prealpina Torino-Ivrea-Biella-Intra- 
Locarno coa allacciamento all’interuazionale Qulx-Briancon; 

« Di passare all’ ordine del giorno sulla domanda del 
Comitato della ferrovia Ormea-Porto Maurizio per concorso 
nella spesa di costruzione di un porto fra Oneglia e Porto 
Maurizio e della linea ferroviaria ». 


Ferrovia Aosta-Pre St. Didier. — La Deputa- 
zione provinciale di Torino, con deliberazione del 10 corr., 
mandò sottoporsi al Consiglio provinciale, con voto favo- 
revole, l'istanza del consigliere Compans perchè sia chiesto 
ul Governo che venga compresa nei 1000 chilometri di 
nuove costruzioni ferroviarie, autorizzate dalla legge 27 
aprile 1885, la linea Aosta-Prè St-Didier. 


Ferrovia Gerace-Gioia-Tauro. — Il sindaco di 
Bovalino, in provincia di Reggio di Calabria, ha rassegnato 
al Mivistero dei lavori pubblici copia di una deliberazione 
di quel Consiglio comunale, con la quale si fa istanza al 
Governo perchè fra i 1000 chilometri di ferrovie comple- 
mentari autorizzati coll’ art. 20 della nuova legge di ap- 
provazione delle Convenzioni ferroviarie sia compresa una 
linea trasversale appenninica fra la Marina di Gerace e 
Gioia ‘'auro, congiungendo per tal guisa i due impor- 
tanti circondari di Palmi e di Gerace ricchi entrambi di 
prodotti agricoli e più-specialmente di olio. 


Servizio ferroviario. — Cambiamento di nome della 
stazione di Ponte Serchio. — A cominciare da domani, l° 
ottobre, la stazione di Ponte Serchio, della linea Genova- 
Pisa, cambierà l’attuale sua denominazione in quella di 
Migliarino. 

— Tassazione dei bozzoli a tariffa generale. — A togliere 
ogni incertezza nell’ applicazione della tariffa generale dei 
bozzoli, la Direzione delle ferrovie del Mediterraneo ha 
diramato a tutte le stazioni della rete il seguente ordine di 
servizio: 

1. Allorquando le spedizioni di bozzoli sia a grande 
sia a piccola velocità sono soggette all’ applicazione della 
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tariffa generale per non trovarsi nelle condizioni prescritte 
per fruire della tariffa speciale, nun debbono sv ire |’ au- 
mento del 50 0jg sui prezzi di trasporto stabilito dall’. -- 
ticolo 97 delle tariffe. | 

2. Le spedizioni a grande velocità dei %ozzoli doppi 0 dep - 
pioni di scarto, sfarfallati, lavati e spogli della scia, allorchè 
non si trovano nelle condizioni prescritte per fruire della 
tariffa delle merci e messaggerie debbono pure andar sog- 
gette all’ applicazione della tariffa generale dei bozzoli, ed 
in questo caso vanno es-nti dall'aumento del 50 0g di cui 
al citato articolo. 

3. Le spedizioni invece a piccola velocità di Vozzoli dope 
o doppioni di scarto, sfarfallati, lavati e spogli della seta 
dovendo sempre essere tassate colla taritfa indicata nelia 
nomenclatura delle merci anzichè cor quella dei bozzoli, 
sono soggette all’ aumento del 50 0f) ogni qualvolta non 
raggiungano il peso di 150 chilogrammi per metro cubo. 


Tramvia San Dona-Ponte di Piave. — Lunedì 
14 corr. ebbe luogo in San Donà di Piave una riunione 
dei sindaci di Ponte di Piave, Salgareda, Noventa di Pinve 
e San Donà ed altri Comuni allo scopo di deliberare sulla 
iniziativa da prendersi per la costruzione di un tramvia 
da San Donà a Ponte di Piave, il quale congiungerebbe 
le due linee Mestre-San Douà e Treviso-Motta. 

Ammessa la massima, furono incaricati gli ingegneri Ma- 
gello e Rodriguez di presentare un progetto tecnico ed 
economico. 

Si è stabilito che i concorsi da chiedersi ai Comuni in- 
teressati siano lievi è proporzionati ai vantaggi che cia- 
scuno di essi potrà aspettarsi. 


Tramvio astigiane. — Le tramvie astigiane ven- 
nero aggiudicate ad una Società di capitalisti capitanata 
dal Credito Torinese, per L. 455,500 dopo tre incanti de- 
serti. 


Nolizie Ferroviarie fîstere 


ferrovia del Gottardo. — In questi ultimi tempi 
corse per i giornali svizzeri la notizia \da noi pure ripro- 
dotta), di uno scambio di note fra la Germania e l’Italia 
ed il Consiglio federale, circa l’ impiego degli interessi del 
capitale costruzioni dell’Impresa del Gottardo, alla costru- 
zione di un secondo binario sulle linee attuali, anzichè 
nella costruzione di nuove linee ecc. Ora le Nolisie Basi- 
leesi rettificano questa notizia nel senso che la Svizzera 
non ha ricevuto , a proposito di questa vertenza, alcuna 
nota nè dalln Germania, nè dall'Italia. Invece pendono delle 
trattative già da un anno fra i tre sunnominati Stati circa 
l’ impiego di questo interesse, trattative le quali, sebbene 
non siano ancor giunte ad una soluzione, pure conservano 
un carattere sffutto amichevole, ne sono affatto urgenti. 


— La Direzione della Ferrovia del Gottardo, con riferi- 
mento alle prescrizioni relative al peso, dell''appendice 
provvisoria annessa alla tariffa-merci italo-svizzera, avverte 
il ceto mercautile che il peso mivimo per le merci volu- 
minose (ingombranti) a gran velocità è di 30 chilogrammi 
per i percorsi svizzeri. 


Ferrovie Svizzere. — Il Consiglio federale in se- 
duta del 18 corr., ha approvato i piani di costruzione per 
la ferrovia, a bipario normale, Fleurier-Buttes, diramazione 
della ferrovia regionale nella valle di Travers. 

l.o stesso Consiglio nella seduta del 22 stesso mese, ra- 
tificò provvisoriamente l' assunzione concordata il 22 corr. 
della ferrovia regionale nella valle di Travers por parte della 
Compagnia Svizzera Occidentale-Sempione, però cell’espressa 
riserva di tutte le coudizioni poste dall’ Assemblea fede- 
rale nella ratifica della convenzione d' esercizio , e nella 
persuasione che la Società della ferrovia regionale a tenore 
dell'art. 28 della legge sulle fe‘ del 23 settembre 1872 
resti responsabile per 1’ ademp.... uto delle obbligazioni 
concessionarie e legali. 
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Monitore delle Strade Ferrate 
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Ferrovic Russe. — Lu Ga:zella di Pielroburgo ri- 
porta la voce, secondo la quale col principio del prossimo 
anno | ammibistrazione governativa riscatterebbe Je tre 
linee della Grande Società delle ferrovie russe: Varsavia- 
Pietroburgo, ferrovia Nicolas e laglinea Nischoi-Novgorol. 
. Un altra notizia importante troviamo aucora nei giornali 
russi. Si annuucia cioe che il Governo intende, nel venturo 
anno, di dar principin alla costruzione del prolunsvamento, 
attraverso il Caucaso, della ferrovia Rostow.Vladicaucase, 
sino alia linea Poti-Tittis-Bakou, che unisce il Mar Nero 
al Mar Caspio. Se si avvererà questo fatto , la Russia si 
troverà, fra qualebe auuo, ib possesso di questa importante 
congiunzione, che fin’ ora le manca, la quale |: assicurerà 
dirette e rapide comunicazioni coi suoi possessi transca- 
spiani. 


Ferrovio indiane. -- Il prino tronco ferroviario in 
India fu costruito nel 1853 e la sua luoghezza non era 
maggiore di 33 chilometri. Presentemente la rete Comprende 
17,400 chilometri e una linea continua di 2,000 chilometri 
unisce Calcutta, alla foce del Gange, con Peschawer, vicino 
nila frontiera afgana. Secondo l' £agineering, le lunghezze 
successive della rete iudiana furono: 


Anni Chilometri Anni Chilometri 
1853... .. 33 1873 ..., 9,150 
L8DB: 44 nad 690 1878... LL. 13,300 
1863 ..... 4,000 IBID 17,400 
1868 ..... 6,900 


L'intera rete costò 4 miliardi settecento cinquanta mi- 
lioni, i quali si ripartiscono così: 


l'errovie dello Stato : + fr. 990,000,090 
Fast Indinn Railwav. . .....0. » 870.000.000 
l'errovie indigene . «ed @ 5 70,000,000 
Compagnie con partecipazione dello Stato » 20,060,900 


Compagnie con reddito garantito dallo Stato » 2,890,000,000 


| | | Totale ». fr. 4,750,000,000 
Ecco infine alcune cifre relative all'esercizio del'e ferrovie 
indiane durante gli ultimi tre anni prima del 1584. 


I8SI 1382 1883 
Chil. aperti al 
traffico . .,.. 15,000 16 000 17,000 
Vinggiatori tras- 
portati . .... 04,763,683 58,875,918 60,093, 953 
Merci in tonn., 8,003,801 9,2750065 10,983,265 


Viuggiatori per 


chilom.. . ... 2,620,000,000 2,898,000,000 3,018,000,00G 
Tonbnellute per 

chilom.. .... 2,69,000,000 2,465,000,000 2,970,000,000 
Trent. son È 94,000,000 27,000,U100 = 64,000,000 
Prodotti lordi . 276,000,000 314,000,000 335,000,000 
Spese d'esercizio 145,000,000  157,000,000 103,000,000 


Prodotti netti 120,002,000 1583.090,000 174,000,000 


La rete indiana è ancor lungi dall'essere completa; anzi 
parecchie migliaia di chilometri sono stati votati dalla 
Commi»ssione della Camera dei Comuni che si occupa più 
purticolarmente degli affari coloniali. Le complicazioni so- 
pravvenute dal lato della frontiera nord-ovest colla marcia 
dei russi verso l’Afganistan faranno aumentare certamente 
l'estensione delle ferrovie aventi carattere difensivo o anche 
aggressivo, come la linea che dall’ Indo penetra fino a 
Quetta nel cuore del Bellacistan, liuea già deliberata. | 
russi poi, da parte loro, stanno per unire Merv alla costn 
del rar Cuspio con una linea che dovrà partire da Kra- 
snovodsk e passnre per Kisil-Arbat e Askabad sulla tfron- 
tiera del deserto di Charasm. È dunque prossima 1’ epoca 
nella quale sì potrà andare da Caluis a Calcutta con una 
linea ferroviariu coutinua. 
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Nolizie Diverse 


Concorso internazionale a Locce. — Le prin- 
cipuli Ammiuvistrazioni ferroviarie, di accordo col Comitato 
promotore del concorso internazionale di meccanismi e mo- 


id 


tori a vento in Lecce, la cui inaugurazione fu rinviata al 
1° ottobre prossimo, hanno prorogato di 15 giorni i termini 
di tempo che in precedenza erano stati stabiliti per godere 
delie consuete agevolazioni agli espositori, giurati, ecc. 


Conferenza internazionale telegrafica ai 
Berlino. — Dopo cinque settimane di continuo lavoro, 
questa Conferenza si è finalmente sciolta. Il suo scopo era 
sostanzialmente di regolare meglio di quello che è at- 
tualmeute il servizio telegrafico internazionale. Quando 
si pensi che la trasmissione di un dispaccio può interessare 
nello stesso tempo prrecchi Stati e compagnie di cav! sot- 
tomarini, si comprenderà fucilmente la uatura diversa degli 
ioteressi che sono in gioco. Così mentre le Compagnie 
pensano ai dividendi e sono perciò ‘nclinate a tener alte 
la tasse, gli Stati invece pensano, o dovrebbero pensare, 
a beneticare il commercio e i rapporti sociali in generale, 
col buov mercato della corsispondenza telegrafica. Tutiavia 
le compagnie private che posseggono ? cavi sottomarini 
hanno assecnndato gli sforzi del von Stephan, ministro 
delle poste in Germania, e l'accordo fra le varie Ammini- 
strazioni e gli Stati fu quindi possibile. Così furono eli- 
minate molte contraddizioni e molte cause di confusione 
che restavano in tali rapporti non ostante i miglioramenti 
introdotti nella Conferenza di Berna. Dalle risoluzioni prese 
a Berlino il prezzo dei te;iegrammi iuternazionali europei 
sarà sensibilmente diminuito nei pro simo estate. lo pa- 
recchi casi ia riduzione si caicola circa del 40 0[o, in tutti 
i casi poi, quelia che fu detta la tassa fondameutaie, la 
Grundilag, sarà d'ora in poi abolita. Queste in sostanza le 
decisioni che possono iuteressare; le altre risoluzioni ri- 
guardano questioni puramente ammiuistretive. La riun'one 
futura sarà tenuta a Parigi fra cinque aubi. Molto si è fetta, 
e di questo ne va attribuito ij merito agli sforzi indefessi 
del von Stephan, ma i vautaggi conseguiti nella corrispub- 
denza telegrafica internazionale saranno ben lievi se para- 
lellamente, nei singoli Stati non si provvederà a ridurre 
le tasse come ha tatto ora l'Inghilterra con la introduzione 
dei telegrammi da 6 pence. In Italia, ad esempio, una ri- 
forma postale e telegrafica entro certi iimiti sarebbe vera- 
mente utile e potrebbe avvantaggiare il commercio seuza 
recar danuo alla finanza, 


Nuovo porto a Sandwich. — I giornali inpgiesi 
annunziano essere allo stud:o un progetto per stabilire co- 
municazioni dirette fra Sandwich, piccoia città d' Icghil- 
terra, ed il mare, mercè un cavale navignbile dulla città 
alla riva. 

Una volta il mare giungeva fino a Sandwich, ma ora si 
è tanto ritirato che vi è una distanza di due miglia tra la 
riva e la città. ©» 


1 boulevard di cinta interua di Larigi. — 
La France dice che i lavori di allargamento fino a 40 metri 
del boulevard di cinta interna, che si chiama anche via 
militare, proseguono. Lo sviluppo di questa grande strada 
circolare, creata nello stesso tempo della cinta fortificata, 
è immenso; esso non comprende meno di 40 chilometri, 
93 bastioni e altrettante cortiue di una estensione varia- 
bile. Il compimento di questa operazione, che durerà un- 
cora molti anni, importerà una spesa di circa tre milioni. 
Il boulevard Ney, uno dei più estesi, poichè passa da 8 
bastioni dalla porta di Aub-rvillers a quella di Seint-Quen, 
reclama imperiosamente una larghezza eguale a quella delia 
strada di Saint-Denis e della avenue de la Chapelie. Esso 
segue la ferrovia di cinta, passa davanti alle porte de la 
Chapelle, di Clignancourt, di Montmartre, davanti alle ofli- 
cine e le stazioni di merci delle grandi linee del Nord e 
dell'Est, ed ha mantenuto tuttavia, quasi dappertutto, la 
sua strettezza primitiva. 

La ferrovia ci cipta costeggia su molti punti la vis mi- 
litare, aumenta in certi luoghi, sopratutto nelle vicinanze 
delle stazioni e delle postierie, gli inconvenienti risultanti 
dal suo difetto di larghezza che l’ assedio del 1870-1871 
ha termipato di dimosteare. 

Così la città di L’arigi ha compreso la necessità di tras- 
formara questa via dj venticinque metri di larghezza in 
maestoso doulevard di 40 metri. Il suo lungo percorso si 
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divide in sedici boulevards che prendono i nomi dei ma- 
rescialli Sonlt, Poniatowski, Davoust, Mortier, Serrurier, 
Ney, Berthier, Lannes, Suchet, Fxcelmans, Vietor Lefàvre, 
Bruue, Jourdan, Kellermann e Massena. Nello stato attuale 
in cui si trova il botlevard di cinta interna di Parigi ri- 
mane ancora molto da fare; ma procedendo per serie e co- 
gliendo tutte le occasioni di alisnrgamento che si presen- 
tano, la ‘ciità di Parigi arriverà, in un dato tempo, a creare 
la più bella sua passeggiata. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PRISZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


I valori ferroviarii diedero, nella scorsa settimana, poco o 
nulla matera ad affari, e dall’ gLblio si salvarono solo le A- 
zioui della Società delle Meridionali, le quali veunero trattate 
al prezzo di 601 e 687, poi da C88 a 694; e le azioni della So- 
cierà Mediterranea al prezzo di 517 e 548. A Milano si segna- 
larouo scambi, non importanti però, sulle obbligazioni Meri- 
dionali al corso di 308 a 305.25; e sui Foni relativi a quello 
di 543 a Sdi. 


CONVOCAZIONI 

Societa delle Guidovie Centrali Venete in 
Padova. — Gli azionisti della Sucietà della Guidovie Cen- 
treli Venete sono convocati in assenib'ea straordinaria che si 
terrà in Padova il giorno 15 ottobre prossimo venturo alle 
ore 12 merid. nella sede della Società via Sorciglia n. 3131, 
per modificazione degli articoli 7 e 16 dello statuto sociale ; 
aumento del capitale sociale. - 


besser] 


VERSAMENTI 

Società anonima metallurgica Tardy e Heo- 
mech. - - In esecuzione della deliberazione del Consiglio di 
amininistrazione in data 15 settembre 1885, s’ invitano i si- 
guori azionisti a fare i versamenti degli ultimi quattro decimi 
del capitale seciale non ancora versato, presso la Banca Su- 
balpina e di Milano in Torino , o presso la Casa bancaria Pon- 
zone e Astengo in Savona alle seguenti epoche. Un decimo 
alli 5 ottobre p. v.; un decimo alli 20 detto mese ; un decimo 


alli 5 novembre p. v.: un decimo alli 20 detto mese. 


PAGAMENTI 
Socicta italiana per il Gaz. Torino-Pavia - 
Heorgamo — A partire dal ].0 ottobre p. v. sarà esigibila 
io L. 25 per azione il riparto utile del primo semestre }&85, 
presso la Cassa sociale in Torino e contro rilascio del vaglia 
n. Hd. 
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Avvisi d’Asla 


(Per gli appalti di ferrovie, (vedi le Noriziis FERR. ITAL.) 


Prefettura di Massa-Carrara (2 ottobre, ore 10 ant., 2.a 
asta per deserzione del primo incanto). — Appalto delle opero 
e provviste per la custruzione del secondo tronco di strada 
obbligatoria di Novegina- Martinello nel comnne di Calica, della 
lunghezza di m. 4273.50. Prezzo L. 55,043.85. L’ aggiudica- 
tario dovrà ultimare i lavori nel termine di anni 4 dalla con- 
segna. Cuuz. provv. L. 2,000; def. L. 5,00. Dep. per spese 
L. 500. Fat. a giorni è, 

Municipio di Bergamo ‘3 ottobre, ore i2 merid., fat.) — 
Appalto della costruzione del pubblico macello, provv. delibe- 
rato per L. 147,019.92. 

Conservatorio di Sant’ Eufsmia, Roma - Via delle Chiavi 
d'oro n. 16 (3 ottobre, ore i pum., l.a asta) Apnalto di tutti 
i iavori, sì d'arte muraria che delle altre arti, occorrenti al 
restauro, modificazione, consolidamento e riduzione delli’ ex. 
Monastero di S. Urbano in via Alessandrina, per L. 33,00 


620 
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Cauz, provv. L. 1,309; def. L. 3,800. L’ aggiudicatario dovrà 
dar principio ai lavori entro sei giorni dalla data della let- 
tera, con cui sarà invitato a prendere la consegna del lavoro. 
Fat. ore il ant. 9 ottobre. 


Municipio di Macomer(4 ottobre, nre 10 ant., 2.a asta per 
deserzione del primo incunto) — Appalto dei lavori pel selcia- 
mento delle vie interae dell'abitato e costruzione di due fogne 
per eui è stabilita la somma di L. 100,70'.89, delle quali lire 
33,901,89 a base d'asta e I.. 16,006 a disposizione dell’ aru- 
ministrazioue. Cauz. provv. L. 4,200; dof. il decimo. I lavori 
dcvranno compiersi entro mesì 18 dalla consegna. 

Città di Carrara (5 ottobre, ore ll ant., def.) — Appalto 
delie opere e provviste occorrenti alla completa costruzione 
di un fabbricato per uso caserma di fanteria, provvisoriamente 
deliberato per L. 191,973.05. (V. n. 33 e 25 del Mounitore;. 


Prefettura di Ravenna (6 ottobre, ore | pom., def.) — Ap- 
palto dai lavori di urgenti riparazioni in sette località del 
fiume Lamone, in base al piano d'esecuzione in data & agosto 
1885, visibile nel detto ufficio; Prezzo L. 15,580 ed i lavori 
dovranno essere compiuti entro il termine di giorni 90 dalla 
consegna. Dep. L. },000. 


Prefettura di Rox::y0 (6 ottobre, ore 10 ant., def.) — Ap- 
palto dei lavori di difesa frontale dell’ argine sinistro di Po 
nella località Froldo Palantone e Golena Bassi in comune di 
Ficarolo, secondo il progetto tecnico in data 21 giugno 1885, 
approvato con Ministeriale decreto 3 corrente, nn, 72003-10705. 
div. 3.8. Prezzo L. 14,780. Cauz. provv. L. 1,900; def. il 
decimo. Dep. por spese L. 300. I lavori dovranno compiersi 
entro +!) giorni dalla consegna. 

Comune di Soriano nel Cimino (6 ottobre, ore 10 ant., def.) 
— Appalto delle opere e provviste occorrenti alla costruzione 
di una nuova conduttura di acqua potabile. provv. deliberato 
per L. 45,144. (V. n. 33 e 36 del Monitore/. 

Direzione del Genio militare di Torino (6 ottobre, ore 3 
pom., !.u asta! — Appalto dei. iavori di costruzione di una 
caserma per il Comando di battaglione con due compagnie Al- 
pine in Aosta, ascendenti a L. 170,000, da eseguirsi nel periodu 
di giorni 360. Dep. L. 17,000. Fat. mezzodì 21 ottobre. 


Prefettura di Udine (* ottobre, ore 11 antim., l.n asta) — 
Appalto delle opere e provviste occorrenti alla apertura e si- 
stemaziona di ua tratto del tronco 8.0 della strada nazionale 
Carnica n. Ì, compreso fra il termine dell’ abitato di Vico e 
la casa Schiavolini, della lunghezia di m. 2506.28, non che per 
saltuarie riparazioni si guasti, prodotti dalle piozgie dell’au- 
tunno 1882, nel tratto stradale successivo, per L. 99,800. I 
lavori dovranno compiersi nel termine di un anno dalla con- 
segna. Cauz. provv. L. 5,006; def. il decimo. Fat. a giorni 15. 


Prefettura di Firenze (7 ottobre, ore 10 ant., fat.) — 
Appalto per lavori di rettificazione della strada nazionale n. 40, 
da Ponte Petri al confine colla provincia di Bologna, nel tratto 
compreso fra Ja stazione ferroviaria di Pracchia al paese omo- 
nimo, provv. deliberato per L. 20,857.70, Dep. L. 2,000. 


Comune di Montecompatri. Prov. di Roma (0 ottobre, ore 
10 ant., l.a asta) — Appalto dei lavori di costruzione delle 
fogne nelle strade interne. Prezzo L. 46,000, risultanti dal 
progetto del sig. ing. Olivieri. Dep. L. 3,000. Fat. ore 4 pom. 
25 ottobre. 

Prefettura di Rovigo (10 ottobre, ore 10 aant., def.) — Ap- 
palto dei lavori di sassaia e rivestimento di sasso della «ponda 
e scarpa dell’ argine sinistro di Po nella tratta inferiore del 
Froldo Ospitale io comune di Ficarolo, secondo il progetto 
tecnico in data 30 marzo :£84, modificato il 23 maggio suc- 
cessivo ed approvato con ministeriale dispaccio 10 corrente, 
nn. 82067 11957. Prezzo L. 31,438. Dep. provv. L. 2,000; def. 
il decimo. Dep. per spese L. 500. I lavori debbono compiersi 
entro l0 giorni dalla consegna. 

Prefettura di Rovigo (12 ottobre, ore 16 ant.. def.) — Ap- 
palto dei lavori di urgente difesa con materiali di legna e sasso 
della sponda subacquea frontalmente all’ argine sinistro di Po 
di Goro in località Coronella Aquilone, comune di Ariane, 
secondo il progetto tecnico in data 15 luglio 1885, approvato 
con ministeriale decreto Il corrente n. 75337-11:42, divisione 
5.° Prezzo L. 34,520. Dep. provv. L. 1,700; def. il decimo. 
Dep. per spese L. {00. I lavori no compiersi entro 60 
giorni dalla consegna. 


Prefettura di Avellino (19 ottobre, ore ll ant., def.) — 
Appalto di tutte le opere e provviste occorrenti per la costru- 
zione della strada obbligatoria che da Nusco arriva alla pro- 
vinciale Calore-Ofanto, provv. deliberato per L. 43,001.37. 
Cauz. provv. L. 400; def. L. 4,000. {V. n. 33 e 36 del Mo- 
pitore). 


Monitcre celle Strade Ferrate 


Comune di Bussoleno (13 ottobre, ore 3 pom., i.a asta) — 
Appalto dolle opere di sistemazione della strada lungo Dora, vel 
tratto che dalla viazza della Chiesa, va sino al ponte sulla 
Dora, Prezzo L, &,058.43. Cauz. provv. L. 200, def. il 15 Oto 
del prezzo di deliberameoto. I lavori devono compiersi entro 
mosi 6. Fat. ore 4 pom. 28 ottobre. 


Utenza del Rogyione di Campalestro - Congregazione di 
Carità di Milauo, via Olivetto, 16 (14 ottobre, ore 12 pom., 
l.a asta) -- Appalto di tulte le opere e le provviste occorrenti 
alla costruzione di una pescaia o chiusa in murutrra e pietro 
da taglio attraverso il torrente Agogna in territorio di Cle- 
vano provincia di Pavia, per la derivazione del Rogg.one detto 
di Campalestro. Prezzo L. 73,000. 1 lavori dovranno darsi 
compiuti per il 31 marzo 1886. Dep. L. 8,000. 


Comune di Avellino '19 ottobre, ore 12 merid., l.a asta) — 
Appalto relativo alla costruzione del lastricato della strada del 
Corso Vittorio Emanuele e banchine rispettive, con la sisté- 
mazione della Piazza dela Libertà, giusta il progetto’ del 19 
agostce 1882, Prezzo L. 279,000. Cauz. provv. L. 10,000; def. 
il decimo. Fat. a giorni 15. 

Città di Torino (22 ottobre, ore 2 pom., ].u asta) — Ap- 
palto per la vendita di un tratto di terreno fabbricabile ‘a- 
ciente parte dell’ antica spianata d’ artiglieria sul Corso del 
Re Umberto presso la piazza Solferino, della superficie di 4300 
metri quadrati, salva misura definitiva , formante parte dello 
isolato 94, intitolato San Raffaello, nell’ ingrandimento della 
sezione Monviso e distinto nella mappa territoriale con parte 
dei numeri 65, 69, 70 e 7i, nella aez. 71", fra le coerenze del 
Corso Re Umberto a levante, di due vie di metri }%, a deno- 
minarsi, a giorno ed a notte, e del proluogamento di via 
Stampatori a pouente. Prezzo L. 50 per cadun metro quadrato 
di terreno. Dep. L. 25,000. Fat. ore. JI ant. 12 novembre. Il 
prezzo della vendita, quale risulterà dall’asta e dalla misura 
definitiva del terreno, deve essere pagato in tre rate uguali: 
ia prima in rogito; la seconda un anno dopo, e la terza dua 
annì dopo la stipulazione del; contratto, cogli interessi alla 
ragione del cinque per cento all’ anno, durante mora. 


A 


Appalti deliberati 


Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche i- 
retta dall’ ing. comm. Cottrau, ha assunto per tonto del. 
IP Impresa Morello la fabbricazione di un serbatoio metallico 
di GU metri cubici. 
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(i. PASTORI, Direltore-proprietario responsabile. 
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NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 


A CENGIO (Savona). 
(V. Avviso nelle pagine degli Annunzi). 


Strade ferrate Società Veneta 
PRODOTTI LORDI dall'11 al 20 setteinbre 1885 


2 ‘a i ° 
Re È q © © E) 4 È 
(i | x co 1 ves he eee) 
N30” 4 o ” z a 
| 434S 2,9 22 o, a 
sosti es | 23 è us : 
© ha v hei co <d v = b=] “n 
2 x .£ z 3 VA Sa ser 7) 5 
> DPI E | ni 
-Chil, 140} Chit 14 | chil. 38 | chil. 24] chi 4 | Chit. 24 
. da RESTINO | TRENTA 
Viaggiatori. - 24,340.40 2 363 90 RECTO 1,3SI/9 4,373.25| 1,887.95 
Bagagli. .L' _ 521.91 177.40 13,335 9.S5 76 55 3 
Merci G. V.,  0,631,23 353.55 433.60 193,75 973,93 » 
Merci V. Vi 20,522.45 1,662.20 2,435.25] 1,907.70 2,102.35 124.10 
Totali... 51,019,02 5,0314535; 9,S12.55] 3,492.271 6,325 371 2,017.83 


E EKRROVIE DIUTUTERSEKE 
Prodotti del mese di agosto 1885 
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| G. VeLocità | P. VeLociTÀà | TOTALE 
Torino Rivoli Chil. 12 16,541.68, 467.40! 17,309.08 
Torino-Lanzo . » 32! 47/477.00! 12,192,92! 59’669.92 
Settimo-Rivarolo » 23 14,5)0.06: 8,6r22.55. 23,192.01 
Santhià-Biella » 30 435,123.42 28,971.63/ 74,095.05 
Fossano-Mondovì » 24 4,079.56 20.20! 4,009.76 
Sassi-Superga ., .» 3 6,626.95 » i 6,626.95 


" 134,058.07i — 50,334,70| 184,993.37 
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| SOCIETÀ ITALIANA DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE 


CON SEDE 


IIN BBEGAMO 


Officine in Bergamo, Scanzo, 


-_—— _——r _—————___+€66 


Villa di Serio, Pradalunga , 


Comenduno, Palazzolo sull’ Oglio , 


Vittorio (Veneto), Narni (Umbria) ed Ozzano Monferrato 


PREMIATA CON lò MEDAGLIE ALLE PRINCIPALI ESPOSIZIONI NAZIONALI ED ESTERE 


PREZZI NORMALI 


Cemento idr.° lenta presa L. 


» » rapida » »3.— » 

» |» _ rapida super.» d4.— » 

| » ‘» Portland nat. » 5.— » 
i » » artif°.» 7.-- » 
il ide * di Palazzolo 2.00 » 
» » di Vittorio o 1.25 » 
Cemento idr.° » » 3.10 1) 
Calce di Narni » 2.20 % 


I 
i 


1.60 al quint. 


libassi per grandi forniture. 


BergamoÎMl arca di 


a 
® 
Palazzolo s 


Vittorio Fabbrica 


Narni 


STAZIONI 
hd 


CONDIZIONI DI VENDITA 


| 
i SOCIETA’ ANONIMA -- Capitale Sociale L. 2,500,000 -- Versato L. 2,000,000 
Î 


La merce viaggia per conto dei Committenti in sacchi 
(da 50 kg. a lordo) od in darili a seconda delle ordina- 
zioni. — Pei sacchi s1 deposita L. 
viene rifuso contro resa dei medesimi in buono stato 
entro due mesi da ogni spedizione, franchi alle Stazioni 
di provenienza, in colli suggellati, portanti il nome del 
mittente. il peso ed 
ciascun collo. —- Pei barili si fattura la merce a L. lj 
al quint. oltre il p 
Le somministrazioni a vagone completo offrono 

speditezza ed economia nei trasporti, 


Produzione annua UN MILIONE di Quintali — Forza motrice OTTOCENTO cavalli-vapore 


| cad., importo che 


‘I numero dei sacchi contenuti in! 


della stessa (peso lordo). 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in barili portanti sa 
‘marca di fabbrica sopra esposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. 
Avvertesi inoltre che la Calce idraulica di Palazzolo viene esclusivamente prodotta nelle Officine della Società Italiana! 


situate in detto Comune. 


] 


— e, -- . -—1—— 


REVUE BRITANNIQUE 


—__ —+—____—————__—È 


REVUE INTERNATIONALE | 


Sommaire des malières contenues dans la 

_ livraison de seplembre 1885: 

Etudes de meurs. Biblio- 
graphie. — La société anglaise et 

, 8es historiens. 

Economie domestique. — Les 
nouvelles réserves de chasse eu E- 
cosse et l’ élevare des montons. 

Histoire contemporaine. 
Mémoires. — Mémoires du comte 


omni 


Pasolini. 

Scenes de la vie russe. — Une 
ville de province. 

Colonisation. — Les colons fran- 
cais au Tonkin. — Chronique scien- 
tifique. 

Correspondances de fa 
Revue Britannique. — Nou. 


velles des sciences, de la lillerature, 
des beaux-arts, du commerce, etc. 
Correspondance d’@Gricnt. — 
La question des Carolines. le 
Portugal et 1’ Hollande, petites puis- 
sances continentales, grandes puis- 


sances coloniales — Revirement de 
l’ Italie en faveur d’ une ligue la- 
tine — Les guerres futures, — E- 


chee de la russification en Pologne. 
— Progrès économique de l’ Asie 
centrate. — Meurtre de M. Delonguy 
à Athénes, — Ep Tunisie. 
Correspendance d'Allemagne 
-- Le chauvinisme à Berlin. — Les 


de M. 
travail. 


ire lubi notai ln ito ia 


merling. 

dieux de M.le Ninna Weisse. 

statuaire Joseph Kass:n. 
Correspondance d'° Italie. 


— 


severanza. — Le général Cholera 
Deux articles du Diritto. 


cui Dorides et Sommaruga. 
caprices des pièces de © 
Ube émeute è Naples. 


Trubner. 
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socialistes allemands et les socialistes 
francais. — Les grèves. — Opinion 
de Bismark sur lea heures de 
— Expulsion des ouvriers 
lithuanieos. — Le poète Robert Ha- 
l)ernière création et a- 


Le 


L’Italie et le conflit espagnol. — Une 
correspondance allemande de la Per- 


— Une li. 
Gue pour la protection de l’Espagne. 

Les Garibaldiens. — Affaires Vec- 
— Les: 
franes. — i 


sauterelles è Chyvpre. — La biblio- 
thèque et les nianuscrits de feu M 
— Za Chronique de Ruth, 
roman biblique. — les sciences oc- 


cultes — Le festival de Birmingham. 
I ceuvre de Gounod, — Lea théàtres. 


— La féte de Shakspeare. 


! Chronique et bullesia biblio- 
graphique. — Ls période electo- 


rale. — Une chambre d’ affaires, S. 
V. P. — La chasse aux livres 
TlicAtres. 


| 


Correspondance de Londres. | 
— Les procl.zines élections. — l.a 
police des marchands du Strand. — 
L’ Association britannique è Aber- | 
deen. — Les Mémoires de M. Ruskin. 
— Vente de la terre d' Ankerwyke | 
et de la Alagna Charta Island. — Les 


LeLBVRET-CHATX CONTINEN- 
TAL du mois courant est en vente dans 
les gares et les librairies, et chez MM. 
A. CHAIX et C., rue Bergère, 20, Paria. 

1.** vol. Services francais; avec car- 
tes genérales coloriées, des chemina de 
fer de la France et de l’Algérie. Prix: 
I fr. 50, 


2.° vol. Services étrangers, traina 
rancais desservant les frontières, etc 
services franco-internativnaur, avec 
carte générale des chemins de fer du 
Continent. Prix: 2 francs. (Pour se ren 
dre è l’étranger des divers pointe de 
In France, le voyageur n’a pas besoin 
de recourir au volume contenant lea 
services francais. 

Chaque volume renferme, en outre, 
un guide-sommaire indiquant les prin - 
cipales curiosités è voir dans les villes 
importantes, les statione balnéarsie etc, 


| LE 


| FERROVIE ECONOMICHE 


i 


I 


per l’Ingegnere 


OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
per la Società Italiana per le Ferrovie Meridiona]l 


Torino, 1872 
Tip. Monitore d°lle Strade Ferrate. 


Un velume in-8° di pagine 240, al 
prezzo di L. 2.50. 


62? Monitore delle Strade Ferrate 


SOCIETA ITATLIATNA 
PER LL 


STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


Societa Anonima con Sele a Miluno — Capitale sociule 135 milioni: Versato L. 40,590.000 


—- —_ 


£è. UV UIS O 
2. Vendita di Materiali fuori d’uso. 


La Socicta Italiana per le Strade Ferrate del Mediterraneo, per incarico del Comitato dij 
Stralcio della cessata Amministrazione dell'Alta Ialia, pone in vendita, per aggiudicazione 
mediante gara, i seguenti materiali fuori d’ uso, depositati nei Magazzini del Servizio della 
Trazione e del Materiale in TORINO, VERONA, MILANO, BOLOGNA e ALESSANDRIA : 


ACCIAIO vecchio in gsenere a i - Chilogr. BO,ZOO circa 
EBROININZO da rifondere in limatura e 


tornitura . . à È DI 25,500 » 
CERCHI fuori uso per carri e earrozze » SG, 40 » 
CIEERCEKEI fuori uso per locomotive e 

tenders ° » SBESE,ZLOC) » 
E E E E RARO vecchio in pezzi grossi © mi- 

nuti è P " S 5 n° SBOZ,000 » 


CIHHISA. aa rifondere è A 
OTTONE da rifondere.. 5 ù 

FAME da rifon ere à È 

QMIINGO da rifondere so 

IN. 6 Assi montati per locomotive e 
n. 417 per tenders f. uu... A P 4 » 2Z90O n 


è A » 120,500 » 
à Ù » 2535, 50. n» 
s A » ZSS3,S00 » 
15,100 »n 


[) 
é. 
. 
< 


IV. 415 ASSiìi montati per carri e car- 
rozze £f. uu. s è 3 é è i 4 » 10,500 n 


ERUO"TE vecchie in senere con e senza 
cerchi £f. u... A x : ° ° - ù ì é » 9,600 » 


I materiali suddetti possono essere visitati nei Magazzini ove sono depositati. 

Qualunque persona o Ditta potrà presentare un'otferta a condizione che abbia previamente 
versata alla Società una cauzione in valuta legale corrispondente al DEC/AO del valore dei 
materiali per cui offre, se esso valore non eccede L. 5000, ed al FANTESZIO se è superiore 
a tale somma. 

Le offerte dovranno essere spedite all’ indirizz9 della Mirezione Generale 
delle Strade Ferrate del Mediterraneo in Milano, 
in piego auggellato portante la dicitura: So/tomissione per l'acquisto di Materiali fuori d'uso; 
esse dovranno pervenirle non più lardi del giorno 8 Ottobre p. v. le schede 
d' offerta saranno dissuggellate il gioruo 9 successivo alle ore 10 antimeridiane. 

Lue offerte non Sscortate dalla ricevuta del deposito 
cauzionale, o scortate da una ricevuta per una somma 
Inferiore alla prescritta, e quelle compilate in modo 
non conforme alle norme vigenti, saranno ritenute 
nulle. 

I materiali aggiudicati dovranno essere asportati cel termin>: di 30 giorni dalla data dell’ ag- 
giudicazione, e pegati all’atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno accettate le soitomissioni per l’ acquisto di detti materiali, 
nonchè il dettaglio della qualità e quantità dei medesimi e dei lotti in cui soro ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati che veugono distribuiti, a chi ne faccia mchiesta, dulle Stazioni di 
GENOVA, BRESCIA, PADOVA, VERONA, FIRENZE e LUCCA e dai Magazzini ove i materiali 
stessi sono depositati. 

Milano, li 17 Settembre 1885. LA DIREZIONE GENERALE. 


-_ 


c degli interessi mater iali 


SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE 


STRADE FERBATE NERIDIONALI 


Capitale L. 200 milioni intieramente versato 


(Esercizio della Rete Adriatica) 


SOCIETÀ ANONIMA - FIRENZE 


i sr 2 MAPLEtC 


Si notifica ai Signori Portatori d’Obbligazioni di questa Società che la 


Gedola dai IL. 7.50 


maturante il ì° Ottobre p. v., sarà pagata, sotto deduzione della tassa di ricchezza mobile e 


di circolazione 


a lirenze 


» 


» 


venuto il 15 maggio u. 
Firenze, 18 Settembre 1885. 


Ancona 
Napoli 
Livorno 
Genova 
Torino 
Roma 
Milano 
Venezia 
Palermo 
Ginevra 
Parigi 

Id. 

Id. 
Bruxelles 
Basilea 
Berlino 
Francoforte spin 
Amsterdam 
Londra 


» 


» 


» 


» 


presso la Cassa Centrale LE & db & a 4 i 


id. dell’Esercizio . . 

Janca Nazionale nel Regno d’Italia... 0a 

Banca Nazionale nel Regno d’Italia 

Cassa Generale > ® dia a e G 

Società Cenerale di Credito Mobiliare Italiano . 
id. id. 

Banca di Credito Italiano . 

i signori Jacob Levi e Figli . 


I. e V. Florio . . . ....° 
Bonna e Comp. 
la Banca di Sconto di Parigi . . è» a «= dj 


la Società Generale di Credito inluth e RARE : 


la Banca di Parigi e dci Paesi Bassi . 
la Banca di Parigi e dei Paesi Bassi . 

ì signori de Speyr e C. . , ., . 1, 
il sig. Meyer Cohn 

B. H. Goldschmidt > dh 
la Banca di Parigi e dei Paesi Bassi 

ì sigg. Baring Brothers e C. 


sd 6.90 
» 6.30 
» 6.30 
» 6.30 
» 6.30 
» 6.30 
» 6.30 
» 6.30 
» 6.30. 

. 3 6.30 

. Fr. 6.30 
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quote di servizio cumulativo, gli assegni, ecc.: — mancano invece gli importi ‘ 
riscossi in servizio cumulativo per conto della Mediterranea dalle Amministra: 
zioni in eurrispondenza. 
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Oriricii MECCANICI 2N CasTELLAMMARE (Stabia) 
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L'IMFRDSA INDUSTA:IALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
; conseguite le maggiori ricompense alie Esposizioni Mondiali di Vienna del 
: 1873 e di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a 
Vienna ed una Medaglia d'oro ed una d'argento a Parigi. 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano, e del 1584 in 
| Torino, \° Impresa ha consegnito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta 
j costruttrice, ed invero: All’ Esposizione di Miano, oltre ad una medaglia 
— d’ oro per i prodotti esposti nella Classe 2" (Gruppo 9°) la Giuria le conferì 
, il premio maggiore dell'Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d° oro, 
: votata dal Municipio di Torino in favore dell’ industriale più benemerito del 
° Paese. 

AI’ Esposizione di Torino, V Impresa ottenne tre grandi Diplomi: d' o- 
| sore, ossia uno pel materiale mobile ferroviario, ed i duce unici diplomi. 
concessi dalla Giuria per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle 
fondazioni all’ aria compressa. | 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto la esecuzione dal gennaio 
: 1871 al luglio 1886, di ben 012 ponti metallici e di 143,204 metri qua. . 
| drati di tettoie, ossia i due terzì all'incirca di tutti indistintamente i lavori 
di simil genere eseguiti in Italia nel sopradetto periode di tempo. 
I 
| 
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Amministrazione in Torino, N. 67, Corso Vittorio Emanuele II. 
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Inoltre ì° Impresa ha assunto dal )880 per conto delle Ferrovie Meridio. 
nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferro. 
viarii, e per conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi 
caldaie marine pel Naviglio dello Stato. | 
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Quest’Ufficio, che trovasi iu diretta corrisponienza colle Amm nistrazioni | | PIC 
di tutti i giornali d’Ital'a e dell’estero, s’incarica di ricevere gli abbonamenti SE aa È È 
e le inserzioni pei medesimi a prezzo di tariffa offrendo le maggiori gua- | T'p. del ho e Strade Ferrate 
reptigie di puntualità ed esattezza. Via Finanze, 12. 
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e della natura del servizio che vuolsi migliorare, la 3° Sce- 
zione dichiarasi del parere, che è impossibile l’ attenersi 
in maniera assoluta ad un solo ed esclusivo tipo di vet- 
tura il quale corrisnunda alle molteplici e varie esigenze 
di ogni esercizio ». 

Relativamente sl!’ ilo «nazione cd al riscaldamento delle 
vetture, la 3* ‘Sezione, pur ritenenio che fosse non meno 
imprudente che cdiflicile il voler stabilire regole precise, 

opinò tuttavia che fosse utile di venire ad un accordo circa 
il programma delle condizioni essenziali a cui debbono s0d- 


LE FERROVIE 


al Congresso internazionale di Bruxelles 


fContinuazione — Vedi numero 59). 


DEGE 0° 


JE 

Passeremo oggi in rapida rivista i lavori della 3" Sezione 

del Congresso ferroviario di Bruxelles. Il programma as- 

scrsnava a questa Sezione lc questioni relative alla como- si an x a 

da: I° i disfare e l’ illuminazione ed il riscaldamento. Epperò venne 

dità e alla sicure:za nell’ esercizio, all'ordinamento delle sta- . va il Da i | 
all’ unanimità votato ‘il seguente ordine del giorno: i 

zioni, cd al regolamento delle stazioni comuni a più linee. , N sE o 1 
©» E a raccomandarsi che, nell’ illuminazione e del ris 


Sulla pi. ‘parte del programma, che più particolar= ana Sa i 
scaldamento delle vetture ferroviarie, si procuri di attenersi 
mente rifcrivasi alle disposizioni a prendersi pel materiale 0 

ulle seguenti norme 


rotabile ali» scopo di fatorire la comodità, dl benessere e la 
sicurerza dei viaggiatori, la 3* sezione, dopo un’ abbastanza 
luvga discussione, ritenne a' che debbuno variare, & se- 
conda delle circostanze, i tipi delle vetture; 3) che Ù prefe- 
renza A darsi alle vettore a corridoio intereomunicante, 
ovvero a quelle divise in scompartimenti con porte late- 
rali, dipende essenzialmente dal clima, dai costumi del 
paese, dalla natura dei treni; dall importanza dei viaggi, 
dalla frequenza delle stazioni, dal tempo assegnato alle 
fermate, dalla maggior o miuvor affluenza abituale dei viag- 
giatori, e dal sistema adottato di controllo ; €; che le par- 
ticolari disposizioni a darsi per g garantire la sicurezza, delle 
persone variauo, pure grandemente secondo le varie moda- 
lità di servizio. AMET 

Fu quindi d° avviso i Sezione, ‘che in siffatto materia 
tornerebbe di pocumento anzichè di vavtaggio ai”:rogressì 
dell’ esercizio ferroviario, il voler stabilire. delle regole ge- 
perali, epperò venne approvata la seguente deliberazione 

a Considerando’ che ciascun sistema di vettura, offre dei 
RL e degli Jjnconvenienti ta cui Felatiza Importanza 


«« 1° Una luce dolce, fissa e bianca in quantità sufficiente 
perchè si possa comodamente leggere, qualunque sia il 
posto che uno occupa nella vettura; ‘ 

« 2° Coloritura a tiute chiare dell’ interno delle vetture; 

« 3° (Grado minimo di calore prodotto, ‘corrispondente a 
10 centigradi; 


4 


u 4° Uguagliauza, uniformità e costanza di temperatura 
in ogni parte del compartimento; 

e 0 5° Rinnovamento o ravvivamento della sorgente di ca- 
lore senza portar. incomodo ai viaggiatori e ad intervalli 
più lunghi possibili (di 5 ore. almeno). ; 

a 6° Sufficiente ventiluzione del compartimento assicu, 
rata col sistema di riscaldamento; 

« 7° Iudipendepza. delle vetture, nel limite del possibile 
per quanto fignarda” il risenldamento e l'illuminazione, do- 


tando ciascuor; ‘vpicolo di quanto gli. è peceasario », 


LA! 


Il socoridò; punto «sul quale doveva. discutere la 3° Se. 
zione, savevn: per oggetto i messi di comunicazione . fra di 
agenti. della stazioni 6 quelli. lungo le linee. 
ondliz ;Alenni” membri espressero il dubbio sull’utilità degli ap 
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parecchi destinati al predetto servizio, e dissero di credere 
almeno non propozzionata la spesa oceorrente per tali ap 
parecchi, al servizio che possono rendere. — Altri poi si 
dichiararono dell’ avviso che il loro uso dovrebbe andar 
ristretto alle linee ad un solo binario. 

Altri finalmente ammisero che gli agenti delle stazioni 
debbano regolarmente avvertire quelli che stanno a guardia 
dei cancelli lungo la linea; ma respinsero come superflua 
la comunicazione reciproca, la quale serve assai di rado, e 


perciò appunto è destinata a non funzionare quel giorno 
in cui possa esservene bisogno. 


La maggioranza della Sezione però, pur riconoscendo che 
certe ecceziohi debbono farsi per le linee a piccolo traffico, 
per quelle su cui ì treni camminano lentamente, e per le 
linee sulle quali è tale l’intensità del movimento che non 
possono esistere passaggi a livello, opinò tuttavia che sulla 
maggior parte delle linee ferroviarie, tanto ad un solo 
quanto a doppio binario, siffatti apparecchi contribuiscono 
seriamente a garantire la sicurezza del servizio. 

Sulle linee ad un solo binario, essi permettono di ripa- 
rare, in una certa qual misura, agli errori che possono 
commettersi dagli agenti delle stazioni nel far partire i 
treni: e sulle linee a doppio binario , facilitano il movi- 
mento dei treni, rendono sicura l’ ordinaria circolazione 
sui passaggi a livello, che trovansi sfavorevolmente situati 
sotto il rispetto della distanza alla quale si può vedere i 
treni che stanno per passare. 

Meno generale fu giudicata l’ utilità d’ un mezzo di co- 
municazione, situato in certi punti della linea, per trasmet- 
tere segnali alle stazioni. 

Alcuni fra i congressisti manifestarono l'opinione che lo 
incarico delle trasmissioni di siffatto genere non debbasi 
mai dare agli agenti ordinarii della linea. 

Altri, al contrario, dissero che non vi può essere alcun 
inconven'ente confidando simili apparecchi agli agenti or- 
dinari della linea, ove si tratti di segnali ben stabiliti 
precedentemente, e si abbiano apparecchi costrutti in modo 
che per la comunicazione non sia necessario conoscere la 
telegrafia. Infine fu espresso altresì l’ avviso che almeno 
tutti i segnali più importanti, quali p. e. quelli per do- 
manda di macchine di soccorso, debbano essere esclusiva- 
mente riservati agli agenti che viaggiano coi trepi. 

Dalla discussione seguìta risuitò poi chiaramente che 
l’ inconveniente maggiore presentato dagli apparecchi di 


cui discorriamo si è quello del cos*o relativamente assai 
elevato. 


Infine si riuscì ad un accordo, e quasi all'unanimità si 
votò la seguente deliberazione : 

« Astraendo da alcune eccezioni giustificate dalla parti- 
colare condizione delle linee, è a desiderare che si stabi- 
liscano, sulle linee ad un solo binario per aumentare la 
sicurezza della circolazione dei treni, e su tutte le linee 
per proteggere la circolazione ordinaria in certi passaggi 
a livello situati in condizioni sfavorevoli, degli apparecchi 
coi quali dalle stazioni si possano avvertire gli agenti 
lungo le linee, della partenza dei treni. 

« È sovente utile altresì lo stabilire in certi punti della 
linea, allorquando è assai lunga la distanza fra le stazioni, 
degli apparecchi per trasmettere segnali alle stazioni vicine. 

« La trasmissione poi di detti segnali dovrà, per quanto 
sia possibile, essere affidata agli agenti addetti ai treni ». 


La Sezione infine, constatando bensì il soddisfacente ser- 
vizio prestato dagli apyarecchi per trasmettere segnali che 
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attualmente sono in uso in parecchi pacsi, cmise tuttavia 
il seguente voto: 

« Che si studii il mezzo di ottenere apparecchi uguali 
agli attuali per bontà, ma che siano meno costosi ». 

Si presentò in seguito la questione del Blook-susltem. La 
Sezione procurò anzitutto, a questo proposito, di stabilire 
un accordo su alcune definizioni preliminari, ritenendo 
necessario l’ intendersi esattamente sulla. portata e sul si- 
gnificato di alcuni termini generali costantemente adope- 
rati nell'indicazione dei vari sistemi. A ciò la Sezione fu 
indotta daila considerazione dell’importanza e della com- 
plicazione della questione, la quale darà luogo probabil- 
mente nell’avvenire a molte discussioni ancora fra gli in- 
gegneri d’ogni paese. Dopo un breve dibattito, si riuscì 
pertanto a stabilire quanto segue: 

A). Che il BlocA-system permissif (secondo il significato 
di questa frase nella lingua ibglese) è quello nel quale 
un treno oltrepassa il segnale di via ingombra (block è 
l’arr4t) rallentando la corsa, e senza far altro. 

B'. Che il Block-system absolu condilionnel è quello nel 
quale un treno oltrepassa ì segnali di via ingombra, dopo 
una fermata di una durata precedentemente determinata, 
e dopo aver adempito a certe formalità. 

C.. Che.il Block system absolu è quello nel quale un 
treno non oltrepassa mai i segnali di via ingombra: dopo 
una fermata che sembri straordinaria, si esaminano gli 
appareccchi e si oltrepassa il segnale se gli apparecchi ri- 
sultano guasti. 

Nella discussione sorta circa le condizioni alle quali gli 
apparecchi più perfetti di Block-:ysler: debbono soddisfare, 
si sollevò la guestione dell’uutomatlicità, la quale però nou 
venne risolta, essendosi la Sezione limitata alle seguenti 
dichiarazioni: 
+. La Sezione constata che la maggior parte delle Am- 
ministrazioni ferroviarie, avendo uccettato jl principio in- 
glese del ZB/ock-system, abbandonarono il £2lock-permissif, 
quale era prima adottato in Inghilterra. 

« Eccezione fatta per alcune linee situate in speciali 
condizioni, le predette Amministrazioni sembrano accordare 
la preferenza ai sistemi detti assoluti, colle differenze di 
interpretazione richies.e da uta parte dalla scelta fra il 
modo d’esercizio di una linea normalmente libera ovvero 
d'una linea normalmente chiusa, e d'altra parte dalle esi- 
genze del servizio. 

» Il carattere principale di questi sistemi è che il treno 
deve sempre fermarsi all'entrata d’un tronco il cui segnale 
è di via ingombra. 

« Gli apparecchi poi destinati a siffatti segnali, onde 
garantiscano ii più che sia possibile la sicurezza senza 
portar impacci all’esercizio, debbono soddisfare alle seguenti 
condizioni: 

« 1. È necessario che ogni treno, il quale entra in un 
tronco di dDIek, sia coperto; 

« 2. È necessario che il guardiano non tolga il segnale 
che copre un treno prima che questo treno sia giunto al- 
l'estremità del tronco in questione; 

« È infine necessario che il guardiano, davanti al 
quale passa un treno, non liberi il tronco da cui è uscito, 
se primo lo stesso treuo non è già coperto dal segnale di 
entrata nel tronco successivo, ovvero non è passato in un 
binario di scarto ». 

Di molto interesse riuscirono alla Sezione le relazioni 
sugli esperimenti dei diversi apparecchi, destinati a dare 


c degli interessi maleriali 
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la certezza a chi trasmette i segnali che i treni hanno ef- 
fettivamente abbandonato il tronco alla eni guardia sono 
preposti, ed a fornire un controllo della manovra dei detti 
ugenti. 

Per quanto concerne le disposizioni e gli apparecchi che 
maggiormente servono a garantire la sicurezza della circo- 
lazione nelle stazioni, nelle biforcazioni e negli incrocia- 
menti di strade, le opinioni dei congressisti si trovarono 
presto d’accordo per adottare la seguente risoluzione: 

« È desiderabile che le biforcazioni per linee principali 
siano possibilmente fatte o riportate nelle stazioni. Quando 
esse non sono in una stazione, bisogna evitare, per quanto 
è possibile, di impiantarle in trincea, in curva e in pen- 
denza; conviene sostituire al passaggio a livello un caval- 
cavia o un sottopassaggio, e le due vie prima di congiun- 
gersi devono correre parallele per una certa lunghezza. In 
ogni caso conviene munire gli aghi nelle biforcazioni di 
fermi che permettano all’ occorrenza di passare senza ral- 
lentamento ». 

Così pure non si manifestò gran divergenza di opinioni 
circa i mezzi ad impiegarsi per garantire il più efficace- 
mente possibile la sicurezza nel passaggio dei treni sui 


ponti giranti, e senza contrasto fu votata la seguente de- 
liberazione: 


« È a desiderarsi che i ponti giranti siano muniti di 
apparecchi che mettano in relazione l’impalcatura e i se- 
gnali che difendono l’ accesso del ponte, in modo che sia 
materialmente impossibile liberare il ponte dai suoi fermi 
per metterlo in moto, senza porre i segnali nella posizione 
di fermata. Quando la posizione normale dei segnali non 
è quella di fermata, il meecanismo che collega il ponte al 
segnale deve esser fatto in modo che la sua manovra esi ga 
un certo tempo fra la segnalazione di fermata e la libera- 
zione del ponte. Questo tempo deve essere almeno uguale 
a quello che un treno animato di mezzana velocità può 
impiegare per percorrere la distanza dal segnale al ponte 
girante. Finalmente è desiderabile che quando il ponte è 
chiuso le estremità delle rotaie del ponte e quelle della 
via siano collegate da vere stecche o da qualche cosa di 
equivalente in modo da permettere ull’ occorrenza il pas- 
saggio senza rallentamento ». 


La 3° Sezione aveva poi a pronunciarsi sull’ influenza 
esercitata dall’ applicazione degli apparecchi di Z/ock-sy- 
stem nell’aumento della potenza di trasporto delle ferrovie, 
e su quella esercitata dagli apparecchì di Izxlerlocking-sy- 
stem nel pa:tito ricavato dalle stazioni. . 

Se le opinioni furono concordi sul primo dei due preac 
cennati punti, non così può dirsi siano state sul secondo. 
Alcuni membri dissero di credere che dall’ applicazione 
degli apparecchi di collegamento si ricava in ogni caso 
una più completa utilizzazione delle stazioni. Altri invece 
stimaropo un tale apprezzamento troppo assoluto, e dichia- 
rarono che vi hanno eccezioni a farsi. Secondo loro, il 
risultato del maggior partito ricavato dalle stazioni non si 
ottiene che alloraquando non si esagerò nell'impiego dei 
collegamenti, evitando di stabilirli là ove, senza essere 
imperiosamente richiesti dalla sicurezza, possono riuscire 
d’impaccio pell’andamento del servizio 

La Sezione finalmente prese, sui due preindicati punti 
di questione, la risoluzione seguente: 

« L’ apparecchio del Z/ock-system sulle lince a doppio 
binario giova ad aumentare la potenza di trasporto delle 
medesime. 


s 


« L'applicazione degli apparecchi di collegamento dei 
segnali e degli scambi ha avuto l’effetto di accrescere 
sempre la sicurezza e spesso anche la capacità di servizio 
delle stazioni ». 


Prima di chiudere la discussione sul complesso delle 
misure a raccomandarsi per la sicurezza del servizio fer- 
roviario, fu da taluni espresso l’avviso che un apprezza- 
mento generale potesse tornar utile, non già per le persone 
competenti, le quali rappresentano nel mondo un esiguo 
numero, ma per la maggioranza del pubblico, la quale è 
soventi indotta troppo facilmente a farsi strane illusioni. 
Di fronte alle deplorevoli conseguenze ed alle difficoltà che 
può ingenerare una tale erronea disposizione d'animo del 
pubblico, la Sezione, ritenendo ben scelta l’occasione per 
affermare chiaramente la verità pratica circa gli accidenti 
ferroviari, approvò la seguente dichiarazione: 

« Ls Sezione constata che dall'origine dell’esercizio delle 
strade ferrate si sono fatti progressi importantissimi nella 
sicurezza; e che nello stato attuale degli studii e degli 
esperimenti fatti continuamente dalle diverse Amministra- 
zioni, € da credere che saranno fatti nuovi e numerosi 
miglioramenti ». 


Le statistiche che ogui tanto sono pubblicate dai gior= 
nali tecnici e da quelli politici dimostrano infatti che il 
viaggiare in ferrovia è una delle condizioni meno perico- 
lose, tanto che in Inghilterra si è potuto affermare con 
un po’ di esagerazione che il luogo più sicuro del mondo 
è un treno ferroviario. 

Non è tuttavia a credersi che anche con tutte le misure 
che potranno prendersi per l’ avvenire si possa giungere 
ad eliminare assolutamente ogni pericolo di accidente; im- 
perocche ben oceorre tener conto della naturale imperfe- 
zione delle persone e delle cose di questo mondo. Ad ogni 
modo però havvi giusto motivo per credere che col perfe- 
zionamento continuo del servizio procederà di pari passo 
la diminuzione dei disastri ferroviari. 

Un tempo relativamente lungo venne dalla 3’ Sezione 
dedicato alla discussione delle questioni che sono da tutti 
riconosciute come le più importanti sotto il riguardo della 
sicurezza. 

I.’ impianto delle stazioni, di cui la Sezione aveva pure 
ad occuparsi, era materia vasta ed eminentemente com- 
plessa, il cui esame non era possibile farlo rapidamente, 
richiedendo anche, per così dire, un materiale speciale di 
discussione. Senza l’aiuto di mezzi di rappresentazione gra- 
fica, il paragone fra i vari sistemi di stazione riesce ditli. 
cilissimo non solo, ma altresì di nessuna utilità pratica. 
In una prima discussione del resto, sorta a questo pro- 
posito, si riconobbe che era pressoché impossibile giungere, 
in breve tempo, a formulare deliberazioni che potessero 
razionalmente accettarsi dalle Amministrazioni, i cui bi- 
sogni variano infinitamente. 


Per quanto concerne l’ impianto delle stazioni, il Con- 
gresso si limitò, come era suo compito, ad uno scambio 
di informazioni e di opinioni, specialmente su ‘quei punti 
che erano in particolar modo indicati nei documenti pub- 
blicati prima dell'apertura della discussione. In una parola, 
il Congresso di Bruxelles doveva preparare la materia per 
un futuro Congresso, nel quale l'importante questione 
avrebbe avuto campo ad essere studiata e trattata con tutta 
la diligenza ed il tempo che si merita. 

Fra le comunicazioni di maggior interesse è degna di 
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nota la Relazione, accompagnata dagli opportuni disegni, 
dell’ingegnere Footner sugli impianti della stazione di smi- 
stamento di Edge Hill presso Liverpool, sulla ferrovia 
North-Western. È noto che nelle grandi stazioni dove si 
disfanno e sì fanno treni si trae ora gran partito dall'azione 
della gravità su binari leggermente inclinati: tale è la sta- 
zione di Edge Hill dove il signor Footner è riuscito a far 
circolare 1600 veicoli e spera di giungere a farne circolare 
2600. Queste stazioni, che i l'rancesi chiamano gares de 
triage o gares de formation, si chiamano da noi stazioni di 
smistamento. 

La Sezione però, conformemente a quanto abbiamo detto 
più sopra, si è limitata a far voti « perchè ogni Ammi- 
nistrazione ferroviaria voglia far conoscere al prossimo 
Congresso, con relazioni accompagnate dai rispettivi piani, 
i caratteri principali delle norme da essa scguìte nell’ im- 
pianto delle stazioni ». 

Per esaurire il proprio programma, la 3° Sezione trattò 
ancora la questione delle stazioni comuni. 

Una discussione nssai viva si è impegnata dopo che il 


sig. Sampitè ebbe sviluppate le conclusioni della Relazione 
preparatoria. 


Su due punti tuttavin della questione si è tosto mani- 
festato un quasi unanime accordo, e sono: 1° che, salvo 
rare eccezioni, nei luoghi ove vi sono più linee di ferrovie, 
è necessaria la comunanza delle stazioni; 2° che le stazioni 
comuni debbono dipendere da una sola Amministrazione, 


ove vogliasi convenientemente provvedere alla sicurezza 
dell'esercizio. 


Fu poi sostenuto da un assai ragguardevole numero di 
congressisti, che è impossibile il determinare con una 
formo'a generale la ri.artizione delle spese di primo im- 
pianto e di esercizio delle stazioni comuni , e si add’sse 
l' esempio di alcuni esercizi comuni su molti punti delle 
linee, per ciascuno dei quali furono adottate e conservate 
convenzioni differenti per stabilire la partecipazione d’ ogni 
amministrazione nelle spese comuni. 

Elementi troppo numerosi e variabili, sia in senso asso- 
luto che in senso relativo , influiscono sulla soluzione di 
simile quesito, perchè si possa giudiziosamente stabilire 
un principio assoluto ed immutabiie. 

Altri invece, pur riconoscendo che non si pvuò con una 
formola sola provvedere alle varie contingenze, si dichia- 
rarono dell’ avviso che fosse almeno possibile indicare ap- 
prossimativamente i metodi da preferirsi per stabilire, nei 
singoli casi, le condizioni alle quali debba informarsi una 
equa ripartizione delle spese, ed hanno sostenuto che 2ue- 
sta ripartizione potrebbe farsi colle seguenti regole gene- 
rali: 1° dividere le spese d’ impianto e d'esercizio della 
stazione comune in tre categorie; la prima delle quali com- 
prendesse le spese pel servizio dei viaggiatori, la seconda 
:juelle pel servizio merci, e la terza le spese per lo scambio 
propriamente detto dei veicoli ; 2° adottare per unità di 
ripartizione nella prima cutegoria il viaggiatore, nella se- 
conda la tonnellata caricata o scaricata, e nella terza il 
veicolo scambiato. I fautori però di questo sistema fecero 
la riserva che i risultati ottenuti dal metodo da loro pro- 
posto debbano andar soggetti a modificazioni, allorquando 
le circostanze speciali ne indichino l’ opportunita. 

Un membro insistette particolarmente sul seguente punto: 
che il carattere di concorrente che un’amministrazione as- 
sume reclamando l’ accesso ad una stazione comune, non 
debba mai avere per effetto di aggravare, per quell’ ammi- 
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nistrazione, le condizioni di un equo regime. Lo stesso 
oratore aggiunse che queste condizioni d’ equo regime deb- 
bono ancora migliorarsi allorquando trattasi di una ferrovia 
di poca importanza e che può considerarsi come affluente 
di altra maggiore. 

Tutti del resto si mostrarono cell’ opinione che tornava 
assolutamente impossibile 1’ esattezza matematica nell' ar- 
gomento trattato, e che d’ altra parte era conveniente lo 
attenersi a formole semplici, le quali importino, nella loro 
applicazione, il minor lavoro e le minori discussioni pos- 
sibili, 

In questo ordine di idee, alcuni membri si auyurarono 
di veder adottati dei coefficienti assoluti, i quali vengano 
regolarmente riveduti, a determinati intervalli, in seguito 
a basi precise previsto nelia convenzione, le quali non esi- 
gano, allo spirar di ogni periodo, che operazioni semplici, 
e constatazione di fatti d’ esercizio durante un termine re- 
lativamente breve. 

Dopo sentiti tutti questi pareri, la 3* Sezione adottò la 
seguente deliberazione: 

« É desiderabile, tanto nell’ interesse del pubblico che in 
quello delle amministrazioni di ferrovie, che nei luoghi 
serviti da più linee le stazioni siano comuni, almeno per 
quanto riguarda il servizio viaggiatori. 

« È parimente desiderabile che le staziovi di una mede- 
sima città siano collegate fra loro. 


« Le stazioni comuni devono essere dirette, per quanto 
riguarda la sicurezza, da una sola amminist’azione. 

« La questione dell’ impianto delle stazioni comuni, come 
pure quella della ripartizione delle spese di locuzione e di 
esercizio, non possono essere sciolte in modo generale; esse 
dipendono dalle situazioni rispettive delle due amministra- 
zioni, dall’importanza e dalla qualità del movimento e dalle 
condizioni e dalla durata .iel servizio su ciascuna linea, 
dalle spese evitate alla linea ricevuta o fatte dalla linea 
ricevente ecc. ecc. 


« La sola regola da csservare è che il regime sia equo 
jr tutte le parti, resta 1 vai tribunali e alle autorità com- 
petenti la soluzione delle difficoltà che potessero nascere ». 

« La 3° Sezione crede d'altronde che , ailoraquando si 
tratta di ammettere all’ uso comune di nna stazione una 
linea secondaria con carattere di affluente, l’ Amministra» 
zione la quale fa luogo a tale ammissione debba accordare 
a quella linea corte facilitazioni, in considerazione appunto 
del carattere di affluente che è riservato a quest’ ultima. 


« In ogri caso la Sezione crede utile, quando l’esperienza 
abbia dato i suoi frutti, che al modo provvisoriamente 
adottato per la ripartizione delle spese, venga sostituito un 
metodo il più possibilmente semplice, suscettibile di pe- 
riodiche revisioni e che giovi a facilitare le operazioni di 
deconto ». 


È questa l’ ultima delle deliberazioni prese dalla 8* Se- 
zione, e a noi per oggi non resta che rammentare come 
il Congresso nella sua seduta plenaria abbia pienamente 
ratificato tutto l’ operato della Sezione. In un prossimo nu- 
mero parleremo dei lavori della 4* ed ultima Sezione. 


(Continua). 
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Venne recentemente pubb'icata la statistica genezaie delle 
ferrovie inglesi per l’ esercizio 1584: de essa appare che 
nel detto anno si ebbe a const:tare un costante e rapido 
aumento del conto-capitale, un notevole aumento negii in- 
troiti pel trasporto dei viaggiatori ed una diminuzione con- 
siderevole per contro nei prodotti ricavati dal trasporto 
delle merci. Di questi risultati del resto, i lettori po‘ranro 
meglio convincersi seguendoci in quanto verremo quì di 
seguito esponendo , valenidoci dei dati offertici dalla su- 
menzionata statistica. 

Normale fu l’ aumento verificatosi nell’ estensione ide''e 
ferrovie ing'esi, le quali mentre pel 1883 misuravano !5,UdI 
miglia, raggiunsero nei 1884 la lunghezza di miglia 1<,864, 
con un aumento del 0.98 vg. Abbiamo detto che normale 
deve ritenersi questo accrescimento:  poicuè a ch! volessa 
giudicarlo esiguo, rammenteremo quanto sia già comple- 
tamente fornito di strade ferrate il Regno Unito. Degno 
poi di nota è l'aumento nella lunghezza delle lineo a dop- 
pio ed a triplo binario, le quali da 10,105 miglia raggiun- 
seru i 10,239, con un aumento cioè del 1.33 Ufo Questo 
fatto non deve passare inosservato, perchè esso dà in parte 
la ragione del coutinuo aumentarsi del conto-capitale, il 
quale, come vedremo, sembra seguire una progressione più 
rapida che non lo sviluppo chilometrico delle linee. 

A questo proposito troviamo noì pure giustissima l’ 03- 
servazione fatta dall’ Ecoromist, il quale lamenta che la 
statistica inglese sorvoli troppo leggermente sulla distin- 
zione che, a proposito della lunghezza e del conto-capitale, 
dovrebbe farsi fra le linee semplici e quelle a doppio e 
triplo binario, e fra i binari di manovra e quelli che ser- 
vono alle ofticine. Questi desiderati maggiori dettagli si 
trovano nel Poor's Manual per le ferrovie degli Stati Uniti, 
ed è a sperare che presto l'esempio verrà seguito dall’In- 
ghilterra. 

Ma passiamo intanto all'esame di alcune cifre. Il conto- 
capitale che nel 1883 dava, per capitale speso, la somma 
di Ls. 784,921,312 ossia di fr. 19 ;23,032.800, presenta in- 
vece nel 1884 la cifra di !.s. 801,404,367 ossia di franchi 
29,036,609,175, con un aumento yu:ndi di Ls. 16,543,0055 
o di fr. 413,576,370, ovverosia del 2.17 Oto. 

D'altra parte il conto-capitale per ogni miglio aperto 
all’esercizio, che nel 18823 era in media di Ls, 42,017 ossia 
fr. 1,050,425, raggiunge nel 1884 la somma di Ls. 42,485 
ossia fr. 1,062,125, con un aumento di { s. 468, ovvero di 
fr. 11,700, corrispondente all’L.l1l 00. 

Se pertanto, sulla base di Ls. 42 486 di capitale per ogni 
miglio aperto all’esercizio, noi calcoliamo l'importo dei 183 
miglia aperti nel 1884, abbiamo la giustificazione diretta 
di un aumerto nel conto capitale di Ls. 7,774,938, o franchi 
144,373,450, mentre che il renle aumento di tale conto si 
è di Ls. 16.043,055 o fr. 413,576,375; d’onde una differenza 
di Ls. 8,768,117 ossia fr. 219,202,925. 

Ed è di tale differenza che si muovono lagai da chi 
si occupa di queste statistiche, quantunque detti lagni 
non siano sempre giustificati. Abbiamo infatti or ora 08- 
servato che l'ampliamento in larghezza ulile delle linee 
contribuisce all’accrescimento del conto-capitale. In quale 
proporzione precisa però vi contribuisca non potremmo 
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dirlo, perchè mancando del dettasho delle linee, non ci è 
possibile stabilire la somma precisa d'aumento dovuta allo 
sviluppo ## larghezea utile delle linee e quella dovuta allo 
sviuppo di queste ultime nella loro lunghezza assoluta. 
Ma v ha di più l’aumento del traffico costringe a spese 
consiierevoli pe ' miglioramento delle stazioni, delle tet- 
toie e dei depositi, per l’ acquisto di materiale rotabile e 
di segnali perfezionati, ete.; e tutte queste spese ricadono 
sul conto-capital: e contribuiscono ad Rumentar'o di non 
poco. Dobbiamo dungue ritenere che per le ferrovie inglesi 
vini aumento del conto-capitale trova la sua giustifica- 
z.nve nella pratica, e che non vi ha ragione temere 
neli':inconveniente così frequente in America e con speciale 
denominazione chiamato: il :raleri29 of stock. E che noi 
siamo nel vero, lo prova il fatto che i capitalisti inglesi 
tengono in alto pregio i titoli delle loro ferrovie nazionali, 
mentre ben altro succede per i titoli analoghi in America. 

I giacchè ci occupiamo del costo per ogni miglio di 
linea, aggiungeremo ancora che tale costo da 10 anni a 
questa parte non cessò di aumentare in Inghilterra sempre 
con costante progressione, sicchè da Ls. 40,018 qual’ era 
nel 1879 raggiunse nel 1884 le Ls. 42,485. 

Il capitale-obbligazioni poi (dedenture stoks:, formato per 
più di due terzi di obbligazioni al 3 e 4 0{o, che nel 1880 
era di Ls. 158,025,761 e nel 1888 di Is. 176,217,090, passa 
nel 1884 a Ls. I8Ì, 749,705 ossia a fr. 4,943,042 625, se- 
gnando così ia un Tastra l'aumento di Ls. 23,219,944 equi- 
valente a fr. 520,498, 600. 

Ed ecco ora i dati che la statistica ci formisce circa gli 
introiti e le spese d'esercizio. 


di 


Introiti Ditferenza nel 1884 

1884 1883 Assoluta P. c. 
. Ls. 30,030.450 29,508,733 4+- 521,717 +1.77 
37,670 592 38,701,319 —1,030,727 —2.76 
Q,821,601 2,852,218 30,617 — 1.07 


Viaggiatori 
Merci ..... » 
Introiti diversi » 


s.70,522,6043 71,962,270 
97,268,562 


Totale L 
Spese d’eserc.o » 37,217,197 


Introito netto ls. 33,305, 446 33,693,7083 


539,627 —U 76 
151,365 — 0.41 


338,262 — 1.12 


— 


—> 


Come si vede dal precedente quadro, il movimento del 
trallico nel 1#83 fu ben differente da quello nel 1881. Nel 
primo dei due predetti anni si constatèé un progressivo 
e parallelo aumento tanto nei produtti viaggiatori, quanto 
in quelli merci, rispetto all’anno precedente. Nel 1884 in- 
vece, il movimento delle merci diminuì di tutto quanto 
aveva numentato nel 1883, mentre che gli introiti per 
viaggiatori diedero un aumento dell’1.77 0jg. Questo mag- 
gior introito non vale certamente a compensare il minor 
prodotto ricavato dal trasporto delle merci, eppero gli in- 
troiti generali lordi segnarono una diminuzione del 0.76 
per cento, ma siccome, d’altro lato, si poterono anche ri- 
durre del 0.41 O[o le spese d’ esercizio, così il prodotto 
netto non ebbe a subìrv che la diminuzione dell’1.12 Oo. 

L'aumento avvenuto nei prodotti pel trasporto dei viug- 
giatori è dovuta esclusivamente alla maggiore affluenza dei 
viaggiatori di 3* classe, imperocchè tanto la 1* quanto la 
2% ciasse segnarono al contrario una diminuzione sia nel 
numero dei viaggiatori, sia nel prodotto ricavato. 

Ed in questa parte auche della statistica inzlese abbiamo 
a lamentare una lacuna: in essa infatti non troviamo le 
cifre che indichino gli introiti e le spese per ogni miglio 
di treno-viaggiatori o di treni-merci, quantunque si ri- 
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conosca oramai universalmente che i predetti dati sono 
quelli che forniscono la più precisa iuca del traffico. 

Speriamo che si verrà per l'avvenire rime.iare arch: a 
questo inconveniente, e passiamo intanto a quelle indiza- 
zioni che la statistica ci dà intorno al movimento delie 
merci. 

Fccone le principali cifre riassuutive: 

Introito Differenza nel 1334 
1884 1883 Assoluta P. c. 

Mergi in genere Ls. 20,880,200 21,248,500 —368,500 — 1.73 
Minerali . . » 15,928,700 16.255,400 —726,700 —4.47 


Bestiame . . . » 1,237,800 1,172,100 + 65,400 +5 58 
Tonnellaggio Ditferenza nel ISSI 
1884 1883 Assoluta P.c. 


Mereiio gen. Ls. 75,712,390 76,897,400 —1,185,100 — 1.53 
Minerali » 183,615,600 189,485,600 —©,870,000 —0.10 
La diminuzione negli introiti e nel peso delle merci tras- 
portate è troppo considerevole, perchè non richiami l’ at- 
tenzione di chi si occupa degli interessi ferroviari inglesi. 
Ecco finalmente i principali dati relativi alle spese: 


1884 mes = 
Manutenzionedelle linee Ls. 6,622,500  6,743,800 —121,300 


Trazione . . . + » 9,465,800 
Materiale rotabile » 3,399 400 
Spese d’eserciz.° prop.dette»1] 279,100 
Spese generali » 1,635,600 
Imposte e tasse . » 1.937,700 


9,324,000 +141,800 
3,318,100 + 81,300 
11,213,100 + 66,060 
1,623,800 + 12,800 
1,860,900 + 76,800 


Diritto allo Stato . . è» 398,600 739,300 — 340,700 
Danni pagati alle personeo 183,700 247,000 — 63,300 
Id. id, per mercanzie  » 202,400 197,900 + 4,500 
Spese pel contenzioso e 

parlamentari . . . » 324,000 373,200 — 49,200 


La diminuzione di Ls. 340,700 nel diritto pagato allo 
Stato sugli introiti pel trasporto dei viaggiatori, e quella 
di Ls, 121,300 nelle spese di manutenzione de!le linee, con- 
tribuirono sopra tutto al lusinghiero risultato che le spese 
d’ esercizio poterono nel i884 ridursi del 0,41 Ofo in con- 
fronto del 1883, e non ostante che in quello stesso anno 
la rete inglese abbia avuto uno sviluppo nella sua esten- 
sione del 0.98 per cento. (Dal Monsieur des inlertls mate - 
riels). 
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Nei giorni 2 e 3 del corrente mese tenne sedula 
presso il Ministero d:i lavori pubblici la Commissione 
jucaricata dell’ esame dei regolamenti per | esercizio 
e per la costruzione. In queste sedute la Commissione 
ha discusso i capitolati per le costruzioni studiati dal- 
I ispettore del Genio civile comm. Schioppo, introdu- 
cendovi talune modificazioni. Venne deciso che prima 
di concretare la redazione definitiva dei capitolati 
stessi, questi vengano stampati e distribuiti ai Singoli 
membri della Commissione, per quelle eventuali pro- 
poste di variazioni che ognuno di essi dopo un piu 
minuzioso esame credesse di fare. 

>< 

Sappiamo che il Ministero di agricoltura, industria 

e commercio ha ritenuto, per quanto lo riguarda, 


ammissibili le modificazioni al regolamento-tariffe, 
proposte dalle Amministrazioni ferroviarie, in ordine 
al trasporti del campionari. 


>< 


Il Consigho d’ amministrazione della Societa delle 
Strade ferrate del Mediterraneo, in conformita al di- 
sposto dell'art. 106 del capitolato allegato alla con- 
venzione per l' esercizio delle ferrovie predetle, a, - 
provata con la legge del 27 aprile 1885 n. 3048, he 
provveduto alla nomina degli arbitri, al cui giudizio 
devono essere deferite le quistioni che insorgessero 
fra lo Stato ed il concessionario per VU interpretazione 
del contratto, del capitolato e dei relativi allegali. 

Gli arbitri eflettivi nominati dal predetto Consiglio 
sono l signori: 

Senatore comm. Gerolamo Boccardo e comm. Gia- 
cinto Berutti. 

Come arbitro supplente venne poì nominato il sig. 
comm. avv. Stefano Castagnola: 


>< 


La Societa delle Ferrovie del Mediterraneo effettuò 
i 53 corr. il pagamento di L. 13,500,000 rappresen- 
tanti la rata dovuta dalla Società medesima pel ma- 
teriale mobile. Fino dal primo ottobre sono altresi 
state depositate nelle casse dello Stato, in buoni del 
Tesoro, altre L. 1:},500,000. rappresentanti un’ altra 
rata di pagamento pel materiale mobile che la Societa 
dovra pagare solo al 3 settembre 1886. 

In questi medesimi giorni, fu richiesto agli azio- 
misti il 4,0 decimo sulle Azioni e ci consta che è 
stato integralmente soddisfatto. Tutto ciò prova a non 
dubitarne che la Società della Mediterranea si è co- 
stituita, finanziariamente parlando, su basi ben solide. 
E una muova e potente associazione di capitali, come 
ben dice la Liberta, per la maggior parte italiani , 
sorta nel nostro paese, e che merita anche per sè 
medesima la simpatia di quanti intendono che, nella 
Societa moderna, senza grandi capitali, mon sono più 
possibili grandi opere. 

>< 


Ci mformano da Milano che la Societa delle strade 
ferrate del Mediterraneo, in vista della non lontana 
apertura all'esercizio della ferrovia succursale a quella 
dei Giovi, ha interessato il Ministero dei lavori pub- 
blici a sollecitare l'approvazione del progetto relativo 
all'impianto del nuovo deposito locomotive compreso 
nel progetto generale di ampliamento e di sistema- 
zione della stazione di Novi, imperocchè quello at- 
tuale è appena sufficiente agli odierni bisogni di ser- 
vizio. 


>< 


Sappiamo che la predetta Società ha fatto pratiche 
coil’ Amministrazione della ferrovia Parigi-Lione-Me- 
diterraneo pel noleggio di n. 20 locomotive, le quali 
sarehbero assolutamente necessarie per assicurare la 
effettuazione dei grandi trasporti, già incominciati in 
misura veramente rimarchevole. 

Ci st assicura che U importanza assunta dai tras- 
porti e tale che la Società preindicala dovette tralte- 
mere pel servizio interno più che 500 vagoni della 
Parigi-Lione-Mediterraneo entrati sulle lince della rete 
Mediterranea in servizio cuniulalivo, e che ha do- 
vuto chiedere a nolo alla predetta Amministrazione 
francese allri 500 carri, e ciò senza tener conto dei 
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750 carri già esistenti sulla rete e forniti dalla Ditta 
FF. Cirio. 
>< 


Col giorno 15 corr., passando definitivamente alla 
rete Mediterranea le linee già delle Ferrovie Romane 
facenti parte del 1.0 Compartimento, da detto giorno 
le lince stesse, per quanto spetta al servizio del Man- 
tenimento, saranno provvisoriamente poste alla C.nen- 
denza del Servizio Centrale della Manutenzione e d<i 
Lavori in Milano. 


>< 


La Direzione generale delle ferrovie dell Muliter- 
raneo ha s:abilito che il Servizio del materiale venga 
riorganizzato separatamente dal servizio della trazione. 

Per il Servizio del materiale, che comprende | in- 
tiera rete, nonchè per la Divisione dei magazzini, si 
provvede con speciale regolamento, il quale, in via di 
esperimento, andrà in vigore col 1.0 novembre p. v. 

Per le linee del 1.0 Compartimento andra in vigore 
il 15 ottobre, pure in via di esperimento, altro re- 
golamento del Servizio della trazione. | 

A datare dal 1.0 novembre p. v., VT Ufficio cen- 
trale della contabilità e statistica, continuando a ri- 
siedere a Torino e conservando tutte le sue attribu- 
zioni, passa alla dipendenza della Ragioneria centrale, 
e gli Uffici del personale e di segreteria dell’ Inge- 
gnere in capo della trazione e del materiale sono 
disciolti. 

Fino a che non sia regolarmente costituita la Di- 
rezione dell'esercizio in Torino, il Servizio della tra- 
zione dipenderà temporaneamente dalla Direzione ge- 
nerale e si porrà in diretta comunicazione colla me- 
desima, coi servizi dalla stessa dipendenti e colla 
Direzione dell'esercizio di Napoli. 


>< 

Le due Amministrazioni delle ferrovie del Mediler- 
raneo e dell'Adriatico, previa conferenza tenuta fra i 
rispettivi delegati, si sono messe d’ accordo intorno 
all’apprezzamento delle proposte fatte dal Governo 
germanico, in ordine al progetto di Berna per una 
legislazione internazionale sui trasporti di merci in 
ferrovia. 

Le conclusioni adottate dalle predette due Ammi- 
nistrazioni furono comunicate al Ministero dei lavori 
pubblici dalla Società delle strade ferrate del Medi- 
terraneo, anche in nome di quella delle ferrovie del- 
l'Adriatico. 

>< 

li Consiglio superiore dei lavori pubblici ha discusso 
recentemente una questione che tiene divise le opi- 
nioni delle provincie di Udine e di Venezia, se cioe 
la linea ferroviaria da Portogruaro a Casarsa debba 
passare a destra od a sinistra del Lemene. Il Consi- 
glio avendo riconosciuto che l' istrultoria non era 
talmente chiara da poter determinare un giudizio si- 
curo, ordinò che una Commissione debba accedere 
sul posto e studiar de visu la questione. 


>< 


Il Consiglio di Stato ha ritenuto, che possa appro- 
varsi dal Ministero l’ atto di sottomissione col quale 
viene rescisso il contratto stipulato dall’ Amministra- 
zione governativa con la Impresa F. Mari, per la co- 
struzione del tronco da Palmi a Gioia della ferrovia 
Reggio-Castrocucco. La rescissione verrebbe falla a 
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condizione che ii Governo paghi alla predetta Impresa 
l'ammontare dei lavori da essa fin quì eseguili, ap- 
plicando ai medesimi i prezzi della tariffa annessa al 
capitolato di appalto. 

>< 

Lo stesso Consiglio ha inoltre ritenuto che meriti 
l'approvazione ministeriale il progetto dell: travale 
nictalliche pei ponti esistenti lungo il tronco da Campo 
a vhiavenna, della ferrovia Colico-Chiavenna , e che 
possano indirsi gli incanti per la relativa fornitura. 

La spesa complessivamente preventivala per Te opere 
e provviste consi.lerate in progetto, rileva a L. 170,500, 
delle quali a base d' asta L. 170,215. 

Le travate da provvedere devono servire pei se- 
euenti manufatti: 1.0 ‘ponte sul Codera , in due luci 
di m. 27.£0 cadauna: 22.0 ponte sul torrente Schie- 
vone di m. 30 in una sola campata; 9.0 ponte sul 
torrente Meretta della luce di m. 15.30; 4.0 ponte di 
m. 8.00; 50 n.19 acquedotti o soltopassaggi di luce 
variabile fra m. 2.00 e m. 5.00. 


>< 


Siamo informati che la Direzione generale delle 
Poste, in conformità alle proposte fatte dai propri 
delegati alla Conferenza tenuta a Milano per concre- 
tare gli orari da attivarsi nella prossima stagione in- 
vernale per la navigazione dei laghi Maggiore, di Co- 
mo e Leceo e di Lugano e per i porti e le ferrovie 
italiane e svizzere che vi mettono capo, ha vivamente 
interessato S. E. il Ministro dei lavori pubblici a di- 
sporre che sia mantenuta |’ ultima corsa fra Intra e 
Laveno, la quale sarebbe in coincidenza a Laveno col 


treno 26 da Alessandria e col treno 652 da Milano. 
>< 


La Società delle Strade ferrate Meridionali, in adem- 
pimento dello incarico ad essa affidato dal Ministero 
dei lavori pubblici, ha compilato e presentato alla su- 
periore approvazione il progetto di massima della 
linea Ponte Santa Venere-Avellino. 


>< 


La Direzione generale delle Strade ferrate del Medi- 
terranco ha presentato al Ministero dei lavori pubblicg, 
per approvazione, il progetto d' orario per l'apertura 
all'esercizio del tronco da Grignasco a Borgosesia 
della linea Novara-Varallo. 

Col detto progetto d' orario i tre treni di andata 
ed i Ue Ureni di ritorno gia esistenti fra Novara e 
Grignasco vengono ad essere prolungati fino a Bor- 
vosesia. | 

>L 

La nostra nolizia che la Società delle Strade fer- 
rate del Mediterraneo ha notificato al Ministero dei 
lavori pubblici le condizioni, all'osservanza delle quali 
dovrebbe sottostare la Ditta Cirio e C. pei trasporti 
di pozzolana con treni speciali da Roma all'alta Italia. 


>< 


Il giorno 8 del corrente mese terrà seduta in Na- 
poli il Comitato di stralcio della gestione degli Sta- 
bilimenti di Pietrarsa e dei Granili, presieduto dal 
senalore Atenolfi. 

>< 


In un precedente numero del JMozitore abbiamo 
parlato di una istanza preseutata al Governo dalla 
Camera di commercio ed arti di Chisvenna, racco- 


Monitore delle Strade Ferrate 


mandata dal Ministero di agricoltura, indusiria e com- 
mercio, per ottenere che le facilitazioni concesse dal- 
l'art. 6S del regolamento-tariffe in vicore venissero 
Da ai fusti di birra vuoti di ritorno, anche uanido 
la spedizione a pieno dei fisti stessi non avesse avuto 
luogo per ferrosi +. 

Veniamo ora informati che avenilo il Ministero dei 
lavori pubblici interpellata i argomento ln Società 
delle strade ferrate Meridionali, questa si sarebbe 
pronunziata contraria all’ accoglimento dell’ istanza, 
imperocchè accogliendola si sarebbe in opposizione 
all’ originario concetto col quale si vollero istituiti i 
prezzi “di favore, di cai all'art. 68 delle tariffe, i quali 
furono appunto stabiliti allo scopo di richiamare sulle 
ferrovie i trasporti delle merci che si spediscono in 
recipienti, agevolando in pari tempo il commercio 
generale delle merci stesse. | 

>< 

Pel tronco da Belluno a Feltre della ferrovia Bei- 
luno-Feltre-Treviso, venne sottoposto all'approvazione 
covernaliva il progetto di appalto per la fornitura di 
n. 2 scambi tripli, di n. 1 scambio inglese doppio, 
di n. 8 scambi semplici con tangente 0.12, e n, 532 
scambi semplici, tangente 0.10, occorrenti per le sta- 
zioni del tronco preindicato. L'ammontare comples- 
sivo della fornitura ammonta a L. 93,420. 
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La Ditta Luraghi di Figline ha fatte vive sollecita- 
zioni al Ministero di agricoltura, industria e commercio 
affinche voglia appoggiare presso il Dicastero dei la- 
vori pubblici una sua istanza, allo scopo di ottenere 
che le operazioni di carico e di scarico delle velrerie 
siano lasciate eseguire dai mittenti e dai destinatari. 

Qualora si consideri che le Amministrazioni ferro- 
viarie ritraggono dall'arte velraria non solo il prezzo 
del trasporto dei prodotti fabbricati, ma bensi anche 
quello del trasporto del combustibile e delle materie 
prime che in gran parte provengono dall’ estero, si 
trovera ragionevole che dalle ferrovie si usi una 
qualche facilitazione all'industria medesima; massime 
che, a causa della nalura fragilissima det prodolli 
gi che trattasi, il carico viene in effetto eseguito dal 
fabbricante e lo scarico dal destinatario, onde evi- 
tare le rotture. Di guisa che gli industriali. pagano 
all'Amministrazione ferroviaria il compenso di un 
lavoro che essa non esceguisce. 

Trattandosi di un'industria che ha bisogno di un 
qualche  appozgio per Tottare colla produzione stra- 
niera, il Ministero di agricoltura, industria ec com- 
mercio ha caldamente raccomandato a quello dei la- 
vori pubblici la istanza della. Ditta Luraghi, perche 
venga favorevolmente accolta. 

>< 

Col 5 corr. andò in vigore l'orario invernale della 
ferrovia Torino-Cirie-Lanzo. 

Col 1.0 novembre p. v. sara attivato l'orario inver- 
nale della navigazione sul Lago Maggiore. 

>< 


Tra gli affari sui quali il Consiglio superiore de’ 
lavori pubblici si è pronunciato favorevole, notiamo 
i seguenti che possono maggiormente interessare i 
nostri lettori: 


Attraversamento dell'argine ferroviario della lînea Roma- 
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Civitavecchia dal Collettore in costruzione sulla sinistra 
del Tevere in Roma. 

Variante alla tramvia a vapore lungo il corso Vittorio 
Emanuele in Napoli. 

Progetto d'appalto del tronco S. 
rovia Battipaglia-Castrocucco. 

Riorllito ed ampliamento dei binari pella stazione di 
Asti (Ferrovie Alta Italia). 

Progetto di massima per un trozco di fercovia da Go- 
riano culi a Molina. 

LI. td. d'una ferrovia economica Finale- Bondeno. 

Il. per costruzione d'on nuovo tratto di banchina mn- 
rata presso lo scalo ferroviario nel porto canale di Fiu- 
micino (Roma). 


Mauro-Celle nella fer- 
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Notizie Ferroviarie Haliane 


Ferrovia Hologuna-Verona. — L'appalto delle 
opere e provviste occorrenti alla esecuzione dell’armamento 
ed alla posa del materiale fisso pel tronco Bologna-Persi- 
ceto della ferrovia Bologna-Verona, venne, nell’incanto del 
29 settembre tenutosi presso il Ministero dei lavori pub- 
blici e la Prefettura di Bologna, provvisnriameuta delibe- 
rato per la presunta somma di L. 25:),821, dietro l’otte- 
noto ribasso di I. 3965 per cento su quella di stima. I 
fatali scaleno col mezzogiorno del 23 ottobre. (V. n. 37 del 
Monilore). 


Ferrovia Colico-Sondrio. — In seguito agli im- 
medinti riattamenti, a comiuciare dal 4 corr. venne ripreso 
1l servizio dei viagyiatori, bag:gli e merci a grande velo- 
cità sull'intera linea Colico-Sondrio, con trasbordo fra "l'a- 
lamuoa ed Ocrdenno. Ogni viaggiatore in partenza però 
dovrà pagare una sopratassa di cent. 75, e cont. lò per 
ogri collo di bagaglio, merce a grande velocità, coll’ av- 
vertenza che i succitati colli dovranno essere limitati al 
peso di chilogr. d!. 


Diramazioni della ferrovia Castellammare. 
Caucello. — Coniormemente alle informazioni da noi 
date nel n. 36 del AdMowxelore, il giorno t.0 corrente mese 
vennero aperti al pubblico esercizio i due tronchi di dira- 
mazione di questa linea al porti di Castellammare e di 
Torre Annunziata. 

La prima delle predette diramazioni ha nr: iunghezza 
di mm. 2382.80, di cui m. lo67.95 in linee rette e m. 821.25 
in linee curve di raggio variabile fra m. 200 e m. 700. Il 
limite massimo delle pendenze è del 9 0yg- 

Questa diramazione sì stacca in regresso dalla stazione 
di Castellammare di Stabia, e raggiunge con curva e con- 
trocurva la spiaggia del mare, traversando il corso Vit- 
torio Emanuele, e successivamente il rivo S. Marco, finchè 
arriva al corso Garibaldi. Da questo punto la lusa è col- 
locata sul marciapiedi a mare del Corso, fino al largo 
Principe Umberto, donde, percorrendo sempre la riva del 
mare, raggiunge le nuove banchine presso lo scalo del- 
L'arsenale marittimo, sulle quali vi è la nuova stazione 
merci, fornita di un magazzino con tettoia, di un piano 
caricatore scoperto, di un punte a bilico della portata di 
20 tonnellate, e di un binario secondario lungo m. 1909 
collegato con quello principale. 

Le opere d'arte es'stenti sulla diramazione sono in n. di 
30, delle quali la più importante è il ponte in legno sul 
rivo S. Marco, in 7 campate e deila luce di m. 39. 1 pas- 
saggi a livello sono in numero di 13, 

La seconda diramazione poi, cioè quella al Porto di 
Terre Aonunziata è lunga m. 1002.44, di cui m. 745 88 in 
rettilinei, e m. 306.96 in due curve del raggio l'una di 
m. 150) e lalcra di m. 300, 

Questo tronco si stacca dalla linea Castellammare-Can- 
celio in corrispondenza all'asse del pa:saggio a livello della 
strada di Terragneta, scende verso la spiaggia prima colla 
pendenza del 5.60 Olgo per m. 61.90, e poscia colla peu- 
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denza dell’8.50 0[no per m 347.59. Dopo, la linca si man- 
tiene orizzontale per m. 472 95 fino alla curva del molu di 
Levante Verso l’estremo di questa curva la linea terna A 
discendere per 60 metri con una pendenza del 2 Cnn, orde 
raggiungere il piano della banchina del molo, continuundo 
poi in rettifilo fino all'estremità del molo medesimo. Dal 
binario principale ora deseritto si stacca alla progressiva 
0 + 501.80 un binario lungo m. 373.88 che conduce al 
magazzino merci. 

\.a stazione marittima è destinsua unicamente al servizio 
merci, ed è fornita dì un magazzino merci con tettoia, di 
un piano caricatore, di un ponte a bilico della portata di 
20 tonnellate, e di un binavio di collegamento della lun- 
ghezza di n:. 214. Da questa stazione si dirama pure un 
binario al malo di levante, della lunghezza di m. 506. 

Le opere d’arte lungo tutt: la diramuzione sono due 
fogne di scolo, entrambe a tre Iuci di m. 0.65 casvna. I 
passaggi a livello vi sono in numero adi 3, 

L’ armamento poi di ambedue li: sovradescritte lirama- 
zioni è fatto con rotaie in acciaio del sistema Vignole, 
della lunghezza di m. 12, e del peso di chilogrammi 36 
per m. l., collegate fra loro con stecche e piastrelle a giun- 
zione sospesa. 


l‘'errovia Bondeno-Finale. — A! Ministero ’ei 
lavori pubbiici venne presentata dal sindaco di Finale 
(Emilia), anche a n..ne di quello di Bondeno, domanda per 
ottenere ia concessione di una ferrovia da Bondeno a Fi- 
nale, da eseguirsi a sistema economico e da comprendersi 
fra i 1000 chilometri di linee secondarie di 4* categoria 
autorizzate dall’art. 20 delle legge 27 aprile 1883. 

Il predetto sig. sindaco ha fin d’ora dichiarato di lasciare 
al Governo di ‘provvedere direttamente alla costruzione 
della ferrovia, rinuuciando al diritto di partecipazione al 
prodotto petto dell’esercizio, in conformità all’art. 18 della 
legge sopra ricordata. 

La linea da esegnirsi colle mudalità del 2.0 tipo ed a 
scartamento ordinario dovrebbe congiungeve Finale con 
Bondeno, allacciando in pari tempu alle ferrovie in costru- 
zione da Suzzara a lFerrara e da Bologna a Verona quella 
già in esercizio da Sassuolo a Modena c Finale. 

L'importanza della nuova linea appare dal fatto che essa 
soddisfa ai seutiti bisogni di un congiuogimento per via 
rapida e breve di importanti centri commerciali, industriali 
ed agricoli quali sono Finale e Bondeno; pone in facile e 
diretta comunicazione le città di l’inale e Ferrara, legate 
fra loro da secolari e frequenti rapporti commerciali; al- 
laccia Bondeno a melti dei paesi padani, a Bologna e Mo- 
dena per via più breve di quella attuale; per la quale ul- 
tima circostanza la nuova ferrovia, benchè economica, 
sembra, potrebbe altresi e:sere destinata a favorire l’inte- 
resse generale de'lo Stato a speciaimeute il servizio n.i- 
litare. 

Giusta lo studio prelimina”e di massima presentato al 
Mipistero, la lunghezza della linea sarebbe di m. 13,700 ed 
il costo complessivo dei relativi lavori di costruzione am- 
monterebbe a L. 1,090,000, ossia in media a L. 73,000 per 
chilometro. 

La plauimetria della linea si presenta in buone condi- 
zioni, imperocchè della totale lunghezza di essa soli metri 
1,913.40 sono in curva, mentre gli altri m. ]1],786.60 sono 
in rettilineo; inoltre le curve adottate non hanno in nessun 
caso raggio minure di m. 200. 

Anche le concizioni ultimetriche sono parimenti buone. 
Le livellette del profilo sono suddivise come segue: oriz- 
zoutali m. 6,237; in discesa m. 4,300.30; in ascesa metri 
3,162.70 La pendenza massima delle discese è del 10 per 
mille; quella delle ascese del 9.65 pure per mille. 

Ira le opere d’arte progettate meritano di essere men- 
zionati tre ponti a travata metallica, della luce rispettiva 
di m. 20, m. 16 .e m. 10. Le altre opere consistono in ac- 
quedotti e ponticelli di luce varia fra m. 2 e m. 4. 

Nel progetto di massima è preventivato l’ impianto di 
una nuova stazione a Finale, poichè quella attuale della 
ferrovia Modena-Finale sarebbe indubbiamente insufficiente 
a soddisfare ai bisogni del traffico. 


Ferrovia Novara-Varallo. — A cura dell’im- 


presa G. Marsaglia progrediscono con molta attività i lavori 
di compimento dell'ultimo tronco della ferrovia da Novara 
a Varallo. Il compimento dei lavori in galleria è oramai 
assicurato per la fine di dicembre p v.; cosicchè tutto fa cre- 
dere che, qualora il Ministero dei lavori pubblici provveda 
in tempo il materiale d’armamento, il tronco potrà venire 
aperto all’esercizic nella prossima primavera. 


l'errovia liivarolo-Castellamonte. — Abbiamo 
già annunziato che in una recente adunanza il Consiglio 
superiore dei lavori pubblici aveva preso in esame la do- 
manda di concessione ed il progetto di massima per la 
costruzione ed esercizio di uua ferrovia a scartamento or- 
dinario, giusta le modalità del terzo tipo economico da 
Rivarolo Canavese a Castellamonte. 

IJ:cco ora aicuni maggiori dettagli al proposito. 

La donuanda ed il progetto furono presentati dalla So- 
cietà delle ferrovie centrali e tramvia del Canavese. 

Il progetto in parola fu studiato dell’ ing. cav. M. Fe- 
noglio, e presume una spesa coinplessiva di L. 699,160. 

La nuova linea si staccherebbe dall’ attuale stazione di 
Rivarolo Canavese e traversando il ponte sull’ Orco, esi- 
stente per la strada provinciale, e che dovrebbe essere 
convenientemente allargato, costeggerebbe nella massima 
parte la strada provinciale ora detta, mantenendosi però 
sempre in sede propria fino alla stazione di Castellamonte, 
la qua:!e sarebbe stabilita in guisa da rendere possibile un 
eventuale prolungamento della linea su fvrea. 

La linea misurerebbe metri 7,400 di lunghezza, e le sue 
condizioni tanto altimetriche che planimetriche sarebbero 
favorevoli, imperocchè le pendenze massime verrebbero li- 
mitate al 14 per mille ed a m. 200 i raggi delle curve. La 
lunghezza dei rettilinei sarebbe di m. 5944 e quella delle 
curve di m. 1459. 

In quanto alle opere d’arte, se si fa eccezione dell’allar- 
gamento del ponte sull’Orco, al quale si è fatto cenno più 
sopra, non si hanno manufatti d’inportanza, dovendo 


quelli proposti servire per lo scolo delle acque piovane. 


Oltre alla stazione di Rivarolo, che servirà tanto perla 
linca di esercizio che per quella da costruire, sono previste 
due altre stazioni: una ad Ozegna, che servirà anche ad 
Agliè, e l'altra a Castellamonte. 

Le case cantoniere proposte sono in numero di 4, ed i 
passaggi a livello sono quiadici. 

Per l'armamento si progetta l'impiego di rotnie in acciaio 
Bessemer del tipo Vignole, pesanti chilogrammi 27,60 per 
metro liveare, della lunghezza di m. 9, sostenute da 1ll 
traverse. 

Come sopra si è detto, la spesa totale di costruzione 
della linea è preventivata di L. 699,160 in totale ‘escluso 
il materiale mobile), ossia in media per chilometro di lire 
91,450 circa. 

La Società richiedente si obbligherebbe di costruire ed 
esercitare il tronco di ferrovia, del quale domanda la con- 
cessione, a tutto suo rischio e pericolo, purchè dal Guverno 
le siano concesse condizioni uguali a quelle già accordate 
per altre linee di complemento della rete ferroviaria del 
Regno, costrutte ed esercitate dall'industria privata. 

A norma quindi dell’ art. 12 della legge 29 luglio 1879 
richiederebbe la sovvenzione chilometrica di L. 1,000 per 
la durata di 35 auni stabilita dalla legge del 1873, nonchè 
tutte le altre facilitazioni solite ad accordarsi in simili 
contingenze. 

Come già sappiamo, il Consiglio superiore, iasciando ad 
altro Consesso di proaunziarsi sull’ importanza ed utilità 
della linea e sulla convenienza della relativa concessione, 
ha ritenuto che il progetto di massima della linea possa 
jin lipea tecnica meritare la superiore approvazione. 


Tramvia Casale-Orti-Viguale. — Scrivono da 
Casale alla Ga:zetta di Torino: 

Questa tramvia, di proprietà della Società Belga, venne, 
con recente contratto, venduta all’ impresa Remotti. Il 
sig. ing. Remotti è uomo attivo, oculato, e fece un ottimo 
acquisto, ed il pubblico spera che col nuovo proprietario 
vi sia nell’esercizio di quella guidovia più puntualità negli 
orari, maggior sicurezza di poter partire e ritornare, ‘ed 
un servizio insomma meglio ordinato, 
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Il modo con cui tale servizio è fatto per lr tramvia Al- 
tavilla-Alessandria, di cui pure il sig. Remotti è proprie- 
tario, ci è arra che anche per questa Casale-Orti-Vignale 
il pubblico, che pure è quello che paga, sarà un po’ più 
soddisfatto. 
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Notizie Verroviarie Estere 


Ferrovio tedesche. — Dal 24 al 26 agosto u. s. 
si tenne s Pesth l’aunusle conferenza del Verein o Unione 
delle ferrocie tedesche. Vi erano rappresentate tutte le am- 
ministrazioni delle ferrovie germaniche ed anstro-unga- 
riche, e di alcune di altri paesi che fanno parte dell’Asso- 
ciazione; e vi assistevano altresì i delegati di parecchie 
Ammipistrazioni che non appartengono al Vereiz, ma che 
erano state invitate alla riunione. | 

Dal rapporto letto nella seduta di spertura, risulta che 
l'Associazione abbracciava, al 4 agosto u. s., una rete di 
ben 64,180 chilometri; mentre nel 1880 la lunghezza della 
medesime non era che di chilom. 56,380. Diminuì invece 
il numero delle Amministrazioni atfigliuta al Verciz, di- 
scendendo da 113 ad 86, in causa dei riscatti per parte 
dello Stato delle ferrovie private, specialments in Ger- 
mania, e dell’accentramento seguito nelle reti delle ferrovie 
private. 

L'assemblea votò poi, senza gran discussione, le seguenti 
regole relative ni dDiglielti circolari cumulativi : 

)® Simili biglietti saranno d'ora innanzi rilasciati du- 
rante tutto l’anno; 

2° La lunghezza minima del percors9 sarà di 600 chi- 
lometri; 

2.° La durata dei predetti biglietti sarà di 45 giorni, 
senza distinzione di distanze; tuttavia, allorchè il percorso 
sarà almeno di 2,000 chilometri, la loro validità sarà di 
61 giorni, 

4° Nel prezzo dei biglietti circolari potrà ultresì esser 
compreso quello dei percorsi sulle linee che non fanno 
parte dell'Associazione, e sui battelli a vapore e tramways, 
e speciali tagliaudi saranno rimessi alle relative Ammini- 
strazioni, a condizione però che questa ultime dichiarino 
di sottomettersi ai regolamenti generali del Verena. 


Non incontrò invece l’ approvazione dell’ Assemblea, la 
proposta tendente ad accordare ai viaggiatori adulti con 
biglietti circolari cumulativi, un trasporto gratuito di 25 
chilog. di bagaglio, ed ai ragazzi quello di 13 e 1[2 chi- 
logrammi di bagaglio. 

Fn poi deliberato, dietro proposta d'una Commissione 
speciale, la formazione e la pubblicazione di una statistica 
del movimento dei viaggiatori a biglietti circolari cumu- 
lativi. L' Assemblea aggiunse ancora alcune disposizioni 
alle istruzioni per gli agenti incaricati della visita dei va- 
goni: fissò l’interpretazione a darsi alle varie disposizioni sul 
regolamento per lo scambio dei vagoni; adottò un progetto 
di regolamento, in 8 articoli, per )’ Ufficio dei deconti del 
Verein. e finalmente approvò, dopn colorosa discussione, la 
seguente proposta di aggiunta all'art. 17 del regolamento 
pello scambio dei vagoni, e relati” al trasporto del be- 
stiame: 

« Le Amministrazioni affiglinte sono solidariamente te- 
nute, per confermarsi alle leygi dei vari paesi destinate 
ad impedire la propngazione degli elementi di contagio col 
trasporto del bestiame in ferrovia e per evitare trasbordi 
alle frontiere, di restituire vuoti i vagoni a brstiame che 
esse avranno ricevuti e sui quali vi sarà un conforme av- 
viso: e ciò allo scopo di rendere possibile la disinfezione 
prescritta dai regolrmenti ». 

Dopo aver preso alcune altre deliberazioni di minor im- 
portanza, l'Assemblea si è sciolta decidendo di tenere a 
Stoccarda la sua prossima seduta. 


Ferrovie franecsi. — Venne, dal Ministro dei la- 
vori pubblici della Repubblica francese, fissata pel 25 cor- 
reote mese l'apertura al pubblic esercizio del tronco com- 
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preso fra Montlucon e Anzances della ferrovia Mor lucoa- 
Eygurande. 

Questo tronco ha una junghezza di m. 42,153, ed oltre 
alle due predette stazioni estreme, serve alle sesuenti: 
Lignerolles , Teillet-Argenty-Budelierà Chambon, Evaux, 
Rererre. 


— Il prelodato Ministro ha pure autorizzato la Compa- 
guia della ferrovia Parigi-Orléans nd aprire immediata- 
mente all’esercizio il tronco Chauviguy-Saint-Savin della 
linea che du Poitiers conduce a Blanve. La lunghezza del 
muovo tronco è di m. 19,333, 


f'errovie australiano. — Le ferrovie della Nuo.a 
Galles del sud sono proprietà del Governo e sono costruite 
solidamente e in modo ammirabile. 

La linca meridionale è in esercizio da Sydoey ad Albury 
per una funghezza di 384 miglia; ud Alburv si allaccia alla 
linea che da Wodonga, sulla riva opposta del Murray, va 
a Melbourne; da questa linea si diramano tronchi a Jeril- 
derie e ad Hay. 

La linea cecidentale, che attraversa le montagne azzurre, 
è ora upertu fino a Bourke sul fiume Darluny a 503 miglia 
da Svdney; mentre la linea settentrionale, che dal porto 
importante di Neucastle va a Clen Junes, a 372 miglia da 
Svduey, si sta continuando da Clen Junes al confine del 
(Cueensland; essa ha una diramazione per Narrabu a 327 
miglia da Svdney. 

vi sono anche linee suburbane che da Sydney vanno a 
Hurstrelle, Paramatta, Richmonil e Windsor che reudono 
prente e a buon mercato le comunicnzioni tra la metropoli 
e il pacse circostante. 


Notizie Diverse 


Nuovo sistema di timbratura dei biglietti. 
— Leggesi nel &oma di Napoli: 

Dal capo stazione di Caserta, sig. Carlo Cocciola, è stata 
ideata una nuova limd)ralura ai biglietti dei viaggiatori 
all'entruta nelle sale di aspetto, e ciò alla scopo che i bi- 
glietti stessi, in particolare quelli di ritorno, non possano 
servire per una seconda volta a frode delle Amniinistra- 
zioni ferroviarie. 

La nuova (imbratura sostituirebbe il foro che oggi vien 
praticato ni biglietti: sul biglietto la pinzetta segnerebbe 
l'ora italiana da l a 24 della partenza dei treni dalle sin- 
goie stazioni divisi per gruppi, per quanto una sola pin- 
zetta ed un solo agente possa servire allo scopo. 

La pinzetta è stata consegnata e costruita dal capo offi- 
ciba sig. Vincenzo Gruppuso, residente a Caserta, ed è 
stata di già mandata alla direzione dell'esercizio della rete 
del Mediterraneo per la relativa approvazione e privativa. 

Vedremo che cosa deciderà la suddetta Direzione sulla 
proposta del sig. Cocciola. 


Binari e ruate di carta. — La questione delle 
guide e delle ruote da vagoni in carta compressa pare che 
stia per essere risolta, scrive l'Urgane des Iines. 

Infatti, una Compagnia impinntò, nei dintorni di Pie- 
troburgo, upA vasta oflicina per questa fabbricazione, e, 
essendovi stata autorizzata dal ministro delle finanze della 
Russia, si accingo a costruire fra Pietroburgo e Varsavia 
una ferrovia di nuovo genere, le cui guide del pari che le 
ruote dei veicoli sarunno in carta compressa. 


Nuovo palazzo per le poste e telegrafi a 
Graz. —— li Ministero austriaco del commercio ha aperto 
un conacorso pel prugetto di un nuovo palazzo delle poste 
e telegrati da costruirsi in Graz, capitale della Stiria. 

Le spese di costruzione stabilite dal Governo ed sppro- 
vate dal Reichsrath austriaco ammovtano a 290 mila fiorini. 


Condotta di petrolio — — I giornali russi rife- 
riscono che è stato progettato di costruire una specie di 
acquedotto, che da Bakn vada sino alla città di Batum, € 
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serva per la condotta del petrolio. I lavori di co;truzione 
devono incominciare verso ia fine di settembre e vrichie- 
deranno più di 16 milioni di rubli. Le spese di esercizio 
ammonteranno anrualmente a 2,371,000 rubli. 


Sventrameato di Marsiglia e Tolone. — Leg- 
giamo nel Bulletin du Credit: 

Si dice che il rapporto della Commissione d'igiene CUD- 
cluda per l'esecuzione di lavori di risanamento, che co- 
sterebbero 1% milioni di franchi per la sola città di Tolone. 
Queste spese sarebbero sostenute per la massima parte dal 
bilancio municipale e, per il Ci più, dallo Stato. Uno studio 
analogo è stato fatto in ciò che concerne Marsigiia. L’ur- 
genza di questi lavori non € discutibile e se si vogliono 
stabilire nuovi cantieri è desiderabile che ne vengano 
aperti in altri luoghi ol.re che a Parigi. 


Timone elettrico. — Leggesi nel Lvesil, che a Rio- 
de Janeiro sono state fatte testè delle esperienze curioso 
con un timone elettrico inventato dal sivw. Isi.loro de Pinto. 

Fra i vantaggi considerevoli ché presenta |’ apparecchio 
del signor Pinho, l'sogna sopratutto contare quello di 
permettere ul comandante di dirigere il suo battello da sè 
da un punto qualunque del bastimento medesimo. 

I risultati ottenuti da queste esperienze sono stati sod- 
disfacentissimi. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Nella settimana scorsa i valori ferroviari, se non dimenticali 
affatto, perchè le azioni Meridionali e quelle della Mediterranea 
attestano pur sempre la esistenza di questo titolo, non ebbero 
mercato deguo di nota: registriamo solo i corsi tenuti dalle Me- 
ridionali che furono da 693 a 690 e quelle della Mediterranea le 
quali da 548 si ridussero a 545. 


Società generale per le ferrovie comple - 
mentari in Homa. -- Io esecuzione della deliberazione 
adottata dagli azionisti nell'assemblea generale del 10 novembre 
ì884 relativamente alla riduzione del capitale da 5 a 4 milioni, 
ed al cambio delle vecchie azioni con titoli nuovi di L. 20) 
per azione, deliberazione approvata con decreto del Tribunale 
civile di Roma in data del 27 aprile ultimo, debitamente tra- 
scritto presso 11 Tribunale di commercio e publlicato nel Bol- 
lettino Ufficiale delle Societa per azioni il 18 giugno succes. 
sivo, si prevengono i signori azionisti che a partire dal © ot- 
tobre corr. il cambio dei titoli suddetti viene effettuato in 
Roma dal Banco di Roma, via del Corso pn. 337, il quale ri 
lascierà i nuovi titoli contro il ritiro di quelli attua!mente 
in eircolazione. 
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CONVOCAZIONI 


Ferrovia Sassuolo-Modena-Mirardola-Vi- 
nale — Assembiea generale straordinaria pel ).n novembre 
venturo, ore ;0 ent., in Modena, nella sede della Società per 
nomina di un ottavo consigliere d'amministrazione ; proposta 
di modificazione ali’ art. 48 dello statuto sociale. 


Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, (vedi le Nortzies wir traL.) 


Prefettura di Sassari (10 ottobre, ore 10 ant., def.) — 
Appalto delle opere e provviste occorrenti per la castruzione e 
sistemazione del secondo tronco della strada obbligatoria da 
Orgosolo a Mamrjada cadente nel territorio di Orgosclo, di 
lunghezza metri 566.40, provv. delib. per L. 60,4:4.48. (V. 
n, 34 del Monitore/. 


Amministrazione provinciale di Ancona (12 ottobre, ore 12 
merid., fat.) -- Appalto della manutenzione del primo tronco 
della strada provinciale Clementina che dalla strada Flaminia 
presso la foce dell’ Esino giunge al ponte Vallemani nel con- 
fine di Mergo e Serra San Quirico, per la lunghezza di m. |. 
86582, provv. deliberato pel canone annuo di L. 5,348.1]. La 
curata dell’ appalto è di un novennio, per gli anni 1886-94. 
Cauz. provv. L. 1,800; def. L. 5,000. 


Comune.di Buonalbergo {13 ottobre, ore J0 ant., i.a asta) 
— Appaito dei lavori di costruzione per la istemazione e com - 
pietamento della strada comunale obbligatoria che dall’abitato 
di Buonaibergo arriva alia stazione ferroviaria di Montecalvo. 
Prezzo L. }12,283.67. I lavori dovranno ultimarsi entro il ter- 
mine di anni 3 dalla consegna. Cauz. provv. L. 6,000. Fatali 
ore 10 ant. 2 novembre. 


Municipio di Ronciglione (31 ottobre, ore 10 ant., l.u asia) 
— Appalto dei lavori di sistemazione della strada detta di 
Borgo di Sotto, in conformità del capitolato d'oneri e del 
progetto redatto dall’ ing. sig. Mario Moretti, nonchè del re- 
golamento di Contabilità generale dello Stato, approvato con 
Regio decreto 4 settembre 1870, n. 5822. Prezzo L. 9931.66. 
Le opare tutte d' appalto dovranno essere compiute nel ter- 
mine di mesi tre dalla consegna. Cauz. provv. L. 400; def. 
L. 950. Fat. mezzodì 24 ottobre. 


Prefettura di Genova (12 ottobre, ore 10 ant., l.a asta) — 
Appalto delle opere e provviste occorrenti per la eostruzione 
della strada obbligatoria censortile detta di Pian di Barca, 
ehe dall’ nubitato di Pignone mette alla provinciale Genova- 
Spezia, in territorio dei comuni di Pignone e di Beverino, 
della lunghézza di metri lineari 4190. Prezzo L. 40,790, nella 
quale somma figurano tanti lavori a corpo per L. )}2,235 e 
tanti a misura per L. 23,654.93. Per l’ ultimazione dei ‘lavori 
è stabilito il termine di anni 3 dalla data della consegna dei 
medesimi all’ appaltatore ed a misura dei fondi disponibili. 
Cauz. provv. L. 1,500; def. L. 4,000. Fat. ad 8 giorni. 


Prefettura di Vicenza ()? ottobre, ore | pom., def.) — 
Appalto dei lavori di sistemazione della difesa froatale a destra 
del Guà, fronte beni comunali di Montecchio Maggiore. Prezzo 
L. 9326. 1 lavori dovranno completarsi entro il termine di 60 
giorni lavorativi a datare dalla consegna. Cauz. provv. L. 1306; 
def. il decimo. Dep. per spese L. 300. 


Prefettura di Mantova (13 ottobre, ore 12 mer., fat.) — 
Appalto dei lavori di imbansameuto dell’ argine destro di Po 
in Golena Marina fra i cippi 151 e 161 nel comune di San 
Dei do Po, provv. deliberato per L. 41,355.65. Cauz. provv. 
L. 2,600; def. il decimo. 1 lavori dovranno compiersi entro 90 
giorni naturali consecutivi dalla consegna. 


Genio militare —- Direzione straordinaria di Spezia per 
lerori della Renia Marina (14 8bre, ore IU a., I.a asta) — Ap- 
palto della costruzione dei seguenti fabbricati nel Regio Arsenale 
militare marittimo di Spezia: l.o officina per le macchine; 2.0 
officina per le lance; 3.0 magazzino per le lance, per il com- 
plessivo importo di L. 760,900. I lavori dovranno essere com- 
piuti entro il termine seguente: mesi i8 per l' officina mac- 
chine; mesì 6 per i canali di accesso all’ ufficina e magazzino 
delle lance e per i muri di sponda laterali a detti canali; mesi 

2 per l'officina e per il magazzino delle ACC: Dep. L. 16, 000. 
Fat. mezzodì 29 ottobre. 


Comune di Argenta, Prov. di Ferrara (14 ottobre, ore 10 
ant., l.a asta) — Appalto del lavoro di manutenzione delle 
traverse provinciali e delle strade esterne brecciate ed a ciot- 
tolì del comune pel triennio }836 #7-88. Somma annua lire 
13,t:22.51, e quindi pel triennio complessivo ammontare di 
L. 41,467.059. Cauz. provv. L. 800. Fat. mezzodì 29 ottobre. 


Città di Spezia (i$ ottobre, ore 12 merid., def.) — Appalto 
della condotta d'acqua di Canneto, provv. deliberato per lire 
20,638.12, (V. n. 35 del Monitore). 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Benevento (15 
ottobre, ore 12 merid., fat.) — Appalto delle opere e provvi- 
ste occorrenti alla costruzione del tronco della strada provin- 
ciale di 2.a serie, n. 37, da Foiano alla stazione ferroviaria 
di Savignano Greci, compreso fra il Ponte a 3 arcate sul val- 
Jlone di Foiano della strada provinciale di ].a serie, n. }2, 6 
l’ abitato di Montefaleone, della lunghezza di m. 10,921.79, 
provv. deliberato per L. 303,244.80, dietro l’ ottenuto ribasso 
di L. 10.60 per cento su quella di stima. (V. n. 36 del Mo- 
nitore). 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Cosenza (I° 
ottobre, ore :2 merid., fat.) — Appalto delle opere e provviste 
occorrenti alla costruzione del tronco della strada provinciale 
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di ].a serie, n. 8, da S. Giovanni ir F.ore a Cariati, compreso 
fra la Comunale Campana-Bocehigliero presso Campana e la 
Sella di Acquaramata presso Scala Coeli, della lunghecza di 
m. 14,377.60, provv. deliberato par L. 180,100.99, dietro l'ot- 
tenuto ribasso di T.. 39.27 per cento su quella di stima. (V. 
‘n. 36 del Monittore),. 


Prefettura di Pesaro e Urbino (15 ottobre , ure 12 merid., 
def.) — Appalto dei lavori di correzione della strada nazionale 
Flaminia n. 14 nel Furlo, dai due ponti della Fornace al pon- 
ticello della Orecchia, della lunghazza di 1... 209.40, provv. 
delib. per L. 70,227. 57, (V. n. 35 del Monitore» 


Prefettura di Sasssari (15 ottobre, ore 12 mer.d., fat.) — 
Appalto per l’ esyguimento di tuti le opere e provviste per 
la ricostruzione del ponte sul Rio Pedras Fittas e per la de- 
viazione di un tratto di strada della lunghezza di m. 327.30, 
@ per il rialzamento dell’ inipigliature deila comunale Fonni- 
Gavoi, provv. deliberato per la presunta summa di L. 43,6353.70. 
\V. n. 38 del Monitore). 


Direzione del Genio militare di Venezia (16 ottobre, ore 
O ant., l.a asta) — Appalto deì lavori di manutenzione ordi- 
naria e di miglioramento dei fabbricati ad uso militare nella 
piazza di Venezia dal i.0 gennaio ISS6 al 30) giugno 1859, della 
spesa complessiva di L. 153,U00. Dep. L. 16,00. Fat. mezzodì 
31 ottobre. 

Città di Roma (16 ottobre, ore l) ant., i.a asta) — Ap- 
palto dei iavori di fondazione da eseguirsi ‘per la costruzione 
di un serbatoio di acqua della capacità di metri cubi 3000 da 
erigersi presso Santa Croce io Gerusalemme, per la presunta 
spesa di L. 160,100. Cauz. L. 10,000. Dep. por spese L. 2,200. 
ll tempo per la esecuzione completa dello scavo e delle masse 
murali di fondazione viene fissato ad un auno dalla consegna. 
Fat. ore ]l ant. 2 novembre. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Aquila (ì9 
ottobre, ere 10 ant., l.a asta) — Appalto delle vpere e prov. 
viste occorrenti alla ‘sistemuzione del primo tronco della strada 
nazionale n. 31 degli Abruzzi, da Solmona ai Ponte Titolo 
Giove, compreso fra il Piano di Cinquemiglia e Roccapia, della 
lunghezza di m. 5,897.40, per L. 169,175. I lavori dovranno ìn- 
traprendersi tosto dopo la regolare consegna , ‘per dare ogni 
da compiuta nel termine di anni due e mezio. Cauz. provv. 

L. :0,B00; def. il decimo. Fat. a giorni 15. 


Id. (19 ottobre, ore 10 ant., «.a asta! — Appalto delle o- 
pere e provviste ccorrenti alla sistemazione del secondo tronco 
della strada nazionale n. 31, da Sulmona a Punte Titolo Giove, 
compreso fra Roccapia e |’ attraversamento dell’ attuale strada 
e sotto la funtana di Pettorano sul Gizio, di }Junghezza 

10,4£3.5è, per L. 310,850. I lavori dovranno intraprendersi 
io dopo la regolare consegna per dare ogni cosa compiuta 
nel termine di mesi trenta. Cauz. pro\\. L. 15,040 ; def. il 
decimo. Fat. a giorni l5. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Cuneo (19 ot- 
tobre, ore 10 ant., l.a asta) — Appalto delle opere e provvi. 
ste occorrenti alla sistemazione del tronco della strada nazio- 
nale da Cuneo in Fruncia pel Colle dell’ Argentera, compreso 
fra il ponticello sul rivo Ferrero e m. 180.94 oltre la strada 
del forno PUSSNCO di Gaiola, della lunghezza di m. 1,815.20, 
per L. 192,550. 1 lavori dovranno intraprendersi tosto dopo la 
regolare consegna, per dare ogni cosa compiuta nel termine 
di mesi 2u. Cauz. provv. L. 9,000; def. il decimo. Fatali a 
giorni ]5. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Caserta (19 
ottobre, ore 10 ant., def.) — Appalto delle opere e provviste 
occorrenti alla costruzione del quinto tronco della strada pro- 
vinciale di l.a serie, Isernia-Atiua-Ruccasecca, compreso fra 
la cappella S. Marciano sotto Atina sulla provinciale Sferra- 
cavalli, ed il cavalcavia presso Casalvieri, della lunghezza di 
m. 7080.14, provv. deliberato per L. 110,249.55. (V. n. 32 e 
30 del Monilore). 

Genio militare — Direzione ‘ava (20 ottobre, ore 2 
ant., l.a asta) — Appalto di sistem...i ve e prolungamento del 
fabbricato Passa-Parola. nell’ ex forte di Savona, ascendenti 
a L. 54,000 da eseguirsi nel termine di giorni 26v. Dep. lire 
5,400. Fat. a giorni 15. 


Prefettura di Padova (22 ottobre, ore 10 ant., def.) — Ap- 
palto del lavoro di quinquennale fornitura di sasso trachitico 
delle migliori cave di Este e relativo annegamento per pro- 
gressivo sviluppo e manutenzione di scogliere a protezione delle 
berme, dei porcillamenti e delle basso sponde a sinistra di 
Adige nelle locaiità più molestate dall’urto radente ed ohbliquo 
del filone del fiume nella sezione l.a del circondario idraulico 
di Este. Spesa annua presunta L. 8,300. Nello offerte i con- 
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eorrenti dovranno espri «mere il prezzo annuo per il quale in. 
tendono assumere l'appalto. Cauz. provv. L. 600; def. metà 
dell’ annuo prezzo. Dep. per spese L. 650. L° appalto quin- 
quennale di cui si tratta è decorribile dal ..0 Luglio 1880 e 
termina il 30 giugno 1800. 


Ministero dei la. ri pubblici e Prefettura di Salerno (23 
SOLO ore 1Uant., 2.a asta por deserzione del primo ineanto) 

Appalto delle opere e provviste occorrenti alla costruzione 
di una variante dalla normale 796 del terzo tronco della strada 
provinciale di l.a serie Cuccaro Sanza, alla normale 95 del 
4.0, ondo attraversare l’ abitato di Montano- Antilia, della lun- 
ghozza di m. 4 249.52, per L. 117,000. I lavori dovranno in- 
traprendersi tosto dopo la regolare consegna per dare ogni 
cosa compiuta nel termine di anni due. Cauz. provv. L. 8000; 
def. il decimo. Fat. a giorni .5. 


Ministero dei . ‘avori pubbiici e Prefettura di Cainpobesso (23 
ot ‘obre, ore 12 merid., fat.) -- Appalto delle opere e provviste 
occorrenti alla rettifica e sistemazione del tronco della strada 
provinciale di 2.a serie, n. 229, compreso fra la nazionale San» 
nitica presso Centocelle e l’ abitato di Sant' Elia a Pianisi, 
della lunghezza di m. 8,944.44, provv. deliberato per lire 
90,513.18, dietro l' ottennto ribasso di L. 32,5 per cento su 
quelia di stima. (V. n. 37 del Monsitore/. 


Prefettura di Pudova {26 ottobre, ore 10 ant.. def.) — Ap- 
palto doi lavori di quinquennale fornitura di sasso e relativa 
messa in opera pel progressivo sviluppo e manutenzione di 
scogliere lungo la sponda sinistra di Adige nella sezione 3.a 
dei circondario idraulico di Este. Spesa annua presunta lire 
12,600, Nelle offerte i concorrenti dovranno esprimere 11 prezzo 
annuo per il quale intendono assumere |’ appalto. Cauzione 
provv. L. 1,500; def. il decimo dell’ ammontare dell'appalto 
del quinquennio. Dep. per spose L. 150, L'appalto quinquea- 
sale di cui si tratta è decorribile dal i.o giugno Ibd55 e ter- 
ina il 30 giugno ]£V). 


Conyr eqazione di Car ità di Alessandria, ammniaiist ‘cirice 
dei ospedale dsi Santi Antonio e Biagio (26 ottobre, c'e 0 
avi, l.a asta) - - Appalto per l' esecuzione delle opera di 
riordinamento e completamento dei locali di questo spedale, e 
ciò in conformità del progetto, perizia e capitolato redatti dal 
sig. ing. Vincenzo Canetti, approvati dalla detta Congregazione 
con ordinato in data Î7 luglio ultimo scorso, dei quali chiun- 
que potrà avere visione nella segreteria della Cungregazione 
nelle ore d’ uflicio. Le opere da eseguirai sono preventivate 
nella complessiva somma di L. 700,000 e consistono © 1. In 
demolizione di muri e coperti; 2. scavi, trasporto ed impiego 
di terra; 3. opere murarie, in legno, in ferro ed altre. L’im- 
presario dovrà por mano al lavoro nel.tempo che gli verra 
prefisso, farlo progredire con regolarità e celerità onde por - 
tarlo a compimento nal modo prescritto entro il termine di 5 
anni dalla data della stipulazione «el contratto. Dep. iu. 39,000; 
def. L. 60,000. Fat. mezzodì 11 covembre. 


Appalti deliberati 


L' Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche di- 
retta dall’ing. comm. Cottrau, ha assunto per conto delia 
provincia di Salerno la fornitura di un poote metallico di 59 
metri sul torrente S. venene: 


(7. PASTORI, 


— —— —— -——. 


Dir eltor a LA oprietar 10 r responsabile. 


NUOVA FABBRICA DI DINAMITE: 


A CENGIO (Savona). 
(V. Avviso nelle pagine degli Annunzi). 


_ —— —-— 


RETE ADRIATICA 


Prodotti approsstnativi dell'esercizio nel mese di agosto. 


Viaggiatori... . +0... +. L. 3,342,933.55 
Bagaglie cani . . . ue sie 166, 182.10 
Mercia grande velocità. +00. +» 695,275,90 
Mercia piccola velocità . . . . . +» 3,226,161.90 
latroiti diversi... .0. +... » 08,833.15 
L. 7,477,301.00 
» 15,705,740,50 


Totale . . . 
Prodotti dal 1.0 luglio. . . 


% e degii interessi materiali l 637 
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- SOCIETÀ ITALIANA DFI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE 


CON SEDE 
IN BERGAMO 


Oficine in Bergamo, Scauzo, Villa di Serio, Pradalunga, Comenduno, Palazzolo sull’ Oglio, Ò 
Vittorio (Veneto). Narni (Umbria) ed Ozzano Monferrato 
SOCIETA' ANONIMA -- Capitale Sociale L. 2,500,000 -- Versato L. 2,000,000 ' 
PREMIATA CON lò MEDAGLIE ALLE PRINCIPALI ESPOSIZIONI NAZIONAL” ED ESTERE 
PREZZI NORMALI CONDIZIONI DI VENDITA 
Cemento idr.* lenta presa L. 1.60 al quint. Bergamol)Marca di La merce viaggia per conto dei Committenti in sacchi 
» » rapida » »3.— n Mi » (da 50 kg. a lordo) od in darili a seconda delle ordina- 
» » rapida super.» d.— » Z » zioni. — Pei sacèhî s1 deposita L. | cad., importo che 
| » » Portland nat.° » 5.— » O Palazzolo viene rifuso contro resa dei medesimi in buono stato]f . 
| » » » artif'.» 7.-- » N » }+/ entro due mesi da ogni spedizione, franchi alle Stazioni 
‘Calce idr." di Palazzolo » 2.50 » < » n®° di provenienza, in colli suggellati, portanti il nome del 
» » di Vittorio » 1.25» Ef Vittorio Fabbrica ittente. il peso ed il numero dei sacchi contewuti in 
Cemento idr.° » » 3.10 » V » ciascun collo. — Pei barili si fattura la merce ‘a L. 1 
Calce di Narnì » 2.20» Narnì al quint. oltre il prezzo della stessa (peso lordo). 
i s i > CREDE Le somministrazioni a vagone completo offrono 
Ribassi Pe’ grandi fo nilure. sa speditezza ed economia nei trasporti. 
{ 


| —- ————— o 


| | Produzione annua UN MILIONE di Quintali — Forza motrice OT1* «NTO cavalli-vapore 


| La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in barili portanti la 
‘marca di fabbrica sopra esposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. i 

|  Avvertesi inoltre che la Calce idraulica di Palazzolo viene esclusivamente prodotta nelle Officine della Società Italiana 
vituate in detto Comune. 


in IE Er LS O gl gio n TI 


IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dall’ ing. comm. A. COTTRAT 
PEDE E pIREZIONE: NAPOLI 94, Via MeDINA 


RISI EZIO RIE RIA EDI, 
| 

i Criricu MECCANICI IN CasTELLAMMARE (Stabia) 

Î A pui 

| 


nresa A 
s 


ca DINAMITE _ 


Roma 
SALERNO 


Indirizzare Lettere ed Ordinazioni 


RERSSINA 
SOCIETÀ CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI 


PaLERMO 


e —— ——_—-— — _ —_—_ — — —_- 


L’I234FRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni Mondiali di Vienna del 
1873 e di Parigi del ]878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a 


Vienna ed una Medaglia d’oro ed una d' argento a Parigi. 


| 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano, e del 1884 in 

Torino , }° Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta 
Î 


costruttrice , ed invero: All’ Esposizione di Milano, oltre ad una medaglia 

d’ oro per ì prodotti esposti nella Classe 2° (Gruppo 9°) la Giuria le conferì 

il premio maggiore dell’Esposizione. ossia la grande ed nica medaglia d’ oro, 

a dal Municipio di Torino in favore dell’ iniustriale più benemerito del 
aese. 

All’ Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d' o- 
nore, ossia uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici diplomi 
concessi dalla Giuria per la specialità dei ponti metallici. delle tettoie e delle 
fondazioni all’ aria compressa. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto la esecuzione dal gennaio 
1871 al luglio 1888, di ben 3072 ponti metallici e di 143,204 metri qua- 
drati di tettoie, ossia i due terzi all’ incirca di tutti indistintamente i lavori 
di simil genere eseguiti in Italia nel sopradetto periode di tempo. 

Inoltre ì° Impresa ha assunto dal )}880 per conto dello Ferrovie Meridio- 
nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fernitura di IS. 600 veicoli ferro- 
viarii, e per conto del Ministero della Marina la fornitura di N. £ grandi 
ealdaie marine pel Naviglio dello Stato. 
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Continentale — TORINO. 


TORINO, 3 Piazza Bodoni. 


Telegrammi: 


Fabbrica in CENGIO (Savona). 


HBerncaimo 
HusatLLa 
CAGLIARI 
Cxrcina (Firenze) 
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638 | Monitore delle Strade Ferrate A 


se -— 


FRENI 
vd 63 
(TIE WESTINGOUSE BRAKE COMPANT, LIMITED) o, P, 


| 


Canal Road King's Cross 


LONDRA 


FRENI FORNITI DALLA COMPAGNA _ AGENZIE 
Automatici ad aria compressa ITALIA e SVIZzzERAfoma, via 4 Fontane, 159 
Non automatici ad aria compressa. i 3 (Torino, via Carlo Alb. 31 


Automatici a vuoto FRANCIA , BELGIO Quai de Iemmapes, 152 
Non automatici a vuoto. OLANDA | Parigi 

| 
| 


A vapore per locomotive. | GERMANIA: 32 Schillerstrasse, Hannover. 
“ca RUSSIA : 4 Grosse Konushennaja-Strasse. 


AMMONTARE delle applicazion del freno 


VESTINGHOUSE ad aria compressa, sino al |) Mardi o i 

31 Luglio 1882. ‘) Per le ordinazioni în paesi in cui non 
Locomotive . . . . N. 11,925 esiste Agenzia, rivolgersi direttamente alla 
Carrozze e carri. . » 51,673 Compagnia in LONDRA. 


— _—_—_—____-— -— - 
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Digitized by Google 


e degli interessi materiali 639 


SO CIETCÀA NVTFA LIAITNA. 
PER LE 


STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


Società Anonina con Sele a Milano — Capitale sociale 135 milioni; Versato L. 40,500.000 


4.  U UTISS IO 
2.2 Vendita di Materiali fuori d’uso. 


La Societa Italiana per le Strade Ferrate del Mediterraneo, per incarico del Comitato di 
Stralcio della cessata Amministrazione dell'Alta Italia, pone in vendila, per aggiudicazione 
mediante gara, i seguenti materiali fuori d’ uso, depositati nei Magazzini del Servizio della 
Trazione e del Materiale in TORINO, VERONA, MILANO, BOLOGNA e ALESSANDRIA : 


ACCIAIO vecchio in genere - - Chilogr. BO,ZBOO circa 
BRONZO da rifondere in limatura e 

tornitura .. ù è A v 235,900 » 
CECRCIHI fuori uso per carri =) earrozze 66,400 » 
CECRCHI fuori uso per locomotive e 


% 


tenders ° A : » 383,400) »n 
EF BR RARO vecchio in pezzi srossi e mi» 

nuti 3 È 3 3 A ù n Z03,000 » 
GHISA aa rifondere 4 s 3 è s P » 14120,500 n» 
O TFrTONE da rifondere.. i i i A » 25,500 » 
KFKAME da rifondere à 7 A A A » Z3,8009 » 
ZINCO da rifondere s i » 15,100 » 


IV. 6 Assi montati per locomotive e 
n. 17 per tenders f. uu... A » RZ,I050O » 
INN. 15 Assi montati P.Sx carri e car- 


rozze f. u. 3 s i è s 3 i » 410,500 » 
EtUO TrE vecchie in senere con e senza 
cerchi f. u.. ° i “ È s A è à > » 29, BG00 » 


I materiali suddetti possano essere visitati nei Magazzini ove sono depositati. 

Qualunque persona o Ditta potrà presentare un ‘offerta a condizione che abbia previamente 
versata alla Società una cauzione in valuta legale corrispondente al DECZXO del valore dei 
materiali per cui offre , se esso valore nun eccede L. 5000, ed al VENTESZACO se è superiore 
a tale somma. 

Le offerte dovranno essere spedite all’ in: della Direzione Generale 
delle Strade Ferrate del Mediterraneo in Milano, 
in piego suggellato portante la dicitura: Softomissione per l'acquisto di Materiali fuori d'uso ; 
esse dovranno pervenirle n0n più tardi del giorno 2% Ottobre p. v. Le schede 
d’ offerta saranno dissuggellate il giorno 9 successivo alle ore 10 antimeridiane. 

Te offerte non scortate dalla ricevuta del deposito 
cauzionale, o scortate da una ricevuta per una somma 
inferiore alla prescritta, e quelle compilate in modo 
non conforme alle norme VASI saranno ritenute 
nulle. 

I materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 30 giorni dalla data dell’ ag- 
giudicazione, e pagati all’atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno accettate le sottomissioni per l’ acquisto di detti materiali, 
nonché il dettaglio della qualità e quantità dei medesimi e dei lotti in cui sono ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di 
GENOVA, BRESCIA, PADOVA, VERONA, FIRENZE e LUCCA e dai Magazzini ove i materiali 
stessi sono devositati. 


Milano, li 17 Scttembre 1885. LA DIREZIONE GENERALE. 


PESI PEA 


SOCIETÀ ITALIANA 


MAR 
buy 


PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO | 


ETA' AMONIMA CON SIDE DU MILANO 
Capitale sociale L. 135 milioni — Versato 40,500,000 


RISCOSSIONI FATTE DALLE STAZIONI 


dal 21 al 30 Seltembre 18835 inclusivi. 


Viaggiatori 0.0.0... SR cab 1,433,3r5.85 
Merci a Grande Velocità |... 486,258.01 
Merci a Piccola Velocità |. ./././.....0. » 2,167,176.28 
Telegrafo gia è È e a dI 17,956.65 


Complessivamente al lordo . L. 4,101,776.79 


— 


RIASSUNTO dal 1° Zuglio al 80 Settembre 1885. 
Viaggiatori . . 5 sha 13,361,326.08 
Merci a Grande Velocità . Use: vee e È 3,782,513.98 
Merci a Piccola Velocità . . 0...» lò,917,882.09 
Telegrafo . 13&,573.95 


Complessivamente al lordo .L.33,200,296.10 


NB. Nelle somme qui sopra specificate sono comprese le imposte sui trasporti, le 
quote di servizio cumulativo, gli assegni, ecc.; — mancano invece gli importi 
riseossi in servizio cumulativo per conto della Mediterranea dalle Ammipristra- 
zioni in eorrispondenza. 
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VENDERE 


Numero sei Caldaje tubolari delle seguenti misure 


N. 2 Caldaje tubolari — Superficie riscaldavte metri 9.56 — 
peso quintali 65 cadauna — diametro 2.95 — lunghezza 2.60 — pres- 
N. f Caldaja tubolare — +uperficie riscaldante metsi 9.50 — 
peso quintali 60 — diametro 2.14 — lunghezza 2.30 — pressione ire 
: atmosfere. 
(N. B — Queste tre caldaje sono usate, ma in bnono stato), 
N. 2 Caldaje tubolari — Tipo lecomobile — superficie riscal- 


i dante metri 9.46 — peso quintali 52 cadauna — diametro 1.40 — lun- 
i ghezza 2.60 — pressione 7 atmosfere. 
N. 1 Caldaja tubolare — Tipo locomobile — superficie riscal- 
dante metri 9,40 — peso quintali 39 — pressione quattro atmosfere. 
(N. B. Queste tre ultime sono quasi nuove). 
Ricapito: presso © Impresa di Navigazione in ARONA. 
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sione quattro atmosfere. 
i 
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UFFICIO SUCCURSALE 
dei giornali italiani ed esteri 


Torino, via Finanze, 13. 


Quest’Ufficio, che trovasi iu diretta corrisponienza colle Amministrazioni 
di tutti i giornali d’Italia e dell’estero, s’incarica di ricevere g.i abbonamenti 
e le inserzioni pei medesimi a prezzo di tariffa offrendo le maggiori gua- 
rentigie di puntualità ed esattezza. 
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LeLIVRET-CHALX CONTINEN- 
TAL du mois courant est en vente dana 
les gares et les librairies, et chez MW. 
A. Cnaix et C., rue Bergère, 20, Paris. 

1.' vol. Services francais; avec car- 
tes générales coloriées, des chemins de 
fer de la France et de l’Algérie. Prix: 
I fr. 50. 

2. vol. Services étrangers, trains 
rangais desservant les frontières, etc 
services 1 nco-internati;naux, avec 
carte générale des chemins de fer du 
Continent. Prix' 2 rrancs. (Pour se ren 
dre & l’étranger des divera points de 
la France, le voyageur n'a pas besoin 
de recourir au volume contenant les 
services trangais). 

Chaque volume renferme, en outre, 
un guide-sommaire indiquantles prin - 
cipales curiosités è voir dans les villea 
importantes, les statione balnéarsie etc. 


LE 


FERROVIE ECONOMICHE 


per l’Ingegoere 


OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
per Ju Società ltaliana per le Ferrovie Meridionali 


Torino, 1872 
Tip. Monitore delle Strade Ferrate. 
Un volume in-$° di pagine 240, al 
prezzo di L. 2.50. 


TORINO, 1995 
Tip. del Mauitore delle Strade Ferrate 
Via Finanza. 13. 


Anno XVIII DI Mercoledì 14 Oltobre 1885. Num. 4l. 


TE DLL ST FAMI 


ri Pubblici - Industria - Commercio - FFinanca. 


SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDD. 
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Prezz 2 nh Associazioni: reaegara Prezzo delle Inserzionied Annunzi: 
sità Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00.lu linsa 
Aununzi . è. +. è + 2. Cent. 39 » 


Anno Ssm Trim. 
PeR L'ITALIA . . . . 1.20 I 6 nti 1 
Per L'ESTERO o...» 28 15 8 Sa RS 


ST: lettere e pieghi non affrancati saranne 
pera | | val Sat SEE Le i . P VI : ff: : k . 
Un oumero separato centesimi 50 miti ME | Nile ice rifiutati. — Quelli contenenti valori si 

» arretrato » 60 dovranno spedire in lettera raccomandata. 


a << 6 \ e 


Le Associazioni © gli Annunzi si riCcvono all Ufficio de I Giornale, Via Finanze, 13, — TorINO 


Sommario DeLiL8 Materie — Ze ferrovie al Congresso internazionale di Bruxelles. (Five). — Awuore asseltlo de 
servizi ferroriari, — Informazioni particolari del Monitors. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie 


estere. — Notizie direrse. — GQuida degli Asionisti. — Annunzi. 


pagare annualmente a tutti gli impiegati giornalieri , 
366 + 52 = 417 giornate di lavoro. 

Per queste considerazioni principali, la maggioranza della 
Sezione rifiutò di associarsi al voto assoluto proposto dal 
sig. Colin Mackenzie, il quale voleva si assicurasse, salvo 
nei casi di forza maggiore, il riposo domenicale a tutti gli 
impiegati nel servizio degli uffici, della via, delle officine 
e delle merci; si riducesse, il più possibile, il traffico dei 
viaggiatori alla domenica, accordando anche uh giorno di 
riposo per settimana agli agenti addetti a questo servizio, 
e si addivenisse, mediante un accordo internazionale, a 
misure dirette a ridurre il traffico dei viaggiatori nei giorni 
festivi. 

Un’ altra proposta venne presentata sull’ argomento in 
questione alla 4* Sezione, e fu quella del signor Thielen, 
così concepita: « Il Congresso fa voti perchè le Ammini- 
strazioni ferroviarie prendano dei provveclimenti al fine di 
limitare, nelle domeniche, il servizio dei trasporti delle 
merci e quello delle officine, per quanto cie sia consentaneo 
coi riguardi dovnti alle comunicazioni generali e col buon 
ordine deli’ esercizio. Per quei servizi che non ammettonu 
restrizioni o sospensioni, il Congresso fa voti perchè si 
provveda ad un sufficiente personale di supplenza, in modo 
da permettere agli impiegati ed operai di adempiere, nella 
miglior guisa possibile, ai loro doveri religiosi e di fa- 
miglia ». 

Ed anche questa proposta non venne accolta, quantunque 
si avvicinasse già più che non quella precedentemente ri- 
cordata, al modo di pensare della maggioranza, perchè essa 
teneva in debito conto e le necessità iDeluvinili del ser- 
vizio, e l’ impossibilità di restringere il movimento dei 
viaggiatori ed il pericolo cui si andrebbe incontro volendo 
rimpiazzare alcuni agenti sui quali pesa la responsabilità 


LE FERROVIE 


al Congresso internazionale di Bruxelles 


(Contin. e fine -- Vedi numero 40). 


Ila 4° Sec'one aveva al suo ordine del giorno tre que- 
stioni d’interesse generale; e cioè quella del riposo dome- 
nicale, quella delle ferrovie economiche, ed infine la que- 
stione relativa alia statistica ferroviaria. 

Il primo dei tre preaccennati quesiti così era formulato: 
Studio dei provvedimenti che potrebbero generalizzarsi, per as- 
sicurare, il pòù possibile, 10 riposa domenicale agli agenti fer- 
roviari. 

Gii avversari del riposo festivo sulle ferrovie fondarono 
i loro argomenti essenzialmente su osservazioni pratiche. 

“ssi fecero notare che se volevasi assicurare questo ri- 
poso settimanale agli ngenti del servizio attivo, era giuo- 
coforza misconoscere le necessità: che fatalmente importa 
un esercizio ferroviario. Vi sodo degli ngenti sui quali pesa 
tale une responsabilità, che torna loro impossibile di ab- 
baudonare periodicamente il loro posto di lavero, il quale 
è altresì un posto di pericolo. Per altri agenti poi, il riposo 
giornaliero concesso dalle loro funzioni compecsa sufficien- 
temente la mancanza del riposo festivo. Sarebbe adunque 
impossibile, salvo in quei paesi in cui le leggi ed i costumi 
autorizzano una parziale sospensione del servizio ferroviario 
nei giorni di festa, l’ imporre alle Direzioni ed alle Com- 
pugnie l'obblig, di stabilire per gli agenti il riposo do- 
menicale, dal momento che lé ferrovie non possono mai 
interrompere il loro lavoro. E volendolo fare si compro- 
metterebbe la sicurezza del servizio, anche ammettendo 
che le Compagnie o Direzioni predette si volessero assu- | del servizio. 

“.ere il carico di creare un personale di riserva, carico Fu ravvisato nen il portare la questione sul ter- 
e'bastanza grave, poichè esse verrebbero in definitiva a reno religioso, e si credette pericoloso - sistema quello di 
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fissare la periodicità del riposo ad accordarsi; imperocchè 
sarebbe stato come l’emettere un voto che non poteva rea- 
lizzarsi, e promettere cosa che non si era certi di poter 
mantenere. 

I congressisti poterono invece mettersi d’accordo quando 
si trattò di dichiarare che era molto a raccomandarsi un 
riposo perzodico, e che dovevasi procurare di far coincidere, 
nei limiti del possibile, questo riposo periodico coi giorni 
di domenica e di festa; vale a dire con quei giorni che 
meglio permettono agli agenti ferroviari di ritrarre un utile 
morale e materiale dalla libertà loro concessa. 

Si fu pure d’ avviso che il riposo periodico, lungi dal 
nuocere alla sicurezza ec. alla regolarità dei servizi, poteva 
contribuire, in certa qual misura, a migliorarli, e che perciò 
non poteva esservi dilicoltà a consacrare, nell’ interesse 
umanitario con un voto, questo principio del riposo pe- 
riodico. 

Ond’è che la Sezione votò unanime il seguente ordine 
del giorno, il quale venne poi leggermente modificato dal 
Congresso nella sua seduta plenaria: 

« Il Congresso esprime l'opinione che, sia nell’interesse 
del personale attivo delle ferrovi:, sia in quello del rego- 
lare andamento dei servizi, debbasi estendere il sistema 
del riposo periodico; si debba far coincidere nel limite del 
possibile questo riposo colle domeniche o cui giorni di 
testa; e si debba, ai predetti intenti, procurare un accordo 
fra le varie Amministrazioni ferroviarie ». 

Durante la discussione, si ricordarono incidentalmente i 
provvedimenti d'ordine interno che, senza tendere al riposo 
settimanale o quanto meno periodico, sono nondimenc de- 
stinati a migliorare !a condizione degli agenti del servizio 
attivo. Fra questi provvedimenti non ricorderemo che il 
seguente: sopra una rete secondaria, della lunghezza di 
150 chilometri, il servizio dei treni venne organizzato in 
modo che tutto il personale viaggiante, capi-treno, mac- 
chinisti, fuochisti, guardia-freni, ete., rientra, ciascun giorno 
e dopo terminato il servizio, nella stessa località. Questa 
disposizione, a quanto disse chi ebbe a segnalarla, ebbe 
un doppio risultato: non occorre più cioè di registrare al- 
cuna dimissione del personale di servizio, ed alla Direzione 
non pervenne più alcun reclamo circa il trattamento degli 
agenti. 

La seconda questione deferita alla 4* Sezione era nel 
programma concepita nei seguenti termini: 

« Compito ed avvenire delle ferrovie secondarie (vicina’00, 
quali affiuenti di trasporto, in relazione colle ferrovie d' inte- 
resse generale ». 

« Esame e discussione: a) Delle basi di un accordo per fa- 
cilitare ed estendere i rapporti fra le linee di diversa natura; 
Db) des sistemi d'esercizio più economici sulle linee a piccolo 
traffico ». | 

La Sezione procurò anzitutto di stabilire con sufficieite 
precisione ciò che debbasi intendere per linee secondar.e 
o ferrovie vicinali, ed a questo riguardo essa ammise per 
la discussione lo stesso criterio adottato dai redattori del 
programma e dai relatori incaricati di esporre la questione. 
Fu adunque ritenuto, che per ferrovie vicinali o linee se- 
condarie debbansi intendere quelle affi ati e d’ interesse 
puramente locale, quali sono per es. le linee esistenti o 
progettate nel Belgio ed in altri paesi, che già posseggono 
una rete ferroviaria fitta per modo da assicurare la 1ego- 
larità dei trasporti interni ed internazionali. 


per quei paesi che non hanno ancora raggiunto quel grado 
di sviluppo nei imezzi di trasporto. In Russia, e più ancora 
in quei nuovi territori redenti alla civiltà commerciale, 
talune linee saranno chiamate secondarie, quantunque esse 
siano per l’avvenire destinate ad assumere un'importanza 
internazionale. Così pure, in queste regioni, torna inutile 
il discutere se convenga o no trar partito, per le linee a 
sistema ridotto, delle strade vicinali, poichè queste strade 
svventi non vi sono, e le ferrovie sono progettate per as- 
sicurare le comunicazioni fra località che non hanno strade 
ordinarie. 

Si fu pertanto in base ella definizione che più sopra 
abbiamo riportata, che la questione venne discussa e fu- 
rono prese deliberazioni. 

All'unanimità si riconobbe che le linee d’interesse locale 
debbono essere considerate unicamente come affluenti di tra- 
sporto, in quanto vengono a riversare nelle stazioni di con- 
giunzione delle grandi linee il traffico locale preso alle sue 
sorgenti. La 4* »ezione fu dunque d’avviso che tali linee, 
siano esse isolate ovvero a grappi, non possono formare 
concorrenza alle linee <. interesse generale; e questo con- 
cetto fu incarnato nella «-guente deliberazione: 

« Le ferrovie secondarie o vicinali debbono essere uni- 
camente considerate come affluenti di trasporto, e stabilite 
per modo che non abbiano a deviare dal ‘oro scopo ». 

Stabilito questo principio, egli è evidente che i conces- 
sionari di linee secondurie debbono mantenere amichevoli 
rapporti e trovarsi d'accordo colle Compagnie o colle Di- 
rezioni di quelle linee d’ interesse generale, alle quali si 
collegano le predette linee complementari. 

E pure della massima evidenza che le linee secondarie, 
non potendo ricercare altri elementi di trasporto se non 
quelli puramente locali, debbono essere costrutte ed eser- 
citate colla più stretta economia, ed i concessionari sono 
in diritto di fare assegnamento, in questo luro scopo, sul 
doppio concorso e delle Compagnie adiacenti e delle Am- 
ministrazioni provinciali e comunali. 

La Sezione votò ancora all’ unanimità le due seguenti 
deliberazioni: 

a l. I concessionari di linee secondarie debbono tro- 
vare presso le Amministrazioni dello Stato e delle Società 
private alle cui linee d’ interesse generale si collegano le 
loro, una benevola accoglienza, un aiuto assicurato e delle 
facilitazioni, specialmente in quanto riguarda: 

« a) La costitizione del capitale d: primo impianto a 
condizioni vantaggiose; 

< D Il trasporto dei materiali pecessari alla costruzione; 

a‘) L’impianto di stazioni comuni ed il riparto delle 
pese per queste stazioni; 

+ Lo scambio delle merci: 

« e) Le riparazioni del materiale rotabile. 

« ©. Essendo stabilito che da principio le ferrovie vici- 
nali debbono essere costrutte sulle strade ordinarie, ogni 
volta cis lo permettano le circostanze, il Congresso fa voti 
perchè gli Stati, le provincie ed i comuni accordino ai 
concessionari di dette ferrovie, per l'uso delle strade, il 
suolo e le atazioni, e così pure, per quanto concerne l’eser- 
ci7,0, tutie le facilitazioni possibili e compatibili colla cir- 
colazicne sulle strade ordinarie ». 

Balle surriferite deliberazioni ne consegue, che le Com- 
pagnie G. ferrovie d’interesse locale, senza essere alla di- 
pendenza «ci Governi o delle grandi Compagnie, debbono 


Sotto ben altro aspetto difatti, la questione si presenta ? però, per la loro esisteaza ed il loro sviluppo, trovare 
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presso i medesimi tutto quell’ aiuto che torni possibile di 
loro accordare. Ed il Congresso emise i voti di cui ab- 
biamo fatto cenno, coll’ intento specialmente che le Com- 
pagnie di ferrovie secondarie o vicinali debbano, con ogni 
mezzo, tentare di ridurre il costo chilometrico così di co- 
struzione che d'esercizio, affine di proporzionarlo al modesto 
traffico cui servono. 

Per la stessa ragione venne in campo e si discusse la 
questione della via a scartamento ridotto. La Sezione non 
sì mostrò guari partiziana per lo scartamento normale appli- 
cato alle linee secondarie; per contro, un membro dichiarò 
che non avevavi per la ristrettezza della strada altro li- 
mite che quello imposto da difficoltà insormontabili nella 
costruzione del materiale rotabile. 

Quest'ultima opinione non fu però coronata dal suffragio 
della maggioranza, la quale si dichiarò piuttosto favorevole 
agli scartamenti di m. 0.75 o meglio ancora di | metro. 

Dobbiamo tuttavia tosto aggiungere che la Sezione, evi- 
tando di esplicitamente pronunciarsi sopra una questione 
tecnica quale la presente, si limitò ad emettere il seguente 
voto: 

« Il Congresso raccomanda l’impiego della via a scarta- 
mento ridotto per le linee secondarie, risultando da un 
tale sistema .conomie nella costruzione e nell'esercizio che 


non potrebbero altrimenti ottenersi colla via a scartamento 
normale. 


« Fa pure voto il Congresso che talunì tipi di via a 
scartamento ridotto (per es. quelli di m 1 o m. 0.75 ven- 
gano universalmente adottati escludendo i tipi intermedii, 
e che le Compagnie di ferrovie d'interesse locale di una 
stessa regione, vicine e suscettibili nd avere fra loro rela- 
zioni di trasporti, adottino un upico ed uniforme tipo di 
scartamento di via, e di armamento. 

Ammessa la via a scartamento ridotto, la Sezione dovette 
naturalmente occuparsi dei mezzi attualmente conosciuti 
e praticati per effettuare il trasbordo delle merci nelle sta- 
zioni di scambio colle linee a scartamento normale. Senza 
pronunziarsi fra i due principali sistemi adottati (trasbordo 
delle mercanzie sole, o loro trasbordo con casse speciali) 
e pur riconoscendo che l’impiego di uno di questi sistemi 
non importa ancora generalmente l’esc.usione dell'altro, la 
Sezione approvò il seguente ordine del giorno: 

« Il Congresso esprime l’ opinione che le operazioni di 
trasbordo non possano essere considerate come un ostacolo 
allo sviluppo delle ferrovie a scartamento ridotto ». 

Venuta in carupo la questione del modo d'esercizio delle 
linee secondarie, e quella delle tariffe proposta dal signor 
De Bruyn, la Sezione ravvisò di trovarsi a fronte di un 
nuovo esperimento tentato nel Belgio dalla Società nazio- 
nale delle ferrovie vicinali, e destinato a proseguirsi in 
condizioni speciali el importanti. 

“1opportuno sembrò ai congressisti il formulare delibe- 
razioni, sia sul vantaggio presentato dagli esercizi, isolati 
ovvero raygruppati, di linee d’ interesse locale, sia sulla 
possibilità di applicare su tali linee la così detta tariffa 
naturale pei trasporti delle merci. 


Nonpertanto queste due questioni mancarono di venir 
discusse. 


Sul primo punto, l’opinione prevalente si fu che, se ele- 
menti locali possono essere impiegati nella ricerca del traf- 
fico e se vi ha vantaggio a stimolare questi elementi com- 
merciali mediante una partecipazione negli utili, è però 
indispensabile che i servizi tecnici restino centralizzati. 


i interessi materiali 


Sul secondo punto, fu riconosciuto che le difficoltà nello 
stabilire le tariife per le merci sono minori sulle linee lo- 
cali, ove gli elementi di traflico sono semplici e si ripro- 
ducono giornalmente. Su queste linee, le questioni delle 
tariffe sono d'altronde dominate dall’ accordo che forzata- 
mente devesi stabilire colla linea adiacente di grande co- 
municazione destinata a ricevere il traffico d’aftluenza. 

A proposito delle tariffe, la Sezione si vide condotta a 
precisare il compito delle linee locali, le quali non funno 
in certa qual maniera che un servizio di vettura perfezio- 
nato e che non possono essere costrette ad effettuare, a 
prezzi ridotti, trasporti a breve distanza su vie che sovente 
sono di difettoso profilo essendosi tratto partito da vecchie 
strade. 

La 4* Sezione mandò a questo proposito a raccomandare 
al Congresso la seguenre deliberazione: 

a Il Congresso crede che le tariffe delle ferrovie vicinali 
debbano offrire la massima elasticità, in ragione della si- 
tuazione speciale di ciascuna di siffatte linee. Fa voti per 
conseguenza che i Governi accordino nei relativi capitolati 
d' onere dei wmegiziun di tariffa notevolmente superiori a 
quelli delle ferrovie a grande sezione, e lascino ai conces- 
sionari maggiore libertà nell’applicazione delle tariffe, non- 
chè maggiori facilitazioni nelle condizioni di costruzione 
ed esercizio ». 

lla terza ed ultima questione che il programma sottopo- 
neva alla 4% Sezione rifletteva la statistica ferroviaria, ed 
era proposta nei seguenti termini: 

» Accordo a stabilire fra le diverse Amministrazioni ferro- 
tiarie, per giungere ad adottare una classificazione uniforme delle 
spese e delle enlrale, e un tipo di resoconto che permetta di 
istituire ulili confronti fra i sisultati ottenuti dalle diverse 
Amministrazioni. 

« Deterininazione delle unità statistiche ». 

Per quanto riguarda questa terza questione, i lavori della 
Sezione ebbero, si direbbe, un risultato negativo o quanto 
meno poco fruttifero, perchè non si potè giungere a pro- 
porre un quadro statistico da adottarsi dalle Amministra- 


zioni ferroviarie, come pure non si proposero nuove unità 
statistiche. 


Tuttavia non è a dire con ciò che la discussione non 
abbia portato qualche utile. Da una parte infatti, tutte le 
osservazionì fatte dai congressisti o che essi formoleranno 
nelio spazio di tre mesi, costituiranno gli elementi di un 
rapporto speciule che verrà poi ulteriormente pubblicato. 

Jî d'altra parte risulta dalla discussione che la statistica 
internazionale ferroviaria, quale è attualmente raccolta e 
pubblicata a cura della Commissione di Vienna, quantunque 
presenti un vivo interesse per il suo insieme e la precisione 
dei suoi lavori, non riesce però completamente soddisfa- 
cente, in specie per la parte tecnica. 

Questa statistica specialmente tecnica resta, se non a 
creare, almeno a completare ed a mantenere alla corrente 
dei progressi che ogni dove vengono realizzandosi. 

Non era compito della 4" Sezione, nè certamente sarebbe 
stato a lei possitile, di edificare, in poche ore, un’ opera 
aestinata a divenire un vero monumento; ma era però per- 
messo aila stessa Sezione di constatare il fatto e di for- 
mularo un voto d'accordo internazionale su questo punto. 

Questo voto, adottato all'uiuanimità dalla Sezione, venne 
formulato nei seguenti termini per essere discusso in se- 
duta plenaria: | 

« La 4% Sezione, considerando che è nell’interesse di tutte 
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le Amministrazioni ferroviarie l’ essere tenute al corrente 
dei progressi realizzati nel dominio tecnico e dei dati sta- 
tistici che menzionano i fatti compiuti e i risultati ottenuti 
ln questo campo; 

« Che conviene stabilire il quadro di una statistica più 
specialmente tecnica e di assicurarne la pubblicazione di 
accordo colla Commissione internazionale di Vienna; 

« È di parere che per opera del primo Congresso inter- 
nazionale delle strade ferrate sia istituito a Bruxelles un 
Ufizio internazionale di statistica tecnica delle strade fer- 
rate; . 

« Inoltre essa fa voti aftinchè i Governi e le Ammini- 
strazioni di strade ferrate continuino ad agevolare la rac- 
colta degli elementi pecessari alla Commissione interna- 
zionale di Viecna per pubblicare la Statistica generale delle 
strade ferrate, come pure degli elementi necessari al nuovo 
Uffizio da istituirsi in Bruxelles per pubblicare la statistica 
speciale tecnica delle strade ferrate ». 

Invece della sovrariprodotta deliberazione, il Congresso 
adottò in seduta pienaria lu segucnte proposta, trasformata 
in mozione d’ordine, del sig. F. Pinheiro, delegato del Go- 
verno brasiliano: 

« La Commissione organizzatrice del Congresso, assistita 
dalla presidenza del mevesimo, è incaricata di preparare 
un nuovo Congresso e di sottoporgli le basi di un’ Asso- 
ciazione scientifica in<ernazionale diretta a favorire i pro- 
gressi tecnici delle strade ferrate colla riunione di con- 
gressi, con conferenze, con pubblicazioni el ultri mezzi, 
specialmente col favorire le relazioni fra le varie Amreini- 
strazioni. Provvisoriamente, essa è incaricata delle funzioni 
di Uffizio di statistica tecnica delle ferrovie. Il prossimo 
Congresso provvederà all’ istituzione di questo Uflizio in 
Bruxelles ». 

Il testo della proposta del sig. Pinheiro è esplicito: le 
spiegazioni poi fornite dal suo autore e lo scambio di idee 
che precedette il voto, permettono di precisare la portata 
della deliberazione presa dal Congresso in seduta pienaria 
ed all’unanimità. 

La Commissione così costituita a Bruxelles e tecnica, 
permanente, internazionale ed indipendente. Interpellati da 
essa sarango i Governi, le Amministrazioni delle ferrovie 
di $tato, e le Compaguie ferroviarie. 

In queste circostanze, la Commissione internazionale, po- 
tendo muoversi liberamente e far convergere gli storzi di 
tutti coloro che si occupano della grande industria ferro- 
viaria, presenta molti elementi di vitalità, ed è per così 
dire un’incarnazione del Congresso. 

E noi abbiamo ad augurarci che questa Commissione 
non dimentichi troppo la questione della statistica per oc- 
cuparsi degli altri più ampi compiti a lei affidati dal Con- 
gresso, ma che vorrà invece coltivarla con tutto il suo 
maggior zelo e diligenza per il maggior bene dell'unione e 
del progresso. 


NUOVO ASSETTO DEI SERVIZI FERROVIARI 


D'accordo fra le Amministrazioni del'e Società di essr- 
cizio delle reti Mediterranea e Adriatica è stato stabilito 
che il passaggio alle medesime delle linee ex-Romune, 
secondo la repartizione approvata colia legge 27 aprile 


1885, rbbia luogo nei giorni infraindicati. 


nitore delle Strade Ferrate 
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Giorno 10 ottobre 1885. — Passaggio all’ Ammivistra- 
zione della Società Adriatica, delle linee: Firenze-Teron- 
tola-Chiusi; Chiusi-Orte-Roma; Orte-Terni-Foligro-Ancona; 
Albacina-Custel Raimondo; Terontola-Folieno; Tivoli-Man- 
dela, per tutti i servizi, eccettuati quelli del manteni- 
mento, dei magazzini e della parte del servizio del ma- 
ter'ale e della trazione che ristruarda le officine. 

Giorno 15 ottobre 1885. — Passaggio all’ Amminvistra- 
zione della Società Mediterranea delle linee destinate al 
1° Compartimento di quella rete e cioè delle linee: 

Firenze-Pisa-Livorno; Livorno-Colle Salvetti; Pisa-Civi- 
tavecchia-Roma (stazione esclusa); Cecina-Saline ; Ponte 
Galera-Fiumicino; Grosseto-Asciano; Einpoli-Siena-Chiusi, 
per tutti i servizi, esclusi quello del materiale e trazione 
per la parte concernente le oflicine e quello dei magaz- 
zini. 

Col giorno 153 ottubre stesso, la linea Roma-Civitavec- 
chia-(rrosseto e la diramazione Ponte Galera-Fiumicino 
saranno staccate per tutti i servizi dalla Sezione di Roma 
dovendo esse far parte delle linee da passarsi in detto 
giorno alla rete Mediterranea (1° compartimento). 


Giorno 20 ottobre 1880. — Passaggio all’ Amministra- 
zione della Società Mediterranea delle linee ex-Romane 
destinate a far parte del 2° compartimento di quella rete 
civè delle linee: 

Roma ‘stazione compresa) —Ceprano; Ciampino-Irascati; 
Ceprano-Napoli; Roccasecca-Arce ; Cancello-Avellino; Co- 
dola-Nocera, per tutti i servizi, esclusi quello del mate- 
rinle e trazione per la parte concernente le ollicine e quello 
dei magazzini, 

Giorno 1° novembre 1885. — Passaggio alla rete Me- 
diterranea delle oflicine di Sieva e di ltoma, e all’ Adria- 
tica di quelle di Firenze e Pontassieve e inoltre: 

a) alla rete Mediterranea dei magazzioi di Roma, 
Civitavecchia, Napoli, Siena e Livorno, coi dipendenti 
depositi del combustibile di Pisa, Grosseto, Cecina e Can- 
cello ; 
db) Aila rete Adritt'.a dei magazzini di Firenze (of- 
ficine), Firenze (Dogana), Firenze (S. Maria Novella), 
lFirenze (Valfonda), Pontassieve, Foligno, coi depositi del 
combustibile di Chiusi, Torontola, Ancona e Tivoli, e del 
servizio del mantenimento per le linee ora componenti la 
seconda Sezione. 

Col giorno 20 ottobre rimarranno sciolti gli Uffici cen- 
trali delle Strade ferrute giù Romane che appresso: Del 
Movimento e Traffico; del Telegrafo ; l’Ispezione centrale 
del Servizio sanitario ; e col giorno 1° novembre gli Uf- 
fici centrali dei Servizi del Mantenimeuto e Sorveglianza, 
del Materiale e Trazione e delle Costruzioni. 

La Ragicveria generale invece e la Ispezione centrale 
dei Magazzini continueranno a funzionare fino a nuove 
disposizioni. 

Per la sistemazioue degli affari relatici allo stralcio della 
cessata gestione governativa delle Strade ferrate Romave 
a tutto il 30 giugno 1885 e per il compimento delle ope- 
razioni concernenti la gestione provvisoria dal 1° luglio 
al 31 ottobre successivi surauno istituiti , per quanto ri- 
guarda i servizi del Movimento e Traffico, del 'l'elegrafo 
e del Mantenimento e Sorvegliauza, degli appositi Ufilci i 
quali, fino a nnovo ordine, dipenderanno dall’ Incaricato 
della gestione provvisoria. 

Con ulteriori dispusizioni sì provvederà alia sistemazione 
degli alari anteriori el 1° novembre prossimo che si rife- 
riscono al Servizio dei Materiale e Trazione, alla Ispezione 
centrale dei Mag=zzini e al Servizio di Cassa. 

Le paghe dei personale a tutto ottobre saranno effet- 
tuate a cura della Gestiune provvisoria. Gli attuali signori 
fan servizio sono incaricati di dare «Il uopo le necessarie 
istruzioni acli Uffici dipendenti, attenendosi elle norme 
stalilit nelle conferenze tenutesi in Firenze negli ultimi 
giorni dello scorso mese di settembre, . 

Per quatto riguarda il Movimento e Traffico, il Man- 
tenirento e Sorveglianza e il Telegrafo, il servizio delle 
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stazioni comuni di Ca‘erta, Roma, Pisa e Livorno sarà 
provviscriamente ussunt» dalla Mec terranca anche per la 
parte cuocernente la rete Adriatica, quello della stazione 
di Cinusi dalla Società A..riutica anche per la parte con- 
cernente la rete Mediterranca. 

Nella stazione di Napoli il sereizio continuerà a farsi 
come attualmente colla sola differenza, che il personale 
già romano agirà per conto delta Società Mediterranea 
alla qual: è stato assegnato. 

A cominciare poi dal 15 ottobre corrente e fino a che 
non sarà diversamente stabilito, viene disposto, d' ccordo 
fra le Società delle reti Mediterranea e Adriatica, quante 
segue: 

L'attuale stazione di Firenze, cià Alta Italia, con lo 
adiacente scalo merci, dovrà servire esclusivamente ai 
treni viaggiatori e merci della livea Firenze-Livorno, eser- 
, citata dulla rete Mediterranea. 

La stazione attualmente destinata al servizio delle Fer- 
rovie Romane dovrà invece servire ai treni delle linee 
Firenze-Pistoia -Boloena, Pi:toia-Pisa-Livoruo e Firenze 
Roma esercitate dalla rete Adriatica. 

Per il servizio delle merci a piccola velocità in prove. 
nienza e destinazione delle linee Adriatiche, essendo 45- 
segnata la stazione di Porta al Prato, i treni mecscì do- 
vranno avere origine e termine a questo ultimo scerlo. 

Sarà quinti disposto per la emanazione dell’ occorrente 
avviso al pubblico e della relativa modificazione di ovario 
in forza delia quale i trevi merci della linea Livornese 

70, 37), 372 e 372 faranno capo allo scalo adiacente alla 
stazione di S. M. Novella, appartenente alla rete Medi. 
terranea, e i treni merci dell’ Aretina 300, 301, 303 e 304 
e quelli della linea di Pistoia 1487, 1488, 1489, 1450, 
1491 e 1492 faranno capo allo scalo di Porta al Prato, 
appartenente alla rete Adriatica. 


In conseguenza di ciò dovendo l' Amministrazione della 
rete Adriatica inoltrare i propri treni merci allo scalo di 
Porta al Prato, facendu loro percorrere un tratto della 
linea appartenente alla rete Mediterranea, viene stabilito 
che il tratto comune attualmente limitato per il servizio 
delle ferrovie già Romane e Alta Italia allo scambio tri- 
plo, sia esteso fino a 300 metri dal primo allacciamento 
fra i due binari di Livorno per la diramazione di Porta 
al Prato. I siccome attualmente i treni provenienti da 
Livorno non potrebbero passare nei binari. viaggiatori 
della stazione per la Mediterranea, così sarà attivato il 
collegamevto fra i due binari di Livorno oltre lo scambio 
che mette al deposito locomotive. 

La direzione del suindicato tratto comune fra S. M. 
Novella e Purta al Prato sarà affidata al Capo stazione 
della rete Adriatica il quale perciò, avendo l' obbligo di 
regolare lungo il tratto stesso la circolazione di tutti 
quanti ì treni viaggiatori e merci delle due reti, dovrà 
pure regolare l’ entrata e dure il consenso per ! uscita 
anche dj) quelli Mediterranei. 

Per agevolare questo compito i *-legrammi relativi alla 
circolazione dei treni della linea livornese dovranno essere 
diretti ad ambidue i cepi stazione cena rete Mediterranea 
e della rete Adriatica. 

Ciò premesso si avverte inoltre avere la Società della 
rete Adriatica disposto : 


1° Che la Stazione Centrale già Remana, passa 
alla dipeudenza del comm. Carpi incaricato di reggere 
l’ ufficio della Sezione Adriatica del Movimento in Fi- 
renze finchè colla soppressione della terza Divisione 
del Traffico (già Alta Italia) e col trasferimento a Roma 
dell’ attuale ufficio di Sezione di Foligno non abbia ef- 
fetto il nuovo ordinamento delle Sezioni Adriatiche del 
Movimento e Traffico. 


2° Che il servizio telegrafico nella stazione di Fi- 
renze centrale passa sotto gli ordinr del signor ispettore 
Montini. 
Ed ecco ora le norme stabilite d’ accordo fra le due 
Amministrazioni, per regolare in via provvisoria il ser- 


e _degli interessi materiali 
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vizio delle stazioni e dei tronchi comuni alle due reti A- 
drint‘ca e Mediterrancu, e da appiicarsi man mano che 
avviene la ‘conserna delle linee all'una o all’ altra di 
esse e fino a nuovo cridine ; riservando di adottare diverse 
disposizicni quaudo sare datu un assetto definitivo al ser- 
vizio di cui trattasi. 

Stazioni comuni. — Milano Centrate, id. P. Garibaldi, 
ìd. Sempione, Pavia e Rogoredo: 11 servizio verrà fatto a cura 
dviia Mediterranea — Piacenza, Firenze Centrale, stazione 
giu delle Strade ferrate Romane, Firenze Transito presso 
lo bealo P. V. di Santa Maria Novella, Firenze Valfonda, 
Firenze Porta al Prato: il servizio sarà fatto a cura della. 
Adriatica — Firenzs Centrale stazione S. FK. A. I., Pisa 
Centrale, Pisa Porìa Fiorentina, Pisa Porta Nuova, Li- 
verno S. Marco, 'ivorno ‘l'orretta e L'vorvo Marittima, 
id. dalla Mediterranea; Chiusi, 1d. dall’ Adriatica ; Roma 
Centrale e Scalo Merci P. V. e Caserta, id. da'ia Medi- 
cerano. 

Napoli Centrale. Viaggiatori e merci-a G. ©. — Per 
ora il servizio continuerà ad essere fatto come fin oggi, 
resiendo sostituita la Società Mediterranea alla cessata 
Amin'nistrazione delle Ferrovie Romane, nelle funzioni 
disimpegnate finora da questa, 

Napoli Scali P. V. — Il servizio degli Scali proseguirà 
nd essere diviso, funzionando lo scalo già delle S. F. R. 
per tutte le linee appartenenti alla rete Mediterranea, e 
quelio delle Ferrovie Meridionali pei bisogui del servizio 
delle imee Adriatiche. 


Tarauto, — Il servizio si farà dalla Mediterranes. 


Tronchi comuni. — Linea Milano Chiasso. — L' éser- 
cizio di questa linea verrà fatto completamente dalla So- 
cietà della rete Mediterranca. 

Tronco Milano-Itogoredo. — Il servizio di manutenzione 
e sorveglianza di questa tratta sarà fatto a cura della 
Mediterranea : quello dei treni invece sarà fatto da am- 
bedue le Società Adriatica e Mediterranea con materiale 
e personale propri, pei treni mm provenienza e destinazione 
da od alle linee rispettive. 

Tronco Pisa-Liverno. — Come pel trenco Milano-Rogo- 
redo. 

Ciascuna Amministrazione delegherà presso quelle sta- 
zioni comuni nelle quali essa non fa il servizio, un rap- 
presentante che sarà incaricato di sorvegliare il servizio 
inedesimo fatto per conto de'la propria dall’ altra Ammi- 
nistrazione e che comunicherà al personale della stazione 
comune le disposizioni interessanti la Amministrazione da 
lui ruppresentata, ben inteso, col tramite del Capo sta- 
zione che sarà tenuto ad osservarle e farle osservare dal 
dipendente personale. 

Il personale di condotta e di scorta dei treni, anche se 
appartenente alla Amministrazione che non fa il servizio 
della stazione comune, finchè trovasi in questa è messo 
alla dipendenza del Capo stazione o di chi ne esercita lw 
funzioni ed è tenuto ad osservare le prescrizioni emanate 
dall’ Amministrazione che ha l'incarico del servizio nella 
stazione comune. 

Pella circolazione dei treni sui tronchi comuni di Mi- 
lano. Rogoredo e Pisa-Livorno , sui quali si effettueranno 
treni di ambedue le Amministraziovi, saranno osservati i 
reg'olamenti attualmente in vigore finchè non sia altri- 
menti disposto. 
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Informazioni Particolari 
nei. MONITORE 
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Le Societa ferroviarie del Mediterraneo e dell’ A- 
driatico, ravvisando opportuno di prendere fra loro 
aleuni accordi allo scopo di distribuire equamente 
fra 1 diversi vpifici nazionali i lavori di costruzione 
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Monitore delle Strade Ferrate 


del materiale mobile da ordinarsi col fondo di 15,000,000 
stanziato pel primo Diennio di esercizio coll’ art. 2 
della legge 27 aprile 1585 (tenuto conto del principio 
stabilito dall'art. 21 del capitolato di esercizio) hanno 
delegati 1 signori ing. cav. Chiazzari e Maulino, per 
la Mediterranea, ed i signori cav. ing. Lucchesini e 
Riva, per l' Adriatica, a studiare di accordo I impor 
tante argomento, presentando poi il risultato dei loro 
studi, 

I predetti signori si sono riuniti in Milano presso 
la Società delle ferrovie del Mediterraneo e si sono 
messi d'accordo nelle proposte da presentare alle ri- 
spettive Amministrazioni. Le proposte medesime con- 
cretate in apposito verbale furono presentate al Mi- 
nistero dei lavori pubblivi. 


= 


Ci informano da Milano che la Società delle strade 
ferrate del Mediterraneo per le stesse ragioni che la 
spinsero a domandare, ed il Governo a conceder 
che in via di esperimento venisse attaata una ridu- 
zione del prezzo di trasporto dei viaggiatori sulla 
linea Milano-Grallarate- Varese, ha proposto al Ministero 
dei lavori pubblici, che in via di esperimento verzano 
anche ribassati gli stessi prezzi sulla linea Milano- 
Chiasso, e cio allo scopo di vincere la grande con- 
correnza che alla linea medesima fanno le ferrovie 
del Nord-Milano colla strada de 
colla tramvia Saronno-Como. 

Identiche proposte la predetta Societa ha fallo al 
Ministero per la tariffa dei viaggiatori per la linca 
Vercelli-Novara-Borgosesia, onde poter combattere la 
concorrenza della tramvia Vercelli-Borgosesia. 

>< 

Ci scrivono pure da Milano che la Società prein- 
dicata ha soltoposto all'approvazione governativa il 
progetto di orario invernale che essa sarebbe inten- 
zionata di mettere in attivita col giorno 4 del prose 
simo novembre. 

Col nuovo orario vengono proposte alcune  varia- 
zioni importanti all'orario attuale, le quali apporte- 
ranno indubbiamente un sensibile miglioramento del 
servizio sulle linee principali e varranno a tacilare 
parecchi reclami stati sollevati contro l'orario in corso. 

>< 

Siamo informati che le due Amministrazioni ferro- 
viarie del Mediterraneo e dell'Adriatico hanno comu- 
nicato al Ministero dei lavori pubblici le proprie os- 
servazioni in riguardo alle aggiunte proposte dal Mi- 
nistero delle finanze allo schema di regolamento da 
esso preparato, relativo al servizio daziario nelle sta- 
zioni dei comuni chiusi. 


L’ Amministrazione «delle ferrovie del Mediterraneo, 
in seguito all'attivazione del nuovo regolamento del 
3 corrente del Servizio della Trazione, ha approvate 
le seguenti disposizioni e nomine nel personaie su- 
periore del detto Servizio per il 1.° IE 

1. Il sig. ing. comm. Fortunato Cornetti, già no- 
minato dal Consiglio d’ Aniministrazione in seduta del 
50 giugno scorso ingegnere-capo del Servizio della 
Trazione a Torino, assumera, a partire dal 20 corr., 
le sue funzioni a norma del precitato Regolamento : 

2. 1 sig. ing. cav. Giovanni Ballista Solito , al- 
Inalmente ispettore principale Capo della 1% Divi- 
. stone della Trazione, e nominato ingegnere-Capo ser- 
vizio aggiunto; 


Milano a Saronno e 


| 


5. Il sig. ing. cav. Enrico Toppia, attualmente 
ingegnere ispettore Capo sezione principale presso 
I Uflicio centrale della 1* Divisione della Trazione, è 
nominato ingegnere ispettore principale Capo divi- 
sione presso l’ Ufficio Centrale della Trazione in To- 
rino : 

4. Il sig. ing. cav. Francesco Stanzani, attual- 
mente ingegnere ispettore Capo sezione principale a 
Milano, e destinato a reggere le funzioni di ingegnere 
ispettore principale Capo Divisione presso l' anzidetto 
Ufficio Centrale della Trazione ; 

Il sig. ing. cav. Alberto Olivetti, attualmente Capo 
sezione presso | Ufficio Centrale della Trazione in 
Torino, disimpegnera presso lo stesso Ullicio le fun- 
zioni di ingegnere Capo Sezione principale con quelle 
incombenze clie, a norma del surripetuto Regolamento 
del servizio della Trazione, gli saranno aflidate dal- 
l' ingegnere Capo del servizio. 

>< 

Il Consiglio d' Amministrazione della: Societa per 
le Strade ferrate Meridionali, nella seduta dell’ 8 corr., 
ha deliberato l'emissione di 60 mila nuove azioni 
alle condizioni seguenti: 

il godimento decorrera dal 1.0 gennaio 1886; 

le a.ioni sono offerte al valor nominale di lire 
500 in opzione ai, ortatori delle azioni in circolazio ne 
e dei iitoli di godimento delle azioni estre!te ; 

il diritto di opzione polra essere esercitato dal 
15 novembre p. v. fino e non oltre al 81 gennaio 1SN6; 

il pagamento «dovra essere fallo integralme: Le 
all'atto della dichiarazione di opzione : 

a coloro i quali effettueranno il pagamento pri- 
ma del 51 dicembre sara corrisposto | interesse al 
saegio del 5 per cento annuo d.l giorno del paga- 
mento sino al 31 dicembre suddetto: 

coloro che eserciteranno il diritto di opzione dopo 
il 1.0 gennaio ISSG dovranno corrispondere il mede- 
simo interesse del 5 per cento dal 1.0 gennaio al 


giorno del pagamento. 


>< 
Lo stesso Consiglio ha deliberato di convocare per 
il 3 dicembre p. v. V assemblea generale degli azio- 
nisti per la presentazione del bilaneto dell’ ultimo se- 
mestre d esercizio. 
>< 
Ci serivono da Taranto che essendo oramai ultimati 
i lavori di costruzione e di armamento del 6.0 e del 
4.0 tronco della ferrovia di 3.a categoria da Zollino 
aGrallipoli, compresi fra le stazioni di Nardo-Galalone 
e di Gallipoli, la Direzione tecnica governativa per le 
costruzioni ferroviarie in Taranto ha chiesto al Mini- 
stero dei lavori pubblici, che si proceda da apposita 
Commissione alla visita di ricognizione dei due tronchi 
in parola onde poterli aprire al pubblico esercizio. 
>< 
Diamo lo stato di avanzamento dei lavori della 
galleria di San Tommaso, in costruzione, per metlere 
in comunicazione le calate del porto di Genova colla 
ferrovia ligure di levante. 
MI Lo settembre p. p. Vavanzamento «ella galleria 
era il seguente: 


Scavo di piccola sezione. /././... mm. 29 
Volume dello scavo . . SI m. c. 160 
La nuova galleria misura la lunghezza di metri 


1,176.67, 


—< 


Amministra- 
zioni ferroviarie del Mediterraneo e dell’ Adriatico 
avrebbero, di accordo, presentata alla sanzione del 
Ministero dei lavori pubblici una loro proposta per 
riduzione di tariffa a favore della Ditta Franz Hold 
Erben Branerei Gesellschaft di Puntigam, pel trasporto 
di birra da spedirsi in Francia pe) transito di Cor- 
mons anziche per quello di Peri. La riduzione, da 
apolicarsi in via di rimborso, gioverebbe tanto alla 
ditta speditrice, quanto all’Amministrazione ferroviaria, 
‘a quale realizzerebbe dal proprio canto un maggior 
prodotto per la maggiore percorrenza della merce 
sulle ferrovie italiane. 


Ci informano da Firenze che le due 


>< 

Sappiario che ia So ie'a generale dei tramways 4 
vapore piemontesi ha nuovamente insistito presso la 
R. Prefettura di Torino, per ottenere in via  provvi- 
soria 2 limitatamente ai giorni di mercato e di feste 
il permesso di comporre i treni sulla proprie linee 
con cinque vetture, quando ciò può ocen;rere, con- 
servando 21 treni stessi l'antica Icro velocità. 

Qualora si consideri che nella maggior parie dei 
casi Vesgiunta della quinta vettura farà sì che scemi 
il soverchio agglomeramento nelle altre, non si potra 
a meno dall’ ammettere che l' instato provvedimento 
favorisce la personale sicurezza dei viaggiatori e inerita 
quindi di essere preso in benigna considerazione. 

>< 

Sappiamo che la Direzione generale delle strade 
ferrate Meridionali ha fatto domanda al Ministero dei 
lavori pubblici per essere autorizzata alla istituzione 
(in via «li esperimento) di speciali biglietti fi andi.a 
e ritorno da Firenze a Pisa e Livorno per la via di 
Pistoia e viceversa. Questi Iiglietti dovrebbero essere 
valevoli per 5 giorni dalla data della distribuzio..e e 
dare facorna ai viaggiatori di fare 10 fermate inter- 
medie. 

La domanda suaccennata è indubitato che gioverà 
grandemente agli interessi del pubblico, dovendosi 
dall'attuazione della proposta con essa falla, aspettare 
un significante sviluppo nelle comunicazioni fra le 
tre citta interessate e fra queste e gli altri impor: 
tanti centri di popolazione situati lungo la linca. 

>< 

La Presidenza della Camera di commercio ed arti 
di Cremona si è nuovamente rivolta a S. E, il Mini- 
stro dei lavori pubblici, onde voglia al più presto 
possibile dare le disposizioni necessarie per |’ istilu- 
zione di un treno serale, che partendo da Cremona 
verso le 10 arrivasse a Mantova in coincidenza col 
diretto notturno per Roma. 

>< 

Sappiamo che parecchi sindaci di comuni impor- 
tanti delle Puglie si sono rivolti al Ministero di agri- 
coltura, industria e commercio per averne patrocinio 
presso quello dei lavori pubblici, onde poter ottenere 
che il treno in partenza da Napoli alle 4 pom. non 
sia limitato alla sola parte occidentale di Foggia, ma 
venga fatto proseguire per le Puglie, togliendo per 
tal guisa | anomalia che ora si lamenta, e cioè che 
nel mentre i primi due treni da Napoli per le Puglie 
partono con un intervallo minore di due ore 1 uno 
dall’ altro, il terzo ed ullimo treno parte a distanza 
di oltre 14 ore dal secondo, ciò che evidentemente 
non è nell’ interesse della più sollecita spedizione 
degli allari. 

>< 


Ci informano da Roma che il Ministero delle  fi- 
nanze avrebbe ordinato nuovi studi onde secondare, 
senza scapito degli interessi dell’erario, le istanze della 
Camera di commercio ed arti di Genova perché la 
operazione di travaso del petrolio dai barili ai vagoni, 
anzichè sulla calata della Samtà si compia nei ma- 
cazzeni fiduciari. 

>< 

Siamo assicurati che S. E. il Ministro dei lavori 
pubblici ha dato le. disposizioni opporlune perché 
siano al più presto intrapresi gli studi definitivi del- 
l'importante linea di 3.a categeria da Fabriano a 
Sant'Arcangelo. 

>< 

I Consiglio di teto ha opinalo che possa essere 
appro.zto il progetto di appalto per l'armamento del 
tronco Cervia-lhubicone,della ferrovia Ferrara-Ravenna- 
Rimini, e che possa accettarsi V olferla privata della 
impresa Pasi per assunzione di detto appalto. Il 
progetto comprende tutti i lavori e le provviste ine- 
renti all'armamento del tronco, esclusa la fornitura 
delle ruotaie ce degli altri ferri che saranno forniti 
dall'Amministrazione governativa. La totale spesa pre- 
sunta per dare «secuzione all appalto rileva a lire 
18,400, 

SY 

Lo stesso Consiglio ha inoltre avvisato che possa 
essere fatta la concessione domandata dalla Banca 
fiberina di due ferrovie funicolari da San Pasquale 
a Chiaia e dalla Piazza di Montesanto, nella città di 
Napoli, alla collina del Vomero, alle condizioni di cui 
all'art. 12 della legge 20 luglio 1879, n. 5002: pero 
senza che lo Stato accordi aleun sussidio chilometrico. 

>ZQ 

In seguito a reclamo della Camera di commercio 
ed arti di Livorno contro UVabrogazione fatta colle ta- 
rille entrate in vigore il 1.0 luglio del corrente auno, 
della disposizione secondo la quale la già Ammini- 
strazione delle ferrovie Romane accordava che le merci 
provenienti dalla terraferma in arrivo a Livorno ma- 
riftima, per mezzo della strada ferrata, e destinate 
ad essere imbarcate, potessero essere trattenute in 
stazione pagando per i primi quattro giorni di sosta 
una tassa ridotta, le Amministrazioni delle ferrovie 
del Mediterraneo e dell’ Adriatico, sI sono messe di 
accordo per concedere alla stazione marittima di Li- 
vorno fe stesse facilitazioni di cui sode la stazione 
marittima di Venezia, permettendo cioe che le merci 
arrivate col mezzo della ferrovia destinate ad imbarco 


‘possano fruire di tre giorni di sosta gratuita, salvo 


ad applicare poi le tasse normali, 
>< 

Tra gli affari sui quali il Consiglio superiore del 
lavori pubblici si è pronunciato favorevole, notiamo 
i seguenti che possono maggiormente interessare i 
nostri lellori: 

Progetto dell’ ultimo trouco della diramazione Budrio- 
Mussa Lombarda nella ferrovia Bologna-Portomaggiore ; 

Id. per l'impianto di una distribuzione d' acqua pota- 
bile nelle stazioni centrale e marittima di Venezia (fer- 
rovie dell’ Alta Italia); 

IL. per la costruzione di una pensilina nella stazione 
di Casnlmaggiore nel tronco Casalmaggiore Piadena della 
ferrovia Parma-Brescin; 

Id. per costruzioni di un tratto di banchiua nel bacino 
della stazione ferroviaria marittima di Perugia. 

>< 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Ferrara-Havenne-Rimini. — Alle 
ore 10) ant. del 2 novembre p. v., presso il Ministero dei 
lavori pubblici e la R. Prefettura di Ferrara, si addiverrà 
simultaneamente col metodo dei partiti segreti, recanti il 
ribasso di un tanto per cento, allo incanto per l’ appalto 
delle opere e provviste occorrenti alla costruzione del tronco 
della ferrovia Ferrara-Ravenna-Rimini, compreso fra Ar- 
genta e Bastia, dalla progressiva 33,679. fino all'incontro 
dell’'argine destro di Reno, compresv il ponte su questo 
fiume, della iunghezza di m.»,100 in provincia di Ferrara, 
escluse le espropriazioni stabili e la provvista del mate- 
riale metallico di armamento, e quella parte di lavori di 
terra che trovasi già eseguita con precedenti cottimi, per 
la presunta somma, soggetta a ribasso d'asta, di L. 1,196,000. 

I lavori dovranno essere compiuti nel termine di mesi 
24 decorribili dal giorno in cui se ne intraprenderà ln 
consegna. 

La cauzione provvisoria è fissata in L 59,000 ed in lire 
107,800 quella uefinitiva, ambedue in numerario od in car- 
telle nl portatore del D. P. deilo Stato al valore di Borsa 
nel giorno del deposito. 

Ii deliberatario dovrà, nel termine di giorni 15 succes- 
sivi a qnello dell’ aggiudicazione, stipulare il relativo con- 
tratto, 

Pel presente appalto pon saranno pubblicati i soliti av- 
visi di deliberamento; e perciò si fa noto che il termine 
utile per presentare in uno dei suddesignati uffici offerte 
di ribasso sui prezzi deliberati, non inferiori al ventesimo, 
scadrà col mezzogiorno del 7 novembre p. v. 


— Alle ore 10 ant. del predetto giorno 2 novembre p. 
v., nelle stesse suindicate lucalità, si addiverrà simul- 
taneamente col metodo dei partiti segreti, recanti il ribasso 
di un tanto per centa, allo incanto per l'appalto delle opere 
e provviste occorrenti alla costruzione del tronco delia far- 
rovia Ferrara Ravenna-Rimini, compreso fra Bastia ed Al- 
fonsine, della lunghezza di m. 15,663.00, in provincia di 
Ravenna, escluse le espropriazioni stabili, la provvista dei 
ferri d'armamento e dei meccanismi fissi per le stazioni, 
per la presunta semma, soggetta a ribasso d' asta, di lire 
],700,000. 

I lavori dovranno essere compiuti nel termine di mesl 
24 decorribili dal giorno in cui se ne intraprenderà la 
consegna. 

La cnuzione provvisoria € fissata in L. 70,000 e in lire 
130,000 quella definitiva, ambedne in numerario od in car- 
telle del DD. P. dello Stato al valore di Borsa nel giorno 
del deposito. 

Il deliberatario dovrà, nel termine di giorni 15 succes- 
sivi a quello dell’aggiudicazione, stipulare il relativo con- 
tratto. 

Anche pel presente appalto non sararno pubblicati i so- 
liti avvisi di deliberamento; e perciò si fa noto che il ter- 
mine utile per presentare in uno dei suddesignati uflizi 
offerte di ribasso sul prezzo deliberato, nun inferiori al 
ventesimo, scadrà col mezzogiorno del 7 novembre p. v. 


Ferrovia Colico-Chiavenna. — Aile ore 10 ant. 
del 27 ottobre corr., presso il Ministero dei lavori pubblici 
e la Prefettura di Sondrio, si addiverrà simultaneamente 
col metodo dei partiti segreti recanti il ribesso di un tanto 
per cento, allo incanto per l'appalto delle opere e provviste 
occorrenti ‘alla costruzione deile travate metalliche pei ponti 
del tronco Campo-Chiavenna della ferrovia Colico-Chia- 
venva, per la presunta somma, soggetta a ribasso d'asta, 
di L. 175,500. 

L’Impresa resta vincolata all'osservanza del vigente ca- 
pitolato generale per gli appalti dei lavori pubblici di conto 
dello Stato, e di quello speciale in data 39 muggio 1839, 
visibili assieme alle altre carte del progetto nei suddetti 
utisi di Roma e di Sondrio. 

Ia provvista dei materiuli e la loro lavoratura in officina 
dovranro essere compiute entro tre mesi dal giorno delia 
stipulazione del contratto; tutte le iwpa!cature dovranuc 


trovarsi completamente montate ed ultimate entro due mesi 
dal giorno in cui l’appaltatore sarà invitato a dar principio 
ai lavori sopra luogo. 

lla cauzione provvisoria è fissata in L. 17,000 ed in lire 


‘20,000 quella definitiva, ambedue in numerario od in cur- 


telle al portatore del Debito pubblico dello Stato al valore 
di Borsa nel giorno del deposito. 

I fatali restano stabiliti a giorni 15 suceessivi alla data 
dell'avviso di seguito deliberamento. 


Ferrovie Meridionali. — La Società delle ferrovie 
Meridionali, esercente la rete Adriatica, ha versato il 5 
corr., data precisa della scadenza, nelle Casse del tesoro 
L. lò milioni, ammontare della sua rata di pugamento per 
‘aequisto del materiale mobile. 

In tal modo essa ha già colla massima pu: tualità sbor- 
sato L. 70 milioni scepra 115 dovuti. 


t'errovia Flaiano-Avellino. — Scrivono da Avel- 
lino al Rag di Napoli: 

Domenica, 4 ottobre, per iniziativa del sindaco di Avel- 
lino s:g. Manfredi, si riunivano in Monteforte i delegati ii 
52 comuni, della Camera di commercio, delia Società ope- 
raie, ecc., oltre 090 persone, sotto la presidenza del cava- 
liere Santangelo. 

Dopo calda e civile discussione, veniva votato il 
guente ordine del giorno approvato ad unanimità: 

« L'assemblea dei rappresentanti i comuni ed enti inte- 
ressati al prolunsamento f:rroviario da Baiano ad Avellino: 

« Considerato che la provincia di Avellino fin dal 14 
marzo 1382 ha chiesto al Governo la concessione di allac- 
ciamento ferruviario da Avellino a Nola, senza che finora 
taie pendenza siasi risoluta, mentre è imminente la distri- 
buzione degli nitimi 1000 km. da sussidiarsi dallo Steto; 

a Considerato che vuolsi dir nuilo il contratto in pro- 
posito, perchè nulle tutte le relative deliberazioni del Con- 
sigiio provinciale, non essendo esse state approvate dal 
Consizlio di Prefettura, coma per legge; 

« Considerato che sì affermano nulle le deliberazioni dei 
comuni per la loro quota di concorso al sussidio provin- 
ciale perchè non approvate con deereto Reale, mentre trat- 
tavasi di vincolare il bilancio verso la provincia stessa; 

« Considerato che vuolsi pure che 1) cennato cuntratto 
stipulato dalla provincia costituisca una violazione degli 
articoli 209, 270 della legge sui lavori pubblici in danno 
di terzi; 

« Considersto che i fatti accennati porterebbero la con- 
seguenza inevitabile che il desiderato prolungamento non 
potrebbe eseguirsi se non dopo litigi difficili e lunghi, 
ovvero che la provincia non potrebbe trovarsi in grado di 
concorrere in completa forma e sostanza legale al sussidio 
governativo, se non quando, più tardi, i 1000 km. da sus- 
sidiarsi saranno esauriti, mentre tale concorso dello Stato 
è condizione size qua non della esecuzione ». 


« Considerato l'incalcolabile interesse, gli immensi van—- 
taggi di Avellino, di Napoli e del paese intern per tale 
prolungamento ferroviario; 

Delibera: 1. Che tutti i sindaci e rappresentanti enti in- 
teressati si rechino dall'illustre presidente del Consiglio pro- 
vinciale per ottenere che il Consiglio stesso provochi di 
urgenza una decisione definitiva del Governo circa la pro - 
vinciale domanda di concessione del 14 marzo 1852. 

2. Che sia costituito un Comitato esecutivo permanente, 
presieduto dal cav. Santaogelo e composto di quei rappre- 
sentanti mandamentali, deputati e componenti la beneme — 
rita Camera di commercio, che al presidente riusciva di 
riunire, perche detto Comitato vegli nilo svolgimento delle 
pratiche relative, tutelando i supremi interessi delle popo - 
lazioni. 

e 3. Che tatti i comuni ed enti interessati con solenni 
deliberazioni ripetano il presente voto, iudirizzandolo al 
Governo e alla provincia. 

« 4. Che i deputati politici ed i comuni di Napoli e di 
Avellino siano invitati ad accomunare l’opera loro a quella 
del Comitato esecutivo ». 

Oramai, dunque, le popolazioni aspettano ansiose la 
scelta dei componenti quel Comitato, sicure che esso saprà 
tener fermo ucl solenue deliberato, senza deviare o lasciussi 
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e degli interessi materiali 
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trascinare in pratiche pericolose ed in lungaggini, cum- 
prendendo l’ immensa responsabilità che assume per gii 
interessi ad esso affidati. 


Ferrovia marmifera di Carrara. — Il Consiglio 
superiore dei lavori pubblici ha ritenuto meritevole delia 
superiore approvazione il progetto pel prolungamento della 
ferrovia marmifera di Carrara (a trazione meccanica’ sino 
agli estremi poggi di Ravaccione, Canalyrande e Gioia, 

Il progetto di che trattasi è diviso in due troneli, il 
primo dei quali avrebbe lo sviluppo di m. 2095, ed il se- 
condo m. 1234, e così in assieme m. 6250. 

I terreni sui quali deve svilupparsi la linea sono soli- 
dissimi. Le condizioni planimetriche del tracciato sono ab- 
bastanza favorevoli non avendosi curve di raggio inferiore 
ai m. 150. Anche le condizioni altimetriche della linea, 
tenuto conto delle difficilissime località nelle quali essa 
viene sviluppata, non sono gran che sfavorevoli, con ol- 
trepassandosi colle pendenze il 45 per mille. 

Le opere d’arte principali da eseguire consistono in due 
viadott: uno a tre archi e l'altro a cinque arcate delia 
luce cadauna di m. 16, alti, il primo, m. 23, ed il secondo 
m. 31; ed in due ponti ad ur solo arco in muratura di 
m. 18. Tutta le altre opere d’arte sono di poca importi.nza. 

Per l'impianto della linea sono da scavare n. 14 gallerie, 
delle quali la più lunga misura m. 1834 e la più corta 
m. di. 

Le stazioni sono quelle di Misegiio, di Tornone e di 
Gioia nel primo tronco; e di Fantisertti e itavaccione nel 
secondo. 

Unitamente al progetto pei preindicati due tronchi, un 
altro ne venne presentato per la sistemaziove dell’Arenue 
alla Marina di Avenza, che serve a deposito di marmi de- 
stinati alla esportazione per la via di mare. Con questo 
progetto, che venne pure ammesso dal Uonsiglio superiore, 
si modificherebbe leggermente |’ andamento dell’ ultimo 
tratto delia lines in esercizio onde portare il sue asse sul 
prolungamento di quello del ponte caricatore Patu e poter 
spipgere direttamente i vagoni carichi sul ponte stesso. 


Ferrovia funicolare di Montevergine. — ll 
sub-concessionario della ferrovia funicolare di Muutever- 
gine his rassegnato al Ministero dei lavori pubblici per gli 
incumbenti di approvazione, il progetto di esecuzione della 
predetta ferrovia, uniformandosi con ciò alle disposizioni 
del decreto Ministeriale 10 aprile )884. ed all’ art. 4 del- 
l'atto di sottomissione relativi alla concessione della linen. 

La ferrovia ha principio al ponticello Donn’Orsola sulla 
strada provinciale per Ospedaletto ed ha termine all’ in- 
«contro della strada da Montevergine all’ ospizio di questo 
nome. 

La lunghezza esistente fra i cennnti due estremi è di 
m. 1427 60. LL’ altezza del punto di arrivo è di m. 133980 
e quella del punto di partenza di m. 661.47. Il dislivello 
esistente viene superato col mezzo di 4 livellette così di- 
stribuite: 1" di m. 188.40 al 89.04 per cento; 2* di metri 
456.59 al 5933 00; 3* di metri 524.40 al 50.66 0[g; 4° di 
metri 238.30 al 24 38 0g. 

La pendenza media è del 47 010. Le trincee hanno una 
lunghezza inclinata di m. 753 ed una profundità nassima 
di m. 24.98. I rilevati sono lunghi m. 804 e la loro al- 
tezza massima raggiunge i m. 1490. La larghezza di via 
libera è di m. 3.50. 

Le opere d'arte consistono in due cavalcavia, uno di 
m. 5 e l'altro di m.3 ed in 4 pouticelli della luce di m. 100, 

l.a trazione verrà eseguita da una corda, che lavorerà 
con sistema detto sensa fine, composta di 84 fili di acciaio 
fuso del diametro complessivo di millimetri 30 e del peso 
di chilogr. 2.80 a metro lineare, che si svolgerà per mezzo 
di puleggie. 

Le vetture, oltrechè alla corda motrice, saranno assicu- 
rate ad altra corda dello stesso diametro, ed in tutto con- 
forme a quella precedente, la quale dovrà sostenere le 
carrozze in caso di rottura della corda motrice. 

Come ‘apparecchio di sicurezza vi sarà (oltre alla seconda 
eorda) up freno alla puleggia motrice ed un freno alla pu- 
leggia di ritorno della corda di sicurezza, ed in ciascuna 
garrozza un freno automatico funzionante in caso di rot- 
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tura della corda, e tutto ciò in più del freno a mano da 
adcperarsi dal conduttore di ciascuna carrozza. Il motore 
consisterà in una macchina fissa orizzontale stabilita alla 
stazione di arrivo, a due ciliudr: e della forza di 50 ca- 
valli- vapore. 


Ferrovia Crmoea-Oneglia-Portomaurirzio — 
Il Consiglio provinciale di Portomaurizio, nella seduta del 
2 corrente ottobre, sotto la presidenza dell’ illustre com- 
mendatore Biancheri, na votato il seguente ordine del 
giorno: 

« Il Consiglio provinciale delibera: 1. Di rinnovare calde 
e vigorose istanze al R. Governo, perchè la linea Ormea- 
Oneglia venga cor.presa fra i mille chilometri della legge 
27 aprile 1885 — 2. Di prendare l’ iniziativa per la co- 
stituzione del consorzio fra le provincie e comuni interes- 
sati, a termini delle leggi 29 luglio 1879 e 29 giugno 1873 ». 


Ferrovia Como-Erba-Canzo-Asse. — Uca cir- 
colare, firmata da un rispettabile numero di sinuaci, avvisa 
che domenica prossima si terrà in Erba un’ adunanza, la 
quale avrà per iscopo la discussione di un progetto di fer- 
rovia di 4" categoria da Como a Canzo ed Asso, ferrovia 
che potrebbe venir compresa nei mille chilometri da ripar- 
tirsi tra le varie provincie del Regno. 


lerrevia Cuneo-Saluzzo. — Leggiamo nel 2ol- 
lettino delle finanze, ferrovie ed industrie: 

Gli enti interessati nella sollecita costruzione della fer- 
rovia di quarta categoria da Cuneo a Saluzzo, hanno fatte 
Vive premure a S. E il Ministro dei lavori pubblici perchè 
voglia ordinare l’ appalto dei lavori di costruzione del 1° 
tronco della ferrovia medesima, compreso fra Cuneo e Busca. 
Questo tronco, il cui progetto è ora in esame presso la 
Direzione generale delle ferrovie del Mediterraneo, verrà 
assai probabilmente costruit> a cura del.u Direzione stessa, 
mediante rimburso da parte del Governo delle relative 


spese. 


Ferrovia Torino-Chieri-Casale. — Il ministro 
Genala, in risposta alle ripetuta raccomandazioni fattegli 
dall'on. Demaria per la costruzione di questa linea, ha di- 
retto all'’egregio deputato la seguente lettera, in data 7 
corrente: 

« Onoretole collega — La domanda della concessione della 
ferrovia Torino-Chieri-Piova-Casale, cui accenna la prege- 
vole sua in data di ieri, fu già fatta pel sussidio di lire 
mille a chilometro, ed io non avrei avuta alcuna difficoltà, 
anzi ero già pronto ad assecondarla. Se non che venendo 
ora la domanda stessa rinnovata, ma nel senso che tale 
strada sia compresa fra i mille chilometri stabiliti dalla 
legge 27 aprile 885, a me non resta che sottoporla all’c- 
same comparativo della Commissione Reale, affinchè as- 
sieme ad altre congeneri la prèénda in considerazione. 

a Gradisca, on. collega, i sensi di mia perfetta stima e 
mi creda suo « GENALA ». 


Le ferrovie e In citta di Torino. — Stralciamo 
dalla diligente relazione fatta dal sindaco Sambuy al Con- 
siglio comunale di To-'no nella prima seduta di questa 
sessione autunnale, i seguenti cenni relativi ngii interessi 
ferroviari della nostra città: 

« Gravissimo fu l’ insuccesso toccatoci per la ferrovia 
Oulx-Briancon. Dal nostro Governo ebbimo recente comu- 
nicazione della poco favorevole accoglienza fatta dalla 
Francia alle nostre aperture. Non ci daremo ancora per 
vinti in questione di tanto peso per ‘questa provincia. Le 
più spedite comunicazioni colle bocche del Rodano rap- 
presentano un vero bisogno nelle attuali nostre condizioni, 
e sappiamo che la Società Fell ne tratta di proposito colle 
ferrovie francesi; ma convien dire che non si potrebbe avere 
maggior disdetta nelle questioni ferroviarie! Nulla si è ot- 
tenuto dai Ministri, che l’anno scorso ci furono così larghi 
di promesse, se non un diretto sulla linea di Suvona che 
di diretto ha solo il nome. 

« La Direzione generale della rete Mediterranea, che in 
questi giorni si occupa di costituire la nuova Direzione di 
Torino, assai cresciuta d' importanza, ai miei ripetuti ri- 
chiami risponde essere impossibile aceordarci più facili 
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Monitore delle Strade Ferrate 


treni verso il Gottardo, ed afferma che la carrozza desti- 
nata ni servizi senza trasbodo tra la Svizzera e Torino 
durante la Esposizione. viagginva sempre vuota sulla linea 
Bellinzona-Luino-Novnra, Alla cortesia del direitoie gene- 
rale comm. Massa debbo altresì di sapere che si prosegui- 
ranno uttivamente le costruzioni n:cessarie nile (/jicine 
ferroviarie; cha tutte le espropriazioni sono fatte per cul- 
locare il doppio binario sino 4 Chivasso; che già si lavora 
ad allargare i nonti sulla Dora Riparia e sulla Stara, e 
che fra poco si porrà wano a quelli deli’Orec e del Malione. 
E per il totale raddenpismento della linea ‘Torino- Milano 
le ferrovie sono pronte a spendere L. 703.000 nel corrente 
esercizio finanziario e L. 1,U35,000 nel prossime 


« Intanto tutta l’Italia si affanna a far comprendere nei 
iperbolici mille chilometri offerti dal Governo ur sette od 
otto mila chilometri di nuove ferrovie. La nostra regione 
vorreube vedervi comprese e la Santhiù-Sesto Calende, e la 
Torino-Chieri-Casale e la Prealpina. 

« Giova sperare che i nostri mppresentanti al Parlamento 
sappiano staccare quest’ ultima linea da quelle di quarta 
categoria, e sostenere a Roma che se altri lin incuntesta- 
bile diritto di reclamare delle dire/&ssime, ragioni di equità 
e di giustizia distributiva vogliono che sì vada meglio in- 
tesi sui veri interessi della Nazione. 

« Noi non ci opponiamo mai ai maggiori studi ed ai 
necessari confronti tra varii traccizti. Veda pure il Goveruo 
quale delle linoe in concorrenza meglio corrisponda ai suoi 
scopi; ma fatti i debiti rilievi si decida senza trascinare la 
esecuzione come per la Cuneo-Ventimigiia, o facendo dei 
mille chilometri un vaso di Pandora che conteneva una 
sol cosa buona: la speranza. 

e Facciamo voti non abbiasi più a lunzo a sospirare il 
breve ferrovia pel Mouferrato che dal Borgo Po per Chieri 
e le ubertose colìine coperte di vigueti tende a Casale. I 
se Milano, così vicina a Novara, ottenne e la linea Ceneri 
e la Gallarate Laveno per il Gottardo, Iddio misericordioso 
ci obblighi sempre ad andarvi indirettamente per la 
di Novara con treni omnibus e frequenti trasbordi » 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — Domani, 15, sarà atti- 
vato l'orario invernale pei treni di questa ferrovia. 


l'errovio austriache. — Il Governo presentò, or 
non è molto, un progetto di legge per il riscatto, da parte 
dello Stato, della ferrovia del Nord della Boemia, sulla base 
della convenzione provvisoria conchiusa colla Compagnia. 
Secondo il prenccennato progetto. il riscatto sì opererebbe 
nel seguente moto: dal prodotto netto dei tre ultimi eser- 
cizi si dedurrebbe quello dell’esercizio il meno favorevole, 
e la media così ottenuta costituirebbe la somma a pagarsi 
annualmente alla Compagnia, durante il tempo che ancora 
rimane della concessione. Se poi lo Stato procedesse al ri- 
scatto sin dal 1886, la precitata media verrebbe uumentata 
del 5 0[o- 


Ferrovie scandinave. — La ferrovia Lolea-Ofoten, 
che il Governo di Svezia e Norvegia ba permesso di costruire 
ad una Società locale, è la ferrovia più nordica d'Europa. La 
linea avrà una lunghezza di 432 chilometri e dovrà essere 
costruita per la fine dell’ anno 1888. Essa servirà a con- 
giungere il golfo di Bottrica presso Lolea a settentrione 
del circolo polare col porto norvegese di Ofoten e così ren- 
dere accessibili maggiormente al commercio ed alle indu- 
strie le grandiose miniere di ferro della Scandinavia set- 
tentrionale e specialmente del monte Luosavara. 

Si teme però che il freddo intenso e le nevi impediscano 
per molta parte dell’anno l'esercizio di questa ferrovia. 


Ferrosia Zaribrod-Vaharel. Scrivono da 
Sofia all’ Fslera £apress: 

La Società bulgara, che ha intrapresa In costruzione 
della ferrovia d’allacciamento Zaribrod-Vakarel, si è messa 


seriamente all’opera. 
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Essa ha già messo all’asta la metà almeno dei lavori da 
farsi, ponti e condutti, scavi, inghiaiamento, ecc. 

Questa linea era già stata tracciata, ed una gran 
degli scavi eseguiti 
guerre di Serbin. 

La Società di costruzione ha diviso la linca ip sei tron- 
chi e ciascuno di questi in quattro lotti. 


inte 
dal Governo ottomano prima dulla 


l'errovia transcontinentale canadiana. — 
La ferrovia transcontiuentale canadiana sarà, a quacto 
pare, tecminato il 20 ottobre. 

Al 3) settembre la sezione orientale aveva raggiunto il 
2511 miglio all’ovest di Mcntreal e la sezione occidentale 
il 334 miglio all’est di Port-M20dy. Non restavano adunque 
da stabilire che 5) miglia. La linea intera dovrebbe essere 
aperta all'esercizio nella primavera ventora. 


F'orrovie clettriche in America. — L'//ekirical 
Review dà aleuni particolari sulla ferrovia elettrica metro- 
policana di Nuova Yo"k, che si sta colà costruendo da 
Daft ed Flison. i 

Tanto gli edifici necessari per l’esercizio quanto il collo- 
camento della rotaia nel mezzo delie altre due sono ora 
pressoché compinti. 

Questa rotaia nel mezzo serve per condurr* ln corrente 
elettrica, mentre il dottor Werner Siemens imp'eza a tal 
uopo una delle d': rotaie comuni che servou. pu il treno 
oppure un tubo aperto. 

Daft mette in movimento il treno mediante una speciale 
locomotiva elettrica, mentre Edison, come %iemevs, non si 
serve di locomotiva, ma fornisce ogni carrozza del treno 
di una macchina dinamica. 

Con ciò ogni carro o carrozza è pienamente indipen- 
dente dall’altra e non è necessario di costruire altrettanto 
solilamente la base cne sostiene le rotaie, giacchè su 
queste nou corre una pesante locomotiva o motore a vapore. 

Anche a Filadelfia verrà compiuta tra non molto la c0- 
».ruzione della ferrovia e'ettrica metropolitana. La conudu. 
zione deila corrente elettrica per questa ferrovia ® colio- 
cata sotto terra e la congiunzione tra questa ed il treno 
si fa con apposito canale. 

Questo sistema corrisponde perciò a quello adottato da 
Siemens per la ferrovin metropolitana elettrica di Franco- 
forte, colla differenza soltanto che in quest'ultima città Ja 
conduzione della corrente elettrica è collocata sopra terra. 


Ferrovie chinesi. — Secondo il Bollettino del canale 


di Suez la lunghezza totale delle lince progettate in China 
è di 2995 chilometri, cusì suddivise: 
Linea da Pe-King a Ta-Kon. . . 129 chilometri 
» Tien-Tsin a Tching-Kiong-Funs 1126 » 
» Tching-Kiang- Fong a Nan-Kin 70 » 
» Nan-Kin a Shan-Kai . . . 260 » 
» Nan-liin a Kan-Tchow . 270 5 
» Pe King a Monkelen con dira- 
mazione per hai-Pang. . . 770 » 
q Cantoo a Nagning. . . .. 370 » 


— _—_—_ 


Totale 2995 chilometri 

Fra tutte queste linee, quella di Pè-King a Ta-Kon 

sembra avere le maggiori probabilità di essere costruita 

con breve indugio, poichè essa presenta maggiori garanzie 
di tutte le altre di un esercizio vantaggioso. 


Notizie Diverse 


tes 


Treno diretto Roma-Calais. -- Col 1° di no- 
vembre prossimo la Compagnia internazionale dei Wagons- 
ls organizzerà un treno quotidiano direttissimo fra Roma 
e Calais. 

Il trevo si comporrà di sette od otto vagouni-letto con 
sale di lettura e saloui da pranzo. 

fl viaggio durerà cinquanta ore, e il treno arriverà a 
Calais in corrispondenza col battello a vapore che recasi 
a L’ouvres. 


Questo treno éclair seguirà in Italia la linea seguente: 
Roma-Civitavecchia-Orbetello-Pisa-Spezia-Genova-Alessan- 
dria-Torino-Biardonecchia-Moncenisio. 


Porti di Genava e di Savona. — Durante lo 
scorso settembre furono caricati agli scali ferroviari di piazza 
Caricamento, Santa Limbania e San Benigno in Genova 14,681 
carri con tonnellate 128,590 di merci. Nel corrispondente 
mese del 1884 furqno caricati 11,477 carri con 92 491 ton- 
nellate di merci, sicchè nel settembre del 1885 abbiamo 
un aumento di 3204 carri e di 36,399 tonnellate di merci, 
sevno evidente dello sviluppo commerciale del Porto di 
Genova, e del risveglio nel commercio ferroviario. 

Allo scalo marittimo di Savona nel predetto stesso mese 
furono caricnti carri 3952 con tonnellate 39,884; cioè 132 
carri con 1329 tonnellate al giorno, mentre nel setiembre 
del 1884 furono caricati carri 2944 con tonnellate 26 695 
uguali a carri 98 con 889 tonnellate giornalmente. 

L’aumento quindi resta in detto mese di carri 1006 con 
tonnellate 13,209 e cioè 34 carri e 440 tonn. al giorno. 


Il padiglione dello tramvio piemontesi. — 
l'inalmuente è stato liberato dall’assito che lo richiudeva il 
padiglione elegante pei viaggiatori che la Società delle 
tramvie piemontesi per Carignano, Carmagno:a, Saluzzo, 
Cuneo, ha fatto innalzare al lato est deila stazione di Porta 
Nuova di ‘l'orino. 

sopra uno zoccolo di granito bianco lavorato a linee ar- 
chitettoniche sorgono sedici svelti pilastrini scantonati in 
ghisa, terminati da un grazioso capitello a fogliam: e sop- 
portanti il coronamento del padigrione. 

La parte inferiore del coronamento è formata da una 
larga fascia scompartita a riquadri muniti di vetri, sui 
quali staccano con bell’effetto ic inferriate in ferro battuto 
a martello, lavoro nel quale, oltre al motizo urnnmentale 
felicemente trovato, è da ammirarsi l’accuratissima esecu- 
zione. 

I.a parte superiore del coronamento è fuggiata a cornice 
sostenuta da mensoletta a voluta su cui posa il tetto, che 
ha il colmo decorato da una cresta segigiera a me letto. 

Questo coronamento è, rel suo complesso, di un effetto 
decorativo riuscitissimo e perfettamente adatto al genere 
di costruzione. 

Altri orunmenti di ferro battuto sovrastanno alle porte 
centrali delle facciate verso via Nizza e verso il Corso; ma 
molto degni di nota sono gli otto pannelli agli ang. li, 
poichè - sono fra i più grandi che l’arte fubbrile sappia 
provvedere, muragi.: dt ferro simulanti le più massiccie 
costruzioni e non aventi che pochi miliimetri di spessore. 

All’infuori degli angoli e delle porte, il reato del padi- 
glione è a vetrate di grandi dimensiori, suddivise da sot- 
tili ritti di ferro. Nell'interno notasi un sotf'tto a riquadri 
in legno larice ornato, ed il pavimento alla veneziana. 

Una cancellata in legno e vetri divide a due terzi la 
sala, e si ha la parte maggiore destinata a sala d'aspetto, 
Valtra a stanzino d'ufficio. 

L’interno del p.diglione e le porte di esso sono illumi- 
nate da fiamme di gas raccolte in globi opachi. 

È da ricordarsi per ultimo che i lavori in ferro furono 
tutti compiuti nell’officina del sig Pietro Ropolo di Torino. 


Lavori di ingrandimento dell’ arsenale di 
Chatam. — I giornali inglesi anvuuzisno che i lavori 


di ingrandimento dell’ arsenale di Chatam, cominciati nel 
1866 ed eseguiti colla spesa di due milioni di lire sterline, 
farono aperti sabato, 3 ottobre corr. 

T.a nave da guerra Z/onarch innugnrò i lavori col 
correre tutta la lunghezza dei bacini. 


per- 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI 


Nei valori ferroviarii, si è notato nella seorsa settimana buon 
contegn. delle azioni della Società delle Meridionali, le quali 
ebbero mercato costantemente deferente che le trattò a 650 


e degli interessi materiali 
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a principio e a 693 per ultimo. Una tale deferenza non face 
difetto all’altro titolo similare della Società della Mediterra - 
nea, negoziato, giorno per giorno da 539 a 545 per ultirao. 

Le obbligazioni Meridionali ebbero il prezzo di L. 302.50; 
i Boni quello di 545. Non troviamo nota sni listini ufficiali 
di negoziati a riguardo degli ultri valori congenerci , e ci di- 
spensiamo dal registrarne i corsi, i quali del resto non softri- 
rono variazioni di qualche inumento. 


CONVOCAZIOSGI 


ei 


Società anonima italiana ausiliare di stra- 
de ferrate, tramvie e lavori pubblici. — As- 
semblea generale pel giorno 29 corrente ottobre, all'ora pom., 
in Torino, Corso Vittorio Emanuele II, o. 67, per modifica. 
zioni dello statuto, riduzione del capitale suciale; nomina di 
un amministratore. 


Società nnonima Adriese di costrazioni 

meccaniche. - - Assembioa generale ordinaria pel 28 ot- 
tobre 1856, alle ore 10 ant., alla sede soeiale in Adria, per 
relaziona dell’ amministratore sul bilancio annuale; relazione 
dei signori sindaci; approvazione del bilancio annuale chius? 
al 31 luglio i88î; proposta dci signori sindaci di riconfermare 
in ear.ca l'attuale Amministratore. 
Socictà Veneta por imprese c costruzioni 
pubbliche n Padova. — Assemblea generale degli 
azioristi il :‘ novembre p. v. per l’eleziu.e di tutti i membri 
del Consiglio e Sindacato per causa delle riforme statutarie ; 
facoltà al Consiglio di emettere obbligazioni della Società a 
termini dell’ art. 19 dello Statuto. 


rayon ene nitro ur 


Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, (cedi le NotIzIE FKRR. LrAL.) 


Conservatorio di Sant' Eufemia tn Roma (12 ottobre, ore 
] pom., def.) — Appalto di tutti i lavcri occorrenti al restauro, 
modificazioni, evnsolidamento e riduzione dell’ ex-monastero di 
S. Urbano in via Alessandrina, pro‘ v. deliberato per lire 
30,909.20. (V. n. 39 del Monitore). 


Amministrazioni: consortile della strada Iglesias Guspini 
per [lumini Magiiore ed Arbus. Comune d' Iglesias (19 ot- 
tohre, ore 10 ant., fat ) — Appalto simultaneo dei lavori di 
costruzione dei due tronchi di strada eomunale obbligatoria 
da Fluminì Maggiore ad Arbus, deliberato per L. 330,736.71, 
dietro l’ ottenuto ribasso del 2 e cent. 5 per 0g. (V. n. 35 e 
38 del Monitore). 


Amministrazione dei tre Flucandati femminili di Napoli 
Largo Miracoli n. 37 (19 ottobre, ore }l ant., ].a asta) — 
Appalto dei lavori bisognevoli pel completamento del locale di 
residenza del 3.0 Reale Educatorio Regina Margherita in Santa 
Teresa agli studi, in base al capitolato di oneri redatto dallo 
ufficio del Genio civile di questa città per lo importo di lire 
84,000, dalle quali dovrà sottrarsi la cifra di spesa per l'’ il- 
luminazione a gas, cusa che sarà eseguita a parte, e da altro 
intraprenditore. Cauz. provv. L. 4,200. Fat. mezzodiì 26 ottobre. 


Direzione straordinaria del Genio militare per la Iegia. 
Marina in Venezia (20 ottobre, ore 2 pom., fat.) — Appalto 
delle opere occorrenti per il prolungamento del bacino mag. 
giore da raddubbo nel R. Arsenale marittimo di Venezia, provv. 
deliberato mediante il ribasso di L. 2.10 per cento sul prezzo 
di L. 150,000. (V. n. 28 del Monitore/. 


Gento militare — Direzione di Alessandria (20 ottobre, 
ore (2 merid., fat.) — Appalto dei lavori per la costruzione 
di parte di una easerma per un reggimento di fanteria in 
Tortona, provv. deliberato mediante il ribasso di L. 17.25 per 
ogui cento lire sul prezzo di L. 250,000. {V. n. 33 del Mo- 
nitore;. 

(renio militare — Dirszione di Cuneo (20 ottobre, ore 12 
merid., fat.) — Appalto della costruzione di una easerma ca- 
ace di un battaglione e la sistemazione delle caserme Piazza 
Castello e San Filippo per l’accasermamento di un reggimento 
fanteria completo in Fussano, provv. deliberato mediante il 
ribasso di L. 17.68 per ogai cento lire sul prezzo di L. 225,000. 
(V. n. 33 del Monitore),. 


Municipio di Ronciglione (21 ottobre, ore 10 ant., 1.4 asta) 
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— Appalto dei ‘avovi per la sistemazione del rameterio di 
questa città, in conformità deal capitolato d'oneri e del pr.- 
getto redatto dall’ ing. sig. Mario Moretti, nonchè del rego 
lamento di Contabilità generale dello Stato, approvato con R. 
decreto 4 maggio 1885, n. 3074. Prezzo L. 24,5)5.9!. Le opere 
dovranno essere compiute nel termiuc di mesi tre dalla con- 
segna. Cauz. provv. L. 1,200: def. L. 2,700. Fat. mezzodì è 
novembre. 

Ie. (2) ottobre, ore 10 ant., l.a asta. — Appalto dei la- 
vari per la sistemazione delle condotture interne dell’ #scqua 
del lago di questa città, in conformità del Capitolato di oneri 
e del progetto redatte dall'ing. sig. Mario Mecetti, nonchò 
del regolamento di Contabilità generaie dello Stato, approvato 
con R. decreto 4 maggio 1835, n. 3074. Prezzo L. 24,150.05. 
Le opere dovranno essere compiute nel termine di mesi tre 
dalla consegna. Cauz. provv. L. 1,260; def. L. 2,400. Fatali 


(nel 


mezzodì 5 novembre. 


Prefettura di Udine (22 ottobre, ore 10 ant., def.) — Ap- 
palto dei lavori di risarcimento e prolungaziune della difesa 
frontale sulla sinistra del fiume Meduna alla località Compa- 
retti in Visinale di Sotto (comune di Pasiano di Pordenone), 
della lunghezza di m. 200 per la presunta somma, soggetta 
a ribasso d' asta, di L. 24,650. JI lavori dovranno compiersi 
entro giorni lavorativi 50 dalla consegna. Cauz. provv. lire 

2,500; def. il decimo. 


Direzione straordinaria del Genio militare per la Regia 
Marina in Venezia (22 ottobre, ore 2 pum., 1.3 asta) — Ap- 
palto dei lavori di allungamento di uno degli scali da costru- 
zione del R. Arsenale ei Venezia, per lo ammontare di lire 
48,500, da eseguirsi in giorni is0. Dep. L. 4,900). Fat. ore 2 
pom. 6 novembre. 


Id. (23 ottobre, ore 2 pom., }.a asta) — Appalto dei lavori 
per l'ampliamento dell’ officina Congegnatori e sistemazione 
ad uso officina seghe della tettoia attigua all’ offieina bozzellai 
nel Regio Arsenale marittimo in Venezia, per lo ammontare 
di L. 66,000 da eseguirsi in giorni 180. Dep. L. 6,600. Fat. 
ore 2 pom. î novembre. 

Direzione del Genio milituore di Torino (25 ottebre, ore 3 
pom., ?.a asta per deserzione del primo incanto) — Appalto 
dei lavori per la costruzione di una caserma per il Comando 
di battaglione con due compagnie alpina in Aosta, ascendente 
a L. 170,000, da eseguirsi nel periodo di giorni 260. Dep. 
L. 17,000. Fat. mezzodì 7 novembre. 

Amministrazione provinciale di Terra di Lavoro (24 ol- 
tobre, ore 10 ant., l.a asta) — Appalto del mantenimento della 
strada consortile da S. Maria a Cubito Arnane, della lunghezza 
di m. 12874.50, non che per rimettere alcuue mancanza che 
esistono sulla strada stessa. Per quanto riguarda la prima 
parte, l’ annuo canone a cottimo è di L. 14,UU0; per quanto 
poi riguarda le remissiuni, l'ammontare è di L. 35,158.50, 
col sistema a misura e con le norme del regolamento stradale 
della previncia e del Capitolato succitato, per quanto appli- 
cabili. Cauz. provv. L. 2,000; def. un’ annata di estauglio. Lo 
appalto avrà la durata di un sessenio, con facoltà all’ Ammi- 
nistrazione di prorogarlo di un altro anuo. Fat, mezzodì 4 
povembre. 


Ia. (24 ottobre, ore 10 ant., 2.a asta per deserzione del primo 
ineanto) — Appalto del mantenimento della strada provinciale 
di Brezza, dallo innesto con la provinciale di Roma presso 
Capua all’ incontro dell’ altra strada « l.0 tratto di Mondra- 
gone », presso Sant’ Andrea del Pizzone, della lunghezza di 
metri 16,320. Canone annuo L. 12,570. Cauz. provv. L. 1,500; 
def. un’ annata di estaglio. L'appalto durerà un sessennio con 
facoltà al Municipio di prorogarlo di ua anno. Fat. mezzodì 
Y novembre. 


Prefettura di Venezia (24 ottobre, oro 10 ant., def... — 
Appalto del lavoro di rialzo ed ingrosso dell’ argine sinistro 
del fiume Lencene dal ponte Cavanella alle Casere di S. Gae- 
tano nei Comuni di Conc.rdia e Caorle, per l' estesa di metri 
13,750, provv. deliberato per L. 41,953 27. (V. n 34 del Mo. 
nitore). 


Pref:ttura di Pudova (24 ottobre, ore 16 ant.. def.) — Ap- 
palto dei lavori di quiuquenvale fornitura del sasso trachiticv 
delle cave di Monselice o Lispida e "e'ativo annegamento per 
progressivo sviluppo e manutenzion scogliere a protezione 
delle berme, dei porcillamenti e delle vasse sponde a sinistra 
di Adige nelle località più molestate dall’ urto radente ed ob- 
bliquo del filone del fiume nella sezione 2.a del circondario 
idraulico di Este. Spesa annua presunta L. 13,167. L'appalto 
. quinquennale di cui si tratta è decorribile dal l.0 luglio 1855 


Monitore delle Strade Ferrate 


e terinina il 30 giugno 1890. Cauz. provv. L. 900; def. la 
metà dell’anruo prezzo deliberato. Dop. per spese L. 809. 


Prefettura di Ferrara (26 ottobre, ore ll ant., def.) — 
Appalto dei lavori di risarcimento con buzzonata e scogliera 
dalia scarpa subacquea di un tratto dell’ argine destro di Po 
di Goro al Froldo Fenilazzo, estesa m. 570. Prezzo L. 53,890. 
I lavori dovranno essere compiuti entro giorni 80 paturali e 
consecutivi dalla cousegna. Dep. L. 3,000. 

Deputazione proninc'ale di Terra d' Otranto (26 ottobre, 
ore lU ant., i.a asta) — Appalto generale di manutenzione 
della strada provinciale Lecce-Manduria, coll’ annuo estaglio 
di L. 24,20), essendo stati aumentati del IU per cont) piezzi 
unitari del capitolar., e per la durata che avrà principio dal 
giorno medio della consegna, che sara fatta all’ impresario, e 
termine al 3 marzo 1892. Cauz. provv. L. 2.000; def. lire 
22,000. Fat. a giorni 15. 

Id. (26 ottobre, ore 10 ant., i.a asta) — Appalto generala 
di manutenzione della strada provinciale Lecce San Pietro Ver- 
notico, coll’ annno estaglio di L. 7700, essendo stati aumentati 
del ]U por cento, i prezzi unitari del capitolato, e per la du- 
rata cho avrà principio dal giorno medio della consegna, ehe 
sarà fatta all’ impresario, e termine al 3! marzo 892. Cauz. 
provv. L. 1,900. def. L. 7,000. Fat. a giorni 15. 

“dd. (25 ottobre, ore 10 a it., l.a asta) — Appalto generale 
di manutenzione della strada provinciale Parabita-Maglie col- 
l'annuo estagiio di L. 11,00), e per la durata cha avrà prin- 
cipio dal giorno medio della consegna, che sarà fatta all’ im- 
presario, e termine al 3i marzo 182. Cauz. provv. L. 1,000; 
def. L. 1î,0U0. Fat. a 15 giorni. 

Id, (27 ottobre, ore }U ant., l.a asta) -— Appalto generale 
di manutenzione della strada provinciale Lecce-Serro di Gal- 
iipoli, cell’ annuo estagiio di L. 13,200, essendo stati aumen- 
tati del 10 per cento i prezzi unitari del capitolato, e per la 
durata che avra principio dal giorno medio della consegna che 
suvà fatta all'impresario, e termine al 31 marzo 1892. Cauz. 
provv. L. 1,300; def. L. 12,000. Fat. a giorni 15, 

DPorofettura di Firenze (27 ottobre, ore 10 ant., def.) — 
Appaito dei lavori di rettificazione della strada nazionale n. 40), 
da Ponte Petri al confine colla provincia di Bologna, nel tratto 
compreso fra la stazione ferroviaria di Pracchia al paese omo- 
mimo. Prezzo ridotto Li 23,504.87. (V. n. 35 e 3U dei Mo- 
nituro), 

Mimistero dei lavori pubblici e Prefettura di Macecn'a 
(27 ottobre, ore ]Ù ant., l.a asta) — Appalto delle upere e 
provviste occorreati alla correzione delle contropendenze esi- 
stenti sulla strada nazionale, n. 46€, Foligno-Loreto, dal Rorgo 
S. Giovanni sino al Piano delle Fornaci, nel territorio di Bei. 
forte sul Chienti. per L. 96,024. I lavori dovranno compiersi 
nel termine di mesi 24 dalla consegna. Cauz. provv. L. 3,500; 
def. il decimo. Fat. a 15 giorni. 


Prefettura di Vicenza (28 ottobre, ore | pom., 1.a asta) — 
Appalto dei lavorì di manutenzione delle difane a destra ed a 
sinistra del fiume Brenta in questa provincia da poco inferior - 
mente a Bassano fino al confine padovano, per cinque anni e 
mezzo a partire dal l.0 gennaio 1886, per il prezzo annua 
complessivo di L. 8,950, dimodochè l'appalto si farà sulla 
somma di L. 49,925, a base di ribasso. I lavori dovranno com- 
pletarsi entro il termine dî giorni che sarà di volta ia volta 
prescritto dall’ T:ficio del Genio civile a datare dalla conse- 
gna. Canz. provv. L. 1,500; def. 1. 4,500. Dep. per speso lire 
700. Fat. a giorni 105. 

Prefettura di Brescia (11 novembre, ore 10 ant., l.a asta) — 
Appalto dei lavori di deviazione con ponte in muratura sul- 
I’ Oglio di un tratto nel chilometro 79 della strada nazionale 
del Tonale, poco superiormente a Capo di Ponte, della lun- 
ghezza di m, 529.47. Prezzo L. 96,000. Cauz, provv. L. 3,000; 
def. il decimo. Fat. a giorni 10. 


Appalti deliberati 


I. Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche di- 
retta dall'ing. comm. Cuttrau, ha assunto per conto delie 
Ferrovie Meridionali la fornitura di una passerella metallica 
di metri 3i di Ince alla stazione della Marina di Catanzaro. 


(r. PASTORI, LVerettore-proprietario responsabile. 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


Società anonima sedente in Firenze — Capitale sociale 200 milioni inlicramente versato 


SERVIZIO DEI TITOLI 
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xx. Estrazione dei Buoni in Oro eseguitasi in seduta pubblica il 1° Ottobre, 1885. — I Buoni estratti 
saranno rimborsati a cominciare dal 1° Gennaio 1886, mediante la consegua dei Titoli muniti di tutte le Cedole se- 
mestrali nov scadute. — Dal 1° Gennaio 1886 in poi cessano di essere fruttiferi. 
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i 74 366 370 || 2758 | 13786; 13790 || 5791) 28951 | 22955 || 9847 | 49231 | 49235, 
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615 3071 3075 || 3455 17271 17275 6432 32156 | 32160 |i 10363 0181] 01815 
618 3086 3090 | 35]1 17551 17550 6489 32441 22445 || 10532 52656 52660 
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| 652160 | 65220 || 70336 | 29440 || S&IGI | "88165 i 93906] "9S910 
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65896 | 65900 | 80551! 80555 | 89676 | 89680 || 100556) 100560 
66786 | 66790 || 85561 | 80565 | 89751 | 89755 O 100926, 100930 
| ORE 67115 1 81596 | 81600 || 89871 | 89875 || 101666; 101670 
‘ 07911 «915 | 81741 | 81745 || 90071 | 90075 301741| 101745 
| 68131 % 68135 || 81786 | 81790 || 90611 | 90615 || 102171] 102175 
| 95376 | 68380 || 82336 | 82340 || 90661 | 90663 |: 102456] 102460 
+ 68836 | 68840 || 82381 | 82385 || 91796 | 91800 |! 102761! 102765 
1 69016] 69620 | 82571 | 82575 [| 92616 | 92620 || 102816" 102820 
70026 | 70030 || 82656 | 82660 || 92711 | 92715 |' 103071| 103075 
71256 | 71270 || 82901 | 82905 || 99756 | - 92760 | 1033J1/ 103315 
71606 | 71510 || 83026 | 83030 || 93076 | 93080 |{ 103466) 103470 
71861 | 71865 || 83346 | &3250 !| 93441 | 93445 i 103926! 103930 
72951 | 72755 ;| 84381 | 84385 [j 93601 | 93605 | 104061] 104065 
| 72801 72805 || 8445] 84455 | 94196 | 94200 (i 104466) 104470 
! 23136 73140 85451 85465 5) 94701 94705 i 104926; 104930 
1 73311 | 783315 [| 85516 | 85520 |! 95236 | 05240 | 300216! 100220) 
73446 | 73450 || 85636 | 8a640 [| 95566 | 95570 | 105271| 105275 
73736 | 73740 || 85736 | 85740 |; 95921 | 95925 || 103326! 105:330 
: 73996 | 74000 || 85866 | 85870 {| 95926 | 95930 |} 105831] 105825 
: 74196 | 74200 || 85976 | 85980 [| 95996 | 96000 |: 106316} 106320 
| 75236 | 75240 || 86176) RGI&80 || 96221 | 96225 | 106536] 106540 
725301 | 75205 || 86356 o 86260 |! 96776 | 96780 |! 1068]1! 106815 
75386 | 75390 || 86466 | 86470 || 96966 | 96970 || 107046 107050 
76426 | 76430 |i 87161 | 87165 || 96981 | 96985 || 107201! 107205 
77196 77200 || 87296 87300 || 97166 97170 19739]| 107305 
77601 | 77605 || 87746 | 87750 || 97x86 | 97890 {| 107551! 107555 
77766 77770 87841 87845 98276 98281) 1078761 107880 
78316 | 78320 || 87936 | R7940 98206 È 98510 {| 1085015 L08250; 
78906 78910 882076 88080 9 8VNG 9IBRY) 1N8N821/ 108825 
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Firenze, }° Ottobre 1885. 
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Numeri dei Buoni 


Numeri dei Buoni 


| 
dal Num. al num. F Nun. al Num. | 
i0911]| 109115 119636) 119640 | 
109866] 109870 || 120586! 120590 | 
110291| 110295 || 1206G1| 120665 | 
110521! 110525 || 120846| 120850 O 
110601! 110605 || 120951) 120955 | 
111126! 111130 || 122366] 122370 

111436| 111440 || 122711| 122715 
111626| 111630 || 123351| 123355 

112906] 112910 || 123376| 123380 

113441| 113445 || 123391| 123395 

1:3956| 113960 || 123736) 123740 
114501| 114505 || 123806| 123810‘ 
i14611| 114615 || 124466| 124470. 
114991| 114995 || 124521| 124525 | 
115391| 115395 || 12461]| 124615 | 
1I5R61| 115865 || 124881| 124885 

LiGll! 116115 || 125556] 125060 
116156) 116160 || 125686| 123090 . 
116426! 116430 || 125906/ 125910 | 
116571} 116575 || 125911| 125915 | 
1iz401! 1.7405 I 126326) 126130 | 
117641] 117645 {| 127216| 127220 | 
117921| 117925 || 127346) 127350 | 
118056! 118060 || 1274311 127435 | 
1(8211| 118215 || 127931| 127935 
118216| 118220 || 128356] 128360 
118326! 118330 || 128476) 128480 

118331| 118335 || 12887]| 1'28875 

118406! 118470 (| 129026] 129030 | 
118506] 118510 o 129166| 129170 | 
118536! 118540 || 12988G| 129890 | 
11891]| 118915 130291| 130295 | 
119331} 119335 || 130551| 130555 

119396] 119400 || 130836] 130840 


__ 


—_ — — — 


TL.a iIDirezione Generale. 


NB. Presso l' Amministrazione centrale della Società e presso i Banchier. corrispondenti trovasi ostensibile l' elenco 


dei Buoni estratti precedentemente e non ancora rimborsati. 


— ero puts 


DA VENDERE 


Numero sei Caldaje tubolari delle seguenti misure . 


fn 


N22 Caldaje tubolari — Superficie riscaldante metri 0.00 — 
| peso quintali 65 cadauna — diametro 2.56 — lunghezza 2.600 — pres- 
| sione quattro atmosfere. 

N. 1 Caldajal tubolare — Superficie riscaldante metri 950 — 
peso quintali 60 — diametro 2,14 — lunghezza 2.30 — pressiore tre 
atmosfere. 

(N. B — Queste tre caldaje sono usate, ma in buono stato), 

N. 2 Caldaje tubolari — Tipo lecamobile — superficie riscal. 
i dante metri 9.46 — peso quibtali 52 cendauna&— diametro 1.40 — lun- 
‘ ghezza 2.60 — pressione 7 atmosfere. o 
i Nt Caldaja tubolare — Tipo locomarile — superficie riscal- ! 
dante metri 9.40 — peso quintali 35 — pressioze Auattro atmosiere. | 

(N. B. Queste tre ultime sono quasi nuore). | 

| 
| 
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Iiicapilo - presso l Impresa ili Navigazione in ARONA. 
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LeLEIWVRET-CXRABX CONTINEN - 
TAL du mois courant est en vente dans 
les gares et les librairies, et chez MM, 
A. Chaix et C., rue Bergère, 20, Paris. 

tt vol. Services francais; avec car- 
tes genéraies colorites, des chemins de 
fer de la Frarce et de l’Algerie. Prix 
Il fr. 50. 

2. vol. Services étrangers, traina 
ran7a!s desservant les frontières, etc 
services franco-internationaux, avec 
carte générale des chemins de fer du 
Continent. Prix: 2 francs. (Pour se ren . 
dre è l'itranger des divers points de 
la France, le voyageur n’a pas besoin 
de recourir au volume contenant les 
services francais. 


Chaque volume renferme, en outre, 
uu guide-sommaire indiquant les prin + 
cipales curiosités & voir dans les villes 
importantes, les statione balnearaie etc. 


e degli interessi materiali 656) 


GESTKONE PROVVISORIA 


DELLE 


STRADE FERRATE GIA ROMANE 


4A UWVISO 


per fornitura d’ Olio d’ Oliva 


- L’Amministrazione delle Strade Ferrate già Romane, voleudo procedere alla provvista di chilo- 
grammi 100,000 di Olio di Oliva divisa iu tre lotti come appresso: 


1° Lotto chilog. 40,000 da riceversi nel Magazzino di /trenze 


2°» » 35,000 » » di Livorno 
30» » 25,000 DI » di Sena 


apre una gara a schede segrete per coloro che credessero concorrere a tale fornitura, da effet. 
tuarsi a norma del relativo Capitolato iu data 15 Settembre 1885, ll quale è visibile presso la 
Sede della Gestione in Firenze (Piazza dell’ Unità Italiana, n. 7) e nelle Stazioni di FIRENZE, 
LIVORNO, PISA, SIENA, FOLIGNO, NAPOLI, ROMA, TERNI e ANCONA. 

Le offerte dovranno pervenire con lettera d’ accompagnamento, all’ Incaricato della Gestione 
provvisoria, non più tardi delle ore 2 pom. cel di 20 corrente. 

Sulla busta contenente l'offerta dovrà esservi l’ indicazione: 


Offerta per fornitura d’ Olio d° Oliva. 


L'apertura delle offerte sarà fatta il giorno 21 successivo alle ore 2 pom. con riserva di sce- 
gliere quella o quelle che sembreranno migliori. cd anche di non accettarne veruna qualora non 
slano giudicate convenienti, e eiò senz’ obbligo di dichiararne il motivo. 

Non sarà tenuto conto delle offerte indicanti condizioni diverse da quelle stabilite nel relativo 
Capitolato, nè di quelle giunte con ritardo, fosse pure per colpa del servizio postale. 

Ogni concorrente, nell'atto della presentazione dell’ offerta, dovrà fare nella Cassa centrale del- 
l’ Amministrazione in Firenze un deposito di L. 250 per ogni 10,000 chilogrammi d’ Olio pei 
quali intende concorrere. 

Tale deposito dovrà esse: fatto in contanti o in titoli del Consolidato Italiano, valutati al prezzo 
di Borsa. od in fedi di credito del Banco di Napoli girate a favore del Cassiere Capo delle Strade 
Ferrate già Romane. E previa esibizione della ricevuta di deposito, oguì concorrente, od un suo 
delegato, potrà assistere alla apertura delle offerte stesse. 

Il prezzo dell’ Olio (per merce resa franca uci Magazzini suddetti) dovrà esser scritto in tutte 
lettere e in cifre nell’ offerta. 


Firenze, 9 Ottobre 1885. 


L' Incaricato della Gestione Provvisoria. 
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Monitore delle Strade Ferrate e degli inreressi materiali 
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IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA = | 
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| 
‘DI COSTRUZIONI METALLICHE lÎlî = 
diretta dall’ ing. comm. A. COPTRAT | i; bal e = i 
i fEDE E PIREZIONE : NAPOLI 24, YIA MEDINA i . SS” ù ° 
| , n 2A = e { 
i Opiricii MECCANICI IN CASTELLAMMARE (Stabia) id ) < TESE = I 
I L'IMPRESA INCUSTRIALE TaLianma è la sola DITTA nazionale che abbia | | 1; U © ci < sa z sa ” 
i conseguite lo maggiori ricompense alle Esposizioni Mondiali di Viepna del I 1 fa Li i i 
i 1873 e di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a i. 7 $ a Ra 
; Vienna ed una Medaglia d'oro ed una d’ argento a Parigi. Ndr az. ta 
. Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano, e del 1884 in BR ca] 5 S e S 
i Torino, \’ Impresa ha consegnito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta. i caio ll, 
! costruttrice, ed invero: All’ Esposizione di Milano, sua ad una medaglia , i, mn BASSO Dunn È Wo | 
‘ d’ oro peri prodotti esposti nella Classe 2* (Gruppo 9°) la Giuria le conferì , | a) — e 
! il premio maggiore dell'Esposizione. ossia la grande ed unica medaglia d' oro, ’ mi 0 > Ln ton si 
: votata dal Municipio di Torino in favore dell’ industriale più benemerito del !@ ; | N VD {pe 
| Paese, BR RI i SA bla S| 
. AI’ Esposizione di Torino, \' Impresa oitenne tre grandi Diplomi d' o- | (R Îi Cc) ui È RI 
nore, ossia uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici diplomi if: È È Q Rd cc = | 
concessi dalla Giuria per la specialità dei ponti metallici. delle tettoie e delle ' i Ri d i ” = S 9 i 
i fondazioni all’ aria compressa. - o ni * atti —% 
° D'IMPRESA INDUSTRIALD ITALIANA ha assunto la esecuzione dal gennaio , i! & fa 3 a | 
1871 al luglio 1886, di ben -2012 ponti metallici e di 143,204 metri qua- E bn] a S _AZE E 
; drati dì tettoie, ossia i due terzi all'incirca di tutti indistintamento i lavori | ; .S << SE SE 
| di simil genere eseguiti in Italia nel sopradetto periode di tempo. | | () ci ces 
. Inoltre 1’ Impresa ha assunto dal )}S80 per conto delle Ferrovie Meridio. | i, SS z pl (©) de | 
nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la férnitura di N. 800 veicoli ferro- , i SÒ dea o gi 
‘ viarii, e per conto del Ministero della Marina la fornitura di N. £ grandi | i, SO 4° = «o do 
; caldaie marine pel Naviglio dello Stato. NI E ze LL 
| È 2 
DELLA LOCOMOTIVA | ‘ "0 


| 
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IN GENERALE 
E DELLE SUR PROPORZIONI 


DE.. DOTTCR | - 
i - 

O, GROVE = <> i 

: « 52 

PROFESSORE ALLA SevoLa POLITECNICA DI ANNOYER | se sia i 
4 0 


x . : nb 
Traduzione autorizzata dal 'edesco i 

c 

DI p ] 

O. MORENO £ 
GIA” INGEGNEREK-CAPO SERVIZIO DEI. MATERIALE E DELLA TRAZIONK | È 
DELLE FERROVIE MERIDIONA Li 7) 
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FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 


FATERIALE FISSO PER ARMAMENTO 


Con -19 incisioni intercalate nel testo 
Prezzo I. 6 


2 ii e a li lle nn 


Tip. del QWonitore delle Strade Ferrate 


4 'eniiia e e c  —  ne 


LAVORO GARANTITO. 


© 40 e RZ RE O 


AUG, COURTIAL & 


FORINO — Vie STUrixIiGI, 3 (CAvaLcaviA Via NIZZA) 


—Tsocrerà nazionale || 
DELLE OFFICINE DI SAVIGLIANO |: 


| 
| 
| 
| 
i COSTRUZIONE E RIPARAZIONE 


IA DURISSIMA PER VAGCHETTI, CARRGL: 
DI CONDOTTE D’ ACQUA E DI GAZ 


; TwREZZI ED UTENSILI PER ImPRESE 
SCAMBI E CROCIAMENTI D OGNI SISTEMA 
TUBI DI GHISA D'OGNI DIAMETRO, ED IMPIANTO 


PONTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA, 
Tettoie e Costruzioni Meccaniche 


MepagLIa D'oro ani Esposizione DI MiLanù VD TA TIT iii 
TORINO, 1885 


| 

| 
Amministrazione in Torino, N. 67, Corso Vittorio Emanuele JI. Tip. de' 3/ «itore delle Strade Ferrate 
e Via Finenze. 12. 
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<P : 7” / , IA EA gi a E 
A VANPARIALI, CASI 1°, a 
é si 
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{ 
(Anonima in Sacigliano. — Capilale Versato L. 1,000,000) | 213 
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DI MATERIALE MOBILE E FISSO PER FERROVIC E TRAMVIE i cs 
È 

Ì 


DirLoma n' Oxore ann’ Esposizione DI Torino 
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Anno XVIII 


Mercoledì 21 Ottobre 


1885. Num. 42. 


7 > MONITORE DA TORE DELLE 


VINADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


de 


vori PubbpDilici 
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Prezzo delle Associazioni: 
, Ì Auno Som Trim. 
Per L'ITALIA . . |, - 1.20 11° 86 
PeR L'ESTERO... 0...» 28 15 _R 


—— n. 


— Un numero separato gentesimi 50 
e arretrato » GU 
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«- Industria 


SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDI. 


= Cilomnmnercio - Finanza 
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Prezzo delle Inserzionied Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la limea 


Annunzi . .-. e e i. Cent. 30 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovrunno spedire in lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si riccvono all'Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — Torine 


ea plagio) ce ieri loi Sen lle delia ca 


SomxarIio peLLE Maririg — Prodotti delle ferrovie italiane. — La Direzione d' esercizio della Rete Aledilerranea 
in Napoli. — Le ferrovie complementari Sarde. — I risultati finanziari dell’ esercizio governativo delle ferrocie 
in Prussia. — Il Canale di Palestina. — Informazioni particolari del Monitore. — Notizie ferroviarie italiane. 
— Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse, — Guida degli Azionisti, — Annunzi. 


PRODOTTI DELLE FERROVIE ITALIANE 
bugie: 1:50-0 


Dalla Dir ione generale delle Strade ferrate presso il 
Ministero dei lavori pubblici, ci viene comunicato il pîro- 
spetto dei prodotti delle ferrovie italiane nel mese di lu- 
glio del corrente anvo, confrontati con quelli del luglio 1884. 

Ricaviamo da tale prospetto i seguenti principali dati: 

Il prodotto lordo generale nel luglio 1885 ascese a lire 
18,299,354, mentre nel corrispondente mese 1884 fu di sole 
1,. 16,761.310; per cui notasi a fivore del luglio 1885 un 
aumento di l,. 1,538,044. 

Devesi-però notare che la lunghezza media di esercizio 
la quale nel luglio 1884 era di chilom. 9,796, nel luglio 
1885 raggiunse i chilom. 10,319. 

L’indicato prodotto generale è poi costituito come segue: 


Viaggiatori. +... .0.0 80,0 L. 7,829,037 
Bagagli . . .. . di e © 362,527 
Merci a grande Velocita ia e e 1,600,400 
Id. a piccola velocità . . . . +... » 8,423,913 
Prodotti diversi » 73,477 
Totale L. 18,299,354 


Ripartento il suddetto prodotto generale del mese di lu. 
glio 1885 fra le diverse reti in esercizio, abbiamo le cifre 
scguenti: 


Rete Mediterranea. . . .. .- I. 9,186,410 
» Adriatica . . . . ... » 7,628,550 
di SICUla o a. une 701,191 

Lerrovie Venete... ... 0. » 90,565 

» Sarde . . . . P » 133,218 
» 509 620 


> Diverse. . 


Totale L. 18,299,304 | 


. Risulta pertanto che le linee componenti le tre reti Me- 
diterranea, Adriatica e Sicula diedero nel luglio 1885 un 
prodotte lordo complessivo di I. 17,315,951, mentre nel 
mese stesso IN84 non avevano dato che IL. 16,038,793. Si 
ha adnnque un aumento di L. 1,477,158. 

Nel confronto dei due predetti mesi notasi pure a fa- 
vore del luglio 1885 un aumento nei prodotti delle Fer- 
rovie Sarde di L. 9,754 ed in quelli delle Ferrovie Diverse 
di L. 61,066. 

Le Ierrovie venete invece, le quali nel iuglio 1884 die- 
dero un prodotto lordo di L 100,499, nel luglio 1885 rag- 
giunsero appena le L. 90,565, segnando così una diminu- 
zione di L. 9,934. Ad ogni guisa i confronti più sopra isti- 
tuiti riescono abbastanza soddisfacenti. 

Volendo ora confrontare il prodotto lordo chilometrico 
delle diverse reti nel luglio 1885 con quello del luglio 1884, 
abbiamo: 


41885 18984 

Reti Mediterranea, Adriatica e 
Sicula... .0. +... .L. 1,931 L. 1,846 
Ferrovie Venete . , » 661 » 733 
» Sarde . . ...°0.0.0, *. 324 » 300 
‘e Diverse... .°0.. + n 798» 888 
Media complessiva L. 1,773 L. 1,711 


Si ebbe adunque aumento nel prodotto chilometrico delle 
linee componenti le reti Mediterranea , Adriatica e Sicula 
e sulle Ferrovie Sarde, e diminuzione per contro sulle 
Ferrovie Venete e su quelle Diverso. 

Stante la brevità del tempo trascorso dall’ applicazione 
della legge 27 aprile 1885, il prospetto statistico di cui ci 
occupiamo non può ancora fornirci le cifre relative al pro- 
dotto chilemetrico di ciascuna delle tre reti Mediterranea, 
Adriatica e Sicula, tanto più che in questi primi mesi lo 
esercizio risentesi ancora degli inconvenienti inevitabili in 
un periodo di transizione. 

Nel luglio 1885 si apersero al pubblico esercizio in Italia 


== wr 


CT 


49 chilom. di ferrovia, e cioè le seguenti linee 0 tronehi 
di linea: Foggia-Manfredonia chilom. 36; Nola-Bajano chi- 
lometri 1l1 e Ponte di Nossa-Ponte della Selva clilom. 2. 

Ricaviamo finalmente dal prospetto in esame le seguenti 
cifre relative alla lunghezza delle tinee in esercizio nel lu- 
glio 1889: 

Rete Mediterranea: chilom. 4187, così ripartiti: Linee di 
proprietà dello Stato chilom. 3225 — Linee di proprietà 
promiscua o privata chil. 677 — Linee complementari di 
92 categoria in esercizio ul 1° gennaio 1884 cl!lom. 27 — 
Linee complementari di 1% categoria aperte all’ esercizio 
dopo il 1° gennaio 1884, chilom. 15 — Linee complemen- 
tari di 2%, 3* e 4? categoria aperte all'esercizio dopo il I° 
gennaio 1884, chilom. 153. 

Rete Adriatica, escluso il lago di G' ida: clilom. 4962, 
così ripartiti: Linee di proprietà dello Stato chilom. 3504 
— Linee di proprietà promiscua o privata chilom. 10) — 
Linee complementari di 3* categoria io esercizio al 1° gen. 
naio 1884, chilom. 39 — Linee complementari di 1% cute - 
goria ape te all'esercizio dopo il 1° gennaio 1884, chil. 14 
— Linee complementari di 2°, 3* e 4% categoria aperte al- 
l'esercizio dopo il 1° gennaio predetto, chilom. 342, 

Rete Sicula: chilom. 599, tutti di proprietà dello Stato. 

Ferrovie Venete: chilom. 137} Ferrotie Sarde chilom. 411; 
Ferrovie Diverse chilom. 791]. 


LA DIREZIONE D'ESERCIZIO DELLA RETE MEDITERRANEA 
in Napoli 


A partire dal giurno 20 ottobre corr. l'’Amministrazione 
delle strade ferrate del Mediterraneo assunse direttamento 
il servizio delle seguenti linee, già anpartenenti alle fer- 
ruvie lkomane: Roma-Napoli; Giampino-Frascati, Rocca- 
secca-Arce; Cancello-Avellino; Codola-Nocera. 

Il 10 novembre p. v. poi la stessu Ammipistrazione as- 
sumerà del pari direttamente il servizio delle sesuenti linee, 
tino a quell’epoca esercitate dalla Società delle ferrovie Me- 
ridionali:  Napoli-Castellamare-Gragnano; Cancello-Torre 
Annunziata; Torre Anpunzista-Eboli; Eboli-Potenza-Meta- 
ponto ; Battipaglia-Avropoli; ‘Taranto-Reggio di Calabria; 
Buffaloria-Cosenza; Catanzaro-Sala a Catanzaro Marina; Reg- 
gio-Villa San Giovanni. 

In conseguenza di ciò venne dalla Direzione generale 
delle ferrovie del Mediterraneo disposto quanto segue: 

1. Le suindicate linee dipenderanno dalla Direzione 
dell’esercizio istituita in Napoli, della quale, come è noto, 
è posto a capo il sig. comm. ing. L. T. Kossuth. 

2. Per ora detta Direzione si comporrà dei seguenti 
Servizi e Sezioni: Servizio del Movimento e Traffico — Id. 
del Mantenimento e Lavori — Id. della Trazione — Sezione 
delle Tariffe e Trasporti — Id. dei Telegrafi — Id. Legale 
— Id. dell’Economato — Id. di Contabilità. 

Al direttore dell'Esercizio è devoluta la sorveglianza del 
servizio di Cassa istituito a Napoli. 

3. La dirigenza del Servizio del Movimento e Traffico 
è affidata al sig. comm. Giorgio Sarfatti, nominato Capo 
Servizio del Movimento e Traffico. 

Il medesimo condiuva il direttore dell'Esercizio nella di- 
rezione dei Servizi amministrativi, ha superiorità sul per- 
sonale delle Sezioni della Direzione e firma in caso di as- 
senza o d' impedimento del Direttore gli atti d’ ufficio — 
pel direttore dell'Esercizio. 

Il Capo Servizio del Movimento e Traffico è ccadiuvato 
dal sig. cav. Galli Enrico, nominato Ispettore Principale, 
che avrà le attribuzioni di Capo Servizio aggiunto, e quindi 
firmerà gli atti d’ufficio — pel Capo Sertizio — in caso di 
asseuza o di impedimento del medesiino. 
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4. Ta dirigenza del Servizio del Mantenimento e dei 
lavori è affidata al sig. comm. ing. Seri fino Massagli, no- 
minato Ingegnere Capo del Servizio Mantenimento e La- 
vori, il quale è condiuvuto dal sig. cav. Ing. SO: 
Ferrari, nominato lugegnere Capo Sezione principale, che 
avrà le attribuzioni di Capo Servizio aggiunto, © quindi 
firmerà gli atti d'ufficio na De. ci Servisio — in caso di 
senza 0 d'impedimento del medesimo. l 

sa 5. La zur del Servizio della Trazione IA 
al sig. cav. Pasquale Senese, Ingegnere Ispettore Principale, 
Capo Divisione della Trazione, che funzionerà da Ingegnere 
Capo Servizio deila Trazione. . | 

6. Alla Sezione delle Tariffe e Trasporti è preposta il 
sio. cav. Achille Rosatti, nominato Ispettore Principale 
Capo della Sezione Tarifte e Trasporti. ne 

ì. Alla Sezione dei Telegrafi è preposto il sig* cava- 
liere Fabio Binda, nominato Capo della Sezione dei Te- 
legrafi. DE 

8, Alla Sezione Legale è delegato il sig avv. cav. An- 
tonio Galateo, nominato Capo della Sezione Legale. 

9). Alla Sezione dell’ Economato, è delegato il signor 
Ispettore cav. Carlo Tiboldi, nominato Capo della Sezione 


Ecunomato. Pen 
10. Il Delegato alla dirigenza della Sezione Contabilità 
sarà desienato ulteriormente. n x 
11. Ki sig. cav. Carlo Amoretti è nominato cassiere della 
Cassa succursale presso la Direzione dell'Esercizio di Napoli. 


_——————__————————__—_—___—+_+—_—___—_—_—_—___——_—————_————————_————+"_ Òm_ o o o_ _ _o € w.em—————#—#»—#»— 


LE FERROVIE COMPLEMENTARI SARDE 
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Nel precedente nostro N. 39 del 30 settembre scorso, 
demmo la descrizione dei progetti delle linee Cagliari-/silé 
e Bosa-Macomer presentati al Miuistero dal comm. ing. 
A. Cottrau ed cora in esame presso | onorevole Consiglio 
superiore dei lavori pubblici. Ora dareme anì in appresso 
una breve descrizione del progeito deila linca Jd/acomer- 
Nuoro studiato, come i precedenti, sotto la direzione del- 
l’egregio cav. ing. LE. Olivieri, per conto della Sucietà 
Itahana rappresentata dull’iòg. A. Cottruu, e nella quale 
ha una larga parte l' elemento sardo, nella persona del 
sie. ing. A. Vivanet, di Cagliari e del suo gruppo locale. 

Tra JSacomer e Nuoro trovasi la gran vallata del 7irs0 
che si attraversa circa a metà del cammino. 


Dalla stazione di I/ucomer» (570 metri sul livello del 
mare) la linea discende, appoggiata alle falde dei monti 
della Cutena del Marghine, sino all’ attraversamente del 
fiume Z'rso (194 metri sul livello del mare); e da quel 
punto risale per valli secondarie sino all’altipiano che so- 
vrasta al vallone di O/ieza, ad un' altezza di 540 metri 
sul livello del mare, 

Le stazioni progettate per questa linea, oltre A/acomer 
e Auoro, sono: birori, Borligali, Silanus, Lei, DBolo- 
lana, Tirso, Orotelli, Omnif:ri e Prato. 

La lunghezza totale della linea è di m. 60.921 e precisa- 
mente di m. 61,506 fra gli assi delle stazioni estreme. La 
lunghezza totale dei rettilinei, di m. 40,060 e delle curve di 
m. 20,861. I tratti in piano misurano complessivamente m. 
32,485 e quelli in pendenza (ascese o discese) m, 28,436. I 
raggi delle curve sono quasi dovunque superiori a m. 150 
salvo în due tratti in cui discendeno sino al limite di m. 90. 
Del pari le pudenze sono dovunque ?rnferiori al limite 
massimo del 30 per 1000 ammesso dal Ministero, e non 
raggiungono il 29 per 1000 che in un brevissimo tratto. 


Questu progetto risulta assai più vantaggioso per le 


popolazioni sarde, del precedente — studiato, nel 1882, 
dalla onorevole Compagnia Reale delle Strade ferrate 
Sarde — atteso che come lunghezza totale fra 4fucomer 


e Vuoro è più breve di circa vadici chilometri; e, come 
pendenze, riduce quelle primitiva del 33.23 per mille ad 
un limite massimo del 29 per mille. 


— ce--- 


In altri termini, per percorrere la linea A/ucomer-Nuoro 
col primitivo progetto, sarebbero occorse non meno di 
quattro ore; col nuovo tracciato, ne occorreranno lre. 


| I RISULTATI FINANZIARIE VA 
dell’ esercizio governativo delle ferrovie in Prussia 


Riproduciamo dall’ E'conomista di Firenze il seguente 
articolo , che s:im'amo assai interessavte pei nostri lettori: 


Son corsi pochi anni, dacchè in Prussia lo Stato si lanciò 
risolutamente sulla via della Verstaallichung, si fece a ri- 
durre in sue mani la proprietà e l’ esercizio delle strade 
ferrate. Quantunque in questi pochi anni non abbia per- 
duto tempo, tanto che ormai non gli restano da incame- 
rire che poche linee, alle quali toccherà , presto o tardi, 
la sorte comune, gli uomini più competenti, anche i più 
favorevoli all’ esercizio governativo, convenguno nell’ am- 
mettere essere l’ esperimento appena incominciato ed il 
momento di pronunciare una sentenza definitiva ancora 
lontano. i 

V° hanno poi circostanze particolari alla Prussia, le quali 
impongono, in ogni modo, d’ andar cauti nel cavare dallo 
csperimento illazicni per altri paesi. Le tradizioni dome- 
stiche p. es., la salda struttura dell’ organismo burocratico, 
l'influenza scarsissima, forse negativa, del parlamentarismo, 
appianano in Prussia la strada all'esercizio dello Stato. 
DD’ altra parte l’amministrazione di una rete di ventimila 
chilometri, che vince in ampiezza tutte le altre d° Europa, 
tiene un posto singolare in uo bilancio, il quale rasso- 
migli) sempre poco a quello d’ altri grandi Stati. Il bi- 
lancio prussiano colpisce infatti subito un osservatore, non 
soltanto per la mancanza delle spese militari, dei dazii di 
confine e delle poche altre imposte indirette, che passarono 
alle finanze dell’ Impero germanico, ma eziandio per la na- 
tura e l'importanza relativa delle entrate, sulle quali tut- 
tora si regge. Dei 1235 milioni di marchi previsti nel bi- 
lancio attivo 1885-86, le imposte indirette non forniscono 
che 148 ec le imposte interne di consumo vl milioni, mentre 
184 procedono dal patrimonio dello Stato (fondi, boschi, 
miniere, saline) e circa 578, il 54 Oo, dalle ferrovie. 

Ciò nonostante non sara forse priva d’ interesse un’ e- 
sposizione sommaria dei risultamenti finanziari dell’ eser- 
cizio governativo in Prussia, fatta colla scorta dei docu- 
menti ufficiali, degli studi del Dùickers, pubblicati nel F:- 
nansarchiv e delle polemiche recenti dei giornali politici e 
tecnici. 

Nel 1884-55 le entrate ferroviarie ammontarono a mar- 


‘ chi 575,977,340. Pel 1883-86 son previsti 678,196,0505 mar- 


chi, onde un incremento d’entrata pari a marchi 102,219,165. 
1l Dilchers anzi calcola che, togliendo dul conto 1884-85 
alcune partite di giro, che non figurano più nel preventivo 
1885-86, 1’ incremento salirebbe a 110,419,160 marchi. 
Nei 678,196,505 marchi previsti pel 1885-86 sono vera- 
mente compresi anche i dividendi delle azioni di Sucietà 
private possedute dali’ erario prussiano, e la parte spet- 
tante al medesimo nel prodotto netto d’ alcune linee eser- 
citate da altri Stati tedeschi. Cotesti proventi, per l'origine 
loro, devono essere naturalmente stralciati da chi si faccia 


a studiare gli cffetti finanziari dell’ esercizio governativo. * 


e degli interessi materiali 64, 


Ma, in primo luogo, sommati assieme, essi non danno che 
una cifra insignificante, — 1,356,505 marchi —; seconda- 
riamente, erano già inscritti nel bilancio 1884-85 per una 
somma press’ a poco eguale. Poichè d’ altra parte l’enorme 
differenza di 110 milioni non può neppur derivare esclusi- 
vamente dallo sviluppo del traffico, è giuocoforza cercarne 
la ragione in mutamenti d’ altra natura. 

Anzi tutto bisogna tener conto delle linee riscattato o 
costruite di fresco, le quali non cominciano a fruttare che 
nel 1885-86. Riscattata di fresco fu la Ocla-Gnesen , co- 
struiti furono circa 516 chilometri, di cui 365 appartenenti 
a Secundadrbahnen, a ferrovie secondarie od economiche. Le 
maggiori entrate previste per questo titolo ammontano a 
marchi 2,200,000. 

Ma la differenza deriva principalmente da ciò, che nel 
1884-85, non essendo ancora compiuta la liquidazione delle 
operazioni di riscatto , figuravano in bilancio swoltanto i 
BetriebsitberschNisse, i proventi netti dell’ esercizio di parec- 
chie linee importanti, cioè della ferrovia deli’ alta Slesia, 
di quella della riva destra dell'Oder, della Breslau-Schweid- 
nitz-Freiburg, della Posen-Krenzburg, dell'Altona-Kicl, della 
Berlino-Amburgo e della Tilsit-Insterburg. 

latte le detrazioni necessarie, l'incremento effettivo delle 
entrate comparabili si riduce, secondo le previsioni, a 
6,652,392 marchi, ovvero, escludendo le partite di giro 
menzionate di sopra, a marchi 14,802,392. Si conta cioò 
sopra l’ aumento normale del 3 per cento nel trasporto 
viaggiatori, e sopra un aumento del 2 ][2 per cento, in- 
feriore di metà a quello verificatosi nel 1884-85, nel tras- 
porto merci. La previdenza , di cui l’ amministrazione dà 
prova nelle previsioni riguardanti le merci, è consigliata 
dalle diminuzioni di tariffa, che il Ministro, messo alle 
strette dalle sollecitazioni degli industriali e dei commer - 
cianti, ba dovuto concedere. Naturalmente industriali e 
commercianti cominciano già a chiedere diminuzioni ulte- 
riori. } questa ressa ed il decremento del prodotto chilo - 
metrico, per effetto della costruzione di nuove linee sempre 
meno produttive delle antiche, vuolsi siano argomento di 
preoccupazione per l’ amministrazione ferroviaria prussiana, 
Ecco infatti le oscillazioni del prodotto chilometrico dal 
1879-80 in poi: 


1379-80 26,850 marchi 
1880-81 30,333 ”» 
1881-82 31,899 » 
1882-83 34,690 » 
1883-84 34,503 DI 
1884-85 33,965 » 
1885-86 33,123 » 


Le spese d’esercizio previste pel 1885-86 sommano a 
marchi 390,780,000. Quelle del 1884-85 erano inferiori di 
circa 95 milioni. Togliendo però dal conto le partite di giro, 
e calcolando al lordo la gestione delle linee, di cui soltanto 
i Belriebstberschùsse erano stati posti in bilancio, la diffe- 
renza si riduce a 10,289,075 marchi. Di questi, 1,570,000 
rappresentano il costo presumibile dei nuovi tronchi. Ri- 
mape dunque come aumento effettivo delle spese d’esercizio 
la somma di 8,719,075 marchi. 

I titoli, i quali contribuiscono maggiormente a produrre 
questaumento, ed anzi, da soli, ne genererebbero uno an- 
cora più grande, sono il personale ed il rinnovamento del- 
l’ armamento e del materiale mobile. 

T.a spesa del personale ammontava nel 1884-85 a 
167,691,359 marchi, pel 1885-86 è prevista in marchi 
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176,195,192. Della differenza d’otto milioni e mezzo, la metà 
circa è imputabile alle esigenze del traffico cresciuto, op- 
pure, in minima parte, all'apertura di nuovi tronchi. L'altra 
metà dipende da cause, la cui nzione ha appena comin- 
ciuto a manifestarsi, sicché i bilanci futuri ne risentiranno 
in misura sempre crescente gli effetti. Infatti l’' esercizio 
governativo, se da una parte ha fruttato qualche economia, 
in conseguenza del concentramento dell’ amministrazione, 
della sparizione progressiva dei Verwsal!ungsrathe, dei tagli 
notevoli fatti agli stipendi d’ alcuni impiegati superiori, 
dall'altra ha schiuso la strada ad una caterva di nuove 
spese, da cui le Società private, guidate puramente dal- 
l'interesse commerciale, potevano astenersi e s’erano aste- 
nute. Gli stipendi della maggior parte degl’impiegati sono 
stati aumentati, e continueranno ad esserlo per parecchi 
anni, finchè nor sarà conseguito il parificamento colle altre 
Amministrazioni dello Stato. La diminuzione dell’ orario 
quotidiano, l’allargamento del riposo domenicale hanno reso 
necessario un accrescimento corrispondente del personale. 
Finalmente comincia appena a pesare sul bilancio l' as. 
sicurazione contro gli infortuni, a cui è stata coordinata 
anche una riforma radicale delle casse-pensiuni. 

Quanto al costo maggiore del rinnovamento dell’ arma- 
mento e del materiale mobile, le relazioni ufficiali l’attri- 
buiscono in parte alla sostitnzione delle rotaie d'acciaio a 
quelle di ferro, da cui si ripromettono un’ economia note- 
vole in avvenire, in parte alle pessime condizioni de.l’in- 
ventario consegnuto dalle Società private allo Stato. La 
stampa d’opposizione cerca invece di provare, colla stati- 
stica alla mano, che le antiche imprese non possedevano 
un materiale ibferiore nè in quantità nè in qualità, sicchè 
la spesa cresciuta proverrebbe, più che altro, da una ce- 
devolezza soverchia dello Stato di fronte alle case fornitrici. 

Bisogna del resto notare che nei 390 milioni della spesa 
d’esercizio prevista pel 1885-86 sono comprese anche alcune 
somme, le quali spetterebbero, a tutto rigore, al conto-ca- 
pitale. Infatti, secondo il decreto 18 febbraio 1884, le spese 
per la costruzione di nuovi edifici, ponti, ecc., fino alla 
coucorrenza di 5,000 marchi, e quelle per l’ allargamento 
d’edificii e ponti esistenti fino alla concorrenza di marchi 
20,000 non devono essere separate dalla spesa per la ma- 
nutenzione della linea e dci fabbricati annessi. Ed anche 
quelle superiori a 5,000 o 20,900, ma ibferiori a 100,000 
marchi devono bensì essere poste in bilancio sotto un ti- 
tolo speciale, ma però sempre nella parte ordinaria, ossia 
come spese d’esercizio. Nel 1884-85 queste ultime salirono 


a marchi 5,376,000, pel 1885-86 sono previste in marchi 
d,779,000. 


Dai 878,196,505 marchi d'entrata presunta per il 1885 86 
togliendo 1,356,005 marchi derivanti dui dividendi delle 
azioni di Società private e da altre fonti consimili, si ha 
un residuo di 676,840,000 marchi. Contrapponendo a que@@ 
somma 390,780,000 marchi di spese d’ esercizio, 8’ ottiene 
un avanzo di marchi 287,416 505. Il computo ufficiale dà 
invece marchi 200,734,124, Ma la differenza si spiega fa- 
cilmente. Anzitutto l’Amministrazione ferroviaria non detrae 
dalla cifra delle entrate i 1,306, 505 marchi accennati sopra, 
e d’altra parte aggiunze a quella delle spese alcune somme 
di poca importanza, che lo Stato dovrebbe sborsure anche 
nel caso in cui non esercitasse nessuna ilnea. In secondo 
luogo l’Amminiatrazione è obbligata per legge ad inscrivere 
nella parte ordinaria del bilancio passivo delle ferrovie gli 
interessi e le quote d’ ammortamento delle obbligazioni ci 


lince riscattate, qualora il luro servizio, per una ragione 
o por l’altra, non sin ancora passato alla direzione del de- 
bito pubblico. 

Gli interessi e l’ ammortamento di coteste obblivazioni 
sono previsti pel 1835-86 in 85 milioni circn. Aggiungendo 
a questa somma il servizio delle &chu/drerschreibungen date 
in cambio delle azioni di lince riscattate, il servizio delle 
altre obbligazioni c quello dei prestiti contratti dallo Stato 
per costruzioni ferroviarie, l’ avanzo d’ esercizio viene in 
ogni modo ridotto a poco più di 20 milioni di marchi, i 
quali rappresentano quindi l’avanzo vero, finale, dell'Am- 
ministrazione delle ferrovie prussiane dello Stato. Questo 
avanzo è in ogni modo sufliciente a coprire anche le speso 
straordinarie, che pel 1885-86 sono previste in 9,789,000 
marchi. 


EA EROE E n 


IL CANALE DI PALESTINA. 


o 


Nel Bollellino consolare troviamo la seguente relazione, 
scritta nel maggio decorso dal cav. dottor Gaetano Solu= 
nelli, Regio console a Gerusalemme: 

L’illustre generale Gordon, del quale tutto il mondo ci- 
vile deplora l’immatura morte, passava l’ anno che prece- 
deva la sua partenza per Kartum in queste contrade, in- 
tento, dicono molti, a meditazioni d’incole ascetica, altri a 
studi e ricerche archeologiche sulla storia degli israeliti. 

Ciò che havvi di più vero in queste supposizioni si è, 
che quell’uomo, dal cuore d’oro e dallo spirito temprato di 
acciaio, associava ad altri seri studi anche quello del pro- 
getto di canalizzare il gian bacino del Giordano e Mar 
Morto, cui, si afferma, una grande Società di capitalisti 
inglesi, s'tto gli auspici del duca di Sutherland, si inte- 
ressava e sì iuteressa ancora seriamente. 

Da molti anni l'illustre generale mi onorava della sun 
nobile amic'zià; sicchè giunto da una delle sue frequenti 
escursioni al Mar Morto, e saputo della mia presenza qui, 
con la squisita cortesia di cui esso possedeva il segreto, 
veniva a vedermi e mi intratteneva a lungo de’suoi studii 
e de’suoi progetti. 

Pregato quindi da me, mi spediva da Giaffa, colla gen- 
tile lettera qui.unita in originale, uno schizzo fatto di sua 
mano pel canale, oggetto reale delle sue oecupazioni. 

Queste notizie, nonchè uno scritto dell'ingegnere Henley, 
intorno allo stesso argomento, mi mettono ora in grado di 
sottoporre una relazione accurata su] canale in discorso, 
che sembrami non priva di qualche interesse, tenendo an- 
che iu vista le recenti nostre ocenpazioni sul Mar Rosso. 

Topografia del Canale, 

Il bacino del Giordano presenta la più grande depres- 
sione naturale che si conosca, e la più adatta allo scopo 
di formare una via navigabile tra 1’ Occidente e l'Oriente. 

È lecito supporre che i suoi particolari vantaggi non 
siano conosciuti che da breve tempo, poichè altrimenti il 
canale di Suez non sarebbe forse stato ehiamato ad esistere. 

Secondo l'opinione di uomini competenti, questo bacino 
o ‘enciiura naturale potrebbe essere convertito, con spese 
relativanicote modeste, nella migliore e meno dispendiosa 
via per e dall'Oriente, e che porrebbe in evidenza, allo 
stcsso tempo, nuove e fertili contrade, sorgente quindi di 
ricchesza e di civiltà. 
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Il tracciato principale del canale in progetto esiste già 
in proporzioni che nessuna opera umana potrebbe egua- 
gliare, ed e rappreseutato dn un iminenso bacino di quasi 
400 chilometri di Innghe::a, racchiuso da un estremo al- 
l’altro tra gigantesche muraglie naturali, richiedente solo 


l’immissione regolata dei mari che l’avvicinano, per mezzo 
di due corti canali. 


Questo diverrebbe in tal modo il maggiore veicolo ma- 
rittimo conosciuto; adatto, ciò che più monta, trunto alla 
navigazione a vela che a vapore. 

Il canale rappresenterebbe una specie di lago o mare 
interno della larghezza media di otto o dieci miglia ma- 
rittime (1852 metri caduun miglio) sul quale navi a vela 
potrebbero in tutta sicurezza manovrare e bordeggiare, 
senza tema di scogli o di bassi fondi, come pure piroscafi 
di ogni forza e dimensione vi potrebbero spiegare tutta ln 
velocità che posseggono, e tale circostanza è degna pure 
di essere presa in seria considerazione. 

La media del tempo richiesto per traversare il canaie di 
Suez, tenendu conto delle frequenti fermate cui si è ubb!'- 
gati nelle varie stazioni, sia per dar campo di passare a 
navi privilegiate ‘bastimenti da guerra o postali! sia per 
altre circostanze impreviste, può calcolarsi a 60 ore, inentre 
il passaggio pel Canale della Palestina potrebbe essero ef- 
fettuato in meno di 20 ore, la velocità essendo a discrezione 
del piroscafo: lu differenza pertanto tra un tempo e l’altro 
sarebbe di quasi due giorni, vantaggio non ispregevole 
per la nave, passeggieri e merci. 

È inutile che i bastimenti posseggano la velocità di 17 
o 18 nodi l'ora; essi non possono valersene nel Cannle di 
Suez, poichè correudo in tal modo, danneggerebbero le 
sponde del Canale, formate, come è noto, di mobile sabbia, 
ei inoltre potrebbero occasionare collisioni con altre navi. 
Il massimo della velocità permessa sul Canale è quella di 
sei nudi l’ora, e di più, vi si può essere in ogni momento 
garés o posti in stazione, dalle quali è poi lunga e faticosa 
l'uscita; senza contare che duraute la notte vi è il divieto 
di mnoversi. In sostanza, tanto il Canale di Suez quanto 
Porto Said sono un prodotto artificiale, ana costante lotta 
dell’uomo colla natura che incessantemente rivendica i suoi 
diritti, e che potrebbe un giorno o l’altro escirne vittoriosa; 
all'opposto il Canale di Palestina sembra un maraviglioso 
dono naturale, e che quasi invita la mano dell’ nomo a 
completarlo, ed ove la navigazione snrebbe altrettanto si- 
cura quanto luugo i Dardanelli. 

È cosa meritevole di considerazione come la grandiosa 
ed importante intrapresa, quale è quella di cui ci occu- 
piamo, non presenterebbe per la sua esecuzione che una 
spesa relativamente minima. 

L'opera deil’ingegnere sarebbe solo limitata all'esecuzione 
di due corti canali, uno avente sorgente nel Mediterraneo 
presso Caifa della lunghezza di 26 miglia, e l’altro consi- 
sterebbe principalmente di un fossato clementare a traverso 
le sabbie di Acaba nel Mar Rosso, o meglio nel golfo di 
Acaba, della lunghezza di 40 miglia, che si svilupperebbe 
come un largo estuario per l’ introduzione delle acque di 
quel golfo. Come è noto, Acaba era ai tempi del Re Salo- 
mone ed antecedentemente, il porto, dirò così, di Geru- 
salemme, poichè per quella via i materiali e le ricchezze 
dell'Oriente venivano quindi recate in detta città. 

1) Canale di Palestina ha una profondità di molte cen- 
tinaia di piedi in ogni luogo, ma in pari tempa, ottimi 
ancoraggi dappertutto. 


Le navi potrebbero viaggiare di giorno e di notte, poichè 
i principali capi e montagne sarebbero forniti di fanali ad 
ogvi piccola distanza, ed il canale rappresenterebbe in tal 
modo un braccio di mare libero di vincoli od intoppi. 1l 
Canale di Caifu — che cc;ì lo chismeremo per distinguerlo 
dall’altro meridionale o di Acaba — essendo tagliato nella 
valle di Esdraelon, per la lunghozza, come abbiamo veduto, 
di 26 miglia, consisterebbe in ambo i lati di sponde cal- 
caree, e a prova quindi contro i guasti della ondulazione 
prodotta dai troppo rapidi navigli. 

Il Canale comincierebbe a Caifa, nella rada di Acri, presso 
il Carmelo, e segnirebbe il bacino del fiume Chiscon della 
Scrittura o fiume ciukatta. 

Ii livello più elevato della valle di Esdraelon è situato 
presso Gezreel o Zerino, e la sua elevazione può calcolarsi 
a 220 piedi sopra il livello del Mediterraneo. 

Questa porzione settentrionale del Canale ra) vresente- 
reLbe dunque la parte più costosa della intrapresa totale, 
e dovrebbe avere una capacità adatta al passaggio per due 
navi, una entrante e l’altra uscente, dellz maggiori di- 
mensioni. 

Teli condizioni sarebbero soddisfatte con un canale che 
misurasse 50 metri di larghezza nel fondo e 8 metri e 50 
di profondità, e tutto dovrebbe essere sagrificato per assi- 
curare queste due essenziali dimensioni. 

[x Caifa, all'ingresso del canale in progetto, vi sono 30 
piedi d’ acqua a 600 metri dal lido, e l’ aumento prodotto 
dali'alta marea può calcolarsi da due piedi e mezzo a tre. 

Occorrerebbe quindi la costruzione di due moli, pel qual 
lavoro i massi sarebbero quasi sul posto, poichè si pren- 
derebbero alle falde del Carmelo (pel Canale di Suez furono 
presi sullo stesso posto) — altra circostanza favorevole 
inoltre sarebbe quella, che il canale dovendo passare a tra- 
verso una foresta di quercie della estensione di 20 miglia 
quadrate, si avrebbe tutto l’agio di provvedersi di combu- 
stibile per le macchine scavatrici, 


Costo dell'opera. 


Sebbene si posseggano gli ammirabili studi topografici 
delle località, compiuti per cura della Società di esplora - 
zione della Palestina, nonchè i piani del capitano Condor 
e del lungotenente Kitchener dell'esercito britannico ed 
altri, non ® certo facile di formarsi un'idea adeguata della 
spesa necessaria per aprire i due canali, il settentrionale 
ed il meridionale. 

Sarebbe solo per mezzo di calcoli speciali per l'esecuzione 
d'ogni parte del lavoro, che si potrebbe ottenere un totale 
esatto. Una valutazione molto approssimativa è possibile di 
averla, paragonando l’opera da compiersi con quella neces- 
saria per l'esecuzione dei più difficili tronchi di ferrovia. 

Questi dati ci conducono alla conclusione che l’ammon- 
tare della spesa per questa porzione dell’ opera, inclusi i 
due moli, e compresi gli stipendi di ingegneci europei per 
5 anni di impiego, salirebbe a circa 125 milioni di lire 
italiane. 


Vantaggi economici del nuovo “anale; lempo necessario 
per la traversata, ecc., ecc. 


Come abbiamo già veduto, la traversata del canale di 
Palestina procurerebbe un’ economia di tempo, cumparata 
colla traversata del eanule di Suez, di circa 10 ore; la spesa 
dell’ opera non salirebbe pure che ulla metà del cost) di 
quel canale, e la manutenzionedel primo non ascendercUbe 
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che ad una frazione in confronto del secondo. In questo, 
tali spese salzono a circa è lire per tonnellata, mentre nel 
primo esse salirebbero solo ad una lira e 25 per la stessa 
misura, compresi 20 centesimi di pedaggio da pagarsi al 
Governo ottomano, il che assicurerebbe a questo una ren- 
dita aunua maggiore di un milione e mezzo di lire, oltre 
agli immensi vantaggi che gli proverrebbero dalle aumen- 
tate rendite, effetto del commercio aperto in quelle remote 
e fertili regioni. 

Tutto calcolato, il canale di Palestina è al caso di per- 
mettere il passaggio a metà prezzo di quello di Suez, ri- 
munendo tuttavia un largo margine di profitti. Le somme 
necessarie per la semplice manutenzione del canale di Suez 
lascierebbero un beneficio agli azionisti del canale di Pa- 
lestina. 

E poi i viaggiatori per l'Oriente non sceglierebbero più 
la via di Suez. La facilità che si presenterebbe loro di vi- 
sitare la Terra Santa, avrebbe una potente attrattiva per 
la maggior parte di essi, che in altro modo alla loro mente 
maui sarebbesi presentata l’ idea di poter visitare queste 
regioni. 


Un viaggio diretto per Gerusalemme da Genova, Brin- 
disi, Londra, Marsiglia o Trieste in un dei galleggianti 


palazzi della nostra Società generale di navigazione, o dei 
magnifici piroscafi delle P. ed O., o delle Messaggerie, o del 
Lloyd A.-U. eserciterebbe una sì potente attrazione su molti 
viaggiatori, specialmente se signore od uomini di età, cui 
il pensiero di sbarcare a Giaffa, e delle sofferenze di un 
penoso viaggio tra quella e questa città, è un insormon- 
tabile ostacolo. 

Prendet terra su buona banchina a Gerico, per quindi 
giungere, adagiati entro una comoda carrozza, in una sola 
ora a Gerusalemme, più elevata di 2,400 piedi della prima 
città, e trovare quivi up ottimo albergo presso il tempio 
di Salomone, o la torre da dove Davide osservava Betsabea, 
o altro dei più interessanti monumenti della storia sucra, 
avrebbe una tale tentazione che pochi suprebbero resistervi. 

Per esattezza di calcolo sarà anche giusto di tener conto, 
che una nave può arrivare più presto alla latitudine di 
Suez {circa 30 gradi 7 per la via del canale di Palestina 
che per quella del canale di Suez. — A 30 gradi di lati- 
tudine le navi, o giunte per via Suez o ner via Palestina, 
sono quasi alla pari; il rimanente del viaggio è lo stesso 
per ambedue, ma havvi tuttavia un piccolo viaggio verso 
il sud per quelle venute via Giordano. 

Un piroscafo, facente rotta diretta da Napoli o da Brin- 
disi alla baja del Carmelo, avrebbe in media 100 miglia di 
più da percorrere di quello che si recasse da uno dei detti 
punti di partenza a Purto Said. 

Segue qui sutto un quadro analitico del viaggio via Pa- 
lestina: 


l Miglia Per ora Tempo 
Maggior distanza da Malta 0 Brindisi alla 


baja del Carmelo che a Porto Said circa 109 lo 6.40 
Da Caifa. nella baja di Curmelo, a tra- 
verso il canale settentrionale Nt 
miglia 260... . 0... .- 26 14 1.39 
Dall'estremità meridionale del detto primo 
canale attraverso il fiume Gialud ed il 
grao canale centrale del Giordano, Mar 
Morto sino a 30° di lat. TL... +. 170 15 11.20 
Totale miglia vo 2U0 » 1990 


l'aragonato con 60 ore, tempo medio necessario per tra- 


—- A 


versare il canale di Suez, poco meno di due giorni di pro- 
fitto pel canale di Palestina, senza contare gli altri van- 
taczi accennati. 

Il viaggio sarebbe quindi eseguito in meno di un terzo 
del tempo necessario via Suez, e come dimostreremo in 
seguito, colla metà della spesa. 

Il canale di Palestina darebbe inoltre accesso a nuove 
terre e provincie da annoverarsi tra le più fertili del mondo, 
come sono le transgiordaniche. 

Esso, oltre alla sua navigabilità per i piroscafi, aprirebbe 
un nuovo campo alla navigazione a vela, poichè l’ impor- 
tazione e l’esportazione di queste provincie potrebbe effet- 
tuarsi per mezzo di velieri di tutte le nazioni, e sopratutto 
di quelle bagnate dall’Adriatico e dal Mediterraneo; quindi 
in special modo dell’ Italia. — Questi velieri, una volta 
varcato il canale settentrionale per via di rimorchio od 
altro mezzo, potrebbero spaziare nel gran mare interno e 
caricarsi di lane, pelli, cotoni o cereali delle nuove pro- 
vincie. Essi sarebbero ul caso di penetrare anche nel Mar 
Rosso, allorchè il secondo canale vd il meridionale fosse 
condotto a compimento e formasse parte del golfo di 
Acaba, ricostituendo così il commercio coll’ Oriente, come 
lo era prima della scoperta del Capo di Buona 8peranza, 
ossia 400 anni or sono. 

(Continua). 
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bei. MONITORE 


Sulla fine della settimana scorsa, un comunicato 
dell'Agenzia Stefani annunzio che Von. Valsecchi, di- 
rettore generale delle ferrovie presso il Ministero dei 
lavori pubblici, fu dispensato dal servizio, dietro sua 
domanda, motivata da gravi ragioni di salute, e che 
venne contemporaneamente nominato membro ellet- 
tivo del Collegio arbitrale. Si annunciò altresi. che 
egli sarà proposto a S. M. come senatore del Regno. 

Facciamo voti perchè ta salate dell’ egregio com- 
mendatore Valsecchi abbia presto a completamente 
ristabilirsi, e frattanto siamo lieti dell'onorifico modo 
col quale il Governo intende rimeritare i servigi 
resì da un si distinto e laborioso funzionario. 

Quanto alla nomina del comm. Berutti ad Ispettore 
generale delle ferrovie del Regno, non ci consta che 
egli l'abbia accettata. Esso ha bensi collaborato attiva - 
mente ed efficacemente nella compilazione del Rego- 
lamento per l'Ispettorato, il quale Itegolamento trovasi 
tultora sottoposto alla sanzione del Consiglio di Stalo: 


>< 


Nei giorni 15 e 16 corr., la Commissione tecnica, 
nominala dall’on. Ministro dei lavori pubblici, composti 
del comm. Bettochi, ispettore capo, del cav. Ponti, 
ingegnere capo del Genio civile di Venezia, e del cav. 
Capellari , ingegnere capo del Genio civile di Udine, 
con V intervento del cav. ing. Saccardo, autore del 
progetto, si porto sopralluogo per esaminare e riferire 
sul tracciato a destra o sinistra del Lemene, della 
ferrovia Portogruaro-Casarsa. Riferiremo a suo tempo 
le proposte della della Commissione. 


>< 


È degli inici essi maleri ali | 603 


In questi ullimi giorni presso la Direzione generale 
della Società per l'esercizio della rete Adrialica sono 
cominciate alcune conferenze tra i rappresentanti delle 
ferrovie Austriache dello Stato e della Sùdbahn e gli 
alli funzionari dell’ Adriatica, per studiare i prelimi- 
nari onde ripristinare tra le ferrovie italiane e le au- 
striache il servizio cumulativo, che da molti anni cera 
interrotto, e per risolvere alcune delle moltissime que- 
stioni che erano ancora pendenti tra quelle Ammini- 
strazioni. 

In queste preliminari trattative, tanto i rappresen- 
tanti delle Amministrazioni estere, che quelli della ita- 
liana, hanno mostrato scambievolmente di essere di- 
sposti ad intendersi sul terreno della tutela dei singoli 
interessi, che devono sempre essere conciliabili con 
quelli generali. Argomento di accurata discussione, 
così da una parle come dall'altra, fu la ripartizione 
del traffico per i diversi valichi alpini in corrispon- 
denza colle ferrovie austriache, ripartizione che ser- 
vira di base per il ripristino del servizio cumulativo 
e per la compilazione delle tariffe dirette. 


><q 


A datare da ieri venne abolita la visita sanitaria 
alle Stazioni di Bardonecchia e Ventimiglia ai viag- 
giatori provenienti dalla Francia, rimanendo però fer- 
mo il divieto d' introduzione in Italia di stracci, filac- 
cie, effetti vecchi o letterecci, non disinfettati e de- 
slinali al commercio. 

Ber tale provvedimento d'ora innanzi non si avranno 
più a lamentare i lunghi e frequenti ritardi ferro- 


viari, che per il passato sollevarono tante lagnanze 


nel pubblico, e che trovavano la loro causa nelle 
predette misure sanitarie, gravose e ridicole, adottate 
al confine. 

>< 

Abbiamo da Roma che il Consiglio superiore dei 
lavori pubblici ha ritenuto che possa approvarsi il 
progetto presentato dalla Società delle Strade ferrate 
del Mediterraneo per la costruzione di un secondo 
gruppo di opere delle nuove officine di riparazione a 
Torino Porta Susa. 

Ha inoltre avvisato che le opere stesse possano di- 
vidersi in due appalti relativi, il primo ai lavori me- 
tallici ed il secomdo a quelli murari, di legname ecc., 
osservandosi negli appalti stessi le norme ‘stabilite dal 
capitolati annessi ai contratti di esercizio per la rete 
Mediterranca. 

La spesa pel primo di detti appalti ammonterebbe 
a L. 440,000 e quella pel secondo a L. 560,000 e 
così in complesso Ta spesa salirebbe a L. 1,000,000, 
suddivisa come segue : 

1. Fdifizio per la montatura delle lo- 


comolive . . . «e. do 892,000.— 


2. Tetloie per riparazioni veicoli, » 44),000.— 
5. Fossa per carrello trasbordatore » 253.000.— 
4. Fognone . ...... 0.» 15,000. 
O. Lalrine i » 11,000.— 

6. Servizi d’acqua, illuminazione, ven- 
tilazione e riscaldamento... . 0» 10,000.— 
Totale come sopra L. 1,000,000.— 

>< | 


Siamo infurmati che la Società delle Strade ferrate 
Meridionali, per la considerazione che al momento al- 
\uale in cui ferve il lavoro per il passaggio delle lince 


dalle cessate alle nuove Società esercenti essa ha 
assoluto bisogno dell'opera di tutti i funzionari di- 
pendenti, ha fatto proposta al Ministero dei lavori puh- 
blici di rimandare a tempo più opportuno la confe- 
renza proposta per lo studio delle questioni relative 
alla statistica ferroviaria, 


>< 


Informazioni che ci giungono da Belluno cì danno 
come assicuralo il compimento dei lavori di costru- 
zione del tronco Belluno-Bribano, della ferrovia Bel- 
luno-Feltre-Treviso, entro il primo trimestre del pros- 
simo anno. 

>< 

La Direzione tecnica governaliva per le ferrovie in 
Ivrea ha sottoposto all approvazione ministeriale il 
progetto di appalto delle pensiline occorrenti per le 
stazioni e fermate intermedie di talta Va tinca da Ivrea 
ad Aosta e delle tettoie per Ja stazione di Aosta. 

Il totale importo delle provviste gonsiderate in pro- 
celto ammonta a L. 160,043.10, oltre a L. 15,956.00 
per imprevisti a disposizione ‘dell’ Amministrazione 
governaliva. Le provviste stesse consistono: in n. 12 
pensiline, delle quali 6 esterne e 6 interne: ed in n. 
2 {eltoie una interna ed una esterna per la stazione 
di Aosta. Le pensiline devono servire: per una fer- 
mata, per tre stazioni di b.a classe e per due sta- 
zioni di 4.a classe. 

>< 

Sappiamo che VU Amministrazione delle ferrovie del 
Mediterraneo si e pronunziata contraria all'impianto 
di un terzo binario fra la stazione di Torino P. N, e 
Troffarello, col quale, ad onta della spesa considere- 
vole che richiederebbe, non si otterrebbero adeguali 
miglioramenti nell’ interesse dello esercizio. La pre- 
delta Amministrazione opinerebbe invece che sarebbe 
assai piu opportuno di adottare su quel tronco di 
ferrovia un D/ock-systen che permelesse di far se- 
suire i treni o brevissimi intervalli. Attualmente lunge 
il tronco in discorso il numero dei treni è di 57 per 
viaggiatori e merci nel senso dell'andata e di altret- 
tanti nel senso del ritorno, mon tenuto conto di 23 
treni facoltativi in entrambi i sensi. 


>< 


H Consiglio di Stato ha opinato che possa essere 
approvata una convenzione stipulata dali’ Amministra- 
zione governativa col Manicipio di Sondrio. per la 
somministrazione dell'acqua occorrente pel rifornitore 
di quella stazione ferroviaria. Con ta convenzione 
stessa il dello Municipio si obbligherebbe di fornire 
m. ec. SG d'acqua al giorno per tutta la durata della 
concessione, e verso il corrispettivo di L. 25,000. 

>< 

Il Consiglio provinciale di Bergamo ha deliberato 
di optare, a senso e per gli effetti dell'art. 18 della 
legge 27 aprile 1883, per quanto riguarda la riduzione 
al quarto del contributo della spesa provinciale per 
la ferrovia da Lecco a Colico, rinunciando alla parte- 
cipazione del prootto netto della linea, di cui è pa- 
rola all'art. 14 della legge 29 luglio 1879. 

>< 

Sappiamo che il Consiglio superiore ha ritenuto che 
meriti di essere accolta una istanza del Coniune di 
Sorga per l'impianto di una fermata nelle vicinanze 
di Bonferraro, lungo la ferrovia da Mantova a Legnago, 


e ciò avulo riguardo alla importanza dei tre abitati 
di Sorgà, Bonferraro e Villimpinta a favore dei quali 
dovrebbe stabilirsi. In conseguenza il predetto Con- 
siglio ha approvato il progetto per la esecuzione della 
fermata medesima, pei cui lavori occorre lo spesa di 
L. 49,150. 
>< 
Abbiamo da Messina che quella Direzione tecnica 
covernativa per la ferrovia Messina-Patti-Cerda ha 
presentato al Ministero dei lavori pubblici il progetto 
di massima fatto studiare, in seguito alle istanze pre- 
sentate dal comune di Barcellona Pozzo di Gotlo, per 
ottenere |’ avvicinamento della stazione ferroviaria a 
quell’ abitato. 
><a 
Ci consta che l' Ispettorato dell’ esercizio per Te 
Strade ferrate del Mediterraneo ha dato parere favo- 
revole sul progetto di ampliamento dello scalo merci 
alla stazione di Napoli, presentato dalla Direzione ge- 
nerale per le Su®de ferrate del Mediterraneo. 
L'ammontare totale della spesa preventivala per 
l'esecuzione degli occorrenti lavori ammonta a lire 
78,200. 
>< 
Sappiamo che la Società delle ferrovie del Mediter- 
raneo, allo scopo di mantenere alla ferrovia tutti i 
trasporti di sale minerale che la Ditta G. Biancotti 
deve eseguire dalla salipa di Lungro ai vari magaz- 
zeni di deposito delle privative della Calabria, nonché 
quelli di sale marino da farsi dall'’emporio di Sa- 
lerno al magazzino di deposito di Potenza, ha chiesto 
al Ministero dei lavori pubblici di essere autorizzata 
ad accordare alla Ditta predetta un ribasso di tariffa 
per le spedizioni da Spezzano-Castrovillari a Catan- 
zaro, a Reggio di Calabria ed a Rende San Fili. 


>< 


Ci scrivono da Verona che il Comitato ferroviario 
costituitosi in quella Città per la ferrovia diretta Bo- 
logna-Verona ha fatto istanza a S. E. il Ministro dei 
lavori pubblici, acciò la sospensione degli studi per la 
disposizione della stazione di Sanguinetto sia alcun 
tempo ancora prorogata, nutrendo sempre fiducia quel 
Comitato che possa essere preferito per la ferrovia 
in discorso, il tracciato da esso propugnato, perché 
soddisfa ad una maggior somma di interessi della 
provincia di Verona senza offendere per nulla quelli 
della provincia di Bologna, nè per la percorrenza né 
per la spesa. 

>< 

Sappiamo che sono state rimesse al Ministero dei 
lavori pubblici le condizioni, alla esecuzione delle quali 
la Impresa E. Bianchi, costruttrice del tronco della 
ferrovia Messina-Patti-Cerda, compreso fra Messina e 
Saponara, subordinerebbe V impegno da parte sua di 
accelerare i lavori di compimento del tronco mede- 
simo di ferrovia. 


>< 


La Direzione generale delle ferrovie Adriatiche ha 
‘presentato per approvazione al Ministero dei lavori 
pubblici un progetto di orario da attivarsi sulla finca 
Piacenza-Milano, col quale viene miglioralo il ser- 
vizio e si offrono al pubblico maggiori comodità in 
ispecie pei brevi percorsi. 

>< 


Monitore delle Strade Ferrate | 


e 


La stessa Direzione ha anche presentato al Mini- 
stero predetto il progetto di orario per la linea Pi- 
stoia-Pisa-Livorno da sostituire a quello stato in pre- 
cedenza approvalo. 

>< 

Ci consta che l' Amministrazione delle strade fer- 
rale dell'Adriatico attivera quanto prima la corrispon- 
denza con biglietti di andata e ritorno fra Iseo e 
Cremona. 

><a 

L'Amministrazione stessa ha dato le disposizioni 
opportune perchè il treno diretto n. 17, della linea 
Milano-Venezia, faccia servizio anche alla stazione di 
Rovato. Con questo provvedimento sara possibile il 
ritorno in residenza ai viaggiatori partiti nella stessa 
giornata per recarsi nel mattino a Torino od a trenova. 

>< 

La detta Amministrazione ha pure provveduto per 
l'ammissione della stazione di Delebio, lungo la Lr- 
rovia da Colico a Sondrio, al servizio delle merci a 
crande velocità. 

>< 

Siamo informati che la Società delle strade ferrate 
del Mediterraneo ha disposto, perchè quanto prima 
sia secondata la istanza presentata dal Municipio di 
Frosinone per ottenere che quella stazione ferroviaria 
venga abilitata alla vendita di biglietti d'andata e ri- 
torno per Napoli. 

>< 

La Societa delle strade ferrate dell'Adrfalico, acco- 
sliendo le istanze presentate dal Municipio di Città 
Ducale, ha disposto che alla prima occasione propizia, 
e cioè quando altre stazioni verranno abilitate a cor- 
rispondere con Diglietti di andata e ritorno, anche la 
stazione ferroviaria di Citta Ducale venga ammessa 
in via di esperimento alla vendita di biglietti di an- 
data e ritorno per Rieli e per Terni. 

>< 


La predetta Società ha presentato al Ministero dei 
lavori pubblici per ‘approvazione, precipuamente agli 
effetti della legge sulle espropriazioni, il progetto di 
massima per l'impianto di una nuova stazione prin- 
cipale da costruirsi a Firenze. 

Il progetto fu studiato dall’ Amministrazione delle 
strade ferrate Romane per incarico avutone dal Mi- 
mistero del lavori pubblici fino dal 18£2. Il progetto 
stesso non può evidentemente soddisfare alle  condi- 
zioni di esercizio create dai nuovi contrat’, approvati 
con la legge del 27 aprile 1885, ed occorreranno perciò 
indubbiamente nuovi studii che non potranno esau- 
rirsi se non dopo un periodo di prova della nuova 
azienda ferroviaria cer-ata cel 1.0 luglio p. p. Tuttavia 
la Societa delle ferrovie dell’ Adriatico ha stimato ch&* 
fosse conveniente sottoporre il progetto fin d’ ora alla 
approvazione ministeriale, onde concretare per tal 
modo la localita nella quale dovrà stabilirsi la nuova 
stazione. 

><a | 

Tra gli affari sui quali il Consiglio superiore dei 
lavori pubblici si è pronunciato favorevole, noliamo 
ì seguenti che possono maggiormente interessare i 
nostri Îettori: 

Progetto di Punte sul Secchia e tipo norimu'e dei fub- 
bricati passeggeri nelle stazioni e fermate della ferrovia 
Suzzara-Ferrara ; 
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Id. di lavori supplettivi pel compimento del tronco in 
costruzione da Forino n Piano del Salto (Avellino); 

Id. d'appalto per la fornitura e posa in opera degli 
“scambi per tre tronchi da Belluno a Feltre nella ferrovia 
Feltre-Treviso ; 

IA. per la costruzione in muratura dei tombini n. 3 e 
n. 4, lungo il 1.0 tronco della ferrovia Napoli-Pozzuoli- 
Cuma ; 

Id. per aggiunta di binari di servizio sul piazzale merci 
della stazione di Bressana Bottaroue sulla linea Voghera. 
Pavia (ferrovie Mediterraneo); 

Id. per la costruzione nuove officine presso la stazione 
ferroviaria di Torino Porta Susa (ferrovie Mediterranee); 

Id. per la costruzione e prolungamento di Moli alio 
scalo lacuale della stazione di Palazzolo-Puratico ; 

Il definitivo del terzo tronco da Castano a Busto Ar- 
sizio ed attraversamento della ferrovia Nord Milano alla 
staziore di Saronno, quarto tronco sulla linea Novara-Se- 
regno ; 

Id. di trasformazione dei magazzini generali per ridurli 
a magazzini merci e ad uffici per la stazione centrale ma- 
rittima di Genova ; 

Id. di allargamento del ponte sul fiume Marcechia, 
lungo il tronco Rubicone-Rimini nella ferrovia Ferrara- 
Ravenna-Rimipni ; ; 

IA. per l'ampliamento e sistemazione delle stazioni di 
Trinitapoli, Ofavtino, Trani, Bisceglie, Molfetta, Mono- 
poli e Polignano nella linga Bologna-Otravto, . 

Id. per riparazioni alla galleria di Tercy, lungo il tronco 
Clhambave-Aosta, nella ferrovia Ivrea-Aosta; 

Id. Id. per la costruzione di un nuovo fabbricato viag- 
giatori alla stazione di ‘Termoli lungo la linea Bologna- 
Otranto (ferrovie Muridionali); 

Ll. di massima di una ferrovia da Cuneo per Peveragno 
a Chiusa-Pesio ; 

Id, di ferrovia da Ferrara a Modena per Cento. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Roma-Sulmona. — Col mezzogiorno 
del 7 novembre p. v. scadono i fatali per rasseguare, presso 
il Ministero dei lavori pubblici, offerte în diminuzione, non 
inferiori al ventesimo, della presuota somma di I° deliba- 
ramento dei seguenti due appalti: 

a) Appalto della fornitura e pos'zione in opera dei 
meccanismi fissi occorreuti nelle stazioni comprese fra 
Roma e Tivoli e fra Mandela e Bugnara della ferrovia 
Roma-Sulmona, provv. deliberato per la presunta somma 
di IL, 213,776.25, dietro l’ ottenuto ribnsso di L. 18.25 per 
cento su quella di stima; 

è) Appalto della fornitura di n. 129 scambi semplici 
con cuore capovolgibile in acciaio fuso e tang 0.10, occor- 
renti per l'armamento dei tratti Roma-livoli e Maudela- 
Buguara della ferrovia Roma-Sulmona, divisa in 11 lotti 
da consegnarsi in località diverse come è indicato negli 
articoli 1 e 15 del capitolato speciale, provv. deliberato per 
la presunta somma di IL. 235,706.03, dietro |’ ottenuto ri- 
basso di L. 34.05 per ceuto su quella di stima. 


Ferrovia Ferrara-Hnvenna-Rimiui. — Nel 
n. 4l del A/oritore abbiamo dato gli avvisi di incanti a 
seguire il 2 novembre p. v. per gli appalti della costruzione 
dei due tronchi Argenta-Bastia e Bastia-Alfonsine della 
ferrovia Ierrara Ravenna-Rimini. Keco ora qualche più 
speciticato dettaglio al proposito: 


Tronco Argenta- Bastia. — La somma di appalto in lire 
1,156,000 va ripartita nelle segueuti categorie di lavori: Mo- 
vimeoti di materie L. 217,911.30 — Opere d' arte minori 
L. 95,705.97 — Opere d’arte speciali L. 387,856.05 — Fab. 
bricati 1, 18,288.658 — Travate metalliche L. 279,732.80 — 
Lavori diversi f,. 131,389.06 — Compensi a corpo lire 
0,006 14, 


I pagamenti in acconto verranno fatti mensilmente in 
ragione dell’avanuzamento dei lavori per rate non minori di 
L. 30,000 da depurarsi del ribasso d’asta, della ritenuta di 
garsazia e di quella per soccorso agli operai. 

Per detti pagamenti si comprenderanno anche i materiali 
condotti a piò d'opera per la metà del loro valore, senza 
però che si possa da un tal fatto derivare alcuna presun- 
zione di definitiva accettazione dei materiali stessi da parte 
dell’Amministrazione. 

La strada che è sempre in rilevato dovrà risultare della 
costante larghezza di m. 5 da ciglio a ciglio, e le scarpe 
colla pendenza dell'uno e mezzo per uno. 

Per l’attraversamento dei corsi d'acqua iatersecati dalla 
ferrovia sono previsti sull’asse stradale i manufatti seguenti: 
N. 1 ponte sul cauale di Filo di m. 5; n. 2 ponticelli della 
luce di m. 150; n. 7 acquedotti della luce di m. 0.80; n. 1 
acquedotto della luce di m. 0.60. 

Sono inoltre progettati, fuori della sede stradale, n. 7 
acquedotti di m. 0, 50, e n. 2 di m. 0.80. 

Per la contiuuità delle strade attraversate colla ferrovia 
sono proposti n. 9 passaggi a livello e n. 2 sottopassaggi 
io muratura. 

Nel tronco di ferrovia da appaltarsi non si comprendono 
altri fabbricati tranne tre caselli da guardiano e due garette. 

Nell’andamento altimetrico il tronco è suddiviso in metri 
2786 di livellette in salita, in m. 1120.40 di livellette in 
discesn, ed in m. 1193.60 di tratti orizzontali. In discesa 
le pendenze si mantengono nei limiti di 0 a 5 per mille 
ed in ascesa in quelli da 0 a 10. 

In planimetria si hanno m. 3805.83 in rettilineo e metri 
829.04 in curva. Il raggio massimo delle curve è di metri 
1500, quello minimo di m. 1000. 

L'altezza massima dei rilevati raggiunge i m. 1200. 


Tronco Bastia- Alfonsine. — La somma di appalto in lire 
1,700,000 va ripartita nelle seguenti categorie di lavoro: 
Movimenti di materie 1, 448,649.52 — Opere murarie lire 
549 845.85 — Lavori in legname 1. 133,333.58 — Lavori 
in metallo L. 29,811.17 — Lavori d’armamento L. 336,033.12 
— Lavori diversi L 123,377.83 — Compensi a corpo e 
imprevisti LL. 189,948.93. 

I pagamenti in acconto werranno fatti mensilmente in 
rugione dell’ avanzamento dei lavori, per rate non minori 
di L. 39,000 da depurarsi del ribasso d’asta, della ritenuta 
di garanzia e di quella per soccorso agli operai. 

Per detti pagamenti si comprenderanno anche i materiali 
condotti a piè d' opera per la metà del loro valore, senza 
però che si possa da un tale fatto derivare alcuna presun- 
zione di definitiva accettazione dei materiali stessi da parte 
deli'’Amminpistrazione. 

La planimetria del tronco è formata da m. 13,793.23 di 
allineamenti ed in m. 1875.27 di tratti in curva. Il raggio 
massimo delle curve è di m. 2000; quelio minimo di metri 
600. La lunghezza della parte in rilevato è di m, 15,563.50; 
quella della parte in trincea è di m. 165. L’altezza massima 
dei rilevati è di m. 9.70 e la maggiore profondità delle 
trincee di m. 177. La larghezza normale della strada è di 
m. d. 

Per l’attraversamento dei corsi d’acqua che s’incontrano 
coila ferrovia sono previste n. 73 opere d’arte, delle quali 
n. 70 sono acquedotti, ponti e ponticelli di luce inferiore a 
m. 10, e n. 3 sono opere speciali. Queste consistono: in un 
ponte obliquo n travate metalliche della luce di m. 15; in 
altro ponte obliquo a travate metalliche in 4 campate della 
luce totale di w. 104.27; ia un terzo ponte obliquo, pure 
in ferro, in una luce di m. 18. 

I manufatti minori sono: © 

N. 48 tombini di luce non maggiore di m. 1; n. 13 ac- 
quedotti ponticelli e sottovia di luce da m. 1.01 a m. 3; 
n. 3 ponticelli e cavalcavia di luce da m. 3.01 a m. 5; 
n. 6 ponti e cavalcavia di apertura fra m. 5.0! a m. 10. 

Per mantenere libere le comunicazioni attraverso la fer- 
rovia sono da costruire n. 25 passaggi a livello, alcune 
deviazioni di strade e diverse strade parallele. 

Nel tronco che si appalta sono pure da costruire: 9 casa 
cantoniere; ll garette grandi; 1 garetta per sviatori; 2 
fabbricati per viaggiatori; 2 fabbricati per cessi; ] magaz- 
zino merci; l piano caricatore coperto; 2 piani caricatori 


scoperti; 1 rimessa macchine; 1 deposito e piano caricatore 
pel carbone; } rifornitore; — m. Ì. 760 di marciapiedi; e 
m. }, 2150 di cancellate di chiusura. 


l'errovia Lecco-Oggiono. — ll Ministero dei la- 
vori pubblici ha approvato il nuovo contratto coll’Impresa 
Arcellazzi e Crespi, costruttrice del tronco ferroviario da 
Lecco ad Oggiono, mediante il quale | Impresa stessa si 
impegna di ubbreviare il termine di compimento dei lavori, 
che invece di mesi 46 verrà ridotto a soli mesi 24. 


Ferrovie sarde. — Il Ministro dei lavori pubblici, 
coll'intendimento di affrettare la «=-*ruzione delle lines se- 
condarie della Sardegna, ha nom.:u:.0 una Commissione, 
composta dei tre distinti ispettori del Genio civile Passe- 
rini, Vitali e Borgpini, coll’ incaricvo di esaminare le do- 
mande, che furono presentate per ottenere la concessione 
di quelle ferrovie, e di dare il suo parere nel più breve 
tempo possibile. 

La stessa Commissione ha l’incarico di coucretare i ca. 
pitolati e le condizioni, sotto le quali verrà accordata la 
concessione, per cui il provvedimento dell’on. Ministro dei 
lavori pubblici avià l’eflicacia di semplificare e sollecitare 
la concessione. 


Ferrovia Porto Santa Venere-fvellino. — La 
Società delle IFerrovie Meri tionali ha preseutato al Governo 
il progetto di massima di questa ferrovia, che partendo da 
. Roechetta-Melfi fino alla stazione di S. Angelo dei Lom- 
bardi, civè per quasi 60 chilometri, si svilupperebbe lungo 
la valle dell’ Ofanto rimontandone il corso tin quasi alle 
origini, dirigendosi poscia verso il displuvio deli° Appen- 
nino, che attraversa con breve sotterraneo sotto Nusco, per 
seguire il corso del fiume Calore fino alla stazione di T'au- 
rasi. 

lasciato il Calore la linea rimonterebbe per breve tratto 
il Vallone dei Vermi ed attraverso la galleria di Montaperto, 
innga m. 3360, passerebbe dal versante del Calore a quello 
del fiume Sabbato, per raggiungere la stazione di Prata- 
Pratola innestandosi ivi con la linea Avellino-Benevento. 

Il tracciato dalla stazione di Rocchetta-Melfi a quella di 
Avellino misurerebbe m. 115,470, dei quali 8,028 comuni 
con la linca Benevento-A vellino ftronco Prata-A velino). 

Pendenza massima cella linea 25.40 per mille allo sco- 
perto e 18.50 in galleria. 

taggio minimo delle curve m. 250. 

Tra le pumerose opere d’urte du costruirsi 
la linea sono notevoli: 

a) 22 ponti sull'Ofanto, di luce da m. 36 a m. 90; 

5) 17 ponti sul Calore di luce da m. 12 a m. 00); 

c) © ponti in muratura a più luci e 6 ponti in ferro 
di luce varinbile da m. 10 a m. 20 sopra cenfluenti dei- 
Ofanto e del Calore; 

di 16 viadotti con luci variabili du m. 6 a m. 15 e 
della lunghezza complessiva di circa m. 1700, oltre 52 pas- 
saggi a livello. 

Le stazioni sono in numero di ]7. 

i.e gallerie snrebbero 16 della complessiva lunghezza di 
m. 10,285; la maggiore, quella di Monteaperto, misurerebbe 
m. 3360. 


Ferrovia Baltipaglia-Castrocueco. — Il Con- 
siglio superiore dei lavori pubblici ha approvato in mas- 
sima il progetto di appalto del tronco da San Mauro a Celie 
di questa ferrovia. 

La spesa totale preventivata ammonta a 6,714,003 12 lire. 

Ip planimetria il mivimo raggio delle curve è di m. 300, 
ed il minor rettilineo interposto a due curve di flesso con- 
trario è di m. 30. In altimetria le livellette orizzontali 
hanno lo sviluppo di m. 1,972.46 e quelle in pendenza, la 
lunghezza totale di m. 6,877 54. La pendenza massima è 
limitata al 13 per mille. 

Le opere priacipali da eseguire lungo il tronco sono: 

I. Ponte obliquo a travata metallica di m. 51 di luce 
sul fiume Lambro: 

2. Viadotto obliquo sul Morosano in 3 archi di m. 7; 

3. Ponte-viadotto obliquo sul fiume Serrapotamo a tra- 
vata metallica di 6 campate, 4 di m. 53 e 2 di m. 42.40 
cadauna, fiancheggiata tale truvata da due viadotti ad archi 


luugo tutta 


ip muratura, il primo, a destra, in 12 archi di m.7,ed il 
secondo, a sinistra, di 8 archi pure di m. 7; 
4. Ponte sul Mingardo, in tutto simile a quello 
cato ul precedente n, 3; 
5. Viadotto sul Critazzo primo, in 5 archi di m. 7; 
ò arcate, delle 


inpdi- 


6. Viadotto sul Critazzo secondo, in è 
quali una di m. lo e 4 di m. 7; 
7. Viadotto sul Vallone dei Preti in 18 archi di m. 7. 
Le opere secondarie sono in numero di l5 di luce varia 
fra m. l e m. IU 
Ira i lavori da eseguire havvi anche una importante 
galleria della lunghezza di m 2754. 
Lungo il tronco devono poi impiantarsi una staziono a 
Celle ed una fermata a Centola. 


f'crrovia l’arma-Spezia. — Lungo la ferrovia 
Parma-Spezia essendosi sbnndati più di 2000 operai in se- 
guito al cholera, furono sospesi i lavori sui tronchi l'or- 
novo-Solignano-Ghinie-Borgallo e non si sa ancora quando 
verra:.no ripresi. Il traforo già iniziato per l’imbocco nord 
delia grande ynlleria del Borgallo fu abbandonato definiti 
vamente. 8i dice che dalla parte di Pontremoli all’imbocco 
sud, si continua il traforo nella stessa direzione che si era 
presa prima di abbandonare l'imbocco nord. 


Forraovia Cesn-MPrmea. — Scrivono da Garessio 
alla Gasrzetta del Popolo: 

Sappiamo da certa funte che il Ministro dei lavori pub- 
blici ha firmato il decreto, che stabilisce la stazione in 


Garessio per la ferrovin Ceva-Ormea in piena conformità 


*della proposta del sindaco cav. avv. Polti e delle istanze 


dell'Amministrazione comunale di Garessio, vale a dire a 
destra del Tanaro e nelle adiacenze del Cimitero. 

La popolazione ba accolto con soddisfazione |’ annuuzio 
della decisione ministeriale, stata contrastata da molti in- 
trighi. 5 


l'errovia Sant'Arcangelo: Fabriano. — Anche 
la provincia di Ancona per la ferrovia Sant’ Arcangelo- 
Fabriano ha dichiarato di accettare le condizioni fatte dal- 
art 18 «ella legge 27 aprile 1885, relative alla riduzione 
al quarto del contributo obbligatorio delle provincie nella 
spesa di costruzione delle ferrovie complementari. 

A proposito di questa ferrovia sappiamo che l’Ammini- 
strazione provinciale di Pesnro ha fatto nuove vivissime 
istanze al Ministero dei lavori pubblici perche si dia m°no 
ad un’opera di così vitale iLteresse per quelle provincie è 
per lo Stato. 


Feriovia Rivarolo-Castellamonte. — Di que- 
sta ferrovia abbiamo già fornito ai lettori ampii ragguagli 
circa il progetto di massima approvato dal Consiglio su- 
periore dei lavori pubblici. siamo lieti ora di arprendere 
che la Commissione provinciale di Torino per le opere 
pubbliche, si è pronuuciata tavorevolmente aulla domanda 
di sussidio di lire 10 mila al chilometro, presentata dalla 
Società anonima per la l'errovia Centrale e ‘Tramvie del 
Canavese. La prelodata Commissione però, rassegnando al 
Consiglio proviuciale 11 menzionato suo avviso favorevole, 
dichiara che è desiderabile si osservino, come già ebbe a 
dire la Deputazione provinciale, le condizioni precisate pei 
pareri dell’Ullicio tecnico 14 maggio e 2 dicembre 1834, è 
queile altre eventuali pure ivi enunciate, fra le quali quelle 
per la concessione del passaggio sul ponte dell’ Orco, per 
le traversate a livello della strada provinciale, nonchè quella 
per evitare qualsirsi pregiudizio o servitù alla strada nel 
tratto ove è finnchegg.uta dalla ferrovia. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Nerrovia del Gottardo. — Il movimento sulle 
linee deila ferrovia del Gottardo (206 chiiometri) durante 
il passato mese di settembre fu il seguente: 

Passeggieri trasportati 104.300 {settembre 1881: 96,063, 
introito fr 495,000 (fr. 294,881.16,;; merce trasportata touu. 


40,000 (tonn. 40.614; introito fr. 515,000 (fr. 481,070.48). 
Introito complessivo fr. 1,010,000 (fr. 775,951.64), ossia fr. 
3,796.99 (fr. 2,917.11) in media per chilometro. 

Le spese d' esercizio, non compresi gli assegni al fondo 
di riserva per rinnovazione delle linee e del materiale di 
esercizio e gli interessi dei prestiti, e dedotti gli introiti 
per censi, essendo state nel passato mese di settembre di 
fr. 390,000 (1884: setteinbre fr. 372,352.30), ossia fr. 1,406.16 
(fr. 1,399.82; in modia per chilometro, si ebbe un maggiore 
introito di fr. 620,000 (fr. 403,599.34). 


Ferrovie franeesi. 
Genova: 

Si ha da Parigi che il Ministro dei lavori pubblici au- 
torizzò la Compagnia Paris-Lyon-Medilerrante ad applicare 
il nuovo servizio onde lottare contro la ‘concorrenza del 
Gottardo, per compensare gli svantaggi che il Moncenisio 
presenta dal punto di vista chilometrico. La Compagnia or- 
ganizza un servizio speciale anglo-franco-italiano superiore 
in rapidità a quello del Gottardo anche per Milano. 


— Leggesi nel Commercio di 


l'errovie austriache. — Un telegramma da Vienna 
alla Perseveranza reca, chela Società delle ferrovie austriache 
dello Stato ha deliberato di emettere nuove azioni pel va- 
lore di 40 milioni. La sottoscrizione pei muovi titoli verrà 
aperta quanto prima, essendone prenotate parecchie. 


Ferrovie russe. — Si è recentemente pubblicata in 
Russia una legge relativa ai fallimenti delle Compagnie 
ferroviarie. i 

Questa legge, nel caso di fallimento di una Compagnia 
ferroviaria russa, accorda al Governo i seguenti diritti: 

1. Di provvisoriamente continuare nell’ esercizio delle 
linee, per conto ed a rischio e pericolo della naassa dei 
creditori, e di rimborsare coi prodotti ricavati i creditori 
medesimi, dopo di avere naturalmente provvisto a tutte le 
spese ed a tutti i pagamenti di interessi e di ammorta- 
menti garantiti sull'attivo della Compagnia; 

2. Di acquistare le linee delle Compagnie che furono 
dichiarate in stato di sospensione dei pagamenti, non avuto 
riguardo ai termini fissati dall'atto di eoncessione; 

3. Di mettere all’asta le linee stesse. 

Il Comitato per le ferrovie può scegliere fra queste dif- 
ferenti facoltà che gli sono riservate, ma lu sua decisione 
deve esser sanzionata dall'Imperatore. Il temporaneo eser- 
cizio per conto della Compaguia caduta in fallimento, potrà 
durare fino alla liquidazione, la quale però dovrà compiersi 
al più nel termine di cinque anni. 


Ferrovia del Niederwald. — L' 1] corr. è stata 
aperta al pubblico servizio la nuova ferrovia a ruota den- 
tata che couduce al maestoso monumento della « Germa- 
nia » presso Assmanshauden nel Niederwald. 

Questa ferrovia è stata incominciata il 25 giugno dell’anno 
corrente e fu perciò compiuta iu tre mesi e mezzo. 


Notizie Diverse 


Statistica ferroviaria. — Per dare un maggiore e 
più regolare sviluppo alla statistica ferroviaria, sono con- 
vocati presso il Ministero dei luvori pubblici , per il 29 
corrente, i delegati delle Società ferroviarie italiane, i quali, 
assieme ai delegati sovernutivi, studieranno e stabiliranno 
le norme direttive con le quali verranno coordinate le pub- 
blicazioni statistiche sulle strade ferrate del Reguo. 


Esperimento di trazione obiiqua. — Come è 
stato diffusamente descritto in antecedenti numeri del .1/0- 
nttore, i 32 binari del graude ventaglio di ripartizione della 
Stazione di smistamento a Milano raccolgono i carri in or- 
dine di gruppi, i quali vengono poscia raccolti nel senso 
progressivo delle situnzioni geografiche delle destinazioni. 

l'ordinamento dei gruppi, fatto colla locomotiva in modo 
ordinario, richiede circa 24) minuti per la manovra di un 
dieci carri, posto che si disponza d' un personale attivis- 
simo e si faccia il servizio senza alcuna interruzione. 

Si è pensuto di portare anche nella raccolta dei gruppi 


e degli intere 


NI) 


materia: 


quel progresso che spicca in maniera così efficace in buona 
parte deHe manovre a gravità, e le innovazioni, che stiamo 
per descrivere, progettate opportunamente a questo utilis- 
simo scopo, si devono al sig. colonnello Biancardi, che 
chiese ed ottenne dì esperimentare il suo progetto. 

Questo stabilisce di servirsi di funi metalliche, provviste 
di attacchi tali da potersi applicare ai ganci d’ accoppiamento 
dei veicoli, e coi quali, una locomotiva, posta sopra uno 
dei varii binari paralleli, può rimorchiare in senso trasver- 
sale, obliquo alle rotaie, più carri che si trovino sugli altri 
binari, e ciò simultaneamente. 

k chiaro che, se si segnano col gesso i carri d’un treno, 
già situati alla rinfusa al loro arrivo sul binario di ser- 
vizio, in modo chei numeri progressivi corrispondano alle 
varie destinazioni, e se una guardia-scambi fa passare i 
veicoli sui binari. paralleli rispettivi ai numeri segnati, 
mentre la locomotiva tira continuamente le funi con cui 
sono unicamente attaccati l’ un cell’ altro i carri, alla fine 
del passaggio, togliendo le funi metalliche ed avvicinando 
sopra ciascun binario parallelo i carri rimorchiativi obbli- 
quamente, questi, una volta agganciati coi mezzi ordinari, 
si trovano pronti alla partenza , e già disposti nel senso 
progressivo delle stazioni destinatarie della linea che do- 
vranno percorrere. 

In questa maniera si riduce al decimo il tempo richiesto 
per la manovra a vecchio sistema. 

Il primo esperimento è stato fatto sul parco vagoni, in 
presenza degli ingegneri cav. Bianco, Brandani ed Acco- 
mazzi, impiegando 20 carri, parte carichi e parte vuoti, 
che vennero mandati a gruppi di 2 e di 3 per ciascun bi- 
nario, e poscia riuniti in ordine sopra un sol binario in 
circa 4 minuti. 

La bontà del sistema si rivela da sè. Ma così coma è 
disposto attualmente richiede ancora dello studio affinchè 
le corde non arrechino guasti all’ armamento ed aflinchè i 
carri vuoti abbiano quella stabilità necessaria per non 
rovesciarsi sotto îl rimorchio. 

Del resto va lodata l’ idea del colonnello Biancardi, seb- 
bene non del tutto nuova, e l’attiva Amministrazione 
ferroviaria che l’ ha raccolta ed effettuata. 

Auguriamo che le future esperienze con mezzi migliorati 
finiscano per far introdurre tal sistema, utile pure per le 
minori stazioni intermedie. AUGUSTO ZAMARA. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


I valori ferroviarii rimasero anehe nella scorsa settimana, 
affutto obliati, fatta eccezione delle azioni Meridionali, le 
quali vennero negoziate da 6091 a 6s8; e delle Mediterranee, 
trattate a 545 circa. Ebbero qualche danaro a Milano le ub- 
bligazieni Meridionali a 302.50; e i Boni relativi a 544. 


VERSAMENTI 

Sociotà dei Tramvia in Padova. — In base 
alla deliberazione del Consiglio d' amministrazione presa nella 
seduta del 15 settembre scorso sono invitati i signori azionisti 
al versamento, eutro il carrente mese, del nono decimo sulle 
loro azioni, cioè L. 25 cadauna. 

Il pagamento dovrà effettuarsi presso l’ ufficio deila Società 
nei giorui 3530 e 31 corrente dalle ore l alle 3 pomeridiane 
verso preseutazione dei rispettivi titoli. 


Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, (cedi le NotiziE FKRR. trat.) 


Municipio di Santa Maria Capua Vetere (25 ottobre, ore 
ll ant., 2.a asta per deserzione del primo incanto) — Appalto 
di tutti i lavori di sistemazione e riselciamento del Corso 


: Adriano, animontanti a L. 109,746.12 oltre gli impravisti, in 


conformità del progetto e relativo capitolato d’ oneri redatti 


(68 


_ 


dagli ingegneri Sagnelli Francesco e Santillo Emili, e giusta 


la modifica disposta dal Consiglio col deliberato 3 maggio 1854’ per cento sul dato di stima. (V. 


e dulla Giunta col deliberato 17 agosto ultimo scorso. Cauz. 
provv. L. 1,700. Fat. ore Il ant. l.0 novembre. 


Monitore del! 
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e Stra:le Ferrate 


Lmnbssimnziee | sn e den 0 rn > 


rato per L. 93,398.42 in seguito all’ ottenuto ribasso di 2.51 

n. 39 del Monitore). 
Municipio di Caserta (3: ottobre, ore 10 ant., }.a asta) — 

Appalto dei lavori, da eseguirsi a misura, p>r la costruzione 


Prefettura di Messina (26 ottobre, orò 10 ant., La asta) ; del Nuovo Macello, giusta il progetto dell’ ing. De Lillo in 


-—- Appalto delle opere di completamento della strada comu- 
nale obbligatoria da Castroreale a Bafia ].0 e 2.0 tratto, pel 
complessivo importo a base d'asta di L. 170,000, ginsta il 
progetto del Gonio civile governativo del 15 maggio 1855. Lo 
appaltatore dovrà ultimare i lavori entro il termine stabilito 
dal capitolato e secondo l'ordine del direttore dei lavori in 
ragione dei fondi disponibili. Cauz. provv. L. 2,000; def. lire 
7,000. Fat. mezzodì Y novembre. 

Municipio di I'onciglione (26 ottobre, ore 12 merid., fat.) 
-— Appalto dei lavori della sistemazione della strada detta di 
Borgo di Sotto, provv. aggiudicato per LL. 9,341.04. (V. n. 40 
del Monitore/. 

Deputazione provinciale di Terra d' Otranto (26 ottobre, 
ore lU ant., i.a asta) — Appalto generalo di manutenzione 
della strada provinciale Lecco-Rutfano, coll’ annuo estaglio di 
L. 12,650, e per la durata che avrà principio dal giorno me- 
dio della consegna, che sarà fatta all’ impresario, 0 termine 
al 31 marzo 892. Cauz. provv. L. 8,000; def. L. 11,500. Fat. 
a giorni 15. 

Id. (27 ottobre, ore 10 ant., l.a asta) — Appalto generale 
di manutenzione della strada provinciale Palagiano-Ginosa, col. 
l’anuuo estuglio di L. 15,400, e per la durata che avrà prin- 
cipio dal giorno medio della eonsegna, che sarà fatta all’ im- 
presario, e termine al Zi marzo 1802. Cauz. provv. L. 4,200; 
def. L. 14,000. Fat. a giorni 15. 

Id. (27 ottobre, ore }U ant., 1.8 asta) -— Appalto generale 
di manutenzione della strada provinciale Erchie-Francavilia, 
coll’ annuo estaglio di L. 8,250, e per la durata che avrà prin- 
cipio dal giorno medio della consegna, che sarà fatta all’ im- 
presario, e termine al 31 marzo 892. Cauz. provv. L. 2,00; 
def. L. 7,500. Fat. a giorni 15. 

Id. (27 ottobre, ore ;0 ant., l.4 asta) — Appalto generale 
di manutenziene della strada provinciale Taranto-Martina, 
coll’ annuo estaglio di L. 193,29)0, e per la durata che avià 
principio dal giorno medio della consegna, che sarà fatta al- 
)’ impresario, e termine al 3i marzo 1892. Cauz. provv. lire 
3,000; def. L. i2,000, Fat. a giorni 15. 

Ia. (27 ottobre, ore 10 ant., l.a asta) — Appalto generale 
di manutenzione della strada provinciale S. Donaci-Mesagne- 
8. Donaci-Cellino, eoll’ annuo estaglio di L. 11,550, e per la 
durata che avrà principio dal giorno medio della consegna, che 
sarà fatta all’ impresario, e termine al 3Ì marzo 1812. Cauz. 
provv. L 3,150; def. L. 10,000. Fat. a giorni lO. 

Municipio di Bologna (29 R.bre, ore 1 pom. l.a asta) - Appalto 
per la manutenzione ordinaria delle strade comunali del Fo- 
rese, dei viali alberati all’ esterno della città, nonchè di parte 
delle vie militari nel comune di Bologna e per il relativo 
sgombro di nevi. Importo L. 65,000. Su questa e fra però la 
stazione appaltante non assume alcuna responsabilità, mentre 
l’' importo reale sarà il risultato degli stati da compilarsi sulle 
quantità eseguite e somministrazioni fatte ai prezzi di dolibera. 
L'appalto ha la durata di l auno, Dep. per spese L. 1UU0; 
eauz. L, 6,000. Fat. ore ! pons. 16 noverabre. 


Direzione delle costruzioni navali del primo Dipartimento 
marittimo - Spezia (26 ottobre, ore 12 merid., ‘.a asta) -- 
Appalto della fornitura di due caldaie marine del tipo Sent: 
nella è Guardiano, coi relativi accessori, per la somma pre- 
sunta complessiva di L. 42,000. Dep. L. 4,200. Fat. mezzodì 
19 novembre. Non saronno ammessi a concorrere che i rap- 
presentanti legalmente riconosciuti di stabilimenti industriali 
meccanici nazionali nuti coine atti alla costruzione delle cal- 
dare da fornirsi, 

Genio militare — Direzione straordinario di Spezia pei 
Iaveri della Regia Marina 29 ottubre, ore 12 merid., fat.)-- 
Appalto per la costruzione dei seguentì fabbricati nel Regio 
Arsenale militare marittimo dì Spezia: ! Officina per le mac- 
chine ; 2. Officina per le lance; 3. Magazzino per le lance, 
provv. deliberato col ribasso di L. 8.75 0) sull’ importo di 
L. 760,000. (V. n. 40 del Monitore/. 

Prefettusa di Udine (31 ottobre, ore 12 merid., fat.) — 
Appalto delle pere e provviste occorrenti all’ apertura e si- 
stemazione di un tratto del tronco 8.0 della strada nazionale 
Carnica n. Ì, compreso fra il terin' dell'abitato di Vico e 
In casa Schiavelini, della lungheze: m. 2006.28, non che 
per saltuarie riparazioni ai guasti, prodotti dalle pioggie del- 
l’ autunno 1882, nel tratto stradale successivo, provv. delibe. 


data 8 maggio I8%5, approvato dall’ autorità tutoria addì 31 
agosto p. p., col n. 21749, ed il capitolato deliberato dalla 
Giunta mnuicipale addì 18 settembre p. p. Prezzo L, 74,602, 
e cioè: a} lavori preventivati L. 74,225.54; %) lavori impre- 
visti L. 3,378.40. Restano a carico dell’ Amministrazione le 
forniture a corredo e la espropriazione del fondo du cecuparsi. 
L’opara dovra compiersi nel termine di mesi 2) dal giorno 
della consegna. Canz. pruvv. L. 3,050; def. L. 7,900. Fat. ore 
3 pom. Iò novembre. 


Munricip'o di Patmi (31 ottobre, ore ll ant., }.a asta) — 
Appalto delle opere e provviste occorrenti per la migliore ai. 
stemazione del Corso Garibaldi e Piazza Vittorio Emanuele, 
giusta il progetto d'arte ali" uopo redatto dall’ ing. sig. Coz- 
zolino Andrea sotto la data 1.0 aprile 1881 0 25 agosto 18384. 
Prezzo L. 97,500, escluse le impreviste. Cauz. provv. L. 8,500; 
def. L. 17,000. Fat. ore 12 merid. i6 novembre. 

Città di Spzzia (3 novembre, ore 12 merid., l.a asta) — 
Appalto dei lavori di costruzione delle case operaie in Pian 
d' Arana e delle vie d' accesso, distinti in tre lotti, per cia- 
scuno dei quali l'asta si aprirà sulle somme segueuti: Lotto 
I: par le case a corpo ”.. 2,156,00)0; per le vie a misura lire 
318,066.50, -— Lotto II: Per le case a corpo L. 1,221,000; per 
le vie a misura L. 240,044.57. Lotto III: Per le case a 
corpo L. 1,221,006; per le vie a misura L. 261,623.88, — Il 
depesito a garanzia dell'asta è fissato in 1. 123,000 pel lotto 
I; in IL. 73,000 pel Il: e L. 74,000 pel III. L’aggiudicatario 
depositerà altresì per le spese degli atti L. 16,500 per il lotto 
I, L. 10,000 pel TT, e L. :0,000 pal HI. Fat. mezzodì 19 no- 
vembre. 

Ministero du lavori pubblici e Profettura di Benevento (9 
novembre, ore 10 ant., def.) — Appalto delle opere e provvi- 
ste occorrenti alla costruzione del tronco della strada provin- 
ciale di S.a serie, n. 37, da Fuiano alla stazione ferroviaria 
di Savignano Greei, compreso fra il Ponte a 2 arcate sul val- 
ione di Foiano della strada provinciale di i.a serie, n. 12 e 
l'ubitato di Montefalcone, della lunghezza di metri 10,921.79. 
Prezzo ridotto L. 287,627.69. (V. n. 36 e 40 del Monitore,. 

Ministro der lavori pubblici e Prefettura di Cosenza (9 
novembre, ore :0 aut., def.) — Appalto deile opere e provviste 
occorrenti alla eostruzione del tronco della strada provinciale 
di l.a serie, n. 8, da S. Giovanni in Fiore a Cariati, compreso 
fra la Comunale Campana-Bocchigliero presso Campana e la 
Sella di Acquaramata presso Scala Coeli, della lunghezza di 
m. 14,5:7.60. Prezzo ridotto L. 173,945.90, (V. n. 36 @ 40 del 
Monitore), 


Appalti deliborati 


L' Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche d1- 
retta dall’ ing. comm. Cottrau, ha assunto la fornitura di 
n. 7 ponticelli metallici per la ferrovia Arezzo-Fussato. 


(i. PASTORI, Diretltore-proprietario responsabile. 
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NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 


{V. Avviso nelle pagine degli Annunzi). 


Strade ferrate - Società Veneta 
PRODOTTI LORDI dal 1.0 al 10 ottobre 1885 
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SOCIETA” ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


Società anonima sedente in Roma — Capitale nominale L. 15 milioni, versato L. 4,500,000 


__ 


Decade dall’ 11 al 20 Agosto 1880. 


E ns — na a n n _ic-@-1—@—€—@ 

ANNO VIAGGIATORI B a G. VeLocità | P. VeLOocITÀ SIL TOTALE 
1885 132,818.30f 2,946.— 15,096.88f 107,411.31 2,089.14] —260,361.63 
1884 93,054.45 1,429.76 12,304.37 110,564.0ò 1,208.65 219 461.28 
Differenze + 38,863.85f + 1,516.24f + 2,792.5]1f — 3,152.74î 4 = 880.49f + 40,900.35 

Dal 1° Gennaio 1885 al 20 Ago:' 1885. 

1885 2,480,674.38f  55,974.70f = 392,836.90f  2415,025.85 53,987.73)  ,398,499.56' 
| 1881 2,273,150.55] 50,057.92f = 356,640.21f 2,368,001,03 32,489.78f  5,080,339.49 
| 
| a da Ra 
i Differenze + 207,523.83f + 5,916.78] + 36,196.69] + 47,02482 + 21,497.95] + 318,160.07 


(ope e rpr'‘r—r.'’_'mmUiIc>0euouÙem.Ò.IE: 


DA VENDERE =]. 
Numero sei Caldaje tubolari delle seguenti misure NE 
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peso quiutali 65 cadauna — diametro 2.96 — lunghezza 2.60 — pres. 
sione quattro atmosfere. 
N. 1 Caldaja tubolare — Superficie riscaldante m. q. 50 — 
| peso quintali 60 — diametro 2.14 — lunghezza 2.30 — pressione tre 
atmosfere. 


-— ————————______t mt tm  T ——6m - i 


Î 

N. 2 Caldaje tubolari — Superficie riscaldante m. q. 56 — 
| 

(N, B _— Queste tre caldaje sone usate, ma in buono stato), 


| 
| 
i dante m. q. 46 — peso quintali 52 cadauna —e diametro 1.40 — lun- 
j ghezza 2.60 — pressione 7 atmosfere. 

N. 1 Caldaja tubolare — Tipo locemobile — superficie riscal- 


us 


dante m. q. 40 — peso quintali 35 — pressione quattro atmosfere. 
(N. B. Queste tre ultime sono quasi nuove). 
Ricapito - presso l’ Impresa di Navigazione in ARONA. 


N. 2 Caldaje tubolari — Tipo lecomobile — superficie riscal- 
i 
| 


————— _——————_—_—_ _____—_—m—— —@ ———@@©—D 


AUG, COURTIAL & 


TORINO — Viare STUPINIGI, 3 (CAavaLcavia VIA NIZZA) 


etteie e Costruzioni Meccaniche 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 


OFFICINE DI SAVIGLIANO 


SOCIETA NAZIONALE 
(Anonima in Savigliano. — Capitale Versate L. 1,000,000) 
COSTRUZIONE E RIPARAZIONE 


DI MATERIALE MOBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE 


DirLoma D' Oxore aLL’ Esposizione DI ToRINO 
Amministrazione in Torino, N. 67, Corso Vittorio Emanuele II. 


VI on inn _unt 
° 


MATERIALE FISSO PER ARMAMENTO Fenmrovik E Tnamuwik 


PONTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA, 
MEDAGLIA D'oro aLl’ Esposizione DI MILANO 


i ATTREZZI ED UTENSILI PER IMPRESE « 
| SCAMBI E CROCIAMENTI D’OGNI SISTEMA — 
i RUOTE GHISA DURISSIMA PER VAGOMETTI, CARRELLI FCI, = 


‘TUBI DI GHISA D' OGNI DIAMETRO, ED IMPIANTO 
DI CONDOTTE D’ ACQUA E DI GA7 
LAVORO GARANTITO. — 


-—_ +. .- — - — —. e—_.__— ———»—+— r—m———————_—_—_—_—_—6——— —————6€+m+6 


pr” 
; & 
f 
LI 
ceto 
Vis 
n 
Fai? 
19 
s a 
li ” 
sn 
he 3 
- 
= 
n 
= 


FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA AGENZIE 
Automatici ad aria compressa ITALIA e SVIZZERA!ROM9, via 4 Fontane, 159 
Nan automatici ad aria compressa. Fa a (Torino, via Carlo Alb. 31 
“Automatici a vuolo “ FRANCIA, BELGIO Quai de Iemmapes. 152 
Non automatici a vuoto. i OLANDA Parigi 
A vapore per locomotive. i GERMANIA: 32 Schillerstrasse, Hannover. 


n —— "ssa 4 Grosse Konushennaja-Strasse. 


AMMONTARE delle applicazioni del freno 


VEsTINGHOUSE ad aria compressa, sino aly ui li Ì 
31 Luglio 1882. ‘° Per le ordinazioni in paesi in cui non 


-anmative . . . .N. 11,995 esiste Agenzia, rivolgersi ‘direllamente alla 


"n sR Compagnia in LONDRA. w 
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IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dall’ Ing. Comm. ALFREDO COTTRAU — Sede e Direzione, 24, Strada Medina 


Opificii meccanici in Castellammare (Stabia) e Savona (Liguria) 


Principali lavori eseguiti, in corso di esecuzione. o assunti, dal Gennaio 1871 al Gennaie 1884. 


Lunghezza metri 


Son di Loro + 0.080 + a+ + + Municipio di Sicignano so 
(ne CRM el a e a ee > di Moggio Udinese 25 
Id. sul Salso (A) in Licata. . ..° >» di Di 106 
N. 5 viad.ti sullo stradone delle Mura . » di Hirenzo 213 
Ponto sul Monticane a San Martino , > di Conegliano 23 
ld; sudl’Arno in Pisa (B) . . . . » dè Pisa 107 
ILL sull'Ancinale  . . 600 +. » di Cardinale 23 
N, 3 ponti sul Basento 0 sul Crati . » di Cosenza li 
Ponte sull’ Ancinaie LL... ++ > di Cardinale . 33) 
Ponte Sisto sul Tev, ia Roma (allarg.) > di Roma 100 
N. 2 ponti sull'Adige (A' (B) A di Verona 313 
Ponto sul /Pellicosg/o presso Modena . > di Fanano 27 
i: Sie Stazione Montuguto è. + » di Panni 16 
«+ SUI ZLAMONO è» 000000604000 >» di Faenza 60 
ld, sul Mallero . . 00% 4 è. >» di Sondrio 30 
Id. sul Iulone «< .., Lat » di S. Benigno 6) 
Id. sul Titerno (Rist)... + >» S. Lorenzello 27 
5 si diicna ae gela è e» » i Azzano Decimo ii 
i. sul Mangari ve e >» di Pizzo 
Id. sul Terdoppio . ...0. + A di 3 arlascu 20 
N, 5 ponti sul Zanbro, sull'Adda, ece.. Provincia di Milano 205 
N. 4 ponti sull'Agragas e Paudolfina . » di Girgenti 46 
N.6 ponti Tram, Gamberate-(iovernole . » di Mantova 461 
Ponte sul Crosto!o DET o li Mead » di Reggio Emilia 36 
da a Chiana i cu » LI Orvieto 72 
td. sul Zamone o L00040, 0 + > i Ravenua 6U 
N. 4 ponti enl Gallico, Scaccioti e Ca- 
tona ‘Rist.) e Stillaro . . .. > di Roggio Calabria 210 
N. 16 id. sul Senorbi, Segario, Arculano, 
Scaffa, Tirso e Strada Playa * » ti Cagliari 483 
Ponto sul S. Giovanni ad Intra ® "a » di Novara SI 
Pont: sull'Adda a Masso . . +... ” di Sondrio 50 
N. 3 ponti ul Sehuto e Salzola . . . >» di Avellino 63 
Ponte sul Ziri presso S. Giorgio eil 
a Casantari o 604 000 +.» » dì Caserta 97 
id, sulla Bormidaa Cortenialia (Q) » di Cunco 63 
Id. sul Zeeinello e Tammarecchi: Ù > e - 
I. Coniale Sifone . . . + » i Salerno 2 
Id. sul pi ddr n e » vl. 4 
Ia. sulla Nera  . .06. +60. » di Unibria 17 
Td. sull'Astico a Caltrano . . . è >» di Vicenza 24 
N. 3 ponti sulla Fivmatells di Borgia . » di Catanzaro Ho 
Ponte sul Sirzeie (Q) . . . +... + » di Catania 1:57 
Id. Ssull'A/bheedet L60060 6006 » di Ascoli Piccno 20- 
ll. sul Crati a Bisignano e sul 
Belmonte 0.006 +00 » di Cusenza 78 
Id. sull'A/caringi @ Bottone e sul 
Vorhesio Lo è ra & & le > di Campobasso li? 
LI. Zosea Marina (Argenta) . . + » ci Verrara 27 
Id. Delnmiona . . è. 000 0... » di Mantova ) 
ld. sull'Ufente, Schiazza ® Roc- . O 
caygu».Ja de a o >» di Roma DÌ 
Id. anl Zrembho (Ble sull’ [niagna + da di Bergame 121 
N. 2 ponti srl Cordevole  . . . » di Belluno 60 
N 10 ponti snl Corace, Alli, Simmart, 
Crocchio, Tacina, Neto, Mesi- 
ma Merapotamo, Fiume Grade 
6 Disgrazia 0 +0 .0+ 0000 +06 3 di Catanzaro 1116 
© nonti per strade provinciali . » di Messina 72 
». © Savoca, Forca d' Agrò, Pte- ] 
Penti sno ondachello +. +. ++ > CE 364 
tra € bu. i blù dara >» di Aquila 23 
da n Velino e : » si ia vi 
d, sui Liri A A sala » 1 Padova 
Id. sul A/usone i Ri “ » >» di Ravenna 63 
Ponte sul Lartone . I » di Siracusa 32 
0. 0. Ù ’ > î ‘ 
di sal Cassibile > 07 a di dblano ; Novara 133 
. aul ici . E: ‘an Bon e C. ‘ 
Ponte co »Tarbigo (G) . . è a Real Casa 45 
N. 2 ponti per | R tr... 0. Ditta Cass. 
N.8 ‘ Der le Regie Caccie . . . Ministero della .. CUiei 498 
ne ORA Vollurno, Stil- ll 
3 Li e Fiun + Mint i Lav 
N. n Ponti mobili ua Hi : e delia ea 
i ponti sul fella, Dogna, Patoco, ù 
TR o, ecc, ecc, a Muro @ 
azz HA 
fai! eo et Forr. Udine-Pontelha 501 
2 Soprapassaggi » * ponticelli , > Mestre-Portogruata 173 
N. 9 - i RE DI e n e >» Milano-Rho- Vigevano Zi 
- 2 ponti e porticelli, per la . a | 
N. 7 Viadotti e Ponticeli à » Milano-Erna-Surouny 48 
Ponte sull’ Adda , * * * * +» > Saronno-Varese 390 | 
Id. sull'Oglio  . * * 0.0. > Menza-Calolzio i 
N. 18 ponticelli (F). Soi E » Cremona-Man' va 128 
N, 46 ponti, per lu , + 10 + > Gampofranto-8ettadifalco 255 
N. 158 ponticelli, per la. < **» * Manova-Modera 629 
Palio Sara PIRANO 4 e na 13 
cino a Sesto-Calentdi ni no-Cuorgne 26 
Ponto Pedaso e Fiego ma, nie (G) , > Novata-Piny SAr 
Ù, o Done e ii pro nano) . da FSHaiaLali P05 | 
: ° e è... . l ì Y Id. 9 "8 
° = Novara-S, Bernardino 21 


(A) Con pile e Ranca ne 

= SER “ale metalliche — : 

HIEC Con pila tubulare all'aria E pile metalliche — (C) Con pit 
-01 pile metalliche alte 49 m. A (F) Di queste traù Pile (. 


— (H') Con pile metaltich 


* 


Ponte sulla Regyia bfora  . +... 
N. 7 ponti 6 ponticelli . sa 
N. 7 ponti, pec la {LÌ . . 
N. 11 ponti, (ratforzamento) © 
Ne I pontiac di wa le a Le 
N. 19 ponti, perla. . . 0.0. l 
Pont: sul Serchio (G) e Cavaleavia . 
N. $ ponti e ponticelli è +. + + +. + 
N. ll ponti. ia ea i i a 
Id. sul Terere(C)a iiove e 8 pont.lli 
Ponte sul Marmo/aijo  . + . + +0 
>» Cavalcavia sulla Ferr. di Carrara 
N. 15 ponti e ponticelli (allarg.) . . . 
N, 8 ponticelli . . è. . 
N. 95 ponticelli. 0. + +. +0» 
Ponte sulla Magra (G) +. . . + 
Punte sul Ztico Galera . é 
Id. sul Tevere (G) di eee Si 
Ponti sui canali di Pollena e S. Marco 
N. 5 punti (ratlorzamento) . . . . 
Vinaotto Q/084 (H) . . +0... è. 0, 
N. 7 ponticelli, per la... 60. +. 


. 
. 
. 
C] 
. 


o ®. e. »* 


N. 5 ponti sul Sacco e Ponerio . . 
Viadotto sul Sica (H) . . . +... 
N. 5 ponticelli o. 0.0.0 +0. 0 +0 è» 
N. A Ponticelli + 0 0 0.0.0 è 0.0 6. 0. 
N. 15 ponti sul Pescara {B), Aterno ecc. 
N. 18 ponti (G) @ ponticelli... +. + 
Ponto sulla Nest .0 60 +0 +0 60 +0 +0» 
N. 4 ponti e ponticelli, +. +... e» 
N. 7 ponti diversi, per la... . + 
N. 20 ponticelli (Impresa Parisi; . . . 
N. 45 porti sul Teragro, Sele, Plutzno 
Ponte sul Se/e (G) è n. 11 ponticelli —. 
Viadotto sul Pantano e N. 4 ponticelli, 
Ponte sui Basento (B) a Bernalda . . 
LI. sul Vella 0 SV pontice.li diversi. 
N, 12 ponti sul Basento e pontieclli. 
N. 4 ponti (diramazione Zayo di l'omo) 
N. 13 travato nuove e vari ponticelli . 
Ponto sul Carnalello {GI . +. è è.» 
N, 21 punti e pontieclii . +. è è» 
N. 5I ponti e ponticelli o... +0. + 
Fonti sui .Veto (A) o sul Passorecchio e 
N. 17 ponticelli, .0L 0 + +0 ++ 
No 1a postiz PECdA a 6 de sa . 
N. 18 poni,, perda... +60... 
N. 5 pouti è ponticelli, per la... 


N. 29 ponti ponvicelli, por li. . + 
N. 87 ponti è ponticelli; por da... 
N. 29 ponti 0 ponticelli. . Pa 


N. 530 nti 0 ponticelli, per da. + + 
N. 2 vindotti delle Fuatarne e Ayra91s (D) 
Fonte sul M/etani 0 N. 16 ponticelli 
N. f ponticelli, per la. . . . . 


Fe 


Lunghezza metri 


rr. Novara-Varallo 22 
2 Novara Serecynu 53 
>» (iallarate-Lavone 114 
>» Pisa-Colle Salvetti 136 
>» Napoli-Nola-Baiano 83 
» A-rcisno-Grossete 155 
» Pisa-Spezia 3 
» Parina-Spezia 45 
> Taranto-Brindisi Fi | 
» Firenze-Roma d?2 
>» Roma-Livorno 45 
« Livorno-Genova 7 
» Livorno-Firenze 310 
» Parina-Spozia 50 
> }errara- Argenta 28 
» Parma-Spezia 434 
» Fiumicino-Pontegalera 24 
>» Vi:terbo-Attigliano SU. 
» Napoli-Castollaminare 23 
> Napoli-Foggia 126 
» Complementari 165 
» Codola-Nocera HI | 
> Roma-Napoli 93 
> Belluno-Birbane 119 
» Albacina Matelica 23 
> Civitanova Macorata 82 
>» Pescara-Aquila 417 
» Aquila-Riceti 437 
» Rieti Terni 32 
> Termoli Campobasso 93 
» Laura-Avellino 1ll 
» Palermo Messina hi! 
» Eboli-Picerno 1121 
>» IDoli-Reggio 239 
>» Picerno-Putenza 97 
» Torremare-Pisticci 85 
>» Pisticci-Grassano 361 
» Grassano-Trivigno 2.5 
>» 2Z.lta Italia 35 
>» Taranto-Reggio 40 
» ld. 28 
>» Trivigno-Potenza 85 
>» Taranto-Strongoli 493 

Stron goli-Cotrone 254 

Uotrone-Uatanzare 502 

Catanzaro-Soverato 482 

Marina-Catanzare DI 

Soverato-Assi 793 

Assi-Reggio 1482 

Regvgio.Villa S. Giovauni 231 

B'utfaloria=-Cosenza 001 


Porto Eupedocle-Girgenti 195 
Girgenti-Campofrancegy 252 
Campofr.- Passofenduto 21 
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N. 13 ponti, per la e SEO, i Campofranco- Lercara 313 
N. 2 punticelli, per ia... + °° Favarotta-Canicatti 12 
N. 21 ponti e ponticelli perla. . * . Diramaziono Vallelunga 162 
Ponte sul Morello +. - 000 0. L,ercara-Catania }7 
N. 2 ponti sul Simeto e Gurialuinga + Catania- Messina 179 
Ponte sul S. Leonardo +. è. +. + +. Catania-Siracusa ol 
N. 3 pontigelli. . +... 00 +0 + +00. Catanta-l.icata ll 
N.3 id. ner l'Impresa Cesaroni . . Siracusa-Licata 31 
N. 9 ponticelli per le l’errovie Sarde , Oristano-Giara 82 
N. 98 ponti 6 ponticelli per la. . +. . Palermo-1rapani 637 
N. 2CUavalcavia Zerbo e Dongione ., . » Alta Italia 3° 
N. 2 ponti snl Cerri/ita è sul Tacina . Impresa Greco-Allegrini 75 
lavulcavia Martina. + +. + +00. +. +14. Leguazzi 12 
Ponte sul Vigneria . . +. +. » .- . R. Miniere dell'Isola d'Elba 79 

Id. sull’Aititrell& |. +. «+ è è + + Società Cartiere Meridionali 27 

Id. sul Ziri presso Isola. +. . +. . Cartiera del Sig. Courrier 19 
Ponte Fesca 0 Viadotto pei. . . +, 7rami0vays di Bari 43 


Ponti per l'Acquedotto di l'altanissetta . Ditta Galopin-Sùe, Jacob e C. 65 
sul Cari»ni è ponticello Carsiona Ferr. privata Cave di Carrara 41 


3 ° Terdoppio e sul Langosco . Unpresa Medici 22 
Ta. . *SC0 + 0. + 0 + + Impresa Provasi 16 
LI. em. » a » + +. Impresa Romeo )5 
Ji sul fbny. + 00... Tramways Napoletani 16 
i, firesio Gormee «è » + + Società Veneta di Costruzioni BI | 


Id, sul PoMlend + i. » Ferrovie delle Cave di Carrara 42 
LA. sul Noci e Cavalsa?ta, SY Societa del Ponte di Ripetta 104 

1 PiVUA è * sastalli 32 
Ia. Groppoti sul Carrivn Ie, nresa Castelli 32 


‘overe a Ripetta in Rom ORE 
Id. sul Tevei ssa » *a-Siviglia (Spagna) 251 
4574 


N. 5 ponti £ ponticelli . a op Fort. Malab. 


Id. sul Soleo . - e ** 


ì >) Genil (E) 
CR Ili e travatura . » ; 
goforte (rafforz.} (C 


‘arsenale di Taranto 


N. 756) pontice l 
Ponte sul Po a Bo: 
Ponte girevolo por | 


TOTALE: 2147 P 
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ndate ad ari compressa — 
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“Neargg a A 37 ar0.m 
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onti della lungh. totale 


"ov, di Roggio-Emilia 43 


Per diversi 


: 93 
nistero della Marina 
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di Metri 30,040 
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ste e degli inisvessi materiali 


Tetteio delle Stazioni di /07%7ia, Bari Vuperficino coperta .M Q. I ° su perfiele ceporia M. Q. 
Ancona, Pietralcina, Morcone, La- Fenailine e lantorn!nì pur . è» » Partiovlari diversi 734 
rino, Rieti, Antrodoco, Campu- Tettoio e Ponsiline . . +. +. + + + Ferrovia Palurino-Trapani 3009 
basse, Castellammare, per le Of- Tettoio Stazione Milano. . . . + Improsa Vaucamps 2.109 
ficino e Magazz. in Taranto è per Tetwoia del Grand- Hotel... . + +. Grand-Hòtel Napoli 200 
la Staziono di /?alconara . . . . Ferr. Meridionali 13835 | Prolungamento tettoia rimessa Campo- 
Id, noll'Arsenale di Napoti . . . Ministero della (uerrn 531 bASSO +. . +. + +. + e « + + Ferrovie Meridionali 
Id. dello Stabilimento Visconti . . Ditta Visconti-Modrone £02 Id. nella Borsa di Bolugna. +. +. + Società Borse Beloga 1170 
ld. del Politeama di Palermo —. . Società Galland — 990 Il. presso Giviu Taurre . . . . . Duca di Cardinale 600 
&erra Metallica... ... .. . Reggio Parco di Cuserta 112 | ‘fettoie metallicho per la < .. ... Società Napoletana del Gas 396 
Tettoio del nuovo Gasso:nmetro di Roma Società Anglo-Romwana 1935 { Pel punto Franco di Napoli . . . . . Sccietà dei Magazziné General: 
Id. del Tivoli di Monte Mario . . Socictà di Monte Mario 615 | Tettoio, 0... + #00 +++ «+. Ditta Tardy e Benech 8:00 
Id. delle Stazioni di Brescia e Pavia Prolungamento Tettoia dello Stabilimento 
e Savena . .... + . » Ferrovie Alta Italia ‘4741 rd; e Benech . +. + + + . . Tardy e Benech 2400 
Id. della Stazione di Cagliari  . . Ferrovie Sarde 1200 Ia. id. per leofficine di . , . Castellammare è Savona 12291 
ti: per SISposE one di Belle Arti. oliena di i in Napoli 1524 sq STITI 
+. in Avellino . . . . +. + Provincia di Avellino 10? PERTA: M. Q. i 
Id. delle Stazioni di Messina e di SUPERFICIE TOTALE COPE ì . ta 
Catania Torneria di Messina © Bloekhaus metallici per le fortificazioni della Spezia, di Genova ed An 
Ziiniesse Locomotive di Reggio, Si- cona, — N. 2 caldaie per lo Regie Navi Luni o Baleno, — N. 1055 veicoli 
racusa, Girgenti . +. . + + + . Ferrovie Calabro Sicule 2490 | per lo Ferrovie Alta Italia, Meridionali e_ Sicula Occidentale. — N. d4 Va- 
Id. del Grande Albergo del Quirinale Commendatore Guerrini 223 | sche per rifornitori. — Gassometri di Civitavocchia — Fondazione pneuma , 
Id. pel Nuovo Palazze del Ministero tica del Bacino di carenaggio di Messina, e fondazivni pneumatiche dei 
inanze . . . 0. e 6 + + + Ministero delle Finanze 1530 | tronchi di muraglione nel ‘Tevere alla Farnesina, alla Regola si ai ruderi 
Id. dei Magazzini Gener. di Meszina Impresa Bonanno 8070 | dei Bagni di D. Olimpia in Roma, — Tavolati metallici di n. 42 ponti della 
Id. pel Teatro Nazionale in Roma. Impresa L. Belluni e C. 3030 | Reto Meridionale 0 Calabro-Sicula. — Piattaforme girevoli per le Ferrovie 
Pensilina del Palaszo Quir. in Roma . Ministero della R. Casa 218 | Meridionali. — Rotaie, inateriale minuto 0 materiale fisso pel tronce Marina- 
Id, e Tettoia in Napoli . . . . . Società Magazzini Generali 3387 | Catanzaro a Catanzaro, ecc, i DE i RE 
Serra nel PR. Parzo di Caserta . . . Ministero della R, Casa 142 Montatura in opera di 15 ponti metallici della Ferrovia Kaschau-Odorberg 
Id. pel Palazzo delle Belle Arti . . Municipio di Roma 1000 | (Ungheria) o di un ponte a Vienna, della lunghezza complessiva di 833 me- 
N. 3 pensiline per le Stazioni di Porto tri lincari — Fornitura di oltre 81,000 tonn. di ferramenti diversi destinati 
Empelocle-Callare è Castrngio- specislmente a truvature per Ponti delle Ferrovie Liguri, rotaie, materiale 
vanni . ... ° +. + + + + Ferrovie Meridiuneli fisso e materiale minuto per Ferrovie e tramways; serbutoi, solai inotal - 
Tettoia e lunternini, per 'a . + + + Rega Cointeress, dei Tabacchi 165 1 lici, ecc. Oltre un gran numero di lavori in ferro o in ferro e ghisa. 
— n emr——_ymeytPt___m__t—É@—@—@—@É@—@—_—_—@—@—@—@—@—@—————_—_———————————@—————t = ——==== = = =- = SITR 
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PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO | 
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Capitale sociale L. 135 milioni — Versato 40,500,000 | x È - n 
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RISCOSSIONI FATTE DALLE STAZIONI (È 


dall 1 al 10 Ottobre © 885 inclusivi. 


CENGiO (SAY 
Continentaio — TORINO. 
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È cn 
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CIO ppi 
ila i | (Ss 
Viaggiatori o sola 1,460,694.45 i 0 mu = SE S 
dlerci a Grande Velocità », 1 sii La 4 I :70,000.02 D e 
Merci a Piccola Velocità . ./.°/././.... » 1,934 350.41 | fl i N da 
Pelegrhio. vi © dep RE I rei I 16,589.35 | B < Pi #- = De 
Complessivamente al lordo . . .L, 3,995,631.23 î < ener © sa > 
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Po III LT i | È hè 
SUNT | ; > Rd St 
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NB. Nelle somme qui sopra specificate sono comprese le imposte sui trasporti, le 
quote di servizio eumulativo, gli assegni, ecc.; — mancano invece gli importi | È ca 
riseossi in servizio cumulativo per conto della Mediterranea dalle Amministra. | ‘“fssmmememmeezae ] 
4 


zioni in eorrispondenza. : I FERROVIE FCONOMICHE 


per l’Ingegnere 


UFFICIO SUCCURSALE E a 


per la Società Italiana per le Ferrovie Meridiona], 
dei giornali italiani ed esitieri -re-rnene es 
Torino, 1872 
Torino, via l'inanze, 13. Tip. Monitore delle Strade Ferrate. 
il Un volume in-8° di pagine 240, al 
prezzo di L. 2.50, 
Quest'Ufficio, che trovasi iu diretta corrisponienza colle Amministrazioni | —— 


di tutti i giornali d’Italia e dell’estero, s’incarica di ricevere gii abbonamenti | TORINO, 1895 
e le inserzioni pei medesimi a prezzo di tariffa offrendo le masgiori gua- | Tip. del Afeuziore delle Strade Ferrate 
rentigie di puntualità ed esattezza. Via Finanze, 13. 
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Anno XVIII 
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Dazzi delle pretrazo 


Anno Sam. Trim. 
PER L'ITALIA n) © o D) L. 20 Il 6 
Pxr L’EsteRO . . . ,. » 28 15 A 


a 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Mercoledì 28 Oltobre 


1885. Num. 43. 


STRADE FERRATE 


x E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Industria » 
SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDP. 


Guida pal Azionisti — RAI d'Asta — ARA in dneertati. © Commorelali, 


Commercio - Finanza 


Die ezzo delle I nserzioni ed nda 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi . . è è + 3. Cent. 30 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 


—— —_— ———m—_———————————__€—_ 


SGMMARIO DELLE MATFRIB — Oiiinacili dei servizi della rete Adriatica. 


Le Associazioni e gli Aonunzi si ricevono : all Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — Torino 


— La Società italiana dei cementi e 


delle calci idrauliche in Bergamo. — Il Canale di Palestina. (Fine). — Informazioni particolari del MoniTORE. 


— Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. 


Annuazi. 


— Notizie diverse. — Guida degli Azionisti. — 


ORGANAMENTO DEI SERVIZI 


DELLA RETE ADRIATICA 


Il Consiglio d’ amministrazione della Società per le 
Strade ferrate Meridionali esercente la Rete Adriatica 
ha, nella seduta dell’ 8 spirante ottobre, approvato 
la proposta presentata dalla Direzione generale per 
l’ ordinamento dei Servizi di quella Rete. 

Ecco pertanto in succinto quale è .l’ organizzazione 
dei predetti Servizi, e che dovrà cominciare a fun- 
zionare col 10 novembre p. v. quando saranno pas- 
sate alle nuove Società (ntte le lince delle cessate 
Amministrazioni ferroviarie : 

Il Direttore generale, comm. Borgnibi, è coadiuvato da 
un Vice-direttore generale, comm. Bertina, che lo rappre- 
senta in caso di assenza e di impedimento. 

La Direzione generale ha sede in Firenze e si compone 
del Segretariato generale e dei seguenti Servizi ed Uffici, 
di cui il titolo spiega sufficientemente le attribuzioni ; 

Servizio tecnico centrale ;,. 

Servizio degli approvvigionamenti; 

Servizio finanziario (movimento dei fondi, amministra- 
zione della Cassa per gli aumenti patrimoniali e dei fondi 
di riserva, ecc.); 

Servizio del contenzioso; 

Servizio Cella ragioneria centrale (contabilità di tutti i 
servizi, tenuta della scrittura ufficiale, compilazione dei 
bilanci, ecc.); 

Servizio dei titoli {operazioni relative all’ emissione, 
conservazione e pagamenti dei titoli della Società) ; 

Ufficio Istituti di previdenza (casse-pevsioni e di soc- 
COrso); 

& 


Ufficio Riscontro inventari (verificazione della tenuta 
degli inventari di attrezzi, utensili e mobili in consegna 
ai varii servizi); 

Ufficio Archivi delle cessate gestioni ; 

Commissione dei Depositi (ricevimento, custodia e svin- 
colo dei depositi eseguiti da appaltatori e fornitori. e li- 
quidazione dei relativi interessi). 

Dalla Direzione generale dipendono poi : 

La Direzione d’ esercizio sedente in Ancona. 

La Direzione d’ esercizio sedente in Bologna. 

La rappresentanza della Società in Roma. 

Il Servizio del Materiale mobile. 

Il Servizio dei Magazzini. 

La Divisione Tariffe e Controllo dei prodotti. 

Le Casse centrale e dell’ esercizio. 


La Direzione d' esercizio sedente in Ancona sì compone 
dei servizi di manutenzione e vigilanza e delle costru- 
zioni © essa abbraccia l’ intiera rete Adriatica ed ha per 
capo il Direttore dei Lavori. 

Gli Ufficii della Manutenzione e delle costruzioni sono 
retti ciascuno da un ingegnere capo-servizio coadiuvato 
da un ingegnere sotto-capo servizio. 

L’ Ufficio centrale della Direzione è retto da un inge- 
gnere capo-ufficio centrale coadiuvato da un ingegnere 
sotto-capo. 

Per la trattazione degli affari relativi ad entrambi i 
servizii sono poi instituiti nove Uffici speciali, a ciascuno 
dei quali è preposto un ingegnere capo-sezione. 

Per l’ esecuzione del servizio attivo di manutenzione e 
vigilanza, la rete è suddivisa in venti sezioni, cioè: 

1. Milano — 2. Verona — 3. Venezia — 4. Udine — 
o. Rovigo — 6. Cremona — 7. Parma — 8. Pistoia — 
9. Firenze — 10. Foligno — 11. Roma — 12. Aquila — 
13. Bologna — 14. Ancona — 15. Castellammare Adria- 
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tico — 16. Foggia — 17. Bari — 18 Brindisi — 19, Be- 


nevento — 20. Campobasso. 

A ciascupa sezione è preposto un ingegnere capo-se- 
zione. 

La Direzione d'esercizio sedente in Bclogna compreude 
i servizi del movimento, traffico e tele. rafo, della tra- 
zione e della piccola riparazione del materiale mobile; 
essa abbraccia l’intera rete Adriatica ed ha per capo il 
Direttore dei trasporti, coadiuvato da un vice Direttore 
dei trasporti. 

I due servizi che la compongono hanno i seguenti Uf- 
fici centrali: 


derrtizio del movimento < traffico, 


Ufficio I. Traffico — Ufficio II. Personale — Ufficio 
]It. Contabilità — Ufficio IV. Movimento — Ufficio V. 
Controllo veicoli — Ullicio VI. Telegrafo. 


Servizio della trazione. 


Ufficio VII. Locomotive — Ufficio VIII. Veicoli in cir- 
colazione — Ufficio IX. Personale — Ufficio X. Conta- 
bilità. 

La segreteria della Direzione costituisce l’ Ufficio XI. 

L' ing. Capo-servizio del movimento o traffico è coa- 
diuvato da un sotto Capo-servizio specialmente incaricato 
degli affari attinenti agli Uffici I, II e III, da un inge- 
guere capo centrale del movimento che sovraintende spe- 
cialmente agli Uffici IV e V e dal Capo dei telegrafi 
(Ufficio VI. 

L'ing, Capo-servizio della trazione è coadiuvato da un 
sotto Capo-servizio, che dirige specialmente l’ Ufficio VII, 
da un ingegnere capo della trazione che sovraintende al- 
l' Ufficio VIII e da un ingegnere capo dell’ Ufficio cen- 
.trale che tratta gli affari degli Uffici IX e X. 

Per l'esecuzione del servizio attivo del movimento e 
traffico, le linee sono suddivise in otto sezioni aventi le 
sedi sottoindicate : 

Sezione 1° Milano — Sezione 2° Verona — Sezione 3* 


Venezia — Sezione 4* Firenze — Sezione 5* Roma — 
Sezione 6° Ancona — Sezione 7° Foggia — Sezione 8% 
Napoli. 


Le sezioni del servizio della trazione sono dieci colle 
seguenti sedi: 

Sezione 1° Milano — Sezione 2* Verona — Sezione 3° 
Venezia — Sezione 4* Bologna — Sezione 5° Firenze — 
Sezione 6" Roma — Sezione 7° Foligno — Sezione 8* An- 
cona — Sezione 9° Foggia — Sezione 10% Napoli. 

A ciascuna Sezione del movimento e traifico è preposto 
un Capo di movimento. 

Alle Sezioni di trazione sono preposti ingegneri Capi- 
sezione. 

Dalla Direzione d' esercizio di Bologna dipende inoltre 
la Delegazione di esercizio in Milano, alla quale è preposto 
un funzionario avente il grado di sotto Capo-servizio del 
movimento e traffico. 

La Delegazione rappresenta l' Amministrazione della 
Rete Adriatica nel servizio comune della linea Milano- 
Chiasso, nonchè delle stazioni comuni di Monza, Milano, 
Rogoredo e Pavia, e nelle relazioni col pubblico della sua 
sede. 

Presso la Direzinne d'esercizio di Bologna ha pure sede 


l'Ispezione sanitaria centrale, che le è subordinata in 
quanto riguarda la disciplina del personale sanitario e le 
relazioni dell'ispezione col personale dell’ esercizio. 


La Rappresentanza della Società in Roma è instituita 
a norma di legge per tutti i rapporti della Sucietà col 
Governo. 


Il servizio del materiale mobile prepara i progetti del 
materiale nuuto e dei miglioramenti da introdursi in quello 
esistente; vigila la costruzione del materiale nelle oflicine 
nazionali ed estere; provvede alla riparazione del mate- 
riale nelle varie officine della Rete; e tiene l’ inventario 
delle locomotive e dei veicoli. 

Il servizio del materiale mobile si compone degli Uffici 
centrali del « Materiale » e delle « Officine » con sede a 
Firenze, e di quelli preposti alle varie officine. 

Al servizio è preposto un ingegnere capo-servizio il 
quale è coadiuvato da un inbgeguere-capo del materiale e 
da uu ingeguvere-capo delle officine, 

Le Officine dipendenti dal servizio del Materiale sono : 


1. Verona — 2. Firenze — 3. Foggia — 4. Napoli — 
5. Bologna — 6. Rimini — 7, Lucca — 8. Ancona. 


Esse sì raggruppano in tre circoscrizioni e si compren- 

dono : 

nella 1° le Officine di Verona, Bologna, Rimini e 
Ancona ; 

nella 2* le Officine di Firenze e Lucca; 

nella 3° quelle di Foggia e Napoli. 

Alle circoscrizioni sone preposti ingegneri capi-sezione 
principali residenti a Verona, l'irenze e Foggia. 

Le Officine minori sono rette da ingegneri capi e sotto 
capi-sezione. 

Gli ingegneri capi delle tre circoscrizioni dipendono in 
tutto direttamente dall’ Ufficio centrale. 

Gli ingegneri capi e sotto capi sezione sì devono rivol- 
gere al Capo della circoscrizione per le rich'este di lavoro 
e per gli approvvigionamenti delle materie e dci pezzi 
lavorati. Per tutto il rimanente dipendono direttamente 
dall’ Ufficio centrale. 


Il servizio dei magazzini è incaricato del ricevimento, 
della conservazione e della distribuzione di quanto si prov- 
vede per tutta la rete e sì versa dai servizi. 

Dal Cupo-servizio che ha sede in 0Abcona dipendono i 
magazzini e depositi di materiale fisso, di armumenti e dì 
oggetti di uso esclusivo della Direzione d’ esercizio d'An- 
cona (Direzione dei Lavori). Dal Capo-servizio stabilito in 
Firenze dipendono i magazzini e depositi dei materiali , 
per il servizio del materiale mobile e deglì altri oggetti 
comuni a tutti i servizi. 


La Direzione tariffe e controllo prodotti ha sede in Fi- 
renze. | 
Studia tutte le questioni relative alle tariffe ed alla 
istituzione dei servizi cumulativi e di corrispondenza ; 
accerta l’' esattezza delle tasse riscosse per trasporti e 
la regolarità dei conti relativi ; | 
esamina i reclami per eccedenza di tasse; 
riscontra i conti di debito e credito delle stazioni, 
delle agenzie e dei corrispondenti; e 
compila la statistica del traffico. 
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1a Divisione è diretta da un Capo di divisione coadiu- 
vato da un sotto-capo di divisioue, e da vari ispettori 
principali ed ispettori di controllo. 


LA SOCIETA ITALIANA 


DEI 


CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE 
IN BERGAMO 


.È grande e sincero il nostro compiacimento, ogniqual- 
volta ci occorre parlare di progressi nell’ industria italiana 
e di fatti che valgono a ripfrancarci nella speranza, 
da noi nutrita, che la patria nostra, dopo avere con tanti 
sacrifizi acquistata la sua uvità ed indipendenza politica, 
saprà , con pari tenacità di propositi e non mivore abne- 
gazione, procurarsi quella vita economica ed industriale 
propria, la quale mentre fa più saldi i vincoli che le- 
gano fra loro i popoli d’ una stessa nazione, serve a 
rendere questa maggiormente rispettata ed anche temuta 
all'estero. A più forte ragione poi si accresce la sod- 
disfuzione nostra, allorchè vediamo rivolte, con felice esito, 
le intelligenti e studiose forze industriali dei nostri con- 
cittadini ad imprese le quali trovano in Italia tutti gli ele. 
menti necessari al loro saldo impianto ed incessante pro- 
gresso. 

Tra siffatte imprese ben si può annoverare quella della 
Società Italiana dei cementi e delle calci idrauliche 
in Bergamo; e di essa e dei suoi progressi vogliamo oggi 
discorrere, persuasi di avere a noi compagni i nostri let- 
tori nel tributare le meritate lodi a chi le seppe dar vita 
e prosperità. 

L’ iniziativa dell’ Impresa devesi al cav. dott. Giuseppe 
Piccinelli, il quale, coll’ appoggio di un gruppo di capi- 
talisti e costruttori, istituiva nell’ aprile del 1864 un’ a- 
zienda per esperimeutare nella fabbricazione dei Cementi 
idraulici le pietre calcari argillose del monte di Scanzo 
presso Bergamo. 

L’ esperimento iniziato con un'officina a Scauzo ed una 
in Bergamo, con modesti mezzi, avendo dato eccellenti 
risultati, si procedeva nell’anno 1865 alla costituzione for- 
male di una Società sotto il titolo di Società Bergamasca 
per la fabbricazione dei Cementi e delle Calci idrauliche, 
con un capitale di L. 200,000.00 il quale veniva poi nel- 
l'aprile 1868 portato a L. 300,000.00 per far fronte agli 
impegni incontrati per l’ aggregazione, che intanto si era 
ottenuta, degli Stabilimenti di Villa di Serio, Pradalunga 
e di Albino con Comenduno nella stessa provincia di Ber- 
gamo. 

Ma anche codesto sviluppo in breve appariva insuffi- 
ciente e non proporzionato al rapido accrescimento del 
consumo, che oramai, nell’ Italia superiore, non trovava 
altro ostacolo ad una maggiore espansione, fuorchè nella 
concorrenza della preesistente officina di Palazzolo, eser- 
cita dalla Società delle ferrovie dell’ Alta Italia. 

À questo punto non appena si seppe che la Società fer- 
roviaria non era aliena dal cedere il suo stabilimento , il 


675 


cav. dott. Giuseppe Piccinelli, direttore della Società Ber- 
gamasca, coll'autorizzazione dei soci, ed il caw. Francesco 
Mangili, col concorso di un gruppo di nuovi capitalisti , 
mentre di comune accordo stipulavano l’acquisto del detto 
stabilimento, fissavano in pari tempo le basi e le condi- 
zioni di quella combinazione, che condusse la Società Ber- 
gamasca all’attuale sua trasformazione nella Società Ila- 
liana dei Cementi e delle Calci idrauliche col capitale di 
L. 2,500,000 sotto la legge degli Statuti approvati coi 
Reali Decreti 28 aprile 1872 e 16 aprile 1873. 
L’operazione finanziaria, aperta nel novembre 1872 sotto 
gli auspici del Credito milanese, fu accolta dal pubblico 
con singolare favore, per modo che il numero delle azioni 
sottoscritte fu quattordici volte maggiore del numero delle 
azioni offerte alla sottoscrizione. E l'esercizio della Società 
fu mantenuto sotto la gestione della precedente sua Am- 
ministrazione, Direzione e sede in Bergamo. 


Mediante l'aggregazione dei suindicati stabilimenti, la 
nuova Società ha potuto sopra una scala più vasta svi- 
luppare la produzione della Calce idraulica e dei Cementi 
paturali a rapida ed a lenta presa, ampliando all'uopo il 
giù importante Stabilimento di Palazzolo ed erigendone 
uno nuovo espressaiente per la fabbricazione del Cemento . 
Portland artificiale, E proseguendo nel progressivo in- 
cremento dell'industria, ha inoltre recentemente fatto ac- 
quisto di estese giaciture di roccia calcare ad Ozzano 
presso Casale Monferrato, nell’ intento di attivarvi una 
azienda succursale con nuovi edifici destinati alla produ- 
zione del Cemento Portland naturale e della Calce în zolle. 

In tal modo questa Società, avendo ora completata la 
collezione dei prodotti idraulici, trovasi in grado di as- 
sumere a prezzi di assoluta convenienza, e di esaurire 
regolarmente qualsiasi fornitura di detti materiali di qua- 
lità perfetta e corrispondenti alle esigenze della scienza e 
della pratica, come ne ponno far fede le lusinghiere at- 
testazioni ed onorificenze conseguite; fra le quali devesi 
fare particolare menzione di quella ottenuta all'Esposizione 
Universale di Parigi del 1878, dove fra tutti gli esposi- 
tori italiani congeueri, questa Società fu l'unica premiata 
con medaglia d'oro. 


Attualmente, in seguito all’ acquisto degli stabilimenti 
di Vittorio Veneto e di Narni (Umbria), essa possiede un 
numero ragguardevole di cave, 64 furni a fuoco continuo, 
62 macine o frantoi suscettibili della produzione di circa 
4000 quintali di materiale al giorno, coll’ impiego di mi- 
gliaia d’operai. Gli stabilimenti sono dotati di una forza 
motrice idraulica di circa 800 cavalli, oltre una macchina 
a vapore di cavalli 50. 


I suoi prodotti sono in gran parte impiegati nell’ elta 
Italia, il rimanente si consuma nelle grandiose costruzioni 
di ferrovie, ponti, posti, canali, ecc., nella bassa Italia 
ed anche all’estero. 

A cagion d’ esempio, nei lavori della ferrovia Ponteb- 
bana venne esclusivamente impiegata la calce idraulica di 
Palazzolo, ed in quelli delle linee d’ accesso al Gottardo, 
questa fu preferita in tutte le operazioni di maggior im- 
peguo. 

Il trasporto dei prodotti della Società si effettua spe- 
cialmente sulle ferrovie per un’ annua quantità adequata 
di circa 400,000 quintali di materiali macinati; 600,000 
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quinta!: di pietrame calcare e 30,000 quintali di combu- 
stibile. 

La ferrovia Paratico-Paluz"c.o, “enne attuata allo scopo 
precipuo di trasportare la grande massa di calcare, dalle 
cave di questa Società sul lago d'Iseo, all'Officinva di Pa- 
lazzolo. 

Il consumo dei prodotti della Socictà dalla sua origine 
ul 31 dicembre 1884 è il seguente: 


Anno  Quintali Anno Quintali  Aono  (@uintali 
1864 16.000 1870 75.000 1876 403.000 
1865 20.000 1871 86.000 1877 516.000 
1866 70.000 1872 (?) 229.000 1878 391.009 
1867 (') 40.000 1873 363.0001879 329.000 
1868 72.000 1874 329.000 1880 462.009 
1869 92.000 1875 336.000. 1884 1,059.900 


('* Il cholera paralizzò lo smercio. 
(2) Aumeate dipendente dall’ampliamento dell’azienda, 


Il prospetto suespoato è la miglior prova dello sviluppo 
conseguito nel breve periodo decorso dall’ istituzione di 
questa Società, nel quale la stessa, oltre all’ iptroduzione 
della nuova industria dei Cementi idraulici, che ora figura 
fra le importanti aziende locali, ha data vita altresì ad 
un’ altra industria fra noi affatto sconosciuta, quella cioè 
per la fabbricazione delle pietre fattizie od artificiali, la 
quale per la quantità considerevole delle applicazioni, in 
breve volgere d'anni, va ramificandosi nei principali centri 
dell'Alta Italia, assumendo estese proporzioni ed accen- 
nando a diventare un potente mezzo di lavoro e di pro- 
fitto in paese. 

Il grande aumento poi verificatosi nel consumo dei 
prodotti della Società pel 1884 è dovuto auche al com- 
mercio di esportazione avviato in discreta scala nella Gre- 
cia, nell’Egitto e nella Turchia. Nè vuolsi tacere il mo- 
vimento procurato nel 1884 dalla Società , ulle Ferrovie 
del Regno. Ben 21,901 furono i vagoni impiegati, ed a 
L. 950,762.30 ascesero le somme pagate alla ferrovia pel 
trasporto, carico e scarico dei materiali. 

Aggiungeremo finalmente che il contributo versato 
dalla Società al Governo per tasse di ricchezza mobile, 
terreni, fabbricati e circolazione, è di L. 68,052; il che 
vale ad assegnare alla prelodata Società un posto distinto 
fra gli industriali chiamati a soccorrere alle esigenze fi- 
nanziarie dell'azienda governativa. 


IL CANALE DI PALESTINA 


(Contio. e fine — V. n. 42). 


Il Canale meridionale 0 di Acaba. 


Per ciò che concerne questa importante sezione dell’ in- 
trapresa, la più sollecita, più praticu ed economica maniera 
di riempire il gran bacino del Giordano, sarebbe quella di 
preforare leggermente, o meglio di aprire un’ incipiente 
varco alle acque del Mar Rosso, presso il castello di Acuba. 

Un taglio attraverso le sabbie da quel punto volgendo 
verso il nord, col mezzo di un fossato elementare lungo 
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da 12 a 20 miglia, in modo da incontrare l’asse del 
letto del Uadi-el-@eib, valersi quindi dell’immensa potenza 
d’' impulsione delle acque del Mar Rosso, ed impiegarla 
come agente di corrosione. Tale è in riassunto il programma 
dell’opera gigantesca da esegu'isi per riempire il gran ba- 
cino o vallata del Giordano. 

L'Uadi-el-Arabab, il deserto per eccellenza degli israeliti, 
è l'elevato letto di un mare che un tempo, nella storia del 
mondo, copriva quel deserto, estendendosi al nord fizo ad 
incontrare il Mar Morto, il bazino del Giordano e, più in 
sopra, il lago Hulè; uno spazio di circa 215 miglia. 

Tutta questa immensa fenditura, che tale sembra all'oc- 
chio dello spettatore, è fiancheggiata da ambo i lati da irte 
balze tagliate quasi a picco dell'altezza di parecchie centi- 
naia di piedi ognuna. 

La differenza di livello del terreno da Acaba al Mar 
Morto, 110 miglia di spazio, è di 1300 piedi, ossia una 
media di 13 piedi per miglio, il che vuol dire un'inclina- 
zione bastante da permettere alle acque di precipitarvisi 
in modo torrenziale, e tale che potrebbe trascinar seco non 
solo sabbia e ghiaia, ma, se necessario, anche massi 6 
roccie. Un sistema organizzato di abrasione o corrosione, 
ma in modo da poter essere governato, sarebbe l’ opera 
scientifico-pratica dell’intrapresa. Vi sono molte ragioni per 
far sì che sia prescelto questo sistema di allagamento del 
bacino, tra le quali il risparmio di considerevole tempo e 
denaro. 

L'operazione di inondare il bacino o la valle del Gior- 
dano, potrebbe essere eseguita contemporaneamente al per- 
foramento del canale settentrionale. 

Per procedere all'esecuzione simultanea di queste due 
grandi opere, sarebbe d’uopo di fondare primieramente una 
completa colonia in Acaba ed un'altra presso il canale sct- 
tentrionale; poichè si conuprende, vi è poco o nulla da ot- 
tenere al castello Acaba, all’ infuori di piccol numero di 
soldati turchi, e di alcuni abitanti del povero villaggio. 
Si dovrebbe pertanto fondarvi stabilimenti per gli europei 
addetti ai lavori, come case, ospedale, ed inoltre un ac- 
campamento per 5 o 6 mila eperai del paese; caserme 
per un distaccamento di carabinieri destinati al manteni- 
mento dell’ordine; un mercato per le provvigioni, tramway 
per i trasporti, draghe a vapore, eec., e finalmente un bat- 
tello a vapore. 

La base di operazione di tali lavori dovrebbe essere col- 
locata a Suez, lontano 300 miglia, ove il piroscafo potrebbe 
recarsi, se d’uopo, anche due volte la settimana allo scopo 
di prendere denaro dagli agenti o banchieri pel pagamento 
degli operai, trasportar carbone per le draghe od altre 
macchine, provviste di verdure e carne per il vitto, ecc., ecc. 

Le comunicazioni con Gerusalemme, distante 180 miglia, 
potrebbero essere mantenute soltanto col sistema di cam- 
melli uniti in carovana, il qual mezzo non solo riescirebbe 
più dispendioso e lungo, ma produrrebbe l’ inconveniente 


che spesso il denaro potrebbe pur venir derubato lungo 
la via. 


Fuvvi un tempo, come già dicemmo, che Acaba e l’Uadi- 
el-Arabab formavano la via principale del commercio del- 
l'Oriente. L’oro di Ophir ed i tesori di Salomone passavano 
per questa via; Suez relativamente era luogo di minima 
importanza. 

Volume d'acqua necessaria per Vallagamento del Canale. 

Il bacino o vallata del Giordano estendendosi dal punto 
di Acaba nel Mar Rosso verso il Nord fino al lago Hulè, 


allorchè inondato al livello dei due mari circostanti, pre- | 


senterebbe una superficie di 2000 miglia quadrate compresi 
i burroni e le valli delle adiacenti montagne. La quantità 
d’acqua occorrente per empire il bacino, iungo, come ab- 
biamo dimostrato, 215 miglia, ammonterebbe a cirea 250 
miglia cubiche di acqua, e diciamo la misura in miglia 
cubiche invece che in metri, per economia di cifre. 

Dei cinque anni computati per condurre a termine l’in- 
trapresa, noi né supponiamo due necessari per l'esecuzione 
del semplice fossato di perfuramento del Mar Rosso, e tre 
pel corrodimento delle sabbie e l’ immissione delle acque 
nel Canale. 

Le 250 miglia cubiche di acqua presunte, divise per tre 
anni, darebbero 84 miglia l’anno. A questa cifra conviene 
accordare un aumento del 20 per cento per l’evaporazione 
e l’assorbimento; sicchè il totale darebbe un insieme di 
oltre 100 miglia cubiche d’acqua per ogni anno, ed in tal 
quantità non teniamo a calcolo le acque provenienti dai 
fiumi ed altri corsi prossimi al Canale, nè del contingente 
che a suo tempo darebbe il canale settentrionale. 


Ammettendo, come si è detto, che si avesse ad empire 
il bacino del Giordano a livello del mare in tre anni, e 
che ogni annata contribuisse nella proporzione di 100 miglia 
cubiche di acqua, il calcolo dimostra che il perforamento o 
canalatura del Mar Rosso dovrebbe esser tale da ammettere 
un milione circa di metri cubici d’ acqua per minuto, il 
che in teoria richiederebbe un corso d’acqua di 450 metri 
di larghezza, e di una profondità m.dia di 20 piedi, e mo- 
ventesi con la rapidità di 10 miglia l’ora, dovuta ad una 
inclinazione del suolo di 6 piedi al miglio dei 13 che pos- 
sediamo. 


L’ insieme dell’ opera sarebbe compiuto giovandosi del- 
}’ immensa potenza d’impulso naturalmente esistente nelle 
acque del Mar Rosso, immesse nel Canale con sistema re. 
golato di corrosione. Non esiste probabilmente altrove sì 
vasto campo atto a sperimentarvi la potenza d' impulso e 
di corrosione delle acque del mare, come questo del quale 
ci occupiamo. 


Cinque anni di lavoro, molta opera dell’ nomo a dispo- 
sizione, draghe a vapore, dinamite, occorrendo, sarebbero 
tali mezzi da renderci certi di raggiungere l'intento; si può 
poi ritenere come provato che l’intera larghezza dell'Uadi- 
el-Arabah, calcolata in questo punto a tre miglia, potrebbe 
essere conquistata. 


Le tre miglia di larghezza, che, come abbiamo detto, 
misura l’ Uadi-el-Arabah, essendo canalizzate e ridotte a 
formare un insieme col golfo di Acaba, il Canale di Palestina 
presenterebbe un non interrotto braccio di mare da Caifa 
sino a Ras Muhbamed nel Mar Rosso, per uno spazio di 
300 miglia. 


Allo scopo di portare il fossato o canale alle dimensioni 
di 50 piedi di larghezza nel fondo e capace di dar passag- 
gio ad una colonna di acqua, che sul principio basterà es- 
sere profonda di dieci piedi, si potrà avere quel numero 
che si vorrà di beduini, con 60 centesimi di salario il 
giorno, o con un tanto stabilito per cesto o coffa di terra. 


Il solo utensile richiesto, sarebbe una pala ed un cesto o 
coffa, e farebbe meraviglia il vedere con quale sollecitudine, 
sebbene con mezzi sì primitivi, il lavoro progredirebbe. Per 
l'ammontare della spesa, si calcola che 35 a 40 milioni di 
lire sarebbero sufficienti. 
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Evaporazione. 


In un clima come questo, conviene tener conto dell’eva- 
porazione. Si può accettare come dimostrato che un’area 
di 400 miglia quadrate, quale è quella del Mar Morto, ri- 
chiade sei milioni di tonnellate d’acqua al giorno a fine 
di sostituire la quantità che si perde per l’evaporazione: in 
caso opposto quel mare in breve disseccherebbe. 

Il fiume Giordano, insieme coi vari suoi affluenti, porta 
sei milioni di tonnellate d'acqua al giorno, 250,000 ton- 
nellate l’ora, 5136 metri cubi al minuto. 

Nei calcoli sovraesposti abbiamo stabilito che tre anni 
sarebbero sufficienti per riempire il bacino a parità col li- 
vello dei mari adiacenti, e tale cperazione esigerebbe la 
immissione di circa un milione e mezzo di metri cubi di 
acqua al minuto, o 726,000 tonnellate, il che rappresente- 
rebbe l’equivalente di 120 Giordani. 

E perciò che concerne l’ evaporazione e 1’ assorbimento, 
abbiamo detto che l’eccedente. del 20 per cento della im- 
missione basterebbe; tal cifra equivarrebbe a 160,000 circa 
tonnellate per giorno, quantità sufficiente, se si tien conto 
delle condizioni di mobilità del nuovo mare, e del numero 
di ufflueuti di ogni dimensione cha vi metterebbero capo. 


Commercio e rendita annua. 


Intorno alle probabilità di rendita e profitti che potrà 
offrire il canale di Palestina, deve intendersi che i dati 
che si presumono sono tutti tolti da quelli presentati dalla 
Compagnia del Canale di Suez. 

Nell’assemblea generale degli azionisti di detta intrapresa, 
tenuta in Parigi il 6 giugno 18832 sotto la presidenza del 
fondatore, sig. de Lesseps, questi, presentando il resoconto 
pel 1881, dichiarava: e Gli interessi del capitale impiegato 
« nel nostro Canale non sono più rappresentati con pre- 
« visioni basate sopra un traffico di 6 milioni di tonnel- 
« late, producente una rendita di 60 milioni, ma bensì da 
« un movimento di 12 milioni di tonuellate, che ci danno 
« la rendita di 120 milioni ». Ed il prodotto sempre ascen- 
dente del Canale darà, ne siamo certi, completamente ra- 
gione alle dichiarazioni del sig. de Lesseps. 

Tenendo dunque a calcolo i vantaggi superiori inerenti 
al canale di Palestina, come già dimostrati, nonchè del 
sempre crescente numero dei piroscafi addetti al commercio 
dell'Oriente, non è temerario prestabilire che il canale di 
Palestina, non appena compiuto, potrebbe fare assegno su 
di un reddito di 6 milioni di tonnellate, ossia 30 milioni 
di lire. 

Gravitano enormi pesi e spese di manutenzione nello 
esercizio .del Canale di Suez, pesi e spese da cui andrebbe 
esente il Canale di Palestina, e tra queste meritano spe- 
ciale menzione queile occorrenti per gli scavatori o draghe, 
di cui necessita il Canale di Suez da un’estremità all’altra. 

Provvedere il Canale di acqua potabile, che ne è privo, 
fermate la notte, pilotaggi, rimorchi, ecc., ecc., pesi di cui 
in massima parte andrebbe esente il Canale di Palestina, 
di guisa tale che l’esercizio non domanderebbe che un per- 
sonale molto limitato in confronto dell’altro: si può dunque 
stabilire che il totale delle spese di manutenzione e di 
esercizio non sorpasserebbe, come si è osservato, nel canale 
di Palestina una lira e 25 centesimi per tonnellata, com- 
putandovi le linee telegràfiche, fanali ed il pedaggio, se 
obbligatorio. 

Non è facile immaginare un migliore e più sicuro im- 
picgo di capitali di quello che presenterebbero azioni libere 
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di questa intrapresa, non vincolata, punto essenziale, da 
preventivi impegni, ipoteche, obbligazioni di ogni specie. 
Un padre di famiglia non potrebbe rinvestire meglio i 
proprii risparmi, ed assicurare così l’avvenire dei figli. 

Non sarà privo d'interesse di trascrivere la posizione fi- 
.nanziaria della Compagnia del Canale di Suez per l’ eser- 
cizio dell’ anno lv$1, tenendo in vista che nei tre succes- 
sivi, cioè 1882-83-84, il numero delle navi, e quindi la 
rendita, è aumentato in proporzioni almeno del 35 0[0, e 
ciò che risulterebbe pure argomento in favore del Canale 
di Palestina, poichè dimostra l' incessante progresso degli 
scambi tra 1° Occidente e l’Oriente. 

Il numero delle navi che traversarono il Canule nell'anno 
1881 ammontò a 2727, tonnellate ©,794,401. 
L’attivo totale in cifre tonde fu di. . . L. 55,000,00G 
Il passivo, compreso il 5 00 spese d’ aum- 


mortizzuzione, cifre rotonde . . . . . » 29,000,000 


Attivo netto . . L. 26,000,000 


L’attivo venne così erogato: 


71 0[o agli azionisti . . è... + . L. 18,460,000 


15 Oo al Governo egiziano . . +... . » 3,900,000 
10 Oro ai fondatori. . . . . . +» +. . » 2,600,000 
4 O[o spese d’amministrazione e manutenzione » 1,C40,000 


. L. 26,000,000 


Totale . . 


Estratto dal resoconto ufficiale annuo. 
Riassunto finanziario pel Canale di Palestina. 


Capitale della Compagnia del Canale di Palestina 200 
milioni in 400,000 azioni di L. 500 caduna, pagabili in 
quattro anni. 

Interessi del 3 O[o l’anno da pagarsi durante 4 anni a 
tutti gli azionisti, possessori di almeno 5 azioni. Tali in- 
teressi dovrebbero pagarsi annualmente; il dividendo a 
trimestre. 


Movimento commerciale. 


6,010,000 di tonnellate a lire 5 la tonnellata 
(nel Canale di Suez se ne pagano 10 per 
tonnellata) . . . . . LL. 30,000,000 

Manutenzione, amministrazione, pe- 
daggio, se obbligatorio, fanali, 


telegrafi, ecc., ecc. . . +. » 7,0900,000 


Attivo dividendo L. 22,500,000 
ossia l’l1l e ]|4 per cento! 


Studi più recenti e loro risultato. 


Tali erano le rosee e troppo fidnciose previsioni dell’in- 
gegnere Hanley, divise in parte anche dal generale Gordon, 
dal duca di Sutherland, e da molti uomini notabili della 
Gran Bretagna, sulla possibilità dell’esecuzione e sui van- 
taggi del Canale di Palestina, verso il principio dell’anno 
ora decorso 1884. 

Il Governo inglese spediva allora sui luoghi una schiera 
di distinti ingegneri, che si trattennero pure qui qualche 
tempo, .allo scopo di studiare a fondo il progetto e riferire 
circostanziatamente sul medesimo. Seponchè i loro studi 
ebbero per risultato una relazione differente dalle troppo 
ardenti previsioni dei partigiani dell’immediata esecuzione 
del Canale. Essi eseguirono un tracciato e fecero presenti 
non lievi difficoltà d'ordine tecnico, finanziario e sociale, 
seuza contarne altre d’ indole politica che si erano pure 
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manifestate, esplorando l’intenzione del Governo ottomano 
sulla concessione necessaria. 

I detti ostacoli possono riassumersi così: 

1 Che il Wadi-el-Arabah, in tal modo è denominato 
tutto lo spazio di terreno compreso tra Acaba ed il Mar 
Morto, è elevato in alcuni punti sopra il livello del Mar 
Rosso e del Mediterraneo di 700 piedi, altezza che ne ren- 
derebbe il perforamento sommamente difficile e dispen- 
dioso ; 

2. Che il prezzo d’acquisto delle terre che formano il 
bacino del Giordano, estremamente fertili, ascenderebbe Aa 
cifre troppo ingenti: 

3. Che le popolazioni dimoranti lungo il tracciato del 
Canale, e che sarebbero per sempre bandite dal luogo ove 
nacquero ed ove furono sepolti i loro avi, si opporrebbero 
con ogni mezzo a tal forzato esudo. Tale difficoltà sarebbe 
aumentata altresì dal fanatismo dei popoli circostanti al 
Canale, ed ancbe da altri che vedrebbero con dolore e spa- 
vento sparire il lago di Tiberiade o mare di Galilea, il 
Giordano, il Mar Morto, ecc., ecc., pupti tanto interessanti. 
per popoli di diverse religioni; 

4. Che lavoranti del luogo, se pure sufficienti in nu- 
mero, per le considerazioni sovraesposte, assai probabil- 
mente si rifiuterebbero di prestare la loro opera a qualsiasi 
prézzo; 

o. Che per ciò e per altre ragioni il Governo ottomano 
molto difficilmente darebbe ii proprio assenso all’esecuzione 
del Canale in progetto. 

Sì notevoli ostacoli hanno consigliato di conchiudere che 
si soprassieda per ora, tanto più se il Canale di Suez sarà, 
come sembra non dubbio, neutralizzato, ed accessibile quindi 
in ogni eventualità alle navi di tutti i pacsi, ed in ispecie 
della maggior interessnta la Gran Bretagna. 

Probabilmente un non remoto avvenire deciderà so l’opera 
debba essere iutrapresa ovvero abbandonata. 
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Informazioni Particolari 
DEI. MONITONE 


Nella setlimana scorsa si sono riuniti in Milano a 
conferenza alcuni funzionari della Società del Medi- 
terraneo ed il comm. Bodio, Direttore generale della 
Statistico al Ministero del commercio, ed hanno con- 
cretalo le modalità per la compilazione di una stali- 
slica unica di tutte le ferrovie italiane, modalità che 
ora formano oggetto di discussione e di deliberazione 
da parte delle singole Societa ferroviarie del Regno. 

A tale scopo, infatti, trovansi convocati in Roma 
sino dal 25 corrente i delegati del Governo e delle 
Societa nelle persone dei signori: 

Comm. Carloni e Bodio pel Governo : cav, Lissoni 
per la Mediterranea; cav. Cambi per V Adriatica; av- 
vocato E. Scialoia per le ferrovie della Sicilta e per 
la Sicula Occidentale; comm. Cannella per le Venete; 
e cav. G. Sica per le Sarde. 

>< 

In questi giorni si sono tenule pure a Milano altre 
conferenze fra le Amministrazioni ferroviarie cessanti 
e le nuove Societa affine di stabilire le norme da se- 
guirsi per Tetlettivo passaggio dei Magazzini e delle 
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Officine alle nuove Reti, passaggio che avrà luogo il 1° 
novembre prossimo. 

In altra riunione si sono pure concordati i criterii 
per l’ esecuzione dei contratti di fornitura posteriori 
al 30 giugno e per la ripartizione dei relativi mate- 
riali che saranno forniti dopo il 31 corrente mese. 


>< 


Il 4 novembre p. v. andra in vigore l'orario in- 
vernale, col quale verranno migliorate assai le cor- 
rispondenze tra l'alta Italia e le Provincie del Sud, 
nonché tra le linee delle due Reti. 


>< 


Essendo prossima |’ apertura all’ esercizio della 
nuova linea Arezzo-Fossato, la Società per le ferrovie 
dell'Appennino Centrale, concessionaria di detta linea, 
ha nominato Direttore dell’ esercizio della medesima 
il sig. ing. L. Polese, finora preposto alla ferrovia 
Santhia-Biella, alla quale venne destinato in sua vece 
il sig. ing. cav. Enrico Iadice, gia Direttore dello 


esercizio della Società per le ferrovie del Ticino. 


>< 


1} Consiglio superiore dei lavori pubblici ha preso 
in esame le proposle dell’Amministrazione delle strade 
ferrate del Mediterraneo, circa l'andamento e la limi- 
tazione della ferrovia Prealpina fra Torino ed il Con- 
fine svizzero. 

Il predetto Consiglio ha ritenuto: che la linea To- 
rino-Ivrea-Biella-Borgomanero-Gezzano ed Intra ha i 
caratteri voluli dall’ art. 244 della legge sui lavori 
pubblici, citati all'art. 10 della legge 29 luglio 1879; 
che in massima sono da ammettersi le proposte del- 
l'Amministrazione predetta per i tronchi Ivrea-Borgo- 
sesia e Gravellona-Intra, nonchè la limitazione della 
linea a quest'ultimo punto: che la linea .debba com- 
pletarsi con 1 tronchi Torino-Ivrea per Sangiorgio, e 
Borgosesia-Gozzano; che, prima di prendere una de- 
cisione sulla esecuzione della linea Santhia-Borgoma- 
nero, sia da studiare se la comunicazione diretta fra 
Torino e la Novara-Pino non possa condursi per Arona 
alla stazione di Angera sulla Novara-Pino, con un 
ponte sulla estremita meridionale del Lago Maggiore, 
imperocche qualora un siffatto modo di collegamento 
risultasse possibile senza eccedere nella spesa di co- 
struzione e senza incontrare troppo gravi difficolta, 
una linea Santhia-Angera per Arona sarebbe la più 
opportuna, avuto riguardo all’obbiettivo principale che 
è quello di migliorare le comunicazioni di Torino col 
Gottardo. 


>< 


Il Consiglio di Stato ha ritenuto che, anche agli 
effetti della dichiarazione di pubblica utilità per le 
espropriazioni, possa essere approvato il progetto ge- 
nerale di massima per l'impianto di una grande sta- 
zione di smistamento a Novi Ligure. La spesa com- 
plessiva prevenlivata per l'esecuzione dei lavori della 
stazione rileva a L. 3,893,000, ivi comprese lire 
490,000 gia approvate per l'impianto di un fascio di 
binari. 

Giusta il progetto preindicato, la nuova stazione 
comprendera, oltre agli occorrenti binari di smista- 
mento, di ricovero e di stazionamento, altri binari 
con piani caricatori coperti e piattaforme girevoli per 
le operazioni di trasbordo per un parco vagoni ca- 
pace di 470 carri e una rimessa per n. 18 locomotive, 


e degli interessi materiali 
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Sara poi illuminata a luce elettrica, perché il lavoro 
possa essere continuo. La stazione potra provvedere 
allo smistamento ed alla ricomposizione di oltre 2400 
carri al giorno. Alla esecuzione dei lavori si provvederà 
gradualmente in cinqne o sei anni. 


>< 


Il Consiglio predetto ha preso anche le seguenti 
altre deliberazioni in ordine ad affari concernenti le 
Strade ferrate. Esso ha ritenuto che possano appro- 
varsi: 

a) il riparto della spesa per l' ampliamento del 
ponte sul Reno presso Bologna. Il relativo progetto, 
compilato dalla cessata Amministrazione delle ferrovie 
dell'Alta Italia, fa salire la spesa a L. 540,000, da 
ripartire per L. 270,000 a carico della linea Bologna- 
Verona; per L. 180,000 a carico del servizio militare; 
e per L. 90,000 a carico dell’ Amministrazione eser- 
cente; 

b) il progetto di appalto per la fornitura e posa 
in opera della massicciata e delle traverse e per la 
posa in opera del materiale metallico e dei meccanismi 
fissi, nonchè per altri lavori minori, relativi all'arma- 
mento dei tre tronchi della ferrovia Adria-Chioggia, 
compresi fra Loreo e Chioggia. La spesa all’ uopo 
preventivata ammonta in complesso a L. 482,000, delle 
quali L. 435,311 a base di appallo; 

‘ c)il progetto di riparto della spesa occorrente 
pell'ampliamento del fabbricato-viaggiatori nella sta- 
zione di Mestre. La relativa spesa rileva in totale a 
L. 5%,000, e di queste L. 10,000 sono poste a carico 
della linea Mestre-San Donà-Portogruaro e L. 43,000 
a carico della Amministrazione esercente; 

d) il progetto presentato dalla Amministrazione 
delle Strade ferrate del Mediterraneo per Vaggiunta 
di una muova luce a tre manufatti esistenti lungo la 
linea Taranto-Reggio, fra i chilom. 224 e 247; 

e) la perizia generale concernente l' importo di 
costruzione del tronco Morelta-Cavallermaggiore, della 
ferrovia Airasca-Cavallermaggiore, nonchè la maggiore 
spesa di L. 147,055.60 e l' atto di sottomissione della 
Impresa costruttrice del predetto tronco, per l'esecu- 
zione di maggiori lavori. 

>< 

Per la ferrovia da Velletri a Terracina è stato pre- 
sentato al Ministero dei lavori pubblici il progetto di 
appalto del tronco da Velletri a Sezze. Il tronco mi- 
sura la lunghezza di m. 39,866.67, ed i relativi la- 
vori sono preventivali dell’ importo complessivo di 
L. 5,585.000, delle quali L, 4,226,000 a base d'asta, 
e L. 1,359,000 a disposizione dell’ Amministrazione 
governaliva per la provvista del materiale di arma- 
mento e dei m2ccanismi, e per le espropriazioni e 
gli imprevisti. 

Il tronco è stato studiato in conformità alle moda- 
lità del secondo tipo delle ferrovie economiche. 

>< 

Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha esami- 
nato il progetto tecnico per due linee ferroviarie da 
Cagliari ad Isili luna, e da Macomer a Bosa V' altra; 
nonchè la domanda di concessione delle lince stesse, 
presentata dalla Ditta A. Coltrau e Comp. . 

I progetti di cui sopra sono compilati in conformita 
al quarto tipo delle ferrovie economiche con scarta- 
mento di 0.05. 

Il predetto Consiglio ha opinato che i due progetti 
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debbano essere completati mediante la presentazione 
della stima sommaria, e che il parere del Consiglio 
non possa essere emesso, se non si provvede prima 
ad una ricognizione locale da effettuarsi da ufficiali 
tecnici del Governo. 
>< 
Sappiamo che S. E. Genala ha chiamato a disposi- 
zione del Ministero dei lavori pubblici il cav. Icilio 
Calvori R. sotto-Commissario per l' esercizio delle 
Strade ferrate a lalermo. 
>< 
Il Ministero dei lavori pubblici ha approvato lo 
schema di contralto e di capitolato da adottarsi per 
la fornitura di 10 locomotive ad otto ruote accoppiate, 
da eseguire dallo Stabilimento di Pietrarsa. L'am- 
montare totale della fornitura è di L. 902,252. 
>< 
Il R. Commissario per l'esercizio delle strade fer- 
rate del Mediterraneo ha ritenuto meritevole della 
superiore approvazione il progetto di ampliamento 
della stazione di Certaldo, della linea Empoli-Siena, 
pei cui lavori è preventivata la spesa di L. 38,080. 
>< 
La Societa delle ferrovie del Mediterraneo ha chiesto 
l'approvazione governativa al preventivo della spesa 
di L. 20,600, per limpianto nella stazione di Airasca 
di 2 piattaforme e di uno scambio triplo, omde  sta- 
bilire le comunicazioni necessarie pel tronco Vigone- 
Moretta, della linea Airasca-Cavallermaggiore. 


<< 


Sappiamo che T Impresa di navigazione sul Lago 
Maggiore, confermando quanto ebbe a dichiarare alla 
Conferenza recentemente tenuta a Milano per stabilire 
l'orario delle corse dei piroscafi che fanno servizio 
sul lago e delle ferrovie che vi fanno capo, ha di- 
chiarato al Ministero dei lavori pubblici di non poter 
aderire alla richiesta faltale, che cioé vengano man- 
tenute Je due corse serali, da Pallanza alle 7.00 e da 
Laveno alle 9.30. 

>< 

Il Consiglio provinciale di Ascoli Piceno ha deli- 
berato di optare pel disposto dell'art. 18 della legge 
27 aprile 1885, per la riduzione cioè al quarto del 
contributo obbligatorio, per la ferrovia da Ascoli a 


San Benedetto, e di rinunciare al diritto di parteci. | 


A L) . PISO . . 
pazione al prodotto netto dell'esercizio della ferrovia 
medesima. 

>< 

Il Consiglio provinciale di Lecce e l'assemblea del 
Consorzio per la ferrovia di quarta categoria Lecce- 
Francavilla con diramazione a Nardo, hanno optato 
per le disposizioni dell'art. 18 della legge 27 aprile 
1885, accettando la riduzione al quarto della quota di 
contributo provinciale e rinunciando agli utili nelli 
dell’ esercizio della ferrovia. 

>< 

Hanno preso decisioni conformi a quella preaccen- 
nata: il Consiglio provinciale di Porto Maurizio per la 
linea da Cuneo a Ventimiglia: ed il Consiglio provin. 
ciale di Parma per la linea Parma-Brescia-Isco. 

>< 


Ci consta che il Ministero dei lavori pubblici ha 
vivamente raccomandato ai Commissari per l'esercizio, 


| 


. 


| 
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di ben vigilare a che le Amministrazioni ferroviarie 
diano le opportune disposizioni, onde ren:ilere per 
quanto è possibile, regolari le corse de! treni. 

>< 

Diamo le informazioni promesse in un precedente 
numero del Monityre, intorno al progetto di appalto 
del tronco della ferrovia Parma-Spezia costituente la 
diramazione di Sarzana, compreso fra Vorigine della 
stazione «i Santo Stefano ed il casello n. 95, della 
ferrovia ligure, presso la stazione di Sarzana. 

La lunghezza del tronco misura m. 6050.20. L’an- 
damento planimetrico di esso si sviluppa su m. 1601.20 
in curva e su m. 4448.91 in rettifilo, Il raggio mi- 
nimo delle curve e di m. 400, assegnato alle due 
curve di allacciamento delle stazioni di Sarzana e di 
Santo Stefano. 

Per mantenere la continuità del passaggio sulle 
strade ordinarie e sui corsi d’acqua da altraversare 
colla ferravia, sono progettati n. 4 passaggi a livello 
e n. 46 manufatti. L'opera d'arte più importante è il 
ponte sul torrente Calcandola, della luce di m. 18.80; 
gli allri manufatti hanno lapertura seguente: n. 1 di 
m. 0.50; n. 3 di m. 0.60; n. 12 di m. 1; n. 1 di 
m. 1.50; n. 2 di m. 2: n. 4 dì m. 2.50; n. 6 di m. 3; 
n. 7 di m. 3.50: n. 3 di m. 4; n. 3 di m. 5; n. 1 


di m, 5.50; n. 1 di m. 8, e n. 1 di m. ]0. 


AIW alloggio del personale di sorveglianza della 
strada provvederanno n. 5 case cantoniere semplici. 

ll tipo normale adottato pel corpo stradale è quello 
prescritto per le linee della prima categoria. 

Giusta il profilo annesso al progetto, |’ andamento 
altimetrico della diramazione si sviluppa su cinque 
livellelte, tre orizzontali della lunghezza di m. 2554.20 
e due in pendenza dello sviluppo totale di m. 3196, 
dei quali m. 2580 al 2 per mille e m. Gl6 al 7.50. 

Il costo complessivo del tronco è valutato in lire 
1,044,109. Di questa somma L. 1,020,000 rappresen- 
tano l'importo dei lavori @ delle provviste da appal- 
tare, e L. 324,109 rimangono a disposizione dell'Am- 


i ministrazione governaliva per le espropriazioni, Ja 


provvista del materiale di armamento della via e di 
quello fisso per le stazioni, nonche pei lavori im- 
previsti. 

>< 

Tra gli affari sui quali il Consiglio superiore dei 
lavori pubblici si è pronunciato favorevole, notiamo 
I seguenti che possono maggiormente interessare i 
nostri lettori: 

Progetto di conso:idamento della parte superiore della 
grande trincea Brindisi Inngo il tronco Potenza-Metaponto, 

IA. di lavori di completamento della linea Colico-Sondrio. 

Id. di nuovi caselli e cessi alle fermate lungo il trouco 
Mestre-San Donà nella ferrovia Mestre-Purtogruaro. 

ld. per la ricostruzione della platea al ponte sul fiume 
Vomano lungo la linea Avcona-Foggia (Ferr. Meridionali). 

Hd. d'appalto modificato del tronco Quiesa-Viarezgio 
nella ferrovia Lucca-Viareggio. 

LÌ. di riparazione e di completamento del primo tronco 
della ferrovia Taranto Brindisi. 

I]. per le opere d'arte cicè tombino e portale all’ im- 
bocco della galleria di Posilippo nella ferrovin Napoli- 
Cuma. 

11. della parte metallica del ponte sul torrente Idice 
presso Mezzolara lungo la ferrovia Bologna-Portamaggiore. 

Id. di massima del tronco Marcellina: Monteleone della 
ferrovia Roma-Rieti per Palombara. 

11, di massima per una ferrovia Subiaco-Cineto Romano, 

CTZ ASTREA ZIZERE 
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Notizie Ferroviarie Elaliane 


Ferrovia Mantova-Legnago. — In seguito alla 
diminuzione di L. 5 80 per cento fatta in teropo utile sul 
presunto prezzo di L 64,145.84, ammontare del delibera- 
mento susseguito all’ista tenutasi il giorno 12 corr. ottobre 
per l’appalto delle opere e provviste occorrenti alla forni- 
tura di numero 23 scambi semplici a tang. 0.10 e di vari 
meccanismi fissi {Î serbatoio per rifornitore, 1 pompa per 
rifornitore, 2 gru idrauliche, 10 segnali a disco, 3 bilancie 
a ponte da 20 tonnellate, sbarre in ferro, cancelli in ferro 
per passi a livello, ecc.), per l'armamento delle stazioni 
della ferrovia Mantova, si procederà alle ore 10 ant. del 
giorno 31 ottobre andante, presso la Prefettura di Mantova, 
col metodo dei partiti segreti, recanti il ribasso di un tanto 
per cento, al detinitivo delibaramento della surriferita im- 
presa a quello degli oblatori che risulterà il migliore offe- 
reute in diminuzione della presunta somma di f,. 60,425 38, 
a cui il suddetto prezzo trovasi ridotto. (V. n. 39 del A/o- 
nitore). 


Ferrovia Lucca-Empoli. — Il Municipio di Lucca, 
a mezzo di quell’ Amministrazione provinciale, ha fatto 
istanza al Ministero dei lavori pubblici, perchè tra i 1000 
chilometri di nuove ferrovie di quarta categoria venga 
compresa anche la linea da Lucca ad Empoli, prolunga- 
mento della linea Siena-Empoli per l’Alta Italia. 

La nuova linea, grandemente utile non solo agli inte- 
ressi locali e provinciali sarebbe sommamente giovevole 
altresì agli interessi della difesa nazionale dopo clie sarà 
costruita Ja linea da Aulla a Lucca, linea, in modo essen- 
ziale, militare. 


Ferrovia Cornia-Piombino. — Il Consiglio pro- 
vinciale di Pisa, in seduta del 7 corr., dichiarò di rinun- 
zinre al diritto di compartecipazione sul prodotto netto che 
si otterrà dall’ esercizio della ferrovia Cornia Piombino; e 
ciò per potere ai termini della legge del 27 aprile 1885 
conseguire la riduzione del quarto sulla quota di concorso. 


Le Ferrovie c la Provincia di Bologna. — 
Il Consiglio provinciale di Bologna approvò uu prestito di 
quattro milioni e quattrocentomila lire con la Cassa di ri- 
sparmio di Milano, ed un altro di egual somma mediante 
emissione di cartelle, pei lavori ferroviari delle linee Bo- 
logna -Verona, Bologna-Massalombarda, Porto Maggiore, Bo- 
logna, Imola. 


Le Ferrovie ec la Provincia di Vicenza. — 
Il Consiglio provinciale di Vicenza, nella seduta del 21 corr., 
deliberò di lasciare impregiudicata la questione dell’opzione 
contemplata dalla legge 27 aprile 1885 per le linee nelle 
quali fosse in avvenire interessata la Provincia ed anche 
per le linee interprovinciali Vicenza-Schio-Padova-Bassano 
e di optare pel caso di costruzione della linea Bassano- 
Primolano, compresa nella tabella 8 categoria seconda della 
legge 29 luglio 1879, per la riduzione del concorso della 
Provincia nei limiti di un quarto del decimo giusta la legge 
27 aprile 1885, rinunciando al diritto di SORIDEREEGIRAGiONe 
sugli utili netti dell'esercizio relativo. 


Ferrovia BRelluno-Perarolo. — Il Consiglio co- 
munale di Pieve del Cadore nella seduta dell’1I corrente ha 
deliberato di prendere l’ iniziativa per la costituzione del 
Consorzio dei Comuni interessati al prolungamento della 
ferrovia Belluno-Perarolo. 


Ferrovia Monza-Besana,. — Ill Giornale dei lavori 
pubblici annvunzia che è stata rimessa al Ministero dei la- 
vori pubblici la deliberazione del Consiglio comunale di 
Besana (approvata dalla Deputazione provinciule di Milano) 
con la quale si fa rinuncia al R. Governo della concessione 
per la custruzione e l’ esercizio della ferrovia di IV cate- 
goria Monza-Besana, accordata con R. Decreto 20 settembre 
1882, lasciando che la ferrovia stessa venga costruita per 
cura dello Stato nei sensi e colle norme stabilite dalla 
legge 28 aprile 1885, ed a tale effetto il Comune rinuncia 
al diritto di partecipazione al prodotto n‘.to dell’ esercizio 
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e degli interessi materiali 681 
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e si obbliga al pagamento della quota di concorso a suo 
carico, pei combinati effetti dell’art. II della legge del 1879 
e dell’art. 18 della legge del 1885. 


Ferraevia Como-Erba-Canzo-Asso. — Domenica 
18 corr. ottobre, si tenne ad Erba Ì’ &nnunziata adunanza 
dei promotori di questa nuova ferrovia. Dopo lunga di- 
scussioue, si approvò all’ unanimità un ordine del giorno 
proposto dall’ ou. Prinetti, per la nomina di un Comitato 
che « curi energicamente g.: studii e l’innoltro al Consiglio 
provinciale della domanda per la ferrovia di quarta cate- 
goria Como-Erba-Canzo-Asso «. 

Fceco i componenti del Comitato, quale fu eletto da 15 
sindaci firmatari della circolare d’invito : 

Presidente: Vo. Merzario — Segretario: Brambilla nobile 
Francesco — Membri: Sindaco di Como, id. di Erba, id. di 
Canzo, id. di Asso, id. di Caslino, id. di Alzate, id. di 
Vill’Albese. 


Ferrovia Novara-Varallo. — Anche durante lo 
scorso mese di settembre l’ Impresa G. Marsaglia ha pro- 
seguito con energia i lavori di costruzione dell’ ultimo 
tronco della ferrovia da Novara a Varallo compreso fra Bor- 
gosesia e Varallo. Il compiinento del tronco può dirsi oramai 
assicurato pel primo del mese di maurzo del prossimo anno. 


Ferrovia Ormea al Mare. — Il Consiglio pro- 
vincinle di Torino, nella seduta del 22 corr. ottobre, ap- 
provava il seguente ordine del giorno: 

Il Consiglio fa adesione alla domanda del Consiglio co- 
munale di Porto Maurizio perchè il Governo voglia acco- 
gliere fra le linee di 4* categoria quella Ormea al Mare, e 
mauda alla Deputazione perchè completi nel più breve 
tempo possibile gli studi sulla questione, presentando le 
proposte sull’invito avuto dalla Provincia di Porto Maurizio 
circa la costituzione del relativo Consorzio. 


Ferrovia Genova-Acqui-Asti. — Il Ministero ha 
già fatto un primo stanziamento di fondi a favore della co- 
struzione della ferrovia Asti-Acqui-Ovada-Genova. Una 
squadra di ingegneri attende ora agli ultimi studi pel 
tronco (Campo Ligure-Genova. Si spera che si potrà al più 
presto dar principio ai lavori della grande galleria che deve 
attraversare l'Appennino. 

Nella scorsa settimana il senatore Saracco si è recato A 
Roms. A quanto si dice, lo scopo del suo viaggio sarebbe 
stato quello di definire l'ammontare dello stanziamento, e 
di conferire con alcune grandi case che intendone assumere 
la costruzione della linea. 


Ferrovia Cuneo-Saluzzo. — Durante il mese di 
settembre p. p. furono energicamente dall’Ufficio del Genio 
civile di Cuneo proseguiti gli studi per la compilazione del 
progetto definitivo del secondo tronco della linea da Cuneo 
a Saluzzo, compreso fra Busca e Saluzzo, nonchè dell'altro 
progetto per l’innesto della linea stessa con le esistenti 
Movetta Saluzzo e Savigliano-Saluzzo. 

Entrambi i detti progetti saranno presentati alla supe- 
riore approvazione nci primi dell’entrante mese di novembre. 


Le ferrovie al Consiglio provinciale di To- 
riso. — Nella seduta del 23 corr. questo Consiglio pro- 
vinciale, su proposta della Deputazione e della Commis- 
sione di finanza, deliberava di optare per la riduzione delle 
quote ferroviarie incombenti alla Provincia per la costru- 
zione delle ferrovie complementari, rinunciando alla com- 
partecipazione negli utili. 


La stazione di Trastevere in Roma. — L’o- 
norevole comm. Allievi, vice-presidente della Società Me- 
diterranea, ha' presentato all’ on. ministro Genala il piano 
esecutivo per la stazione di Trastevere e relativo raccor- 
damento con la linea principale. 

A questo proposito abbiamo appreso che la Società fer- 
roviaria avrebbe pure in animo di costruire, annesse a 
questa stazione succursale, delle grandi officine di ripara- 
zione di macchine e altro, le quali saranno di un vero e 
reale vantaggio al quartiere di l'rastevere, potendo som- 
ministrare lavoro a molti operai e assai più utile che il 
semplice movimento dei viaggiatori e delle merci, 
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Servizio ferroviario. — // trasporto dei bagagli — 
Sopra proposta della Società della rete Adriatica i ministri 
dei lavori pubblici e dell'agricoltura hanno approvata una 
modificazione all'art. 43 del regolamento tariffe relative ai 
bagagli, nella seguente dicitcra: 

« Sono considerati ed ammessi come bagagli quei soli 
effetti che, per uso proprio del viaggiatore e della sua fa- 
miglia, ordinariamente si trasportano in bauli, valigie, sac- 
che da viaggio, cappelliere, cassette, scatole e simili, nonchè 
i campioni, purchè di questi sia fatta dichiarazione a norma 
dell’art. 48, pagando in aggiunta alla tassa sul peso come 
bagaglio, quella del numerario e degli oggetti preziosi. 

« l campioni ed i campionari di merci, presentati dai viag- 
giatori senza la dichiarazione del valore, possono .pure es- 
sere trasportati come bagaglio, e sono tassati nnicamente 
in base al peso; ma in questo caso la spedizione si con- 
sidera eseguita a tariffa speciale e quindi la responsabilità 
dell'Amministrazione pei ritardi, per le perdite ed avarie, 
è quella stessa stabilita per ie merci a tariffa speciale. 

« Questa condizione s'intende accettata dal viaggiatore col 
semplice ritiro dello scontrino di che all’art. 47. 

« Le materie e le cose pericolose, infiammabili od esplo- 
sive, e quelle che possono recare danno al materiale delle 
ferrovie, sono escluse dal trasporto come bagaglio, nè il 
viaggiatore può portarle seco in qualsiasi modo, ma è ob- 
bligato a consegnarle con precisa indicazione e separata- 
mente, come è detto all'articolo 102. 

Sono parimenti esclusi il numerario e gli oggetti pre- 
ziosi o come tali considerati, la spedizione dei quali è re- 
golata dalle relative tariffe. 
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Ferrovie svizzere — Il Dipartimento delle poste 
e ferrovie, ha pubblicato il riassunto statistico dell’esercizio 
delle strade ferrate nella Svizzera a trazione di locomotive 
nell’anno 1884. 

Secondo questo prospetto, la lunghezza delle linee a 
scartamento normale era alla fine del 1884 di 2,667,309 
metri, e quello delle ferrovie speciali di 90,099 m., ossia 
in complesso m. 2,757,958. 

Il materiale ruotante per le ferrovie normali consisteva 
in 583 locomotive, 17724 vetture per passeggieri con 77,120 
posti, e 8913 vagoni-merci della capacità di 92 337.0 tonnel- 
late per le ferrovie normali, e di 36 locomotive, 83 vetture 
con 3125 posti e 118 carri-mrrci della capacità di 683.0 ton- 
nellate per le ferrovie speciali; in complesso 619 locomo- 
tive, 1507 vetture con 80,245 posti e 9031 carri della ca- 
pacità di 93,020.0 tonnellate. 

Durante il passato anno, le ferrovie normali trasporta. 
rono 22,842,544 passeggieri e 7,292,846 tonnellate di mer- 
canzia, e le ferrovie speciali 646,096 passeggieri e 02,343 
tonnellate di mercanzia; in complesso 23,488,640 passeg- 
gieri e 7,345,189 tonnellate di mercanzia. 

Il prodotto dell’ esercizio fu di fr. 26,922,166 per tras- 
porto passeggieri, fr, 39,994,227 per trasporto di bagagli 
e mercanzie, e fr. 3.642.276 per introiti diversi, ossia in 
complesso fr. 70,598,669 (fr. 25,240 in media per chilom.) 
per le ferrovie normali, e fr 806,099 per trasporto passeg- 
gieri. fr. 190,374 per trasporto bagagli e mercanzia e fran- 
chi 90,088 per introiti diversi, ossia in complesso franchi 
1,086,561 ‘fr. 12,154 in media per chilom.) per le ferrovie 
speciali. In complessu fr. 27,728,265 per trasporto viag- 
giatori, fr. 40,184,601 per trasporto bagagli, bestiame e 
mercanzia, e fr. 3,732,364 per introiti diversi, ossia franchi 
71 645,230 in complesso (fr 24834 in media per chilom.. 

Le spese d'esercizio per le linee normali furono di franchi 
33 530,898 e le spese diverse di fr. 4 212.492, ossia in com- 
plesso di fr. 37,773,390 ‘fr. 13.512 in media per chilom.), 
e per le linee speciali di fr. 661,333 per l'esercizio e di 
fr: 100,192 per spese diverse, ossia in complesso di franchi 
161,525 (fr. 8,518 in media per chilom.) In complesso, le 
spese d'esercizio di tutte le ferrovie svizzere pel ]S85 fu- 
rono di fr. 34,192,231 per 1’ esercizio, di fr. 4,342,684 per 
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spese diverse, ossia in complesso di fr. 38 534,915 (franchi 
13.257 in media per chilometro). 

Al conto profitto e perdite per tutte le linee si rilevano 
le seguenti cifre: 


Attivo: Saldo dell’anno precedente fr. 2,466,957; eccedenti 
di entrata d’ esercizio fr. 33,110,315, prodotto di capitali 
fr. 2,059,331, prodotto di imprese accessorie fr. 179,351, 
somme prelevate sui fondi speciali fr. 4,752,239, sovven- 
zioni per l’esercizio fr. 208,549, entrate diverse fr. 39,637. 
— Tutale fr. 42,816,379. 

Passivo: Interessi in conti correnti, provvisioni, ecc. 
fr. 591,510, interessi coperti dai prestiti consolidati franchi 
24,346,320, interessi non coperti dai prestiti consolidati 
fr. 316,411, ammortizzazioni, deprezzamenti e versamenti 
ni fondi-costruzione fr. 3,590,841, versamenti ai f»ndi spe- 
ciali fr. 5,018,804, spese a scopi diversi fr. 237,164, divi- 
dendi alle azioni fr. 5,334 491, saldo a conto nuovo franchi 
3,280,833. — Totale fr. 42,816 379. 

Bilancio, — atlivo: capitali non ancora versati ‘sulle 
azioni fr. 27,890, sui prestiti consolidati fr. 203,750, sulle 
sovvenzioni fr. 333,064) fr. 564,704; capitali spesi ‘conti 
costruzioni fr. 8£98,701,433, perdite di corsi sulle azioni 
fr. 21,515,121, spese da ammortizzarsi fr. 117,229,561, spese 
di impianto di imprese accessorie fr. 2,504,130) franchi 
1,040,010,545; fondi disponibili (per incassi, titoli, debitori 
diversi fr. 60,466,342, beni in fondi o provvisioni di ma- 
teriali fr. 12,610,391} fr. 68,076,733; saldo passivo del conto 
protitti e perdite fr. 1,372,195. — Totale fr. 1,110,024,177. 

Passivo: capitale d’ impianto iper azioni fr. 355,995,200, 
per prestiti consolidati fr. 571,514,560, per sovvenzioni 
fr. 122,464,434, per capitale ammortizzato e fondi d’im- 
pianto proveniente di prodotti di esercizio fr. 1,791,957), 
tr. 1,051,760,157; debiti correnti (per titoli, coponi 6 pro- 
rata d’interesse fr. 15,18t,398, per casse di soccorso e cau- 
zioni del personale fr. 327,227, creditori diversi franchi 
14,447,592) fr. 29,9604,217; fondi speciali fr. 23,640,775; 
saldo attivo del conto profitti e perdite fr. 4,603,028. — 
Totale fr. 1,1!0,024,177. 


Ferrovio francesi. — Dictro autorizzazione del Mi- 
nistero dei lavori pubblici della Repubblica francese, il 5 
prossimo novembre verranno aperte all'esercizio dalla Com- 
paguia delle Ferrovie dell'Est, le due ferrovie La Ferté 
Gaucher-Seranne e Feère-Champenoise-Vitry le Francois. 
La prima di queste due ferrovie ha una lunghezza di metri 
40,635, e la seconda è lunga m. 60,466. 


Ferrovie ungheresi. — Da una recente pubblica- 
zione dei risultati ottenuti nel 1884 dall’esercizio delle fer- 
rovie dello Stato in Ungheria, ricaviamo che i prodotti totali 
raggiunsero nel predetto anno la somma di fior. 27,160,000, 
mentre nel 1883 non erano stati che di fior. 25,030,000. Il 
prodotto per treno-chilometro fu di fior. 2.11. A confronto 
dell’anno precedente si ha un aumento dell'8 52 On. 

Le spese si elevarono a fior. 18,270,000, ossia al 67.27 0g 
degli introiti. 

Il prodotto netto fu di fior. 8,900,000, ossia del 2.6 Oto 
circa del capitale impiegato; mentre nel 1883 il reddito di 
detto capitale fu di circa il 3 0{g Questa diminuzione si 
attribuisce ai poco soddisfacenti risultati cttenuti dall’eser- 
cizio delle ferrovie riscattate. 


Ferrovie bulgare. — Gli azionisti della strada fer- 
rata da Varna a Rustchuk si sono riuniti |’ & corr. in as- 
semblea generale straordinaria ed hanno approvato la ces- 
sione della linea al Governo bulgaro. 


Ferrovie rumene. Scrivono da Bukarest che 
proseguono attivamente i lavori per completare quella reta 
ferroviaria delio Stato. Fra le linee in costruzione occc:re 
anzitutto ricordare quel!a da Bukarest a Czernawoda, de- 
stinata a completnre le consunicazioni ferroviarie fra Czerna- 
woda e Kustendje, ed a formara così una linea diretta fra 
la capitale ed il Mar Nero. Intanto a Kustendjé si faranno 
tutti gli impianti necessari per rendere quella città un 
importante porto. 

Oltre alla sovraricorda’: grande arteria, si stanno co- 
struendo parecchie linee di diramazione. Citeremo fra queste 
la ferrovia Costesi-Turou-Magurelli, la ferrovia Golesti» 
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Compulung e quella da Berlad a Vaslui (Moldavia): la 
prima, che si congiungerà colla linea Verciorava-Pitesti, si 
dirige da una parte verso il sud e dall’altra verso il Da- 
nubio: la seconda condurrà alla frontiera della Transilvania. 

Tutte queste ferrovie riunite avranno uno sviluppo di 
240 chilometri, senza tener conto di quelle altre linee le 
quali finora non sono che allo stato di progetto, ma che 
non tarderanno ad essere costrutte. 


Notizie Diverse 


Stazione di Milano. — Il giorno 16 del prossimo 
novembre verrà istituito, presso la stazione centrale di 
Milano, un comando militare permanente di stazione con- 
forme Ka quelli già esistenti nelle stazioni di Bologna, di 
Firenze e di Roma. 


Vagoni cistorma. -- I nuovi vagoni cislerna, co- 
struiti espressamente per il trasporto del petrolio, fecero 
la loro comparsa. 

iLa costruzione è solida. Essi sono capaci del trasporto 
di 100 quintali di petrolio. E molto lodevole ed economico 
il metodo tenuto nel caricarli. Si fa avvicinare il vagone 
sulla calata al luogo dove vengono sbarcati i barili pieni 
del liquido che viene vuotato entro i recipienti o cisterne 
esistenti nel vagone stesso. Quando le cisterne sono piene 
si chiudono ermeticamente. 

Con questo nuovo metodo di trasporto il negoziante- 
compratore non paga che il trasporto del liquido, risparmia 
la noia della spedizione dei barili e si evita il pericolo che, 
durante il viaggio, qualche barile si rompa ed arrivi a de- 
stinazione perfettamente vuoto, come avvenne più d’ una 
volta. 


Nuovo ponte sul Weser. — Il 30 settembre è 
stato aperto solennemente al pubblico servizio il nuovo 
ponte sul fiume Weser presso Holzminden, nel ducato di 
Brunswick. 

Questo ponte è stato costruito dalla ditta intraprendi- 
trice Holzmann e C. di Francoforte dietro i piani dell’in- 
gegnere superiore Lauter: ha una lunghezza di 120 metri 
ed una larghezza di dieci. Diresse la costruzione l’ inge- 
gnere Haag. La parte auperiore, che è di ferro, è stata 
fornita dalle officine della Dortmunder Union. 


Un lago artificiale. — Leggiamo nei giornali del 
Belgio che il Consiglio comunale di Spa sta discutendo 
un progetto dell'ingegnere Bodys per creare nelle vicinanze 
di quella stazione termale belga un Jago lungo un chilo- 
metro, largo 130 metri e capace di 240,000 m. e. Esso 
sarebbe alimentato da tre affluenti del fiume Wagyai. Il sito 
prescelto sarebbe de’ più pittoreschi, e la pesca, il canno- 
taggio, i bagni d’acqua dolce aggiungerebbero il loro fa- 
scino agli altri molti della graziosa città. ln pari tempo 
l’acqua del uuovo lago servirebbe allo sciacquamento dei 
canali, migliorerebbe di molto le condizioni sanitarie della 
città arsennese. 

L’Associazione degli ingegneri di Liegi si è pronunciata 
in favore del progetto. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


I valori ferroviari ebbero la scorsa settimana la solita vi- 
cenda, ciuè i soli titoli che diedero luogo a decisa attività di 
tr insazioni, furono le azioni della Società delle Meridionali le 
quali quotate a principio al prezzo di 695 chiusero a 699, e 
le azioni della Società Mediterranea, le quali in modo speciale 
vennero negoziate assiduamente e con fervofe spiegato a prin- 
cipio al prezzo di 547 e successivamente 656 a 561, Sulle piazze 
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germaniche si levò in favore di questo titolo un vento dei più 
propizi che lo spinse sulla piazza di Berlino al corso di oltre 570. 

Era d’ uopo che d' oltre monti venisse all’ Italia il buon 
esempio, di apprezzare degnamente un valore, che il tempo 
porrà sopra ben altre e più elevate basi di quelle su cui poggia 
presentemente. 


CONVOCAZIONI 

Società della ferrovia Mortara-Vigevano. 
— Assemblea generale ordinaria pel 31 corrente ottobre alle 
ore 12 meridiane nel palazzo municipale in Vigevano, per rap- 
porto del Consiglio di Direzione ; presentazione del rendiconto 
sociale i884 — Relazione delli signori sindaci sul detto Ren- 
diconto e deliberazioni relative ; nomina di tre sindaci e di 
due supplenti a termivi dell'art. 183 del Codice di commereio; 
nomina di un consigliere della Direzione in surrogazione del 
dimissionario sig. Massimiliano Gusberti; domanda della si- 
gnora Rosa Malè vedova Vismara. 

Qualora la presente adunanza di prima convocazione non 
possa aver effetto, a termini dell’ art. 25 degli statuti resta 
fin d’ ora fissato il giorno 14 successivo novembre per la se- 
conda adunanza. 


VERSAMENTI 
Società italiana per le Strade ferrate della 
Sicilia. — Giusta deliberazione del Consiglio d’ amministra - 
zione in data 3 ottobre 1885 si invitano i possessori delle azioni 
a versare pel l5 novembre prossimo venturo presso la Banca 
Nazionale, sede di Roma, il quarto decimo del relativo mon- 
tare, pari a L. 50 per azione. | 
Il presente avviso vale per gli effetti di cui all’ articolo 4l 
dello atatuto sociule. 


Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, (cedi le NotIZIE FERR. ITAL.) 


Direzione del Genio militare di Venezia (31 ottobre, ore 
12 merid., fat.) — Appalto dei lavori di manuteuzione ordi- 
naria e di miglioramento dei fabbricati ad uso militare nella 
piazza di Venezia dal 1.0 gennaio 1846 al 30 giugno 1889, della 
spesa complessiva di L. 168,CU0, provv. deliberato mediante il 
ribasso di L. 2.60 per cento. (V. n. 10 del Monitore/. 


Amministrazione provinciale di Roma (3) ottobre, ore 11 
ant., l.a asta) — Appalto della manutenzione della strada pro- 
vinciale Tiburtina- Valeria-Sublacense, tronco I, dalle mura di 
Roma alla Porta di S. Croce di Tivoli, per cinque anni dal 
l.0 gennaio (885 al 31 dicembre 1889. Cauz. provv. L. 2,090; 
def, il decimo del canone annuo. 


Comune di Buonalbergo. Prov. di Benevento (2 novembre, 
ore JO ant., 2.a asta per deserzione del primo incanto) — Ap- 
palto dei lavori di costruzione per la sistemazione e comple- 
tamento della strada comunale obbligatoria che dall’ abitato di 
Buonalbergo arriva alla stazione ferroviaria di Montecalvo, 
della lunghezza di m. 6271, giusta il progetto compilato dal- 
l'ingegnere delegato stradale, sig. Fadda, il di cui studio venne 
approvato con decreto prefettizio ll settembre ultimo . per il 
prezzo a base d’ asta di L. 112,283.67. 

Alla somma che forma la base dell'asta, non sono comprese 
le spese imprevedute per espropriazioni , direzione , assistenza 
e sorveglianza. I lavori dovranno ultimarsi entro il termine di 
anni tre a decorrere dalla consegna. Cauz. provv, L. 6,000; 
def. il settimo. Fat. ore 10 ant. 21 novembre. 


Città di Roma (2 novembre, ore ll ant., fat.) — Appalto 
dei lavori di fondazione da eseguirsi per la costruzione di un 
serbatoio di acqua della capacità di metri cubi 3,000, da eri- 
gersì presso Santa Croce in Gerusalemme, provv. aggiudicato 
mediante il ribasso di L. :9 On sulla somma prevista di lire 
160,000. (V. n. 40 del Monitore). 


Prefettura di Genova (3 novembre, ore 10 ant., def.) — 
Appalto delle opere e provviste occorrenti per la costruzione 
della strada obbligatoria consortile, detta di Pian di Barca, che 
dall’ abitato di Pignone mette alla provinciale Genova-Spezia, 
in territorio dei comuni di Pignone e di Beverino, della 
lunghezza di metri lineari 4190. Prezzo ridotto L. 33,810.36, 
(V. n. 40 del Monitore/. 
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Prefettura di Pesaro e Urbino (4 novembre, ore 12 merid., 
J.u asta) — Appalto per la correzione della strada nazionale 
Flaminia n. 44 alle salite di San Pellegrino, tra il Furlo @ 
l’ abitato di Calmazzo, della lunghezza di m. S5%.20, in base 
alla sommna, soggetta a ribasso d’ asta, di L. 24,600. I lavori 
dovranno ultimarsi entro giorni 36% naturali e consecutivi 
dalla consegna. Cauz. provv. L. 1,200; def. il decimo. Fat. ‘0 
novembre. 

Prefettura di Mantova (4 novembre, ore 10 ant., def.) - 
Appalto dei laveri di imbancamento dell’ argine destro di Po 
io Golena Marina fra i cippi 151 e 161 nel comune di S. Be- 
nedetto Po. Prezzo ridotto L. 39,325.87. Cauz. provv. I. 2,600; 
def. il decimo. 

Comune di Bussoleno !5 novembre, ore 3 pom., def.) — 
Appalto delle opere di sistemazione della strada lungo Dora, 
pel tratto tra la piazza della Chiesa ed il ponte. Prezzo ridotto 
L, 7,4:0. (V. n. 35 del Munitore). 

Genio militare — Direzione di Cuneo (5 novembre, ore 
11 ant., def.) — Appalto per la costruzione di una caserma 
capace di un battaglione e la sistemazione delle caserme Piazza 
Castello e San Filippo per |’ accasermameoto di un reggimento 
fanteria completo in Fossano. Prezzo ridotto L. 175,959. (V. 
n. 38 e 4l del Monitore/. 

Amministrazione consorziale della strada Iglesias-(1uspini 
per Flumini Maggiore ed Arbus. Comune d’ Iglesias (i no- 
vembre, ore i0 ant., def.) — Appalto simultaneo della costru- 
zione dei due tronchi di strada comunale obbligatoria da Flu- 
mini-Maggiore ad Arbus. Prezzo ridotto L. 307,9:5.87. (Vedi 
n. 35, 38 e 4l del Monitore)/. 

Comune di Ronciglione (5 novembre, ore 12 merid., fat.) 
— Appalto dei lavori di sistemazione del cemetero di questa 
città provv. aggiudicato mediante il ribasso del 23 p. Oio sul 
prezzo preventivato in L. 24,515.91, e appalto dei lavori di 
siatemazione delle condotture interne dell’acqua del lago, provv. 
aggiudicato mediate il ribasso dell’8 per cento sul prezzo 
preventivato in L. 24,155.55. (V. n. 41 del Monitore), 


Genio militare — Direzione di Genova (5 novembre, ore 
12 merid., fat.) -- Appalto dei lavori di sistemazione e pro- 
lungamento del fabbricato Passa-Parola , nell’ ex-forte di Sa- 
vona, provv. deliberato mediante il ribasso di L. lì.50 per 
cento su L. 54,000. (V. n. 40 del Monitore). 

Direzione del Genio militare di Torino (6 novembre, ore 
3 pom., l.a asta) — Appalto dei lavori di manutenzione dei 
fabbrieati militari del campu di S. Maurizio e Puiigono di Lom- 
bardore dal gennaio 1886 al 30 giugno 1889, ascendenti, a 
L. 35,000. Dep. L. 3,500. Fat. mezzodì 2; novembre. 

Città di Ceva (? novembre, ore 9 ant., l.a asta) — Appalto 
della strada comunale di Paroldo o Vallebovina, della lunghezza 
di m. 3276, da ultimarsi in 8 anni. " ezzo totale L. 87,638. 
Cauz. provv. L. 2,000, def. L. 3,bu'1, . at. mezzodì 23 9bre. 

Prefettura di Sassari (7 novembre, ore 10 ant., def.) — 
Appalto per l’ eseguimento di tutte le opere e provviste per 
la ricostruzione del ponte sul Rio Perdas Fittas e per la de- 
viazione di un tratto di strada della luughezza di m. 327.50, 
e per il rialzamento dell’ impigliatura della cemunale Fonni- 
Gavoi. Prezzo ridotto L. 38,421.57. (V. n. 38 e 40 del Monit.). 


Amministrazione dei tre R. Educandati femminili di Napoli 
Largo Miracoli n. 37 (7 novembre, ore )l ant., 2.a asta 
per deserzione del primo incanto) — Appalto dei lavori biso- 
gnevoli pel completamento del locale di residenza del terzo 
Reale Educatorio Regina Margherita in Santa Teresa agli studi. 
Importo L. 84,100 dalle quali dovrà sottrarsi la cifra di spesa 
per la illuminazione e gas, cosa che sarà eseguita a parte e 
da altro imprenditore. I lavori debbono essere compiuti fra 4 
a sei mesi, secondo il dettaglio contenuto nell'art. 17 dell’a- 
nalogo capitolat. d’ oneri con questa modifica, cioè, fra © mesi 
quelli della ì.a categoria, fra 6 mesi quelli della 2.a e fra 4 
mesi quelli della 3.a. Cauz. provv. L. 4,200. Fat. mezzodì 14 
novembro. 

Utenza del Roggione di Campalestro - Congregazione di 
Carità di Milano, via Olmetto, 6 (9 novembre, ore ] pom., 
2.a asta per deserziune del primo incanto) — Appalto di tutte 
lo opere e provviste occorrenti per la costruzione di una pe- 
scaia o chiusa in muratura e pietro da taglio attraverso il tor- 
reute Agogna in territorio di Olevano, provineia di Pavia, per 
ln derivazione del Roggione detto di Campalestro. L'esecuzione 
dell’ opera, il cui iraportare è presunto in L. 75,000, dovrà 
essere ultimata per il giorno 31 marzo 1886. Dep. L. 8,000. 

Depviazione provinciale di Modena (0 novembre, ore 11 1{2 
ant., l.n asta) — Appalto dei lavori di costruzione di un 


ag * 


ponte in murameoto sul fiume Secchia alla Motta in continua- 
zione alla strada provinciale Carpi-Mirandola. Prezzo L. 207,990. 
Cauz. provv. L. 6,000; def. il decimo. Dep. per spese L. 2,000. 
Fat. a giorni 9. 

Prefettura di Sondrio - pel Ministero dei lavori pubblici (10 
novembre, ore 10 ant., l.a asta) — Appalto dei lavori di de- 
viazione con costruzione di galleria di una tratta della strada 
nazjonale dello Spluga, nel tronce da Chiavenna al Giogo, 
fra il ponte Scalcini e la Stalla della Chiesa , della lunghezza 
dl n. 257.90, per L. 78,960. I lavori dovranao compiersi entro 
un anno dalla consegna. Cauz. provv. L. 7,500; def. lire 
li,000. Fat. a giorni 1ò. 

Municipio di Atripalda. Prov. di Avellino {!! novembre, ore 
10 ant., def.) — Appalto della costruzione di una dogana per 
lu vendita dei cereali da impiantarsi nel lato orientale del 
gran ineicato di questa città. Prezzo ridotto L. 36,921. ‘V. 
n. 37 del Monitore). | 


l’refettura di Cagliari (12 novembre, ore 10 ant., l.a asta) 
— Appalto della ricostruzione in calce di metri lineari 514.50 
di muro a secco con superiore parapetto, lungo la strada na- 
zionale orientale n. 7 fra Cagliari e Terranova, terzo tronco 
fra Tortoli ed il confine della proviocia, per L. 43,146.22, I 
lavort dovranno esser compiuti nel termine perentorie di mesi 
sei dalla consegna. Cauz. provv. L. 2,300; def. il decimo. Fat. 
mezzodì 30 novembre. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Cune0(13 no- 
vembre, ore 12 morid., fat.) — Appalto delle opere e provviste 
occorrenti alla sistemazione del tronco della strada nazionale 
da Cuneo in Fraucia pel Colle dell'Argentora, compreso fra il 
poatieello sul rivo Ferrero e m. 180.90 oltre la strada del 
forno pubblico di Gaiola, della lunghezza di m. 1,813.20, prov- 
visoriamente deliberato per L., 140,297.25, dietro l’ ottenuto 
ribasso di L. 24.:0 per cento sul prezzo di atima. {V. n. 4U 
del Monitore). 

Ministero dei lazori pubblici e Prefettura di Aquila (13 
novembre, ore 12 merid., fat.) — Appalto delle opere e prov- 
viste oceorrenti alla sistemazione del l.0 tronco della strada 
nazionale n. 31 degli Abruzzi, da Sulmona al ponte {Titolo 
Giove, compreso fra il Piano di Cinquemiglia e Roccapia, della 
lunghezza di m. 5,897.40, provv. deliberato per L. 135,016.70, 
dietro l° ottenuto ribasso di L. 9.60 per cento sul prezzo di 
stima. jV. n. 40 del Monitore). 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Aquila (13 
novembre, ore 12 merid., fat.,) — Appalto delle “pere e prov- 
viste occorrenti alla sistomasione del 2.0 tronco della strada 
nazionale n. 81, da Solmona a Ponte Titolo Giove, compreso 
fra Roccapia e l' attraversamento dell'attuale strada nazionale 
sotto la fontana di Pettorano sul Gizio, di lunghezza di metri 
10,483.094, provv. deliberato per L. 240,908.75, dietro l’ottenuto 
ribasso di L. 22.50 per cento sul prezzo di stima. (V. n. 46 
del Monittore). 


Comune di Monte Conpatri. Prov. di Roma (15 novenubre, 
ore ]U ant., 2.8 asta par deserzione del primo incanto)— Ap- 
palto dei lavori di costruzione delle fogne nelle strade interna. 
Prezzo L. 46,000. Dep. L. 3,000. Fat. ore 4 pom. 39 novembre. 


Appalti deliberati 
L’ Impresa lodustriale Italiana di costruzioni metalliche d1- 


retta dall’ ing. comm. Cottrau, ha assunto per conto dalle 
Ferrovie Alta Italia la fornitura di n. 20 vetture miste A2. 


—__—.- 


(7. PASTORI, Diretlore-proprietario responsabile. 


NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 


A CENEGIO (Savona). 
(V. Avviso nelle pagine degli Annunzi). 


FERROVIE DIVTEKRSH 
Prodotti del mese di settembre 1885 


se G. VELOCITÀ | P. VeLocITÀ | TOTALE 
Torino Rivoli Chil. 1? 17,116.73| 637.05] 17,754.38 
Torino-Lanzo » 32 42 958.25 10,8506.69| 53,744.92 
Settimo-Rivarolo » 23 15,7)0.06 11,072.46] 26,782.52 
Santhià-Biella . a 30 34,942.65 24,301.21] 09,249.80 
Fossano-Mondovì » 21 0,324.27 91.5) 6,420.80) 
Sassi-Suporga , +» d 8, 173.70 » 3,173.70 

125,216.601 46,909.58| 172,126.18 
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| SOCIETÀ ITALIANA DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE | 


CON SEDE 
IN BERGAMO | 


Officine in Bergamo, Scanzo, Villa di Serio, Pradalunga, Comenduno, Palazzolo sull’ Oglio, 
Vittorio (Veneto). Narni (Umbria) ed Ozzano Mor ferrato 
SOCIETA’ ANONIMA -- Capitale Sociale L. 2,500,000 -- Versato L. 2,000,000 
PREMIATA CON 15 MEDAGLIE A'.LE PRINCIPALI ESPOSIZIONI NAZIONALI ED ESTERE © 
PREZZI NORMALI CONDIZIONI DI VENDITA 
Ce.aento idr.° lenta presa L. 1.60 al quint. BergamoMarca di La merce viaggia per conto dei Committenti in sacch: 
» » rapida 0» »3.— >» |» (da 50 kg. a lordo) ed in darili a seconda delle ordina- 
» » rapida super.o» d.— » 4 » zioni. — Pei sacchi s1 deposita L. | cad., importo che 
» » Portland nat.° » 3.— » O|Palazzolo viene rifuso contro resa dei medesimi in buono stato 
» » » artif'.» 7.-- » N ’ entro due mesi da ogni spedizione, franchi alle Stazioni 
Calce idr." di Palazzolo »_ 2.00) » < » di provenienza, in colli suggellati, portanti il nome del 
» » di Vittorio » 1.25» Ef Vittorio Fabbrica Mittente, il peso ed il numero dei sacchi contewuti in' 
Cemento idr.° » » 3.10 » 1) » ciascun collo. — Pei barili si fattura la merce a L. | 
Calce di Narni » 2.20» Narni al quint. oltre il prezzo della stessa (peso lordo). 
i ; } diana Le somministrazioni a vagone completo offrono 
Ribassi Per grandi fi ornilure. sei speditezza ed economia nei trasporti. 


Produzione annua VN MILIONE di Quintali — Forza motrice OTTOCENTO cavalli-vapore 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in barili portanti la 


marca di fabbrica sopra esposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. l J . 
Avvertesi inoltre che la Calce idraulica di Palazzolo viene esclusivamente prodotta nelle Officine della Società Italiana 


situate in detto Comune. 


SOCIETÀ ITALIANA — pai | 
000017 Ci 5 D 
PER LE STRADE FERRATE 2 | sm ||] 
I DEL MEDITERRANEO ff S| ss [8] ©] 
9 i oI» Le) 2 
SOCIETA’ ANONIMA CON SEDE DI MILARTO 3 Fous-eudoog |s| 85, 2 
Capitale sociale L. 135 milioni — Versato 40,500,000 == ta aowy wudorog 15] 7 S 
i 0 DO :9 |» 
PD la] st Shé 
n Qu d cnr È 3° ng È 
RISCOSSIONI FATTE DALLE STAZIONI di di - ale fa 
dall’11 al 20 Gitobre 1885 inclusivi. = (gl 33312 
i DS f viuzzae | 253$ È 
Viaggiatori .0./..0.0.. 0 Li 1,416,124.23 E! Q ni dt 18 s # 
Merci a Grande Velocità . . ././....0. > 521,699.69 J{b “re I FIECEHIE 
Merci a Piccola Velocità . ./../....0. 0» 1,979,139.58 se 0x#|sIV-0210] È Sag ia 
Telegrafo . .0.0.0.000. 466 I 14,608.17 È n'$ |$ = “e 
Complessivamente al lordo L 3,931,568.67 Î{S = - a| R353/Z 
ST pl SE iO air: ARIE 
i ee Ml cel ‘° Sl uo 
L I d 
RIASSUNTO dal 1° Luglio al 20 Ottobre 1885. 6 3 RR a 
RETTE | Fi — <| 23986 
Viaggiatori 20.0... Li 16,238,144.76 () E -ouetdot0o ; SSR IE 
Merci a Grande Velocità . . ./..,.. 0» 4,874,213.69 f|° © 9 | 
Merci a Piccola Velocità . . ....... 0. > 19,831,372.08 3 cussseg-raop [S| EER |@ 
Oleg o cu e È LA le 169,768.47 == de “td 9 e20001) |_ SPES IG 
, —_—T ————_ sù orgog-ezuoo1a | 5 a 2 j* 
Complessivamente al lordo . . .L. -£#,1413,499.00 ec 
| "‘’## E CI Puo 
| | | ne isa 3 
NB. Nelle somme qui sopra speeificate sono eomprese le imposte sui trasporti, le i55 © 
quote di servizio eumulativo, gli assegni, ecc.; — mancano invece gli importi 385% Ò 


riscossi în servizio eumulativo per conto delta Mediterranea dalle Amministra. ‘tai e 
zioni in eorrispondenza. 


——® — Bn è + o — —--o___——6 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


Socicià anonima sedente in Firenze — Capitale L. 200 milioni interamente versali 


686 Monitore delle Strade Ferrate 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA 


92990900 @CIm— 


EMISSIONE DI 60,000 AZIONI 


da Lire 300 ciascuna 
come da deliberazione dell'Assemblea Generale del 29 Maggio 1881 
pubblicata il 6 Novembre 1884 
con Decreto 5 Luglio 1884 del Tribunale citile e correzionale di L'irenze 
A concorrere alla quale hanno diritto soltanto i portatori delle Azioni in circolazione 
portanti i numeri d'’ iscrizione 
dall’ al 200000 e dal 260001 al 360000 


o Cartelle di godimento, corrispondenti alle Azioni rimborsate 


1° Le nuove Azioni sono emesse a L. 500 ciascuna, col godimento dal i° Gennaio 1886, dal 
qual giorno esse seno interamente parificate nei loro diritti a quelle attualmente in circolazione. 
2° Le nuove Azioni sono riservate ai portatori di quelle in circolazione che portano i nu- 
meri d’ iscrizione dall’ £ al 200000 c dal 260001 al 360000 0 cartelle di godimento corrispon- 
denti alle Azioni rimborsate, nella proporzione di una nuova Azione per ogni cinque di quelle 


in circolazione. 


3° I portatori delle Azioni in circolazione i quali volessero partecipare all'acquisto delle 
nuove, dovranno presentare le domande di sottoscrizione dal 16 Novembre 1885 fino al 31 Gen- 


naio 1886. 


alla Sepe DELLA SociETÀ A FIRENZE, 0 ai segnenti Istituti e Case bancarie: 


» Società Generale di Credito Mobiliare Italiano a Fir-nze. 
» » » » a Roma 

» » » » a Torino 
» » » » a (renova 


» Cassa Generale a Genova 

» Banca di Credito Italiano a Milano 
ali signori Jacob Levi e figli a Venezia 
alla Banca Nazionale, succursale a Livorno 

» >» » sede di Napoli 

» Banque d’ Escompte de Paris a Parigi 

» Banque de Paris et des Pays Bas a Parigi 

» Société Générale de Crédit Industrie] et Comméreial a Parigi 
ai signori Baring Brothers e C. a Londra 

» =» Bonnae C. a Ginevra 

» » De Speyre C. a Basilea. (Segue) 
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4° Le domande di sottoscrizione dovranno essere accompagnate dal versamento integrale di 
L. 500 per ogni Azione richiesta, e dalla distinta delle Azioni o Cartelle di godimento in circo- 
lazione, le quali debbono essere contemporaneamente presentate. Sopra queste Azioni, o Cartelle 
di godimento sarà posto un bollo per accertare che quei Titoli hanno fatto uso del diritto di op- 
zione © saranno restituite al presentatore. 

I versamenti fuori d' Italia si faranno al cambio che qiornalmente sarà indicato. 

A coloro i quali effettueranno il pagamento prima del 31 Dicembre sarà corrisposto l'interesse 
al saggio del © 0[o annuo dal giorno del pagamento sino ai 31 Dicembre 1885. Coloro che eser- 
citeranno il diritto di cpzione dal 1° Gennaio 1886 dovranno corrispondere il medesimo interesse 
del 50/0 dal 1° Gennaio al giorno del pagamento. 

5° Sarà rilasciata all’ atto della sottoscrizione una ricevuta provvisoria di Cassa per l’ am- 
montare del. pagamento delle L. 500 per ogni Azione richiesta. 

6° Questa ricevuta dovrà essere restituita all'atto della consegna delle Azioni nuove, la quale 
sarà fatta dalle stesse Case presso le quali fu fatta la sottoscrizione nel termine di tempo che 
verrà indicato dalle Casc stesse. 

7° I portatori delle Azioni o Cartelle di godimento in circolazione, i quali non avrauno fatta 
la domanda di sottoscrizicace come è detto al paragrafo 3 trascorso che sia il 31 Gennaio 1886 
si riterranno come renunzianti alla facoltà riservata ad essi, e perderanno il diritto all’ acquisto 
delle Azioni nuove. | 

Firenze, 15 Oltobre 1885. | 

LA DIREZIONE GENERALE. 


LS 


NB Ze formule stampate delle domande si trovano presso la Direzione Generale delle Ferrovie 
Meridionali, e presso î Ranchieri incaricati. 


SOCIETA GENERALE 


DI 


CREDITO MOBILIARE ITALIANO 


FIRENZE, GENOVA, ROMA e TORINO 


SOCIETÀ ANONIMA 
Capitale nominale L. 50,000,000 — Versato ZL. 40,000,000 


Sede di Torino (Via Ospedale N. £!). 


La Società avverte i suoi Conti-Correntisti che, a datare dal 1.° /Vo- 


vembre p. v. il tasso d’ interesse verrà portato dal 2 112 al 3 Oto. 
Torino, 15 ottobre 1885. 


TL.a Direzione. 


088 Monilore de ile str ade Ferrete e deli inte ressi materiali 


Nonvelles. — Un service du’ ami. 
Legislation — Colonisation — 
Le droit annamite et le Code civil 


| 
ghezza 2.60 — pressione 7 atmosfere. 

| N. 1 Caldaja tubolare — Tipo locomobile — superficie riscal- 
dante m. q. 40 — peso quintali 39 — pressione quattro atmosfere. 


_——T_—————y—yT—T——  ————_——6@6& 


——_——_—_———__n PRESIRERRI I T 
REVUE BRITANNIQUE 
| DA VENDERE REVUE INTERNATIONALE 
| Numero sci Caldaje tubolari delle seguenti misure sa 
| | If | Sommaire des malicres contenues dans la 
| N. 2 Caldaje tubolari — Superficie riscaldante in. q. 36 — | lirraison de octobre 18855: 
| peso quintali 65 cadauna — diametro 2.06 — lunghezza 2.60 — pres- i{ | Histoire politique — Morurs. 
i sione quattro atmosfere. i i qua 1 RARE 
È SA Li omans. - Nouvelles. - Esquisse 

Î N. 1 Caldaja tubolare — Superficie riscaldante m. q. 50 — au charbon. (Scenes de la vie polo- 
: peso quintali 60 — diametro 2.14 — lunghezza 2.30 — pressione tre |, naise. 
: atmosfere. | Politique étrangore. — La pa- 
i xy > stai a Ta va | | paute et les puissances protestantes. 
| (N, B Qucste tre caldaje sOnO usate, ma in buono stato). | È | sport. — Chasse avec le guépard et 
| N. 2 Caldajo tubolari — Tipo locomobile — superficie riscal- quelques autres féiins en Orient, do- 

dante m. q. 46 — peso quintali 52 cadauna — diame‘ro 1.40 — lun- puis l’ antiquité jusq'à nos jours. 


francais. 
(N. B. Queste tre ultime sono quasi nuuve). Politique coloniale =» Exécu - 
rilievi vi ALII tions capitales — Une exccu- 
capito presso L Impresa ti NAVIGAZIONE I è: INA. | tion de crimivels à Huî-phong. — 
ii“ TT LIRA, nin Penser d’ nutomne. — Le sphiux. 


Correspondances do la 
si E Resuo Britannique. 


DINA M 1 I ED | Correspondance d'@ricnt. — 
I La comedlie bulgare — Cherchez la 


| 
i 
| 


| CdA PS U LE e DRMELIGCGCGCI Ki | dupe — Roumanins et Crontes — N. 
| . . r Cd i | Tisza et l’entrevue de Kremsier — 
l l'abbrica (247 CEN GIO (SAVONA). i Une complicité imprévue — Karave- 
RE, ' loff — Les quatre majors — Encore 
Hruocamo etero È SIESSINA le canal de Palestine — Les progrès 
Busanna Pasrnmo de la langue francaise. 

| CAGLIARI DEPOSITI } Roma Correspondancee d'Espagne — 
: Cerciana il'irenze) È ene fa SaLERNo Manille — Jolo — Elok-Pura — La 
i Indirisznre Lettere ed Ordinazioni question des Carolines au point de 
SOCIETÀ CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI a 

i TORINO, 3 Piuzza Bodoni. | > SEC DE RE 
| salres — Ce que voulait |’ opinion 
I È elegra nmmi: Cantinentalo _ LI ORINVO moyenne — Le Portugal et les puis- 
(i PIRO ZI ISAIA 201 RETE A snnces — Négociations — La mo- 
narchie, le peuple , la marine et 


Pci d'Allemagne 
— Les theatres rouvrent leurs portes 
‘— Opérettes et tragedie — Le com- 
positeur Robert Franz — Un anima- 
lier — Necrologie: Comphausen et 
Hans Canon — te peintre Gaisser -— 
Un peu de statistique. 

Correspondanco i«° Italie. — 
Impression produite par les élections 


ASTA ANMICHEVOLE 
nello Studio di MARTINO DESLANDES 
Notaio a Parigi, Piazza Boieldieu, 1 
il giorno di Sabato 7 Novembre f£8#5 ad £ ora pom. 
EN UN SOL LOTTO: 


1.° Della Concessione della linea della tramvia n vapore Wirarno- 
Pavia; — 2.° Delle Cauzioni deposttale alla Cassa provinciale di Mi- 
lano il 21 Maggio 1878 ed il 29 Agosto 1879, ed alla Cassa provinciale 


l'armiée. 


di Pavia il 26 Giugno 1878, ed il 28 Agosto 1879; — 3° Del Diritto francaises — Notre isolement — Le 
spectre de Banco — I Italie et les 


di subentrare in lulli i contralli stipulati per l'impianto e l’esercizio della 
detta linen di tramvia, ed il diritte di subentrare in tutte le locazioni dei 
luoghi occupati da tale esercizio; — 4.° Dei terreni, fabbricati e mate- 
tertale, (vellure, vagoni, locomotive, ruolaie, utensili, mobilio, altrerzi indu- 
striali) che servono per l’ esercizio; — 5.° Degli oggetti esistenti nei ma- 


puissances protestantes — Le Dirisio 
et la Zortzightly — L'arbitrage pon- 
tifical — Les médintions pontificales 
— L'’eucalyptus et lea marais Pon- 
tines — M. de Robilant — Les ita- 


0/00 e cu -- ——————€—N mo ra gi — ei 


gazzeni, come da relativo elenco ec ahi 
: a ò ; Palerme. 

Er:rata in possesso e godimento 1.° Gennaio 1886 | Corrospondance de Londres. 

—_=ree== i — Le contre-coup des élections fran- 

PREZZO D' APERTURA i caises en Angleterre — Up pocta so- 

(oltre gli oneri) che potrà essere ribassato | RE E, po i 

\ 4 

2,700, 000 ERA INCH I La source de l’ Amazone — Mort 

i Re d’ un philanthrope: lord Shaftesbury 

Cauzione — a deposwtarsi otto giorni prima dell’ Asta presso il suddetto | et les marchands des quatre saisons, 


ses prédications dans les bouges — 
Manchester, port de mer, etc. etc. 


TORINO, 1885 
Tip. del Meuitore delle Strade Ferrate 
Via l'imanze. 12. 


————» 


Notajo sig. MI. Weslundes a Parigi — /:. 20.000. 


Dirigersi per informazioni: Agli Uffici della Società in MILANO, Viale 
di Porta Lodovica N. 8 — ed a MARTINO DESLANDES, notaio a Parigi, 
piazza Boîeldieu N. 1, depositario del fascicolo dei patti e condizioni d' Asta. 
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COMITATI DI STRALCIO Art. 4. Sono rispettivamente assegnate le indennità 


mensili di lire 1,000 ai presidenti e di lire 900 ai membri 


delle Ferrovie dell’ Alta Italia e Romane dei predetti Comitati. Però ni membri dei Comitati prov- 
visti di stipendio come ufficiali dello Stato ed ai segretari 


dei Comitati medesimi sarà assegnata una speciale ì inden- 
nità da determinarsi con provvedimento Ministeriale. 
Ja G lla Ufficiale de ‘r, , È La spesa corrispondente sarà imputata al capitolo 133 
sii aa i < Hi ALI pub bis del bilancio del Ministero dei lavori pubblici per lo 
blica il seguente decreto, in data 6 giugno 1885, | esercizio 1885-86. 
controfirmato dai ministri Genala, Magliani e Pessina, 
che prescrive le disposizioni per l’ adempimento del 
mandato affidato ai Comitati di stralcio delle ferrovie 
dell'Alta Italia e delle ferrovie Romane. 


Disposizioni relative alla liquidazione 30 giugno 1885 
dei conti delle cessanti Amministrazioni governative 
delle ferrovie dell’ Alta Italia e Romane. 


1 oo 

Art, 1. Sono istituiti duo Comitati di stralcio, di cui | ,, De ona ALA ce 

uno per la rete delle ferrovie Alta Italia con sede a Mi- | aelle reti ferroviarie Mediterranea, Adriatica e Sicula do- 

lano, e l'altro per lu rete delle ferrovie Romane con sede | vendo cessare col 30 giugno 1885 l'esercizio delle ferrovie 

n Firenze, @on l'incarico di procedere alla liquidazione di | gell’Alta Italia e delle ferrovie Romane. assunto provvi- 

tutte le pendenze sì attive che passive delle rispettive ! soriamente dal Governo in forza delle leggi del dì 8 lu- 

BSSUOHI: GONEmnativer”CeasABti glio 1828, n. 4438 (serie 2" e 25 dicembre 1881, n. 545 

. Art. 2. I predetti Comitati saranno costituiti come segue: | :.erie 3*), due Comitati di stralcio, di cui uno per la rete 
Per la rete delle ferrovie Alta Italia — Fenolio com- | dell'Alta Italia e l’altro per la rete Romana, procederanno 

mendatore avv. Bernardo, presidente; A/o/fino comm. av- | alla liquidazione di tutte le pendenze attive e passive delle 


vocato Giorgio, membro; "Bussi comm. ing. Gabriele, id.; | rispettive cessanti gestioni governative, giusta le norme 
Ratti comm. ing. Gaetano, id.; Petitbor comm. Lodo- | di cui ai seguenti articoli. 
vico, id. Art. 2. Per la validità delle deliberazioni che saranno 


Per la rete delle ferrovie Romane — Nobili commen- | adottate dai Comitati di stralcio è necessario la presenza 
datore avv. Niccolò, presidente; Puccizi comm. avv. Gio- | di almeno tre membri all'adunanza. 


vanni, membro; Adarchkettini cav. ing. Natale, id.; Ber- Le deliberazioni sono prese a maggioranza assoluta di 
tina comm. Callisto, id.; Zerrelti cav. Paolo, id. voti; in caso di parità, prevale il voto del presidente. 
In caso di assenza o di impedimento del presidente, ne Art. 3. Il numerario e i valori esistenti a tutto il 30 


farà le veci il membro del Comitato più anziano fra i | giugno 1885 nelle rispettive Casse centrali riferentisi al- 
presenti. Eserciterà le funzioni di segretario presso ciascun l'esercizio, sotto deduzione di quanto occorre pel saldo 
Comitato un funziovario amministrativo dei Commissariati delle paghe al personale nel mese stesso, saranno imme- 
per la sorveglianza all’esercizio delle ferrovie, da designarsi { diatamente versati nella Tesorerìa provinciale di Milano 
dal Mimstro dei lavori pubblici. per l' Alta Italia, e in quella di Firenze per le Romane, 
Art. 3. Per l'adempimento del loro mandato i predetti | in conto proventi delle strade ferrate di proprietà dello 
Comitati osserveranno quanto è prescritto dalle cdisposi- | Stato n in conto tasse sul prodotto a grande e piccola 
zioni qui avnesse, viste per ordine Nostro dai Mivistri | velocità. 
segretari di Stato ‘pei lavori pubblici e pel tesoro. 1 valori ed i titoli di credito estranei all’esercizio, esi- 
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stenti all’epoca predetta nelle Casse centrali, saranno dati 
temporaneamente in deposito alle nuove Società ferroviarie, 
e rispettivamente cioè alla Mediterranea quelli esistenti 
nella Cassa centrale dell'Alta Italia, ed all'Adriatica quelli 
esistenti nella Cassa centrale della Romane. 

Con ulteriori disposizioni sarà regolata la definitiva as- 
scgnazione dei suddetti valori e titoli di credito. 


Art. 4. Il numerario e valori esistenti a tutto il 30 
giugno 1885 presso le stazioni e nelle Casse subalterne 
saranno versati nelle Cusse delle rispettive Società ferro- 
viarie in Dea corrente. 


Art. 5. I predetti Comitati di stralcio eserciteranno la 
più itopia sorveglianza e sindacato sui lavori di couta- 
bilità e controllo relativi alla liquidazione delle cessanti 
gestioni governative che, a termine dell'art. 105 del ca- 
pitolato annesso ai rispettivi contratti, le Società ferro- 
viarie devono fare eseguire dal proprio personale, il quale 
sarà scelto fra quello ‘delle ferrovie dell'Alta Italia e delle 
ferrovie Romane pei lavori di liquidazione della rete a cui 
rispettivamente ha appartenuto durante l’ esercizio prov- 
visorio governativo. 


Art. 6. In base alle disposizioni transitorie per il pas- 
saggio al 1° luglio 1885 dell'esercizio delle strade ferrate 
alle tre Società” per le reti Mediterranea, Adriatica e Si- 
cula, concordate ed accettate dalle Ammipistrazioni fer- 
roviarie cessanti e dalle Società ferroviarie subentranti, 
ed approvate dal Governo in data del 27 maggio 1880, 
i Comitati di stralcio procederanuvo alla liquidazione delle 
gestioni governative, prendendo all'uopo le opportune in- 
tolligenze con le Società esercenti per la presentazione dei 
documenti dimostrativi e giustificativi delle attività e pas- 
sività delle gestioni medesime. 

Tutte le operazioni di debito e credito e le conseguenti 
d' introito e di pagamento dovranno essre accertate ed 
approvate dai Comitati di stralcio ed i documenti riepi- 
logativi delle singole operazioni dovranno essere rivestiti 
della dichiarazione di accettazione per parte dei Comitati 
medesimi. 


Art. 7. Le somme che dipendentemente da siffatte liqui- 
dazioni risulteranno riscosse o dovute dalle cessanti ge- 
stionìi governative saranno dal 1° luglio 1885 in poi in- 
cassate e pagate dalle rispettive Società ferroviarie in 
conto corrente. 


Art. 8. I conti correnti, di cui al precedente articolo 7 
saranno sistemati : 

a) Per le somme incassate, mediante versamenti nelle 
Tesorerie provinciali rispettivamente di Milano e di Fi- 
renze a richiesta del direttore generale del Tesoro ; 

6) Per le somme pagate, mediante regolazione dei 
documenti giustificativi delle spese. 


Art. 9. I Comitati procederanno alla liquidazione al 
30 giugno del 1885 di tutti ì conti riferentisi a lavori e 
provviste imputabili al conto capitale in corso di esecu- 
ziong coi fondi stanziati nel bilancio del Miuistero dei la- 
vori pubblici; nonchè alla sistemazione di tutte le pen- 
denze relative ai conti medesimi ed a quanto altro possa 
riguardare la gestione goveruativa. 


Art. 10. I conti delle spese non risultanti da contratti 
approvati e quelli delle spese straordinarie occorrenti per 
la liquidazione delle passività delle Amministrazioni ces- 
santi saranno cerziorati dai Comitati e trasmessi al Mini. 
stero dei lavori pubblici per l’ approvazione e pei relativi 
provvedimenti di pagamento. 


Art. 11. I presidenti dei Comitati avranno la rappre- 
sentanza legale dei Comitati di stralcio di fronte ai terzi 
c terranno la corrispondenza col Governo e con le altre 
Amministrazioni. Essi stipuleranno con l’ autorizzazione 
dei Comitati, e occorrendo con quella del Governo, o 
sotto riserva delle medesime, gli atti di transazione "in 
via amichevole ed i compromessi per arbitraggi. 

Spetterà ai presidenti di iniziare con le suddette autc- 
rizzazioni le cause avanti a tribunali che occorresse in- 
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tentare nell'interesse delle cessanti Amministrazioni 
vernative. 

Art. 12. A cura dei Comitati stessi sarà compilato il 
bilancio consuntivo della rispettiva Amministrazione per 
la gestione dell’anno ]884-85. 

Il Comitato delle ferrovie Romane dovrà inoltre conti- 
nuare la liquidazione della gestione al 31 dicembre 1881, 
tenendo, per quanto possibile, separate queste due gestioni, 

Art. 13. I Comitati predetti dovranno trasmettere men- 
silmente ul Ministero dei lavori pubblici, cui spetterà di 
darne comunicazione a quello del ‘Tesoro, un circostan- 
ziato rapporto sulle operazioni compiute e sulle questioni 
risolute. 


80- 


La sistemazione dei ccuti correnti sarà eseguita non più 
tardi del primo semestre 1885, alla quale epoca dovranno 
pure essere definite tutte le altre questioni concernenti la 
liquidazione. 

Act. 14. Oltre le presenti disposizioni saranno dai Co- 
mitati predetti osservate quelle norme che durante il pro- 
cesso delle liquidazioni fossero emanate di accordo fra i 
Mivistri dei lavori pubblici e del Tesoro. 


Roma, addì 6 giugno 1885. 


Visto d'ordine di S. M. 


Il Ministro dei lavori pubblici 
GENALA, 


Il Ministro delle i ed ivterim del Tesoro 
. MAGLIANI, 


IL TRAFFICO FERROVIARIO 
AUSTRO-UNGARICO-ITALIANO 


Nel penultimo nostro numero abbiamo informati i let- 
tori di alcune conferenze che si tenevano presso la Dire- 
zione generale della Società per l’esercizio della rete Adria- 
tica tra i rappresentanti delle Ferrovie austriache della 
Sudbahn e dello Stato e quelli dell’ Adriatica stessa, per 
regolare i rapporti Importantissimi che corrono attraverso 
i tre vaiichi orientali delle Alpi. Soggiungevamo che il 
contegno, le dichiarazioni e le disposizioni dei delegati 
delle tre reti lasciavano supporre con fondamento che si 
sarebbero facilmente gettate le basi di un accordo, che, 
pur tutelando gli interessi delle singole Amministrazioni, 
avrebbe anche avuto di mira la tutela e !o sviluppo degli 
interessi comuni. 

Ora siamo lieti d’ annunziare che queste conferenze 
hanno avuto un esito soddisfacente, in merito alle quali, 
l’Economista cì dà ì seguenti particolari : 

Sino dal 1883 i rapporti di servizio cumulativo colla 
Società della Sùdbahn, la quale ha in mano tutte le strade 
che conducono nel centro dell’ Austria e dell’ Ungheria 
erano stati rotti; il servizio procedeva col sistema della 
consegna da ferrovia a ferrovia. Importava quindi ripren- 
dere in mano la cosa e profittando del fatto che una 
nuova Socictà italiana veniva ad esercitare i tre valichi 
di Cormons, Pontebba e Peri, vedere se ed in qual modo 
poteva essere ripristinato il servizio diretto tra le diverse 
reti, lasciando in disparte assolutamente ogni discussione 
sul passato. 

Come è noto, il movimento del traffico austro-italiano 


è maggiore per quantità e valore dall’ Austria-Ungheria 
verso l’Italia, che non sia dall'Italia verso l’Austria-Un- 
gheria. Di più, nel mentre la maggior parte delle pro- 
venienze e destinazioni italiane si trovano nell’Alta Italia 
e perciò vicinissime alla frontiera, la maggior parte delle 
destinazioni austriache, come Vienna, Buda, ecc. sono 
molto lontane dai confini italiani, Le ferrovie austriache 
quindi hanno nella merce che spediscono e che ricevono 
due vantaggi: il primo di spedirne molto più che non ne 
ricevano; il secondo di avere così per l'andata come per 
il ritorno una percorrenza maggiore sulle loro linee che non 
sia sulle linee italiane. 

Questo stato di cose permette naturalmente alle ferrovie 
Austriache, quando abbiano per qualunque causa a lottare 
colle ferrovie italiane, un giuoco di tariffe che, data la 
lunga percorrenza sulle loro linee, non può esser vinto 
quasi in nessun caso dalle ferrovie italiane, e quindi pos- 
sono le austriache dirigere il movimento piuttosto su un 
valico che sull'altro, anche se quello scelto sia il più 
lungo. 

Questa diversa direzione del movimento non è però in- 
c'fferente per le Amministrazioni italiane poichè la di- 
stinza tra i principali centri della grande valle del Po e 
ciascuno dei tre valichi è molto diversa : 


da Milanu a Peri sono chilometri 185 


» Pontebba » 45° 
» Cormons » 405 
da Boloeva a Peri » 174 
» Pontebba » 346 
» Cormons » 300 


L'interesse quindi delle ferrovie italiane sarebbe quello 
di ottenere il movimento nella maggior quantità possibile 
per la via Pontebba che dà il maggior percorso sulle liuce 
italiane, poi via Cormons, e per ultimo via Peri. L’inte- 
resse invece delle ferrovie austriache mette primo di tutti 


il valico di Peri, poi quello di Cormons ed ultimo quello 


di Pontebba. 

È st questo punto che, a quanto consta, le ferrovie 
austriache non si intesero colla rete dell’Alta Italia. 

E la rottura dei buoni rapporti portò per consezuenza 
che le ferrovie austrinche profittando del maggior per- 
corso nella loro rete, diressero su Peri la maggior copia 
del movimento dall'Austria all’ Italia e coi ribassi di ta- 
riffe attirarono su quel valico anche buona parte del traf- 
fico dall'Italia all'Austria. 

Nelle conferenze testè avvenute venne esaminata con 
spirito da ambe le parti conciliativo ed equanime questa 
questione, la quale, come ben si comprende, aveva do- 
mandato studi accurati così da una parte come dall’altra 
e che l’ Adriatica, sebbene nuova a queste dirette stipu- 
lazioni, mostrò di conoscere in tutti i particolari. Furono 
così gettate le basi di un accordo che sarà concretato tra 
breve nei suoi dettagli da apposite Commissioni, ma che 
intanto lascia sicure le tre Amministrazioni, di poter con- 
tinuare gli studi per il serio sviluppo del commercio tra 
i due paesi, senza che la lotta di ogni istante le preoc- 
cupi nelle disposizioni che debbono prendere di comune 
accordo per raggiungere uno scopo che è vantaggioso 
per tutti e sopratutto per il pubblico, 

Ed appunto per dare il carattere eminentemente conci- 


e degli interessi materiali 


liativo a queste importanti conferenze venne convenuto di 
attuare anche per i viaggiatori una serie di disposizioni, 
le quali non mancheranno di far buon effetto sulle popo- 
lazioni dei due paesi. Così le principali stazioni delle reti 
della Siidbaho e dell'Adriatica verranno autorizzate a ven- 
dere biglietti per la stessa destinazione per esempio Ve- 
nezia-Vienna, Bologna-Buda Pest, ecc., tanto per la via 
Cormons, quanto per la via di Pontebba al prezzo della 
via più breve. Verranno stabiliti tra i due paesi nuovi 
viaggi circolari a prezzi ridotti; verrà facilitato il muvi- 
mento dei fouristes e dei commercianti con speciali faci 
litazioni, e in dati casi colla istituzione di treni speciali. 
Le recenti interruzioni di linee prodotte da cause di 
forza maggiore avevano fatta sentire la necessità di ac- 
cordarsi volta per volta sull’instradamento dei passeggieri 
e delle merci per altro transito quando uno fosse impe- 
dito. Nello stesso tempo si avvertiva che le trattative per 
raggiungere queste intelligenze assorbivano troppo tempo 
e talvolta tutto il tempo in cui durava la interruzione, 
con grave danno del commercio che non sapeva, durante 
l'’impedimento, se poteva mandare la merce e per dove 
doveva mandarla, Da ciò la convenienza di fissare le basi 
per istituire le vie di soccorso le quali potessero funzio- 
nare con date norme, appena la interruzione si verificasse. 
I delegati delle tre Ammiristrazioni poterono mettersi 
d'accordo anche su questo punto e furono stabiliti i ter- 
mini generali per attuare le disposizioni prese. 
Rendendo conto di questi punti principali discussi e 
concordati nelle recenti cunferenze non possiamo a meno 
di felicitarci del successo e di augurare che gli studi che 
ora s'intraprendono per concretare questi accordi condu- 


" cano a risultati solleciti. 


LO STATO E LE FERROVIE 


IN SPAGNA 27 


Da qualche tempo, e specialmente dopo la vertenza in- 
sorta fra la Germania e la Spagna per le isole Caroline, la 
stampa spagnuola riaprì la campagna, già da essa iniziata 
verso la fine del 1884, a proposito di certi crediti che il 
Governo vanterebbe verso talune Compagnie ferroviarie. 
Senza dare maggiori spiegazioni circa la natura di siffatti 
crediti, e senza preoccuparsi di dimostrare il buon fonda- 
mento degli instati reclami, alcuni giornali mettono 
il Governo in mora, perchè procuri dalle Compagnie 
l’immediato pagamento dei loro debiti verso lo Stato, af- 
finchè questo possa con tale provvento provvedere alla ri- 
costituzione della marina spagnola. Ognun vede tuttavia 
che prima di accettare il consiglio dato dai prelodati gior- 
nali, sarebbe necessario il conoscere chiaramente la natura 
delle ragioni che si vuole spettino allo Stato, affine di 
esattamente apprezzarle. 

La questione, del resto, venne già una prima volta sot- 
toposta, nell’ ultima sessione, allo studio del Parlamento 
spagnolo: una Commissione mista, composta di deputati, 


‘ giuristi, funzionari governativi ed amministratori di Com- 


pagnie ferroviarie, fu infatti nominata perchè specialmente 


* si occupasse di quella vertenza; ma pare che essa siasi se. 


parata senza giungere a conclusioni di sorta. Giova sperara 
che si riunirà nuovamente per riprendere i suoi lavori, e 
riuscire alfine ad uno studio completo, .i quale permetta 
di giudicare se il Governo è o non è crelitore delle Com- 
pasnie. 

Per intanto ecco quanto possiamo dire al proposito: 
Quasi tutte le leggi spagnole di concessioni ferroviarie 
accor.lano ui concessionari il diritto di franchigia doganale 
per l’introduzione in Spagna del materiale fisso e rotabile 
necessario all'impianto delle lince concesse, e questo diritto 
dura poi ancora per i dieci anni successivi alla costruzione. 

Da principio tuttavia le Compagnie pagavano i diritti di 
dogana predetti, salvo poi di venire iv sezuito dallo Stato 
rimborsate, dopo avere ad:mpiuto a certe formalità, richie- 
ste dall’ Amministrazione dei lavori pubblici allo scopo di 
verificare se realmente il materiale introdotto godeva della 
franchigia doganale e se perciò dovessero, in forza della 
legge di concessione, rimborsarsi i diritti pagati. Ma il 
movimento continuo di fondi che derivava da questi paga- 
menti e successivi rimborsi, oltre che era causa di innu- 
merevoli pratiche e formalità per lo meno inutili, riu- 
sciva ancora soventi volte di grave imbarazzo per alcune 
Compagnie, le cui rendite erano talvolta molto ristrette. 
Aggiungasi poi che la restituzione dei diritti pagati si ef- 
fettuava, il più delle volte, a termini lunghissimi, il cha 
riusciva alle Compagnie molto gravoso, tanto più che le 
somme sborsate erano sempre considerevoli stante l’ecces- 
siva elevatezza delle taritfe doganali in quell’ epoca. Basti 
il ricordare ad es. che le rotaie pagavano un diritto uguale 
al 101 Ojo sul valore. 


Era naturale adunque che numerosi fossero i reclami che 
ad ogni momento insorgevano contro il Governo, il quale 
si vide alfine costretto di apportare rimedio ad un Sif- 
fatto stato di cose, e con un'ordinanza reale del 4 ottobre 
1856, autorizzò le Compagnie a soddisfare i diritti di do- 
gana, invece che con denaro, con pagherò destinati poi ad 
essere annullati alloraquando risultasse da un certificato 
rilasciato dal Ministero dei lavori pubUlici, che il materiale 
introdotto contro rilascio dei detti pagherò era stato ef- 
fettivamente impiegato nella costruzione di ferrovie. 

Con questa nuova disposizione, il Governo volle soddi- 
sfare ai reclami delle Compagnie senza portar disordine 
nell'’Amministrazione, imperocchè non conviene dimenticare 
che in questo affare erano interessati due Ministeri: quello 
delle finanze cioè, il quale deve iscrivere nel suo bilancio 
degli introiti l’ ammontare dei diritti di dogana, e quello 
dei lavori pubblici che deve iscrivere il rimborso di tali 
diritti fra le spese del suo bilancio. 


Per ben comprendere ciò che ne avvenne in seguito, e 
conoscere l’errore in cui versa la stampa spagnola la quale 
afferma che le Compagnie ferroviarie vanno, a tal titolo, 
debitrici verso lo Stato di una somma da alcuni valutata 
in 70 milioni, è necessario ricordare le disposizioni di al- 
cuni decreti anteriori che, assieme a quello del 4 ottobre 
1856 ed alla legge generale del 3 febbraio 1809, costitui- 
scono il complesso delle formalità da seguirsi dalle Com- 
pagnie, perchè potessero usufruire del diritto di franchigia 
loro accordato colle leggi di concessione. 


Coordinata colla legge generale del 3 febbraio 1850, una 
ordinanza del 15 febbraio 1856 prescrive che Della legge 
di concessione debba inscriversi una così detta lista gene- 
rale, la quale deve essere compilata in modo da indicare 


gli oggetti che si vogliono introdurre, il loro peso, il loro 
valore, i porti d'entrata, ed infine la somma alla quale 
ammonterebbero i diritti di dogana sul materiale di costru- 
zione. 

D’al:ra parte, la stessa ordinanza dispone che le Com- 
pagrie, contro pagamento dei diritti sul materiale impor- 
tato, debbano ricevere dagli amministratori degli uffici di 
dognna, dei certificati, coi quali si constati: 

la somma pagata, — la classe ed il numero degli og- 
getti introdotti, — la nazionalità delle navi che servirono 
al trasporto; e che tutto ciò è in conformità della preac- 
cennata dista generale. 

Il modo di pagamento poi e «efinitivamente regolato 
dalle disposizioni dell’ ordinanza reale del 4 ottobre 1806, 
la quale dispone quanto segue: 

* Le Compagnie sono autorizzate a fure tali pagamenti 
con pagherò invece che di farli in numerario per essere poi 
rimborsati in seguito, come era previsto dall’ art. 20 della 
legge generale del 3 febbraio 1855: 

« Questa autorizzazione si riferisce esclusivamente agli 
osgetti annotati sulle liste generali; 

« Conseguentemente, gli agenti doganali si limiteranno 
semplicemente, nella redazione dci certificati, ad aggiun- 
gere all'indicazione della somma pagata le seguenti parole: 
In pagherò dell'Impresa; 

« La Compagnia presenta in seguito tali certificati di 
dogana all'ispettore (funzionario dei lavori pubblici) il quale, 
dopo aver riconosciuto che il materiale introdotto è impie- 
gnto nella ferrovia concessa e compreso nella lista generale, 
certifica a sua volta l'ammontare della somma di cui deve 
essere accreditata la Compagnia. 

Infine, l’ ispettore redige uno stato parziale o di ricapi- 
tolazione dei certificati rilasciati dagli agenti doganali è 
da lui approvati, e lo rimette all’ Amministrazione gover- 
pativa, ove il Ministero dei lavori pubblici spicca nn man. 
dato che altro non è se non una girata a favore del Mi- 
nistero delle finanze, ma che constata ad un tempo, a 
scarico della Compagnia, che la somma girata corrisponde 
ad una egual somma di pagherò che debbono annullarsi. 

Tale è nel suo insieme il meccanismo abbastanza sem» 
plice e chiaro, che risulta dalle disposizioni della legge 
generale e delle regie ordinunze che vennero dopo. 

Le Compagnie godono della franchigia dai diritti di do- 
gana su tutti gli oggetti annotati sulla lista gererale unita 
alla legge di concessione, ed i pagherò ed i certificati del- 
l' ispettore non sono in realtà che istrumenti ideati per il 
regolare funzionamento della contabilità fra il Ministero 
delle finanze e quello dei lavori pubblici. 

Come mai, dall’ applicazione di tali varie ordinanze ced 
istruzioni, ha potuto originare un debito qualsiasi delle 
Compagnie verso lo Stato? Eppure sì ripete con insistenza 
tale versione, e taluni si compiacciono quasi nel propagarla 
come pretta ed irrefragabile verità, atta a procurare in- 
sperate risorse al Tesoro. 

Ed ecco d’onde ciò proviene, 

Sino a tanto che le formalità richieste, per la legge gc- 
nerale, dall’Ispettere dei lavori pubblici avevano per scopo 
di rimborsare le Compaguie dei fondi che esse avevano 
pagato, queste facevano ogni loro meglio per ottenerne la 
esecuzione; ma, a partire dal giorno in cui fu loro per- 
messo di soddisfare con pagherò ai diritti doganali, le 
(Compagnie non ebbero più fretta nell’ottenere eseguite le 
‘ormalità prescritte per l'annullamento di detti pagherò. Gli 


agenti stessi dell’Ammibpistrazione governativa si mostra- 
rono meno solleciti nel compiere quelle formalità, il cui 
ritardo ridoudava a tutto vantagggio dello Stato, avendo 
la predetta Amministrazione prescritto che i pagherò non 
annullati dovessero ogni anno rinnovarsi, e derivandone 
da tale rinnovazione un discreto profitto per lo Stato in 


quanto i pagherò devono portare il bollo proporzionale, al 


pari degli effetti commerciali. 

Passarono così parecchi anni senza che nè le Corpagnie 
nè l’Amministrazione governativa pensassero più che tanto 
a compiere le formalità dell'annullamento dei pagherò cor- 
rispondenti al rimborso d’altra volta. I tanto erasi trascu- 
rata la cosa, che da ben dieci anni i pagherò, che pur non 
erano stati annullati, non venivano ugualmente rinnovati, 
quando appunto, l’anno scorso, venre intimata d’un tratto 
alle Compagnie la rinnovazione dei loro pagherò. 

E le Compagnie di buon grado acconsentirono: ed in 
ciò forse commisero un errore, imperocchè ove si fossero 
riunite ed intese per una generale ed assoluta resistenza 
all’intimazione ricevuta, sarebbero riuscite a riversare sul- 
Amministrazione governativa una parte almeno delle con- 
seguenze di una comune negligenza; mentre operando come 
hanno fatto, riconobbero implicitamente che il torto stava 
tutto dalla loro parte. 

Comunque sia però, da questo fatto all’ esistenza di uo 
vero e reale debito verso lo Stato, corre ancora molta di- 
stanza, e se al Ministero delle finanze esistono tuttora in 
sofferenza 70,000,000 di franchi in pagherò !cifra questa 
punto esagerata ove si consideri che rappresenta la quasi 
totalità dei diritti percepiti sul materiale dell’ intiera rete 
del paese), egli è evidente che bisogna al più presto pro- 
cedere al loro annullamento, affinchè regolarmente venga a 
scomparire una finzione che riesce di grave pericolo sl 
eredito di imprese già abbastanza bersagliate. 

Se, come è a prevedersi dopo tanti anni, non si potrà 
stabilire la regolare giustificazione, pagherò per pagherò, 
dell'impiego del materiale introdotto, si faccia almeno un 
conto generale del materiale di ciascuna Compaguia e del 
diritti che questo materiale avrebbe dovuto pagare a norma 
delle tariffe doganali dell’epoca in cui venne introdotto. Si 
deducano quindi le somme rimborsate ed i pagherò annul. 
lati, e si scoprirà facilmente il saldo pel quale rimane a 
ciascuna Compagnia il diritto di reclamare l'annullamento, 
a seconda delle liste generali inserte nelle leggi di con- 
cessione. 
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Annunciamo che la Società della Rete Mediterranea 
ha istituito il Servizio delle nuove costruzioni con sede 
in Roma. Il Consiglio d’ amministrazione, nell’ ultima 
sua seduta, ha nominato capo del medesimo il signor 
comm. Giuseppe Oliva, il quale si è gia recato a 
Roma per conferire coll’ on. Ministro intorno ai pro- 
gelti delle prime linee da costruirsi. 


>< 


Ci scrivono da Roma che domenica, 1.0 corr., chbe 
luogo presso il Ministero dei lavori pubblici una 


conferenza alla quale hanno preso parte S. E. il Mi- 
nistro, il nuovo ispettore generale delle strade ferrate 
cav. Di Lenna, l’ ispettore del Genio civile commen- 


‘ datore Schioppo, il cav. Malvolti ed il cav. Tognini, 


delle strade ferrate del Mediterraneo. Scopo della 
conferenza era quello di concretare quali provvedi- 
menti si dovessero adottare per dare pronta esecu- 
zione ai lavori della ferrovia diretta Roma-Napoli. 

Ci si assicura che si venne alla conclusione di 
iniziare tosto l'impianto del doppio binario sui tratti 
dell'attuale linea Roma-Napoli, che non vengono a 
subire alcuna modificazione col progetto di rettifica 
della linea stessa; e di compiere con tutta sollecitu- 
dine le pratiche necessarie per poter dar mano pre- 
stamente ai lavori di costruzione nella parte di linea 
il cui tracciato deve essere cambiato. 


><a 


Ci consta essere pronta l’organizzazione dell’Ispet- 
torato generale delle ferrovie, la quale andra in vi- 
gore il 15 corrente. 


><a 


Sappiamo che la Società del Mediterraneo ha inle- 
ressato il Ministero dei lavori pubblici ad autorizzare 
l'apertura della gara per l'appalto dei lavori di tras- 
formazione dei magazzeni generali in Genova, in uf- 
fici e piani caricatori per uso della stazione marit- 
tima. Ci si assicura anche che la Società tierre tutto 
in pronto per l'apertura della gara medesima. 


>< 


La Società suindicata ha presentato all'approvazione 
del Ministero dei lavori pubblici il progetto ed il 
preventivo della spesa occorrente per la costruzione 
di una galleria artificiale, della lunghezza di m. 176, 
fra le gallerie del Rospo e del Turco, sulla tratta da 
Moneglia a Deiva della linea Genova-Spezia. Il pre- 
ventivo succitato rileva a L. 248,000. 


>< 


Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha ritenuto 
che possa approvarsi il progetto presentato dalla So- 
cietà delle strade ferrate del Mediterraneo per la in- 
troduzione di uno variante al tracciato della linea di 
circonvallazione di Milano; variante convenuta di ac- 
cordo fra l'Amministrazione ferroviaria ed il Municipio 
di Milano, La variante in parola è causa di un au- 
mento di spesa di L. 102,750, e quindi la spesa to- 
tale della linea di circonvallazione predetta, da lire 
5,192,000 salirebbe a L. 5,294,750. 


><a 


Sappiamo poi che per la detta linea la Societa delle 
ferrovie del Mediterraneo ha dato le opportune dispo- 
sizioni per provvedere alla esecuzione dei relativi la- 
vori. 

><qu 


Siamo Informati che l'ufficio di rappresentanza in 
Roma della Societa delle strade ferrate del Mediter- 
raneo avra a capo il sig. cav. avv. C. Valenziani, sotto 
la direzione del vice-presidente del Consiglio d’ am- 
ministrazione sig. comm. A. Allievi. 


__ DX 
L'on. Direttore generale della Mediterranea ha fatto 
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compilare ed alfisgere nelle principali stazioni un 
orario grafico speciale, andato. oggi in vigore, nel 
puale sono indicate chiaramente tutte le coincidenze 
dei treni pel servizio diretto dei viaggiatori della 
grande linea Londra-Bruxelles-Parigi-(rinevra-Culoz- 
T'orino-Milano-Genova-Pisa-Roma-Napoli, colla corri- 
spondenza a fienova, Nizza, Firenze. Questo orario gra- 
fico, in cui non sono compresi ì treni di servizio 
locale, è di grandissima utilita per l'uso del pubblico, 
il uale risparmiando la noia di sfogliare i volumi 
degli orari generali, puo rilevare a colpo d’ occhio 
quanto desidera. 


>< 


Era affatto insussistente la nolizia divulgata da al- 
cuni giornali che dovessero cessare col 81 ottobre le 
disposizioni riguardanti il trasporto dei militari per 
ferrovia. La convenzione precedentemente stipulala a 
questo elletto è sempre in vigore, figurando d'altronde 
“contemplato nella appendice n. 2, allegato KE delle ta- 
riffe, il ribasso pel trasporto suddetto. 


>< 


Domani, 5, si riunisce a Roma la Commissione com- 
posta dei deleg rati del Governo e delle Societa ferro- 
viarie per esaminare i Capitolati d'appalto delle nuove 
costruzioni. 

>< 


Annunciammo nel numero precedente come il Con- 
siglio superiore dei lavori pubblici abbia espresso pa- 
rere favorevole sullo studio di una comunicazione di» 
retta fra Torino e la Novara-Pino con una linea San- 
thià-Borgomanero-Arona-Ispra. qualora la costruzione 
di un ponte sulla estremità meridionale del Lago 
Maggiore risultasse possibile senza eccedere nella spesa 
di costruzione e senza incontrare troppo gravi diffi- 
colta. 

L' egregio ing. comm. A. Giambastiani direttore per 


cli studii della linea Santhia-Borgomanero-Sesto  Ca- 
lende ha, sino dal 15 aprile u. s., trasmesso al Mi. 


nistero un rapporto particolareggialo nel quale pro- 
poneva una tale soluzione, come quella che, accor- 
ciando di molti chilometri la distanza fra Torino ed 
il Gottardo, soddisferebbe meglio di qualunque altra 
agli interessi delle provincie piemontesi. 

Gli scandagli gia altra volta praticati nella localita 
dimostrano che non solo la costruzione di un ponte 
fra Arona ed Angera è possibile, ma che non sarebbe 
nemmeno Lroppo costoso. Con questa soluzione ver- 
rebbero soddisfatte anche le giuste aspirazioni del 
comune di Arona, togliendo dall’ isolamento quello 
scalo importante del Lago Maggiore: e l'accorciamento 
considerevole che dara la diagonale Borgomanero-[- 
spra in confronto della spezzala Borgomanero-Sesto 
Calende-Ispra sara tale da meritare anche qualche 
maggiore spesa. 

Noi speriamo quindi che gli studii che verranno 
fatti in seguito all’'enunciato parere del Consiglio su- 
periore dimostreranno sotto ogni riguardo U altendi- 
bilità della proposta del comm. Giambastiani. 


_< 


La Società della Rete Mediterranea ha pubblicato il 
Pesolamento pel Servizio del Materiale, 


>< 
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Il Direttore generale della Rete medesima con 
suo ordine generale di Servizio del 80 ottobre u. 
s. Ha portato a conoscenza del personale che sono 
stale approvate le seguenti nomine e disposizioni nei 
funzionari superiori “lel Servizio del Materiale, con 
eletto dal 1° novembre corrente: 

1.0 Il sig. ing. comm. Cesare Frescot, gia ing.-capo 
del Servizio del Materiale ed incaricato in via prov- 
visoria delle funzioni di ingegnere in Capo del Ser- 
vizio della Trazione e del Materiale, nominato inge- 
gnere Direttore del Servizio del Materiale; 

2.0 Il sig. ing. cav. Orazio Chiazzari, già ing. Ispel- 
tore principale Capo Divisione, nominato ing.-Capo 
Servizio aggiunto; 

3.0 Il sig. ing. cav. Pietro Dogliotti, gia ing. delle 
Officin® Capo Divisione, nominato ing. ispettore prin- 
cipale Capo Divisione e preposto all’ Ufficio centrale 
del Servizio del Materiale; 

4.0 Il sig. ing. cav, Giuseppe Bertoldo, già ing.-Capo 
Sezione principale, nominato Ing.-Capo Divisione e 
preposto alla dirigenza delle Officine principali di To- 
rino; 

5.0 Il sig. ing. cav. Stanislao Fadda, gia ing.-Capo 
dell' Ufficio d'arte del Servizio del Materiale , nomi» 
nato ing.-Capo Divisione e preposto alla dirigenza delle 
Officine principali di Napoli {Pietrarsa e Granili); 

6.0 Il sig. ing. cav. Cesare Maulino, gia Capo dei 
Magazzini, nominato Ing.-Capo Divisione degli Approv- 
vigionamenti e Magazzini. 


>< 


Ci consta che la Società delle strade ferrate del 
Mediterraneo, riservando a poi la presentazione degli 
elaborati di appalto per la provvista di materiale mo- 
bile occorrente pel primo biennio di esercizio. e da 
farsi coll’apposito fondo autorizzato con la legge del 
27 aprile 18S5, ha frattanto trasmesso al Ministero 
dei lavori pubblici un prospetto indicante Te quantità 
di materiale ehe, a suo giudizio, sarebbero a provve- 
dersi in ciascuno dei due anni suaccennati. IT fabbi- 
sogno sarebbe il seguente: 

1880-80 1880.87 


a) Lucomotive a grande velocità a : ruote ac- 

coppiate. . . +. i fi p 
b) Locomotive viaggiatori a 6 ruoto ‘accoppiate n) 1) 
c) Locomotive a sterzo del tipo Alta Italia . 4 ” 
d) Locomotive ad È ruote diana Su mon- 

tagna  . . va 2 
e) Locomotive a 6 ruoto accoppiato per merci  d ” 
f) Locomotive tenders del tipo Henschel . . >» 4 
y) Vetture di }.a classe. . . . .. 10 4 
h) Vetture di 2.a classe... ..0.0 10 24 
i) Vetture di 2.a classe . 0.0.0... + 2Ì U 
Ù Saloncini per malati. +... 0.0. + 2 n 

m) Bagagliai BU ni) 
n) Carri a bestiame della portata di 12 tonn. 276 121 


La spesa preventivata per le forniture a farsi nel- 
l'esercizio 1885-86 ammonta a L. 3,152,000, — La 
somma che si presume occorrere per le provviste 
considerate nell'esercizio 1886-87 rileva a L. 2,894,600, 


><a 


La Direzione gencrale delle dette Strade ferrate ha 
pure presentato alla superiore approvazione l'elenco 
delle macchine e degli utensili occorrenti. per Volti- 
cina del deposito delle locomotive, destinato ad us» 
delle ferrovie predette nella stazione centrale di Mi- 
lano. Questo clenco comprende: una macchina a va- 

) cavalli-vapore: due 


e degli interessi materiali 095 


tornii; una piallatrice da metalli: un trapano verticale; 
un ventilatore per 6 fuochi da fucina; due pompe 
Faire, una per lavalura e l’altra per compressione 
delle locomotive: ed un coppia di trelaux. Tutto il 
macchinario predetto è necessario per poter ellettuare 
nel deposito le riparazioni e la manutenzione ordinaria 
delle locomotive. 


>LI 


Il Consiglio di Stato lia avvisato che possa appro- 
varsi l'atto di sottomissione della Società Nazionale 
delle officine di Savigliano assuntrice dei lavori di 
costruzione del grande ponte sul Po presso Casal- 
maggiore, in servizio della linca Parma-Brescia-Iseo, 
relativo alla sostituzione di 4 rulli di acciaio ai 6 di 
ghisa proposti nel progello approvato per gli appa- 
recchi di dilatazione della travata metallica. Lo scopo 
della sostituzione è quello di ridurre la lunghezza 
degli appoggi per facilitare così il collocamento degli 
elevatori idraulici sulle pile e spalle pel varamento 
e movimento verticale delle travalure. 


>< 


Il R. Commissario per l'esercizio delle strade fer- 
rate dell'Adriatico e l'ingegnere capo del Genio civile 
di Macerata hanno ricevuto dal Ministero dei lavori 
pubblici 1 incarico di procedere alla visita di rico- 
enizione del tronco della ferrovia Porto Civitanova- 
Macerata, compreso fra Piediripa e Macerata. 


>< 


Siamo informati che il Ministero dei lavori pubblici 
ha fatto invito alla Società delle Strade ferrate del 
Mediterraneo affinchè assuma il tronco di ferrovia, re- 
centemente aperto all’ esercizio, da Ivrea a Donnaz 
della linea Ivrea-Aosla. 


><a 


Ci scrivono da Roma che allo scopo di combattere 
la concorrenza che la via di mare fa ai trasporti fer- 
roviari del vino e del mosto, la Società delle Strade 
ferrate dell’ Adriatico ha presentato al Ministero dei 
lavori pubblici una proposta con la quale verrebbe 
accolta una domanda avanzata alla Societa stessa dalla 
Ditta Garavaglia e Comp. di Milano per la riduzione 
delle tariffe concernenti i preaccennati trasporti, non- 
ché quelli dei recipienti vuoti di ritorno, limitatamente 
pero alle partenze da stazioni al sad di Foggia con 
destinazione a stazioni oltre Bologna, 

La Ditta preindicata si obbligherebbe ad un tras- 
porto annuo di non meno di 400 vagoni. 


>< 


Il Consiglio di Stato ha preso le seguenti delibe- 
razioni in ordine ad affari concernenti le strade fer- 
rale: 

a) opino che debba essere respinto il ricorso 
presentato a Sua Maesta dal comune di Umbertide 
contro la variante proposta dalla Sociela sub-conces- 
sionaria della ferrovia da Arezzo a Fossato per il pas- 
saggio del Tevere presso quell’ abitato; 

h) ritenne che, anche agli effetti della dichiara- 
zione di pubblica utilita per le espropriazioni, possa 
approvarsi il progetto dei lavori urgenti di difesa della 
ferrovia contro il torrente Fico fra ì chilom. 145 e 
183 della ferrovia da Taranto a Reggio; 

c) manifestò l'avviso che possa emanarsi il de- 
creto reale di accettazione della rinunzia da paite del 


Consorzio concessionario della costruzione e dell’eser- 
cizio del tronco della ferrovia Fossano-Mondovi-Ceva 
compreso fra Mondovi e Ceva. 

La concessione di che trattasi fu fatta con reale 
decreto del 12 giugno 1882 ad un Consorzio conces- 
sionario costituito dei Municipi di Fossano, Mondovi 
e Ceva. Questo Consorzio provvide alla costruzione 
del tratto di linea da Fossano a Mondovi, il quale gia 
da tempo trovasi aperto all’ esercizio. 

La domanda di esonero da parte del Consorzio, della 
costruzione del tratto successivo fino a Ceva, dipende 
dal fatto dello impianto della stazione di Bastia, dove 
mette capo la ferrovia esistente da Mondovi al con- 
giungimento colla linea Savona e Torino, imperocchè 
colla esecuzione della stazione stessa il percorso da 
Mondovi a Ceva per mezzo della linea esistente è al- 
breviato di 10 chilometri e si limiterebbe a chilom. 
23: mentre secondo il tronco che fa parte della con- 
cessione suaccennata, il percorso sarebbe di 25 chi- 
lometri ed avrebbe forti pendenze fino al 35 per 
mille. 

>< 


Ci consta che il ministro di agricoltura, industria 
e commercio ha vivamente raccomandato al suo col- 
lega dei lavori pubblici un'istanza della fabbrica lom- 
barda di prodotti chimici, diretta ad ottenere che sia 
conservata a di lei favore V applicazione della tariffa 
locale a piccola velocità pel trasporto delle corleccie 
di china-china, della quale già usufruiva sulle lince 
appartenenti alla cessata Amministrazione ferroviaria 
dell’ Alva Italia. 

>< 

Il Ministero dei lavori pubblici ha approvate le se- 
guenti spese per lavori nella rete Mediterranea: 

L. 64,000 per la trasformazione dell’ attuale  fer- 
mata di Luni, linea Genova-Pisa, in vera stazione per 
l'incrociamento dei treni; 

L. 440,000 (oltre le L. 500,000, gia approvale a 
carico del bilancio 1884-85) per un nuovo deposito 
locomotive nella stazione di Milano P. Sempione: 

L. 676,000 ‘oltre L. 30,000 approvate sul bilancio 
1884-85) per allargamento dei ponti sulla Stura, 
Orco e Mallone in seguito al raddoppiamento del bi- 
nario sulla linea Torino-Chivasso; 

L. 200,000 (parte della prevista spesa) per Vallar- 
gamento del viadotto di Voltri con passaggio coperto 
nella stazione di Sampierdarena. 

>< 

L'ingegnere cav. Giuseppe Di Lenna, colonnello di 
Stalo maggiore,e stato chiamato dal Governo a coprire 
Il posto di ispettore generale delle ferrovie del Nhegno. 

Ufficiale del Genio prima e del Corpo di Stato mag- 
giore poscia, il colonnello Di Lenna aveva dinanzi a 
se un Drillante avvenire nella carriera militare, cui 
egli ha, con disinteresse superiore ad ogni encomio, 
spontaneamente rinunciato per portare al paese in al- 
tra sfera il contributo dei suoi vasti studi e della 
sua alla competenza nelle discipline ferroviarie. 

Alla felice scelta del (overno — la quale, per la 
meritata considerazione che il colonnello Di Lenna 
gode e come patriota e come militare e come tecnico, 
ha incontrato il generale favore — plaudono special- 
monte gli amici dell''egregio uomo, fra î quali ab- 
biamo l'onore di schierarci, e quanti ebbero agio 
di giudicare da vicino le esimie sue doti. Ed a pro- 
posito di «questa 1 >mina ci piace riferire i seguenti 


cdi Ed ima 


ma. 
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apprezzamenti d'un autorevole foglio romano, a cui 
pienamente ci associamo : 


La nomina del colonnello Giuseppe Di Lenna ad ispet- 
tore generale delle strade ferrate, potrà per avventura 
destare qualche seuso di sorpresa in chi è abituato a mi- 
surare il valore di vn uomo dal rumore che si mena in- 
torno al suo nome, ma non sorprenderà certamente coloro 
i quali sanno conoscere ed apprezzare il merito vero, an- 
che quando esso si nasconde sotto apparenze modestissime 
e pare quasi schivo di cercare la luce. 

Il colonnello Di Lenna non è solamente ingegno orga- 
nizzatore, un tecnico, che conosce le ferrovie dai libri, ma 
un distinto ingegnere che le ha vedute funzionare in” pra- 
tica, prima come commissario militare sulla rete Alta Ita- 
lia, poscia come direttore del servizio dei trasporti mili- 
tari ferroviari. 

Questi uffici gli hanno dato agio di studiare, nella luro 
realtà concreta, le molteplici e spesso gravissime difli- 
coltà, che presenta l’ esercizio ferroviario, mentre la sua 
qualità di membro del Consiglio superiore dei Invori pub- 
Dlici, aiutata dalla pratica fatta come costruttore di  for- 
tificazioni gli ha permesso di conoscere e approfondire 


in tutti i suoi particolari l'ardua questione delle costru- 
zioni ferroziarie, che le Convenzioni hanno avviato ad 
una soluzione, ma che può presentare ancora praticamente 
molte difiicoltà. 

E poichè l’ esercizio e le costruzioni sono senza contra- 
sto i due lati più importanti del problema ferroviario, si 
può francameate affermare che nel colonnello Di Lenna, 
alla chiara e pronta intelligenza, alla fermezza ed inte- 
erità del carattere e alla grande operosità, si accoppiano 
i maggiori requisiti, che possono essere richiesti per l'alto 
uffizio, a* cui è stuto dalla estimazione e dalla fiducia del 
(ioverno chiamato. 

La sua nomina sarà certamente sentita con piacere dal. 
l'esercito, a cui il suo nome è valida guarentigia che le 
ferrovie, anche in mano u Svucietà private, non cesseranno 
di servire efficacemente, quando occorra, ai bisogni della 
difesa nazionale — dal corpo degli ispettori del Geuio 
civile che da lungo tempo hunno imparato a stimarlo ed 
a considerarlo come collega — dal Parlamento dove ha 
lasciato vivissime simpatie, benchè non vi abbia seduto 
che durante una sola legislatura, la XIV — e dal paese, 
a cui non souo igvoti i molti servizi, che i. 26 anni di 
vita militare, il colonnello Di Lenna ha reso all’ Italia. 


Stato dei lavori eseguiti per la costruzione della Ferrovia Succursale dei Giovi a tutto settembre 1885. 
I. Gallerie. 
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1. Tronco Rivarolo-Mi.jnaneyo. 
Lunghezza delle 18 Gall.e da perforarsi nel }° tronco m.1. 4354.21 


Perforazione delle Gallerie a tutto il mese di settembre m. I. 
Idem. eseguita a tutto il mese di agosto .... » 


Avanzamento totale delle Gallerie nel mese di 7.mbre. . m. |. 


Restano da perforarsi m. 1. 194.36 


———_———————_—_———————— ——_——€_—_——_—_—_——_—_—mcm 


2. Tronco Mignaneqgo-Itonco. 
Lunghezza della grande Galleria di Ronco ... m. 1. 8,285.38 


— r—+ 


Imbocco nord (Ronco). . LL. 


1. Perforazione $ Imbocco sud ({Ponterosso) . ...... ; 
Galleria dalla Gall. di direzione dell’ imbocco Sud 
SERBIA Attachi dai Pozzi di Busalla e dai pozzi n. 3 e 8 

dalla Finestra della Lieve... .... 


Totale avanzamento della Galleria definitiva in 7.mbre . m. l. 
Perfurazione eseguita a tutto agosto . . . +... 006 


Avanzamento della Galleria definitiva uel mese di 7.mbre m. |. 


Restano da perforarsi m. |. 5.053.099 


Gallerie Pozzi vert.li N. 2.3.7e8 e Finaitià della Pieve » 


a laaoeizionie Galleria di direzione. - Le 8606.0600 
ausiliario e pozzif Pozzi inclinati di Busalla . ....... 0» 


Totale avanzamento delle Gall.e ausiliarie e pozzi in 7.mbre m. 1. 
Perforazione eseguita a tutto agosto . . +. +... 


Avanzamento Gall.e ausiliarie e pozzi nel mese di 7.mbre m. |. 


RIVESTIMENTI 


SCAVO ip muratura Rivestimento 
Allar 
E à ur (9) 
Ziec 4 cai ell > ‘ A ua a x 
Piecola in Strozzo | Culotta | Piedritti Arco. com pletù 
sezione calotta T_T rovesciv 
( 


Loelincalza 


4159.85| 4137.8413818 00'4114,32! 3743.61|1415.22]  3409,27 


412.00] 4109.97| 3674.77] 4068,22; 3584.12| 1302.7535 2027.0717 


11240 482. 


30.25] 34.87] 142.29] 46.10] 159.49 


902.1 5902,—| 592.1! 5521 602.- 


578.-- iù 
185.+| 140.59) 140.50] 140.50] 140, 50 130.50 su 
10095.4D| 793.70] 704.851 664.55] 072.585! Ei2R.6b ul 
2313,.—] 12]9.2011145.--| 1136.50| 966.—| 4735. Sa 
i04A. na — | 1U00.—| 10U00.—| 996.-| 793.-- ca 
5234.45) 3785.70| 3F 82.35 3593. 851 3367.5 di 2512.35 se 
4850.95| 3578.351|3375.35| 3320. 85 3141.35| 2273.35 sa 
383.50] 297.395! 207.+| SIDÒ| 226,—| 229. e 
i (Corte tool ————_—_T_I————_—__—__ 
175.15) 175.JD) 175.15| 175.15] 175.15/ 1735.)5 175.15 
436.00] 486.60] 486.00] 93.80] 93.80] 93.80 487.19 
D02.-=-| 502] 562.+| 5F2.-.] 5#62.+<| 562. FOO 
1225.75] 1223.75| 1229.75/ 830.55] 820,45 850.05 1224.9314 
1207.5911 1207.50] 1207.5U! 820.95] 8390.U5) 830.95 12023.59 
16.16 16.16 1\}.16} — — — 20.70 


II. Ammontare dei lavori eseguiti. 


Ammontare dei lavori eseguiti a tutto il mese di 7.mbre { 


Importo dei lavori eseguiti a tutto agosto HE 9° a da 


PI-tTODCO: si dle i eni he 1011384 
Do id. ee 0 es es o o è e è0 e o 0 e e e 0 e os » »d 12,02 6,018. 
TotaLe L. 28,740,676 44 


lo ‘ - 2 Do 
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 . è. 0 0.0 0 pf: Di Ju Aa j v 20,976,410.02 


Ammontare dei lavori eseguiti nel mese di 7.mbre pei due tronchi ...... Pi Lao la, II8200,68 
1° tronco Lui e 153.220.75 


Giornaie di operai 1mpiegate nel mese di 7.mbre 9° jd, 


Li) 


ela se è a e_N 809.553. — 
ToraLe N. 108 900.75 
e sali 


n. 


Media giornaliora delle giornate di operai in 7.mbre N. ©,200,09, 


e deg 


Tra gli affari sui quali il Consiglio superiore dei 
lavori pubblici si è pronunciato favorevole, notiamo 
i seguenti che possono maggiormente interessare i 
nostri lettori: 


Progetto d’ appalto per tettoie e pensiline per stazioni 
lungo la tratta Verrès-Aosta della ferrovia Ivrea-Austa ; 

Id. d' appalto del tronco di diramaziove per Sarzana 
della ferrovia Parma-Spezia; 

Id. modificato di consolidamento della trincea gella sta- 
zione di Monselice lungo il trouco Monselice-Canal Bisatto 
della linea Legnago-Monselice ; 

Id. di allargarvento dei ponti tubulari di Loreto e di 
Tigliole nella linea Terontola-Firenze (S. F. Romane): 

Id. d’ appalto dei fabbricati, provvista di ghiaia e posa 
dell’ armamento del tronco Massalombarda-Lugo nella fer- 
rovia Lavezzola-Lugo; 

Id. di travate metalliche pei ponti sul Rodanello e sul 
canale Pavalupi lungo la ferrovia Reggio-Guastalla-Carpi. 


1 _—rr_—r___11m——_—_——— 
Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Balogna-Verona. — In seguito alla di- 
minuzione di L. 5.12 per cento, fatta in tempo utile sul 
presunto prezzo di L. 253,821 ammontare del deliberamento 
susseguito all’asta tenutasi il 29 settembre p. p., per l’appalto 
delle opere e provviste occorrenti alla esecuzione dell’ ar- 
mamento ed alla posa del materiale fisso pel tronco Bolo- 
gna-Persiceto della ferrovia Bologna-Verona, si procederà 
alle ore ll ant. del 16 novembre p. v., presso il Ministero 
Cei lavori pubblici e la R. Prefettura di Bologna, simulta- 
neamente col metodo dei partiti segreti, recanti il ribasso 
di uo tanto per cento , al definitivo deliberamento della 
surriferita impresa a quello degli oblatori che risulterà il 
migliore offerente in diminuzione della presunta somma di 
L. 240,825.37, a cui il suddetto prezzo trovasi ridotto. (V. 
n. 37 e 40 del /Monitore) 


Ferrovia Colico-Chiavenna. — A seguito del 
simultaneo incanto tenutosi il 27 ottobre p. p., presso il 
Ministero dei lavori pubblici e la Prefettura di Sondrio, lo 
appalto delie opere e provviste occorrenti alla costruzione 
delle travate metalliche pei ponti del tronco Campo-Chia- 
venna, venne deliberato per la presunta somma di L. 139,347, 
dietro l’ ottenuto ribasso di L. 20.60 per cento su quella 
di stima. | fatali scadono col mezzogiorno del 19 novem 
bre. (V. n. 41 del Monitore.. 


Ferrovia Adria-Chioggia. — Alle ore 10 ant. 
del 20 corr. novembre avrà luogo in Roma presso il Mi- 
nistero dei lavori pubblici il primu esperimento d’asta, per 
l’appalto delle opere e provviste occorrenti alla posa dell’ar- 
mamento dei tronchi Loreo-Adige, Adige Lusenzo e Lusenzo 
Chioggia della ferrovia Adria-Chioggia, con provvista e posa 
in opera della ghiaia e delle traverse e colla posa dei mec- 
canismi fissi nelle stazioni. A base d’asta è fissata la somma 


di lire 435,311.08. La cauzione provvisoria è di L. 21,500; è 


quella definitiva di L. 43,000. I fatali, per le offerte di ri- 
duzione al prezzo di primo deliberamento non inferiori al 
ventesimo, sond fissati a giorni 15. 


Ferrovia Mandela-Cineto-Romano. — Sabato 
31 ottobre p. p. venne eseguita la visita di ricognizione 
della linea ferroviaria Mandela-Cineto-Romano s in parte 
già costruita e collaudata fino dal 1884. ed in parte ap- 
partenente ai tronco in costruzioue Mandel. - Colli della Roma 
Sulmona. 

La ricognizione fu compiuta in concorso degli ingegneri 
dell’ impresa fratelli Maggiorani , dal distinto ing. comm. 
Fossati, che avendo trovato tutti i lavori in perfetta regola, 
ne propose l' apertura al pubblico per l’I1 del corr. mese. 


Ferrovia Roma-Nieti. — 


Il Consiglio superiore 
dei lavori pubblici in una delle sue 


ultime sedute ha ap- 


li interessi materiali 
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provato il progetto di massima del tronco Marcellina-Monte 
Leone Sabino della linea Roma-Rieti per Palombara. 

Della ferrovia Roma-Itieti per Palombara, lunga chilom. 
97, il tronco approvato, ne misura chilom. 39, poichè 37 
chilom. appartengono alla ferrovia Roma-Passo Corese e 
21 alla linea Roma-Sulmona, in costruzione. 

Esso tronco incomincia alla stazione di Marcellina della 
ferrovia Roma-Sulmona è termina a quella di Poggio San 
Lorenzo e Monte Leone Sabino della linea Rieti-Passo Co- 
rese. 

Partendo dalla stazione originaria di Marcellina sale nelle 
vicinanze di Palombara, dove nel piano delle Sartine verrà 
costruita la stazione di Palombara. Segue quindi |’ anda- 
mento della via Maremmana provinciale e passa a Monte 
di Moricone, la di cui stazione sorgerà a breve distanza 
dal paese. 

Quindi la linea si dirige verso Nerola dopo aver toccato 
alla progressiva 19 + 100 la piccola stazione di Monte 
Libretti. 

Abbandonata la via Maremmana, entra nella valle dei 
Roteri che percorre in parte a mezza costa per giungere 
sotto Nerola, in Sabina. 

La linea quindi si getta nella valle di Poggio Moiano, 
dirigendosi prima su Cerdomare; passa in galleria sotto il 
tenimento denominato Za Villa, per aprirsi un varco nella 
valle del Rio Venella che scorre fra Ginestra e Monteleone 
e seguendone il corso, scende alla stazione di San Lorenzo 
della ferrovia Rieti-Passo Corese colla quale pri ha comune 
il percorso fino a Rieti, passando per Rocca Sinibalda. 

Le opere d’arte importanti che si propongono, consistono 
in due gallerie, una di 500 metri di lunghezza presso Me- 
rola; l'altra detta della Villa, lunga metri 600. 

Vengono quindi il viadotto dei Casali, lungo m. 200 e 
dell’ altezza massima di m. 19, quello sul fosso Corese, 
parimenti lungo m. 200 e dell’altezza massima di m 38, 
e finalmente due altre piccole gallerie lunghe insieme metri 
210, progettate per abbreviare il tracciato. 

Le stazioni della nuova linea sono le seguenti: 

Marcellina, Palombara, Moricene, Nerola, Poggio Moiano, 
Poggio San Lorenzo e Monte Leone. Le fermate: Casal 
Rosso, Monte Libretti, Scandriglia, Madonna della Quercia 
e Cerdomare. 

L’ ammontare totale dei lavori e delle provviste ascende 
a L. 0,200,000, corrispondenti a L. 130,000 circa al chi- 
lometro. 


Ferrovia Montepulciano-Fontago. — Una 
Commissione composta dell’ on. sinduco di Montepulciano, 
dell’ on. Barazzuoli deputato, del consigliere ing. Giuseppe 
Pilacci, e del segretario comunale avv. Silvio Colombi, 
dietro ibearico ricevuto dalla Giunta, e dal Comitato per 
la costruzione della ferrovia Montepulciano--Fontago, si recò 
a Rema per presentare al Ministro dei lavori pubblici on. 
Genala, la domanda per la concessione della predetta linea, 
e gli studii e perizia compilati dall'ing. sìg. Ducci. 

Il progetto, presentato insieme con la domanda , è già 
stato sottoposto allo esame del Consiglio superiore dei la- 
vori pubblici per il suo parere in linea tecnica. 


l'errovia Venezia-Ravenna. — Il 20 ottobre u. 8., 
a Ravenna, si tenne una riuniony di tutti i rappresentanti 
i Comuni interessati alla costruzione di una ferrovia che 
unisca Venezia a Ravenna, che dovrebbe essere il primo 
tronco della grande arteria Venezia-Ravenua-Roma (Adria. 
tico-Tiberina). 

Il comm. Trezza, il quale doveva prender parte alla riu- 


: nione, siccome quello che più facilmente potrebbe sostenere 


per conto proprio gli oneri spettanti ai Comuni interessati, 
bon potendo intervenire in persona, mandò, come suo rap- 
presentante, l’ avv. Lais. 

La discussione fu lunga e vivace, e in ultimo venne vo= 
tato all’ unanimità il seguente ordine del giorno: 

« L° adunanza delibera: 

« Di nominare una Commissione esecutiva, composta di 
quattro membri, incaricata di ottenere 1’ adesione dei Ce- 
muni interessati alla domanda di concessione della linea 
Venezia-Ravenna; di produrre tale domanda e di trattare 


698 


nel frattempo col comm. Cesare Trezza, o con altro even- 
tuale assuntore, per cedergli la concessione medesima ». 
I quattro membri in discorso vennero nominati nelle 
persone dei sindaci di Venezia, Ravenna, Adria e Comac- 
chio, ottenendosi in tal modo la rappresentanza delle 4 
provincie, ossia Ravenna, Venezia. Ferrara, Rovigo. 


Ferrovia Ceva-Ormea. - : ella seduta del 26 ot- 
tobre p. p. del Consiglio provinciale di Cuneo il deputato 
Buttini fece la seguente mozione: 

Riferendosi alle deliberazioni testè prese dai Consigli pro- 
vinciali di Torino e di Porto Maurizio, l’ on. Buttini pregò 
la Deputazione provinciale di Cuneo: 

« Di volere affrettare |’ allestimento della pratica della 
prosecuzione della ferrovia Ceva-Ormea fino al limite fra 
Oneglia e Porto Maurizio, inpcaricando l’ Ufficio tecnico di 
riferire circa l’ interesse che avrebbe la Provincia nella linea 
di Ormea-Porto Maurizio in rapporto colle provincie di Tu- 
rino, Alessandria e Porto Maurizio, in correlazione special- 
mente al commercio , e di procurarsi intanto le dichiara- 
zioni delle provincie di Porto Maurizio e di Torino, com- 
presa quella 10 gennaio 1883 di Porto Maurizio che con- 
tiene le riserve, di cui nella deliberazione 2 ottobre 1885; 

« Di fare istavza al Governo per l’ effettuazione di tutte 
le opere pubbliche, i cui progetti furono allestiti e appro- 
vati; 

« D’ insistere per la costruzione della stazione ferroviaria 
di Bastia ». 


l'errovia Cuneo -Mondovi. — Scrivono alla Gaz- 
zetta del Popolo che il cav. Delfino, ingeguere-capo del Ge- 
pio civile nella provincia di Cuneo, avrebbe divisato di 
provvedere in modo che la linea ferroviaria Cuneo-Mon- 
dovì possa essere aperta al pubblico verso la fine dell’anno 
venturo, mediante una stazione provvisoria sull’ altipiano 
in vicinanza alla cascina detta la Pretura; ciò per la con- 
siderazione che, prima di essere terminati i lavori della 
galleria, richiedonsi parecchi anni ancora ». 


Costruzioni ferroviario della Sociota Ve- 
meta. — Dalla Relazione fatta dal Consiglio di ammini- 
strazione della Società Veneta per imprese e costruzioni pub- 
bliche nell’ ultina assemblea generale degli azionisti, stral- 
ciamo i seguenti punti relativi ai lavori di costruzione 
ferroviaria per conto della Società : 


Ferrovia Udine-Cividale. — Sistemati gli uffici pella ese- 
cuzione del lavoro, portate a buon punto le pratiche di 
espropriazione, eseguiti i tracciamenti, vennero anche di- 
sposte le provviste dei materiali su gran parte della estesa 
di questo tronco di ferrovia, e furono tradotti sul luogo i 
materiali d’armamento Noi speriamo che entro ìl prossimo 
inverno la linea potrà essere aperta all’ Esercizio. 


Ferrovia Camposampiero- Montebelluna. — Le espropriazioni 
dei fondi occorrenti per la costruzione di questa linea po- 
terone in gran parte regolarsi mediante componimenti al- 
l' amichevole, talché i movimenti di terra di qualche im- 
portanza in prossimità a Montebelluna sono oramai portati 
a buon punto. 

l.e provviste dei materiali sono distese lungo tutta la 
linea e quelle dell’armamento si trovano già tutte alla sta- 
zione di Castelfranco dove questa ferrovia incrocia la Tre- 
viso-Vicenza. 


Ferrovia Bologna-Porto Maggiore-Afassa Lombarda. — Co- 
me già fu annunciato nella precedente Relazione la costru- 
zione di questa ferrovia venne dalla provincia di Bologna 
allidata al sig. ing. Foffani sotto la responsabilità e ga- 
ranzia della Società Veneta. Fu approvato il progetto di 
definitiva esecuzione, nel quale figurano in confronto del 
primitivo progetto molte varianti concordate colla Provincia 
e coi Comuni interessati, e coll’ intervento della Società 
onde riuscire a migliorare le condizioni del futuro esercizio. 

Le esigenze del R. Ministero specialmente in riguardo 
alle luci dei grandi ponti, di cui vennero presentati dallo 
ing l'offani i tipi di dettaglio sempre con adesione ed ac- 
cettazione della Società furono causa di luoghi ritardi. 

Da ultimo l’ ing. l‘offani credette di piegarsi a quelle 
esigenze, non senza opportune riserve. Tutto è predisposto 
adunque ora per dare ai lavori il massimo sviluppo. Prov- 


Menitore delle Strade Ferrate 


e 


viste di materiali da costruzione, fornitura completa del 
materiale d’ armamento, e personale competentemente di- 
stribuito sulla linea dei lavori. Non è perciò a dubitarsi 
che la ferrovia potrà essere consegnata alla Società per l’a- 
pertura all' esercizio uei tempi d'obbligo dall'Impresa Fof- 
fani, e forse qualche tronco anche in precedenza. 


Ferrovia Udine-Palmanova- Portogruaro. — Questo tronco 
ferroviario deve ultimarsi entro l’anno 1888, Una apposita 
squadra di ingegneri si occupa delle variazioni ordinate 
dal Ministero al progetto che forma base della concessione. 
Già fin d’ ora tutto è predisposto perchè il cominciamento 
dei lavori possa aver luogo verso la fine di quest’ anno 
sviluppandosi man mano dell’ avanzamento e del compi- 
mento dei lavori della linea Udine-Cividale. 


Tramvia Bologna- Imola. — Fino dal giugno dell'anno 
decorso la Società assunse dalla provincia di Bologna questa 
linea di tramvia. Però la esecutorietà del Contratto decorre 
soltanto dalla dichiarazione fatta dalla Provincia in data 
22 marzo del corrente anno. È già nel frattempo non du- 
bitando della licenza governativa, si predisposero gli ap- 
provvigionamenti dei materiali per le costruzioni, ebbero 
luogo le intelligenze cei proprietari per gli aliargamenti 
della strada, ed i materiali d’ armamento, ferro, traverso, 
ecc., si trovano già da qualche mese sulla linea. 

J cominciata di recente la posa del ferro, furono prov- 
viste le macchine ed il materiale mobile ed in brevissimo 
tempo saremo in grado di aprire un primo tronco all’ e- 
sercizio. 


Ferrovia Arezzo-Stia. — Sono parecchi anni che la So- 
cietà si occupa di questa ferrovia della quale si renderà 
conto l’anno venturo se (come credesi} il Ministero appro- 
verà il progetto definitivo che pochi giorni or sono sol- 
tanto ha potuto essergli presentato. 

Le difficoltà di questo affare furono moltissime e di varia 
natura a cominciare dalla prima che il Governo volle che 
il sussidio fosse commisurato sopra il costo di una ferrovia 
a binario ridotto, mentre il Consorzio dei Comuni hu vo- 
luto invece avere una ferrovia a binario normale, e tinendo 
coll’ ultima {spinosa perchè d'indole delicata) di acconten- 
tare con una stazione sola i due importanti paesi di Stia 
e Pratovecchio, i di cui abitati distano tra loro di un chi- 
lometro appena. 

La Società finalmente vi è riuscita e si può quindi con- 
siderare come definitivamente concluso questo affare , per 
il quale la concessione governativa al Consorzio e la sub- 
concessione alla Società sono già da anni stipulate, giac- 
chè ritiensi che la Società . on avrà a valersi della facoltà 
di risolvere il contratto caso mancasse l'approvazione del 
progetto da parte del Governo. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo — 1) Consiglio d’ammi- 
nistrazione della Ferrovia del Gottardo, nella sua adunanza 
che tenne in Lucerna il 26 ottobre u. s., ha autorizzato la 
Direzione a pagare alla signora Hava-Favre, finchè duri il 
bisogno, una rendita personale annuale di fr. 10,000. La 
quistione del palazzo dell’Amministrazione da costruirsi a 
Lucerna venne aggiornata, e quella del trécciato Immen- 
see-Lucerna non venne trattata, essendo essa tultora di- 
pendente dalle trattative circa al movimento diretto e di 
transito instradato sulla ferrovia argoviese del Sud. 

Circa ad un aumento del capitale-azioni della ferrovia 
del Gottardo, di cui fu quistione a suo tempo, non si è 
ancora giunti ad un accordo. 


Ferrovia elettrica sul Salève. — Presso la città 
di Ginevra si eleva il monte Salève da cui si gode una 
magnifica vista. 

ll noto stabilimento elettrotecnico di Meuron e Cuenod 
di Ginevra ba ottenuto la concessione di costruire una 
ferrovia elettrica, la quale, mediante una ruota dentata, 
salirà da parte sud sulla vetta del monte Salève. 


e degli interessi maleriali 


Questa ferrovia differisce dalle consimili del Rigi, Nie- 
derwald, ecc., in ciò che la corrente elettrica metterà in 
movimento la ruota dentata, che s’ ingrana nell’ apposita 
rotaia. 


Ferrovio svizzere. — Nella sua seduta del 20 ot- 
tobre u. 8. il Consiglio federale, avuta conoscenza di un 
rapporto del suo dipartimento delle poste e ferrovie sulle 
trattative che ebbero luogo tra le Compagnie delle strade 
ferrate svizzere a proposito della revisione delle tariffe, ha 
preso la seguente decisione: 

1, Il Consiglio federale prende atto della dichiarazione 
fatta dalle Compagnie delle strade ferrate che hunno ade- 
rito alla tariffa di riforma, in forza della quale le seguenti 
mercanzie, cioè il vino di frutta (sidro) in fusto, il vino in 
fusto, il formaggio imballato in barili, vasi, ecc., i legumi, 
le castagne, le uve fresche, le frutta secche, saranno tras- 
portate in avvenire, quando sono consegnate come partite 
isolate, alla tassa della Il classe delle spedizioni parziali. 
Le Compagnie delle strade ferrate applicheranno questo 
cambiamento di classe al mezzo di una tariffa eccezionale. 

2. Jl Consiglio federale ha pure preso atto della di- 
chiarazione delle Compagnie, seeondo la quale le facilita- 
zioni garantite alla circolazione dei viaggiatori colle deci- 
sioni della 90" conferenza delle strade ferrate, saranno 
messe in vigore uniformemente da tutte le Amministra- 
zioni che funno parte della conferenza delle strade ferrate. 


3. Il Consiglio federale autorizza le Compagnie che 
hanno adottato la tariffa di riforma: a) a prelevare un 
diritto di registrazione di 10 centesimi per le spedizioni 
di bestiame e di bagagli, in tutti i casi nei quali finora 
questa tassa non era percepita; dI a basare il calcolo della 
tassa per le spedizioni di bagagli sopra un peso minimo 
di 20 chilogrammi, colla facoltà di arrotondare gli ecce- 
denti di questi pesi da lO in 10 chilogrammi, sotto riserva 
però che, la dove le concessioni permettono di calcolare 
sopra un peso minimo maggiore, le Couvagnie rinuncie- 
ranno a far valere quel diritto. 


4. Le prescrizioni del regolamento di trasporto del 
1° Juglio 1876 che fossero in contraddizione colle presenti 
disposizioni sono abrogate per le linee delle rispettive 
strade ferrate. 

o. Le facilitazioni garantite dalle Compagnie delle 
strade ferrate, non che la percezione del diritto di regi- 
strazione autorizzata dal Consiglio federale e la modifica- 
zione apportata nel calcolo delle tasse per il trasporto dei 
bagagli, saranno messe simultaneamente in vigore ed al 
più tardi al 1° gennaio 1880. 


6. Il Consiglio federale attende un rapporto il più pos- 
sibilmente pronto sul risultato delle trattative ancora pen- 
denti. Le prescrizioni menzionate nlla cifra 2 più sopra per 
la durnta della validità dei biglietti sono concepite cume 
segue a) biglietti dei viaggiatori per corsa semplice non 
sono valevoli che per il giorno in cui sono staccati, salvo 
nelle eccezioni in seguito indicate {v. pure lett. d.; in con- 
seguenza è proibito, nella regola, di rilasciare simili bi- 
glietti per altre stazioni che non siano quelle alle quali 
il viaggiatore può ancor giungere nello stesso giorno (fino 
a mezzanotte). Fanno eccezione a questa regola i biglietti 
per stazioni distanti più di 200 chilometri dulla stazione 
di partenza; questi biglietti sono valevoli per il giorno in 
cui furono rilasciati e per il giorno appresso fino a mez- 
zanotte; d) oltre i biglietti per corsa semplice, si rilascie- 
ranno pure, secondo il bisogno, dei bizrlietti diretti corsa 
doppia (andata e ritorno). (Questi biglietti sono valevoli 
come segue: due giorni, per distanze da l a 100 chilometri; 
tre giorni da I01 a 200 chilometri; quattro giorni da 201 
a 300 chilom., e ò giorni per distanze da 301 chilom in più. 
La distanza è calcolata secondo la corsa semplice tra la 
stazione di partenza e la stazione di destinazione. ll giorno 
in cui è staccato il biglietto conta come il primo giorno pieno 
per la durata della validità. Questa ha dunque tine a mez- 
zanotte il primo, il secondo, il terzo e il quarto giorno che 
segue immediatamente c. I biglietti a corsa doppia rilasciati 
la vigilia di una domenica o di un giorno di festa sono 
valevoli ancora, in ogni caso, per il primo giorno di lavoro 


in cui una domenica ed un giorno di festa si seguissero 
immediatamente. Sono considerati come giorni di festa il 
Capo d’anno (1° gennaio), il Venerdì Santo, 1’ Ascensione, 
e il Natale; dj} Se un biglietto a corsi semplice è rilasciato 
per un treno notturno, oppure, con un biglietto a corsa 
doppia, il ritorno si effettua con un treno di notte nei li- 
miti della durata di validità di un biglietto a corsa sem- 
plice o doppia, senza poter raggiungere la stazione di de- 
stinazione prima di mezzanotte dell’ ultimo giorno, il bi- 
glietto rimane valevole oltre la mezzanotte per la conti- 
nuazione diretta e non interrotta del viaggio, tanto col 
treno di notte in quistione quanto coi treni corrispondenti 
che sono in coincidenza immediata con quel treno di notte; 
e; Devesi indicare sui biglietti, la cui durata è più lunga 
del giorno stesso in cui sono staccati, il numero di giorni 
per i quali sono valevoli. In questo caso non si prende- 
ranno in considerazione le eccezioni indicate sotto lettera 
ced sopraesposte. 


Ferrovia a rotaia unica. — L’ingegnere francese 
l.artigue ha considerevolmente perfezionato la sua ferrovia 
ad una sola rotaia destinata per le colouie e l’ ha meglio 
adattata al trasporto delle persone. 

Sino ad ora le ferrovie da lui costruite in Algeria ser- 
vivano specialmente pel trasporto di materie grezze, con 
muli e cavalli per forza motrice. Ora però i carri vengono 
trascivati in via di prova da una locomotiva a vapore od 
elettrica, la quale pure corre sulla rotaia unica. 

Questo sistema di una sola rotaia offre grandi vantaggi, 
e cioè minore attrito e minore pericolo di sviamento, sic- 
chè il convoglio può seguire qualuoque curva senza rischio 
di disguido. 

Le spese di costruzione di una linea ferroviaria costruita 
secondo il sistema Lartigue si limitano da 6,006 a 11,900 
lire per chilometro. 


l'errovia del Sempione. — La Società degli an- 
tichi stabilimenti Cail ba presentato un nuovo progetto di 
tunnel attraverso il Sempione. 

11 tunnel scavato a considerevole elevazione non dovrebbe 
avere una lunghezza superiore a quella di 4800 metri li- 
neari e vi si farebbe capo per due piani inclinati, su cui 
circolerebbe un sistema di carri, capace a ricevere ad una 
estremità il treno intiero e trasportarlo alla estremità op- 
posta. 

Il carro, o sistema di carri che dire si voglia, si com- 
pone di una serie di telai, trasversalmente disposti, rigidi 
e di altezza variabile, i quali costituiscono una piattaforma 
atta a ricevere un treno della lunghezza di 70 metri e del 
peso di 150 tonnellate, macchina e tender esclusi. Ciascun 
telaio, sostenuto da due bilancieri dotati di sufliciente fles- 
sibilità, riposa sopra quattro ructe. 

Una macchina & vapore trasporta il carro con il treno 
sul piano ascendente ed attraverso la galleria; sul piano 
discendente il carro usufruisce per la trazione il proprio 
peso moderatane e regolatane l'azione mediante una catena 
di ferro la quale si viene lentamente avvolgendo attorno 
ad un tamburo messo in movimento dal vapore. 

Si prevede che questo sistema di trazione, applicato al 
Sempione, permetterebbe una circolazione quotidiana di 22 
treni per ogni ventiquatt’ ore; vale a dire Il treni in cia- 
scuna delle due direzioni. 

La linea del San Gottardo è atta al passaggio di 24 treni 
nello stesso periodo di tempo. Ln differenza non sarebbe. 
quindi, tra le due lince, soverchiamente sensibile. 


Catustrofe ferroviaria in America. — Leg- 
giamo nell’£co d'Italia di Nuova York, del 21 ottobre: 

Si ha da deplorare una catastrofe terribile seguita avanti 
ieri sera sulla ferrovia della Pensilvania. Un treno diret- 
tissimo, veniente dall’ ovest, si è gettato contro un treno 
di emigranti in vicinanze del ponte del fiume Hackensack. 

Dieci persone sono rimaste morte sul colpo, e molte altre 
gravemente o mortalmente ferite. Su quel monte di vagoni 
incendiati, di morti, di feriti, e di gente che gridava pel 
dolore e per lo spavento, è venuto quasi subito a gettarsi 
un terzo treno della linea Lchigh-Valley. Altri morti, altri 


susseguente. (Questa prescrizione è pure applicabile ai casi ! feriti. 
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Si crede che di morti ve ne siano ancora sepolti sotto i 
vagoni. l morti e i feriti si vengono trasportando a Newark 
ed a Jersey City. Non risulta finora che fra gli emigranti 
del primo treno vi siano italinni. 

Ora sappiamo che, malgrado l’ applicazione dei sistemi 
elettrici e meccanici più perfezionati che si conoscano dal 
personale delle ferrovie, il disustro avvenne per pura stor- 
ditaggine o trascuratezza di un impiegato. 

La ferrovia Pennsylvania, non solo usa del sistema se- 
zionale, ma lo applica con prodigalità, tagliando la linea 
in sezioni brevissime. Se i segnali vengono collocati ed 
osservati come si deve, le collisioni diventano impossibili, 
perchè non resta mai permesso che due treni corrano con- 
temporaneamente sulla medesima sezione. 

Sembra che il telegrafista di Marion abbia innalzato un 
segnale sbagliato, dando così occasione ad un treno dirette 
di entrare nella sezione su cui trovavasi già un treuo di 
emigranti. L’ accidente che ne seguì è conseguenza natu- 
rale di tale sbaglio. 

L’impiegato fu arrestato, e potrà essere puni.o per la 
sua negligenza e mancanza ai proprii doveri; ma ciò non 
compenserà punto il terribile olocausto di vite, di cui è 
stato l’autore involontario. 

Risulterebbe avere egli violuto il principio essenziale del 
sistema sezionale, coll’accorZare tredici minuti di tempo al 
treno emigranti, onde raggiungere la prossima stazione, 
invece di aspettare il segnale da quest’ ultima stazione 
prima di lasciar entrare il treno diretto sullo stesso binario. 


Ferrovie americane. — Negli Stati Uniti d’Ame- 
rica si sta costruendo, e tra non molto verrà aperta al 
pubblico servizio, la ferrovia che raggiungerà un'altitudine 
finora inesplorata dalle strade ferrate. 

Questa ferrovia conduce sulia cima del Pikes Peak, monte 
della giogaia Roeky, alto 4322 metri sul livello del mare, 
e quindi più alto del Mont-blane. 

Essa non sarà nè una ferrovia funicolare, nè a ruota 
dentata come le altre ferrovie alpine, ma salirà sulla vetta 
mediante gigantesche spirali o tornanti, per cui lu sua lun- 
ghezza sviluppata sarà di 48 chi . tri 


— Il capitano Fads, come sapranno già molti dei nostri 
lettori, ha compilato un ardito progetto di una ferrovia 
colossale attraverso l’istmo di Tehnautepec nel Canadà per 
trasportare i vascelli dalla baia di Fundy allo stretto di 
Cumberland. 

L’ingegnere di questa impresa ha spiegato il suo progetto 
davanti al Consiglio privato del Canadà, ed assienrò che 
si era già organizzata una Compagnia di capitalisti inglesi 
per l'impianto di questa strada ferrata. 


Ferrovie nell'Asia minore. — Scrivono da Co- 
stautinopoli alla Polilische Correspondenz che 1° ing. Pressel 
ha presentato ala Porta un progetto riguardante la costru- 
zione di diverse linee ferroviarie nell’ Asia minore e  pro- 
priamente della linea Mudania- Brussa,Ismid-Heraclea, Ismid- 
Adana, Alexacurette-Bagda e Trcbisonda-Erzerum. 

Un consorzio di capitalisti tedeschi ed austriaci si è di- 
chiarato pronto a fornire il cnpitale necessario. 

Benchè la Porta sia momentaneamente poco propensa ad 
entrare in trattativa ed occuparsi di tali questioni si ri- 
tiene tuttavia che si persunderà ora come una buona rete 
ferroviaria favorirebbe economicamente anche il trasporto 
delle truppe. 
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Servizio postale. — Nello scopo di agevolare la sol- 
lecita spedizione delle corrispondenze, principalmente fra 
le località poste lungo le linee ferroviarie, 1’ Amministra- 
zione delle Posta italiane è venuta nel divisamento di in- 
stituire un servizio di corrieri speciali viaggianti con de- 
terminati treni, con incarico di ricevere e formare dispaceci 
per tutti gii uffizi situati sulla linea percorsa, vuotando le 


cassette collocate in ciascuua delie stazioni della linea stessa. 
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Col 1° novembre corr. si cominciò ad esperimentare il 
nuovo sistema sulla linea Roma-lirenze, le cui stazioni fu- 
runo provvedute di apposite cassette d' impostazione le 
quali, oltre essere vuotate dagli agenti postali in servizio 
ordinario, lo sono specialmente dai corrieri viaggianti coi 
seguenti treni: 

N. 101, da Firenze a Roma, in partenza da Firenze alle 
6,24 ant.; id, 102, da Roma a Firenze, in partenza da Ro- 
ma alle 7,20 ant; id. 203, da Firenze ad Arezzo, in par- 
tenza da Firenze alle 5,5 pom.; id. 200, da Arezzo a Fi- 
renze, in partenza da Arezzo alles 5,5 ant. 


La sordità fra gl impiegati delle strade 
ferrate. — lL'£conomista pubblica la seguente lettera ri- 
chiamandovi sopra l’attenzione del Governo e delle Ammi- 
nistrazioni ferroviarie. 


Egregio signor Direllore, 


I recenti studi, che sono stati fatti intorno alle cause 
della sordità, hanno portato a concludere che l’ ir deboli- 
mento dell’ udito negl’impiegati alle strade ferrate è assni 
frequente. 

L’ attenzione dei medici è stata richiamata su questo 
soggetto dai lavori fatti intorno alla cecità dei colori tanto 
importante a riconoscersi per ciò che si riferisce ai segnali 
che vengon dati sulle strade ferrate. 

Però nella notte, durante la nebbia, o quando per qualche 
accidentalità o sbadataggine i segnali poco o puato si ve- 
done, l’orecchio solo è chiamato a decidere della esistenza 
e direzione di un rumote o di un suono, e per conseguenza 
da lui solo dipende la salvezza non solo del costosissimo 
materiale di cui è composto un treno, ma altresì della vita 
di chi lo guida, e dei viaggiatori che a lui si aflidano. 

Ho detto che si tratta di decidere non solo della esi- 
stenza, ma altresì della direzione di un rumore o di un 
suono, perchè un wono-sordo, ossia colui che ode bene sol- 
tanto da un orecchio, riferisce all’orecchio buono tutti i ru- 
mori e tutti i suoni che gli vengono trasmessi dall’ aria; 
per cui il moté di un treno parallelo, o un fischio che gli 
venga per esempio Cal lato destro, se quell’orecchio è sordo 
del tutto o anche in modo parziale, egli crederà che sia 
prodotto a sinistra poichè è solo da quella parte che egli 
ode; ec così cercando di scansare un ostacolo o un periglio 
a cui si avvicini, andrà invece fatalmente ad incontrarlo! 

Tornando ora a parlare della frequenza della sordità, è 
da osservarsi come sia ben constatato che tanto nelle oflì- 
cine “uanto nel servizio delle strade ferrate si trovano 
spessissimo degl'impiegati sordi; cosicchè lo Schwalbach e 
$ Peluow poterono verificare che in 160 impiegati ce ne 
fossero 34 sordi. Di più la cifra dei sordi aumenta in pro- 
porzione della durata del servizio, e ciò in un modo con- 
siderevole secondo il computo fatto dagli autori summen- 
tovati; cioè 1°80 per 100 dono 25 anni di servizio Il freddo, 
il vento, il lavoro notturno, come pensa il Gellé, hanno 
è vero una grande influenza sulla produzione della sordità; 
ma la fatica di un servizio prolungato sovente oltremisura 
non è essa pure una causa determinante? 

La conclusione che naturalmente deriva dalle considera- 
zioni che ho esposte è, che pel buon andamento del servizio 
delle strade ferrate sia necessario non solo un oculista per 
determimare se l’impiegato ferroviario distingua bene i co- 
lori delle bandiere e delle lanterne, ma ci sia bisogno al- 
tresì di uno specialista per le malattie delle orecchie, per 
conoscere non solo la esistenza, ma anche il grado e la sede 
della sordità, affine di escludere agli esami ed alle visite 
di obbligo, gl’individui affetti da sordità, e così prevenire 
il pericolo di una catastrofe. . 

Sarei grato alla S. V. se volesse nell’ Ecomomista, che 
tanto si è occupato di ferrovie, trattare anche questo ar- 
gomento che tends ul buon servizio. 

Dott. DEMETRIO BARGELLINI, 


Società Veneta di costruzioni — 1] 1° corre te 
eLby sungo a Padova l’ assemblza generale degli azionisti 
della S\cietà Veneta di costruzioni, 

In seguito alla relazione del Consiglio, fu accordata ad 
esso, ali’unanimità senza discassione, la facoltà di emettere 


‘ nuove obbligazioni. 
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Il comm. Breda diede dettagliati schiarimenti sul gran- 
dieso ulfare di Terni, assicurando sotto la sua responsa- 
bilità che è un affar buono. Lo stesso presidente informò 
gli azionisti d’ aver transatte le questioni pendenti fra la 
Società ed i Ministri di finanza e dei lavori pubblici, re- 
lativamente «ila costruzione del palazzo delle finanze in 
Roma, assicurando alla Società le spese e l° interesse del 
6 per cento sul capitale esposto, oltre a qualche centinaio 
di mille lire di utili. 


Il mercato di Covent-Garden a Londra. — 
La Pall Mall Gazette annunzia che la ricostruzione e l’am- 
pliazione del mercato di fivri all’ingrosso a Covent-Garden 
soro state ultimate. 

Si ha intenzione di aprirlo al pubblico non appena sa- 
ranno compiuti suche i lavori nella adiacente piazza occi- 
dentale e in Tavistock-street, cioè fra una settimana o due. 

Il nuovo corpo di fabbric.., tanto del lato architettonico, 
quanto da quello della distri: .1zione, offre un grande mi- 
glioramento di quella parte del mercato che hs sostituito. 
La facciata del nuovo mercato dal lato di l'avistock-street 
è lunga circa 120 piedi da ori \te a occidente, mentre il 
lato occid:ntale è lungo circa 159 piedi e si stende al sud 
verso il palazzo di Old Hummunuas. 

Internamente il mercato è diviso in sei scompartimenti 
ed è coperto da una tettoia lewziera di cristallo “ ferro 
sostenuta da una serie di coloune e incavallature in ferro. 


Trasmissione elettrica della forza a grandi 
dii tanze. — Nella seduta del 26 ottobre u. s. deli Ac- 
cademia delle Scienze di Parigi, il segretario Bertrayd 
diede comunicazione dei risultati delle esperienze eseguita 
da M. VLespretz per la trasmissione elettrica della forza. 
Tre anni fa egli era riescito a trasmettere il 46 0fg della 
forza sviluppata da una macchina, ad una distanza di 8 
chilometri. Oggi ripetutamente si ottennero a Creil, 58 chi- 
lometri distante da Parigi sulla ferrovia del Nord, 40 ca- 
- valli di forza utili trasmessi elettricamente da una gene- 
ratrice della forza di 80 cavalli. Secondo Bertrand, 1)’ uti- 
lizzazione a sì grande distanza del 50 0fq della forza me- 
diante trasmissione elettrica è semplicissima. Il movimento 
delle macchine da 160 a 170 giri per minuto) non supera 
la velocità delle rnote d’una locomotiva. La tensione arriva 
fino a 6000 volts senza dar luogo a dispersione, come si 
temeva. Il conduttore è percurso da una corrente debole 
che non oltrepassa i 7 ampères per cui anche da questo 
lato non sono temibili i danni del soverchiv riscaldamento. 
Queste esperienze costarono non meno di 300,000 lire, ge- 
nerosamente fornite dal barone Rothschild. 


Sostituzione del petrolio al carbon fossile 
— Dalla relazione sugli esperimenti fatti dalla Compagnia 
Fraissinet per mezzo del piroscafo Awde, per lo scioglimento 
del problema di sostituire al cnrbon fossile il petrolio come 
forza motrice, pubblicata dul Semaphore, togliamo le se- 
guenti notizie: 

Da oltre un anno la Compagnia Fraissinet studiava nelle 
sue officine, sotto la direzione del sig. d’Allest, il problema 
della soppressione dei carbone, sostituendolo colla combu- 
stione degli olii minerali e dei loro residui. Quoste materie, 
quasi incombustibili, quando sono in gran quantità bru- 
ciano facilmente in certe condizioni particolari e quando 
sono ridotte ad un grandissimo stato di divisione. Per 
giungere a tale risultato il sig. d’ Allest immaginò degli 
apparecchi di cui ottenne la privativa, e che diedero tali 
buoni risultati che il sig. Fraissinet non esitò ad esperi- 
mentare |’ applicazione sopra uno dei suoi piroscafi. 

A tale effetto I’ Aude fu provvista di due congegni per 
forno. Questi congegni sono formati da due recipienti co- 
nici immessi |’ uno nell’ altro; il vapore penetra nel reci- 
piente esteriore ed esce dall’ apparecchio sottu forma cilin- 
drica avendo da uno a due millimetri di spessore. ll pe- 
trolio che deve bruciarsi arriva in forma circolare picco- 
lissima nel congegno centrale , ed incontra, uscendo, il 
vapore che lo polverizza e lo spinge nel forno in forma di 
finissima polvere. Diviene allora facilmente infiammabile e 
basta presentare all’ orifizio del congegno un corpo acceso 
qualunque, per esempio un po’ di cotone, perchè la fiamma 
sorga iptensissima. 
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Durante gii esperimenti che durarono cinque ore circa, 
i congegni funzionarono con perfetta regolarità; la pressione 
alla caldsia si mantenne sempre al mazimum, edi fuochisti 
rimasero sul poute osservando da lontano con istupore 
questi nuovi ordigni che rendevano la loro presenza a bordo 
quasi inutile. 

Nel corso delle manovre e nuando si trattò di rallentare 
la marcia, gli ingegneri della Compagnia sì resero padroni 
della pressione con uua facilità sorpreodente; bastò loro di 
estinguere ad uno ad uno i riscaldatori chiudendo sempli- 
cemente il rubinetto d’a:.ivo del petrolio, e si constato che 
l'ago del manometro restava in posizione invariata. 

Giungendo nel porto bastò, per estinguere i fuochi, di 
chiudere quattro rubinetti, e non si ebbe, come col car- 
bone, l’invasione di fuligine incandescente il cui getto in 
mare costituisce una perdita sensibile ed esize una mano 
d'opera considerevole. 

Il consumo medio fu, durante gli esperimenti, di 115 
ch.logramini di nafta all’ ora; il consumo del carbone es- 
seudo nelle identiche condizioni di chilogrammi 201, il 
petrolio presentò una resa di 201-}lo|115, ugnagliando 
0,74, ossia 74 0g superiore a quella del carbone. 

i.a caldaia doll’Aude è tubulare a ritorno di fiamma e del 
tiro ordinario delle caldaie marine; essa ha due forni e 
pres:nta una superficie di riscaldamento di 54 metri qua. 
drati. 


Lo nuce abitazioni a Rueva York. — Da 
una recente statistica si rileva che l’anno scorso furono 
costruiti n Nuova York non meno di 1809 fabbricati a 
scopo di abitazione di un custo complessivo di 30 milioni 
di dollari. 

L'aumento delle case va in proporzione dell’ incremento 
della popolazione della città, che ora sale a 1,400,000 
abitanti. 

Quando il dipartimento degli incendi (Fire Department) 
fece la suna ultima statistica vi eruno 101,735 fabbricati di 
tutti i generi, entro i limiti della città ed il numero pre- 
sente è di 103,000, dei quali 48,780 sono esclusivamente 
ad uso di abitazione. ° 

Se la popolazione di Nuova York fosse distribuita rego- 
larmente tra i fabbricati ad uso esclusivo di abitazione, 
ogni casa conterebbe 18 persone; ma vi sono 21,530 case 
operaie che contengono da due a quattro famiglie per ogni 
piano; ed ogni famiglia consiste pel solito di un uomo, 
una donna e parecchi fanciulli. 

Circa 3600 di queste case hanno un’ altezza di più di 
quattro piani; vi sono 16,300 case che hunno in media 
una famigiia ad ogni piano. Soltanto 47 fabbricati della 
città sono riguardati dagli ufficiali del dipartimento degli 
incendii come a prova di fuoco. Di questi ventuno sono 
case, sette sono alberghi e il resto utlici. 17,600 case sono 
in legname. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DUI TITOLI FERROVIAKII 
Nei valori ferroviari, scorsa sctlimana, si ebbero tran- 
sazioni piuttosto importanti sulle azioni della Società delle 
Meridionali salite da 99 a Tv4; e sulle azioni Mediterranee 
sostenute sempre al prezzo di 565 a 566. Sugli altri titoli si- 
milari non abbiamo nota cho meriti di essere riferita. 


<. one © per ve 


CONVOCAZIONI 

Società mincraria motallurgica italiana 
della Tunisia in Cagliari. — Assemblea generale il 
giorno 1 novembre alle ore 7 pom., nel locale della Socletà, 
per Conferma della nomina provvisoria di tre amministra- 
toi fatta dal Consiglio d’ amministrazione in unione ai sin- 
daci con deliberazione 23 ottobre 1885; nomina di due sin- 
daci supplenti; deliberazioni relative ai rapporti dell’ at- 
tuale Società col Comitato d’ amministrazione della cessata 
Società omonima in partecipazione ; comunicazioni diverse. 


Avvisi d'Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, (vedi le NOTIZIE FERR. 1141.) 


Direzione straordinaria del Genio militare por la Regia 
Marina in Venezia (6 novembre, ore 2 pomerid., fatali) — 
Lavori di allungamento di uno degli scali da costruzione 
del R. Arsenale di Venezia, da eseguirsi in giorni 150, prev- 
visoriamente deliberato per L. 47, 166.25. (V. n. 41 del Mo- 
nitore). 


Id. (7 novembre , ore 2 pom., fat.) — Lavori per l’ amplia- 
mente dell’ ofticina Congegnatori e sistemazione ad uso oflicina 
seghe deila tettoia attigua all’ efticina  bozzellai nel R. Arse- 
nalo marittimo in Venezia, per lo ammontare di L. 66,000 da 
eseguirsi in giorni ]Bir, provv. deliberato mediaote il ribasso 
di L. 17 per cento. (V. n. 41 del Mowitore). 


Municipio di Avellino (7 9.bre, ore 12 merid.. fat.) — Co- 
struzione del lastricato della strada del corso Vittorio Ema- 
nuele e delle banchine rispettive e sistamazione della piazza 
della Libertà per l’ ammontare di L. 179 mila, provv. aggiu- 
dicato, eol ribasso di L. 2 per ogni cento lire. 


Genio militare — Direzione di Alessandria (9 novembre, 
ove ll ant., def.) -- Lavori per la costruzione di parte di una 
caserma per un reggimento di fanteria in Tortona. Prezzo ri- 
dotto L. 196,031.25. (V. n. 38 e 41 del Muritoro). 

Drefolura di Ferrara (9 Q9.bre, ore Il ant., def.) — Laveri 
di riparazione e difesa interna al tratto di mezzo del froldo 
Fussadalbero in destra di Po della lunghozza di m. 284. Prezzo 
1, 26,550. I lavori dovranno essere compiuti entro il termine 


di giorni 60 naturali e consecutivi dalla consegna. Deposito 
L. 1,300. 


Municipio di Toscanella. Prov. di Roma (2 9.bre, ore 10 ant., 
J.a asta) — Lavori di riparazione è manutenzione della strada 
comunale ubbligatoria da Toscanella al eunfine del territorio di 
Marta. Prezzo L. 11,218.14. Dep. provv. L. 360. Fat. ore 10 
ant. 26 novembre. 

Deputazione provinciale di Terra d'Otranta (10 novembre, 
ore 10 ant., l.a asta) — Appalto a danno di Generoso Cr- 
mino, ende continuarsi la costruzione della strada Nardò alla 
inasseria Salmenta, i lavori della qualo si stimano approssima- 
tivamente per L. 81,600. I medesimi devono essere terminati 
in due anni dalla consagna. Cauz. provv. L. 2,500; def. lire 
8,100. Fat. a giorni 15, 

Direzione del Genio militare di Venezia (10 novembre, ore 
10 ant., l.a asta)}— Costruzione di una caserma per due bat- 
taglioni dì bersaglieri colla sede del comando di reggimento, 
în Belluno, deila spesa di LL. 310,000, da eseguirsi nel termine 
di giorni ©50. Deposito L. 61,000. Fat. mezzodì 15 9. mbre. 

Congregazione di Carità di Alessandria (11 novembre, ore 
12 merid., fat.) — Esecuzione delle opere di riordipamento e 
completamento dei locali di questo Spedale ascendenti a liro 
700,000, provv. deliberata mediante il ribarso di L, i).27 per 
ogoi 100 lire. (V. n. 4C del AMonitore). 


Prefettura della provincia di Terra di Lavoro (12 novem- 
bre, ore lI ant., l.a asta) — Lavori per la sistemazione del 
primo tronco a monte del torrente Alberolungo, cioè dal ponte 
della ferrovia Cancello-Castellammare fino alle case sparse, delta 
lunghezza di m. i194 nella bonifica dei Torrenti di Nola, giu- 
sta il progetto compilato il }U luglio 1885 dall’ ufticio speciale 
delle bonifiche, debitamente approvato per L. 41,150 a base 
d’ asta. Cauz. provv. L. 2,600; def. il decimo. Fat. a mezzodì 
2i novembre. 


Municipio di Ronciglione (12 novembre, ore 10 ant., def.) 
— Lavori di sistemazione della strada detta di Borgo di Sotto. 
(V. n. 40 e 42 del Munitore). 


Città di Torino (12 nuvembre, ore tl ant., fat.) — Vendita 
di un tratto di terreno fabbricabile formante parte dell'antica 
spianata d’ artiglieria, sul corso Re Umberto, presso la piazza 
Solferino, della superficie approssimativa di mq. 4300, provv. 
aggiudicato per L. 68.005 al metre quadrato. 


Amministrazione provinciale di Itoma (12 novembro, ore 
12 merid., l.a asta) — Manutenzione della strada consorziale 
Licentina, dalla Tiburtina-Valeria-Sublaeense presso S. Cosi- 
mato al torrente di Licenza, per sette anni, dal l.0 gennaio 
It36 al 31 dicembre 1892. Canone annuo L. 2,625,80. Cauz. 
provv. L. 400; def. il decimo del canone annuo. 

Ia. (13 novembre, ore 12 merid., l.u asta) — Manutenzione 
della strada provinciale, Tiburtina-Valeria-Subiacense, tronco 
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]i, dalla porta S. Angelo di Tivoli alla culonnetta di Arsoli , 
per cinque annpì, dal l.0 gennaio 1886 al 31 dicembre 1891), 
Canone annuo L. 12,369.4). Cauz. provv. L. 700; def. il de- 
cimo del canone annuo. 


Prefettura di Bologna (16 novembre, oro 1 pom., def.) — 
Lavori di alzamento e ripfianco delle arginature e sistemazione 
dell’ alveo del torrente Namoggia pel tratto dal poute sulla 
provinciale di Persiceto alla borgata Forcelli nei con:uni di 
San Giovanni in Persiceto, Anzola deil’ Emilia e Sala Bolo- 
gnese. Prezzo L. 37,430. E lavori dovranno essere compiuti 
entro giorni 120 naturali consecutivi dalia consegna. Deposito 
L. 2,000. 

Prefettura di Roma (16 novembre, ore ii ant., 1a asta! 
— Lavori di sistemazione del tratto di banchina allo incontro 
del molo Innocenziano con quello Neroniano nel porto d'Anzio. 
Spesa complessiva L. 26,200 delle quali L. 23,850 a base d’u 
sta o L. 2,800 a disposizione dell’ Amministrazione per pagare 
i compensi, le opere impreviste, e le indenuità di sorveglianza. 
Cauz. provv. 1. :.000; def. il decimo. Fat. mezzodì 2 dicembre. 

Prefettura di Venezia (16 novembre, ore 10 ant., la asta) 
— Lavori di quinquennale munutenzione dei fabbricati idrau- 
lici, argini e sponde dei fiumi e canali di Trevisana e l‘°riu- 
lana navigazione e relative alzaie di ],09 e 2.a categoria per 
L. 151,850. La durata dell'appalto resta fissata ad un quin- 
quennio, cioè a tutto giugno }8U0, senza tener conto dell’ e- 
ventuale ritardo della sua attivazione, meno per quanto ritlelte 
la proporzionale del canone pei lavori a corpo; osservato il 
dispesto dezli articoli du 26 a 30 del capitolato speciale. Cauz. 
provv. L. è,U0; def. il decimo. Oltre a ciò l'impresa depo- 
siterà la somma di L. #00 a disposizione dell’ Utticio centrale 
di Venezia ai riguardi dell'art. 25 del capitolato spociale di 
appalto. Fut. mezzodì 3 dicembre. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Macerata (16 
novembre, ore 10 ant., 2.a asta per deserzione del primo in- 
canto) — Opere e provviste vecorrenti alla correziono delle 
contropendenze esistenti sulla strada nazionale a. 45, Foligno- 
Loreto, del Borgo S. Giovanni sivo al Piano delle Fornaci , 
nel territorio di Belforte sul Chienti, per L. 96,520. I lavori 
dovranno intraprendersi tosto dopo la regolare consegna, per 
dave ogni cosa compiuta nel termine di mesi 24, Cauz. provv. 
L. 3,500: def. il decimo. Fat. a giorni 15. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Salerno (16 
novembre, ore 12 merid., fat.,) — Opere e provviste occor- 
renti alla costruzione di una variante dalla normale 790 del 
3.0 tronco della strada provinciale di l.a serie Cuccaro-Sanza, 
alla normale 96 del 4.0, onde attraversare l’ abitato di Mon- 
tano-Antilia, della lunghezza di m. 4,2409.02, provv. deliberato 
per L. 107.919,10, dietro |’ ottenuto ribasso di L. 7.79 per 
cento su quello di stima. (V. n. 40 del Monitor). 


Municipio di Palma Montechiaro (18 novembre, ore ii ani., 
2.2 asta per deserzione del primo incanto) — Ricostruzione 
del corso d’ acqua del Capo della lunghezza di m. 2281, in 
eonformità del progetto 3!) gennaio ]885, superiormente ap. 
provato. Prezzo L. 50,00, Cauz. provv. il ventesimo; def. il 
decimo. Fat. a giorni 20. 

Municipio di Valquanera (19 novembre, ore Il ant., l.a 
asta) — Opere e provviste per la costruzione del terzo tratto 
della strada obbligatoria Valgnarnera-Raddusa, compreso tra 
la Portella Dainamare ed il Vallone Pietrapescia, di m. 6747,03, 
e per l'ammontare complessivo di L. 100,000, giusta il pro- 
getto redatto dal delegato stradule ing. Eduardo Spinelli. I 
lavori e le provviste dovranno ultimarsi entro il termine di 
anni 4 dalla consegni; salvo all’ Amministrazione appaltante 
di prolungare od accorciare tal termine a seconda delle risurse 
economiche del fondo speciale, senza che l'appaltatore per 
questo motivo possa chiedere lo scioglimento del contratto od 
una indennità qualsiasi, Cauz. provv. L. 3,000. Fat. mezzodì 
}U dicembre. 


tetti atti 


Appalti deliberati 


I, Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche d1- 
retta dall’ ing. comm. Cottrau, ha assunto per conto dallo 
Ferrovie Meridionali la fornitura di N. 21 ponti e ponticelli 
per la ferrovia Torre Annunziata- Cancello. 


- PASTORI. 


—_T_—_ + 


Direttore-proprietario responsabile. 


—___ 


NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 


A CENGIO (Savona). 
(V. Atviso nelle pagine degli Annunzi), 
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di - SOCIETÀ ITALIANA 
PBR LE 


STRADE FERRATE MERIDIONALI 


: EFP > FCE 
Società ANONIMA SEDENTE IN FIRENZE 

; CAPITALE 200 milioni interamente versato 
di 


—_— LINT_ 

Si porta a notizia dei signori Azionisti che per deliberazione 
presa dal Consiglio d’amministrazione nell’ adunanza delli 8 
corr., a forma dell’ Art. 25 degli Statuti sociali, è convocata 
pel giorno 3 Dicembre prossimo, a mezzodì, in Firenze nel 
Palazzo della Società, (già Gherardesca) in Via Pinti N. 99, 
l’ Assemblea generale degli Azionisti, portatori delle Azioni in 
circolazione dal N. 1 al N. 200,000 c dal N. 260,001 al N. 360,000. 


€ Ordine del Giorno: 18 
Gai U 
7R Relazione del Consiglio di Amministrazione, Ata 
65) GS 
c Bilancio consuntivo del primo semestre 1886, e deliberazioni relative 47 


; I i 


Il deposito delle Azioni prescritto dall’articolo 22 degli Statuti potrà esser fatto ( 
dal 16 a tutto il 21 Novembre prossimo: i 
È 
) 
} 
) 


A Firenze, alla Cassa Centrale della Società ed alla Società Generale di Credito Mobiliare Ital.; 
Napoli, alla Binca Nazionale nel Regno d' Italia; 


» Torino, alla Società Generale di Credito Mobiliare Italiano; 

» Genova, alla Cassa Generale ed alla Società Generale di Credito Mobiliare Italiano; 

» NMiilano, alla Banca di Credito Italiano; 

» Livorno, alla Banca Nazionale nel Regno d’Italia; 

» Eoma, alla Società Generale di Credito Mobiliare Italiano; 

» fincoma. presso la Cassa della Direzione dell’ Esercizio; 

» Bologna, alla Cassa della Direzione dell’ Esercizio; 

Parigi, alla Società Generale di Credito Ind.le e Comm le ed alla Banca di Sconto di Parigi; 


| » Londra, presso 1 signori Baring Brotbers e C 


% 


Firenze, li 22 Ottobre 1885. 


Le modalità per 1’ esecuzione di detti «depositi furono pubblicate nella Gazzetta 4 
Ufficiale del Regno, del 24 corrente n. 258, e sono ostensibili presso le Casse f 
| suindicate. ) 


SOCIETA ITALIANA 


PER LE 


STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


Società Anonima sedente in Roma 
Capitale nominale L. 15,000,000 — Versato L. 4,500,000 


VERSAMENTO DELLE AZIORI 


Giusta deliberazione del Consiglio di amministrazione in data 
3 Ottobre 1885, si invitano i possessori delle Azioni sociali a 
versare pel 15 Novembre prossimo venturo, presso la Banca Na- 
zionale, sede di Roma, il quarto decimo (pari a L. 34 per Azione) 
del relativo ammontare, | 

Il presente avviso vale per gli effetti di cni all’ art. 41 dello 
statuto sociale. 


Il Direttore Generale 
A. BILLIA. 


IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
| DI COSTRUZIONI METALLICHE! 


diretta dall’ ing. comm. 4. COTIRAT 
SEDE E DIREZIONE: NapoLI 24, }ia Mepina 
Gpiricit MECCANICI IN CASTELLAMMARE (Stabia) 


—— — . 


| 
j 
| | 
| | 
| | 
Ì 
L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIZ&IMA è la sola DITTA nazionale che abbia | 
conseguite le maggiori ricompense allo Esposizioni Mondiali di Vienna del , 
1873 e di Parigi del 1878, assia le medaglie al Merito ed al Progresso a I 
Vienna ed una Medaglia d'oro ed una d’ argento a Parigi. 
Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano, e del 1884 in | 
| Torino , l’ Impresa ha consegnito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta | 
: costruttrice, ed invero: All’ Esposizione di Milano, oltre ad una medaglia ; 
d’ oro per i prodotti esposti nella Classe 2° (Gruppo 9°) la Giuria le conferì , 
il premio maggiore dell'Esposizione. ossia la grande ed unica medaglia d' aro, | 
votata dal Municipio di Torino in favore dell’ industriale più benemerito del | 
Paose. 
All’ Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d' o- 
nere, ossia uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici diplomi 
i concessi dalla Giuria per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle 
fondazioni all’ aria compressa. 
| L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto la esecuzione dal gennaio 
1871 al luglio 1888, di ben 3072 ponti metallici e di 142,204 metri qua- 
drati di tettoie, ossia i due terzi all'incirca di tutti indistintamente i lavori 
di simil genere eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 1 
Inoltre 1° Impresa ha assunto dal )}880 per conto delle Ferrovie Meridio. | 
nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferro. 
viarii, e per conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi 
caldaie marine pel Naviglio dello Stato. 


_————————————__—_—._———_————_——_—_———  _—————mr mi COMES 


I UFFICIO SUCCURSALE 
dei siornali italiani ed esteri 
Torino, via Finanze, 18. 
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Quest Ufficio, che trovasi iu diretta corrisponienza colle Amministrazioni 
dituttii.ginrnali d’Italia e dell’estero, s'incnrica di ricevere gli abbonamenti 
e le inserzioni pei medesimi a prezzo di izriffa offrendo le maggiori gua- 
rentigie di puntualità ed esattezza. i 


bi 
- mo E GoRE cri « x 
li OE LT i lire o i — — FP 


# 


TORINO — ViaLe STUPINIGI, 3 (CAvaLCAVvIA Via NIZZA) 


CA "PS TU LE e MICCIE 


CENGIO (SAvoNA). 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 
MATERIALE FISSO PER ARMAMENTO Ferrovie E YVrRamuik | 
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TUBI DI GHISA D'OGNI DIAMETRO, ED IMPIANTO 


TORINO, 1885 
Tip. del ideuztore delle Strade Ferrate 


Via Fimanze. 12. 


si È 
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Li 


Continentalo — TORINO. 
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TORINO, 3 Piazza Bodoni. 


Telegrammi: 
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LAVORO GARANTITO. 


IPO 


DI CONDOTTE D' ACQUA E DI GAZ 


e nn_ 


ANNO XVIII 


Mercoledì Il PENONENIDRE 1885. 


STRADE FERRATE: 


a to, E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


A 


e oa Pubblici - Industria - Commercio - Pinanza 
è SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDI. 

da a degli Azionisti — Avvisi d'Asta — —Annunzi Indastriali © Commerciali. 

o Jet Associazioni: Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Anno Son. Trim. 
Per L'ITALIA . . . » da 20 1I0-. 6 
Pan: EstERO-. |. dui LL 28 15. R 


L) 


gu, pra 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 


Amonini i i a Dente: 130 » 


Se pad rsa 
Rtiap Le lettere e pieghi non affrancati saranno 


Un numero separato centesimi 60 rifiutati. — Quelli contenenti valori si 

» arretrato =» 60 dovranno spedire in lettera raccomandata, 

Le Associazioni c gli Annunzi si riccvono all'Ufficio del Giornale, Via Finanze, 19 — ToRINO 
Sommario De.LE Materie — Ze ferrovie degli Stati Uniti nel 1884. — l'errovie complementari sarde. — Infor- 
mazioni particolari del Monitore. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie di- 


verse. — Guida degli Azionisti. — Annunzi. 


LE FERROVIE DEGLI STATI UNITI NEL 1884 


Dalla statistica annuale pel 1884 delle Ferrovie amori- 
cane pubblicata dal Poor’ s Aazua!, togliamo le seguenti 
interessanti notizie. 

Prima però di entrare nei dettagli della statistica, sarà 
pecessario spiegare cosa inteuda l’autore del Manuale per 
1884. Se si trattasse di tempi normali, sarebbe cosa in- 
differente che non si chiudano alla medesima epoca tutti 


i conti presi a base della statistica; ma siccome gli ul-. 


timi mesi del 1884 ed i primi del ì885 furono, a quanto 
dimostrano le periodiche pubblicazioni della maggior parte 
delle Compagnie e la Razlroad Gazelle, sensibilmente meno 
buoni degli ultimi mesi. del 1883 e dei primi 8 o 9 mesi 
del 1884, così è importaute lo stabilire esattamente cosa 
debbasi intendere per 1884 nella statistica di cui ci oc- 
cupiamo. 

Agli Stati Uniti non v’ha, per così dire, mese col quale 
non si chiudano i couti di qualche Compagnia ferroviaria, 
fra le tante che colà esistono. Alcune di queste Compa- 
guie passate in rivista dal sig. Poor, chiusero il loro eser- 
cizio sociale al 31 dicembre 1884; ma altre molte lo chiu- 
sero alla fine di giugno dello stesso anno, ed altre final- 
mente in epoche diverse dalle due preaccenuate ; e così 
p. es. la Chicago and North-Western C. lo chiuse al 31 
maggio e la Chicago, Rock-Island and Pacific C. al 31 
marzo 1884. Da ciò risulta che la statistica del Poor 's 
Manual per il 1854, riflette, in realtà, un esercizio fittizio 
inedio, il quale si chiude in un'epoca vicina piuttosto al 
settembre che non al dicembre 1884, e che perciò è mi- 
gliore di queilo che non sia stato il periodo compreso fra 
il 1° gennaio ed il 31 dicembre 1884, nonchè dell’ eser- 
cizio che comprendesse il termine dal 30 giugno 1884 al 
1° luglio 1885. 


Ciò premesso, vediamo quall’ è la situazione dell’ eser- - * 


cizio fittizio, del quale il Manuale si occupa come se si 
trattasse dell’ anno 1884. 

Anzitutto ecco le cifre relative alla lunghezza delle 
strade ed al materiale posseduto dalle Compagnie ameri- 
cane nel 1884, 

Strade propriamente dette 

Bivari di manovra, binari secondari ecc. » 


. miglia 125,152 
31,345 


Totale miglia 156,497 
di cui 90,243 con rotaie in acciaio. 


Materiale. 
Locomotive . eli A a e sede. 24,981 
Vetture per viaggiatori. . . . . . . » 17,993 
Bagagliai, ecc... ...0.. +.» 5,911 
Carri merci . » 798,399 


con una media, ogni 100 miglia. di Fonda, di 19.65 lo- 
comotive, 14.38 vetture-viuggiatori, 4.72 bagagliai e 638 
carri-merci. 

Per quanto riguarda le strade propriamente dette, abbiamo 
un aumento netto di 4,600 miglia a confronto del 1883 
e di 37,351 miglia a confronto del 1880. Risulta poi che 
la lunghezza delle linee di manovra o secondarie in propor- 
zione con la lunghezza di quelle principali, è maggiore 
nel 1884 che non nel 1880, quantunque in questi quattro 
anni siansi costrutti più di 37,000 miglia di strade pro- 
priamente dette le quali hanno relativamente una quantità 
minore di binari di manovra ecc. che non la media delle 
vecchie linee, 

E adunque evidente che lo sviluppo della larghezza utile 
si operò specialmente a favore di queste ultime linee. 

L'aumento delle ferrovie con rotaie in acciaio, che a 
confronto del 1820 è del 142 0[q, sarebbe assai rimarche- 
vole, se nei 52,914 miglia che si hanno in più nel 1884 
relativamente al 1880, non si dovessero comprendere ben 
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37,351 miglia di nuova costruzione, armate probabilmente 
sin da principio in acciaio. Restano adunque solo 15,563 
miglia di antiche ferrovie il cui armamento fu rinnovato 
in acciaio. Ove si consideri che nel 1880 vi erano 70,741 
imiglia di ferrovie con rotaie in ferro, e che la rinnovazione 
di una tal rete importa ben quasi 7,000 miglia di rotaia 
nuova in media per anno, il che equivale a 30,000 mi- 
glia circa di strada riunovata in quattro anni e mezzo, 
ne consegue che, ammettendo che le nuove ferrovie siano 
state tutte armate in acciaio, il 50 per cento circa delle 
rinnovazioni sulle antiche strade venne fatto‘ con rotaie 
d’ acciaio. 


Devesi ancora notare cne nel 1880, l’ acciaio era impie- 


gato in ragione del 34 1]2 p. cento sulle strade della 
rete, mentre nel 1884 raggiunse la proporzione del 58 
per cento. 

Esaminando ora le cifre relativo al materiale, sempre 
in paragone al 1880, troviamo un aumento del 41 00 
per le locomotive, del 46 0 per le vetture-viaggiatori, 
e del 75 0g per i vagoni-merci, di fronte ad un aumento 
di più del 42 0{q nella estensione della rete. Il calcolo poi 
del materiale per ogni 100 miglia di strada, ci rileva che, 
malgrado la costruzione di più di 37,000 miglia di nuove 
strade con piccolo traflico, si ha tuttavia la stessa media, 
ogvi 100 miglia, di locomotive e vetture viaggiatori nel 
1884 che nel 1880, con un aumento del 22 0g nella me- 
dia relativa ai vagoni-merci. 


Ciò può sembrare impossibile, quando si ricordi la ter- 
ribile crisi che afllisse e tuttora atlligge in America, al 
puri che in Europa, il commercio e l’ industrie e fra 
queste per conseguenza quella dei trasporti. Eppure le 
cifre sovrariportate sono esatte. > 

Così pure possiamo domandarci quale evoluzione si pre- 
pari nell’ industria delle ferrovie agli Stati Uniti, quaudo 
si vede il vagone-merci non fruttare, in un anno, in media 
che 650 doll. (3,150 fr. ovvero meno di 10 franchi al 
giorno), mentre fruttò 737 dollari (franchi 3,685) nel 1883 
e doll. 914 (fr. 4,570) nel 1880. 

Per buona ventura il reale non è così serio, come a 
tutta prima può sembrare, imperocchè il costo del mate- 
riale si è pur esso fatto minore e quindi non gravita oltre 
misura sul conto capitale. I diffatti basta soffermarsi sulle 
seguenti cifre, per convincersi della nostra asserzione, 

Il costo delle linee fornite di tutto ‘’vccorrente (mate- 
riale rotabile, di trazione ecc.) era nel ]S880 di dollari 
4,838,645,675 (circa 24 1{4 miliardi di franchi): nel 1884 
è di doll. 6,924,504,444 (più di 34 1{2 miliardi di franchi). 

L'aumento è dunque del 43 0|)), e siccome è certo che 
la maggior cura posta oggi nella costruzione delle nuove 
linee ed il miglioramento delle linee vecchie, concorsero 
a mantenere sempre allo stesso livello il costo di costru- 
zione, non ostante il ribasso nei prezzi della materia pri- 
ma, così ne risulta che il materiale rotabile deve ora co- 
stare di menu. Rigorosumente parlando adunque nou vi 
ha motivo di meravigliarsi che il vagone frutti meno in 
imedia, ma però ben possiamo preoccuparci che la diffe- 
renza pegli introiti sia così forte, cioè del 50 00. 

Il costo delle strade e del materiale non è il solo fat- 
tere del conto capitale. Bisogna ancora aggiungervi il 
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l’ acquisto di titoli di altre Compagnie, uso questo iuvalso 
negli Stati Uniti, ove tante grandi Compagnie controllano, 
questa è la parola da loro usata, altrettante linee con- 
correnti o di minore importanza. Senza nulla aggiungere 
alla proprietà reale delle ferrovie, nè un miglio di via, 
nè una locomotiva, vèé un vagone, questa operazione in- 
grossa il totale del capitale-obbligazioni, senza diminuire 
d'un centesimo il capitale-azioni. A ciò poi si aggiunge 
quello che in America chiamasi il mwatering of stok. Per 
tal modo il conto-capitale è sensibilmente maggiore che 
non quello del costo, da noi or ora passato iu rivista. 

leco del resto il prospetto del conto-capitale, per i due 
esercizi 1884 e 1880: 


1884 1880 
Capitale-azivoui . . dollari 3,762,616,686 2,613,606,264 
Capitale-obbligazioni  »  3,669,115,773 2,390,915,402 
Altri debiti . . . » 249,666,599 = 421,200,894 
Totale dollari 7.676,399,054  5,425,722,060 


L'aumento è di 2,250,676,404 doll. ovvero 11 ]|4 mi- 
liardi di franchi. Il corrispettivo di questo aumento con- 
siste: in 37,351 miglia di nuove strade, in 11,076 mi- 
glia di livee secondarie, binari di manovra, ecc., nel 
prezzo delle rotaie d’ acciaio necessarie per 52,914 miglia; 
in 7,175 locomotive, 5,663 vetture a viaggiatori ed a ba- 
gagli ed in 342,949 carri-merci, oltre a quanto si spese 
in miglioramenti sulle vecchie strade. 

Facciasi larga parte a quest’ ultimo coefliciente, ed am- 
mettasi che esso rappresenti il 16 0g del costo delle lince 
fornite nel 1880. Deducansi poscia 483,864,067 dollari da 
2,250,676,494 e sì avranno dollari 1,766,€11,927, che rap- 
presenterebbero il costo dei 37,351 miglia di strade pro- 
prismente dette, coi loro accessori e fornimenti, costrutte 
dopo il )}8S0. Così il costo del miglio nuovo sarebbe di 
47,302 dollari, ovvero 236,510 franchi, meutre che, fatto 
ogni conto, ogni miglio di tutta la rete viene in melia a 
costare ©1,376 dollari o 306,880 franchi nel 1884, e 62,522 
dollari o 312,720 franchi nel 18S0, 

SI citano, in America, esempi in cui le ferrovie costa- 
rono per la costruzione 100,000 o 125,000 franchi il mi- 
glio, ed è certo che a questo prezzo non se ne costrui- 
scono più; ma se ai 20 o 25,000 dollari di primo costo 
delle linee primitivamente costrutte si aggiungessero tutte 
le spese cui diedero luogo in seguito, si arriverebbe ad 
uu totale certamente superiore al prezzo medio attuale di 
ogni miglio di ferrovia. 

Passiamo ora alla statistica del movimento, 

Il numero dei .visggiatori trasportati nel 1884, su 
113,175 miglia, giunse a 334 milioni 570,766. La luu- 
ghezza media dei viaggi fu miglia 26.24 pari a chilometri 
42, e in media il prezzo del trasporto dei viaggiatori fu di 
doll, 0,02356 per miglio, pari a L. 0,073 per chilometro. 
Il maggior movimento di viaggiatori fu al solito negli 
Stati del nord compresi sotto il nome di Nuova Inghil- 
terra, che vanno avanti a tutti gli altri per industria e 
per ognì manifestazione di civiltà. In questi Stati il nu- 
mero dei viaggiatori, o, per meglio dire, dei viaggi fu 
nientemeno che diciannove volte quello degli abitanti. 

Il movimento delle merci giunse all'enorme cifra di 44 


debito fluttuante e le einissioni di donds fatti per pagare & miliardi, 725 milioni e 207,677 tonnellate-miglio: il viag- 
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gio medio delle merci fu miglia 114,66 e il prezzo medio 
del trasporto di una tonnellata a un chilometro fu lire 
0,0466, ossia dollari 0,015 per miglio; ma le tariffe furono 
tutt'altro che uniformi sulle diverse ferrovie. Negli Stati 
della Nuova Inghilterra la tariffa media fu dollari 0,016; 
negli Stati centrali, meno di un centesimo di dollaro; ne- 
gli Stati del sud, 0,015; negli Stati dell'ovest 1,10; e 
negli Stati sulla costa del Pacifico la tariffa media fu 
assai più alta, 0,024, ossia L. 0,075 per chilometro. 
Quest'ultima cifra si spiega colla mancanza di concorrenza; 
in quelle parti le strade ferrate sono assai lontane le une 
dalle altre e non possono farsi quella concorrenza che si 
fanno le altre strade ferrate dell’ Unione e specialmente 
quelle che mettono in comunicazione i fertili piavi del 
centro e dell'ovest colle città dell'Atlantico. Quando sia 
aperto il canale di Panama, la navigazione potrà far loro 
concorrenza per le merci, ma finora la via marittima è 
troppo lunga e pericolosa. | 

Anche negli Stati Uniti, come in diverse parti d' Eu- 
ropa, si fecero nell’anno scorso grandi lamenti sulla de- 
pressione del commercio; le ferrovie se ne risentirono as- 
sai quanto ai prodotti, ma la quantità delle merci tras- 
portate fu poco inferiore a quelle trasportate nel 1883, e 
superò di ben 29,583,374 tonn., quella del 1882. I pro- 
dotti totali di tutte le lince in esercizio, dal 1877 al 1884, 
compariscono nella seguente tabella : 


Anni 1577 dollari 472,909,272 


1878 490,103,351 
1879 525,620,577 
1880 613,723,610 
1881 701,680,982 
1882 770,209,899 
1883 823,772,924 
1884 770,684,908 


L'aumento dei prodotti è stato un poco superiore al- 
l'aumento della lunghezza delle ferrovie fino al 1884. Nei 
cinque anni 1879-18£3 vediamo i prodotti salire da 526 
milioni a 824; nello stesso tempo la costruzione delle fer- 
rovie fu spinta avanti con un’alacrità maravigliosa, senza 
esempio: furono costruite 40,000 miglia di ferrovie, spen- 
dendovi circa 1,200,000 dollari. | 

Questo immenso lavoro diede un impulso straordinario 
a molte industrie e al commercio: ben s'immagina quanto 
lavoro abbiano avuto le acciaierie e le officine: nuovi sta- 
bilimenti s'impiantarovo capaci di fornire in un anno più 
di centomila tonnellate di rotaie. Ma l’ iniziativa privata 
che produceva in cinque anni quella straordinaria rete di 
strade ferrate, e alla prima desta l’ ammirazione, pon 
comparisce certamente lodevole quando si viene a sapere 
che nel 1884 nov furono costruite che 4,000 miglia, e più 
per completare o perfezionare linee già costruite, che per 
nuove lipee. Si era fatto troppo: e quelle 4,000 miglia 
costarono appena 20,000 dollari al miglio, in tutto da 
60 a 75 milioni di dollari, mentre nell’anno 1882 si erano 
spesi 350 milioni di dollari. Uv miliardo e 750 milioni 
in un solo anno! Una tale diminuzione non poteva non 
dare un gran colpo alle industrie del ferro e dell'acciaio 
ca molti altri interessi del paese: ci vollero proprio le 
immense risorse di quel paese perchè la crisi non diven- 
tasse un disastro. 
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Buona parte delle 40,000 miglia costruite nel quin- 
quennio 1879-1883 furono costruite parallelamente, per 
usare l’espressione a ciò consacrata, alle linee esistenti: 
la concorrenza portò una diminuzione nei dividendi delle 
antiche linee, talvolta fece più che diminuirli, e ciò ebbe 
per conseguenza la sfiducia universale nei titoli ferroviari. 
La concorrenza fra le diverse linee diventò una vera bat- 
taglia, intercalata ogni tanto da accordi singolari detti 
pools, per i quali i prodotti di un certo traffico, per 
esempio da Chicago a New York, venivano divisi in certe 
proporzioni fra le linee in concorrenza. Le tariffe subivano 
variazioni straordinarie, e il commercio che aveva profit- 
tato per un certo tempo del loro basso livello, veniva ad 
un tratto arenato da un rialzo improvviso. 

Qual sarà il rimedio a tale stato di cose? Ciò che è 
fatto non si può disfare. Le linee che non sono in con- 
correnza e che soffrono, dovranno aspettare il buono ef- 
fetto del continuo progresso del paese: le altre dovranno 
essere acquistate dalle linee antiche e utilizzate in quel 
migliore modo che sarà possibile. Già sembra probabile 
che l'imbroglio della West Shore sarà sciolto dal cadere 
di questa linea nelle mani della New York Central: que- 
sta potrà allora sperare di dar nuovamente dei dividendi, 
certamente non uguali a quelli di prima. Ciò obbligherà 


altre Compagnie a far la pace colla Central, e verranno 


in seguito altri componimenti dello stesso genere. È anche 
da notare che ora dovranno essere rimborsate molte ob- 
bligazioni, per le quali si paga circa ? per cento, e che 
esse verranno surrogate da obbligazioni a interesse molto 
minore, stavte l'abbondanza dei capitali disponibili. 

Intanto nell’anno 1884 ben trentanove strade ferrate 
della lunghezza complessiva di 11,466 miglia, il cui ca- 
pitale in azioni e in imprevisti ascendeva a 787 milioni 
di dollari, non furono in grado di rispondere ai loro oh- 
blighi e dai tribunali furono affidate a curatori nell’inte- 
resse dei creditori. Il 1885 sarà forse un poco inferiore al 
1884; poi, probabilmente si fermerà la diminuzione, ed è 
da sperare che il 1886 segnerà un progresso sensibile. 

Una cifra che probabilmente sorpreoderà i nostri let- 
tori che hanno tauto sentito parlare di percentuale nello 
ferrovie europee e specialmente in quelle italiane, è quella 
delle spese di esercizio. Queste spese nel 1884 salirono a 
65 per cento dei prodotti, sebbene gli Stati Uniti abbiano 
il carbon fossile in casa. Il reddito netto fu solamente 
3 5]8 per cento del capitale complessivo. Questo però di- 
pende in gran parte dalle linee che fecero cattivi affari: 
sulle buone linee il dividendo è molto superiore a questa 
media e giunge frequentemente al 6 per cento. 


Il periodo di febbre ferroviaria che abbiamo considerato 
non è nuovo negli annali dell’Unione: nei quattro o cinque 
anni precedenti al 1873 accadde una cesa simile, e si co- 
struirono in complesso 27 mila miglia di strade ferrate, 
cosa che parrebbe straordinaria davvero se non fosse 
messa un poco in ombra dalle 40 mila miglia del quin- 
quennio 1879-1883. Ma allora il puese, sebbene ricchis- 
simo, non era giunto a quel grado di prosperità ip cui 
sì trova ora: quella spesa stravagante esaurì i capitali 
disponibili e la crisi fu seria, seriissima per molti sfor- 
tuuati azionisti di strade ferrate. Ora invece i capitali 
suono tanto abbondanti come erano prima che le recenti 
costruzioni ferroviarie assorbissero sei miliardi di lire ita- 
liaue. 


708 


MAL, a EE TA A n | | in i n 


lERROVIE COMPLEMENTARI SARDE 


L'Avvenire di Sardegna del 4 corr. pubblica le seguenti 
considerazioni, alle quali ci associamo : 


Abbiamo letto nel Dirilto una corrispondenza da Sassari 
con la quale, malgrado le supponibili migliori intenzioni, 
si dà dallo scrittore una non dubbia prova di voler inten- 
dere il pubblico bene della Sardezna a modo esclusiva- 
mente suo e dei suoi, il che non può rispondere certamente 
nè ai veri bisogni, nè alle giuste esigenze del paeso. 

Quel corrispondente, mostrando di voler dubitare che 
nel Ministero dci lavori pubblici sia stata veramente no- 
minata una Commissione di ispettori del Genio civile con 
incarico di esaminare le proposte presentate dai diversi 
concorrenti alla costruzione della nostre ferrovie comple- 
mentari, finisce per rivelare con poca riserbatezza il disegno 
di prevenire quella Commissione in favore della sola Com- 
pagnia reale delle ferrovie sarde. 

Noi non vogliamo fermarci a dire come ciò non possa 
essere approvato da chi regge le sorti di quella Compagnia 
la quale, bramando non rinunziare alla serietà cui ba di- 
ritto, non può gradire cotesti biasimevoli conati di pro- 
tezione anticipata e prematura. Nè, d' altro verso, a noi 
sembra conveniente l’ esaminare qui, se ciò che in quella 
corrispondenza si legge intorno agli studii da tutti, o da 
alcuni fra i concorrenti presentati, sia esatto. Una cosa 
sola a noi piace affermare, prendendone occasione dalla 
detta corrispondenza, e vorremmo che nel nostro concetto 
venissero tutti indistintamente quanti intendono aspirare 
con onestà di mezzi alla concessiune delle ferrovie comple- 
mentari in Sardegna. 

Che la Commissione dianzi accennata sia stata dall’ono- 
revole ministro Genala costituita, non può dubitarsene, ed 
il corrispondente sassarese (?) del Diritto deve saperlo a 
preferenza di chicchessia; e la rispettabilità incontestabile 
dei nomi dei distintissimi ispettori, comm. G. Borgnini, 
comm. De Passerini e comm. A. Vitali, chiamati a com- 
porla deve infondere ed indiscutibilmente infonde in tutti 
la sicurezza che quegli egregi uomini risponderanno de- 
gnamente all'incarico loro affidato. 

Perchò dunque risollevare in questo momento le que- 
stioni, fortunatamente già cessate, intorno alla preferenza 
ad ogni costo a favore della Compagnia reale? É onesto, 
giusto, delicato il far ciò, mentre di tutti e su tutto è 
chiamata a pronunziarsi una autorevole commissione, cui 
nient'altro sta a cuore tranne la esecuzione sapiente e leale 
del ricevuto mandato? 

Noi che ci facemmo propugnatori disinteressati della li- 
bera concorrenza, combattendo le protettrici tendenze di 
taluni, ci astenemmo per deliberato proposito da ogni com- 
mento, quando. apprendemmo la nomina della predetta 
Commissione, comunque vedessimo in quel fatto il giusto 
trionfo dei principii impersonalmente da noi sostenuti. Nè 
crediamo di esagerare nei nostri desiderii se esortiamo i 
fautori dello esclusivismo obbligato a rimettersi fiduciosi, 
per il vero e supremo interesse della Sardegna, a ciò che 
la Commissione creata dal ministro Genala sarà per deci- 
dere, senza turbarne la serenità e senza comprometterne 
l'autorevolezza con inconsulte prevenzioni e con insinua- 
zioni malsane. 
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Isformazioni Particolari 
Dei. MONITORE 
Il comm. Massa, Direttore generale della Rete Me- 


diterranea, del quale alcuni siornali di Milano e di 
Roma avevano annunciato da duc ciorni l’arrivo alla 
capitale, è partito stamane, 11, da Torino per Firenze, 
donde, dopo breve sosta, riparlira per Itoma, ove egli 
sì reca per l'installazione del Servizio delle Costru- 
zioni, e per concerti e provvedimenti relativi alle 
nuove linee da eseguirsi. 


><a 


Ci si scrive da Roma che nei giorni di giovedì, 
venerdi e sabato scorsi i rappresentanti delle tre So- 
cietà, Mediterranea, Adriatica e Sicula, insieme al de- 
legati del Governo, hanno preso in esame i progetti 
di capitolati per l'appalto a corpo cd a rimborso delle 
nuove costrnzioni. I rappresentanti delle dette Società 
hanno esposte in appositi verbali le loro osservazioni 
sui progetti medesimi, le quali, si ha motivo di cre- 
dere, saranno prese in considerazione dal Ministero,, 
alfine di togliere, per quanto è possibile, i dubbii che 
esistono e che potrebbero dare motivo a futuri litigi. 

Ci si annunzia pure da Roma che l'Amministrazione 
della Mediterranea fa procedere con tulta alacrità agli 
studii di dettaglio della direttissima Roma-Napoli, e così 
pure a quelli della stazione di Trastevere per potere 
incominciare quanto prima i lavori. 

L' Amministrazione predetta, e per essa il comm. 
ing. Oliva, trovasi nel suo compito assecondata, tanto 
dall’ on, Ministro dei lavori pubblici, quanto dall’ i- 
spettore generale cav, Di Lenna. 

>< 

Nel precedente nostro n. 44 abbiamo riportato un 
brano dell’ Economista intorno al traffico ferroviario 
italo-austro-ungarico, nel quale brano, ed a proposito 
degli accennativi dissensi tra le ferrovie austriache e 
quelle dell’ Alta Italia, concludesi: « e la rottura dei 
« bueni rapporti porto per conseguenza che le fer- 
« rovie austriache, profittando del maggior percorso 
« nella loro rele, diressero su Peri la” maggior copia 
« del movimento dall’ Austria all’ Italia, e coi ribassi 
« di tarilfe attirarono su quel valico anche buona 
« parte del traffico dall’ Italia all’ Austria ». 

Ora ci si fa osservare che su tal punto |’ Econo- 
mista sarebbe stato male informato, perchè la stessa 
Amministrazione della Rete Adriatica, in seguito ad 
accurati studi fatti, avrebbe avuto occasione di di- 
chiarare alle ferrovie Austriache che, dal momento 
della interrnzione del servizio diretto , il traffico pel 
transito di Pontebba andò sempre crescendo, e che 
le proposte austriache riguardo alla riattivazione del 
servizio diretto costituivano per le ferrovie italiane un 
regresso, risultando dagli accennati studi che le pro- 
poste stesse avrebbero per effetto di deviare annual- 
mente dal transito di Pontebba un traffico di circa 
300,000 quintali. 

Aggiungasi poi che le facilitazioni accordate dal- 
l'Alta Italia per alcune merci, come il riso, i marmi, 
ì semi da prato, ecc. confermano che anche dall’ l- 
Lalia si aveva un commercio via Pontebba che im- 
portava di mantenere e di favorire. Fu appunto per 
siffatti motivi che l’ Adriatica non avrebbe accettato 
le prime aperture fattrle dalle strade ferrate Austria- 
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che ce le avrebbe invitate a modificare le loro pro- 
poste nel senso di avvantaggiare meglio le linee ita- 
liane. 

Queste dilucidazioni le riportiamo per non lasciar 
luogo ad erronei apprezzamenti, e per quell impar- 
zialità di cui V Economista è anch’ esso fedele osser- 

vatore. 

Certo che col riordinamento delle ferrovie italiane 
taluni particolari della questione si presentano alle 
ferrovie stesse ben diversamente che per il passato: 
perciò giova sperare che i nuovi studi condurranno 
alla soluzione della questione, e quindi al maggior 
sviluppo del commercio. 


><qu 


Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha opinato 
che, salve talune riserve ed avvertenze, possa ammet- 
tersi in massima, ed in linea tecnica, il progetto di 
una ferrovia da Ferrara a Modena per Cento, presen- 
tato dalla Amministrazione provinciale di Ferrara uni- 
tamente alla domanda per la inscrizione della linea 
fra Je nuove ferrovie della quarta categoria di cui è 
cenno all'art. 20 della legge 27 aprile 1885 di ap- 
provazione delle nuove Convenzioni ferroviarie. 

Il progetto di cui sopra fu redatto dalla Societa 
Veneta di Imprese e costruzioni pubbliche per inca- 
rico della predetta Amministrazione provinciale, A se- 
conda di esso progetto, la linea misura la totale Tun- 
chezza di m. 67,500, ed il preventivo della spesa di 
costruzione, non tenuto conto del materiale mobile, 
ammonta a L. 4,800,000. 

Il binario della ferrovia è proposto a scartamento 
ordinario, e la sezione normale della piattaforma stra- 
dale misura metri 4.50. 

In planimetria, il raggio minimo adottato per le 
curve non scende al disolto dei m. 300; ed in alti- 
metria la pendenza massima è quello del 14,07 per 
mille. 

Le stazioni intermedie della linea , sono: Poretto, 
Vigarano, Mirabella, Sant Agostino, Cento, San Gio- 
vanni in Persiceto, Sant’ Agala, Nonantola. 

Il Consiglio superiore ha ‘sollevato peraltro qualche 
dubbio sulla opportunità della nuova ferrovia. 


>< 


Il Consiglio stesso ha manifestato inoltre l' avviso 
che in linea tecnica possa ammettersi il progetto di 
massima per una ferrovia da Cuneo a Peveragno e 
Chiusa Pesio, presentato dalla Amministrazione pro: 
vinciale di Cunco. 

Questo tratto di ferrovia sarebbe lungo m. 13,300 
ed importerebbe la spesa di L. 1,2 251,000. Si dovreb- 
bero impiantare stazioni a Peveragno ed a Chiusa- 
Pesio ed una fermata a Spinella. “Il raggio minimo 
delle curve sarebbe di m. 600, e la pendenza massima 
delle livellette del 15 per mille. 


>G 


La Società delle strade ferrate della Sicilia ha sot- 
toposto all'approvazione del Ministero dei pin pub- 
Dlici il preventivo della spesa occorrente per | ‘acquisto 
del materiale mobile occorrente per gli esercizi 1885- 
1886 e 1886-87. Il materiale da provvedersi a se- 
conda di detto preventivo consiste in: n. 12 vetture 
miste di 1.a e 2.a class: n. 6 vetture di 2.a classe; 
n. 12 carri a bagaglio; n. 12 locomotive a quattro 
ruote accoppiate. 


La spesa complessiva presunta per la provvista del 
materiale suindicato rileva a L, 1,042,500 e dovrebbe 
andar ripartita per L. 322,500 all’ esercizio 1885-86, 
e per L. 720,000, all’ esercizio 1886-87. 


><a 


Il Consiglio superiore dei lavori pubblici, nella sua 
tornata del 7 corrente novembre, ha approvato il pro- 
cetto della ferrovia Bosa-Macomer-Nuoro, presentato 
dall'ing. comm. Alfredo Cottrau. Di questo progetto 
abbiamo dato ampia descrizione nel Monitore del 21 
ottobre u. s, 


>< 

Siamo informati che a proposito delle linee di di- 
ramazione ai porti di Castellamare e di Torre An- 
nunziata, la cui apertura all'esercizio venne differita, 
si doveva tenere di questi giorni una conferenza fra 
gli interessati, e cioè fra i rappresentanti delle due 
Amministrazioni ferroviarie Adriatica e Mediterranea, 
e quelli delle Autorità locali, della Intendenza di  fi- 
nanza e del R Commissariato dell'esercizio. 

La Societa della Rete del Mediterraneo che deve 
esercitare le due linee di diramazione si rifiuta 
di accettare le proposte di esercizio fattele dalla So- 
cietà per la rete Adriatica, mancando tuttora lungo 
le linee stesse parecchi lavori indispensabili alla  si- 
curezza del servizio e specialmente poi pel difetto dei 
locali necessari alla R. finanza per la esecuzione delle 
operazioni doganali. 

>< 

Ci consta che la Societa delle Strade ferrate del 
Mediterraneo ha date le disposizioni necessarie perché 
i lavori delle gallerie di San Lazzaro e della Sanità, 
in costruzione presso la stazione marittima di Grenova, 
siano spinti colla massima attivita, onde le gallerie 
stesse possano venire aperte all'esercizio al più presto 


possibile. 


>< 


Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha rile- 
nuto che meriti di essere approvato il progetto ese- 
cutivo di una travata metallica della lunghezza di m. 
18.80 da servire pel ponte sul torrente Gaiano da 
attraversare colla ferrovia Bologna-Portomaggiore e 
diramazione Budrio-Massalombarda. 


>< 


Il Consiglio di Stato ha preso le seguenti delibera- 
zioni concernenti affari delle Strade ferrate: 

a) manifesto I avviso che possa approvarsi la 
maggior spesa di L. 38,278 da pagarsi alla Impresa 
Saldarini per lavori addizionali da essa eseguiti in più 
di quelli assunti in appalto per la posa dell’ arma- 
mento della ferrovia da Gallaorale a Laveno; 

h) ritenne che possa ammeltersi un maggiore 
compenso di L. 29,787 a favore della Impresa F. Mo- 
nico, risultante dalla liquidazione e dal collaudo dei 
lavori di costruzione del terzo tronco della ferrovia 
Viterbo-Altigliano, compresi fra le progressive 15,950 
e 24,500; che non sia da applicarsi all’Impresa alcuna 
multa per ritardata esecuzione dei lavori; 

c) avvisò che possa essere approvato il progetto 
di appalto per la provvista dei meccanismi fissi delle 
stazioni dei tronchi da Caianello e Roccaravindola nella 
ferrovia Calanello-Isernia ; il qual progetto comprende 
le seguenti forniture: n. 2 piattaforme del diametro 
di m. 0,50; n. 2 bilancie a bilico del sistema Biance- 
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Opessi, della portata di tonn. 30; n. 1 pompa a mano 
aspirante e premente per rifornilore; n. 1 vasca. per 
,rifornitore della capacità di m. c. 50; n. 8 segnali a 
distanza: n. 2 grue idrauliche a collo girevole: m. |. 
6400 di trasmissione per segnali; 3 sagome-limite pel 
carico dei vagoni: m. |. 150 di tubi in ghisa per con- 


dutture d’ acqua. La spesa preventivata per le suin- 


dicale forniture rileva a L. 45,000; 

dd) opinò che possa approvarsi il progetto per la 
provvista e posa in opera degli scambi occorrenti per 
completare V armamento delle stazioni di Belluno, 
Bribano, Santa Giustina, Busche e Feltre, nella linea 
Belluno-Feltre-Treviso. La spesa totale  preventivala 
con detto progetto ammonta a L. 93,420. Le provviste 
consistono: in n. 32 scambi semplici con crociamenti 
relativi a cuore in acciaio, capovolgibile, tangente 0.10; 
in n. 8 scambi conformi a quelli precedenti, con tan- 
cente 0.12: in due scambi tripli ed in uno scambio 
doppio inglese. 

><a 


La Deputazione provinciale di Modena, anche a no- 
me del Consiglio provinciale, ha rinnovate le sue più 
“vive preghiere a S. E. il ministro dei lavori pubblici 
perchè voglia prendere nella più seria considerazione 
la istanza gia da tempo presentata al Governo dalla 
Deputazione stessa, per ottenere che venga studiata 
una variante al tracciato della ferrovia  Bologna-Ve- 
rona, nel tronco da San Felice a Revere, onde avvi- 
cinare per quanto possibile la linea medesima a Mt- 
randola, città capo-luogo di circondario. La Depula- 
zione di Modena fa osservare che la proposta variante 
richiederà una minor spesa di costruzione in confronto 
di qualsiasi altro tracciato. 


>< 


Sappiamo che da Messina si fanno vive sollecita- 
zioni a S. E. il ministro dei lavori pubblici acciocché 
voglia provvedere urgentemente alla definizione della 
questione relativa alla cessione dell'acqua esuberante 
che esce dagli scavi della galleria Peloritana, che si 
sta perforando per la linca ferroviaria Messina-Datti- 
Cerda. 


>< 


Ci si informa da Roma che la Banca di Torino ha con- 
fermato al ministro dei lavori pubblici una sua offerta 
presentato anteriormente per assumere la concessione 
delle linee complementari della Sardegna in base alle 
condizioni sancite con la legge del marzo 1885. 

La predetta Banca ha dichiarato al Ministro che 
qualora avesse | assicurazione di essere chiamata 
a concorrere alla specie di licitazione che si intende 
di fare per la esecuzione delle ferrovie in discorso, 
Essa si obbligherebbe di presentare entro un termine 
massimo di mesì sei ì progetti di tutte le lince con- 
siderate nella legge preaccennata. 


>< 


Il Ministero di agricoltura, industria e commercio 
ha approvato, per la parte che lo riguarda, una pro- 
posta della Società esercente le ferrovie del Medi- 
-terraneo per la istituzione di una nuova tariffa locale 
n. 407 a piccola velocità, avente lo scopo di agevo- 
lare il trasporto delle paste da vermicellato verso 
VItalia settentrionale. Ha pei ommessa altra proposta 
della Società stessa per estendere l'applicazione delle 
tarilfe locali a piccola velocità n. 201, 202, 203, 204, 
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205, 207 e 212, alle lince  Castellamare-Gragnano, 
Caserta-Cancello-Avellino, Cancello-Napoli, Cancello. 
Torre Annunziata ce Codola-Nocera. 


><a 

Siamo informati che la Società ferroviaria dell’Ap- 
pennino Centrale ha sottoposto alla approvazione go- 
vernativa il progetto delle tariffe pel trasporto det 
viaggiatori e delle merci, da applicarsi, come mas- 
simo agli effetti della legge sulle opere pubbliche, at 
trasporti su'la ferrovia, di prossima apertura all'eser- 
cizio, da Arezzo a Fossato. Le dette tariffe, per quanto 
riguarda il trasporto dei viaggiatori, dei bagagli, dei 
cani, delle mercanzie, del numerario ecc., sono pres- 
socchè conformi a quelle in visore su altre ferrovie 
secondarie; sono però alquanto elevate per quello che 
si riferisce alle tasse per il bestiame ed a quelle per 
i trasporti a piccola velocita, le quali dovrebbero an- 
che, per soprappiù, applicarsi alle distanze virtuali 
anziche a quelle reali. 


>< 


La Società delle strade ferrate dell’ Adriatico ha 
presentato al Ministero per approvazione il preventivo 
della spesa di L. 8,000 occorrente pei lavori di am- 
pliamento del fabbricato viaggiatori della stazione di 
San Bonifacio, lungo la linea Venezia-Verona, nonchè 
altro preventivo di L. 15,640 per lavori relativi al 
prolungamento del muro di cinta della stazione di 
Ancona. 


>< 
Tra gli affari sui quali il Consiglio superiore dei 
lavori pubblici sì è pronunciato favorevole, notiamo 


i seguenti che possono maggiormente interessare i 
nostri lettori: 


Progetto per illuminazione del fabbricato viaggiatori 
nella stazione di Palermo (Ferrovie Sicule); 

Id. esecutivo di una ferrovia funicolare da Mercogliano 
a Montevergine; 

Costruzione di una nuova staziore pritcinale presso la 
città di Firenze. 


—__ ec > N TGV I“  — I —_ --- - — e _ DT — — — e —_- 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Catania-Licata. -- Alle ore 10 ant. del 
giorno 24 novembre prossimo, presso la Prefettura di Gir- 
gebti, sì addiverrà, col metodo dei partiti segreti, recanti 
il ribasso di tin tanto per cento, all’incanto per lo « ap- 
palto in quattro distinti lotti delle provviste dei ferri di 
armamento per la galleria Fucile del tronco Favarotta-Li- 
cata e pel binario fra la stazione di Licata ed il porto, 
della ferrovia Catania-Licata », come segue: 

Lotto l. Rotaie Viwnole in acciaio T. 243,902, Somma a 
base d’asta L. 49,999.10. Cauz. provv. L. 5,000; def. il de- 
cimo dell’importo netto della fornitura. — Lotto 2. Stecche 
e piastre Q. 235.05; prezzo L. 7,903 55; cauz. provv, Lu. 800; 
def. come sopra. — Lotto 3. Chinvarde e ramponi Q. 93,86; 
prezzo L. 3,362.45; cauz. provv. L. 300, def. come sopra. 
— Lotto 4. Scambi a tang. 10 N. 7; prezzo L. 14,175; 
cauz. provv. L. 1,500; def. come sopra. 

ll termine utile per presentare in Prefettura offerte di 
ribasso sul prezzo deliberato, non inferiori al ventesimo, 
resta stabilito a giorni lo successivi alla data dell’ avviso 
di seguito deliberamento. 


l'errovia Civitanova Macerata. — Oggi ha 


luogo In visita di ricognizione per 1° apertura all’ esercizio 
del tronco della ferrovia Civitanova-Macerata compreso fra 
Pierdiripa e Macerata. 

Il Ministero dei lavori pubblici ha dato incarico di ese- 
guire la suddetta visita al R. Commissario per l’ esercizio 
della rete Adriatica ed all’ ingegnere-capo cav. Coppola, 
direttore dei lavori di costruzione della linea. 


Ferrovia Zollino-Gallipoli. — Îl 1° corr. no- 
vembre è stato aperto all'esercizio il nuovo tronco Nardò- 
Galatone-Gallipoli, della linea Zollino-Gallipoli, della lup- 
ghezza di metri 17,015, il quale comprende le stazioni di 
S. Nicola, Alezio e Gallipoli. 

Le stazioni di S. Nicola ed Alezio sono per ora ammesse 
soltanto ai servizi viaggiatori, bagagli e cani e delle merci 
a grande velocità; la stazione di Gallipoli, oltre ai servizi 
anzi accennati, è abilitata anche a quelli della p. velocità 
e bestiame. 


Ferrovia Goriano Siculi-Molina. — Da Aquila 
scrivono ul Zoma di Napoli, che colà procedono attivamente 
le pratiche per la costituzione del consorzio relativo alla 
ferrovia da Goriano Siculi a Molina, per la quale venne 
fatta la domanda d' iscrizione fra le nuove linee della 4° 
categoria. 

Per la ferrovia in discorso il Consiglio superiore dei la- 
vori pubblici ha recentemente ammesso il relativo progetto 
di massima. 


Ferrovia Novara Varallo. — Col giorno 8 del 
corrente mese venne aperto all'esercizio il tronco Griynasco- 
Borgosesia della nuova linea Novara-Varallo, comprendente 
la sola stazione di Borgosesia, la quale è per ora abi- 
litata al solo trasporto dei viaggiatori, dei bagagli, dei cani 
e delle merci a grande velocità pei eolli non superanti il 
peso di 59 Kg., in servizio interno e cumulativo italiano. 

Il tratto Grignasco-Borgosesia è il penultimo tronco della 
ferrovia che dovrà congiungere la città di Novara con 
quella di Varallo. 

Il tronco ferroviario recentemente aperto corre da Gri- 
gnasco a Borgosesia nella vallata della Sesia e quasi pa- 
rallelo al corso di questo fiume stlla sua sponda sinistra. 
Misura appena 5 chilometri; ma dal puato di vista tecnico 
è il tratto più importante della intiera linea, per le molte 
difficoltà che si dovettero superare, e per le numerose opere 
d'arte eseguite, fra cui la galleria di Grignasco della lun- 
ghezza di 360 metri, un vindotto stupendo in curva alle 
dune testate, viadotto di 15 arcate con 300 metri di luce, 
altro viadotto in curva, meno lungo del primo, ma ardi- 
tissimo per il modo con cui venue costrutto, e ciò senza 
contare i numerosi ponticelli, le trincee e le scarpe, tutte 
rivestite in pietra, per impedire le frane. 

Basti il dire che questi cinque chilometri di strada fer- 
rata costarono quattro milioni, quasi la metà di quanto si 
spese nell’intiero percorso a partire da Novara. La linea 
percorre nna vallata emineutemente pittoresca, ricca di ve- 
getazione, coronata da colli e da montagne, seminata qua 
e là da eleganti ville e da grandiosi stabilimenti industriaii. 


Ferrovia Varese-Ponte Tresa. — La Deputa- 
zione provinciale di Como, nella seduta del © corr. no- 
vembre, in seguito a voto favorevole della Commissione 
ferroviaria provinciale, deliberava di appoggiare presso il 
Ministero dei lavori pubblici la domanda avanzata dal co- 
mune di Varese perchè nei 1000 chilometri di 4° categoria 
da costruirsi a termini della legge sulle Convenzioni fer- 
roviarie, venga inscritta anche la linea Varese-Induno- 
Arcisate-Porto Ceresio-Ponte ‘Tresa. 


Tram e ferrovie della Brianza. — Domenica 
scorsa nella sala massima della Camera di commercio di 
Milano ebbe luogo la convocazione dei sottoscrittori della 
Società Anonima per le tramvie e ferrovie economiche della 
Brianza. Numeroso fu il concorso degli intervenuti, i quali, 
dopo una elaborata ed applaudita relazione dell'avv. Favini, 
domandarono di passare alla lettura della statuto, che venne 
npprovato, dopo avervi introdotto piccole varianti, e al- 
l’atto di costituzione che fu rogato dal dott. notaio Bassi 


e degli interessi materiali 
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e firmato da tutti i presenti, stante il deposito fatto presso 
la Banca Nazionale dei tre decimi rappresentanti il capi- 
tale sociale. 

Si passò poscia alla nomina del Consiglio d’amministra- 
zione e vennero eletti i signori avvocati G. Favini a pre- 
sidente ed il sig E. ing Balossi a vice-presidente; i si- 
guori G, ing. Lavelli, avv. E. Pozzi, prof. F. Viganò, 
A. Maggi ed O. Pennati a consiglieri. A sindaci i signori 
R. conte Casati, G. Pasta di Bernato, Cornelio F., A. dot- 
tor Albini e rag. Prevosti. 

Con questo atto la Società inizia la sua esistenza; e 
provvederà presto ad iniziare i lnvori, ed a realizzare 
— ora che il passaggio sul ponte di Lecco è in massima 
appoggiato dal Goveruo — lo scopo definitivo che è quello 
della costruzione della tramvia Monza-Lecco, una delle 
più importanti arterie commerciali-industriali della Brianza. 


Ferrovia d'accesso al Sempione. — Il Consiglio 
superiore dei lavori pubblici ha recentemente esaminati la 
domanda ed il progetto per una ferrovia di aecesso al Sem- 
pione da Arona ad Oruavasso, presentati da un Comitato 
promotore il quale ha fatto istanza presso il Ministero dei 
lavori pubblici affinché la linea di che trattasi sia compresa 
fra i 1000 chilometri di nuove ferrovie delia quarta cate- 
gor:a autorizzate con la legge del 27 aprile 1885. 

La linea domandata parte dalla stazione di Arona, Fe, 
svolgendosi dapprima per la sponda destra del Lago Mag- 
giore e quindi per la Valle del Joce, raggiunge la ferrovia 
in costruzione da Gozzano a Domodossola presso la stazione 
di Orpavnsso, avvicinando sempre nel suo percorso, quando 
più quando meno, la strada nazionale del Sempione. 

La linea di che trattasi avrebbe la lunghezza di metri 
33,208, ed importerebbe una spesa complessiva, esclusa la 
provvista del muteriale mobile, di L. 8,063,812 14; ossia in 
media per ogui chilometro di strada L. 242,820. 

Il tracciato della strada si svolge in condizioni abba- 
stanza favorevoli non incontrandosi ino tutta la sua lun- 
ghezza curve con raggio inferiore ai m. 400. Anche le con- 
dizioni di altimetria sono favorevoli, essendo la pendenza 
massima adottata quella del 6 per mille. 

l°ra le opere preventivate meritano di essere menzionate 
n. 5 gallerie della totale lunghezza di m. 2,462; n. 4 ponti 
della Ince rispettiva di m. 26 il primo, di m. 30 il secondo, 
di m. 70 i! terzo e di m. 92 il quarto; p. 2 viadotti, il 
primo in 9 archi della luce di m. 13, con un' altezza di 
m. lò, ed il secondo in 4 archi di m. i0, alto m. 11; pa- 
recchi muri di sostegno per uno sviluppo di circa m. 2200 
nonchè alcune gallerie artiticiali. 

Il Consiglio superiore ha ritenuto che possa approvarsi 
il tracciato proposto in progetto per la ferrovia sovraiudi- 
cata; ma che l’esecuzione di una linea atta a gran corsa 
fra Arona ed Ornavasso non sia opportuna, avuto riguardo 
alla ingente spesa che richiederebbe la sua costruzione, 
spesa che supererebbe di gran lunga la previsione media 
di costo dei 1000 chilometri autorizzati colla surricordata 
legge del 27 aprile 1885. 

Qualora poi si volesse costruire una linea a tipo econo- 
mico sarebbe necessario che il progetto esuminato dal 
Consiglio superiore venisse rifatto con nuovi criteri. 


Ferrovia Cova-Ormea. — In una delle ultime se- 
dute, la Deputazione provinciale di Genova, con elaborata 
deliberazione, si associava al voto ed alla domanda formu- 
lati dal Municipio d’ Albenga, perchè la ferrovia Ceva-Or= 
men, anzichè sboccare per la valle dell’ Impero a Oneglia 
e Porto Maurizio, discenda per le valli della Rosia e del 
Neva, mettendo capo ad Albenga, e venga classificata nella 
4* categoria. 


Ferrovia Cuneo-Ventimiglia. — Scrivono alla 
Gazzetta del Popolo: 

1 lavori della linea Cuneo-Ventimiglia per riguardo alli 
tronchi affidati all’ impresario Delvecchio procedono a me- 
raviglia, invece quelli del primo tronco, civè da Cuneo al 
Borgo San Dalmazzo vanno lentamente. 

Si assicura che il Governo dovette all’impresario appli- 
care la multa per non avere eseguito le condizioni, circa 
al tempo per la costruzione del lavoro, del capitolato. L'im- 
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presario però intenderebbe di non sottoporsi alla punizione 
della multa; epperciò intenderebbe di aprire una lite col 
Governo. Questa notizia va data però con riserva. 


Ferrovia Cavallermaggiore-Moretta. — Gio- 
vedì, 5 corr., sì è cominciato l’armamento del tronco fer- 
roviario Cavallermaygiore-Moretta; e se il lavoro progredirà 
senza interruzioni si ha la probabilità di veder il tutto 
compiuto entro il corrente anno. 

La linea deve riuscire inappuntabile; e di ciò se ne ha 
da tributare la massima lode sia all'Ufficio tecnico che al- 
l'Impresa costruttrice, che avrebbero a quest’ ora già ter- 
minato ogni cosa, se nou fosse stata fatta un'opposizione 
un po’ troppo viva da qualche proprietario nel lasciare 
oceupare i terreni proprii; contrattempo questo che ne ri- 
tardò i lavori di alcuni mesi; ma ora col fermo volere 
anche tale difficoltà fu spianata, e fra breve la locomotiva 
farà pur sentire il suo fischio gradito da Cavallermaggiore 
a Moretta. 


La citta di Torino e le ferrovie compile- 
mentari. — Il Consiglio comunale di Torino. iu seduta 
del 6 corr. novembre, approvava senza discussione la pro- 
posta della Giunta, colla quale, ritenendo preferibile per 
il Municipio la riduzione delle quote di concorso, anziche 
la partecipazione all'eventuale prodotto d’ esercizio, si di- 
chiare di optare per la riduzione dei contributi, a norma 
dell'art. 18 della legge 27 aprile 1385. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Werrovie russe — Il consolato generale austro-un- 
garico di Mosca partecipa, in una sua relazione, che le 
linee Nischny-Nowgorod-Kasan e Riga-Pskow, da lungo 
tempo progettate, saranno tra breve costruite. 

Entro il corrente acno il Ministero russo dei lavori pub- 
blici deciderà definitivamente sui progetti della prima di 
queste due linee e la seconda verrà incominciata nella 
prossima primavera per essere compiuta entro l’estate del 
1887. 

L'importanza della linea ferroviaria Nischny-Nowgorod- 
Kasan sta in ciò che favorirà le comunicazioni rese sempre 
più difficili dal continuo riempirsi di sabbia del fiume Wolyga. 

Quella della linea Riga-Pskow consiste nella facilitazione 
del trasporto dei cereali, giacchè, allacciandosi colla esi- 
stente linea ferroviaria Rybinsk-Bologoje, servirà a con- 
giungere direttamente la piazza principale per il commercio 
dei grani sul Wolga col porto di Liban e darà così nuovo 
impulso ad una delle principali esportazioni dell’ impero 
runso. 


Ferrovie turche. — Il Paris Bourse, rispondendo 
ad alcuni appunti fatti dai giornali tedeschi, asserisce che 
i lavori delle linee di allacciamento turche continuano nel 
modo più soddisfacente. 

Vi sono 2500 operai a lavorare sulle linee e gli avveni. 
menti della Rumelia non hanno esercitato nessuna influ- 
enza sull'andamento dei lavori. 

— Allo scopo di facilitare il trasporto del carbon fossile 
proveniente dalle miniere di Eraclea, il Governo imperiale 
ha deciso di stabilire una ferrovia a sezione ricotta da 
Eraclea a Jsundt. Sono stati dati perciò ordini al Ministero 
dei lavori pubblici e al Ministero della marina, acciocchè 
designino dei delegati speciali incaricati di fare gli studi 
necessarii. 


Ferrovio americane. — La ferrovia canadiana del 
Pacifico, la più settentrionale di tutte le ferrovie trasver- 
rali del continente americano , è prossima al suo compi- 
mento, raggiunto il quale l’ America settentrionule posse- 
derà quattro ferrovie transcontinentali, cioè: 

a) La canadiana che è tutta sul territorio inglese; 
b} La settentrionale del Pacifico , aperta recentemente 
al pubblico servizio; i 


c) La S. Louis Omaha-S. Francisco che è la più antica 
e consta propriamente di due linee, cioè della ferrovia U- 
nion e della ferrovia centrale del Pacifico; 

di e, finalmente, la meridionale del Pacifico , il cui 
tratto principale attraverso il Texas conduce a S. Francisco 
di California. 

L’ America centrale ha una sola ferrovia trasversale, cioè: 
la Aspinwall-Panama. 

Nell’ America meridionale la costruzione della ferrovia 
che attraversa le catene delle Ande tra le repubbliche del- 
ì’ Argentina e del Chilì, ha fatto tali progressi che non 
rimane più da costruirne se non un breve tronco, per poter 
congiungere Buenos-Ayres con Valparaiso. 

Il primo tronco della ferrovia transcontinentale dell’ A- 
merica meridionale va da Rosario presso il fiume Parana 
a Vilia Maria (chilom. 192), il secondo fu costruito dal Go- 
verno dell’ Argentina nel 1873 ed è di 131 chilom., il terzo 
di }21 chilometri va sino a Villa Mercedes e fu compiuto 
nel 1875. 

Nel 1880 fu compiuto il tronco di 94 chilometri per S. 
I.ouis. nel 1882 quello di 120 chilometri per La Paz e nel- 


aprile del 1885 la linea presso Mendoza colla costru-- 


zione dei 128 rimanenti chilometri. 

Da questo punto con una diramazione di 160 chilometri 
si giunge a S. Juan. 

Dall’ altra parte delle Aude i chileni costruirono il tronco 
di 160 chilometri da Valparaiso alle Aude ed i 224 chilo- 
metri di ferrovia dalle Ande al mare saranno compiuti in 
due anni. 

La repubblica dell’ Argentina possiede ora 4480 chilom. 
di ferrovie compiute, 1440 chilom. di ferrovie in costruzione 
e circa 5000 chilom di nuove ferrovie in progetto. 

Così tra poco ci saranno in America non meno di sei 
ferrovie del Pacifico e manca soltanto una ferrovia trasver- 


.sale che da nord a sud congiunga Alababis colla Patagonia 


per realizzare quei progetti americani che dapprincipio sem- 
bravano mere utopie. 


Nolizie Diverse 


Costruzioni stradali. — I gravi inconvenienti ve- 
rificatisi nei capitolati di appalto per le costruzioni stra- 
dali, ha indotto il Ministro dei lavori pubblici a nominare 
unn Commissione, perchè suggerisca le modificazioni da 
introdursi. Questa Commissione è composta del commen- 
datore Brauzzi ispettore del Genio civile, presidente; com- 
mendatore Artom ed Oberty, ispettori; comm. Fenoglio, 
avvocato erariale, e cav. ing. Gandolfi, segretario. 


Traverse ferroviarie d'acciaio. — Scrivono da 
Bruxelles alla Aoelzische Zeitung che quell’Amministrazione 
delle ferrovie dello Stato ba finalmente aderito alle istanze 
che, da due anni, facevano le fonderie belghe acciocchè si 
adottasse in via di prova per dette ferrovie le traverse di 
acciaio in luogo di quelle di legno. L’ esperimento sarà 
fatto per un tratto di 60 chilometri. 


L'industria del ferro in Italia. — Il commen- 
datore A. Cottrau, nella seduta del 20 dicembre 18854 del 
Consiglio dell'industria e del commercio, aveva largamenta 
esposto gli argomenti che rendevano necessario per la 
prosperità dell’ industria siderurgica italiana, il provvedi- 
mento della 2vporlazione temporanea del ferro laminato. 

Di ciò noi abbiamo ampiamente informati i lettori nel 
Monttore del 31 dicembre 1884, ond'è che sarebbe inutile ri- 
petizione quella di parlare ora degli argomenti svolti dal- 
l’ing. A. Cottrau, e recentemente pubblicati in un elegante 
fascicoletto a cura dello stesso egregio industriale. Solo 
diremo che fu appunto ispirandosi a queste ginste consi- 
derazioni che il M:nistro delle finanze provocava un de- 
creto leale, onde fosse permessa la importazione tempo- 
ranca di tutti i ferri occorrenti per la costruzione di ponti 
destinati all'esportazione, alla condizione che essi ferri pes- 
sano venire identificati dalla dogana mediante apposito con - 


e deg 


trassegno di ogni singolo pezzo, con apposito punzone da for- 
nirsi a spese del contribuente. 

Questo decreto che venne provvidamente in aiuto della 
industria del ferro, la quale non versa in condizioni troppo 
fiorenti, contiene però una disposizione che lo rende in 
qualche parte illusorio, 

Il pretendere che su ogni singolo pezzo vi sia un bollo 
speciale in rilievo, da ripresentarsi tr/a/to al mumento della 
esportazione, fa sì che in molti casi, per necessità tecniche, 
non si possa fruire dei vantaugi della 2mportazione temporanea. 

Ad ovviare a questo inconveniente il comm. Cottrau vor- 
rebbe che venisse sostituito un altro mezzo di controllo al 
confine, che permettesse ai costruttori di ponti e tettoie ed 
altri lavori in ferro, di usare liberamente e in tutti i casì 
dei ferri laminati importati temporaneamente dall’estero. 

In altri termini il comm. Cottrau domanda, suno sue 
parole, che la importazione temporanea sia concessa ai co- 
struttori nazionali, în modo l2r90 e generoso, senza angarte, 
cavilli 0 restrizioni. 

Il Ministro delle finanze, che ba consentito la parte più 
importante della domanda, troverà modo di accondiscendere 
anche a questo più modesto desiderio dei produttori na- 
zionali. 


L'eta delle ferrovie. — Crediamo interessante, ora 
specialmente che il Belgio ha celebrato il cinquantenario 
delle strade ferrate, riprodurre le date d’inaugurazione delle 
ferrovie nei diversi paesi del mondo: 

25 settembre 1825 Inghilterra — 30 settembre 1828 Au- 
stria — 1 ottobre 1828 Francia — 28 dicembre 1829 Stati 
Uniti — 5 maggio 1835 Belgio — 7 dicembre 1835 Ger- 
mania — 1837 Cuba — 4 aprile 1838 Russia — 4 scet- 
tembre 1839 Italia — 15 luglio 1844 Svizzera -— 21 no- 


vembre 18415 Giammaica — 25 ottobre 1848 Spagna —, 


Maggio 1850 Canadà — 1850 Messico — 1851 Svezia — 
1851 Perù — Gennaio 1852 Chilì — 18 aprile 1853 Ipdie 
Orientali — Luglio 1853 Norvegia — 1854 Portogallo — 
30 aprile 1854 Brasile — 14 settembre 1854 Victoria — 
28 gennaio 1855 Colombia — 25 settembre 1855 Nuova 
Galles del Sud — Gennaio 1856 Bgitto — 21 aprile 1856 
Australia del Sud — 26 giugno 1860 Natal — 4 ottobre 
1860 Turchia. 

Se l’Austria e la Francia hanno posseduto per prime, 
sul continente europeo, le vie ferrate, queste linee non erano 
ancora che strade ferrate industriali. Il Belgio è stato al 
contrario il primo sul continente ad avere delle ferrovie 
aperte al pubblico tanto pei viaggiatori come per le mer- 
canzie. Oggi pure troviamo questo paese alla testa di tutte 
le nazioni del mondo per lo sviluppo delle sue linee, in 
rapporto alla superficie e per le tariffe a buon mercato. 

La statistica dimostra che ogni belga prende in media 
undici volte all’anno la ferrovia. In cinquant'anni le linee 
dello Stato, sole, hanno trasportato 738,798,838 viaggiatori 
e 330,943,822 tonnellate di mercanzie e bagagli pel prezzo 
totale di 2,866,164,228 franchi. Il costo dei trasporti, dal 
percorso medio e ai prezzi delle diligenze e dei carri, sa- 
rebbe stato di 12,454.911,542. L’ economia risultante pel 
pubblico dalla sostituzione delle strude ferrate agli antichi 
mezzi di trasporto è stata dunque di circa dieci miliardi di 
franchi, questa economia si aceresce inoltre di quella che 
risulta dallo stabilimento progressivo delle linee concesse, 
lo sviluppo delle quali si può calcolare il terzo di quelle 
dello Stato. La cifra totale dunque dell’economia può va- 
lutarsi certamente a 12 miliardi. 

Aggiungiamo inoltre, a grande onore delle ferrovie bel- 
ghe, che dal 5 maggio 1835 Vealun viaggiatori soltanto 
sono rimasti feriti per cause di servizio, ossia meno di uno 
per trentacinque milioni. 

Si calcola il valore delle ferrovie del Belcio a 1,300,000,000 
franchi, la. qual somma è di molto super ore ai debiti dello 
Stato. 


La Società Veneta di costruzioni. — La Sen- 
tinella Bresciana scrive che questa Società ha acquistata 
la miniera di proprietà Ragazzoni e Zamara in Valtrompia 
per lire 44,000, quella di S. Aloisio di proprietà del signor 
Luzzari e C. per lire 120,009; ha inoltre acquistato un forno 


li interessi materiali 


a Pezzase e una area per fabbricarvi un opificio a Mar- 
cheno. Aggiunge che durano trattative per altri acquisti 
in Valtrompia. 


I grandi lavori sulla Senna e sulla Marna. 
— La grande operazione intrapresa per aumentare il filone 
d’ acqua della Senna prosegue senza interruzione e si av- 
vicina al suo termine. 

A monte di Parigi, da Parigi a Montereau, questi lavori 
sono terminati nei dipartimenti della Seine e della Seine- 
et Marne. 

La costruzione delle nuove chiuse sulla riva destra della 
Senna, calcolata a 6 milioni di franchi, pare debba essere 
ancora aggiornata in causa della cifra della spesa. In quanto 
concerne i lavori previsti per il miglioramento della Senna 
entro Parigi, ecco quale ne è la situazione. 

Gli scavi intrapresi tra il ponte di Bercy ed il Pont-Neuf 
sono terminati. Si prosegue attualmente la ricostruzione dei 
bassi porti Henry IV, de la Tournelle, de Saint Nicolas, 
d’ Orsay, di Passy e di Grenelle. 

L' allargamento del ponte d’ Austerlitz sarà assai verosi- 
milmente terminato alla fine dell’anno. Sono stati fatti degli 
studii in vista del miglioramento delle disposizioni dei 
ponti della Tournelle, dell’ Archeveché e della Concorde, 
come pure per le opere progettate sulla Senna tra il ponte 
di Grenelle e il viadotto d’ Auteuil da una parte ed il ponte 
des Arts dall’ altra parte. 

A valle di Parigi non avrà luogo, nel 1886, alcun ri- 
stagno tra Parigi e l' Oise, in seguito al compimento delle 
puove chiuse di Suresne e alla ricostruzione della antica. 

I lavori necessari per assicurare ai battelli un ancoraggio 
di metri 3,20 tra Parigi e Rouen sono terminati , come 
pure tra Parigi e l’ Oise, malgrado le grandi difficoltà che 
presentarono. 5’ è egualmente terminata la costruzione dei 
porti d’ Asniéres e di Levallers-Parret, come pure l’ in- 
grandimento del porto di Saint Quen. Quanto alla costru- 
zione di un porto progettato a Saint Denis, essa è ancora 
allo studio in seguito alla decisione del Consiglio muni- 
cipale di quella città, che ha modificato i progetti anteriori. 

Sulla Marna l’attività degli ingegneri della navigazione 
non è stata meno grande che sulla Senna. I lavori desti- 
nati a portare l’ ancoraggio del fiume e dei canali a metri 
2,20 tra Dizy e Charenton progrediscono. Quelli della di- 
fesa degli argini del canale Saint-Martin sono terminati. 

Tale è, nell’ insieme, lo stato dei grandi lavori comin- 
ciati da diversi anni sulla Senna e sulla Marna allo scopo 
di dare soddisfazione ai bisogni della navigazione. 


II Canale di Corimto. — ll Fremdenblatt del 29 
ottobre riferisce che nei mesi di agosto e settembre i la- 
vori nel Canale di Corinto hanno progredito alacremente. 

Nell’ agosto furono scavati 150,690 metri cubi di terra, 
in settembre 143,309, ossia, nei due mesi, 302,999, che è 
quanto dire 20,000 più che nei due mesi precedenti. 

Si devono in tutto scavare ancora alcune centinaia di 
mila metri cubi e poi il solco del Canale sarà formato in 
tutta la sua lunghezza. 

Per approfondire questo solco è stato già incominciato 
lo scavo di una cunetta della larghezza di m. 10, che verrà 
spinta successivamente sino a l4 metri. 

Il trasporto della terra scavata ba luogo contemporanea- 
mente ad ambedue le estremità del Canale tanto dalla parte 
di Corinto quanto da quella di Kalamai. 

Inoltre sono già compiuti i lavori di scavo per costruire 
le fondamenta del ponte ferroviario che congiungerà le due 
sponde del Canale e che sarà costruito in ferro con piloni 
di pietra. 

Quattro nuove case per gli operai sono già costruite 
sulle sponde del Canale ed una quinta è in costruzione. 

ll generale Stefano Tiirr e l’ingegnere-capo della Società, 
sig. Bazaine, sorvegliano ora personalmente i lavori e vo- 
gliono farli progredire in modo che si scavino mensilmente 
non meno di 200,000 metri cubi di terra. 


Canale di Panama. — L’ fugincering è informato 
che, tra pochi mesi, si apriranno, per navi di piccola im- 
mersione, i primi quindici chilometri di questo canale 
ossia da Colon sino sopra Gatun, ; 


714 Monitore 


Galleria sottomarina al Canada — Si pro- 
setta la costruzione di un tunnel sottomarino che colle- 
gherà, per lo stretto di Northumberland, l’isola del prin- 
cipe Edoardo col continente. ll tunnel avra una lunghezza 
di otto miglin. Si domunderà una sovvenzione al Goveruo. 
L'ingegnere Vernon Smith si recherà n New York er 
conferire con dei capitalisti, i quali si interessubo a questo 
aflare. 


Lavori di difesa dol Rio de la Plata. — lo 
Economiste Francais è informato che lavori importanti sa- 
ranno impresi nel Rio de }a Plata, all’ imboccatura del- 
l’Uraguay presso Buenos-Ayres, per difendere questa città 
dal pericolo e dai danni delle inondazioni. 

Di questi lavori gli studi furono affidati al sig. Saini- 
Yves francese, antico capo di servizio a Parigi. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Fra i valori ferroviarii che nella scorsa setlimana diedero 
luogo a qualche transazione , si segnalarono le azioni Meri- 
dionali che da 709 salivano a 208; e le Mediterranee che da 
563 montavano a 565. Nelle obbligazioni nessuna operazione. 


Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, (cedi le NuTIZIE FERR. ITAL.) 


Prefettura di Vicenza (13 novembre, ore 2 pom., fat.) — 
Lavori di manutenzione delle difese a destra e sinistra di 
Brenta da poco inferiormente a Bassano fino al confine pado- 
vano, per cinque anni e mezzo a partire dal ].n gennaio 1886, 
provvisuriamente deliberati per L. 45,508.51 dietro l’ottenuto 
ribasso del 5.55 per cento sul prezzo complessivo a base d’a- 
sta di L. 49,225. {V. n. 4i del Monitore). 


Municipio di Palmi (16 9.bre, ore 12 merid., fat.) — Opere 
e provviste occorrenti per la migliore sistemazione del Corso 
Garibaldi e piazza Vittorio Emanuele, provv. aggiudicate per 
L. 96,624. (V. n. 42 del Monitore). 


Municipio di Caserta (18 novembre, ore 3 pom., fat.) — 
Luvori per la costruzione del nuovo Macello, provv. aggiudi- 
citi col ribasso del 13 per cento. (V. n. 42 del Menitore). 


Prefettura di Messina 16 novembre, ore 10 ant., 2.a asta 
por deserzione del primo incanto) — Opere di completamento 
della strada comunale cbbligatoria da Castroreale a Bafia 1.0 
e 2.0 tratto, pel complessivo import» a base d'asta di lire 
170,000, giusta il progetto del Genio civile governativo del 15 
maggio 1885. I lavori dovranno ultimarsi entro il termine sta- 
bilito dal capitolato e secondo l'ordine del direttore dei lavori 
in ragione dei fondi disponibili. Cauz. provv. L. 2,000; def. 
L. 7,(600. Fat. mezzodì 30 novembre. 


Direzione delle costruzioni navali del terzo Dipartimento 
marittimo - Venezia (16 novembre, ore 12 merid., i.a asta) 
-- Provvista di n. 8 caldaie marine tubolari a tre fornì con 
relativi accessorii, per la R. nave Cristoforo Colombo, per la 
somma complessiva di L. 249,200. Saranno ammessi all’ asta 
soltanto i proprietari o i rappresentanti di Stabilimenti mec. 
canici nazionali notoriamente atti alla costruzione delle caldaie 
marino formanti oggetto della presente fornitura, Dep. lire 
£G,000. Fat. mezzodì 7? dicembre. 
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delle Strade Ferrate 


Prefettura di Pavia (18 novembre, ore 11 ant., 1.a asta) — 
Lavori di riparazione al ponte sul torrente Trebbia, detto di 
Gorreto, lungo la strada nazionale Genova-Piacanza , per lire 
62,500. I lavori dovranno essere compiuti entro il termine di 
quattro mesi dalla consegna, sotto la comminatoria della pe- 
nale pecuniaria di L. 25 per ciascun giorno di ritardo. Cauz. 
provv. L. 3,000; def. il decimo. Fat. a giorni 15. 


Città di Sp:zia (19 nuvembre, ore 12 merid., fat.) — Cao- 
struzione delle ease operaie e delle vie d’ accesso in questa 
città, regione Piandarana, provv. delib. complessivamente per 
tutti tro i lotti col ribasso del 3.1)7 per cento. (V. n. 42 del 
Monitore). « 


Direzione delle costruzioni narali del primo dipartimento 
inarittimo + Spezia (19 novembre, ore 12 merid., fat.) — For- 
nitura alla R. Marina nel primo dipartimento di due caldaie 
marine del tipo Sentinella o Guardiano, coi relativi accessori, 
provv. aggiudicata per L. 34,956. (V. n. 42 del Monitore/. 


Città di Roma (19 novembre, ore ll ant., def.) — Lavori 
di fondazione da eseguirsi per la costruzione di un serbatoio 
d'acqua della capacità di metri cubi 3000 da erigersi pressu 
S. Croce in Gerusalemme. Prezzo ridotto L. 12:,990.40. (V. 
n. 43 del Monitore), 


Genio militare — Dirzzione straordinaria di Spezia pri 
lavori della Regia Marina (19 novembre, ore 11 ant., def. — 
Costruzione dei seguenti fabbricati nel KR. Arsenale marittimo 
di Spezia: l.o officine per le macchine; 2.0 ofticina per lo 
lance; 3.0 magazzino per le lance, per il complessivo importo 
ridotto a L. 603,340.35. 


Prefettura di Cagliari (2ì 9.bre, ore 10 ant., unico e def.) 
(In rettifica di precedente avviso). — Ricostruzione in calca 
di metri lineari 314.50) di muro a secco con superiore parapetto 
lungo la strada nazionale orientale n. 75, fra Cagliari e Ter- 
ranova, 3.0 tronco fra Tortoli ed il confine della provincla. 
Prezzo L. 46,000, non tenuto conto del valore dei materiali, 


(V. n. 43 del Monitore). 


Municipio di Treviglio (23 novembre, ore 1 pom., l.a asta) 
— Costruzione del pubblico macello, secondo il progetto del- 
I’ ufticio tecnico municipale in data 10 agosto 1885. Prezzo 
L. 50,036.94, Cauz. provv. L. 1,200; def. L. 3,000. Fat. moz- 
zodì 9 dicembre. 


Comune di Buonalbergo. Prov. di Benevento (21 novenibre, 
ore 10 ant., fat.) = Lavori di costruzione per la sistemazione 
e completamento della stroda comunale obbligatoria che dallo 
abitato di Buonalbergo arriva alla stazione ferroviaria di Mon- 
tecalvo, provv. deliberati per L. 112.,059.11, in seguito all’ot- 
tenuto ribasso di 20 centesimi per cento sulla somma a base 
d’ asta di L. 112,283.07. (V. n. 43 del Monitore). 


Prefettura di Reggio Calabria (23 novembre, ore 10 ant., 
l.a asta! —- Opere e provviste occorrenti alla costruzione di 
una prima zona del carcere giudiziario in @erace marina, sulla 
base di L. 55,37), giusta il capitolato speciale d'appalto re- 
datto dall’ ufticio del Genio civile in data 1.0 maggio 1885 che 
assieme al progetto ed altre carte è visib:la in questa Profer- 
tura durante l’ orario di ufticio. Cauz. provv. L. 2,500; def. 
L. 5,000. Fat. mezzodì 12 dicembre. 


Municipio di Ronciglione (23 novembre, ore 10 ant., def.) 
— Lavori di sistemazione del Uimitero di questa città. L'asta 
verrà aperta sul ribasso del 2S 0jq fino ad ora ottenuto sulla 
somma preventivata in L. 24,515.91. (V. n. 4) dol Monitore/. 


Id. (23 novembre, ore 10 ant., def.) -- Lavori di sistema- 
zione delle condotture interne di questa città. L’ asta verrà 
aperta sul ribasso del 13 0{g fino ad ora ottenuto sulla somma 
preventivata in L. 24,155.55. (V. n. 4l del Monitore/. 


Prefettura di Rovigo (23 novembre, ore 10 ant., l.a asta) 
- » Lavori di sessennale manutenzione del Naviglio di Cavanella 
di Po ed opere annesse nei comuni di Loreo e di Bottrighe, 
dal }.o gennaio /$86 al SI dicembre 1891, secundo il progetto 
tecnico in data }7 giugno 1885, approvato con ministerialo 
decreto 23 ottobre prossimo passato, num. 13,943. Prezzo lire 
12,674 per ciascun anno, e così in complesso L. 75.444 per 
l’ intero sessennio. Cauz. provv. L. 600; def. metà dell’ annuo 
canone. Dep. per spese L. },000. Fat. ore li ant, 9 dicembre. 


Direzione del Genio militare di Venezia (23 novembre, ore 
10 ant., def.) — Lavori di manutenzione ordinaria e di miglio- 
ramemto dei fabbricati ad uso militare nella piazia di Venezia 
dal l.o gennaio 1886 al 30 giugno 1889. Prezzo ridotto lire 
100,780.59. (V. n. 40 e 43 del Monitore/. 


Deputazione provinciale di Catania (27 novembre, ore 12 
merid., l.a asta) — Lavori e sommipistrazioni occorrenti per 
il tracciato e l’apertura della variante da Tiriti pel piano dolla 
Tavola e Valcorrente, nel tronco di strada da Catania a Pa- 
ternò. Prezzo L. 46,245.30, comprese L. 4,246.58, per impre- 
visti ed escluso il prezzo delle espropriazioni che restano ri- 
serbate all’ Amministrazione. L° appaltatore dovrà condurre 
personalmente i lavori che dovrà completare nel termine di 
mesi 8 dalla consegna, ed in caso di inadempimento soggiacerà 
nd una penale di L. 25 al giorno, per ogni giorno di ritardo. 
ep. per spese L. 800; cauz. provv. L. 2,300; def. L. 4,600. 
Fat. mezzodì 12 dicembre. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Siracusa (27 
novembre, ore 10 ant., i.a asta) — Opere occorrenti alla bo- 
nifica delle Paludi Lisimelie, nella porzione della Pianura dci 
Pantanelli, confinante ad est col purto grande di Siracusa , a 
nord col canale di scolo, ad ovest con la ferrovia Siracusa- 
Licata ed a sud con la sponda sinistra del fiume Anapo, per 
L. 958,900. I lavori dovranno compiersi nel termine di anni 
5 dalla consegna. Cauz. provv. L. 25,000; def. il decimo. Fat. 
a giorni ]5. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Ferrara (27 
novembre, ore ]U ant., unica e def. asta) — Opere e provviste 
occorrenti all’ eseguimento delle opere necessarie per difendere 
frontalmente il tratto inferiore del froldo Zocca a destra del 
Po, della lunghezza di metri 585.30, per L. 124,450, salvo il 
ribasso percentuale che potrà essere offerto. L’ aggiudicazione 
sarà definitiva al primo incanto, e si farà luogo al delibera- 
mento quand’ anche non vi sia che un solo offerente, I lavori 
dovraano compiersi nel termine di giorni :00 naturali e con- 
secutivi dalla consegna. Cauz. provv. L. 7,000; def. il decimo. 


Municipio di Nicosia (28 novembre, ore 12 raerid., l.a asta) 
— Lavorì per la sistemaziona ed impianto del Cimitero in Ni- 
cosia nella località denominata Murata, per il prezzo di lire 
105,900 da costruirsi nel termine di anni cinque, salvo la fa- 
coltà al Comune di ordinare l’esecuzione dei lavori ip un ter- 
mine minore. Fatali mezzogiorno 34 dicembre. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Potenza (28 


O ua PREBNRRA 


novembre, ore 10 ant., ].a asta) — Opere e provviste occor- 
renti alla novennale manutenzione (dal l.o aprile 1886 al 3i 
marzo 1895), del tronco della strada nazionale n. 59, da Sapri 
all’ Ionio, compreso fra la sponda sinistra del fiume Sinni e 
la stazione ferroviaria di Nova-Siri della ferrovia Taranto- 
Reggio, della lunghezza di metri 32,285, per L. 13,575 annue. 
Cauz. provv. L. 800; def. mezz’ annata del canone d°’ appalto. 
Fat. a 15 giorni. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Salerno (28 
novembre, ore 10 ant.., l.a asta) — Opere e provviste occor- 
renti alla costruzione del tronco della strada provinciale num. 
26, dalla Marina di Castellabate a quella di Casalicchio, com- 
preso fra la Marina di Castellabate e m. 348 al di là della 
sponda sinistra del torrente Arena, della lunghezza di metri 
6,023.2i, per L, 170,100. I lavori dovranno compiersi nel ter- 
mine di mesi 30 dalla consegna. Cauz. provv. L. 8,000; def. 
il decimo. Fat. a giorni IS. 

Camera di commercio ed arti di Capitunata (29 novembre, 
ore i2 merid., l.a asta) — Lavori necessari all’ ampliamento 
della Scuola professionale di Foggia per L. 24,000. I lavori 
dovranno compiersi nel termine di mesi 6 dalla consegna. 
Cauz.- provv. L. 1,460; def. L. 2,500. Fat. mezzodì 15 dicembre. 


Appalti deliberati 


L’ Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche d1- 
retta dall’ ing. comm. Cottrau, ha assunto per conto delle 
Ferrovie Meridionali la costruzione di una tettoia metallica 
per la stazione di Aquila, i 

E IONI III brersaia “* eni 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 


CENGIO (Savona). 
(V. Avviso nelle pagine degli Annunzi). 
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SOCIETÀ ITALIANA DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE 


CON SEDE 
IIVN BERGAMO 


Officine in Bergamo, Scanzo, Villa di Serio, Pradalunga, Comenduno, Palazzolo sull’ Oglio , 
Vittorio (Veneto). Narni (Umbria) ed Ozzano Monferrato 


SOCIETA' ANONIMA -- Capitale Sociale 


L. 2,500,000 -- Versato L. 2,000,000 


PREMIATA CON lO MEDAGLIE ALLE PRINCIPALI ESPOSIZIONI NAZIONALI ED ESTERE 


PREZZI NORMALI 


CONDIZIONI DI VENDITA 


Cemento idr.° lenta presa L. 1.60 al quint. BergamolMarca di La merce viaggia per conto dei Committenti in sacchi 
» 


» » rapida 0» pn 3— D a 
» » rapida super.» dA. — >» Z, » 
» » Portland nat.° » 5.— » O\Palazzolo 
» » » artif’.n 7. » e » 64 
Calce idr." di Palazzolo =» 2.50» d\) » a 
» » di Vittorio » 1.25 » E 
Cemento idr.° » » 3.10» () 
Calce di Narni » 2.20 » Narni 
ltibassi per grandi ferniture. — 


(da 50 kg. a lordo) od in darili a seconda delle ordina- 
zioni. — Poi sacchi s1 deposita L. | cad., importo che 


i viene rifuso contro resa dei medesimi in buono stato 
Br, entro due mesi da ogni spedizione, franchi alle Stazioni 


di provenienza, in colli suggellati, portanti il nome del 


Vittorio ‘ma mittente, il peso ed il numero dei sacchi conteuuti in 
torio Fabbrica 


ciascun collo. — Pei barili si fattura la merce a L. ] 

al quint. oltre il prezzo della stessa (peso lordo). 

Le somministrazioni a vagone completo offrono 
speditezza ed economia nei trasporti. 


Produzione annua UN MILIONE di Quintali — Forza motrice OTTOCENTO cavalli-vapore 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in barili portanti la 
marca di fabbrica sopra esposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. ì 
Avvertesi inoltre che la Calce idraulica di Palazzolo viene esclusivamente prodotta nelle Officine della Società Italiana 


situate in detto Comune. 
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Menitore delle Strade Ferrate 


PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE ITALIANE 


SOCIETA’ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


Società anonima sedente in Roma — Capitale nominale L. 15 milioni, versato L. 4,000,000 


Decade dal 21 al 31 Agosto 1885. 


ANNO VIAGGIATORI pe G. VreLocità È P. VELOCITÀ i TOTALE 
1885 140, 345.74 2,138.90 13,038.63 133,218.17 2,441.82 271,183.26 
4881 9Y6,672.68 1,523.05 11,659.70 132,764.9à 1,349.52 243,969.90 
Differenze L 23.673.060] + 651.55] + 1,9278.93f + 433.228 + 1,092.301 + 27,213.36 
Dal 1° Luglio 1885 al 31 Agosto 1885. 
18S85 689 022.94 14,069.36 96,135.25 637,956.96 16,279.41 La 
14884 569,228.08 10,101.53 76,886.00 624 400.29 8,391.14 ino 
Differenze + 119,794.86] + 3,9G7.83] + 19,248.701 + 
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SOCIETÀ JTALIANA 


PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO | 


SOSIETA' ANONIMA CON SEDE DI MILANO 


Capitale sociale L. 135 milioni — Versato 54,000,000 


a ——— "_—_0_r o —_._arll]ttmeo —-- ———-———P t_— —— 


RISCOSSIONI FATTE DALLE STAZIONI 


dal 21 al 31 Ottobre 1885 inclusivi. 


Viaggiatori . . SEE 1,387,750.03 
Merci a Grande Veloaità > de e di a spe 607,376.73 
Merci a Piccola Velocità . /. 0.0.0...» 2,169 846.16 
Telegralfo: a «i è e L'ala d 14,627.60 

Complessivamente al lordo . . .L. ‘£,179,500.52 

RIASSUNTO dal 1° Zuglio al 31 Ottobre 1885. 

Viaggiatori . . ui e de a 17,625,894.79 
Merci a Grande Velocità ; e » 5,481,590.42 
Merci a Piccola Velocità . . ....... » 22,001,218.24 
Telegrafo LL... 184,296.07 


Complessivamente al lordo . L. £5,292,999.52 


NB. Nelle somme qui sopra specificate sono compreso le imposte sui trasporti, le 
quote di servizio cumulativo, gli assegni, eac.; — mancano invece gli importi 
riscossi in servizio cumulativo per conto della Mediterranea dalle Amministra 
cioai in currispondenza, 


13,506.671 + 7,888.27f + 164,456. n 
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NAVIGAZIONE GENERALE ITALIANA 


Società riunite FLORIO c RUBATTINO 


SOCIETÀ ANONIMA 
Capitale statutario L. 100 milioni, emesso e versulo L. 55 milioni 


Si prevengono i signori Azionisti che il Consiglio d’amministrazione, 
ha stabilito la convocazione dell'assemblea generale ordinaria pel giorno 
19 dicembre prossimo venturo, alle ore 2 pomeridiane, presso la sede 
della Società, in Roma, via del Corso, 885, primo piano, per delibe- 
rare sul seguente i | 


Crdine del gsiorno: 


1. Relazione del Consiglio d’amministrazione ; 

2. Presentazione della Relazione dei sindaci; 

3, Discussione ed approvazione del bilancio della gestione 1884-85; 

4. Nomina di consiglieri pel completamento del Consiglio e per surroga dei membri uscenti; 
». Nomina dei membri dei Comitati di compartimento; 

6. Nomina dei sindaci per 1’ esercizio 1885-1886 c determinazione del relativo assegno. - 


Il deposito delle Azioni, prescritto dall’ art. 28 dello statuto, potrà essere fatto: 


a Roma presso la Sede della Società, via del Corso, 385; 

» Roma » la Società tienerale di Credito Mobiliare Italiano; 

» Genova » la Sede compartimentale della Società, piazza dei Marini, ]; 
» Genova » la Società Generale di Credito Mobiliare Italiano; 

» Palermo — » la Sede compartimentale della Società, piazza Marina; 

» Napoli » la succursale del'a Società, via Piliero, 29; 

» Napoli » = Socictà di Assicurazioni diverse; 
» Venezia » la Succursale della Società, via 22 marzo, 2413; 

» Venezia » la Banca Voncta di Depositi ce conti correnti, 

» Firenze » la Società Generale di Credito Mobiliare Italiano; 

» Milano » la Banca di Credito Italiano; 

» TORINO » la Società Generale di Credito Mobiliare Italiano; 

» Ginevra » i signori Bonona e C. 

» Neugmhilel » » Pury e C. 

» Basilea » » De Speyr e C. 


Art. 28 dello Statuto. « — L’ Azionista, onde essere ammesso a comporre l’ Assemblea, deve 
« avere depositato, trenta giorni prima di quello fissato per l’ adunanza, cento Azioni almeno 
« nelle Casse della Società. Il deposito è accettato alla sede, alle sedi. compartimentah ed alle 
succursali, ed anche a quegli Stabilimenti che il Consiglio avrà designati nell’ Avviso di con- 
vocazione ». 
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LA DIREZIONE GENERALE. 
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FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA | AGENZIE 
Automatici ad aria compressa ITALIA svizzerattoma, via 4 Fontane, 159 
Nom automatici ad aria compressa. fa : éTorino, via Carlo AID. 31 
Automatici a vuolo FRANCIA, BELGIO yQuai de lemmapes. 152 
Non automatici a vuoto. | OLANDA Parigi 
A vapore per locomolive. GERMANIA: 32 Schillerstrasse, Hannover, 
n RUSSIA : 4 Grosse Konushennaja-Strasse. 
AMMONTARE delle applicazioni «del freno! 
VESTINGHOUSE dd aria compressa, sino al ina i e | 
31 Luglio 1882. Per le ordinazioni în paesi in cur non 
Lobunictice:. i 2 11,925 esiste Agenzia, rivolgersi direllamente alla 


Carrozze e carri. . >» 51,673 Compagnia in LONDRA. 
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SOCIETA ITALIANA. 
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STRADE FERRATE MERIDIONALI 
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SociETÀ ANONBIA SEDENTE IN FIRENZE 
CAPITALE 200 milioni interament: versato 
 TQWURICTW)__ 


Si porta a notizia dei signori Azionisti che per deliberazione 
presa dal Consiglio d’amministrazione nell’ adunanza delli 8 
corr., a forma dell'Art. 25 degli Statuti sociali, è convocata 
pel giorno 3 Dicembre prossimo, a mezzodì, in Firenze nel 
Palazzo della Società, (già Gherardesca) in Via Pinti N. 98, 
l'Assemblea generale degli Azionisti, portatori delle Azioni in 
circolazione dal N. 1 al N. 200,000 e dal N. 260,001 al N. 360,000... 
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Ordine del Giorno: 
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Relazione del Consiglio di Amministrazione, 
Bilancio consuntivo del primo semestre 1885, c deliberazioni relative. 
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Il deposito delle Azioni prescritto dall’articolo 22 degli Statuti potrà esser fatto 
dal 16 a tutto il 21 Novembre prossimo: 


A Firenze, alla Cassa Centrale della Società ed alla Società Generale di Credito Mobiliare Ital.; 
v Napoli, alla Banca Nazionale nel Regno d'’ Italia; 
» Torino, alla Società Generale di Credito Mobiliare Italiano; 
» Genova, alla Cassa Generale ed alla Società Generale di Credito Mobiliare Italiuno; 
» Milano, alla Banca di Credito Italiano; 
» Livorno, alla Banca Nazionale nel Regno d’Italia; 
» Roma, alla Società Generale di Credito Mobiliare Italiano; 
» Aumcona, presso la Cassa della Direzione dell’ Esercizio; 
> Bologua, alla Cassa della Direzione dell’ Esercizio; 
» Parigi, alla Società Generale di Credito Ind.le e Comm.le ed alla Banca di Sconto di Parigi; . 
» Londra, presso 1 signori Baring Brothers e C 


o 
‘ 
| 


Firenze, li 22 Ottobre 1885. 


Le modalità per l’ esecuzione di detti depositi furono pubblicate nella Gazzelta 
Ufficiale del Regno, del 24 corrente n. 258, e sono ostensibili presso le Casse 
suindicate. 
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IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA | 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dall’ ing. comm. 4. GCOTTRAT 
PEDE E PIREZIONE : NAPOLI 24, YIiA MEDINA 
Ò Gpiricu MECCANICI IN CasTELLAMMARE (Stabia) 
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MILANO 


IGLIANO 


(Anenima in Savigliano. — Capitale Versato L. 1,000,000) 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia | 
| conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni Mondiali di Vienna del | 
1873 e di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a | 
Vienna ed una Medaglia d’ oro ed una d’ argento a Parigi. | 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano, e del 1884 in 
Torino , \ Impresa ha'consegnito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta 
costruttrice, ed invero: All’ Esposizione di Milano, oltre ad una medaglia 
d’ oro per ì prodotti esposti nella Classe 2° (Gruppo 9°) la Giuria le conferì | 
il premio maggiore dell'Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d' oro, 
votata dal Municipio di Torino in favore dell’ industriale più benemerito del | 
Paose. 

All’ Esposizione di Torino, | Impresa ottenne tre grandi Diplomi d' o- 
nore, ossia uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici diplomi 
concessi dalla Giuria per la specialità dei ponti metallici. delle tettoie e delle | 
, fondazioni all’ aria compressa. 

! © n'IMPRESA INDUSTAIALB ITALIANA ha assunto la esecuzione dal gennaio 
| 1871 al luglio 1885, di ben 20f2 ponti metallici e di 113,204 metri qua- 
i drati di tettoie, ossia i due terzi all’incirca di tutti ipdistintamente i lavori 
di simil genere eseguiti in Italia nel sopradetto periode di tempo. 
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Tettoie e Costruzioni Meccaniche 


MeDpagLIaA D'oro all EsposIzio NE DI 


Inoltre 1° Impresa ha assunto dal )?8U per conto delle Ferrovie Meriio- 
nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, }a fornitura di N. 800 veicoli ferro. 
viarii, e per conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi 
caldaie marino pel Naviglio dello Stato. 


COSTRUZIONE E RIPARAZIONE 
DI MATERIALE MOBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE 
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PER LE 


STRADE FERRATE DELLA SICILIA 
Società Anonima sedente in Roma 
Capilale nominale L. 15,000,000 -—- Versato L. 4,500,000 
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SIESSENA 
PareRno 
Roma 


DEPO 
5 : 
Indirizzare Lettere ed Ordinazioni 


SALERNO 


VERSAMENTO DELLE AZIOÈLI 


Giusta deliberazione del Consiglio di amministrazione in data 
3 Ottobre 1885, sI invitano i possessori delle Azioni sociali a 
versare pel 15 Novembre prossimo venturo, presso la Banca Na- 
zionale, sede di Roma, il quarto decimo (pari a L. 0 per Azione) 
del relativo ammontare, 


Centinentale — TORINO. 


1] presente avviso vale per gli effetti di cui all’ art. 41 dello 


TORINO, 3 Piazza Bodoni. 


statuto sociale. 


DINAMITE ,,, 


Fabbrica in CENGIO (SAvoNA). 
SITI 
nn. 


SOCIETÀ CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI 


_ E 
sSE 
Il Direttore Generale MIR 3) 
-5 2 
|A” 
Zar 
sa sa 3 È 
UFFICIO SUCCURSALE È 
dei giornali italiani ed esteri vw 
Torino, via Finanze, 18, 
Sr cn 


Quest'Ufficio, che trovasi iu diretta corrisponienza colle Amministrazioni 
di tutti i giornali d’Italia e dell’estero, s’inenrica di ricevere gli abbonamenti 
e le inserzioni pei medesimi a prezzo di tariffa offrendo le msggiori gua- ! 


TORINO, 1885 
Tip. del Mesitore delle Strade Fer: ata 


rentigie di puntualità ed esattezza. Via Finanze. 18. 
# A i ) NI 
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Anno XVIII Mercoledì 18 Novembre 1885. Num. 46. 


> MONITO DALLE STRADE FERMATE 
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e o E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


È o ri Pubblici - Industria - Commercio - Finanza 


SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDP. 


“uide degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali o Commerciali. 


panna delle Associazioni: Prezzo delle Inserzionied Annunzi: 


Anno Sem. Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
PeR L'ITALIA . . . »- 1.20 1 Annunzi . . . » » 3°. Cent. 30 » 
Per LEstERO . . . . » 2815 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 


i nn 


- Un numero separato eenlesimi 50 
» arretrato » 60 


I Le Associazioni e gli Annunzi si riccvono all Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — Torino 


Sommario DELLE MargRIB — Amministrazione di vigilanza e sindacato sulle Ferrovie Italiane. — I Circoli d’ispe. 
zione delle Ferrovie Italiane. — Statistica delle ferrovie europee. — Informazioni particolari del MonitoRE. — 
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Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Guida degli Azionisti. 


nunzi. 
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AMMINISTRAZIONE DI VIGILANZA E SINDACATO 
sulle Ferrovie Italiane 


AE RS CI 


Lu Gazzetta Ufficiale pubblica, nel suo numero del 13 
corr. novembre, il seguente R. Decreto, concernente la 
Amministrazione per la’ vigilanza ed il sindacato delle 
strade ferrate, pel servizio di navigazione in corrispon- 
denza colle medesime e sul servizio delle costruzioni fer- 
roviarie : 


Art. 1. La vigilanza ed il sindacato sulle strade ferrate 
in esercizio e sul servizio di navirvazione in corrispondenza 
colle medesime, come pure il servizio delle costruzioni fer- 
roviarie, sono affidati, sotto la responsabilità del Ministro 
dei lavori pubblici, ad una Amministrazione distinta, retta 
da un ispettore generale. 


Art. 2. L’Amministrazione centrale si compone: 
Dell’ispettore generale che la dirige; 
Di ispettori superiori ; 
Del Comitato superiore delle strade ferrate ; 
Di cisque divisioni, compresa la Ragioneria; 
E del Gabinetto dell'ispettore generale. | 


Siede presso la medesima il Consiglio delle tariffe da 


istituirsi a mente dell’ art. 8 della legge 27 aprile 1885, 
n. 3048 (serie 3°). 


Art. 3. L’ Amministrazione esterna si divide in circoli. di- 


ispezione aventi ciascuno un ufficio retto da un ispettore 
capo, sotto la immediata dipendenza dall’Amministrazione 
centrale. 

Sono istituiti 11 uffici di circolo aventi sede in Milano, 
Torino, Roma, Napoli, Firenze, Bologna, Ancona, Verona, 
Foggia, Palermo e Cagliari. 


Le circoscrizioni dei circoli d’ispezione saranno determi - 
nate con decreto Ministeriale. 
N personale dipendente da questi uffici potrà essere in 


parte distribuito in altre residenze speciali, dove si rico- o 
‘ nosca la convenienza di farlo per la maggiore comodità e 


speditezza del servizio. 
Art. 4. Pei bisogni eventuali delle costruzioni potranno 


essere istituiti uffici locali di direzione ed ispezione dei 
lavori. 


Questi uffici, ove per circostanze particolari non si di- 
sponga diversamente, dipenderanno dagli ispettori capi 
ordinari dei circoli di cui nell'articolo precedente. 

Art. 5. Le tabelle A e 2, annesse al presente decreto e 
viste d'ordine Nostro dal Ministro dei lavori pubblici, sta- 
biliscono: 

1° Il ruolo organico del!’ Amministrazione eentrale e 
dei circoli di ispezione; 

2° Le classi, gli stipendi e le indennità mensili del 
Po assunto in servizio temporario per le costruzioni. 

La qualità e la quantità del personale di cui al prece- 
dente n. 2 saranno ogni anno determinate a seconda dei 
bisogni del servizio. 

Art, 6. Le indennità di trasferimento per cambio di re- 


sidenza agli impiegati compresi nelle tabelle A e B sono 


assewpate nella misura comune a tutti gli impiegati civili 
stabilita dal R. decreto I° novembre 1876, n. 3450 (serie 2°). 

Pei viaggi fatti per ragione di ufficio fuori della loro 
ordinaria residenza, detti impiegati avranno diritto alle 
indennità di viaggio e di soggiorno stabilite dalla tabella 
C, annessa al presente dècreto, e vista d'ordine Nostro dal 
Ministro dei lavori pubblici. 

Gli impiegati provveduti della indennità mensile per la- 
vori di campagna di cui nella tabella 2, per le trasferte 
eseguite in servizio, avranno diritto solamente alla metà 
dell'indennità giornaliera e nel solo caso che siano obbli- 
gati a pernottare fuori dell’ordinaria residenza. 


Art. 7. Il personale compreso nella tabella A (eccettuati 
gli uscieri) sarà nominato con decreto Reale e per la prima 
volta sarà scelto fra quello di altre Amministrazioni dello 
Stato o di Società ferroviarie ed anche fra persone non 
appartenenti alle medesime, ma preferibilmente dal perso- 
nale: 

a) Dell’Amministrazione centrale del Ministero dei la- 
vori pubblici; 

5° Del Real corpo del Genio civile; 

c) Del Commissariato di sorveglianza all’esercizio delle 
strade ferrate: 


d) Del Commissariato straordinario per le Ferrovie. 


Romane; 

e) Degli uffici delle costruzioni ferroviarie. 

Gli uscieri saranno nominati con decreto Mipisteriale. 

Agli impiegati così nominati saranno applicabili tutte le 
disposizioni delle vigenti leggi sugli impiegati civili dello 
Stato, senza pregiudizio dei diritti acquisiti per servizio 
da essi prestato in altre Amministrazioni pubbliche. 

Art. 8. Gli impiegati dell’ispettorato, provvisti di sti- 
pendio non superiore a lire 8,000, hanno diritto all’ au- 
mento di un decimo del loro stipendio dopo ogni periodo 
sessennale di servizio attivo nel medesimo grado e classe, 
senza però poter mai eccedere lo stipendio del grado o 
della classe superiore. 

Lo stipendio degli ufficiali d’ordine di 1* classe con gli 
aumenti sessennali può arrivare sino a lire 3,500. 

Art. 9. Gli ispettori, pel tempo in cui sono destinati con 
decreto Ministeriale alla reggenza di un ufficio di circolo 
o di una divisione, godono di una indennità annua di lire 
500, ed hanno diritto alle indennità di viaggio e di sog- 
giorno corrispondenti al grado di ispettore capo. 

Art. 10. Il personale straordinario per le costruzioni, in- 
dicato nella tabella 2, verrà assunto in servizio con de- 
creto Ministeriale, sopra proposta dell’ ispettore generale, 
potrà essere licenziato quando a giudizio dell’Amministra- 
zione ne cessi il bisogno, e non avrà diritto & pensione 
od indennità quando esca dal servizio per qualsiasi causa. 

Art. 11. Coll’entrata in vigore del presente decreto sono 
soppressi: 

a) Il Consiglio delle strade ferrate istituito col R. de- 
creto 17 marzo 1867, n. 3620; 

5) L’attuale Direzione generale delle strade ferrate 
presso il Ministero dei lavori pubblici colle tre divisioni 
e gli uffici speciali che ne dipendono; 

c) Gli uffici dei Commissariati per il sindacato e !a 
sorveglianza dell’esercizio delle strade ferrate, contemplati 
nel R. decreto del ? aprile 1881, n. 175 (serie 2?) 


Art. 12. Gli uffici attualmente incaricati della compila- 
zione dei progetti e della direzione e sorveglianza dei la- 
vori delle ferrovie complementari, per quanto concerne i 
lnvori medesimi, passano alla dipendenza dell’Amministra- 
zione centrale e, occorrendo, degli uftici d’ ispezione isti- 
tuiti col presente decreto. 

I] personale straordinario di detti uffici applicato ai la- 
vori medesimi è conservato provvisoriamente in servizio 
cogli stipendi e colle indennità mensili di cui gode at- 
tualmente. | 

Art. 13. Finchè non siano provveduti con apposito ca- 
pitolo del bilancio tutti i fondi occorrenti per l’attuazione 
del ruolo organico stabilito dal presente decreto, la relativa 
Spesa sarà sostenuta pel personale già appartenente alla 
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Amministrazione centrale e al R. corpo del Genio civile 
coi fondi stanziati nei capitoli 1] e 6 del bilancio del Mi- 
nistero dei lavori pubblici per l’ esercizio corrente, e per 
l'altro personale con la somma inscritta al capitolo 34 del 
bilancio medesimo. 

Art. 14. Il presente decreto andrà in vigore col lò no- 
vembre 1885. 

Ordiniamo che il presente decreto, munito del sigillo 
dello Stato, sia inserto nella Raccolta Ufficiale delle leggi 
e dei decreti del Regno d’Italia, mandando a chiunque 
spetti di osservarlo e di farlo osservare. 


Dato a Monza, addì 22 ottobre 1885. 


UMBERTO. 
GENALA. 


Visto, Il Guardasigilli: TAJANI. 


AI sovrariportato R. decreto vanno annesse +3 tabelle, 
indicanti: la prima il ruolo organico dell'A mministrazione 
centrale e dei Circoli d'ispezione, la seconda le classi, gli 
stipendi e le indennità mensili del personale da assumersi 
in servizio temporario per le costruzioni, e la terza le in- 
deunità di viaggio e di soggiorno agli impiegati dell’ I- 
spettorato generale delle ferrovie cd al personale assunto 
in servizio temporario. 


Il ruolo organico dell’ Amministrazione centrale e dei 
Circoli d’ ispezione contenuto nella tabella A_ è così costi- 
tuito: i 

Stipendio 
individuale complessivo 
N. 1 R. Ispettore generale + L. 12,090 L. 12,000 
» 4 R. Ispettori superiori di 1“ classe » 9,000 » 36,000 


» 4 id. id. di 2"classe» 8,000 » 32,000 
» 8 R. Ispettori capi o capi divisione 

di 1* classe . . . . +... » 7,000 » 56,000 
» 8 id. id. di 2° classe» 6,000 » 48,000 
» 17 R. Ispettori o capi sezione di 1° cl.» 5,000 » 85,000 
» 17 id. id. di 2* classe » 4,500 » 76,500 


» 20 Sotto-ispettori o segretari e ra- 
gionieri di 1" elasse . . . » 
» 20 id. id. di 2" classe . » 
» 20 id. id. di 3° classe . » 
» 26 Ispettori-allievi o vice-segretari e 
computisti di 1° classe . . » 


1,000 » 80,000 
3.500 #w 70,000 
3,000 » 60,000 


2500 » 65,000 


» 27 id. id. id. di 2" classe » 2,000 » 54,000 
» 16 Ufficiali d’ ordine di 1* classe » 2,200 » 35,200 
» 18 id. id. di 2% classe» 1,800» 32,400 
» 18 id. id. di 3’ classe » 1,500 » 27,000 
» 4 Uscieri di 1° classe . . +. . » 1,400 » 5,600 
>» 4 id di2’ » »- . +. » 1,200 » 4,800 
» 5 id. di 3*  » e 0.0. + no 1,100 @ 5,500 
» 5 id. di 4'  » vi » 1,000 » 5,000 

L. 790,000 


La tabella B così stabilisce le classi, gli stipendi e le 
indennità mensili del personale da assumersi in servizio 


. temporario per le costruzioni: 


Indennità mensile 
Ì 


Stipendio 


per lavori 
mensile in campagna 
Iugegneri-direttori di 1? classe L. 500 L. 150 
Id. id. di 2° id. » 416.66 » 150 
Id. di sezione di 1° classe. » 333.33 » 120 
Id. id. di 2° id. » 291.66 » 120 
Id. id. di 3° id. » 250 » 120 
Ingegneri applicati . » 166.66 » 120 
Aiutanti di 1° classe . » 250 » 100 
Id di2° » . ., » 200 » 100 
ld. d13* >» da a e 150 » 100 
RO di 1° classe » 183.32 >» 40 
disegnutori, impiegati) di 2% » 1.) 150 » 40 
d'ordine © scrivani di 32? ò » 125 » 40 


Finalmente la tabella C assegna le seguenti indennità 
di viaggio e di soggiorno agli impiegati dell’ Ispettorato 
delle Strade ferrate ed al personale assunto in servizio 
temporario : 


Indennità Classo Indennità 

di viaggio per por viaggi di 
chil. percorso in ferrovia  soggiorne 
R. Ispettore generale . L. 0.40 Prima L. 18.— 
R. Ispettori superiori . » 0.40 id. » 15.— 
R. Ispettori-capi . . . » 0.30 id. » 10.— 
R. Ispettori e sotto-ispettori » 0.230 id. » 8. 
Ispettori-allievi. . . . » 0.25 id. » 6. 
Ufficiali d’ ordine . . . » 0.25 Seconda » 5.— 


L’ indennità chilometrica si applica tanto per l'andata 
quanto per il ritorno. 

Per le percorrenze di due chilometri dalla residenza non 
compete alcuna indennità, per quelle da due a dieci chi- 
lometri compete la indennità chilometrica e metà dell’ in- 
dennità giornaliera. Pei viaggi sui piroscafi tutti gli im- 
piegati hanno diritto alla 1° classe. 


I CIRCOLI D'ISPEZIONE 
DELLE FERROVIE ITALIANE 


In conformita del decreto che abbiamo più sopra 
riportato, e che andò in vigore il 16 corr. mese, il 
Ministro dei lavori pubblici ha provveduto per la gra- 
duale costituzione dei Circoli d’ ispezione, stabilen- 
done la circoscrizione col seguente altro decreto: 


IL MINISTRO SEGRETARIO DI STATO 
PER I LAVORI PUBBLICI 


Visto l’ articolo 3° del Regio Decreto 22 ottobre 1885, 
che istituisce il R. Ispettorato Generale delle Strade Fer- 
rate, 

Decreta : 


È approvata l’ unita ripartizione delle Strade ferrate del 
Regno fra i diversi Circoli d' ispezione, instituiti col R. 
Decreto sovra citato. 

Il presente Decreto avrà effetto dal 16 novembre 1885. 

Roma, addì 9 novembre 1885. 


Il minislro GENALA. 


RIPARTIZIONE delle ferrovie fra î diversi Circoli d’ i- 
spezione instiluiti col R. Decreto 22 ottebre 1885. 


CIRCOLO DI TORINO. 
A) Reto Mediterranoca. 

1. Torino-Genova — 2. Torino-Novara (esclusa la sta- 
zione di Novara) — 3. Torino-Susa — 4. Bussoleno-Con- 
fine francese — 5. Valenza-Vercelli (esclusa la stazione 
di Vercelli) — 6. Savona-Bra e Cairo-Acqui — 7. Spezia- 
Confine francese (esclusa la stazione di Spezia) — 8. Mon- 
dovì-Bastia — 9. Troffarello-Chieri — 10. Torino-Cuneo 
è Savigliano-Saluzzo — 11. Chivasso-Ivrea-Donnaz — 12. 
Torino-Pinerolo-Torrepellice — 13. Vercelli. Mortara (e- 
sclusa la stazione di Mortara) — 14. Carmagnola-Bra — 
lo. Castagnole-Asti-Casale-Mortara — 16. Cantalupo-Ca- 
vallermaggiore — 17. Airasca-Moretta- Saluzzo — 18. Bri- 
cherasio-Barge — 19. Alessandria-Acqui (compresa la sta- 
zione d’ Alessandria). 

B) Lineo concesse a Società private. 

20. Santhià-Biella — 21. Torino-Rivoli — 22. Torino- 
Lanzo — 23. Settimo-Cuorgnè — 24. Fossano-Mondovì — 
25. Sussi-Superga. 

Dipende dal Circolo l' Ufficio di sezione di Genova, retto 
da un Ispettore, con sorveglianza delle linee: Genova- 
Alessandria (esclusa la stazione di Alessaudria) e Spezia- 
Confine francese. 


CIRCOLO DI MILANO. 


A) Reto Moditerranea. 

1. Novara-Milano (compresa la stazione di Novara) — 
2. Novara-Orta — 3. Novara-Grignasco — 4. Rho-Sesto 
Calende-Arona e Gallarate-Varese — 5. Gallarate-Laveno 
— 6. Alessandria-Arona — 7. Alessandria-Voghera-Pia- 
cenza e Tortona-Novi (escluse le stazioni di Novi e di 
Alessandria) — 8. Oleggio-Pino — 9. Torreberetti-Pavia 
— 10. Mortara-Broni — ]l. Milano-Vigevano-Mortara 
(compresa la stazione di Mortara) — }2. Milano-Pavia. 
B) Neto Adriatica. 

13. Monza-Calolzio — 14. Voghera-Pavia-Cremona-Bre- 
scia (compresa la stazione di Brescia) — 15. Lecco-Ber- 
gamo — 16. Palazzolo-Paratico — 17. Treviglio-Rovato 
— 18. Milano-Bergamo-Brescia — 19. Sondrio-Colico — 
20. Milano-Lodi-Piacenza (compresa la stazione di Piu- 
cenza) — 21. Brescia-]seo — 22. Treviglio-Cremona (com- 
presa la stazione di Cremona). 

C) Linee comuni alle due Reti. 

23. Milano-Monza-Chiasso. — 

D) Linee eoncesseo a Società diverse. 

24. Bergamo-Ponteselva — 25. Milano-Erba e raccor- 
damenti con Milano S. C. — 26. Milano-Saronno-Malpate 
— 27. Como-Varese — 28. Menaggio-Porlezza — 29. Lu- 
vino-Ponte Tresa. | 


Nota. — Il Circolo di Milano ha pure la sorveglianza del ser- 
vizio di navigazione sui laghi Maggiore e di Como. 


Dipendono dal Circolo gli Uffici di sezione di &ovara- 
e di Milano, retti, il primo da un Ispettore, il secondo 
da un Sotto-ispettore; la Sezione di Milano ha la sorve- 
glianza della linea Milano-Chiasso ; la sezione di Novara 


‘ ha la sorveglianza delle linee Milano-Novara (esclusa la 
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stazione di Milano), Mortara- Arona (compresa la stazione 
di Mortara), Novara-Orta, Novara-Grignasco, Rho-Arona, 
Gallarate-Laveno, Gallarate-Varese, Oleggio-Pino e del 
servizio di navigazione sul Lago Maggiore. 


CIRCOLO DI VERONA, 
A) Reto Adriatica. 

1. Brescia-Verona-Venezia (esclusa la stazione di Brescia) 
— Verona-Peri — 3. Mantova-Cremona (esclusa la sta- 
zione di Cremona) — 4. Verona-Mantova (compresa la 
stazione di Mantova) — ò. Dossobuono-Legnago-Rovigo- 
Adria — 6. Padova-Pontelagoscuro (compresa la stazione 
di Pontelagoscuro) — 7. Adria-Loreo — 8. Mestre-Cor- 
mons — 9, Udine-Pontebba — 10. Treviso-Cornuda — 11. 
Mestre: San Donà — 12. Treviso-Motta — 13. Movtagnana- 
Monselice. | 
B) Lineo concesso a Società diverse. 

14. Padova-Bassano — 15. Vicenza-Treviso — 16. Vi- 
cenza-Schio-Arsiero — 17. Schio-Torre — 18. Coucgliano- 
Vittorio. 


Nota. — Il Circolo ha pure la sorveglianza del servizio di na- 
vigazione sul Lago di Garda. 


Dipende dal Circolo l' Ufficio di sezione di Venezia, 
retto da un Ispettore con la sorveglianza delle linee Ve- 
nezia-Padova (compresa la stazione di Padova), Mestre- 
Cormons, Udine-Pontebba, Treviso-Cornuda, Mestre-Por- 
togruaro, Conegliano-Vittorio e Treviso-Motta. 


CIRCOLO DI BOLOGNA, 
A) Reto Adriatica. 


1. Piacenza-Parma (esclusa la stazione di Piacenza) — 
2. Parma-Bologna-Rimini (compresa la stazione di Rimini) 
— 3. Modena-Mantova (esclusa la stazione di Mantova) — 
4. Bologna-Pontelagoscuro (esclusa la stazione di Ponte- 
lagoscuro) — 5. Ferrara-Argenta — è. Boulogna-Pistoia 
(esclusa la stazione di Pistoia) — 7. Castelbologvese-Ra- 
venna — 8. Ravenna-Cervia — 9. Parma-Fornovo — 10. 
Parma-Piadena. 


B) Linee concesse a Società diverse. 
1). Parma-Suzzara — 12. Reggio-Ventoso — 13. Sas- 
suolo- Modena-Mirandola-Finvale. 


CIRCOLO DI FIRENZE. 


Ai) Reto Mediterranea. 

1. Firenze-Empoli-Pisa — 2. Livorno-Colle Sulvetti — 
3. Ceciua-Saline — 4. Asciano-Montepescali — 5. Pisa- 
Grosseto-Orbetello (esclusa la stazione di Orbetello) — 6. 
Pisa-Spezia (compresa la stazione di Spezia) — 7. A venza- 
Carrara — 8. Empoli-Siena-Chiusi (compresa la stazione 
di Chiusi). 

B) Reto Adriatica. 

9. Firenze-Pistoia-Pisa (compresa la stazione di Pistoia) 
— 10. Firenze-Arezzo-Chiusi ‘comprese le stazioni di Chiusi 
e di Terontola). ” 

C) Lince comuni alle due Reti. 

11. Pisa-Livorno. 

D) Lince concesse a Società diverse. 

12. Poggibonsi-Colle Val d' Elsa, 


Dipende dal Circolo 1° Ufficio di sezione di sa, retto 
da uu Ispettore, con la sorveglianza delle linee Spezia- 
Orbetello, Avenza-Carrara, Cecina Saline, Pisa-Livorno e 
Collesalvetti-Livorno (comprese le stazioni di Pisa e di 
Collesalvetti). 


CIRCOLO DI ANCONA. 
A) Rete Adriatica. 


ì. Rimini-Ancona-Pescara (esclusa la stazione di Rimini; 
compresa la staziove di Pescara) — 2. Folizno-Falconura 
(esclusa la stazione di Foligno) — 3. Albacir a Matelica: 
Castelraimondo — 4. Pausula Porto Civitanova — 5. Te- 
ramo-Giulianova — 6. Pescara-Aquila Terni (esclusa la 
stazione di Terni), 

CIRCOLO DI ROMA, 


A) Ficto Mediterranea. 

l. Roma-Orbetello (compresa la stazione di Orbetello) 
— 2. Roma-Roccasecca (compresa la stazione di Rocca- 
secca) — 3. Ciampino-Frascati — 4. Pontegalera-Fiumiciuo 
— 5. Ruccasecca- Arce. 

B. Reto Adriatica. 

6. Roma-Orte-Chiusi (esclusa la stazione di Chiusi) — 
7. Tivoli-Mandela — 8. Terontola-Foligno-Orte (comprese 
le stazioni di Terontola, Terni e Foligno). 


C) Lineo concesse a Sovcietà diverso. 
9. Albano-Nettuno. 


CIRCOLO DI FOGGIA. 
i) Rete Adriatica. 
1. Pescara-Foggia-Otranto (esclusa la stazione di Pescara) 
— 2. Termoli-Campobasso-Benevento (esclusa la stazione 
di Benevento) — 3. Cervaro-Candela-Rocchetta — 4. 
Foggia-Benevento — 5. Bari-Taranto (esclusa la stazione 
di Taranto) — 6. Zollino-Nardò-Galatone — 7. Foggia- 
Muvfredonia. 

CIRCOLO DI NAPOLI. 
A) Rete Mediterranea. 

1. Roccasecca-Napoli (esclusa la stazione di Roccasecca) 
— 2. Napoli-Salerno-Metaponto (compresa la stazione di 
Napoli e la diramazione al porto) — 3. Tarauto-Reggio- 
Villa San Giovanni (compresa la stazione di Taranto) — 
4. Battipaglia-Agropoli -- 5. Buffaloria-Cosenza — 6. 
Marina di Catanzaro Sala — 7. Cancello-Nola-A vellino — 
8. Codola-Nocera — 9. Cancello-Torre Anvunziata-Gra- 
gnano, 

B) Reto Adriatica. 

10. Napoli-Caserta-Benevento (comprese le stazioni di 
Caserta e di Benevento). 

C) Lince cuncesse a Societa diverse. 

1l. Napoli-Cuma. 


Nota. Il Circolo ha pure la sorveglianza del servizio di navi- 
gazione attraverso lo stretto di Messina. 


Dipende dal Circolo l'Uflicio di sezione di Reggio, retto 
da un Sotto-Ispettore con sorveglianza delle lince: Taranto- 
Reggio-Villa San Giovanni, Baffaloria-Cosenza, Marina di 
Catanzaro-Sala o del servizio di pavigazione nello stretto 
di Messina. 


rn — 


CIRCOLO DI PALERMO. 


1. Messina-Catania-Siracusa — 2. Bicocca-Canicatti- 
Caldare — 3. Palermo-Porto Empedocle — 4. Canicatti- 
Licata — 5. Roccapalumba-Santa Caterina — 6. Palermo- 
Marsala-Trapani. 

Dipendono dal Circolo gli Uffici di sezione di A/essina 
e Caltanissetta, retti ciascuno da un Sotto-Ispettore ; il 
primo ha la sorveglianza delle linee Messina-Catania Si- 
racusa ; il secondo quello delle linee Catania-Leonforte- 
Licata. 

CIRCOLO DI CAGLIARI. 


1. Cagliari Golfo degli Aranci — 2. Decimomanuu- 
Iglesias — 3. Chilivani-Portotorres. 

Dipende dal Circolo l' Ufficio di sezione di Sassari retto 
da un Sotto-Ispettore che ha la sorveglianza delle linee: 
Uhilivani-Sassari-Portotorres e Oristano-Golfo degli Aranci. 


STATISTICA DELLE FERROVIE EUROPEE 
dei 


È stato pubblicato testè a Vienna il primo annuario 
della statistica internazionale delle ferrovie in Europa, 
compilato dalla Commissione internazionale a quell'oggetto 
costituita, e che ha per presidente il sie. consigliere au- 
lico cav, de Braehelli e per vice-presidenti i signori comm. 
L. Bodio direttore generale della statistica del Regno d' I- 
talia e L. Pearl direttore generale dell’ Unione delle 
ferrovie russe. 

Questo annuario venne redatto sopra dati ufficiali for- 
niti dalle Amministrazioni ferroviarie del Belgio, della 
Danimarca, della Finlandia, della Francia, dell’Italia, del 
Lussemburgo, della Norvegia, dell'Olanda, della Rumenia, 
della Russia e della Svizzera. Per ciò che riguarda la 
Germania e l’Austria-Ungheria, la Commissione ha rica- 
vate le sue informazioni dalle pubblicazioni della Direzione 
dell’Unione delle ferrovie tedesche, per il primo di questi 
paesi, e per il secondo essa ha ricavato i suoi dati dalle 
statistiche ufficiali. 

Questa pubblicazione dev’ essere considerata come la 
prima statistica internazionale compilata sopra formolari 
uniformi e non contenenti che rapporti ufficiali e ben con- 
trollati. 

L’ Annuario comprende 342 ferrovie situate in Europa 
e aventi uto sviluppo di 128,775 chilometri; esso tratta 
in un modo sistematico e dettagliato di tutto ciò che ri- 
guarda l’ impianto, l’ esercizio e la situazione finanziaria 
di dette ferrovie per l’auno 1882. La pubblicazione di 
questa statistica non potè effettuarsi prima d'oggi a mo- 
tivo della grande diversità di forma e di principii inerenti 
alle informazioni generalmente trasmesse per compilare 
questo importante lavoro. Una tale diversità dette luogo 
per conseguenza a più ampie ricerche le quali necessa- 
riamente portarono un sensibile ritardo nei lavori della 
Commissione. 

Ed è per questo motivo ed anche per talune nuove dif- 
ficoltà che si presentarono al momento di utilizzare i for- 
mulari internazionali, che la Commissione fu costretta a 
tralasciare i dati relativi ad un piccolo numero di ferrovie 
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di vari paesi e riferentesi all’ esercizio del 1882. Onde è, 
che per ricoprire in parte tali lacune e per potere pub- 
blicare dei dati ancora più recenti, la Commissione ha 
creduto bene di dovere aggiungere all’ Annuario, sotto 
forma d’allegato, i risultati principali relativi alla statistica 
dell'esercizio dell'anno 1883. Per tale lavoro la Commis- 
sione si è basata sulle statistiche ufficiali dei differenti 
Stati già menzionati, aggiungendo inoltre la Gran Bret- 
tagna, l'Irlanda e la Svezia. 

In avvenire l’ufficio della Commissione internazionale si 
propone di pubblicare periodicamente la statistica inter- 
nazionale delle ferrovie e spera di poter comprendere nei 
suoi lavori tutte le strade ferrate d'Europa. 

Dell’ importante lavoro che abbiamo sott’ occhio , tra- 
scureremo la parte relativa al 1882, più completa e pre- 
cisa se si vuole, ma di minor iuteresse che non sia que!la 
relativa al 1883, della quale ultima ci occuperemo esclu- 
sivamente. Ed ecco intanto per primo il prospetto indi- 
cante la lunghezza delle ferrovie d’ Europa alla fine del- 
l’ esercizio 1883 regguagliata rispettivamente alla super- 
ficie ed alla popolazione dei differenti paesi. 


Lunghezza 
delle ferrovie esercitate 


Pacsi alla fine del 1833 Superficie Popolazione 
Chilom. Chilonn. quadrati 

Austria-Ungheria . 20,935 622,309 38,800,000 
Belgio. . . . 4,320 29,445 5, 720,807 
Bosnia e Erzegovina 370 52,102 1,184,000 
Bulgaria . . . . 222 63,972 2,007,919 
Danimarca 1,817 38,283 2,028,000 
Finlandia 1,181 373,604 ,142,093 
Francia 29,469 028,572 37,672,048 
Germania 35,749 540,522 45,862;000 
Gran Brettagna 30,008 313,844 © 35,611,816 
Grecia. . . . . 22 64,688 2,018,978 
Italia . 9,602 286,588 29,010.652 
Lussemburgo 366 2,587 209,570 
Norvegia . 1,562 318,195 1,916,900 
Olanda 2,118 33,000 4,225,065 
Portogallo 1,520 92,829 4,708,178 
Rumauwia . 1,513 131,402 5,376,000 
Russia. i 23,940 5,016,024 83,909,945 
Spagna . . + 8,251 007,036 16,992,621 
Svezia. 6,600 442,818 4,693,595 
Svizzera . . . + 2,798 41,346 2,889,826 
Turchia d'Europa . 1,173 209,722 2,000,000 
Totale... 183,186 9,708,898 332 299, 113 


I paesi relativamente più ricchi di ferrovie in propor- 
zione della loro superficie, erano: il Belgio, Il’ Inghilterra 
e il Lussemburgo; i più poveri: la Grecia, la Finlandia, 
la Bulgaria, la Russia e la Norvegia. 

Nella grande maggioranza degli Stati predominava nel 
1883 l'esercizio privato. 

Le ferrovie erauo esclusivamente affidate all'esercizio di 
Società private in Inghilterra, Lussemburgo, Svizzera, 
Bosnia Erzegovina, Bulzaria, Spagna, Finlandia, Francia, 
Grecia, Portogallo, Olanda, Russia e Turchia. 

Vigeva un sistema misto negli altri Stati, le cui fer- 
rovie parte erano tenute in amministrazione privata, parte 
esercitate direttamente dal Governo. 
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Ecco il quantitativo di chilometri di ferrovie tenute in 
esercizio diretto dallo Stato nel 1883: 

Austria-Ungheria chil. 5,943; Belgio chil. 3.063; Da- 
nimarca chil. 1,102; Germania chil. 29,366; Norvegia 
chil. 1,386: Rumapia chil. 1,204; Svezia chil. 2,299. 

La statistica che esaminiamo non ci dà il capitale di 
impianto per tutte le ferrovie europee nel 1883, ma solo 
per gli Stati seguenti: 


Totale per chil. 
Austria-Ungheria , . L. 7,968,902,372 = 290,804 
Belgio +... .. +. » 1,384,072,152 384,591 
Danimarca. . . . . > 190,613,410 127,086 
Gran Brettaena. . . . » 19,129,315,500 — 
Germania . » 11,797,258,319 331,436 
Italia . . . .. .. >» 2,852,311,407 201,672 
Lussemburgo, » 44,862,194 301,089 
Norvegia . so pie 158,251,500 108,988 
Olanda... .. .. 602, 648, 708 300,873 
Rumepia . » 425,053,207 298,000 
Svezia . » 599 425,913 199,009 
Svizzera . . . » 951,092,279 343,667 


Per l'Inghilterra. non in ridotta la spesa cumulativa 
alla spesa per chilometro, essendo compreso nel capitale 
d'impianto il costo di molte costruzioni non appartenenti 
di fatto al servizio ferroviario. 

L'Inghilterra, la Francia, la Germania e l’Austria-Un- 
gheria sono gli Stati d'Europa maggiormente impegnati 
in costruzioni ferroviarie; in Francia si riscontra il costo 
più elevato del chilometro di strada ferrata. 

Riproduciamo ora un interessante prospetto delle per. 
sone e delle merci trasportate nel 1883 dalle ferrovie 
europee : 


Passeggieri Merci in tonn. 
Austria-Ungheria 54,450,408 81,713,826 
Belgio 63,6:,270 37,336,836 
Danimarca . 7,674,602 1,287,753 
Germania 246,318,24 198,253,730 
Grao Brettagna . 638,718,137 266,382,968 
Italia 34,817,031 12,485,744 
Lussemburgo . 454,363 2,046,350 
Norvegia 2,869,981 1,150,243 
Olanda . 18,152,222 1,240.618 
Rumenia . . . . . + 1,607,428 1,591,67 
Svezia 8,591,108 7,500,509 
Svizzera . 24,047,487 7,087,990 


C:rca il movimento dei passeggieri, nella statistica tro- 
viamo minuti particolari sul numero dei passeggieri ri- 
partiti per le singole classi; sul numero dei chilometri 
percorsi dai medesimi ecc. 

Pel traffico delle merci si trovano utili indicazioni sul 
peso delle merci spedite a piccola e a grande velocità; 
sui bagagli, sugli animali, sui chilometri tonnellate ecc. 

Proseguendo nell'esame dell’interessante lavoro, ripro- 
duciamo i dati relativi ai mezzi di locomozione, il numero 
del materiale rotabile, e quello del personale addetto alle 
ferrovie e relativi stipendi. 

È bene però avvertire che questi dati si riferiscono al 
1882. Ci limiteremo ai soli Stati principali, trascurando i 
minori. i 

Ecco le cifre del materiale mobile : 


Locom. Carrozze Carri 

Austria. . . . . +. 3,671 15,968 172,996 
Belgio . 1,790 6,772 103,156 
Fraucia 8,088 — —_ 

Germania 11,330 47,061 481,360 
Italia 1,630 10,186 07,49) 
Russia. 5,844 20,540) 238,507 
Svizzera 595 4,302 7,919 


Per numero di materiale ruotabile in rapporto all’esten- 
sione chilometrica delle reti ferroviarie, il Belgio è il pacae 
meglio dotato di tutti gli Stati d'Europa. 

Per numero di locomotive gli stanno dappresso l’ Ale- 
magna, la Francia. l' Olanda e la Prussia; per carrozze 
passeggieri l'Olanda, la Svizzera, l’Alemagna e l' Italia; 
per i carri merci invece l'Alemagna, la Russia, l’Austria 
e l'Olanda. 

Mancano i dati statistici sul materiale ruotabile inglese. 
La Francia fornì il numero dei vagoni, ma non quello 
degli assi; alla fine del 1882 essa possedeva 18,004 car- 
rozze passeggieri e 222,232 carri merci, 

Riguardo al lavoro eseguito dal materiale ruotabile, ci 
limiteremo ad un solo fattore, e cioè ai chilometri-assi 
percorsi dai vagoni passeggieri e merci nella ferrovia alla 
quale appartengono e ridotti al chilometro della lunghezza 
delle ferrovie in esercizio. 

Ecco la tavola: 


Carrozze Carri 
Austria 27,748 158,841 
Belgio 72,520 259,970 
Germania . 45,968 212,275 
Italia 41,319 47,954 
Russia 40,420 174,640 
Svizzera 33,185 78,513 


Come si vede, il helta occupa il primo posto fra gli 
Stati europei anche per ciò che riguarda la frequenza 
delle ferrovie. La Francia manca ancora in questa tavola; 


delle sue grandi. ferrovie quattro sole, e cioè quelle del 


Nord, dell'Est, 


dell'Ovest e del Sud, ci danno le segueuti 


cifre : 
Chilometri assi per ogni chil. 
in esercizio 
Carrozze Carri 

Nord , 54,581 287,980 
Est 42,816 171,190 
Ovest. 41,760 120.236 
Sud 26,753 1 (43,057 


La ferrovia del Nord francese supererebbe perciò le 
stesse ferrovie belghe almeno per quanto riguarda il traf- 


fico delle merci. 


Il numero degli impiegati ed operai e i relativi stipendi 
si desumono dal prospetto seguente : 


Imp. 
Austria . 04,703 
Belgio . . 8,257 
lrancia , 18,948 
Germania . 131,093 
Italia 406,816 
Russia . 154 404 
Svizzera. 85380 


Operai 
78,082 
77,804 
84,044 
172,808 
24,857 
61,039 
0,946 


Stipendi in lire 
167,535,138 
271.384,556 
381,381,911 

72,382,911 
274,222.931 


essente: ) 


e deg 
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In questa statistica, imperfetta ancora in alcune parti, 
troviamo però quanto basta per formarci un concetto ap- 
prossimativamente esatto dello stato e delle condizioni 
delle ferrovie europee. 

Oltre a quelle da noi riassunte, vi si contengono altre 
tavole; sulle cifre delle casse-pensioni, sui casi di malat- 
tia, di soccorso e di morte fra impiegati ed operai; sui 
deviamenti, gli investimenti ed altri ivfortuni; sul numero 
degli impiegati, dei passeggieri e degli estranei morti e 
feriti per colpa delle ferrovie, ecc. 


Informazioni Particolari 
Dei. MONITORE 


Possiamo annunciare che l’ on. Direttore generale 
delle ferrovie del Mediterraneo, comm. Massa, pre- 
senterà all’ approvazione del Consiglio d’ amministra- 
zione, nella prossima sua seduta, le proposte di au- 
menti di stipendio agli impiegati, votate dal cessato 
Consiglio dell'Alta Italia, 

Se finora la nuova Amministrazione non ha potuto 
occuparsi di tali proposte, si fu perche ha dovuto 
attendere che la Commissione pel riparto del perso- 
nale fra le due Reti consegnasse l'elenco completo di 
tutti gli agenti destinati alla Mediterranea; e, non 
appena avultolo, vennero subito eseguiti tutti gli in- 
cumbenti per l'approvazione delle proposte stesse. E 
siccome la decorrenza è mantenuta al 1.0 /ug/lio, così 
nessun pregiudizio pel ritardo ne avranno gl’ impie- 
gati, e perciò non hanno fondamento di sorta gli 
allarmi, di cui qualche giornale si è fatto I’ eco in 
questi giorni. 


>< 


Come abbiamo preannunciato nel precedente nu- 
mero, l’ on, comm. Massa si è recato nella scorsa 
settimana a Roma, ov ebbe lunghe conferenze con 
S. E. il ministro Genala e coll’ ispettore generale cav. 
di Lenna, intorno alle nuove costruzioni che il Go- 
verno intende affidare alla Rete Mediterranea. In tali 
conferenze furono stabilite le basi per la immediata 
costruzione della Stazione di Trastevere e della dirct- 
tissima Roma-Napoli. 

Perciò il comm. Oliva, direttore del Servizio delle 
costruzioni, ha disposto subito per l’ invio delle sqaa- 
dre necessarie di ingegneri per incominciare nella 
corrente settimana i lavori della Stazione suddetta e 
per ullimare nel termine più breve possibile gli studi 
della Roma-Napoli. 


><q 


Sappiamo che la Società delle Strade ferrate del 
Mediterraneo sta studiando il modo di togliere gli in- 
convenienti derivanti dal soverchio numero dei com- 
parlimenti riservati. 
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| tro cerli limiti, la composizione di detti treni, Così 


Così, mentre la medesima nel prossimo anno di-. 


minuirà d’ assai il numero dei biglietti per tali com- 
parimenti, frattanto allo scopo di mantenere la esatta 
osservanza del nuovo orario attivato il 4 andante, col 
quale furono accelerate le percorrenze dei treni di- 
retti da Milano e Torino per Roma e viceversa, sta 
per dare alcune disposizioni tendenti a mantenere, en- 


per esempio darevbe istruzioni nel senso che in cia- 
scuno dei treni suindicati, in partenza da Milano e 
Torino, non possano di regola essere assegnati più 
di due compartimenti riservati, i quali a Genova sa- 
ranno lasciati proseguire, ove le condizioni del ser- 
vizio lo permettano: ma in caso diverso dovranno es- 
sere ridotti a tre od anche a due complessivamente, 
facendo preghiera al possessori dei Diglielti speciali 
di restringersi. 

Parimenti in senso inverso da Roma verso T' alta 
Italia non potrebbero assegnarsi complessivamente più 
di tre compartimenti riservati, se sianvi richieste per 
entrambe le destinazioni di Milano e Torino: e due 
se siano fatte per una sola delle due destinazioni. 

Pegli agenti superiori poi dell'Amministrazione non 
si potra assegnare di norma più di un compartimento 
per ciascun treno. 


>< 


In dipendenza della graduale costituzione dei Cir- 
coli d'ispezione, e fino a disposizione definitiva, Von. 
Ministro dei lavori pubblici ha decretato che ì signori 
Commissari, comm. G. Bussi e comm. F. Fossati, fun- 
zionino presso i Circoli regolarmente costituiti, colle 
attribuzioni assegnate dal Regolamento organico agli 
Ispettori superiori, assumendo la qualifica di Ispettori 
superiori reggenti. 

Il comm. Bussi ha la sorveglianza dei Circoli di 
Torino, Milano, Roma, Napoli, Foggia e Cagliari: ed 
il comm. Fossati di queili di Verona, Bologna, Fi- 
renze, Ancona e Palermo. 


>< 


Il cav. ing. Ottolenghi, ispettore principale delle 
tariffe della Mediterranea, è stato nominato Ispettore 
superiore dell'Ispettorato governalivo delle ferrovie. 


>< 


Ci consta che finora vennero nominati, nell’ Ispel- 
torato generale delle ferrovie, Ispettori superiori 
1 signori: cav. Ottolenghi, comm. Schioppo, comm. 
Plancher e comm. Fenolio: e titolari delle divisioni 
i signori: cav. Braida, cav. Carroggio e cav. Fossali 
col grado d' Ispettori capi. 

>< 


Il sig. comm. Carloni, direttore gencrale dei ponti 
e strade al Ministero dei lavori pubblici, che aveva 
assunto provvisoriamente la firma di direltore gene- 
rale delle strade ferrate, col giorno 16 ha cedulo le 
sue provvisorie mansioni al colonnello Di Lenna. (Ci 
consla poi essere inesatto ch'egli sia stato nominato 
membro del Comitato tecnico delle: ferrovie, essendo 
i membri di tale Comitato tutti funzionari di grado 
inferiore a quello di direttore generale. 


><a 


Ci informano da Milano che S. E. il Ministro dei 
lavori pubblici ha ordinato al R. Commissario per lo 
esercizio delle Strade ferrate del Mediterraneo di con- 
statare, di concerto con la Amministrazione esercente, 
e di riferire poscia al Ministero, se le opere già ap- 
provate od in corso di approvazione si possono rite- 
nere sufficienti ad un regolare servizio della ferrovia 
nel porto di Genova e delle linee ferroviarie che vi 
affluiscono. Il predetto signor Ministro desidera che 
l’incarico sia compiuto con sollecitudine e che, ove oe» 
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corrano, siano messi in evidenza tulli quegli altri prov- 
vedimenti che si dovrebbero prendere per ottenere il 
desiderato scopo. E poi speciale intendimento del pre- 
lodato Ministro che, in quest’ ullimo caso, i progetti 
all'uopo occorrenti siano compiuti ne) più breve Llempo 
possibile, onde coll’ apertura della ferrovia Succur- 
sale dei Giovi, tutto il servizio delle linee affluenti al 
porto e della stazione marittima funzioni regolarmente. 


>< 


Sappiamo che la Ditta Girardi Ja quale ha da po- 
chi anni impiantato in Maccagno una fabbrica di pi- 
rolignite di ferro, ha ins'ato presso Il Amministrazione 
delle Strade ferrate del Mediterraneo per ottenere che 
ai trasporti di materiale di sua produzione, in partenza 
da Maccagno, siano applicati i prezzi della 3.a classe 
anzichè quelli della 2.a, della tarilla generale, e se a 
vagone completo, quelli della serie B della tariffa spe- 
ciale 109. Trattandosi di facilitazione intesa a favorire 
l'industria nazionale acciò possa lottare con profitto 
colla produzione estera, grandemente favorita nei tras- 
porti in Italia dalle ferrovie estere, Ta Società delle 
ferrovie predette, allo scopo anche di assicurare alla 
ferrovia un trasporto che altrimenti andrebbe a ces- 
sare, ha presi accordi con la Società delle Meridio- 
nali per aderire alla istanza della Ditta Gilardi : ed 
avendo le Meridionali assentito, ha chiesta al Mini- 
stero dei lavori pubblici l' autorizzazione per accor- 
dare la instata facilitazione. 


>< 


Siamo informati che il Ministero di agricoltura, in- 
dustria e commercio, prendendo occasione dall'esame 
di una proposta delle Amministrazioni ferroviarie per 
accordare facilitazioni di trasporto dalla Germania e 
dall’ Austria in Italio di vetrerie, maioliche, filali in 
cotone ece,, ha richiamato | attenzione di S. E. il 
Ministro dei lavori pubblici sui danni che silffatte ri- 
duzioni di tariffa apportano all'industria nazionale. 

La concorrenza che talune industrie dell’ Austria e 
della Germania, favorite nel trasporto sulle loro fer- 
rovie e dal nostro regime doganale maderato, fanno 
alla nostra produzione, è grandissima ; e I’ attuale 
stato di cose verrebbe indubbiamente ad essere anche 
più aggravato quando altri favori speciali si volessero 
accordare nei trasporti sulle ferrovie italiane. 

Gli Stati e le ferrovie estere si comportano con 
criteri ben diversi pei nostri prodotti, e non accordano 
a questi mai alcun traltamente di favore quando Ltrat- 
lisi di trasporti che possano gravare le condizioni di 
concorrenza a danno della loro produzione nazionale. 

Parrebbe quindi ovvio che anche il nostro Governo 
si uniformasse ai criteri medesimi degli altri Stati. e 
ciò anche quando ne dovesse risentire qualche lieve 
danno I’ azienda ferroviaria. 

>< 


Il Consiglio di Stalo, in sua recente adunanza, prese 
le seguenti deliberazioni in ordine ad affari concer- 
nenti le Strade ferrate: 


a) ritenne che possa essere approvato il progetto 
e Tatto di sottomissione della Impresa costruttrice 
del tronco da Morbegno a Sondrio (linea Colico-Son- 
drio) per T esecuzione dei lavori urgenti di ripara- 
zione del tronco medesimo danneggiato dalle piene 
del Tortano e dell'Adda; 

h) opino che possa essere approvato il progetto 
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di appalto dei lavori di riparazione del corpo stradale 
nel tratto da Colorno al Po, della ferrovia Parma- 
Brescia-[seo. 

La spesa preventivata per la esecuzione dei lavori 
stessi ammonta a L. 95,000, delle quali a base d' a- 
sta L. 86,050. Le opere da eseguire consistono: nello 
sbancamento delle materie scoscese e nella riparazione 
con materie ghiaiose e sabbiose da usarsi nella for- 
mazione dei contrafforti e nella ricostituzione dei ri- 
levati; nella ricostruzione delle opere murarie di un 
sottovia di m. 5; nel varamento della travata metal- 
lica di detto sottovia: nel disfacimento e rifacimento 
del binario di corsa dei tratti dì rilevato scoscesi. 

c) Avviso che possano ammettersi i maggiori 
compensi consentiti dal collaudatore a favore della 
Impresa Laschi per lavori di costruzione dell’ arma- 
mento dei primi due tronchi della ferrovia Mestre-S. 
Dona-Portogruaro. 


>< 


A cura dell'Ufficio del Genio civile di Cuneo pro- 
cedono con alacrità, per quanto lo consentono le con- 
dizioni atmosferiche, gli studi della ferrovia da Cunco 
a Ventimiglia nel versante sud. Durante lo scorso 
mese di novembre si ultimarono i rilievi del monte 
Marta e dei suoi contraflorti. Si attende ora ai rilievi 
nella valle Argentina, neì valloni di Celto e dell’ In- 
fernotto e nel rio Villa in valle di Nervia da colle- 
garsi con quelli eseguiti precedentemente. 


>< 


La Deputazione provinciale di Milano ha raccoman- 
data a S. E. il Ministro dei lavori pubblici una do- 
manda di concessione fatta dal Consiglio d' ammini- 
strazione della tramvia Monza-Barzanò per una fer- 
rovia economica in continuazione della tramvia stessa, 
da Barzanò ad Oggiono, per la quale già hanno preso 
vivo interessamento molti Comuni delle provincie di 
Milano e Como. 

Il collegamento di Barzanò con Oggiono tende, in un 
colla ferrovia Lecco-Como, a dar compimento ad un 
concetto razionale prestabilito , quello cioè di avere 
una rete di comunicazione per tutta la zona Briantea 
orientale che la congiunga direttamente, da una parte, 
col capo-luogo di circondario che è Lecco, e dall'al- 
tra col capo-luogo di provincia che è Como, 


><a 


Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha opinato 
che debbano respingersi i ricorsi dei Comuni di Tra- 
monti e Cava, in provincia di Salerno, contro la loro 
inclusione nel Consorzio per la ferrovia. Amalfi-Cava 
dei Tirreni, imperocchè è fuori questione la utilità 
che la ferrovia stessa apporterà ai predetti due Co- 
muni. La costituzione del Consorzio fu decretata dalla 
Amministrazione provinciale di Salerno, la quale as- 
segno la quota di 103j1000 al comune di Cava e 
quella di 60/1000 al comune di Tramonti. 


>< 


Col 16 corrente mese ha cominciato a funzionare 
l'Ispettorato generale delle strade ferrate stabilito col 
I decreto del 22 p. p. ottobre in esecuzione della 
legge 27 aprile corr. anno, ed in sostituzione della 
Direzione generale delle strade ferrate presso il Mi 
nistero dei lavori pubblici retta dallon. comm. Val- 
secchi fino dal 1.0 luglio 1872, 


e degii interessi materiali 


L'on. Genala, presentando l’' Ispettore generale cav. di 
Lenna ai capi del servizio, che fu chiamato a dirigere, 
prese occasione per tessere molto opportunamente gli elogi 
del cessato Direttore generale comm. Valsecchi, il quale 
ha dovuto, con grande rincrescimento del Governo e di 
quanti ebbero occasione di apprezzare le sue rare doti di 
cuore e di mente, abbandonare per ragioni di salute la 
importante carica con tanto merito ed in momevti assai 
difficili coperta. 

L'on. Genala entrò poscia a discorrere del nuovo ordi- 
namento dato all’Amministrazione centrale e provinciale 
delle ferrovie in seguito alla detta legge del 27 aprile scorso. 
Le convenziovi che il Governo ha propos'‘o ed il Parla- 
mento ha votato rappresentano — disse egli — la solu- 
zione teorica del problema ferroviario. Perchè questa so- 
luzione diventi effettiva e pratica è necessario che accanto 
alle Società bene organizzate e dirette sorga uu ispetto- 
rato sapieutemente e vigorosamente ordinato e governato 
da una mano forte ed intelligente, Questa evidente ne- 
cessità lo persuase a dedicarsi con lungo studio e grande 
amore all’organizzaziove di questo corpo, che dovrà essere 
come una incarnazione viva dei concetti a cui si è infor- 
mata la nuova legislazione ferroviaria e coo cui il Governo 
dovrà far sentire l’azione propria sopra una vastissima 
azienda, come è quella delle strade ferrate. La persona 
che egli ha messo alla testa dell’ Ispettorato ba provato 
il suo valore non solo sul campo di battaglia, ma in tutte 
le Amministrazioni di cui ha fatto parte e in tutti gli 
uffici che ha occupato, alcuni dei quali sono strettamenie 
connessi al servizio delle ferrovie. Il suo passato è una 
certa guarentigia che anche nel nuovo posto che ha cov- 
sentito di accettare egli risponderà a questa nuova prova 
di fiducia che gli ha dato il Governo. 

Il Mivistro espose quindi brevemente l’ordinamento da 
lui dato all’Ispettorato con cinque divisioni al centro e 
undici circoli nelle provincie fra i quali sono state sud- 
divise le varie linee, Insistè sul fatto dell'autonomia da 
lui accordata a questo corpo perchè meglio senta l' im- 
portanza e la grande responsabilità degli uffici che è 
chiamato a compiere, e sulla cura che ha posto nello sce- 
gliere le persone destinate a comporlo. L' Ispettoruto ha 
due principali compiti: vigilare e sindacare l' esercizio, 
vegliando che i contratti siano eseguiti puntualmente e 
seconilo il loro spirito; studiare tutti i miglioramenti tec- 
nici ed economici che possono essere introdotti nel ser- 
vizio delle ferrovie. Il pritno còmpito vuol essere eseguito 
con fermezza e serenità di mente, senza debolezza e senza 
puntigli, con certezza e puntualità, ma senza vessatorie 
minuzie. Il secondo, molto più importa‘:te, offre un lun- 
ghissimo campo all'attività e alla intellivenza di tutto il 
personale dell’ Ispetterato. É quì potranno tutte trovar com- 
penso quelle amarezze di cui vi è destino che sia causa 
ogni nascimento al mondo e da cui nor può essere affatto 
scompagnato neppure il nascimento di una Amministra- 
zinve nuova. 

L'on. Ministro disse però di sperare che queste ama- 
rezze saranno brevi e leggiere, e superati gli ostacoli del 
primo ordinamento, l’ Ispettorato cumincierà tosto a fun- 
zionare regolarmente con soddisfazione sua, del Governo 
e del pubblico. l 

Il discorso del Ministro, ascoltato con molta attenzione, 
fu accolto con viva compiacenza da tutti i capi del ser- 
vizio, a cui il Ministro strinse la mano trattenendosi poi 
n discorrere per breve tratto con ciascuno. 


Ed ora sia permesso a noi di sinceramente con- 
gratularci coll’on. comm. Valsecchi per l° autorevole 
altestato di considerazione e riconoscenza ricevuto, 


chè davvero non potevano essere più meritate le pa- 
role d’encomio che Von. Ministro diresse all'ex-Diret- 
tore generale delle Ferrovie, il quale seppe nel lungo 
tempo del suo non facile mandato compiere con 
grande intelligenza numerose ed importani opere. 
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Se riandiamo infatti le fortunose vicende che la 
ora cessata Direzione generale ebbe a traversare nel 
lungo periodo dalla sua istituzione, fra le quali devesi 
annoverare i frequenti mutamenti di Ministri, le suc- 
cessive trasformazioni delle Amministrazioni ferro- 
viarie in seguito ai riscatti delle già ferrovie dell'Alta 
Italia, Romane, Venete e di altre concesse a Provincie 
diverse, con tutti gli inconvenienti inseparabili dai 
sistemi provvisori di esercizio stati adottati in attesa 
del riordinamento generale delle ferrovie medesime, 
non puossi non riconoscere le molte difficoltà supe- 
rate ed i servigi resi al Paese dalla stessa Direzione 
generale. 

Basta aver presente le notevoli relazioni stalistiche 
sulle costruzioni e sull’esercizio delle strade ferrate 
italiane, annualmente pubblicate a cura del Direttore 
cenerale comm. Valsecchi, per rilevare il successivo 
svolsimento ed ampliamento della rele ferroviaria 
italiana, l'andamento ed il progressivo miglioramento 
dei relativi Servizi. 

Ed invero, desumendo dalle relazioni stesse la si- 
tuazione e lo sviluppo delle strade ferrate costruite 
o messe in esercizio dal 1872 a tutto il 1883, si ha 
un complesso di chilom, 3250, a cui aggiungendo le 
ferrovie costruite ed aperte all'esercizio dal 1.0 gen- 
naio 1884 a tutto ottobre ora scorso, giusta le pubbli. 
cazioni ufficiali rilevanti a chilom. 850 circa, si ha un 
complesso di oltre chilom. 4000 di ferrovie aperte 
all'esercizio dopo la custituzione della Direzione ge- 
nerale predetta e durante il periodo in cui essa ebbe 
a funzionare. 

Il nuovo Ispettorato generale delle strade ferrale 
costituito dall’ on. ministro Genala con un completo 
ordinamento del personale e con nuove disposizioni 
organiche rese necessarie per un'efficace vigilanza e 
sindacato delle nuove e delle preesistenti Societa fer- 
rovi: rie, saprà, ne siamo certi, acquistare la Dene- 
merenza d:1 Paese, come crediamo giustizia il dire 
che del Paese seppe ben meritare la cessata Direzione 
generale delle strade ferrate presso il Ministero dei 
lavori pubblici, e con essa il comm. Valsecchi. 


>< 


L'on. Ministro dei lavori pubblici ha nominata la 
seguente Commissione, con incarico di procedere al- 
l'esame comparativo delle domande giunte al Ministero 
per iscrizione di ferrovie fra 1 1000 chilometri di 4.a 
categoria, autorizzati colla legge 27 aprile 1885; 

Saracco comm. Giuseppe, senalore — Di Lenna 
cav. Giuseppe, Ispettore generale — Pirolîi cav. Giu- 
seppe, presid. di sez. Consiglio di Stato — Brauzzi 
cav, Oscar, presid. id. Cons. sup. LL. PP. — Va- 
secchi comm. Pasquale, Ispettore del Genio civile — 
Giorlano cav. Felice, id. nel R. corpo delle miniere 
— Ferrucci cav. Antonio, id. del Genio civile — 
Borguini cav. Giovanni, id. id. —- Oberty cav. Gio- 
vanni, id. id. — Gotran cav. Giovanni, ten. colun- 
nello di Stato maggiore. 


>< 


La Direzione generale della rete Adriatica ha presentato 
all'approvazione dei Governo i seguenti progetti : Am- 
pliamento del fabbricato della fermata di Tuoro e costru- 
zione di un fabbricato per cessi isolati, linea Foligno 
Terontola, spesa presunta L. 12,356.25; — Ponte in ferro 
definitivo sul torrente Mugnone lungo il tronco di ferrovia 
detto della Mezzaluna di raccordo delle linee Pistoiese e 


° Livornese, spesa presunta L. 10,462; — Costruzione di 
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un fabbricato nella stazione di Aquila, che possa servire 
jo parte per magazzino ed in parte per officina ad uso 
della manutenzione, spesa presunta L. 6,000. — Preven- 
tivo della spesa di L. 8,000 occorrente pei lavori di am- 
pliameoto del fabbricato viaggiatori della stazione di Sau 
Bonifacio, lungo la linea Venezia-Verona, nonchè altro 
preventivo di L. 15,640 per lavori relativi al prolunga- 
mento del muro di cinta della stazione di Ancona. — Si- 
stemazione della stazione di Candela, spesa presunta lire 
86,200, — Ampliamento e sistemazione delle Officine di 
riparazione del materiale rotabile in Verona, spesa pre- 
sunta L. 902,700. 
>< 

Il Ministro dei lavori pubblici approvò le seguenti spese 
proposte dalla rete Mediterranea : 

Lire 100,000 de la ricostruzione del ponte definitivo 
sulla Bormida; L. 75,000 per l'ampliamento della stazione 
di Mortara; L 78 264.40 per l'ampliamento dello scalo 
mercì in stazione di Napoli; L. 35,200 per l’ alzamento 
del ponte Maccellare della linea Taravto-Reggio. L. 15,000 
per l'impianto di un rifornitore a Sarzana; L. 25,800 per 
l'ampliamento del fabbricato passeggieri della stazione di 
Cotrone; L. 17,000 per l’otturamento di una breccia nel 
muro di rivestimento presso la testa Est della galleria 
delle Grazie, linea Genova-Spezia; L. 2£,000 per la co- 
struzione di muretti per l'isolamento della linea Taranto- 
Reggio; L. 18,200 per l'aggiunta di una nuova luce a 
tre pouticelli della linea Taranto- -Reggio. 


> 
Tra gli affari sui quali il Consiglo superiore dei 
lavori pubblici si è pronunciato favorevole, notiamo 
1 seguenti che possono maggiormente interessare ì 
nostri lettori: 


Domanda del comune di Vicenza di sussidio per costru- 
zione di un ponte a travate metalliche in luogo detto 
Debba (Vicenza). 

Progetto presentato per ampliamento stazione di Cori- 
gliano d’ Otranto sulla linea Bologna-Otrabto (Ferrovie 
Meridionali). 

Provvista di rotaie e minuti ferri per l'armamento del- 
l’intera linea Viterbo-Attigliano, 

Schema di condizioni per la concessione di una tramvia 
n vapore nella Versiglia (Lucca). 

Progetto d'ampliamento nella stazione di Nicottaro sulla 
ferrovia Foggia-Otranto. 

Id. per lu sostituzione d'un pi 
all'attuale binario tronco a Rion... 
Spezia). 

Piano regciatore di Roma lungo Tevere con portici. 
“spropriazione di zone laterali. 

Progetto della ferrovia Macomer-Nuoro. 

Id. d'una ferrovia da Cerignola alla stazione omonima, 


>» 0 caricatore scorrevole 
- gioro (linea Genova- 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Ferrara-Ravoenna-Rimini. — In se- 
guito alla diminuzione di lire 5 per cento fatta in tempo 
utile sul presunto prezzo di L. 1,435,1480, ammontare del 
deliberamento susseguito all’asta tenutasi il 2 novembre 
corrente, per l’ appalto delle opere e provviste occorrenti 
alla costruzione del tronco della ferrovia Ferrara-Ravenna- 
Rimini, compreso fra Bastia ed Alfonsine, della lunghezza 
di metri 15 668.50, in provincia di Ravenna, escluse le 
espropriazioni stabi:i, la provvista dei ferri d’armamento e 
dei meccanismi fissi per le stazioni, si procederà alle ore 
JO ant. del 21 novembre corr., presso il Ministero dei la- 
vori pubblici, e la Prefettura di Ravenna, simultaneamente 
col metodo dei partiti segreti, recanti il ribass0 di un tanto 


per cento, al definitivo deliberamento della surriferita im- 
presa a quello degli oblatori che risulterà il migliore of- 
ferente in diminuzione della presunta somma di l. 1,363,706, 
a cui il suddetto prezzo trovasi ridotto. {Vedansi maggiori 
dettagli nei n. 41 e 42 del AM/ouitore). 


Ferrovia Roma-Salmona — Alle ore 10 ant. del 
2 dicembre p. v., presso il Ministero dei lavori pubblici, 
si addiverrà, col metodo dei partiti segreti, recanti il ri- 
basso di un tanto per cento, al definitivo deliberamento 
dei seguenti due appalti: 

a' Fornitura e posizione in opera dei meccanismi fissi 
occorrenti nelle stazioni comprese fra Roma e Tivoli e fra 
Mandela e Bugnara della ferrovia Roma-Sulmona, provvi- 
soriamente deliberate per L. 202,766.77; 

dò Fornitura di n. 129 scambi semplici completi con 
cuore capovolgibile in acciaio fuso e tang. 0.10, occorrenti 
per l'armamento dei tratti Roma-Tivoli, e Mandela-Bugnara 
della ferrovia Roma-Sulmona, divisa in ll lotti da conse- 
gnarsi in località diverse come è indicato negli articoli 1 
e lò del capitolato speciale, provv. delib. per L. 224 861.08. 
Quaoto alle condizioni per la consegna, all'ammontare delle 
cauzioni, ecc rimandiamo i lettori ai numeri 39 e 42 del 
Monitore. 


Tramvia Torino-Stupinigi-Vinovo. — Alle 
ore 10 ant. del 12 p. v. dicembre avrà luogo, avanti il 
notaio Faà nell’ utficio dell’avw. G. Vellio Ballerini in To- 
rino, via Corte d'Appello, 13, l’incauto del tramvia a va- 
pore Torino-Stupinigi-Vinovo, della lunghezza di circa 15 
chilometri, con tutto il materiale fisso e mobile e con 
m. qQ. 2660.00 di terreni fabbricabili annessi, sul prezzo di 
L. 250,000 per la tramvia e L. 40,000 pei terreni annessi. 

Le condizioni ed i documenti sono visibili presso il su- 
detto notaio Faà nell’utlicio preindicato. 


Tramvia Milano-Pavia. — A mayugior comodo 
dei lettori, riproduciamo qui il seguente avviso d’asta, che 
trovasi pure nelle pagine annunzi: — Nello studio di Mar- 
tino Deslandes, notaio a Parigi, piazza Boieldieu, n. 1, il 
giorno di sabato 12 dicembre 1885, ad un’ora pomeridiana 
avrà luogo l’asta amichevole in un sol lotto: 1° della con- 
cessione della linea della tramvia a vapore Milano-Pavia; 
2° delle cauzioni depositate alla Cassa provinciale di Milano 
il giorno 21 maggio 1878 ed il giorno 29 agosto 1879 ed 
alla Cassa provinciale di Pavia il 26 giugno 1878 ed il 28 
agosto 1879; 3° del diritto di subentrare in tutti i contratti 
stipulati per l'impianto e l’esercizio di detta linea di tram- 
via, ed il diritto di subentrare in tutte le locazioni dei 
luoghi occupati da tale esercizio; 4° dei terreni fabbricati 
e materiali (vetture, vagoni, locomotive, ruotaie, utensili, 
mobilio, attrezzi industriali) che servono per l’ esercizio; 
o. degli oggetti esistenti nei magazzeni, come da relativo 


elenco — Entrata in possesso e godimento i.0 gennaio 
1886 — Prezzo d’apertura oltre gli oneri 2,700,000 franehi 


(prezzo che potrà essere ribassato). — Cauzione a deposi- 
tarsi quattro giorni prima dell’asta presso il suddetto no- 
taio sig. M. Deslandes a Parigi, franchi 20,000. 

Dirigersi per informazioni: agli Uftici della Società in 
Milano, Viale di Porta lodovica, 8 — Al sig. U. Van 
Vreckom, uno dei liquidatori, in Bruxelles, strada Montagne 
aux herbes potagères, n. 17, ed a Martino Deslardes, no- 
taio a Parigi, piazza Boieldicu, n. I, depositario del fasci- 
colo dei patti e condizioni di asta. 


Ferrovia Battipaglia-Castrocucco. — Il Con- 
siglio di Stato ha ritenuto che si possano bandire gli in- 
canti per l'appalto del tronco della ferrovia da Battipaglia 
a Castrocucco, compreso fra San Marco e Celle, della lun- 
ghezza totale di m. 8850. 

I lavori di costruzione del tronco sono preventivati com- 
plessivamenta dell’importo di L. 6,714,650, delle quali lire 
6,494,100 per opere e provviste da appaltare, ed il rima- 
nente a disposizione dell’Amministrazione governativa per 
le espropriazioni e per le provviste del materiale di arma. 
mento e dei meccanismi fissi delle stazioni. 

La planimetria del tronco è formata da 14 curve dello 
sviiuppo di m. 2630, con raggio variabile fra m. 3200 e 
m. 400 e da 14 rettilinei della totale lunghezza di m, 6024, 
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Per quanto riguarda l’altimetria sì hanno m. 688) in 
pendenza e m. 1970 in orizzontale. La parte in pèndenza 
è suddivisa in m. 1250 di ascese ed in m. 5630 di discese. 
L’ inclinazione minima delle livellette è del 3 per mille; 
quella massima del 13 per mille. 

Le opere d’arte speciali da costruire lungo il tronco sono 
sette, cioè: 

I. Ponte a travata metallica sul fiume Lambro, in una 
campata di m. 50; 2. Viadotto sul vallone Morosano in tre 
arcate di m. 7, altezza m. 980; 3. Ponte viadotto sul fiume 
Serrapotamo in sei campate, di cui le due estreme di metri 
42.40 e le altre quattro di m. 53 cadauna; 4. Ponte sul 
Mingarda ripartito in sei campate della stessa luce di quelle 
del ponte precedente; 5. Viadotto sul vallone Critazzo lo 
in cinque arcate, di m. 7, altezza m. Il; 6. Viadotto sul 
vallone Critazzo 2.0 in cinque arcate, di cui una di 15 
metri e le altre quattro di m. 7, altezza m. 15; 7. Viadotto 
sul vallone Preti in 13 arcate di m. 7, altezza massima 
m. 15.50. 

Una sola galleria occorre lungo il tronco, la quale mi- 
sura la lunghezza di m. 2760. 

Oltre ai manufatti preindicati, ne occorrono altri 17 mi- 
nori di luce fino a m. 10. 

Scno progettate lungo il tronco una fermata ed una 
stazione, la prima per l’abitato di Centola e la seconda 
per quella di Celle. 

All’alloggio del personale di sorveglianza della strada si 
provvederà mediante la esecuzione di n. 9 case cantoniere 
doppie; e la continuità delle strade ordinarie da attraver- 
sare colla ferrovia, sarà mantenuta mediante tre passaggi 
a livello. | 


Ferrovia Lucca-Viareggio. — Leggesi nella Na- 
zione : 

Con recente disposizione ministeriale sono state deposi- 
tate nella Cassa dei depositi e prestiti le somme concordate 
o stabilite dalle perizie giudiziarie per tutte le espropria- 
zioni di terreni e fabbricati occorrenti per la costruzione 
del terzo tronco Quiesa-Viareggio di questa ferrovia, che 
comprende la traversata del padule di Massaciuccoli. 

Quanto prima verrà indetto l’ incanto anche pei lavori 
di questo tronco, a completare i quali è richiesto il ter- 
mine di due anni. 

quindi a ritenersi che la ferrovia Lucca-Viareggio 
verrà inaugurata durante l’anno 1888, 


Ferrovia Ovada-Alessandria. — Di questi giorni 
il presidente del Consorzio della ferrovia Alessandria-Ovada 
ha presentato domanda al Consiglio provinciale di Ales- 
sandria affinchè: 

1. Voglia proporre al Governo del Re la costruzione 
di questa linea in quarta categoria. e ne domandi la pronta 
costruzione come linea di interesse militare. 

2. Voglia concorrere nella metà «del contributo che 
dovrà sopportare il Consorzio, sia per il decimo dovuto a 
norma di legge, sia per l’anticipazione delle quote gover- 
native. 

I comuni di Carpeneto, Montaldo, Trisobbio e Cremolino, 
poi presentarono alla presidenza dello stesso Consorzio un 
progetto di variante, studiato ed eseguito dalla Società 
Veneta di costruzioni colla maggiore esattezza non solo, 
ma ancora dettagliato in modo che appaia chiaramente la 
entità del lavoro, la sua importanza e la relativa spesa, e 
dove i prezzi unitari furono tenuti molto alti e tali da 
animare certamente gli incanti. 

La linea con questa variante (che, come conchiude il 
rapporto della Società, potrebbe gareggiare colle migliori 
lince nazionali ed internazionali) si verrebbe ad abbreviare 
di parecchie centinaia di metri; e se pur vi necessitano 
due gallerie (una di metri 1635 e l’altra di m. 400, peri- 
ziate L. 1,165,117.50) per la maggiore spesa i comuni pro- 
ponenti offrono di pagare essi le quote stabilite dalia legge 
per non aggravare quelle già fissate per gli altri comuni 
del primitivo Consorzio. 
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e degli interessi materiali 


Notizie Ferroviarie Estere 


Nuova ferrovia metropolitana a Berlino 
— Il Circolo degli architetti di Beriino ha definito il tèéma 
pel concorso a premi che prende nome dallo Schinkel e si 
distribuisce a Berlino ogni anno, non siamo certi quanti anni. 
ll tèma è attraentissimo, in quanto che il progetto di cni 
sì tratta offre non poche difficoltà artistiche e finanziarie, 
le quali ultime anzi fanno ritenere assai lontana la di lui 
esecuzione. Si domanda cioè un piano regolare per la co- 
struzione di una seconda ferrovia metropolitana nella città 
di Berlino, dovendosi essa staccare dall’ attuale nella sta- 
zione del Giardino Zoologico per raggiungerla a quella del 
ponte di lannowitz, dopo aver attraversato i quartieri me- 
ridionali della capitale. Il livello della nuova ferrovia me- 
tropolitana ha ad essere uguale a quello della già esistente, 
e pare stia qui il difficile, poichè la stampa di Berlino di- 
scute fin d’ora la gravezza di questa condizione. 


Ferruvio della Siberia. — Nella seduta del 6 no- 
vembre della Società geografica di Parigi, il sig. Venukof 
diede le spiegazioni seguenti sul progresso dei lavori della 
graude ferrovia transsiberiana, di cui il primo tronco è 
stato aperto testè all’esercizio. 

lla lunghezza di questo tronco, tra Ekathérinbourg e 
Kamychow, è di 135 chilometri. Si spera aprire quanto 
prima la continuazione di questa linea fino a Tumea (336 
chilometri da Ekatherinbourg) dove comincia la grande via 
fluviale attraverso la Siberia. I lavori di traforo del piccolo 
istmo che separa il bacino dell'Obi da quello dell’Yenissei 
sono pure inoltrati, dimodochè la navigazione tra questi 
due fiumi sarà stabilita entro l’anno 1886 od, al più tardi, 
nel successivo 1887. 


Ferrovie americane. — Un telegramma da Fila- 
delfia al Ties annunzia l’ apertura dell’ importante linea 
che da Quebec raggiunge il Pacifico. 

Lo stesso giornale annunzia che il presidente della So- 
cietà ferroviaria canadiana del Pacifico ha ricevuto il te- 
legramma seguente dal sig. Sandford Fleming, già inge- 
gnere capo delle ferrovie governative del Canadà, datato 
da Vancouver, Burrard’s Inlet, Columbia britannica, 8 no- 
vembre : 

Il primo treno inaugurale è arrivato da Montreal a Van- 
couver. ll viaggio è stato felicissimo; la velocità media 
ottenuta, comprese le fermate ordinarie, è stata di 24 mi- 
glia allora. Prima che passi molto tempo sarà possibile di 
fare il viaggio da Liverpool al Pacifico per la « Canadian 
National line » in dieci giorni. Le difficoltà fisiche sono 
state superate da luvori giganteschi eseguiti abilmente con 
meravisliosa rapidità. 

La Regina Vittoria ha inviato alla popolazione del Ca- 
nadà le sue felicitazioni pel fortunato compimento della 
ferrovia canadiana del Pacifico. 

Sua Maestà esprime la sua speranza pel futuro successo 
di un’opera di tant» valore ed importanza per l’impero. 


Notizie Diverse 


Sorveglianza sulle tramvie. — Col giorno 16 
corrente la sorveglianza delle tramvie venne aflidata agli 
uflizi del Gevio civile della provinciu in cui si trovano le 
linee. 

In tal modo questo servizio passò alla dipendenza della 
Direzione generale dei ponti e strade. 


Esercizio delle stazioni comuni — Mentre si 
studia ancora ad appianare gli ostacoli che dal nuuvo as- 
setto delle reti italiane derivarono per il cresciuto numero 
delle stazioni comuni, torna pregevole per attuahtà il la- 
voro pubblicato recentemente dal sig. Urban, ingegnere 
Capo dell’ esercizio presso la rete Grand Central Belge, il 


quale espone come sieno escrcitate le stazioni comuni nel 
suo paese, 

Il Belgio ne conta ben 85, con sei tipi di contratto di 
esercizio. 

In alcune stazioni |} ammipistrazione dirigente riceve 
dall’ altra un canone à forfait determinato con criteri vari: 
per tonnellata, per asse, per vagone, ecc. lin altre le due 
o più Amministrazioni si dividono le spese in proporzione 
del movimento annuo di ciascuna. Il terzo gruppo riparte 
le spess quasi come il secondo ma avendo riguardo non 
all’ anno in corso, sibbene al precedente. Il quarto gruppo 
tien di mira piuttosto l’ indole delle spese; e quelle di certa 
natura accolla all’ amministrazione dirigente, altre all'am- 
ministrazione secondaria, altre fa comuni. Nelle stazioni 
del quinto gruppo ogni treno che entra paga una somma 
fissa ad un fondo comune (una lira), il quale provvede alle 
spese; l’ eccedenza o la deficienza che si riscontra in fin 
d’ anno, va diviso in proporzioni prestabilite. L’ ultimo 
gruppo comprende quattro stazioni con sistemi speciali del 
tutto diversi. 

Eppure, con tanta varietà di cor.hinazioni, pare che non 
si abbiano a lamentare incagli n |! eserciziu! Deve esservi 
uno spirito di concordia, che merita d’ essere additato ad 
esempio. 


La Soeicta Veneta di costruzioni. — Abbiamo 
nel precedente numero annunciato che la Società Veneta 
di costruzioni, che è pure proprietaria dello Stabilimento 
di Terni, ha fatto acquisto di due miniere nella Valle 
‘Trompia e di aree per l’' impianto di otficine a Marcheno. 
Sappiamo anche che essa sta facendo pratiche ulteriori. 

Intanto la Provincia, dando la stessa notizia aggiunge 
che le officine da costruirsi nella Valle della Società con- 
sistono: 

a} in due alti forni da 20 tonnellate ciascuno. 

è) un forno Martin da 12 tonnellate. 

c) uno o due forni rotatori per ferro pudellato. 

d, un maglio di 12 tonnellite ad aria compressa. 

e) impianfo per la fabbricazione dell’acciaio al cro- 
giolo. 

Tutta questa istallazione importerà una spesa di oltre 3 
milioni, e per mettere presto in esercizio i suoi stabili- 
menti la Società intende di attivare lo scavo der minerali 
con una grande galleria di ribasso a perforatrici meccaniche. 

La Società, in forza di tale impianto, e avuto riguardo 
alla qualità del nostro minerale, si ripromette, senza ti- 
more di esagerazione, di poter fabbricare il migliore ferro 
ed il migliore acciaio del mondo. 


La galleria sotto il fiume Mersey. — Questo 
lavoro colossale sta per essere aperto al trallico e, per la 
fine dell’anno in corso, si crede che i treni potranno cir- 
colare regolarmente tra Liverpool e Berkenhead. 

La ventilazione delle gallerie si otterrà mediante potenti 
apparecchi, capaci di produrre nei pozzi. destinati a con- 
vogliare l’aria, una corrente della forza di trenta miglia 
all'ora. 

I passeggieri accederanno alla galleria per un piano in- 
clinato ed un immenso ascensore, sul'iciente a contenere 
100 persone. 

Si spera che il Principe di Galles interverrà alla solenne 
inaugurazione della galleria. 


Telegrafi o telefoni in Germania. — Dal 1380 
al 1884, il numero degli uflici telegrafici è cresciuto da 
114 e 9529 ossia di 4415 e quindi di quasi il doppio; la 
Innghezza della rete telegrafica aumentò cantemporanea- 
mente da 121,520 miglia a 150,040 miglia ossia di 28,20 
miglia. 

Il servizio del telefono è stato introdotto in Germania 
nell’anno 1880 ed oggi si trovano colà 58 ulflici centrali 
telefonici i quali contano 7311 abbovati ed una rete com- 
plessiva di 10,000 miglia. 

In questi ultimi sei anni progiedì in Germania anche la 
illuminazione elettrica giacchè furono costruite e messe in 
esercizio nell’ Impero tedesco in questo tempo 600 mac- 
chine dinamiche per il valore di 16 milioni di lire e 20 
mila lampade ad arco per sei milioni di lire. 
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Il porto di Scheveningen. — Nella seconds Ca- 
mera, 11 Governo olandese dichiarò che approvava il pro- 
getto di fare di Scheveningen un porto di mare. la pro- 
vincia di Olanda votò 300,000 fiorini per l’ esecuzione di 
tale progetto, e la città dell’ Aja 750,000. 


Canale tra il Maro del Nord cd il Mar Bal- 
tico. — Il progetto di legge riguardante la costruzione di 
un canale, che congiunga il Mar Baitico col Mare del Nord, 
presentato ora al Bundesrath, risolve una questione che 
interessa da due decenni tutta la Germania. 

La spesa complessiva è presunta in 166 milioni di mar- 
chi, 50 milioni dei quali spettano alla Prussia e 106 allo 
Impero tedesco. Questi 106 milioni si otterranno mediante 
un prestito. Le navi che passerauno il canale dovranno pa- 
gare un diritto di pedaggio, del quale, l’ [Imperatore ed il 
Bundesrath fisseranno la tariffa. 

Il canale verrà « tagliare da est ad ovest l’ Holstein e 
servirà specialmente per scopi di difesa in caso di guerra, 
nonchè per facilitare le comunicazioni e la navigazione. 
Esso abbrevierà il viaggio attorno al capo Skagen, che ora 
è assai pericoloso e causa di perdita di tempo e di danaro, 
e abbrevierà pur quelli di tutti i porti a mezzogiorno di 
Hult per 1 isola di Riigen. 

Il movimento marittimo tra i porti dei due mari am- 
monta unnualmente a 24 mila navi di tutte le nazioni, e 
si calcola che attraverseranno il cavale annualmente 18 
mila navi con 5,500,000 tonnellate di registro. 

Per la costruzione del canale si prenieranno per base i 
rilievi ed i progetti elaborati dal consigliere d’architettura 
Leutze nel 1865 ed il progetto del mercante amburghese 
Dallstròom, che è stato riveduto dal Ministero prussiano 
dei lavori pubblici. 

Il canale avrà la sua origine a circa 3 chilom. sopra Brun - 
sbiittel presso le bocche dell'Elba, e la sua foce nella baia 
di Kiel presso Aoltenau. La scelta della buia di Kiel è stata 
determinata dall’ importanza strategica di questo porto. Da 
questo punto verrà condotto attraverso le pianure di Ku- 
deusec a Wittenbergen presso l’ Fiden, a Rendsburg, per 
tenere poi la linea dell’ attuale canale Eiden, modificata 
però nelle sue curva. 

Il canale sarà largo metri 26 nel fondn e 60 a livello 
dell’ acqua; ed avrà una profondità d'acqua di metri 8,50 
che sarà resa maggiore alle sue duc estremità. 

Le spese per scavare la terra assorbiranno non meno di 
79,900,000 marchi. Per proteggere militarmente il canale, 
si costruiranno al suo sbocco considerevoli opere di difesa. 

Le spese annuali per il suo mantenimento sono state 
preventivate in marchi 1,100,000. 

Per fortificare le sponde sono stati stanziati marchi 
7,200,000; per porti, senli, cateratte ecc. marchi 36,250,000; 
ponti e trasbordi marchi 6,700,000; fortificazioni militari 
marchi 1,000,000; edifici marchi 1,360,020; macchine ecc. 
marchi 2,200,500; altre spese generali marchi 20,900,000; 
e, compresi i 70,900,009 per scavare la terra, si ha ap- 
punto la somma complessiva di 156 milioni di marchi. 


Canale da Parigi a Roulogne-sur-Mer. — 
Il Daily Chronicle si dice in coudizione di assicurare che, 
tra i primi atti del nuovo Parlamento francese, sarà la 
concessione della costruzione ed esercizio di un canale da 
Parigi a Bonlogne-sur-Mer. 

Il sig. Ireneo Leys, promotore del progetto, ha ottenuto 
l’ adesione dei 38 deputati della Senna e di tutti o quasi 
i rappresentanti dei vari dipartimenti attraverso i quali 
dovrà passare il canale. 

Il) sig. Paolo Bert si è dichiarato favorevole al progetto, 
che ritiene di grande importanza per la ricchezza della 
industria e dei commerci con l'Inghilterra. 


Galleria sottomarina del Canada. — Diamo 
quì ulteriori particolari di questa galleria sottomarina lunga 
metri 13,700, della quale abbiamo parlato nel precedente 
numero. 

Fssa servirà pel pussaggio dei treni ferroviari e non verrà 
scavata nella rupe sotto il letto del mare ma bensi con- 
sterà di giganteschi tubi di ferro, i quali riposeranno sil 
piloni sottomarini e verranno immersi e collocati a posto 


con le loro estremità otturate da smalto o cemento idrau- 
lico. Una volta congiunti ermeticamente assieme si toglie- 
ranno le pareti intermediarie di smalto. i 

In America furono già eseguiti altri simili lavori, i quali 
sono però possibili soltanto dove il letto del mare, laghi 
e fiumi non è troppo profondo. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Nella scorsa settimana i valori ferroviari si mantennoro ab- 
bastanza fermi, e fra essi specialmente le azioni della Socielà 
delle Meridionali, le quali vennero quotate da 709 a 710, e lo 
azioni della Mediterranea che mantennero il prezzo di 665. 
Nelle obbligazioni non si ebbe operazione. 


CONVOCAZIONI 
Ati Forni, Acciaieria o Fonderia in Terni 
— Assemblea generale straordinaria alla sede sociale in Terni, 
il giorno © dicembre prossimo alle ore 2 pom. per aumento 
del capitale sociale a 12 milioni di lire; modificaziunpi agli sta- 
tuti sociali, 


VERSAMENTI 

Società carbonifera austro italiana di Men- 
toepromina (Da/mazia) — | signori azionisti restano chia- 
mati a versare nelle casse della Società la somma di italiane 
lire cinque per azione, non più tardi del giorno 20 dicembre 
prossimo venturo. 

I versamenti si dovranno fare in Torino, presso la Banca di 
Torino, presentando ivi i titoli por la opportuna annotazione. 


Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, (oedi le Notizie reK& rrat.) 


Prefettura di Roma (20 novembre, ore 11 ant., }.a asta) 
- = Lavori da muratore e da scalpellino occorrenti per la co- 
struzione dell’ Istituto d’ igiene sperimentale della R. Univer- 
sità di Roma in ordine all’ apertura della nuova via Palermo 
nella via delle Quattro Fontane. Prezzo L. 59,724.62. Cauzione 
provv. L. 3,000; def. L. 6,000. Fat. mezzodì 26 novembre. 

Amministrazione provinciale di Terra di Lavoro (21 no- 
vembre, ore :0 ant., 2.a asta per deserzione del primo incanto) 
— Mantenimento della strada consortile da S. Maria a Cubito 
Arnone, della lunghezza di m. 12874.50 non che per rimettere 
alcune mancaaze che esistono sulla strada stessa. (V. per le 
condizioni n. 4l del Monitore). 

Direzione straordinaria del Genio militare per la Regia 
Marina in Venezia (24 novembre, ore 2 pomerid., def.) — 
Lavori di allungamenio di uno degli scali da costruzione del 
R. Arsenale marittimo di Venezia; da eseguirsi in giorni 10. 
Prezzo ridotto L. 44,75ì.34. {V. n. 41 e 44 del Monitore). 

Direzione del Genio militare di Torino (24 novembre, ere 
3 pom., 2.a asta per deserzione primo incanto) — Lavori di 
ordinaria manutenzione deì fabbricati militari del campo di 
S. Maurizio e Poligono di Lombardore dal gennaio 1886 al 30 
giugno 1889, ascendenti a L. 35,000. Dep. L. 3,500. Fat. mez- 
zodì 9 dicembre. 

Municipio di Bologna (25 novembre, ore i pom., 2.a asta 
per deserziong l.o incanto) — Manutenzione ordinaria delle 
strade comuw@li del Forese, dei viali alberati all’ esterno della 
città, non che di parte delle vie militari nel comune di Bo- 
logna e per il relativo servizio di neve. Importo presunto lire 
65,900. L’ appalto è duraturo per l’anno 1886; è però in fa- 
coltà della stazione appaltante di prorogarlo d’ anno in anno 
fino al triennic. Dep. provv. L. 1,000; cauz. def. L. 6,000, 
Fat. ore l pom. }1] dicembre. 

Direzione straordinaria del Genio militare per la Regia 
Marina îm Venezia (25 novembre, ore 2 pom., def.) — Lavori 
per 1’ ampliamento dell’ officina Congegnatori e sistemazione 
ad uso ofticina seghe della tettoia attigua all’ officina bozzellai 


e degli interessi 


materiali 


o Rn 


nel Regio Arsenale marittimo in Venezia, da eseguirsi in 180 
giorni. Prezzo ridotto L. 52,041. (V. n. 41 e 44 del Mo. 
nitore). 

Deputazione provinciale di Cremona (25 novembre, ore 30 
ant., l.a asta) — Appalto sessennale dal 2.0 gennaio 1886 al 
3] dicembre 1891 dell’ esecuzione dei lavori o forniture occor- 
renti per mantenere in istato di perfetta viabilità la strada 
provinciale Giuseppina compresa fra il selciato esterno di P. 
Romana di Cremona e la strada nazionale della Spezia in San 
Giovanni in Croce, della complessiva lunghezza di m. 27858 e 
per conservare le opere d’arte che la corredano. Prezzo peri- 
tale annuo complessivo L. 13,821.20. Cauz. provv. L. 500; def. 
mezza annata del canone. Fat. mezzodì 10 dicembre. 

Genio militare — Direzione di Genova (25 novembro, ore 
10 ant. def.) — Lavori di sistemazione e prolungamento del 
fabbricato Passa Parola, nell’ ex forte di Savona, da eseguirsi 
uel termine di giorni 260. Prezzo ridotto L. 45,374.85. (V. n. 
40 e 13 del Monitore). 

Città di Pinerolo (28 nuvembre, ore ll ant., l.a asta) — 
Opere per la formazione in questa città di una nuova piazza 
del duomo con costruzione di fabbricati a portici, mediante 
demolizione di alcuni fabbricati e la costruzione di altri, se- 
condo il progetto dell’ ing. Virginio Garneri, debitamente ap - 
provato in conformità di legge. Il deliberamento seguirà a fa- 
vore di colui che offrirà al Municipio in sollievo del premio 
per esso accordato, tin maggiore correspettivo col pagamento 
di una somma da eseguirsi allo scadere del termine pel com- 
pimento delle opere. Le offerte relative non potranno essere 
minore di lire 200. Cauz. provv. L. 500 di rendita del D. P. 
Le condizioni d’ appalto, ed i disegni relativi alle opere og- 
getto dell’ Impresa appaltata sono visibili nella Segreteria di 
questo Municipio nelle rre d’ufficio. Fat. mezzodì 12 dicembre. 

Municipio di Toscanella. Prov. di Roma 26 9.bre, ore 10 ant., 
fat.) — Lavori di riparazione e manutenzione della strada co- 
munale obbligatoria da Toseanebla al confine del territorio di 
Marta, provv. aggiudicati per L. J2,148.14. (V. n. 4i del Mo- 
nitore). 

Deputazione provinciale di Mantova (26 novembre, ore 1 
pom., }.a asta) — Lavori di manutenzione della strada pro- 
vinciale Romana, la quale comincia dalla provinciale Parmense 
alla colonna di Cerese e alla distanza dì metri 295S dalla porta 
Cerese di Mantova, e dopo di avere attraversati i territori dei 
comuni di Virgilio, Bagnolo S. Vito, San Benedetto Po e Mo- 
glio di Gonzaga, termina al confine del comune di Novi, pro- 
vincia di Modena, della lunghezza di metri 232,546 essendo 
esclusa la traversa interna di S. Benedetto Po. L’ appalto 
sarà duraturo pel periodo di anni 9 a far tempo dal l.0 gen- 
naio ‘886. Prezzo annuale di L. 12,122.97. Cauz. provv. lire 
1,200; def. L. 2,500. Fut. mezzodì 10 dicembre. 

Prefettura di Sondrio (28 novembre, ore 12 merid., fat.) — 
Lavori di deviazione, con eostruzione di galleria, di una tratta 
della strada nazionale dello Spluga, nel tronco da Chiavenna 
al Giogo, fra il ponte Scalcini e la Stalla della Chiesa, della 
lunghezza di metri 257.90, provv. deliberati per la somma di 
L. 74,266.40, dietro l’ ottenuto ribasso di L. 3.50 per cento 
sul prezzo di perizia. (V. n. 43 del Monmitore). 

Città di Ceva (28 novembre, ore 10 ant., 2.a asta por de- 
serzione ].0 incanto) — Costruzione della strada comunale ob- 
bligatoria di Paroldo o Valle Bovina, della lunghezza di metri 
3276, da ultimarsi in 8 anni. Prezzo totale L. 87,988. Cauz. 
provv. L. 2,000, def. L. 3,500. Fat. mezzodì 14 dicembre. 

Prefettura di Udine (30 novembre, ore 10 ant., def.) — 
Opere e provviste occorrenti alla apertura e sistemazione di 
un tratto del tronco R.0 della strada nazionule Carnica p. }, 
compreso fra il termine dell’ abitato di Vico e la casa Schia- 
volini, della lunghezza di m. 2506.28, non che per saltuarie 
riparazioni ai guasti, prodotti dalle pioggie dell’autunno 1882. 
nel tratto stradale successivo. Prezzo ridotto L. 84,130.60. (V. 
n. 39 e 42 del Monitore). 


Appalti deliberati 
L’ Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche d1- 
retta dall’ ing. comm. Cottrau, ha assunto per conto dalle 
proviocia di Mantova n. 4 ponticelli per la ferrovia Mantova- 
Viadana. 


(G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 


734 Monitore delle Strade Ferrate 


PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE ITALIANI 
SOCIETA’ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


Società anonima sedente in Roma — Capitale nominale L. 15 milioni, versato L. 4,500,000 
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Decade dal 1° al 10 Sellembre 1885, 
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1 BAGAGLI % go > | INTROITI 
ANNO VIAGGIATORI soa G. VeLocirtà | P. VeLocità Da TOTALI 
E CANI DIVERSI 


1885 128,062.55j = 2,724.15 12,760.10] = 116,813.84 2,294.23 262,654.487 
1884 98.577.83Î = 1,410.05 10,543.35f —115,356.50 1,331.35 — 227,222.08 
Differenze +0 2948472] + 1,314.10f + 2,216.75f + 1,457.34] + 959.88 + 35,432.7 
| 
! Dal }° Luglio 1885 al 10 Settembre 1885. 
1885 817,085.49]  16,793.51] = 108,895.35f = 754,770.80]  18,573.64Î 1,716,118.79 
o 48814 667,805.9) 11,511.58 87.420.500 739,706.79 9,725.491 1,516,229.67 
Differenze + 149,279.58] + 5,281.93f + 21,465.45f] + 15,614.0]] + 8,848.15f + 199,889.1 
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SÒ 
SOCIETÀ ITALIANA sv |a 
2a ES tao Sp 
PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO | & 35585555 È 
Di = 3 Quote | 
RARIVNI5 A AA nen n "= S OSS 
SWVIETA' ANSNIMA Sell SEDE DI MILANO 2 = SS |ci 
fav) 
Capitale sociale L. 135 milioni — Versato 54,000,000 b è di 
= 
a 2 19 
RISCOSSIONI FATTE DALLE STAZIONI 3 Gissttsia 
3 a) ZII 
ti È 3 RRZaZio 
dal 1 al 10 Novembre 1885 inelusivi. 2 = na | 19 
| agg asal= 
Viaggiatori . . o tn 1,302,163.13 eb) SIOE NO [19 
Merci a Grande Velocità L# a a È #. e £ 544,430.78 2 NE 
Merci a Piccola Velocità... .0.0.0.0. 0» 1,928 408.70) D n= 3 
Telegrafo (2/20. 13,179.01 - > ER 
iii asce | &| 5 82988]|8 
Complessivamente al lordo . . .L. 3,985S,1851.62 h SI5Ic53]|S 
Cres e = è xy 
"N n rr xa > rt 10 | Nel 
RIASSUNTO dal I° Zuglio al )0 Notembre 1885. > $ so = 
I 4 Nan 2 
Viaogiatori . . E RE 18,928,007,52 | 3" = 
Merci a Grande Velocità . . . . . È a 6,026,021.20 = È Non : 
Merci a Piccola Velocità . ./././...0. 0. 23,929,626.94 = - =5 : 
lelegralo: >». La EL e 197,475.08 33 2 SS _ 
—________ e) = S > = 
Complessivamente al lordo . . .L. -49,081,151.14 C=3 E = LET 3 
Trono sa S 3555 | 
ED S "eri > = DE 
NB. Nelle somme qui sopra specificato sono comprese le imposte sui trasporti, le na = ia = = 
quote di servizio cumulativo, gli assegni, ecc.; — mancano invece gli importi CS S eo == 
riscossi in servizio cumulativo per conto della Mediterranea dalle Amministra» Ca = i în & 5 5 
zioni in corrispondenza. SE 
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IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dall’ Ing. Comm. ALFREDO COTTRAU — Scde e Nirezione, 24, Strada Medina 


Opificii meccanici in Castellammare (Stabia) e Savona (Liguria) 


Principali lavori eseguiti, in corso di esecuzione, 0 assunti, dal Gennaio 


Lunghezza metri 


Ponte sul Tanagro . . . +. + + » + Municipio di Sicignano 30 


Hdi “stl-PMella Le ia reo a > di Moggio Udinose —S56 
Id. sul Sa'so (A) în Licata, . . . > di Licata 106 
N. 5 viad.ti sullo stradono dello Mura . » di Hironzo Die 
Ponte sul Monticane a San Martino , > di Conegliano 23 
Id, sudl’ Arno in Pisa (B) . . + > di Pisa 107 
ld. sull'Arcienele LL.» +0.» >» di Cardinale 22 
N. 3 ponti sul Basento e sul Crati . » di Cosenza li 
Ponte sull’ Aucineale L0 .0.0 +. . +» » di Cardizalo 33 
Ponte Sisto sul Tev, in Roma (allarg.) > di Roma 100 
N. 2 ponti sull’Adiye (A) (B) Da >» di Verona 343 
Ponte sul Zellicosato presso Modena . » di Fanano 27 
id. Strada Stazione Montaguto +. + » di Panni 16 
Id. sul Zamone >... è... +» » di Faenza 60 
ld. sul Mallero . . di ee >» di Sondrio SU 
Id. su Mulone è... 00% + è» > di SN. Beniypno 65 
Id. sul 7iterno (Rist.) . . . è. + » S. Lorenzello 27 
Id. sul Meduna >. . 60% +.» >» di Azzano Decimo "0 
Li. sul Mangari —. +00. 0% +» >» di Pizzo 14 
Ti. sul Terdoppio . +. +... è» a di t acrtasco 2U 
N. 5 ponti sul Zambro, sull'AL/o, ece.. Provipceia di Milano 298 
N. 4 ponti sull'Agrayas e Pandolfina . > di Girgenti 46 
N.6 ponti Tram, Gamberate-Governole . » di Mantova 46l 
Ponte sul Crostolo ia de e er >» di Reggio Emilia 36 
Id. sulla Chiana prio Val chi > di Orvicto Ta 
ld. sul Lamone ne te la cacca >» di Ravenna 60 
N. 4 ponti sul Gallico, Scaccioti @ Ca- 

tona (Rist.) e Stillaro . . . +. > di Roggio Calabria 210 
N. I6 id. sul Senorbi, Segario, Arculano, 

Scaffa, Tirso e Strada Playa * > di Cagliari 433 
Ponte sul S. Giovanni ad Intra FE, di Novara 34 
Ponte sull’ Adda a Mazze . . . . +. . di Sondrio 50 
N. 3 ponti sul Sabato e Salzola . . +. » ui Avellino 63 
Ponte sul Liri presso S. Giurgio ed 

a Casamari... .00 +... » di Caserta 97 

Id. sulla Bormida a Cortemiglia (€) » di Cunco 63 
Id, sul Reinello e Tunimarzechia > di Benevonte 43 
Il. Canale Sifone . . . . è + è » di Salerno 21 
Id. sul 7vstene . . |. SILA Gs ca » id. 44 
Id, sulla Nera. è... + > di Umbria 17 
Id, sull'Astico a Caltrano . . . , » di Vicenza 24 
N. 3 ponti sulla Fiumarella di Borgia .' > di Cutanzaro 36 
Pente sul Simeto (GQ) . . . è. +. è » di Catania 137 
Id. SUll'A/DIa o 006 + +4» >» di Ascoli Piceno 20 
Id. sul Crati a Bisignano e aul 
Belmonte | ua a e » di Cosenza 78 
Id. sull’ A/caringi è Bottone è su) 
Volturno =. +. +. 0 è è è è. > di Campobasso 117 
Il. ossa Marina (Argenta) . . . > di Ferrara 27 
Id. Delmona . RA » di Mantova 8 
Id. sull’ U/fente, Schiazzsa © Roc- 
cagorna Se e >» di Roma 5Ì 
Td. sul Brembo (B)esull' [magna . . di Bergamo 121 
N. 2 ponti sul Cordevole . . . . » di Belluno 60 
N. 10 ponti sul Corace, Alli, Simmart, 

Crocchio, Tacina, Neto, Mesi- 

ma Merapotamo, Fiume Grande 

e Disgrazia” «a e le « è >» di Catanzaro 1116 
N 9 ponti per strade provinciali . » di Messina 372 
Penti sul Savoce, Zor:a d' Agrò, Ple- 

tra è Fondachello . +. + è » il. 364 
Ponte sul Veline . è. a » di Aquila 23 

Id. SOLE. siga A 3 } > di Ravenna 

Id. sul Musone . . . .. » . » di Padova 14 
Ponte sul Zarisone . P di sic > di Raveuna 65 

Id. sul Cassibile . . +... è. è >» di Siracusa 32 

Id. sul Ticino a Turbigo (G) - . . >» di Milano e Novara 119 
Ponte Canale. ..°.. +. + +. Ditta Cassian Bon e C. 13 
N. 2 popti per le Regie Caocie . . . Ministero della Real Casa 45 
N. 8 ponti sul Piave, Volturno, Stil- 

laro, Brenta (B) è Fiumarella . Ministere dei Lavori Pubblici 49% 
N. 2 ponti mobili (Spezia) . . . . . . della Guerra lì 
N. 14 ponti sul Fella, Dogna, Patoco, 

zavaz, ecc, ecco &® Muro e 

Piassale Pontebba. . +. + .Ferr, Udine-Pontebba 591 
lFente sul Piare (G) e N. 7 ponticelli . » Mestre-Portogruaro 175 
N. 2 Soprapassaggi —. . +. . Sr » Milano-Rho-Vigevano 24 
N. 9 ponti e ponticelli, per la . » Milano-Erna-Surunnu 46 
N. 7 Viadotti e Ponticelli . . . >» Saronno-Varese 390 
Ponte sull’ Adda +. . è... +0. >» Menza-Calolzio 10s 

Id. sull’ Oglio bee >» Cremona-Maotova 128 
N. 18 ponticelli (F) . . ..... » Campofranco-S$erradiraleo 255 
N, 46 ponti, per la . . . . è...» » Mantova-Modena 629 
N. 158 ponticelli, per la' . . .... » Vercelli-Pavia 423 
Soprapassaggio è «00000000060 +0 » Torino-Rivoli 13 
Ponto Gallenga 040 +++... > Torino-Cuorgnè 6 
Ponte sul Ticino a Sesto-Calende (G) . » Novara-Pino 265 
Ponte Pedauso e Fiego (rafforzamento) . » Meridionali 
N. 34 ponti e ponticelli , è » id, 218 
N. 2 id, So eteri 4 » Novara-S. Bernardino na 


— E) 
H) Con pile metalliche alte 49 m. — (H') Con pile metalliche alte 32 


Ponte sulla Reggia Mora. +. . è.» 
N. 7 pouti e ponticelli +. . +. . . 
N. 7 ponti, per la (L) . . . + 
N. 11 ponti, (raiforzamento/ . 
N. ll ponti , . +60 00 è 0 0» 
N. 19 ponti, per la, . . «+. 0. 
Pontos sul Serchio (G) è Cavalcavia 
N. % ponti ec ponticelli . +... + +» 
N. Ul ponti . bee è ia ea 
Li. sul Tevere (C)a Giove e 8 pont.lli 
Ponte sul Marmola)0 . . + +. 0 +. 
>» Cavalcaria sulla Ferr. di Carrara 
N. 15 ponti @ ponticelli (allarg.) +. + 
N. 8 ponticelli o. 0.0 +0. + + è». 
N. 5 ponticelli. +0 +60 e 00.0. »8+ 


Ponte sulla Mayra (G) . . . 
Ponte sul Ztivo Galera . è. 
Id. sul Tevere (G) . . .0. .. 
Ponti sui canali di /’o//ena è S. Marco 
N. 5 ponti (rafforzamento) . +. . . . 
Vinanotto Mora (H) LL. +0 60.0 ++ 
N. 7 ponticelli, per la. 0.0.0 6 +0. + 
N, 5 ponti sul Sarco e Pemerio . . . 
Viadotto sul Sita (H)} +... . 0. 
N. 5 ponticelli . o. +0. e 0 +0» 
N. 4 Ponticelli. e e 6.0... 
N. 15 ponti sul Pescara (B), Aterno ecc. 
N. 18 ponti (G) © ponticelli. . . +. 
Ponte sulla Vera. . «e +. «e + 
N. 4 ponti e ponticelli, . . + 
N. 7 porti diversi, per la_. . . 
N. 20 ponticelli (Impresa Parisi) . . . 
N. 45 ponti sul Tanayro, Sele, Platano 
Ponte sul Se/e (G) è n. 11 ponticelli —. 
Viadotto sul Pantano e N, 4 ponticelli, 
Ponte sui Basento (B) a Bernalda . 
Id. sul Vella e SU ponticelli diversi, 
N. 12 ponti sul Basento e ponticelii. 
N. 4 ponti (diramazione Lago di Como) 
N. 13 travate nuove e varii ponticelli . 
Ponte sul Canalello G) . . o ° . DI 
N. 21 ponti e ponticelli . è. +. . + » 
N. 51 punti e ponticelli . . . +. . + 
Fonti sul Neto (A) © sul Passovecchio e 
N. 12 ponticelli , . +. + +.» 
N. 17 ponti, per la . . . 6. «+ 
N. 18 ponti, per la. è-# s 
N. 5 ponti e ponticelli, per la, , . + 
N. 29 ponti e ponticelli, per In. . + 
N. 87 ponti e ponticelli, por la . . +. 
N. 29 ponti e ponticelli . . +. +. + 
N. 39 ponti e ponticelli, per la. +. + 
N. 2 viadotti delle Fontane e Agragas (D) 
Ponte sul P/atani e N. 16 punticelli 
N. 5 ponticelli, per la . 


e 
. 
. 
. . 
. 


. . 
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1871 al Gennaie 1881. 


Lunghezza metri 


Ferr. Novara-Varalle % 
> Novara Seregno 653 
>» (iallarate-Laveno 114 
>» Pisa-Colle Salvetti 136 
> Napoli-Nola-Baiano 83 
» Asciano-(trosseto 185 
>» Pisa-Spezia 85 
>» Parma-Spozia 48 
>» Taranto-Brindisi ss 
>» Firenze-Roma 322 
>» Roma-Livorno 46 
=» Livurno-Gunova 7 
>» Livorno-Firenze 510 
e Parma-Spezia s0 
>» Ferrara- Argenta 28 
»° Parma-Spezia 434 
» Fiumicino-Pontegalera 2 
>» Viterbo-Attzliano 50) 
>» Napoli-Castellammare 22 
> Napoli-Foggia 126 
>» Complemencari 165 
>» Codola-Noccra 54 
>» Roma-Napoli 95 
>» Belluno-Birbano 119 
>» Albacina Matelica 23 
» Civitanova Macerata ce 
>» Pescara-Aquila 417 
» Aquila-Rieti 437 
» Rieti Terni 3 
> Termoli Campobasso 93 
>» Laura-Avellino ll 
>» Palermo Messina 184 
>» Eboli-Picerno 1121 
>» Eboli-Reggio 239 
>» Picerno-Potenza 97 
» Torremare-Pisticei 83 
» Pisticci-Gr-ssano 8261 
> Grassano-Trivigne 255 
>» gZzilta Italia 35 
>» Taranto-Reggio 4103 
> Id. 28 
>» Trivigno-Potenza 86 
> Taranto-Strongoli 493 

Strongoli-Cotrone 264 
Cotrone-Catanzaro 592 
Catanzaro-Soverato 482 
Marina-Catanzaro 57 
Soverato-Assi 793 
Assi-Reggio 1482 
Roggio-Villa S. Giovanni 231 
Buifaloria-Cosenza 601 


AATAMAAIAZZIAIADAALA E AMAMI 


Porto Empedocle-(rirgenti 195 
Girgenti-Campofranco 
Cam pofr.-Passofenduto 21 


252 


N. 13 ponti, per la d'la. ta a i sé Campofranco- Lercara 313 
N. 2 ponticelli, per la . . . . «0° Favarotta-Canicatti 12 
N. 21 ponti e ponticelli perla . +. * . Diramazione Vallelunga 162 
Ponte sul Morello +... 0. +. + Lercara-Catania 17 

. 2 ponti sul Simeto e Gur»...-. 19a Catania- Mossina 179 
Ponte sul S. Zeonardo =. +. + 0 + Catania-Siracusa ol 
N. 3 ponticelli. . +... . +.» Catania-Licata ll 
N. 93 id. per l'Impresa Cesaroni . Siracusa-Licata 81 
N. 9 ponticelli per le Ferrovie Sarde , Oristano- Giara 82 
N. 98 ponti e ponticelli per la . . +. + Palermo-Trapani 637 
N. 2 Cavalcavia Zerbo 6 Dongione , >» Alta Italia 3° 
N. 2 ponti sul Cerri/ita e sul Tacina. Impresa Greco-Allegrini 75 
Catrulcavia Martina. +. si a Re pd Legnazzi 12 
Ponte sul Vigneria . +. +. + è + . + R. Miniere dell’]lsola d'Elba 72 

Id. sull'Anitrella . +. + è + + . Società Cartiere Meridionali 27 

Id, sul Liri presso Isola. +. . +. +. Cartiera del Sig. Courrier 19 
Ponte Fesca e Viadotto pei. . . . +. Tramways di Bari 43 
Ponti per l'Acquedotto di l'altanissetta . Ditta Galopin-Ste, Jacob e €. 65 


Id. sul Carionie ponticello Carriona Ferr. privata Cave di Carrara 41ì 


Id. sul Terdoppio e sul Langosco + 


Impresa Medici 


Id. sul Langosco. +. è + + è + + Impresa Provasi 16 
Id. presso Gerace. +... + + + Impresa Romeo . 15 
Id. sul Pollena +. . +. + + + +. Tramways Napoletani 16 


Id. sul Noci e Cavalcavia . . 
Groppcoli sul Carrivua +. . + 


Id. sul Tevere a Ripetta in Roma (C) Società del Ponte di Ripetta 

. Impresa Castelli 

da . Ferr. Frov. di Reggio-Emilia 
Viadotto Rio Genil (E) e N. 6 ponticelli Ferr. Malaga-Siviglia (Spagna) 


Id. sul Soleo . i è. è . è è + 
N. 5 ponti e ponticelli. . . 


N. 756 ponticelli 6 travaturo . . . . 


Ponte sul Po a Boryoforte (rafforz.) (C) l 
Ponte girevole per l'arsenale di Taranto Ministero della Marina 


Per diversi 


. Società Veneta di Uostruzioni di 
. Ferrovie delle Cave di Carrara 42 


193 
32 
48 

251 

4574 
sì 


TOTALE: 2147 Ponti della lungh. totale di Metri 30,040 
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(A) Con pile e Rancate metalliche — (B) Con pile metalliche — (C) Con pile fondate ad aria compressa — (D) In due campate, con pila di 40 m. d'altezza 


Cen pila tubulare all'aria compressa — (F) Di queste travate marca ancora il dettaglio — (G) Cun pile 6 spalle fondate ad aria compressa — 
m. — (K) Con meccanismi idraulici ed a vapore pel movimento — L) Ad arco. 


(Segue). 


_796 
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Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


Tettoie dulle Stazioni di Foggia, Bart Superfivico coperta .M Q.} SuporfAcle coperta M_Q. 
Ancona, Pietralcina, Morcone, La- Eenailine e lantoritni per . «0.0. Particolari diversi 736 
rino, Rieti, Antrodoco, Campu- Tetteie e Pensiline e e. + Forrovia Lalermo-Trapani 3900 
basso, Castellammare , per le Of- Tettoie Stazione Milano «0. Tlinpresa V.ucampy 2100 
fictne e Muqazz, in Taranto e per Tetvoia del Grand-HMotel . . . 00. Grand-IH0te] Napoli UU 
la Stazione di /alconara . . . . Ferr, Meridionali 13835 | Prolungamento tettoia rimessa Campu- 

Id. nell'Arsenale di Napoti . . . Ministero della Guerra 534 I . Ferrovie Meridionali 
Td. dello Stabilimento Visconti + Ditta Visconti- Modrone 202 Id. nella Borsa di Bologna . . Società Borse Belogua 1470 
ld, del Politeama di Palermo . Società Galland 99% Id. presso Gioia Turro +. . «+ Duca di Cardinale 600 
Serra Metallica. . .... . . 0. Reggio Parco di Caserta 142 | Tottoie metalliche per la . «0.0». Socistà Napoletana del Gas 396 
Tettoie del nuovo Gassontetro di Roma Società Anglo-Romana 1935 { Pel punto Franco di Napoli . . SecietA dei Magazzini Generali 
Id. del Tivoli di Monte Mario . Società di Monte Mario 615 | Tettoie, de Rel a ee . +» Ditta Tardy e Bencch 8:00 
Id. delle Stazioni di Brescia e Peria Prolungamento Tettoia dello Stabilimento 
® Satona IALTAL 2 » Ferrovie Alta Italia "741 Turly e Benech ‘e + + + +. + Tardy e Benech 2400 
Id. della Stazione di Cagliari . . Ferrovie Sarde 1200 | Ia. aid. per le officine di . . . Castellumicare o Savona 12291 
i pori Esposizione di Belle Arti , Comitato leur gui in Napoli 1524 SITI 
+ in Avellino . ... +. + Provincia di Avellino 102 : MQ. 9 
Id. dello Stazioni di Messina e di SUPERFICIE TOTALE COPERTA ) cinese _ 
Catania Torneria di Afessina 6 Blockhaus metallici per le fortiticazioni della Spezia, di cenova ed An 
Rimesse Locomotive di Reggio, St- cons — N. 2 calleic per lo Regie Navi auuì © Balsno, — N. 1055 veicoh 
racusa, Girgenti + è + è + + . Ferrovie Calabro Sicule 2190 | per le Ferrovie Alta Italia, Meridionali e Sicula Occirlentale. — N. di Va- 
Id. del Grande Albergo del Quirinale Commendatore Gucrriui 223 | sche per rifornitori. — Gassometri di Civitavecchia — Fondazione pneuma - 
Id. pol Nuovo Palazzo del Ministero tica del Bacino di carenaggio di Messina, e fondazioni pneumatiche dei 
Finarizeo . + <a a . Ministero dello Finanze 1530 { tronebi di moraglione nel Tevere alla Farnesina, alla Regola ed ai ruderi 
Id. dei Magazzini Gener. di Messina Impresa Bonanno 8070 | dei Bagni di D. Olanpia in Roma, — Tavolati metallici di n. 42 ponti della 
Id. pel Teatro Nazionale in Roma. Impresa LU. Belluni e C. 1030 | Rete Meridionale e Calabro-Sicula. — Pisttaforme girevoli per lu Ferruvie 
Pensilina del Palazzo Quir. in Roma . Ministero della R. Casa 218 | Meridionali. — Rotaie, materiale minuto e materiale fisso pel tronco Marina- 
Id. e Tettoia in Napoli. +... , Società Magazzini tienerali 887 | Catanzaro a Catanzaro, ece, l cu. . 
Serra nel 2. Parco «di Caserta + . . Ministero della R. Casa 142 Montatura in opera di 15 ponti metallici della Ferrovia Keschau-Oderberg 
Id. pel Palazzo delle Belle Arti . Municipio di Roma 1000 | (Ungheria) è di un ponte a Vienna, della lunghezza complessiva di 833 me- 


N. 3 pensiline per le Stazioni di Porto 
Empedocle-Caldare e Custrogin- 
DUNNI + +. e de la 

Tettoia e lanternini, per ‘a 


| 


. Ferrovie Meridionali 


| SOCIETA NAZIONALE 
DELLE OFFICINE DI SAVIGLIANO 
(Anonima in Savigliano. — Capitale Versato L. 1,000,000) 


COSTRUZIONE E RIPARAZIONE 
DI MATERIALE MOBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE 


PONTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA, 
Tettoie e Costruzioni Meccaniche 


MEDAGLIA D'ormo ALL EsposizionNE DI 


MILANO 


-_.-— 


Las 


MARE Ar] 


Fabbrica in CENGIO (Savona). 


Brnecaimo VirssEna i 

BHusaLLa RPasunno i 

CaGLiare DEPOSITI } Roma | 
Cencina (Firenze) rima ceazo: SALERNO 


Indirizzure Lettere ed Ordinazioni 

SOCIETÀ CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI 
TORINO, 3 Piazza Bodoni. 

Telegrammi: Continentale — TORINO. 


TORINO — Vie STUPINIGI, 3 (CAvALCAVIA Via NIzza) 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 


MATERIALR FISSO PER ARMAMENTO Fenrovie K Tuamuig 
ATTREZZI ED UTENSILI PER IMPRESE 


SCAMBI E CROCIAMENTI D' OGNI SISTEMA 
RUOTE GHISA DURISSIMA PER VAGONETTI, CARRELLI ESC, 


TUBI DI GHISA D' OGNI DIAMETRO, ED IMPIANTO 
DI CONDOTTE D’ ACQUA E DI GAZ 


LAVORO GARANTITO. 


. 
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forro è in ferro e ghisa. 


IRA n —_—_ 


AMICHEVOLE 


nello Studio di Martino Deslandes, no- 
taio a Parigi, Piazza Boîeldieu, 1, n 
giorno di sabato 12 Dicembre 1889 ad 
un’ ora pom. in uu sol lutto: |. della 
concessione della linea della tramvia 
a vapore Milano-Pavia; 2. dello cau- 
zioni depositate alla Cassa provinciale 
di Milano il giorno 21 maggio 1878, 
ed il giorno 29 agosto 1879 ed alla 
Cassa provinciale di Pavia il 260 giu- 
gno 1878 ed il 28 agosto 1879; 3. del 
diritto di subentraro in tutti i con- 
tratti stipulatì per l'impianto dell’eser- 
cizio della detta linea di tramvia, ed 
il diritto di subentrare in tutte le lo- 
cazioni dei luoghi occupati da tale 
esercizio; 4. dei terreni, fabbricati e 
materiali, vetture, vagoni, locomotive, 
ruotaie, utensili, mobiglio, attrezzi iu- 
dustriali, che servono per l’ esercizio; 
5. degli oggetti esistenti nei magaz- 
zeni, come da relativo eleuco — En- 
trata in possesso e godimento 1° gen- 
naio 1886 — Prezzo d° apertura oltre 
gli oneri ®,709,000 franchi 
(prezzo che potrà essere ribassato) — 
Cauzione a depositarsi quattro giorni 
prima dell’asta, presso il suddetto no- 
tao signor I. Deslandes a Parigi, 
franchi 20,000. 

Dirigersi per informazioni: Agli Uf- 
fici della Società in Nilano, Viale di 
Porta Lodovica, 8. — Al sig. U. Van 
Vreckom, uno dei liquidatori in Bru- 
xelles, Strada Montagne aux bherbes 
potagères, n. 17 — ed a Martino De- 
slandes, Notaio a Parigi, Piazza Bo- 
ieldicu, n. l, depositario del fascicolo 
dei patti e condizioni d’asta. 


LE 
FERROVIE ECONOMICHE 


per l’Ingegnere 


OTTAVIO MORENO 


controllore del inateriale 
per la Società italiana per le Ferrovie Meridionuli 


TORINO, 1895 
Tip. del Mcuitore delle Strade Ferrate 
Via Finanze. 12. 


Anno XVIII 


Mercoledì 25 Novembre 


1885. Num. 47. 


St us ; 
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“N 


î PubIBblici - 


Guida degli Azionisti — Avvisi d'Auta — Aunuszi Industriali o Commerciali. 
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Prezzo delle Associazioni: 
Anno Sem Trim. 


Pak L'ITALIA . . . .- TT. 20 li 6 
Per L'ESTERO . . . . » 28 j5 OR 


- ——— 
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Un aqumeru separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Inaustria »- 


SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDI. 


VIRADE FERDATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Clommercio - PFPinanza 


—_— _——- —-_-- 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 


Annunzi . . +. è è 2. Cent. 30 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 


— ————————@ 


i 
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Le Associazioni e gli Annunzi si riccvono all'Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — Tonino 


NomMakIo DELLE MatgrIR — Za vigilanza gocernativa sulle Ferrovie Italiane. — Gli esercizi ferroviari della 
Società Venzia nel 1884. — Informazioni particolari del Monirore. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie 
Sfervoviarie estere. — Nolizie diverse. — Guida degli Azionisti. — Annunzi. 


LA VIGILANZA GOVERNATIVA 


sulle Ferrovie Italiane VA 


II R. decreto del 22 ottobre scorso, che riordina sopra 
nuove basi e con nuovi criteri il servizio di vigilanza e 
sindacato per l'esercizio e quello per le eventuali costru- 
zioni delle strade ferrate, rappresenta, si può dire, l'ultima 
pietra posta al grande lavoro di legislazione ferroviaria, 
che s'iniziò otto auni addietro con la nomina della Com- 
missione d’ inchiesta e si chiuse con l'approvazicne delle 
‘onvenzioni lo scorso aprile. 

E come abbiamo sempre diligentemente tenuto dietro 
ulle diverse fasi per cui è passato questo lavoro al quale 
hanno posto mano tre legislature e cinque ministri, e lar- 
gamente discusse, massime negli ultimi tempi, le princi- 
pali questioni che si connettono alla soluzione del pro- 
blema ferroviario, così crediamo dover nostro di esamiuvare 
brevemente nelle sue più importanti disposizioni anche 
quest’ultimo decreto che ci pare frutto di uno studio serio 
e accurato delle nuove condizioni fatte alle nostre strade 
ferrate dalla legge del 27 aprile passato e ccrrispoundente 
alle funzioni che lo Stato è chiamato ad esercitare a loro 
riguardo. 

(Queste funzioni sono state per opera delle Convenzioni 
in molta parte mutate; ma sarebbe grave errore il cre- 
dere che siano state per ciò dirninuite e meno ancora an- 
nullate, come piacque a taluno di affermare. L’ applica- 
zione delle Convenzioni, nonchè limitare la responsabilità 
del Governo, gli impone anzi nuovi e gravissimi doveri; 
onde a ragione disse in Senato l'on. Saracco « che nes- 
« suna cosa gli pareva da augurarsi al disopra di questa 
« che il servizio di direzione e di controllo fusse organiz- 


« zato con sapienza, e l'azione del Governo si facesse 
« sentire sempre viva, costante ed efficace ». 

Importa dunque innanzi tutto vedere come era ordinata 
la vigilanza governativa secondo gli untichi regolamenti 
e come viene ordinata ora. 


Secondo la legge organica dei lavori pubblici la sorve- 
glianza governativa aveva per iscopo di riconoscere se 
nell'interesse pubblico venivano adempiule le condizioni e 
gli obblighi imposti alle Società esercenti dalla legge stessa, 
dai regolamenti e dagli atti di concessione, senza però 
incugliare la libera azione dei concessionari circa la scelta 
dei mezzi e delle persone con cui si eseguiscono questi 
obblighi. 

E bisogna riconoscere che queste parole determinavano 
con sufficiente precisione i limiti dell'azione dello Stato e 
ne definivano chiaramente lo scopo. Ma alla definizione 
teorica e dottrinale non ha pur troppo corrisposto l’appli- 
cazione pratica futtane dai successivi regolamenti e prin- 
cipalmente dall'ultimo, che fu quello del 31 ottobre 1873. 

Dopo aver detto in che consista ed a che si estenda il 
sindacato governativo sulle strade ferrate, il regolamento 
stabilisce che questo sarà esercitato direttamente dal Mi- 
nistero a mezzo di un corpo d' ispettori e di commissari 
tecnici ed amministrativi assistiti da ingegveri, applicati 
e delegati per le stazioni. Ogni rete aveva un proprio 
commissario, e, a seconda della sua estensione, un de- 
terminato numero di sotto-commissari ingegneri ed appli- 
cati; nelle principali stazioni risiedeva un delegato. Ma 
secondo l'organico approvato col R. decreto 7 aprile 1881 
i sotto-commissari erauo in tutto ventotto, gl’ ingegneri 
ventiquattro, e fra delegati ed applicati quaranta. 

E ora vediamo quali erano gti uffizi loro assegnati. 

Importa annoverarli perchè da questa enumerazione ap- 
parirà chiaramente come la facilità con cui si può conce- 
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pire nella mente un ordine complicato di minute dispo- 
sizioni e scriverle e anche prescriverle arrivi a far credere 
qualche volta che con facilità quasi uguale si possano al- 
tresìi mandare ad esecuzione, senza tenere sufficiente conto 
del tempo e del lavoru necessario e senza proporzionare 
questa necessità le forze ed i mezzi. 

Ecco il compito che il regolamento sopradetto assegnava 
al commissariato governativo delle strade ferrate: 

Esaminare i ruoli del personale delle Società, per ac- 
certarsi se tutte le nemine erano regolari, — vigilare tutto 
questo personale dalla Pontebba ad Otranto e da Venti. 
miglia fino a Licata, devunziare le loro mancanze e ve- 
dere che fossero punite, — provvedere che fossero rigorosa- 
mebte applicate le tariffe e portate a cognizione del pub- 
blico in tutte le stazioni, — assicurarsi che i materiali 
introdotti con franchigia doganale ad uso della ferrovia 
fossero sempre e dappertutto impiegati al servizio di questa, 
— vigilare che il servizio postale e telegrafico venisse fatto 
con tutta la necessaria regolarità e il materiale mobile 
fosse sempre buono e proporzionato al traffico, — visitare 
le linec e vedere che fossero mantenute in buono e sicuro 
stato, — intervenire alle esperienze di nuovi apparecchi 
e nuovi sistemi di macchine, freni, vagoni etc., — diri- 
gere sul luogo le ir chieste in caso di accidenti, — e sor- 
vegliare in genere tutto l’esercizio su tutte le linee, vale 
a dire per migliaia e migliaia di chilometri, 

Ma questa non è che una parte degli uffizi che il rc- 
grolamento del 1873 metteva sulle spalle al commissariato. 
— (Questo doveva ancora controllare i prodotti e le spese 
delle Società. E chi ha un'idea auche lontana di che cosa 
sia il controllo di un’Amminvistrazione, dove i prodotti sì 
contano a milioni e provengono da diversissimi cespiti 
ciascuno dei quali è regolato da norme proprie, intende 
quanto l’opera di controllare anche questi solamente sia 
difficile e lunga quando si voglia estendere a tutta la 
gestione. Quanto al riscontro della spesa diventa a dirit- 
tura impossibile senza creare un' Amministrazione altret- 
tanto vasta di quella che si vuol controllare. 

Eppure il Regolamento del 1873 non si stava contento 


nemmeno a questo, e imponeva al Commissariato anche di 


controllare i dati statistici forniti dalle Società e riferirne 
al Ministero, — di prendere in esame tutte le modifica- 
zioni proposte per i regolamenti di manutenzione e di 
esercizio, per gli ampliamenti delle linee e delle stazioni, 
per le riforme delle tariffe e, degli orari, e di fare intorno 
a ciascuna di queste materie una relazione all’ Ammini- 
strazione centrale, — di far parte delle Commissioni per- 
mapenti per il servizio delle ferrovie @e di presiedere le 
Commissioni speciali per l'accettazione del materiale mo- 
bile e per l'esame dei macchibisti. 

A tanta mole di lavoro — e non è tutta — appena 
potrebbero bastare in qualche maniera un migliaio di 
impiegati, e la pianta organica del Commissariato ne con- 
tava cento e undici! 


Un uffizio con un personale così scarso — per quanto 
sia buono — e con tante attribuzioni non può compierne 
bene nessuna, nè far sentire la sua azione in modo vigo- 
roso e costante. Pluridbus intenlus minus est ad singula 
sensus., E le larghe facoltà concesse dal Regolamento al 
Commissariato accompagnate da obblighi impossibili ad 
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adempiere tutti nei loro minuti particolari, non poteva che 
dirninuire da una parte il sentimento dell’ importanza e 
della responsabilità dell’ uffizio in chi lo esercitava, ed 
aprire dall'altra l’adito a ingerenze che nou potendo es- 
sere continue nè dirette ad un five sempre bene deter- 
minato parevano talvolta dettate da capriccio, a dispetto, 
e generavano frequenti attriti fra gl’ impiegati delle So- 
cietà e quelli del Governo, con danuo non piccolo del - 
servizio. 

Questi attriti, che dal basso salivano a far capo bene 
spesso da entrambe lc parti alle più alte cime, furono 
vivamente deplorati a una voce dalle più autorevoli fra 
le persone che furono sentite dalla Commissione d’inchiesta, 
le quali quantunque non fossero tutte concordi nel modu 
con cui la sorveglianza governativa doveva essere ordi- 
nata, si accordarono però tutte nell’ affermare che una 
riforma era non solo necessaria, ma urgente. 

L’invocata riforma finalmente si è fatta, ed ora vediamo 
ip che consista. 

La prima differenza fra l'ordinamento passato e quello 
che ora gli fu sostituito sta in questo, che la direzione 
generale delle ferrovie non aveva una esistenza autonoma 
e faceva parte dell’amministrazione centrale dei lavori 
pubblici, mentre al contrario l’ispettorato generale forma 
uu’amministrazione distinta con un personale suo proprio 
e con organi speciali. 

Il servizio centrale sarà fatto come in passato da cinque 
divisioni ma ordinate con criteri o intenti diversi. Mentre 
il servizio delle costruzioni occupava prima duc divisioni, 
ne occuperà d'ora in avanti una sola. E al contrario T'e- 
sercizio, il quale uon aveva che una sola divisione, ne avrà 
due destinate la prima alla parte tecvica (movimento, 
materiale, trazione e manutenzione) la seconda a quella 
che si potrebbe chiamare parte economica (tariffe e sta- 
tistica). Gli affari assegnati alle duc/ultime divisioni del. 
l'antica direzione generale (uffizio 1. e 2.) furono iv parte 
condensati nella divisione della ragioneria, e in parte riu- 
niti con gli affari legali e del personale per costituire in- 
sieme la divisione prima. 

Il servizio quindi dell’amministrazione centrale sarà 
distribuito così: 

1. Divisione — Affari generali, concessioni, conten- 
zioso (sezioni 3); 

2. Divisione — Costruzioni (sezioni 3); 

3. Divisione — Affari tecnici dell’esercizio (sezioni 3); 

4. Divisione — Tariffe e statistica (sezioni 3); 

5. Divisione — Ragioneria (sezioni 2). 

Chiurque conosce l'antica complicatissima e poco ra- 
zionale ripartizione degli affari fra le cessate divisioni della 
direzione generale delle ferrovie, non può non ammettere 
che l'attuale ordinamento rappresenta un grande progresso. 
Le competenze di ogni divisione sono chiaramente deter- 
minate e non può sorgere oramai più dubbio o contesta- 
zione alcuna intoruo a chi spetta di trattarli e le varie 
questioni 

Un'altra notevole differenza fra l'ordinamento antico e 
l’attuale sta nel fatto che in quello l'amministrazione cen- 
trale delle strade ferrate era una cosa affatto separata 
dagli uffici di sorveglianza per le costruzioni e per l'eser- 
cizio i quali pure dipendendo da essa facevano parte per 
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se stessi; mentre in questo al contrario le due cose non 
ne fanno che una. La direzione generale e il commissa- 
riato erano come due pianeti che avevano ciascuno la sua 
orbita distinta, e l'uno era satellite all’altro, Nell’ispetto- 
rato invece questa differenza fra uffici che sorvegliano e 
uflici che dirigono ed amministrano sparisce. L'organico 
è uno solo come il corpo è uno solo, onde chi ha impa- 
rato a conoscere l'esercizio delle ferrovie ispezionando e 
vigilando le linee, avrà modo di profittare della esperienza 
fatta trattando poi gli affari all'amministraziere centrale, 
e chi è stato a lungo in questa e nou conosce pratica- 
mente i bisogni del servizio può. essere messo a diretto 
contatto con questi e toccarli e sentirli con mano. 

La terza differenza sta nella giurisdizione degli uffici 
di sorveglianza e nella ripartizione delle linee da sorve- 
gliarsi.. 

Fin qui questa fu fatta per reti, e ogni rete aveva il 
suo commissario capo con propri sotto-commissari inge- 
gneri ed applicati. Ora la ripartizione è diventata terri- 
toriale e i circoli d'ispezione possono estendersi e si esten- 
dono in molti casi a linee appartenenti a più reti; onde 
il servizio di vigilanza meglio concentrato, potrà farsi più 
efficacemente sentire e l'uniformità dei bisogui a cui dovrà 
servire potrà facilitargli lo studio dei rimedi agl’incon- 
venienti che potesse notare. 

I circoli, diretti ciascuno da un ispettore-capo, saranno 
in tutto undici ed avranno sede a Milano, Torino, Roma, 
Napoli, Firenze, Bologna; Ancona, Verona, Foggia, Palermo 
e Cagliari; ma il personale che ne dipende potrà essere 
distribuito in altre residenze speciali quando l’esperienza 
no dimostri l'utilità o la convenienza. E fino ad ora è 
stato già stabilito che avranno speciali vffizi d’ispezione 
diretti da ispettori o sotto ispettori le città di Venezia, 
Pisa, Genova, Novara, Reggio, Messina, Caltanisetta e 
Sassari. | 

Inoltre per i bisogni eventuali delle costruzioni po- 
tranno essere istituiti altri uffici locali di direzione ed 
ispezione; ma questi uffici invece di dipendere come per 
l’addietro direttamente dalla Amministrazione centrale 
dipenderanno per regola dagl’uflici di circolo nel cui ter- 
ritorio saranno posti. 

Questo quanto all'ordinamento. 


Quanto al personale esso è stato principalmente tolto 
dal corpo del Genio civile, dal Commissariato delle fer- 
rovie e dagli uflici delle costruzioni, e si compone di 234 
impiegati. Sono sessanta più che non fossero, sommati 
insieme, quelli della direzione generale e del commissa- 
riato; ma la spesa non sarà superiore quando si tenga 
conto degl’impiegati del Genio civile addetti straordina- 
riamente a questi due rami di servizio e delle somme 
che si prelevarono dai fondi delle costruzioni. 

Il personale dell ispettorato oltre all’ispeltore generale 
conta otto zspellori superiori con grado e stipendio cor- 
rispondenti a quelli d’ispettore del genio civile, sedici 
ispettori capì con grado e stipendio corrispondenti a quelli 
di capo-divisione, trentaquattro ispellori con grado e sti- 
pendio corrispondenti a quelli di capi-sezione, sessanta 
solto-ispetlori con grado e stipendio corrispondenti a 
quelli di segretario e ragioniere, cinquantatrè 7speétori- 
allievi con grado e stipendio corrispondenti a quelli di 


e degli interessi materiali 


vice-segretari e computisti, e cinquantadue ufficiali d'or- 
dine. 

L'ispettore generale con gli ispettori superiori e gli 
ispettori capi-addetti all'’amministrazione centrale formano 
il Comitato superiore, il quale dev'essere consultato in 
tutti gli affari che riguardano progetti di leggi e rego- 
lamenti, proposte di bilanci, domande di concessioni, tipi 
di capitolati d’oneri, progetti di lavori, controversie da 
deferirsi ai tribunali, modificaziovi della pianta organica, 
provvedimenti disciplinari ecc. Gli ispettori superiori sono 
alla immediata dipendenza dell'ispettore generale, e a 
norma degli incarichi che ricevono eseguiscono le ispe- 
zioni e gli studi attinenti alle strade ferrate o attendono 
ad altri lavori straordinari. Gli ispettori di circolo diri- 
gono e sorvegliano l'andamento del servizio, ciascuno 
dentro il territorio affidatogli, a norma di legge o delle 
istruzioni che saranno loro date dall’ispettore generale, e 
sono quasi gli organi dell’azione sua nelle provincie. Gli 
ispettori capi addetti alla amministrazione centrale ripar- 
tiscono ciascuno il lavoro alla propria direzione e ne di. 
rigono e sorvegliano la esecuzione. (Continua). 


(Dal Popolo Itomano). 


GLI ESERCIZI FERROVIARI 
DELEGA SOCLETA VENETA 


NEL 1884 


Il Consiglio d'amministrazione della Società Veneta per 
imprese e costruzioni pubbliche, nella parte V" della sua 
Relazione pel 1884 all'Assemblea generale degli azionisti, si 
occupa dei risultati ottenuti nel predetto anno dagli eser- 
cizì ferroviari nei quali la prelodata Società è interessata, 
vuoi in comunione con altri, vuoi per proprio ed esclu- 
sivo suo conto. 

Crediamo pertanto di far cosa gradita ai nostri lettori, 
riproducendo questo brano della preaccennata Relazione, 
come quello che ha più attinenza all'indole del nostro 
giornale, e può ad’ un tempo riescire interessante non solo 
per gli azionisti della Società Veneta, ma ancora per tutti 
coloro che particolarmente si occupano di cose ferroviarie. 

Ciò premesso, facciamo luogo, senz’ altro, alla parola 
degli egregi relatori : 


A. — Esercizi ferroviari nei quali siamo cointeressati con 
altri e che conduciamo per conto di altri enti, compresi 
quelli delle linee di proprietà dello Stato. 


Ferrovie consorziali Venete e Vicenza-Schio. — Anche nel 
decorso anno abbiamo proseguito nell’opera di estendere il 
traffico delle nostre ferrovie, ed i risultati finali che ab- 
biamo ottenuto dall’esercizio speriamo saranno trovati da 
voi pure abbastanza soddisfacenti. 

Il prodotto complessivo delle linee consorziali e Vicenza- 
Schio fu il seguente: 


pel 1883 L. 1,261,644.— e per chilometro L. 9,011.74 
» 1884 » 1,243,410 57 » » 8,881.50 
eon una dimi- 

nuzione di. . L. = 18,233.43 L. 13024 


La diminuzione però non è ehe apparente, 0 meglio di- 
pende da cause estrance al movimento ordinario locale delle 
linee — poichè i carri in transito che l’anno scorso figu- 


ravano nei prodotti suesposti per . . . . 
quest'anno vi figurano invece per . 


. L. 218,400 
» 176,460 


-————_——- PP P_——— 
e quindi in meno di. è»... 6.0.0. +. L. 41,940 
E così se togliamo la diminuzione del transito, riscontriamo 
anzichè una diminuzione, un aumento di L. 23,706.57 sui 
prodotti ordinari — fatto questo che ci conforta a bene 
sperare sull’avvenire delle nostre linee. 

I carri carichi dell'A. I. transitati sulla linea Vicenza- 
Treviso furono 11,764, dei quali 3,058 da Vicenza a Tre- 
viso e 8,706 da Treviso a Vicenza con una diminuzione di 
2,796 sul numero dei carri transitati nell’anno antecedente: 
diminuzione che fu causa del minor reddito per questo ti- 
tolo di L. 41,940 surriferito. 

La proporzione dei carri vuoti in confronto dei pieni fu 
circa il 10 per cento avendo trasportato carri vuoti di ri- 
torno n. 1172. 

I prodotti che sopra vi abbiamo accennati si sono ripar- 
titi fra le varie gestioni nelle misure seguenti: 


Distinzione 


dei prodotti 1884 1883 Aumento Dimin ne 
Viaggiatori .. . 566,402.60 569,005.— — 2.512.396 
Bagagli e cani. 9,50868 9,829.— 179.68 — 


Merci a G. V. . 82,612.96 84,377.— — © 1,764.04 
Merci a P. V. . 394,606.86 365,603. — 28,947.86 — 

Carri in transito 176 ,460.— 215,400.—  — 41,940.— 
Iptroiti diversi. 13,735.43 14,880.— — 1,444.57 


L'aumento principale si ebbe nelle merci P. V. ciò che 
vuol dire come il traffico si vada gradatamente sviluppando 
specialmente sulla linea Vicenza-Schio, la quale ogni anno 
più va confermando le nostre prime previsioni. 

Il numero dei viaggiatori trasportati sn queste linee 
ascese nel decorso anno a 441,649, dei quali 12,303 di 
prima classe, 90,311 di seconda, 339,035 di terza, Detti 
viaggiatori percorsero 13,885,036 chilometri con un percorso 
medio di chilom. 31 per viaggiatore. 

Il prodotto medio di un viaggiatore fu di L. 1.28 e per 
chilom. percorso di L. 0,041. 

Le merci a G. Y., compresi in queste ì bagagli, rag- 
giunsero la cifra di quintali 53,406 che percorsero chilo- 
metri 1,661,142 con un percorso medio di 31 chilom. e 
con un prodotto medio per quintale di L. 1.25 e per quin- 
tale chilom. di L. 0.040. 

Le merci a P. Y. diedero un peso complessivo di ton- 
nellate 90,784 (di cui 46,490 solo sulla linea Vicenza- 
Schio) con un percorso chil. di 2,899,653 e medio per ton- 
nellate di 32 — e con un prodotto pure medio per tonn. 
di L. 4.03 e per tonnellate chil. di L. 0.126. 

Il trasporto di bestiame a grande e piccola velocità rag- 
giunse la cifra di n. 9693 capi, dei quali sulla Vicenza- 
Treviso 50,746, sulla Padova-Bassano 38,322 e sulla YVi- 
cenza-Schio 7,225. 

Lo scorso anno vi accennavamo alla questione pendente 
col Governo relativamente alle spese dell’ Ufficio Controllo 
Prodotti. Ed ora siamo lieti di potervi annunciare che 
quelle vertenze furono risolte in via amichevole avendo 
amwbe le parti preferita la discussione nel campo della con- 
venienza e dell'equità, piuttosto che in quello dello stretto 
diritto. E ora noi abbiamo trovato opportuno di assumere 


l’Ufficio Controllo Prodotti verso un corrispettivo annuo, 
il quale, quantunque inferiore alla spesa di quell’ Ufficio 
pure ci consente di avere sempre a nostra disposizione 
tutti quelli elementi di conto la cui maucanza abbiamo in 
questi ultimi anni lamentata. 

E a questo proposito dobbiamo anzi avvertirvi che, sic- 
come l’avvenuto riscatto da parte nostra non fu compiuto 
che nella seconda metà del febbraio 1885, avendo riscon- 
trato io quell’Ufficio un forte arretrato di lavoro, ci è ne-. 
cessario ripetervi anco quest'anno la riserva futta nel de- 
corso e cioè che i prodotti accennativi sono approssimativi 
non essendo ancor stati liquidati i definitivi. 

Ora che l' Ufficio è in nostra mano pussiamo con tutta 
sicurezza affermarvi che pei venturi anni non avremo a 
fare nuove consimili riserve. 


Ferrovia Albano -Anzio-Nelluno. — Come vi dicevamo lo 
scorso anno, al 23 marzo 1884 venue inaugurata questa 
ferrovia ed al 26 dello stesso mese aperta all’esercizio. 

Non avendo ancora concordate le basi del nuovo con- 
tratto a cui accennavamo nella relazione pussata, abbiamo 
esercitata la linea durante il 1884 per conto della Società 
delle ferrovie secondarie Romane. 

I prodotti iniziati sotto i più lieti auspici diminuirono 
nell’ agosto e settembre in causa del morbo cholerico che 
desolò in quell'epoca la vicina Napoli. 

Successivamente però ripresero il loro corso normale in 
modo da dimostrarci indubbiamente come questa linea per 
la sua condizione speciale — per le attrattive che presenta 
la spiaggia di Anzio che associando l’arte alle bellezze della 
natura va popolandosi ognor più di eleganti ville e di co- 
modi alberghi, per la vicinanza di un centro popolato come 
la capitale — andrà ognora più crescendo il movimento 
dei viaggiatori e delle merci. 

Il prodotto dal 26 marzo al 31 dicembre 1884 fu di lire 
193,320.74, così divise: 


Distinzione dei prodotti 1884 
Viaggiatori. 168,876.74 
Bagagli e cani . . . . 2,108 51 
Merci a grande velocità . 6,071.36 
Merci a piccola velocità 15,221,10 
Introiti diversi . . . . . 1,013.03 

193,320.74 


ll numero dei viaggiatori fu di 178,299, dei quali 10,575 
in prima classe, 42,503 in seconda, 125,221 in terza con 
un prodotto medio per viaggiatore di L. 0.95, 

I bagagli ascesero a quintali 1,200 e le merci a G. V.a 
quintali 5,842. Il numerario e gli oggetti di finanza asce- 
scero a L. 215,000. 

Le merci a P. V. raggiunsero ia cifra di tonnell. 6,702. 
Bisogua però riflettere che il servizio merci non venne 
iniziato che tardi e cioè il 17 maggio c come il movimento 
della piccola velocità per le condizioni speciali della Cam- 
pagna Romana, non possa svilupparsi pienamente che nel- 
l’inverno. 

Difatti in quest'anno non abbiamo certo a lagnarci del 
progresso di quella gestione. 


Ferrovie Torre-Schio e Schio -Arsiero. — Dalle ferrovie 
economiche di Schio e per loro conto abbiamo assunto lo 
esercizio di queste due linee che raccolgono tutto il mo- 
vimento delle industri vallate del Leogra e dell’Astico. Nel 
17 settembre abbiamo aperto all’ esercizio il primo tronco 


da Schio a Piovene di chil. 9. I prodotti furono di lire 
15,547.18, così divisi: 


Distinzione dei I'rodotti 1884 
Viaggiatori . . . . +. . +. 4,961.23 
Bagagli e cani. . . . . 20.79 
Merci a granda velocità . . 228.20 
Merci a piccola velocità . . 10,336.20 
Introiti diversi. . . . . +. 80 

15,547.18 


Abbiamo trasportato 4,410 viaggiatori di cui 79 in prima 
classe e 4,331 in seconda, nonchè tonn. 2,992 di merci a 
piccola velocità e quintali 361 a grande velocità. 

Non dovete però dai prodotti suaccennati calcolare quelli 
futuri poichè i primi si ottennero in un piccolo periodo di 
tempo in cui la insufficienza del materiale ci obbligava 
persino a rifiutare i trasporti. Noi del resto abbiamo piena 
fede nell’avvenire di queste linee che sorte per iniziativa 
dell’onor. senatore Rossi seguiranno lo sviluppo delle già 
fiorenti industrie di quella importante regione alpina e 
contribuiranno ad aumentare sempre più il già forte mo- 
vimento della linea Vicenza Schio. 


Tramvia Roma-Marino. — Il prodotto di questo tramvia 
fu nel decorso anno di lire 78,899.35 così ripartito: 


Distinzione dei Prodotti 1884 
Viaggiatori . . . +. 67,233.95 
Bagagli e cani, . . . . . 136.— 


Merci a grande velocità . . — 


Merci a piccola velocità . . 11,434.60 
Introiti diversi . . . . 94.80 
78,899.35 


Il numero dei viaggiatori fu su questa linea di 56,109 
di cui 1,221 in prima classe, 3,824 in seconda e ©1,064 
in terza. 

ll prodotto medio di un viaggiatore fu di lire 1.19. 

Le merci a piccola velocità trasportate ascesero a 9,305 
tonnellate ed a quintali 55 i bagagli. 

Anche questo tramvia viene da noi esercitato per conto 
della Società delle ferrovie secondarie Romane. Allacciando 
la stazione attuale di S. Lorenzo con quella delle Romane 
a Termini o con altro punto più centrale di Roma e pro- 
seguendo la linea da Marino ad Albano in modo da potere 
legare direttamente Roma ai suoi castelli ed al mure, cre- 
diamo che anco il tram di Marino potrebbe dare quei pro- 
dotti rimunerativi, che possiamo invano sperare altrimenti 
per l'avvenire 


B. — Esercizi delle linee delle quali siamo noî soli conces- 
sionari o cesstonari della concessione e che per conseguenza 
conduciamo per conto nostro esclusivo. 

Ferrovia Conegliano- Vittorio. — I prodotti di questa linea 
ascesero nel 1884 alla cifra di lire 142,2360.15 con una dif- 
ferenza in più di L. 9,219.30 di quelli dell'anno 18%3, 

Le dette lire 142,236.15 sono così ripartite fra le varie 


gestioni: 

Gestioni 1884 1883 Aumento Dimin.ne 
Viaggiatori . 09,773.10 50,922.99 — 149.89 
Bagagli e cani. 1,72).87 1,61794 103.93 _ 
Grande velocità =6,736.53 = 6,927.09 — 190.06 
Piccola velocità 72,722.07 63,836.97 8,825.10 _ 
Introiti diversi 5,282 58 4,711.66 520.72 — 

142,236.15 133,016.85 9,599.79 340,45 | 


e degli interessi materiali. 


—-_ —— —— -_=.-* - 


Il reddito chilometrico nell’anno 1884 fu di lire 10,159.72 
mentre nell’anno 1883 risultava di lire 9,501.20, con un 
aumento quindi di lire 658.62. 

Il numero dei viaggiatori fu di 78,599 di cui 4,215 di 
prima classe, 22,054 di seconda e 52,630 di terza. 

Il prodotto medio di un viaggiatore fu di lire 0.70. 

Le merci a grande velocità compresi i bagagli, ascesero 
a quintali 10,721 ed a lire 797,369 il numerario ed oggetti 
di finanza trasportati. 

Le merci a piccola velocità raggiunsero la cifra di ton- 
npellate 42,227 con un aumento sul decorso anno di ton- 
nellate 9,000 circa. 

Del traffico di questa linea non abbiamo a temere [seb- 
bene una momentanea diminuzione nei prodotti Ja avremo 
quando si aprira all’esercizio la linen di Belluno) poichè lo 
sviluppo delle industrie e del commercîo nella città di 
Vittorio e valli finitime va ognora più crescendo, come va 
diminuendo sempre più la concorrenza della via carrettabile. 

Ferrovia Parma Suzzara. — Di questa ferrovia ci basta 
accennarvi che nel primn gennaio a. c. abbiamo assunto 
l'esercizio del quale vi parleremo nella relazione futura. 

Ferrovie di prossimo compimento. — Entro il corrente anno 
speriamo pre di poter sprire al pubblico servizio il tram- 
via Bologna-Imola chilom. 31, la ferrovia Camposampiero- 
Castelfranco-Montebelluna chilom. 27, e la Udine-Cividale 
chilom. 16, come qualche tronco delle Guidovie centrali 
venete appartenenti alla categoria precedente. 

Successivamente poi avremo le ferrovie Bologna-Porto- 
maggiore-Massalombarda, la Portogruaro-San Giorgio di 
Nogaro-Palmanova-Udine, la Arezzo-Stia ed altre già as- 
sunte delle quali vi intratterremo l’anno venturo. 

Con queste linee ed altre avremo in complesso fra due 
o tre anni in esercizio circa 900 chilometri di ferrovie e 
tramvie poste tutte in Jocalità da poter consentire le mi- 
gliori lusinghe di buoni prodotti. 

Come vedete andiamo ognora più allargando l’industria . 
dei nostri esercizi ai quali tutti del resto fedelmente ap- 
plichiuamo il nostro sistema, quel sistema che già voi co- 
poscete e che come ha dato finora ottimi risultati, ne darà 
certamente dei migliori in avvenire. 

Non dubitiamo che voi approverete l’opera nostra e che 
in ogni modo vorrete tener conto degli sforzi da noi fatti 
per dare con beneficio grande del paese un grande sviluppo 
a questo ramo importante della nostra azienda sociale. 

Ad alcune difficoltà potremo andare incontro quando 
prossimamente si attiveranno le nuove convenzioni ferro- 
viarie. Abbiamo però piena fede che la giustizia del Go- 
verno e l’equanime giudizio delle egregie persone preposte 
alle amministrazioni delle nuove compagnie varranno a 
dimostrare come le ferrovie secondarie somministrino com- 
plessivamente al traffico delle principali più di quanto ad 
csse possano alcune eventualmente togliere, e come per 
conseguenza meritino di essere sostenute. 
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Informazioni Particolari 
DEI. MONITORE 
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Il Comitato delle Strade ferrate del Mediterraneo , 
nella sua ultima seduta, ha deliberato di proporre alla 
prossima adunanza del Consiglio d’ amministrazione, 


l'accoglimento della domanda fatta dal sig. comm. 
Ponzone, capo della 2.a Divisione del Traffico, per 
essere collocato in quiescenza. 

Il Comitato predetto ha deliberato altresì di accor- 
dare al sig. comm. Ponzone un trattamento largo, allo 
scopo di attestare quanto dalla nuova Amministrazione 
siano apprezzati gli utili ed onorati servigi che quel 
distinto funzionario ha prestati nella sua lunga e la- 
boriosa carriera. 

Ci consta poi che, in occasione del riliro del sig. 
comm. Ponzone, l’ Amministrazione procedera alla 
completa riorganizzazione del Servizio del Traffico su 
tutte le linee del 1° Compartimento, che fanno parte 
della Direzione dell’ Esercizio di Torino. Gli studil 
iniziati a tal uopo sono oramai già compiuti; sicchè 
l'attuazione del nuovo ordinamento si può ritenere 
imminente. 

A capo del nuovo importantissimo Servizio del Mo- 
vimento e Traffico, che abbraccia le linee da Torino 
e da Milano, sino a Genova, Firenze e Roma, riliensi 
venga proposto il sig. comm. Bachelet, attuale Capo 
della 1° Divisione. 


ELIOT 


E forse la notizia di tale nomina, non esattamente 
interpretala, ché ha dato luogo alla voce, sparsa da 
qualche giornale, che il sig. comm. Bachelet sia stalo 
destinato alla Reggenza della Direzione dell’ Esercizio 
di Torino. 
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Avendo l’ Ispettorato generale delle Ferrovie uffli- 
cialmente incaricato la Società della rete Mediterranea 
a por mano alla esecuzione dei lavori della stazione 
di Trastevere, sappiamo che il comm. Oliva ha su- 
bito disposto per l’ inizio di tali lavori, cominciando 
dal punto di distacco dalla linea Maremmana a San 
Paolo, venendo verso il Tevere. L'ing. cav. Tognini 
dirigera sul luogo i lavori. 

A proposito della stazione di Trastevere ci consta 
poi che a cura della predetta Società, gia furono com- 
piuti i progetti pello impianto dei binari e degli oc- 
correnti apparecchi di sicurezza. 

>< 


Sappiamo che l’Amministrazione delle Ferrovie del 
Mediterraneo ha preso in locazione il grandioso pa- 
lazzo Boasso, sulla piazza Bodoni in Torino, finora sede 
dell'albergo della Liguria, per installarvi diversi Uf- 
fici dell’ Amministrazione stessa. 


>< 


In relazione al nuovo Regolamento 3 ottobre u. s. 
pel Servizio del Materiale della Rete Mediterranea, 
sono stale approvale con decorrenza dal l.0 andante 
le seguenti nomine e disposizioni concernenti fun- 
zionari del Servizio stesso: 

1. L'Ing. Capo Sezione signor cav. Giovanni Botto 
Micca è nominato Ing. Capo Sezione Principale e de- 
slinato alle officine di Torino colle attribuzioni por- 
tate dal predetto Regolamento; 

2. L'ing. Capo dell’Officina di Milano signor cav. 
Edoardo Doux è destinato alle Officine Principali di 
Napoli per le funzioni di Ingegnere Capo . Sezione 
Principale presso VOlficina di Pietrarsa; 

3. L'ing. Capo Sezione presso l' | fficio d' arle 
del Servizio del Materiale sig. Cario Cervini è desti- 
nato alle funzioni di ingegnere Capo dell'Ufficio stesso; 
} 
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4. L'ing. Capo Riparto presso l’ Ufficio d' arle 
anzidetto sig. Edoardo Thierbach è nominato ing. Capo 
Sezione Principale presso la Divisione degli Approv- 
visionamenti e Magazzini. 


>< 


L'’Amministrazione delle strade ferrate del Medi- 
terraneo ha sottoposto all'approvazione governaliva, 
per gli effetti della dichiarazione di pubblica utilità 
nelle occorrenti espropriazioni, Il progetto per la co- 
struzione di un piano caricatore coperto da servire 
per la frutta e la verdura nella stazione di Savona- 
Letimbro. La spesa all'uopo preventivata ammonta a 
L. 144,100, suddivisa come segue, cioè: espropria- 
zioni L, 76,300: movimento di terra, ed opere mu- 
rarie ed in legname L. 49,100; armamento L. 15,700; 
sorveglianza L. 2000. 

Il progetto di che trattasi fu stralciato da quello 
riguardante il completamento e riordinamento della 
predetta stazione. 


>< 


Siamo informati che la detta Amministrazione in ri- 
sposta ad una istanza della Camera di commercio ed 
arti di Porto Maurizio, ha dichiarato di non poter ac- 
consentire alla richiesta attivazione di una nuova coppia 
di treni diretti fra Ventimiglia e Genova, essendo il 
numero dei treni esistenti su quella linea più che 
sufficiente ai reali bisogni del servizio. 


>< 


Il Servizio dell’ Amministrazione centrale dell’Ispet- 
torato generale delle Strade ferrate è stato costituito 
nel seguente modo: 


Ganinetto. — Personale. Compilazione di progelli 
di legge e regolamenti. Biglietti di libera circolazione 
e di servizio. Capo di gabinetto fu nominato l’ ing. 
cav. Spreafico, gia direttore governativo nel servizio 
delle costruzioni ferroviarie. 

1.a Divisione. — Affari generali. Concessioni. Af- 
fari legali. Capo della divisione è il sig. cav. F. Scar- 
lata già capo dell’ Ufficio Il della soppressa Direzione 
generale delle Strade ferrate. Capi delle tre sezioni 
componenti la Divisione sono i signori cav. avv. St/- 
lam, cav. Nasi e cav. avv. I. Mucci. 

2.a Divisione. — Costruzione di strade ferrate. A 
questa Divisione è preposto l' ing. capo del Genio ci- 
vile cav. C. Carroggio, già applicato alla soppressa 
Divisione tecnica del Ministero. La Divisione si com- 
pone di tre sezioni, cioè: l.a sez. ferrovie comprese 
nella rete Mediterranea ; 2.a sez. ferrovie comprese 
nella rete Adriatica ; 3.a sez. ferrovie comprese nella 
rete Sicula, ferrovie Sarde e ferrovie concesse alla 
industria privata. Alle tre sezioni sono preposti i si- 
enori cav. ing. G. Nuti, Della Itocca e M. Saccardo. 


3.a Divisione. — Affari tecnici dell’ esercizio. Le 
sezioni in cui è ripartita la Divisione sono tre, cioè: 
l1.a sez. Movimento e trazione: 2.a sez. Materiale mo- 
bile; 3.a sez. Manutenzione e lavori.. A_capo della Di- 
visione fu posto l’ ing. comm. F. Fossati già R. Com- 
missario per l’ esercizio delle ferrovie Meridionali e 
Calabro-Sicule. Capi delle sezioni sono i signori cav. 
ine. C. Rota, Balzarelti e Romanelli. 

4.1 Divisione, — La Divisione sì occupa delle 7'a- 
riffe e delia Statistica ed ha a capo il cav. L. Braida 
già Direttore e reggente la Divisione X del Ministero, 


Anche la Divisione IV si compone di tre sezioni, cioè 
l.a Tariffe; 2.a Traffico ; 3.a Statistica dell’ esercizio 
e delle costruzioni. Finora fu provveduto a due soli dei 
capi sezioni addetti a questa Divisione e sono i si- 
snori cav. S. Sinaglia e cav. I. Calvori. 


, 5.a Divisione. — Riscontro finanziario e Ragioneria. 
kE chiamato a reggere questa Divisione il sig. comm. 
Plancher già capo-ufficio nella cessata Direzione ge- 
nerale delle Strade ferrate. La prima sezione, i- 
scontro finanziario, avrà per capo il cav. Bignami: 
la seconda, Ragioneria dell’ Ispettorato è affidata al 
cav. V. Longhi. 


L’' Ufficio di Economia sarà tenuto dal cav. Stella, 
capo di sezione al Ministero. 

Fra gli ispettori superiori sappiamo con fondamento 
essere compresi i tre ispettori del Genio civile, comm. 
Schioppo, Passerini e Artom; il comm, Fenoglio, avvo- 
cato erariale a Milano ed il cav. ing. Ottolenghi. 


><a 


La Società delle Strade ferrate del Mediterraneo ha 
rassegnato in questi giorni al Ministero per approva- 
zione gli elaborati d'appalto per la fornitura di 10 
locomotive (6 a quattro ruote accoppiale e due por- 
tanti; e 4 a sci ruole accoppiate), da acquistarsi per 
gara internazionale. Le epoche di consegna vennero 
stabilite in modo che le locomotive abbiano ad essere 
tulle consegnate nel 1.0 semestre 1886. 


>< 


Col giorno 23 del corrente mese ha cominciato a 
funzionare l'Ufficio della 4.a sezione del servizio Mo- 
vimento e Traffico della rete Adriatica la cui sede è 
destinata a Firenze. Col giorno 28 comincierà pure a 
funzionare l'ufficio della 5.a sezione con sede a Roma, 
rimanendo quindi soppresso l’attuale lifficio di ispe- 
zione principale a Foligno, | 

Le linee componenti la 4.a sezione predetta sono 
le seguenti: lirenze-Bologna, Pistoia-Pisa, Firenze- 
Torontola-Chiusi. Dipendono parimenti dalla 4.a se- 
zione le Delegazioni di Pisa e Livorno, 

Le linee componenti la 5.a sezione sono le seguenti: 
Roma-Chiusi, Orte-Terni-Falconara, Albacina-Castel- 
raimondo, Tivoli-Mandela-Cineto. — La Delegazione 
di Roma dipende pure dalla 5.a sezione, 

H Capo-movimento della 4.a sezione ha alla sua 
dipendenza 4 ispettori, con residenza: il 1.0 in Bo- 
logna, il 2.0 in Pistoia, il 3.0 a Firenze ed il 4.0 ad 
Arezzo. 

Il Capo-movimento della 5.a sezione ha sotto di sè 
tre ispeltori ì quali risiederonno rispettivamente a 
Foligno il primo ed a Roma il secondo e terzo. 


>< 


Ci informano da Venezia che a cura dell’ Impresa 
costruttrice procedono attivamente i lavori di comple- 
lamento del terzo ed ultimo tronco da San Donà a 
Portogruaro della ferrovia Mestre-San Donà-Porto- 


gruaro. Anche la posa dell’ armamento procede con 


celerità e si spera di avere il binario messo a posto 
nei primi dell’ entrante mese di dicembre. 


>< 
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da esso assunto con la convenzione approvata con 
decreto reale del 12 luglio 1882, di costruire e di 
esercitare il tronco della predetta ferrovia, compreso 
fra Mondovì e Ceva. 
>< 
Il Consiglio di Stato ha ritenuto che possa appro- 


varsi il collaudo col relativo atto di transazione con- 
cluso fra 1’ Amministrazione e la Impresa Bove a 


tacitazione di verlenze insorte nella costruzione del: 


tronco di ferrovia da Codola a Nocera. 
>< 


Il Consiglio stesso ha riserbato di dar parere sul- 
l'atto di soltomissione convenuto fra le Società delle 
Strade ferrate Meridionali in nome e nell’ interesse 
del Governo, e la Impresa Arcellazzi e Crespi, relativo 
ai patti ai quali dovrebbe subordinarsi l’acceleramento 
dei lavori di costruzione del primo tronco della fer- 
rovia da Lecco a Como. 

Il Consiglio darà il proprio avviso alloraquando gli 
saranno rimesse per esame le proposte concernenti 
gli altri due tronchi che con quello preindicato com - 
pongono la intera linea. 


>< 


La Camera di commercio ed arti di Mantova ha 
vivamente raccomandato al Governo che nella scelta 
del tracciato del tronco in prosecuzione della linea 
Treviso-Oderzo-Motta, sia preferito quello che ha per 
obbiettivo Pontebba e che converge quindi diretta- 
mente sopra Casarsa, anzichè verso Portogruaro. 

La questione di che trattasi interessa grandemente 
anche il commercio della provincia di Mantova, dap- 
poichè il movimento e traffico che dalla Lombardia 
e dal Veneto si dirige sulle ferrovie meridionali au- 
stro-ungariche per Udine, e sulla Rodolfiana per la 
Pontebba troverebbero abbreviata la percorrenza di 
parecchi chilometri dalla Treviso-Oderzo-Motta-Casarsa, 
che è la prosecuzione naturale della linea Vicenza- 
Treviso. Donde un risparmio di tempo e di spesa 
meritevole di seria considerazione per parte delle 
rappresentanze commerciali del Lombardo-Veneto. 


>< 


Con riserva di darne nel prossimo numero i con- 
sueli dettagli tecnici, annunziamo frattanto la presen- 
tazione fatta dalla Direzione tecnica governativa di 
Salerno al Ministero dei lavori pubblici, del progetto 
per L'appalto del tronco da Ricadi a Parghelia della 
linea da Battipaglia a Castrocucco, il quale tronco ha 
la lunghezza di metri 10,389 ed è preventivato del 
costo complessivo di lire 2,722,200, delle quali a 
base d'asta lire 2,185,200. 


>< 


La Societa delle strade ferrate Meridionali ha pre- 
scntato al Ministero dei lavori pubblici la proposta 
pel rifacimento in acciaio di m. 1. 3024 di binario 
fra le stazioni di Montebello e di Tavernelle, lungo 
la linea Verona-Venezia. La spesa preventivala per 
un tale lavoro ammonta a L, 50,600. 


>< 
Sappiamo che le principali nostre Amministrazioni 


Sappiamo che è stato firmato da S. M, il decreto | ferroviarie hanno ricevuto invito dal Ministero dei 


col quale il Consorzio concessionario della ferrovia 
y NI A : 
Fossano-Mondovi-Ceva viene esonerato dall’ obbligo 


lavori pubblici di provvedere affinchè siano concesse 
le riduzioni stabilite dal regolamento-tariffe, a favore 
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degli espositori che prenderanno parte alla prossima 
ssposizione di Liverpool e delle merci che vi saranno 
Inviate. 


>< 


Ci consta che la Societa Veneta per Imprese e co- 
struzioni ha fatto istanza al Ministero dei lavori pub- 
blici per essere autorizzata ad applicare sulla linca 
Conegliano-Vittorio la nuova tarilla locale n. 221 co- 
mune alle due reti Adriatica e Mediterranea, e sulla 
Vicenza-Schio, la tariffa locale n. 302 della rete 
Adriatica. 

Lo scopo che si propone la predetta Società è quello 
di attivare alla prima delle linee preindicate 1 tras- 
porti di vetriolo-verde provenienti dalle miniere di 
Agordo, ed alla seconda quelli della terra di Vicenza. 

In caso contrario entrambe le predette merci ver- 
rebbero trasporlate con mezzi ordinari. 

>< 

La Società delle strade ferrate Meridionali ha sot- 
toposto alla approvazione del Ministero del lavori 
pubblici il progetto di orario che, in via di esperi- 
mento, essa intenderebbe di attivare per le corse dei 
piroscafi sul lago di Garda. 

Coll'orario proposto si avrebbe a Desenzano la 
coincidenza col treno 143 nel martedì, e col treno 
147 negli altri giorni della settimana. 
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Ci scrivono da Palermo che la Direzione generale 
della Società per le strade ferrate della Sicilia ha pre- 
sentato per approvazione al Ministero dei lavori pub- 
blici una proposta di ribasso del prezzo di trasporto 
dell'acqua dolce. 

I prezzi di trasporti di acqua in botti o barili che 
con la tarilfa in vigore sarebbero di L. 0,0510 a lon- 
nellata-chilometro, col diritto fisso per tonnellata di 
L. 1,224, giusta la suaccennata proposta, verrebbero 
ridotti a L. 0,048 il primo, ed a L. 0,204 il secondo. 


>< 
Tra gli affari sui quali il Consiglio superiore dei 
lavori pubblici si é pronunciato favorevole, noliamo 


i seguenti che possono maggiormente interessare | 
nostri lettori: 


Progetto d’impianto nuova fermata della Balona e pro- 
lungamento binari a Bollate e Lambrugo ferrovie Nord 
(Milano). 

Id* d'appalto del tronco Priola Trappa, ferrovia Ceva- 
Ormea. 

Il. di costruzione tronco Villastellone-Carignano e ponte 
sul Po nella provinciale Carmagnola-Chieri Gassino (To- 
rino). 

Id. di massima della ferrovia Savigliano-Bra. 

Progetti comparativi d'esecuzione della ferrovia Porto- 
gruaro-Caserta sulla destra o sinistra del Lemene. 

Id. esecutivi per il tratto Acqui-Asti della ferrovia Ge- 
nova-Acqui-Asti. 

Progetto per costruzione edifizi ed altre opere occorrenti 
per impianto apparecchi idraulici lungo le calate del porto 
di Genova. 

Il. di riforma di un tronco calata detta Carbone, a 
ponente imboccatura  nnova darsena. porto di Savona 


(Genova). 
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Id. di massima, costruzione gavitelli in ferro con or- 
meggio su massa artificiale porto di Genova. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Bologna-Verouna. — N:ll’csperimento 
definitivo d’asta seguito il 16 corr. novembre per l’appalto 
delle opere e provviste occorrenti all’esecuzione dell’arma- 
mento e posa del materiale fisso pel tronco Bologna-Per- 
siceto della ferrovia Bologna-Verona, rimase, alla irefet- 
tura di Bologna, deliberatario il signor Giuseppe Pasi, 
mediante l’offerta di ribasso dell’1,58 per cento su lire 
240,825.37. (V. num. 37,40 e 44 del Monitore). 


Ferrovia Ferrara-Ravenna-Rimini. — L’ap- 
palto delle opere e provviste occorrenti alla costruzione 
del tronco di questa ferrovia, compreso fra Bastia ed Al- 
fonsine, lungo metri 15,668.50, fu, il 21 corrente novembre, 
alla Prefettura di Ravenna defipbitivameute aggiudicato al 
signor (iacomo Norsa col ribasso del 3,23 per cento su 
lire 1,363.706. (V. n. 41, 42 e 40 del Monzilore,. 


Ferrovia Mantova-Legnago. — f stato presen- 
tato al Ministero dei lavori pubblici il progetto di ap- 
palto degli scambi e di meccanismi fissi occorrenti pel 
tronco Montagnana-Legnago e per quello di raccordo colla 
ferrovia Dossobuono-Rovigo, della linea Mantova-Legnago. 
La somma di appalto è preventivata in lire 114,500 


Ferrovia Montepulciano-Empoli-Chiusi. — 
Il progetto che accompagna la istanza del sindaco di Mon- 
tepulciano per ottenere che questa linea venga iscritta tra 
quelle di quarta categoria, è compilato dall’ ing. cav. C. 
Ducci, direttore dell’ esercizio della ferrovia economica 
Roma-Tivoli. Nella esecuzione del progetto stesso si se- 
guirono le norme tracciate dalla Commissione governativa, 
instituita nel 1879, per le ferrovie economiche di primo 
tipo a sezione ordinaria. 

La lunghezza della Jinea è di m. 11,115 e da una estre- 
mità all’altra presenta il considerevole dislivello di metri 
253.03. Il tracciato è sviluppato regolarmente mediante 
m. 4,552.16 di tratti rettilinei e m. 6,062.16 di tratti in 
curva con raggio minimo di m. 200. Il profilo si presenta 
con m. 9,885 di livellette in ascesa; con m. 835 di livel- 
lette in discesa e con metri 200 orizzontali. 

La pendenza massima raggiunge il 35 per mille 

L’opera più importante progettata lungo la linea consiste 
in un viadotto di m. 183.50 di lunghezza, con altezza mas- 
sima di m. 23.48. Sono inoltre previste n. 4 gallerie della 
rispettiva lunghezza di m. 160 la prima; di m. 200 la se- 
conda e di metri 110 cadauna, la terza e la quarta. 

La spesa tota:e preventivata per la costruzione della 
nuova ferrovia ammonta a L. 1,229,600 che, ragguagliata 
a chilometri di strada, dà una media di L. 110,625. 


Ferrovia Venezia-Ravenna. — Neil’annunciata 
adunanza che tenne la scorsa settimana in Bologna il Co- 
mitato promotore della ferrovia Venezia-Ravenna, fu inca- 
ricato il sindaco di Ravenna di chiedere al Governo la 
concessione della linea da comprendersi nei mille chilometri 
di ferrovie di quarta categoria ammessi dalla legge 27 


aprile 1885 e per il riparto dei quali fu or non è molto 
nominata una Commissione. i 
Ferrovia Belogna-Verona. — Leggiamo nel- 


l'Adriatico: 

Una grave questione si agita tra le provincie di Bologna 
e di Verona per la questione del tracciato della ferrovia. 

Era stabilito si dovesse seguire il tracciato Minarelli per 
Nogara ed Isola della Scala, ma il Comitato veronese fece 
studiare dall’on. Gabelli una variante che la provincia di 
Verona sostiene ed è combattuta dalla provincia di Bologna, 
perche si asserisce, convertirebbe la linea d'interesse in- 
ternazionale in una linea di semplice interesse locale, 


Il 18 corr. fu tenuta presso la Deputazione provinciale di” 


Bologna una seduta, alla quale intervennero anche i de- 
putati della Provincia ed altri rappresentanti di Comuni 
interessati e fu deliberato che tutti gli enti morali abbiano 
a fare vivissime rimostranze presso il Ministero per le 
disposizioni date di abbandonare gli studi del tracciato 
Minarelli della linea Bologna-Verona, per seguire quelli 
della variante Gabelli, le quali disposizioni implicano una 
preferenza che il Ministero stesso sembra volere accordare 
alla variante. 


Ferrovia Portogruaro-Casarsa. — L'Adriatico 
scrive: 

Le Giunte municipali dei Comuni di Sesto al Reghena, 
Chions, Cinto Caomaggiore, Gruaro e Pramaggiore banno 
rimesso al Ministro dei lavori pubblici un ricorso in ap- 
poggio a quello della Deputazione provinciale di Venezia, 
perchè il tracciato della linea Portogruaro-Casarsa debba 
tenersi sulla destra del Lemene. 

Il ricorso insiste specialmente a dimostrare che neppure 
dal punto di vista locale può darsi la preferenza al trac- 
ciato sulla sinistra del Lemerce, perchè i citati Comuni at- 
traversati dalla linea di destra, hanno una importanza ben 
maggiore di quelli che attraverserebbe la linea di sinistra. 

Il ricorso smentisce unche quanto affermavasi, che cioè 
la frazione Bagnarola di Sesto al Reghena siasi mostrata 
‘| avversa alla stazione in questo paese, chè anzi la maggio- 
ranza della popolazione di quel villaggio ha presentata una 
protesta contro tale affermazione alla Commissione tecniea 
quando fu sopraluogo. 


Ferrovia Ceva-@rmea-Porto Maurizio. 
Con sua lettera 5 corrente il sig. prefetto, presidente della 
Deputazione provinciale, di Porto Maurizio, partecipò al 
sindaco di ‘Torino che quel Consiglio provinciale in seduta 
del 2 scorso ottobre deliberò di fare calde istanze al go- 
verno per la iscrizione nel nuovo elenco delle strade fer- 
rate in base alla legge 27 aprile 1885, del prolungamento 
della ferrovia Ceva-Ormea fino al mare tra Oneglia e Porto 
Maurizio e di prendere perciò l’iniziativa per la costituzione 
del Consorzio fra le provincie ed i comuni interessati in 
base alla legge 29 luglio 1879. 

Ricorda che fin dal 1856 nel Consiglio comunale di To- 
rino dai compianti consiglieri Sclopis e Sineo fu proclamata 
la grandissima importanza della linea ferroviaria Torino- 
Oneglia. ed infine prega l’amministrazione torinese di voler 
dichiarare « se sia disposta ad appoggiare l’attuazione 
« dell’accennato prolungamento al mare della linea ferro- 
« viaria Ceva-Ormea, ed a concorrere in misura da stabi- 
« lirsi nella relativa spesa. » 

In appoggio di tale domanda il signor prefetto di Porto 
Maurizio cita le dichiarazioni favorevoli all’uopo prese dal 
Consiglio provinciale di Torino. , 

Il sindaco di Torino rassegnò la instanza alla Giunta 
municipale per le sue deliberazioni avvertendo che, siccome 
risulta dal verbale della seduta 17 corrente della Commis- 
sione municipale delle ferrovie, la detta (‘ommissione una- 
nime espresse il parere che la città di Torino accordi il 
suo appoggio morale e dichiari di essere disposta a far 
parte di un Consorzio per l’esecuzione del prolungamento 
della ferrovia Ceva-Ormea al mare, con che tale prolunga- 
mento faccia capo tra Oneglia e Porto Maurizio, e non ad 
Albenga, e con che, quanto all'entità del concorso nella 
spesa necessaria, resti impregiudicata ogni determinazione 
c sia subordinata la costituzione dell’accennato Consorzio 
al concorso degli altri Enti morali interessati. 

La Giunta mupicipale di Torino: 

« Approvando unanime il parere della Commissione mu- 
« nicipale delle ferrovie, Jo mandò rassegnare al Consiglio 
« comunale per le sue deliberazioni. » 


Nomine o stipendi del personale ferroviario 
— Abbiamo nell’ ultimo numero informati i lettori che la 
Amministrazione della Rete Mediterranea in una prossima 
seduta sarebbe stata chiamata a deliberare circa le proposte 
di nomine ed aumenti di stipendio agli impiegati, votate 


dal cessato Consiglio dell’ Alta Italia. Ecco ora alcuni det-. 


{agli circa tali proposte: 


e degli interessi materiali 


I vari Servizi della cessata Amministrazione delle Strade 
ferrate dell’ Alta Italia, ottemperando al disposto dell’art. 13 
del Regolamento sul personale tuttora vigente, ebbero a 
presentare alla Direzione dell’ Esercizio nello scorso mese 
di maggio le consuete proposte di nuove nomine, promo- 
zioni ed aumenti di stipendio a favore del personale, per 
l’ approvazione con decorrenza dal 1° luglio 1885. 

L’ importo complessivo degli aumenti di stipendio pro- 
posti a favore del personale dell’ intera rete dell'Alta Italia 
ascende a L. 010,999. 

Dal 1° gennaio corrente anno (epoca nella quale ebbero 
luogo Je ultime promozioni) al 30 giugno u. s. sono usciti 
dal servizio de!le Strade ferrate Alta Italia per titoli di- 
versi 453 agenti, che complessivamente fruivano di una 
somma di stipendi di L. 428,450. 

Durante il 1° semestre del corrente anno vennero aperti 
all’esercizio le seguenti linee e tronchi di linea: Monselice- 
Montaguana (km. 25); Sondrio Colico (km. 41); Brescia-Isco 
(km. 24); Mestre San Donà di Piave {km. 33); Vigone-Sa- 
Jluzzo (km. 25). — fa totale dunque lex-rete dell’Alta 
Italia si accrebbe di km. 148 di linee, sulle quali dovettero 
essere traslocati circa 800 agenti già pratici ed anziani, 
che vennero sostituiti sulle linee già in esercizio con 
altrettauti di nuova assunzione. Ora, tenendo conto che 
lo stipendio medio del personàle è di circa annue L. 1000, 
mentre i nuovi agenti vengono assunti cogli stipendi più 
bassi la di cui media è di sole L. 800, ne risulta una 
minor spesa di L. 160,000. Servendosi di questo risparmio 
per le promozioni e per gli aumenti al personale che si 
rendono necessarii, onde coprire i posti lasciati vacanti 
dagli agenti traslocati, l’Amministrazione non viene ma- 
nifestamente ad incontrare una maggiore spesa sulle linee 
già in esercizio, e quindi il preindicato importo di lire 
160,000 deve, diffalcarsi dalla cifra complessiva degli au- 
menti. 


Oltre a ciò, in seguito ad un ampliamento d’organico 
resosi necessario nel trascorso semestre per la categoria 
dei macchinisti, il cui numero non essendo più propor- 
zionato ai bisogni del servizio dovette essere aumentato 
di 100, moltissimi fochisti vennero compresi nelle attuali 
proposte per la promozione all’anzidetta qualifica, recando 
una maggior spesa per aumenti di stipendio di I,, 20,000. 
Questa maggiore spesa però non è che apparente, giacchè, 
funzionando già tali agenti da macchibisti, essi percepi - 
scono, a tenore della disposizioni regolamentari, un so- 
prassoldo mensile uguale appunto alla differenza fra il loro 
stipendio attuale e quello a cui vengono proposti. 

Da ultimo, devesi far notare ,che una parte degli au- 
menti di stipendio vengono, gome si è detto, conferiti ad 
agenti che non hanno ancora raggiunto il minimo fissato 
dall’organico per la loro qualifica. 


Servizio forroviario. — La stazione di Sale (rete 
Mediterranea), sulla linea Savona-Bra, verrà d’ or innanzi 
denominata Sale-Langhe. 


— Ve stazioni di S. Nicola, Alezio e Gallipoli (rete 
Adriatica), del nuovo tronco Nardò-Galatone-Gallipoli, ven- 
gono ammesse al servizio cumulativo italiano per tutti i 
trasporti a grande velocità e quella di Gallipoli anche pei 
trasporti a piccola velocità. 


— La stazione di Treviso S. Giuseppe ‘rete Adriatica), 
sulla ii rea Treviso-Bellano, è stata ammessa al servizio 
cumulativo italiano pei trasporti dei viaggiatori, dei bagagli 
e dei cani. 

— Fino al I° maggio p. v., la stazione di Classe, sulla 
linea Ravenna-Cervia (rete Adriatica), rimarrà chiusa al 
pubblico servizio, epperciò nel periodo di tempo suindicato 
non sarazno accettati trasporti diretti alia stazione stessa. 


— Col giorno 15 corrente mese la stazione di Delebio 
(rete Adriatica), sulla linea Colico-Sondrio, venne abilitata 
al trasporto delle merci a G. V. in servizio cumulativo 
italiano. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — AÀ quanto annuncia il 
Bund, il progetto di costruzione della linea Lucerna-Kus- 
snacht-Immensee è ora elaborato. Questo tronco costerà, 
compresi gli interessi durante il periodo di costruzione, 
fr. 5,800,000. 


— A quanto annuncia la Grexzpost, venne ripetuta la 
prova della illuminazione elettrica del gran tunnel del Got- 
tardo, alla presenza di tecnici in materia. Lo scorso anno, 
in seguito alla diminuzione degli introiti, a causa delle 
misure contro il colèra, la Direzione del Gottarde aveva 
dovuto sospendere i lavori di miglioramento. Ora però sem- 
bra che questi saranno attivamente ripresi. 


— Il movimento sulle linee della ferrovia del Gottardo 
durante il passato mese di ottobre fu il seguente: 

Passeggieri trasportati 87,000 [ottobre 1884: 87,507), 
introito fr. 385.000 (fr. 300,227.31'; merce trasportata tonn. 
49,600 (tono. 49.000'; introito fr. 605,000 (fr. 168,906.36). 
Introito complessivo fr. 990,000 (fr. 869,133.67), ossia fr. 
3,721.80 (fr. 3,277.42; in media per chilometro. 

Le spese d'esercizio durante lo stessa mese, non com- 
presi gli assegui al fondo di riserva per rinnovazione della 
linea e del materiale di esercizio e gli interessi dei pre- 
stiti, e dedotti gli introiti per censi, essendo state nel 
passato mese di ottobre di fr. 396,000 (1834: ottobre fr. 
364,311.91), ossia fr. 1,466.16 (fr. 1,369.09) in media per 
chilometro, si ebbe un maggiore introito di fr. 595,000 
(fr. 504,821.76). 


Ferrovia del Rigi. — Da una statistica dei pro- 
dotti della ferrovia del Rigi, durante la stagione trascorsa, 
rileviamo i seguenti dati, che si riferiscono al movimento 
dal 1° novembre 1884 al 1° novembre corrente: 

Persone trasportate: 52.307, in confronto di 42,189 nel 
corrispondente periodo 1883-84. 

Introiti L. 246,933 'L. 205 810 nel 1883-84). 

1 mesi in cui si ebbe 11 maggior movimento furono il 
luglio e l'agosto, in cui furonu r: nettivamente trasportate 
12,660 e 14,563 persone, e gii » cassi raggiunsero lire 
18,521 nel luglio e L. 26,998 neu agosto. 


Ferrovie austriache. — Sotto il titolo di ferrovia 
delle Alpi Tauriche, la Camera di commercio di Olmiitz 
in Moravia ha presentato al Ministero del commercio del- 
l’Austria-Ungheria un memoriale che merita d'esser cono- 
sciuto in Italia, poichè tocca assai da vicino gli interessi 
più vitali del nostro commercio. 

La Camera di commercio di Olmiitz caldegyia presso il 
Ministero austriaco il traforo delle Alpi Tauriche dimo- 
strando che siffattamente l’emporio di ‘l'rieste si ravvici- 
nerebbe di oltre 300 chilometri ai consumatori e produttori 
della Germania meridionale e dell’Austria settentrionale. 
Terminando presentemente la strada ferrata diretta fra il 
settentrione e Trieste nelle stazione di Straubing, questa 
stazione rimane distante 520 chilometri da Genova, 621 da 
Venezia e 800 da Trieste, mentre mediante la costruzione 
della linea Straubing-Salisburgo, traforo delle Alpi Tauriche 
e ferrovia del Predil, le suddette distanze rimarrebbero 
intatte fra Straubing e Genova e si ridurrebbero a (600 
chilometri per la distanza Straubing-Venezia e a soli 460 
chilometri fra Straubing e Trieste. 

In seguito al passo fatto dalia Camera di commercio di 
Olmiitz, il noto impresario Cecconi di Graz, il costruttore 
della ferrovia dell’Arlberg, presentò anch'esso al Mini- 
stero austro-ungherese uno studio dettagliato intorno alle 
varie proposte per il traforo delle Alpi Tauriche, e questo 
studio ancora è stato cunsegnato dal Miuistero alla Dire- 
zione generale delle ferrovie governative austriache, afiln- 
chè si pronunzi sulla scelta e emetta il suo parere intorno 
alla eseguibilità dei varii progetti esposti dal Cecconi. 


Ferrovia funicolare sul Schueceberg. — li 
Mipistero austriaco del commercio ha permesso all inge- 
gnere viennese Giuseppo Tauber di eseguire i lavori tec- 


i geliamo dalla Aevesta Generale delle Ferrovie e dei 


nici preliminari per unn ferrovia funicolare da Puchberg, 


non lungi da Wiener-Neustadt sino all’ apice del monte 


Schneeberg. 


ferrovie bosniache. — ll risultato finanziario 
delle ferrovie bosniache nel 1884 può dirsi molto soddi- 
sfacente, e fa in ogni modo testimonianza della saviezza 
adoperata dall’Austria-Ungheria nell'’amministrazione delle 
provincie occupate. 

La ferrovia bosniaca produsse 652,387 fior., e spese per 
esercizio fior. 495,560 ; il prodotto è superiore di fior. 1667 
a quello del 1883, la spesa invece è inferiore di fior. 54,272. 
Il benefizio netto del 1884 raggiunge la cifra di 186,826 
fior., mentre quello del 1883 fu di 130,666 fior. soltanto. 

E non meno floride sono le condizioni della ferrovia mi- 
litare Banjaluka-Doberlin; l’introito cioè fu di 115,593, la 
spesa d'esercizio di 100,214 fior.; il primo aumentò di 1990 
fior. meotre il bilancio delle spese dimostra no risparmio 
di fior. 54,787 su quello del 1883. 


Ferrovia per trasporto di navi ncl Canada. 
— Gl'ingegneri del Canada hanno progettato, coll’appoggio 
di quel governo colouiale, di costruire una ferrovia pel tra- 
sporto delle navi, impresa che, se sarà coronata da suc- 
cesso, renderà possibile di costruire una ferrovia simile 
più graude sull’istmo benchè di Tzuantepec. 

Si tratta di trasportare navi di mille tonnellate o meno 
dal seno di mare di Fundy nel fiume di san Lorenzo e 
viceversa, allo scopo di evitare il pericoloso e lungo viag= 
gio di 600 miglia marittime attorno alla nuova Scozia. 
Questa ferrovia pel trasporto di navi avrà una lunghezza 
di 272 chilometri, : 


Notizie Diverse 


La tettoia della $ùtazione di Sassari. — Do- 
lenti di non aver fatto tempo a riprodurre nel precedente 
numero la lettera che l' egregio comm. ing. A. Cottrau 
scrisse al Purzgolo di Napoli, in rettifica di alcuni apprez- 
zamevti esagerati fatti da alcuni giornali circa la rovina. 
della tettoia della stazione di Sassari, crediamo che sarebbe 
troppo tardivo il farlo oggi. Ad ogni guisa però, trattan- 
dosi della riputazione tecvica e morale di uno dei princi- 
pali Stabilimenti industriali italiani, non possiamo assolu- 
tamente lasciar passare la cosa sotto silenzio, temendo che 
non si avesse per avventura ad interpretare simile contegno 
quale intenzione per parte nostra di associarci alle ingiuste 
accuse lanciate, contro la benemerita Società Industriale 
Italiana, da certuni che sembrano compiacersi nel denigrare 
la fama di persone e di imprese, che sotto ogni aspetto si 
resero molto benemerite del nostro paese. D’ altronde, le ra- 
gioni addotte dal comm. A. Cottrau nella sua preaccennata 
lettera, valgono a porre la questione nei suoi veri termini, 
ed a dimostrare più che sutlicientemente che per lo meno 
prematuri, se non affatto 1r97xs4, furono i giudizi che poco 
benevolmente si vollero pronunciare a danno dell’ Imj.esa, 
non appena accaduto il disastro, e prima ancora che fus- 
sero nute le risultanze della rigorosa inchiesta a cui pro- 
cedevasi con sollecitudine. 

È inutile del resto che noi ci soffermiamo sugli argo- 
menti addotti a scarico dell'impresa dal comm. Uottrau, 
quando sappiamo con certezza, ed altri giornali prima di 
noi ne dicdero la notizia, che la Società Industriale Ita- 
liana e la Svcietà delle Ferrovie Sarde hanno sottoscritta 
un'amichevole transazione, neila quale è dichiarato non 
essere dimostrato che il disastro della tettoia di sassari 
debba attribuirsi all'operato dell'Impresa. Quale maggior 
copferma avrebbe potuto l'ing. Cottrau pretendere alla sua 
lettera ? 


melle ferreovic tedesche. — To- 
Lavori 


11 telefono 


Pabblici: 
li telefono è in uso presso la maggior parte delle ferrovia 


ge na 7 


tedesche provvisoriamente, e cioè per esperimentarlo, e 
presso alcune anche definitivamente, cosicchè il totale delle 
amministrazioni provviste del telefono ascende a 33 con 
28,436 chilometri di strade ferrate in esercizio. 


Il telefono ha fatto miglior riuscita nelle ferrovie com- 
plemeutari, dove in più casi ha potuto giungere a diven- 
tare l’unico mezzo di comunicazione e nel servizio interno 
e nel servizio esterno. E ciò è avvenuto specialmente in 
quelle ferrovie, il cui servizio è così ristretto e semplice 
che non vi avvengono incrociamenti di treni; in alcune 
più sviluppate ferrovie del medesimo genere però, nelle 
quali telefono e telegrafo funzionavano da principio assie- 
me, il telegrafo è stato sostituito in parte dal telefono. 


Nelle ferrovie principali invece alle quali è prescritto 
legalmente l’uso esclusivo del telegrafo elettrico per vari 
rami dell’esercizio, il telefono è diventato un comodo mezzo 
di comunicazione fra i diversi uffizi delle amministrazioni; 
in alcuni casì è stato osservato che il lavoro delle mac- 
chine pegli opifici, il passaggio di treni e locomotive, il 
tic-tac dell’apparecchio Morse paralizzava l’azione del tele- 
fono, ma quest’inconveniente è stato tolto di mezzo me- 
diante il trasferimento dell’apparecchio telefonico in am- 
bienti più tranquilli e meglio isolati. 

Nell’esercizio esterno l’uso del telefono si limita alla 
corrispondenza fra l’ufficio del capo stazione e gli appa- 
recchi centrali per baratti e segnali, e i barattai stnzionati 
agli ingressi della stazione. E quivi pure è stato osservato 
e telto l'inconveniente sopraeuvunciato. Ma oltre a ciò fu 
osservata l'influenza disturbatrice dei condotti telegrafici, 
collocati sui pali medesimi del telefono, e bisognava o 
traslocare il telefono o sotterrarlo per ottenere la neces- 
saria chiarezza della corrispondenza. E qui si accentua la 
utilità dei condotti doppi e in se stessi chiusi, poichè in 
tal guisa viene combattuta con buon successo la nota qua- 
lità della terra di condurre l'elettricità dell’apparecchio 
Morse dai fili telegrafici al filo telefonico ancorchè questo 
si trovi sopra altri pali. 


Il telefono però non è stato adottato pel servizio esterno 
delle ferrovie principali della Germania e non lo sarà per 
ora a causa della grave mancanza di prove per l'avvenuta 
corrispondenza fra una stazione e l’altra. E di fatti è gra- 
vissima questa mancanza poichè, oltre la quasi irrespon- 
sabilità del corrispondente, il quale non lascia traccia di 
sè dopo essersi servito dell’apparecchio, non vi ha possi- 
bilità di scoprire delle disposizioni erronee e di correggerle 
a tempo. k stato fatto l'esperimento di copiare i dispacci 
telefonici due volte, e ciò nella stazione di partenza e nella 
stazione destinataria; ma oltre la grave perdita di tempo 
non è anzora stata esperimentata a sufficienza la esattezza 
indispensabile di un tale servizio, per lo che l’uso del te- 
lefono nelle ferrovie della Germania deve'dirsi ancora assai 
limitato e bisognevole di nuovi progressi della tecnica 
elettrica per progredire esso pure. 


Il convoglio ferroviario più repido in 
tutto il mondo è quello che percorre la linea fra Bal. 
timora e Washington (Stati Uuiti di America). Esso fa 87 
chilometri all'ora. Dopo di questo viene immediatamente 
il conyoglio che va da Londra a Nottemgham e percorre 
in un'ora 80 chilometri. 


Rlluminazione elettrica in America — In 
America, nelle vie e nei negozi, è introdotta quasi dap- 
pertutto l' illuminazione elettrica, specialmente con le lam- 
pade ad arco del sistema Brush e Weston. 

La lampada ad incandescenza di Edison è più diffusa 
nelle abitazioni. 

Presentemente negli Stati Uniti d’ America si hanno 90 
mila lampade ad arco, Nuova York soltanto ne possiede 
1000 e 400 chilometri di filo conduttore per fornire la 
corrente elettrica. Una lampada elettrica ad arco viene a 
costare colà annualmente 1250 lire. La città di Chicago è 
illuminata da 2000 lampade ad arco. Le lampade ad in- 
candescenza in esercizio negli Stati Uniti d’ America am- 
montano annualmente a circa 130,000. 


e degli interessi materiali 


La galleria sotto il fiume Hudson. — Un 
ingegnere belga, che ha visitato di recente gli Stati Uniti 
l’America, dà Ja seguente relazione della galleria sotto il 
fiume Hudson: 

L’Hudson, che separa New-York da Jersey City e da 
Hoboken, è ancora più grande dell'East River. Le grandi 
ferrovie che collegano il porto di New-York agli Stati del- 
l’Ovest, fanno capo a Jersey City sulla riva sinistra del 
fiume. Era dunque per loro un grande vantaggio il potere 
sbarcare i loro passeggieri al centro della metropoli. Co- 
struire un porte era difficilissimo; si diede dunque la pre- 
ferenza ad una galleria scavata sotto il letto del fiume, e 
una Società, con un capitale di 50 milioni di lire, si in- 
caricè di tale impresa. I lavori farono iniziati nel 1874, 
ma, in seguito a contestazioni colla Società ferroviaria e 
colle autorità, essi non cominciarono seriamente che nel 
1879 sulla riva destra del fiume e nel 1881 sulla riva si- 
nistra Il piano adottato comprende due gallerie comuni- 
canti-a binario semplice scavate mediante il sistema ad aria 
compressa, nell’argilla che costituisce il letto del fiume e 
che si prolungano sotto le rive mediante rampe sotterranee. 
La lunghezza totale è di 3500 metri, dei quali 1700 sotto 
il fiume e un terzo presso a poco era terminato, quando 
i lavori furono sospesi nel 1882. Essi furono ripresi dipoi ; 
ma prosegnono, a quanto pare, assai lentamente, in se- 
guito a deficienza di denare per la morte del principale 
azionista. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Noi valori ferroviarii si ebbe, la scorsa settimana, la so- 
lita vicenda ; cioè nella generalità di essi, il mercato sì tence 
quasi estraneo ad eccezione delle azioni della Società delle Me- 
ridionali che sostennero bene il prezzo di 70Î a 705, e delle 
azioni della Società Mediterranea le quali anch’ esse, nella 
trascorsa ottava, esperimentarono richieste abbastanza impor- 
tanti sul prezzo di 562 a 565. 


ESTRAZIONI 


Società anonima per la ferrovia Mantova- 
Modena — Numeri delle cartelle estratte il giorno 11 corr. 
novembre, e rimborsabili dal ].o gencaio 1886, in L. 500 ca- 
duna, presso le Casse della Società. 

1194 — 2257 — 2593 — 2612 — 4320 — 5598 — 6593 — 
7326 -- 7750 — 8783 -— 908 — 9275 — 10138 — 11218 — 
11339 — 12055 — 12182 — 12236 — 12323 — 13428 — 14461 
15453 -- 15830. 


cem n nn 


Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, (vedi le Norizi& FERR. ITAL.) 


Prefettura di Terra di Lavoro (27 novembre, ore 12 merid., 
fat) — Lavori occorrenti per la sistemazione del primo tronco 
a monte torrente Alberolungo, cioè dal ponte della ferrovia 
Cancello-Castellammare fino alle case sparse, della lunghezza 
di metri }194, nella bonifica dei torrenti di Nola, deliberati 
provvisoftiamente per L. 34,915,50. (V. n. 44 del Monitore). 

Deputazione provinciale di Mantova (27 novembre, ore 12 
merid., l.a asta), — Lavori di manutenzione della strada pro- 
vinciale Cremonese, la quale comincia alla porta Pradella di 
Mantova, e dopo di avere attraversati i territori dei comuni 
di Curtatone, Castellucchio, Marcaria, S. Martino dall’Argine 
e Bozzolo termina al confine colla provincia di Cremona presso 
Calvatore, della lunghezza di metri 27,068 essendo escluse lq 


traverse interne dei paesi di Castellucchio, Marcaria, San 
Martino e Bozzolo. 

L’appalto -sarà duraturo pel periodo di anni 9 a far tempo 
dal }.0 gennaio 1836, — Prezzo annuale L. :0,650. Cauzione 
provv. L. 1,000; def. L. 2,000. Fat. mezzodì il dicembre. 


Id. (28 novembre, ore 12 merid., l.a asta), -- Lavori di 
manutenzione lella strada provinciale Mantova-Ostiglia-Rovigo, 
‘ la quale comincia colla Nazionale di Legnago, presso il forte 
di San Giorgio, ossia alla distanza di m. 1520 dalla porta San 
Giorgio, di Mantova, passa per ponte Merlano, Barbasso, (Fo- 
vernolo, Sacchetta, Sustinente, Libiola e Serravalle, tocca in 
due estremi ad Ostiglia e poscia attraversa il villaggio di 
Correggioli e finisce al confine territoriale colla provincia di 
Rovigo della lunghezza di metri 34,189 essendo escluse le 
traverse interne dei paesi di Sustinente, Serravalle, Correg- 
gioli ed Ostiglia. 

L’apoalto sarà duraturo pel periodo di anni 9 dal 1.0 gen- 
naio 1886. Prezzo annuale L. 8,244.15. Cauz. provv. L. 82%; 
def. L. 1,700. Fat. mezzodì 12 dicembre. 


Comune di Moglia. Prov. di Mantova (28 noverubre, ore 10 
ant., l.a asta), — Lavori di costruzione di un nuovo edificio 
scolastico nel capoluogo. Prezzo L. 43,951.39. Cauz. provv. 
I. 2,500; def. L. #,000. Dep. per spese L. 700. — I lavori 
dovranno compiersi nel termine di giorni 180 utili di lavoro 
continuo dalla consegna sotto pena della malta di L. 20 al 
giorno per tutto il tempo che fu impiegato in più senza giusti 
motivi. Fat. ore 1) ant. iò dicembre. 


Sottoprefettura del circondario .i Nuoro (2% novembre. 
ore ll ant., 2.a asta per deserzione }.0 incanto) — Vendita 
di 24,061 piante di elce, da recidersi nei salti comunali nella 
località denominata Su Monte, S' Arba de Gortene , Bachio- 
rette Osporrai, pel complessivo prezzo di L. 45,000. ottenu- 
tosi già da offerta privata. Dep. per spese L. 2,900 cauzione 
provv. L. 5,320; def. L. 50,000. Fat. mezzodì 9 dicembre. 


Consorzio stradale Fiano-Cafasse. Comune di Fiano Torì- 
nese (2 dicembre, ore !C ant., I.a asta) — Costruzione della 
strada comunrle obbligatoria che dalla cascina Sardina sul 
territorio di Cafasse giunge all'abitato di Fiano, lunga metri 
2428.06. Ammontare complessivo dei lavori L. 23,176, escluse 
‘le espropriazioni di terreno. Cauz. provv. L. 1,250; def, lire 
2,500. 1 lavori dovranno essere uitimati entro 6 mesi dal co- 
minciamento dei medesimi. Fat. mezzodì 283 dicembre. 

Prefettura di Vicenza (2 dicembre, ore i pom., def.) — La- 
vori di manutenzione delle difese a destra e sinistra di Brenta 
da poco inferiormente a Bassano al confine padovano per d 
anni e mezzo a partire dal l.0 gennaio 1886. Prezzo ridotto 
L. 43,210.33. (V. n. 4] e 45 del Monttore/. 

Città di Torino (3 dicembre, ore 2 pom., def.) — Vendita 
di un tratto di terreno fabbricabile facente parte dall’ antica 
spianata d’ artiglieria sul Corso del Re Umberto presso la 
piazza Solferino, della superficie di 4300 metri quadrati, salva 
misura definitiva. Prezzo di provvisoria aggiudicazione L. 68 
a millesimi 565 per cadun metro quadrato di terreno. (V. n. 
39 e 44 del Monitore). 

Amministrazione dei R. Educandati femminili di Napoli 
(3 dicembre, ore }1 ant., def.) — Completamento dei lavori 
nel locale di S. Teresa agli Studii, residenza del 3.0 R. Edu- 
catorio, per eui venne dapprima fatto il ribasso del 16.10 On 
sul prezzo e poscia, nel termine utile, un nuovo ribasso del 
ventesimo. (V. n. 43 del Monitore). 


Municipio di Catania (3 dicembre, ore 12 merid., fat.) — 
Opere di muratura di un nuovo casello daziario da edificarsi 
in via Marina, provv. deliberate per L. 48,733.74. 


Deputazione provinciale di Terra d' Otranto (3 dicembre, 
ore i0 ant., 2.a asta per deserzione primo incanto) — Appalto 
a danno di Generoso Cimino, onde contiruarsi la costruzione 
della strada Nardò alla masseria Salmenta, i lavori della quale 
gi stimano approssimativamente per lire 81,000. (V. n. 44 
del Monitore). 

Prefettura di Pavia (4 dicembre, ore 12 merid., fat.) — 
Lavori di riparazione al ponte sulla Trebbia, detto di Gorreto, 
lungo la strada nazionale Genova-Piacenza, provv. deliberati 
per L. 60,531.25, dietro ribasso di L. 3.15 per cento su quello 
di stima di L. 62,500. {(V. n. 45 del Monitorc/. 

Prefettura di Brescia (5 dicembre, ore 10 aut., 2.a asta 
per deserzione del primo incanto) — Opere di deviazione con 
ponte in muratura sull’ Oglio di un tratto nel chi:ometro 79 
della strada nazionale del Totale, poco superiormente a Capo 
di Ponte, della lunghozza di metri 529.47. Prezzo lire ©6,000. 
Cauz. provv. lire 3060; def, il decimo. Fat. a giorni 19. 


_Monitore delle Strade Ferrate 


e 


Municipio di Costellammare (5 dicembre, ore 11 ant., l.a 
asta) — Lavori del basolato al Corso V: E., cioè dalla casa 
Amato sino alla piazza Ferrovia, con le traverse annesse, 'giusta 
il progetto d’ arte redatto dagli ingegneri signori cav. Maglio 
Pasquale e Vitelli Giuseppe, per L. 66,150. Dep. per spese 
L. },000; cauz. L. 6,615. Fat. mezzodì 21 dicembre. 


Municipio di Caserta (5 dicembre, ore 10 aot., def) — 
Lavori pel nuovo macello. Ammoptare ridotto a L. 61,658.58, 
cioè. a) per lavori preventivati L. 5*,866.27; b) per lavori im- 
previsti L. 2,792.31. (V. n. 42 e 45 del Monitore/. 

Municipio di Afragola (7 dicembre, ore 10 ant., l.a asta) 
— Lavori di allargamento della via Municipio, e sistemazione 
di questa strada e delle vie Firelli e Galeota nell’ abitato di 
questo comune con un condotto sotterraneo per le acque lu- 
ride e pluviali dalla piazza Belvedere alla via campestre, che 
conduce a Batagnano, per la spesa complessiva di L. 233,037.1)4, 
come risulta dal progetto d’ arte dell’ ing. cav. Danise Fran- 
cesco in data 16 luglio 1883 debitamente approvato. Caurione 
L. 30,000; depos. per spese L. 2,000. Fat. mezzodì 22 dicembre. 


Municipio di Palmi (7 dicembre, ore 1! ant., def.) — 0- 
pere e provviste occorrenti per la migliore sistemazione del’ 
Corso Garibaldi e piazza V. E. Prezzo ridotto L. 89,800.32. 
(V. n. 42 e 45 del Monitore) 


Prefertura di Verona (7 dicembre, ore 2 pom, l.a asta) — 
Munutenzione della strada nazionale n. 15 detta Militare, dal 
confine Mantovano a quello Trentino, colla diramazione da 
Castelnuovo a Peschiera. Corrispettivo annuo L. 7000. L’ ap- 
palto ha la durata di 9 anni. Cauz. provv. lire 70; def. 
metà del canone anuno. Fat. ore 2 pom. 23 dicemure. 


Amministrazione provinciale di Roma (23 novembre, ore 
12 merid., 2.a asta per deserzione ].0 incauto). — Manuten- 
zione della strada provinciale Tiburtina-Valeria-Sublacense, 
tronco lI, dalla porta S. Angelo di Tivoli alla colonnetta di 
Arsoli, per cinque anni, dal }.o gennaio }886 al 31 dicem- 
bre 1240. Canone annuo di L. 12,368.41. Cauz. provv. L. 700; 
def. il decimo del canone annuo. 


Ia. (25 novembre, ore 52 merid., 2.a asta per doeserzione 
l.o ineanto}. — Manutenzione della strada consorziale Licen- 
tina, dalla Tiburtina-Valeria-Sublacense presso S. Cosimato al 
torrente di Licenza, per sette anni, dal l.o gennaio 1686 al 
3i dicembre 1892, Canone annuo L. 2,625.85. Cauz. provv. 
L. 400; def. il decimo del canone annuo. 


Genio militare — Dirzzione territoriale di Roma (29 no- 
vembre, ore ll ant., 2.n asta per deserzione l.0 incanto). 
— Provvista di calce viva dolce (in pietra) dei dintorni di 
Roma per l’ ammontare di L. &,250, nel termine di giorni 
trecento. Dep. L. 900. Fat. mezzodì © dicembre. 


Comune di Molfetta (29 novembre, ore ll ant., l.a asta) — 
Sistemazione dol porto dei Pali addetto per ancoraggio delle 
barcha da pesca in Molfetta. Prezzo L. 47,500. Cauz. provv. 
L. 1,000. Dep. per spese L. 500. Fat. 10 dicembre. 


Comune di Settimo Torinese - Consorzio della Bealera 
nuova (30 novembre, ore 10 ant., l.a asta) — Esecuzione del 
canale estrattore nel Mapano. Importo complessivo delle 
opere L. 13,685.90. Le opere dovranno compiersi in 45 giorni 
dall’ avviso che ne verrà dato dal Presidente. Dep. L. £00. 
Fat. a giornì 15. 

Deputazione provinciale di Mantova (1 dicembre, ore 12 
merid., I.a asta) — Lavori di manutenzione della strada pro- 
vinciale Parmense, la quale comineia alla porta Cerese di Man- 
tova e dopo di avere attraversati gli abitati di Cerese, Ro- 
manore, Borgoforte e Sailetto sj dirama presso il Crocil 7. 
finè per Suzzara fino alla sua piazza principale, della lunghezza 
di metri 20,413, essendo esclusa la traversa interna di Suz- 
zara. L’ appalto sarà duraturo pel periodo di anni 9 ga far 
tempo dal 1.0 gennaio 1886. Prezzo annuale L. 5,546.63 Cauz. 
provv. L. 550; def. L. 1,100. Fat. mezzodì 15 dicembre. 


Deputazione provinciale di Porto Mourizio (I dicembre 
ore 10 ant,, l.a asta) — Manutenzione per un sessennio, da 
principiare col }.o gennaio i5356 e da terminare col 31 di- 
cembre 1891, del tronco di strada provineiale del litorale 
compreso fra il Capo Rollo, limite con la provineia di Genova 
ed il Rivo Inferno, limite col circondario di Sanremo, della 
lunghezza di metri 15351, escluse le traverse di Diano Marina, 
Oneglia e Porto Maurizio: Tale appalto si dichiara a misura 
e consiste come appresso: l. Provvista del materiale di ma- 
nutenzione ai prezzi dì elenco, somma annua L. 4,616.80 
soggetta a ribasso; 2. Riparazioni saltuarie alle opere d’arte 
a prezzi d’olenco, somma annua L. 1,)78.20 soggetta a ribasso; 
3, Somministuanze diverse a prezzo d’elenco, compreso l’aggia 


e degli interessi materiali 


annuale del 6 per cento, somma annua L. 2,205 esente dal 


ribasso. Totale generale dell’appalto L. 7,000 annue. Cauz. 
provv. L. 700; def. L. 3,590. Fat. mezzodì 16 dicombre. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Venezia (1 
dicembre, ore 10 ant., l.a asta) — Opere e provviste occor- 
renti alla quinquennale manutenzione degli arginì e delle 
sponde dei fiumi e canali di Trevisana e Friulana navigazione, 
relative alzaie, sostegni, ponti, ponticelli e magazzini idrau- 
lici, per L. }11,850. Cauz. provv. L. 5,000; def. il decimo. 
Fat. a giorni 10. 


Municipio di Acireale (1 dicembre, ore 12 ant., }.a asta) 
— Opere di lastricazione della strada interna denominata del 
Belvedere e del piazzale dinanzi la villa umonima, in base al 
prezzo di L. 82,236 01. I lavori dovranno consegnarsi termi- 
nati entro l’ improrogabile termine di mesi 16. Dep. del ven- 
tesimo dell’ importo dell’ impresa. Fat. a 10 giorni. 

Municipio di Avellino (2 dicembre, ore 12 merid., def.) — 
Lavori di eostruzione del lastricato della strada al Corso V. 
E., e delle banchine rispettive, con la sistemazione della piazza 
della Libertà. Prezzo ridotto L. 257,15i.51.(V. n. 39 del Mo. 
nitore). 

Prefettura di Roma (2 dicembre, ore 12 merid., fat.! — 
Lavori di sistemazione del tratto di banchina allo incontro del 
molo Innocenziano con quello Neroniano nel porto d' Anzio , 
provv. aggiudicati mediante il ribasso di L. 5.25 Ofo sulla 
somma di L. 23,850. (V. n. 44 del Monitore)/. 


Amministrazione provinciale di Capitanata (8 dicembre, 
ore 2 merid., l.a asta) — Costruzione della nuova caserma 
dei roali carabinieri in Foggia. Prezzo L. 250 mila. Cauzione 
provv. L. 12,500; def. L. 20,000. Fat. mezzodì 23 dicembre. 


Municipio di Carpaneto Prov. di Piacenza (9 dicembre, ore 
12 merid., l.a asta) — Costruzione del tronco stradale che 
dalla provinciale detta di San Giorgio mette alla Borgata di 
Carpaneto, della lunghezza di metri 2428.50 coi relativi ponti 
sui torrenti Vezzeno e Riglio. Prezzo lire 68,351.22. Cauz. 
provv. lire 5000; def. il decimo. L’appaltatove dovrà dare 
compiutamente ultimati i lavori entro 12 mesi naturali dalla 
consegna. 
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Direzione delle costruzioni navali del terzo Dipartimento 
marittimo - Venezia (9 dicembre, ore 12 merid., 2.a asta per 
deserzione 5.0 incanto) — Provvista di n. 8 caldaie marine 
tubolari a tre forni con relativi accessorii, per la R. nave 
Cristororo Colombo, per L. 249,200. Per essere ammessi all’a- 
sta si dovrà giustificare di essere proprietari o rappresentanti 
legalmente riconosciuti di Stabilimenti meccanici , industriali 
nazionali notoriamente cognili come atti alla costruzione di 
dette caldaie. Dep. L. 25,000. Fat. mezzodì 30 dicembre. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Ferrara (9 
dicembre, ore 10 ant., unico e def.) — Opere e provviste oc- 
correnti all’ eseguimento delle opere necessarie per difendero 
frontalmente il tratto inferiore del Froldo Zocca a destra del 
Po, della lunghezza di m. 590.50, per L. 109,713. La prov- 
vista del materiale dovrà incominciare tosto dopo la regolare 
consegna, per essere immagazzinata entro il termine di giorni 
30, ed i lavori dovranno essere compiuti entro altri giorni 60 
naturali e consecutivi. Cauz. provv. L. 6.900; def. il decimo. 


Prefettura di Mantova (1} dicembre, ore 10 ant., unico 
def.) -- Lavori di difesa frontale con buzzoni a nucleo di ciot- 
tolo ed antipetto di scaglia di Verona alla tratta superiore 
del froldo San Giovanni a destra di Po fra i segnali 191 e 
193, nel comune di Quingentole. Prezzo lire 42,080. Cau. 
provv. lire 2000, def. il decimo. 


Appalti deliborati 


L’ Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche di- 
retta dall’ ing. comm. Cottrau, ha assunto la costruzione di 
n. 6 ponti metallici per la ferrovia Suzzara Ferrara. 


(3. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


NEOVA FABBRICA DI DINAMITE 


A CENGIO (Savona). 
(V. Avviso nelle pagine degli Annunzi). 
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SOCIETÀ ITALIANA DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE 


CON SEDE 
IIN BEERGAMAO 


Officine in Bergamo, Scanzo, Villa di Serio, Pradalunga, Comenduno, Palazzolo sull Oglio, 
Vittorio. (Veneto). Narni (Umbria) ed Ozzano Monferrato 


SOCIETA’ ANONIMA -- Capitale Sociale L. 2,500,000 -- Versato L. 2,000,000 


PREMIATA CON lò MEDAGLIE ALLE PRINCIPALI ESPOSIZIONI NAZIONALI ED ESTERE 


PREZZI NORMALI 


Cemento idr.° lenta presa L. 
» » 


1.60 al quint. 
rapida » >» 3.— D 


bei 
» » rapida super.» 4.— » Z » 
» » Portland nat.© » 5.— » O\Palazzolo 
» » » artif".n 7. » N » 
Calce idr." di Lalazzolo » 2.50» <|} » ad 1À 
» » di Vittorio » 1.25 » Ef Vittorio î 
Cemento idr.° » o» 3.10 ” L » Fabbrica 
Calce di Narni » 2.20 » Narni 


Ribassi per grandi forniture. 


BergamoMarca di 
» 


CONDIZIONI DI VENDITA 


La merce viaggia per conto dei Committenti in sacchi 
(da 50 kg. & lordo) od în barili a seconda delle ordina- 
zioni. — Pei sacchi s1 deposita L. | cad., importo che 
viene rifuso contro resa dei medesimi in buono stato 
entro due mesi da ogni spedizione, franchi alle Stazioni 
di provenienza, in colli suggellati, portanti il nome del 
mittente, il peso ed il numero dei sacchi conteuuti in 
ciascun collo. —- Pei barili si fattura la merce a L. ] 
al quint. oltre il prezzo della stessa (peso lordo). 


Le somministrazioni a vagone completo offrono 
speditezza ed economia mei trasporti. 


Produzione annua UN MILIONE di Quintali — Ferza motrice OTTO@ENTO cavalli-vapore 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in barili portanti la 
marca di fabbrica sopra esposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. 
Avvertesi inoltre che la Calce idraulica di Palazzolo viene esclusivamente prodotta nelle Officine della Società Italiana 


Priuale in detto Comune. 


r_ uetrqo——_— r —r! ——TVv--E--=EFE;-=="==""="* 


750 Monitore delle Strade Ferrate 


————€ —__———_ 


PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE ITALIANE 


SOCIETA” ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


Società anonima sedeute in Roma — Capitale nominale L. 15 milioni, versato L. 4,500,000 


Decutle dall'11 al 20 Sellembre 1855. 


nt» __—____.L|. LL + — a pa — 08 a Ln —_———— — — _——————————;6 m ————>mÒÒ rr a. = SOSERIRE 


| ANNO VIAGGIATORI ai (5. ViLocità f P. VeLocità RAEE TOTALE 
pe e o] ERI ZIZIZ NINO, || CORI II | 
o 1585 90, 977.60 2,922.36 10,8:1.40 103,738.90 2,331.37 210,381.72 
| 4881 93, 161.10 1,543.30 10,159.45 127,434.65 1,284.71 233,583.21 
| col don en 

Differenze — 2,183.50f + 979.06] + 61.95] —  @3,695.66f 4 1,046.6G6f —  23,201.49 
Dal 1° Luglio 1885 al 20 Settembre 1885. enni 
1855 998,063.09 19,315.87 19,706.75 858,500,70 20,905.0]] 1,926,5C0. “ 
18954 760,967,01 13,0054.88 97,589.33 807,191.44 11,010.20] 1,719,812. ì 
Ù —_———— —__—_——_———rrrptkàk0kqRq[€{€«0aoNWNWT|— ici | 
i Differenze + 147,096.08f + 6,260.99] + 22,117.40f — — 8,681.65f + 9,894.&8IT + 176,687.63 
RA E OE PAIN ea MESE SO para I A N nre LIONE: IR coin ia sa rensoto o all 


SOCIETÀ ITALIANA 


e 'oppa-raopeg A 22 I , 
VIZOUOA z| © 5°) 
PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO ita 181 | 
(815 ll O14ZZ0"[ | o a Bs 
Tqy-EnsOo[o L CIC < 
Sedia” AITSIMINA Coll SEDE DI MISANO e È Di gi 17 
Pe sane > vpovi] eudofog[ | © 
Capitale sociale L. 135 milioni — Versato 54,000,000 dd SES: 
du RE 
> % OULITN-2WOY si S °° iS! 
e OL na 
RD LIGRERS 
RISCOSSIONI FATTE DALLE STAZIONI 33 BIESE 
, iui ca 6 w= viuzza8 |_.| S°s= |a 
dall’11 al 20 Novembre 1885 inclusivi. dd Sa |al e #7 
SE a 

Viaggiatori . . +. Pe ©. da € ae 5 ale 1,282,103.05 go > PIECE 
fn i teca | 
Merci a Grande Velocità a e È È ed 048,791.42 LITE SIRIA NS BIOL | eS5s ir 
+ _ cri 
Merci a Piccola Velocità . . ..... 0.» 2,061,865.85 PIG FS I] 
Teleerafv . . . . . e o . . . o . LL) LI 2 798. Ò | DE REA si 
» » ] 3‘ 5.25 | as 0Un18N 3 Ses ò 
Complessivamente al lordo . . .L. 3,905,558.59 | ‘9 Se CARRA |5 a di 
i da SENTISSE Tg Ci SZ3ZI3 | 1 à 
fas n uni Loi 
RIASSUNTO dal 1° Zuglio al 20 Novembre 1885 c3 || couoma [2] &F85]E 
. “|| -ouei[douog |s | = si = 
benna o | 
Viaggiatori . . È i e a 20,210,160,97 SE I SESZ5I3 
Merci a Crrande Velocità se a de» ka 0 6,574,812.62 E i i scsz|si 
Merci a Piccola Velocità . ././....0. 0. 20,991,492.7 CS <OSIA9IL |s NE fai 
T'elegrafo n e See de de e e e e a 210,273.33 e DE lor SR2L per! 
las e Da fee 
Complessivamente al lordo . . .L. 52,986,739.71 a i; avi RIA 
ES i e 

i 

NB. Nelle somme qui sopra specificate sono comprese le imposte sui trasporti, le da 


quote di servizio cumulativo, gli assegni, ecc.; — mancano invece gli importi 
riscossi ìn servizio cumulativo per conto della Mediterranea dalle Amministra» 
zioni in corrispondenza. 
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FRENIGFORNITI DALLA COMPAGNA 


AGENZIE 
Automatici ad aria compressa 


i Roia, via 4 Fontane, 159 
d° |ITALIA e SVIZZERA! 09, via 4 1 sd 
Non automatici ad aria compressa. di i (Torino, via Carlo Alb. 31 
Automatici a vuoto 


FRANCIA, BELGIO {Quai de Iemmapes, 152 
Non automatici a vuoto, OLANDA ! Parigi 
A vapore per locomotive. 


GERMANIA: 32 Schillerstrasse, Hannover. 
RUSSIA : 4 Grosse Konushennaja-Strasse, 


TTT 


AMMONTARE delle applicazioni del’ freno 


VEsTINGHOUSE ad aria compressa, sino al ida a sa 
51 Luglio 1882. Per le ordinazioni în paest in cui non 
Locomotive . . . . N. 11,925 esiste Agenzia, rivolgersi direttamente alla 
Carrozze e carri. . » 51,673 Compagnia in LONDRA. 
O) 
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IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
COSTRUZIONI METALLICHE 


DI 


—— _—____—m_mm—t——_mv——__tt—__  _—m—_—_—Ò_0______ — —_ 


diretta dall’ ing. comm. A. COTTRAT 
PEDE E PIREZIONE : jNAPOLI 24, Via MEDINA 
GCpiricu NIECCANIEI IN CasTELLAMMARE (Stabia) 


conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni Mondiali di Vienna del 
1873 e di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a 


Vienna ed una Medaglia d'oro ed una d' argento a Parigi. 


Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano, e del 1881 in 
Torino, \' Impresa ha consegnito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta 
costruttrice, ed invero: All’ Esposizione di Milano, oltre ad una medaglia 
d’ oro per i prodotti esposti nella Classe 2° (Gruppo 9°) la Giuria le coaferì 
il premio maggiore dell'Esposizione. ossia la grande ed unica medaglia d' oro, 
votata dal Municipio di Torino in favore dell’ industriale più benemerito del 


Paese. 


All’ Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d’ o- 
, nore, ossia uno pel materiule mobile ferroviario, ed i due unici diplomi 
concessi dalla Giuria per la specialità dei ponti metallici. delle tettoie e delle 


fondazioni all’ aria compressa. 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto la esecuzione dal gennaio 
1871 al luglio 1885, di ben 3012 ponti metallici e di 143,204 metri qua- 
drati di tettoie, ossia i due tenzi all'incirca di tutti indistintamente i lavori 


di simil genere eseguiti in Italia nel sopradetto periode di tempo. 


Inoltre ì’ Impresa ha assunto dal ]}&880 per conto delle Ferrovie Meridio- 
nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferro- 
viarii, e per conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 
caldaie marine pel Naviglio dello Stato. 
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\ce nti errare 
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L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 


2 grandi 


TORINO — Vie SturinIGI, 3 (CavaLcaviA Via NIZzA) 
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FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 


MIATERIALK FISSO PER ARMAMENTO 


SCAMBI E CROCIAMENTI D' OGNI SISTEMA 


ATTRE7ZZI ED UTENSILI PER ImPRESE 


FERROVIE k Tnamwik 


RUOTE GHISA DURISSIZA PER VAGOMETTI, CARRELLI ECS, 
TUBI DI GHISA D' OGNI DIAMETRO, ED IMPIANTO 


— —— ————+—+—F 


UFFICIO SUCCURSALE 
dei giornali italiani ed esteri 
Torino, via Finanze, 13. 


- ————_e—_—_——_—_—_—_——— A 


Ù 
r 


_———_—_—_—_——_____——— —_— 6 —_———_——6@—_____anznn@*=snnn n __——_——_——mm@& 


pr nes - 


 Quest’Ufficio, che trovasi iu diretta corrisponienza colle Amministrazioni 
di tutti i giornali d’Italia e dell’estero, s’incarica di ricevere gli abbonamenti 
e le inserzioni pei medesimi a prezzo di tariffa offrendo le maggiori gua- 


rentigie di puntualità ed esattezza. 


Hrncamo 
HusaLLa 
CAGLIARI 
Ckucina (Firenze) 
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Fabbrica im CENGIO (SAVONA). 


DEPOSITI È 

Lu rt 
Indirizzare Lettere ed Ordinazioni 

SOCIETÀ CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI 
TORINO, 3 Piazza Bodoni. 
Telegrammi: Continoentalo —- TORINO. 
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MESSINA 
PALERMO 
Roma 
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LeLIVRET-CHATX CONTINEN- 
TAL du mois courant est en vente daus 
les gares et les librairies, et chez MM, 
A. CHaix et C., rue Bergère, 20, Paris. 

1. vol. Services francuis; avec car- 
tes geotrales coloriées, des chemins de 
fer de la France et de l’Algério. Prix: 
I fr. 50. 

2.° vol. Services étrangers, traina 
rangais desservant les frontières, etc 
services franco-internativDaux, avec 
carte gencrale des chemins de fer du 
Continent. Prix: 2 franes. (Pour se ren 
dre è l’étranger des divers points de 
la France, le voyageur n'a pas besoin 
de recourir au volume contenant les 
services francais). 

Chaque volume renferme, en outre, 
un guide-sommaire indiquant les prin - 
cipales curiosités à voir dans les villes 
importantes, les stations balnéarsie etc. 


ASTA AMICHEVOLE 


nello Studio di Martino Deslandes, no- 
taio a Parigi, Piazza Boieldicu, 1, il 
giorno di sabato 12 Dicembre 1885 ad 
un’ ora pom. in uu sol lotto: |. della 
concessione della linea della tramvia 
a vapore Milano-Pavia; 2. delle cau- 
zioni depositate alla Cassa provinciale 
di Milano il giorno 21 maggio 1878, 
ed il giorno 29 agosto 1879 ed alla 
Cassa provinciale di Pavia il 26 giu- 
gno 1878 ed il 28 agosto 1879; 3. del 
diritto di subentraro in tutti i con- 
tratti stipulatì per l’impianto dell’eser- 
cizio della detta linea di tramvia, ed 
il diritto di subentrare in tutte le lo- 
cazioni dei luoghi occupati da tale 
esercizio; 4. dei terreni, fabbricati è 
materiali, vetture, vagoni, locomotive, 
ruotaie, utensili, mobiglio, attrezzi in - 
dustriali, che servono per |)’ esercizio; 
5. degli oggetti esistenti nei magaz- 
zeni, come da relativo elenco — En- 
trata in possesso e godimento |° gen- 
naio 1886 — Prezzo d° apertura oltre 
gli oneri ®,900,000 franchi 
(prezzo che potrà essere ribassato). — 
Cauzione a depositarsi quattro giorni 
prima dell’asta, presso il suddetto no- 
taio signor M. Deslandes a Parigi, 
franchi 20,000. 

Dirigersi per informazioni: Agli Uf- 
fici della Società in Milano, Viale di 
Porta Lodovica, 8. — Al sig. U. Van 
Vreckom, uno dei liquidatori in Bru- 
xelles, Strada Montagne aux bherbes 
potagères, n. 17 — ed a Martino De- 
slandes, Notaio a Parigi, Piazza Bo- 
ieldieu, n. 1, depositario del fascicolo 
dei patti e condizioni d'asta. 


TORINO, 1895 - 
Tip. del Mcowitore delle Strade Ferrate 
Via Finanze. 12. 
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Dicembre 1885. 


— MONTTORE DELLE STRADE FERRATE 
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Prezzo delle Associazioni: 
Anno Sem. 

Per VITALIA . . . °- T.20 1 
Per LEsteRO . .... » 28 15 


Un numero separato eentesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzionied Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi . . +. è +. i . Cent. 30 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 


Le Associazioni c gli Annunzi si riccvono all Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — Torino 


SOMMARIO DELLE MATERIE — Za vigilanza gorernativa sulle Ferrovie Italiane. (Cont.) — Il servizio sanitario 
sulle ferrovie dell' Alta Italia nel 1884. — L’ uniformità dei segnali ferroviari. — Informazioni particolari del 
Monitors. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Guida degli Azio- 


nisti. — Annunzi. 


LA VIGILANZA GOVERNATIVA 


sulle Ferrovie Italiane 


(Continuazione —. V. N. 47). 


Lu più appariscente, e però, a giudizio di parecchi, la 
principale funzione che l’ispettorato deve esercitare è quella 
del controllo dei prodotti e delle spese dell’ esercizio. 

E evidente che nè queste nè quelli si possono riscou- 
trare se chi fa il riscoutro non ha diritto di vedere le 
carte e i libri che si riferiscono alla entrata e alla spesa; 
e questo diritto deve essere dai regolamenti espressamente 
sancito. Ma è evidente del pari che esso può essere eser- 
citato in più maniere, e gli intendimenti di chi lo esercita 
e le sue disposizioni di spirito possono essere molto di- 
verso. 

Ora quale dovrà essere lo spirito animatore del nuovo 
Corpo ora istituito per la sorveglianza dell’esercizio delle 
ferrovie? La questione è molto importante, perchè dai 
primi atteggiamenti che prendono le nuove istituzioni 
dipende in generale tutto il loro avvenire, e il modo con 
cui funzionerà l'ispettorato può esercitare una influenza 
capitale sulla durata e sugli effetti di tutto l’ordiuamento 
ferroviario the ora è entrato in vigore. 

Una vasta amministrazione anche ottimamente ordinata 
non può non presentare un certo numero di piccole for- 
malità trascurate, trascrizioni dimenticate, giri gerarchici 
sbagliati o altre minute irregolarità irrilevanti. Chi si 
ferma a queste, e per queste provoca conflitti o eleva 
questioni, è chiaro che non intende lo spirito vero con 
cui va esercitato il controllo governativo. La soverchia 
diffidenza più che frenare, provoca per .quasi legittima 

è 


reazione gli ubusi, e chi sì vede sospettato e molestato 
senza ragione, quando non fa peggio, si disgusta per lo 
meno e s'impermalisce. 

Se gl’interessi dei due contraenti dovessero essere sem- 
pre e necessariamente contrari, nessun contratto si farebbe, 
e meno che mai si sarebbe fatto quello che con una nuova 
forma di regìa coiuteressata affida a d Società private l’e- 
sercizio delle ferrovie dello Stato. Il governo che ha proposto 
questo contratto, il Parlamento che l’ha approvato, la 


legge che lo ha sancito, sono tutti partiti dal principio 


che l'interesse pubblico e quello delle Società non solo si 
possono ma si debbono accordare fra loro. I contrasti sono 
certamente possibili, anzi talora inevitabili; ma i contrasti 
hanno a essere sempre l’eccezione non mui la regola. E 
se il controllo dell’ispettorato dovesse essere esercitato con 
criterii diversi da questo, potrebbe forse rappresentare 
tuttavia la lettera della legge - ma certamante non ne 
rappresenterebbe lo spirito. 

Iroporta dunque che l’azione sindacatrice del guverno 
sì faccia fino da principio in maniera da mostrare aper- 
tameute che non intende di portare nessun inciampo al 
libero svolgimento dell’azienda sociale, e mira solamente 
a tutelare gli interessi dello Stato largamente e assenna- 
tamente intesi. 

E del resto quanto ai prodotti dell'esercizio, il controllo 
può essere vigile ed efficace senza diventare punto nè 
poco vessatorio. | 

Il congeguo dei contratti è così fatto, che le Società 
hanno il maggiore interesse a sviluppare sempre più il 
traffico, perchè soltanto dall'aumento di questo possono 
sperare di conseguire un NERI compenso ai capitali 
impiegati nell'impresa. 

E per nascondere i prodotti che ricaveranno dall’eser- 


! cizio bisogoerebbe che tenessero una doppia contabilità , 
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assicurandosi la complicità di tutti gl'impiegati che hanno 
ul loro servizio, Se si pensa che questi arrivano a oltre 
sessantamila, e il tradimento di pochi basterebbe a sve- 
lare la frode, è facile persuadersi che ogui dubbio di sot- 
trazioni a danno dello Stato a mezzo di registrazioni do- 
lose sarebbe del tutto ingiustificato. Vi potranno essere 
degli errori come se ne trovano in ogni contabilità, e per 
questo sta bene che vi sia un controllo vigile ed accu- 
rato; ma fino a prova del contrario non possono essere 
considerati che come errori; non occorre una revisione 
che rifaccia da capo tutte le operazioni fatte dagli uffici 
sociali; e possono bastare frequenti verificazioni saltuarie 
fatte a modo di saggi ora per una parte ora per l’altra 
della contabilità, per far sentire alle società che l’ occhio 
del governo è sempre aperto sulla loro gestione. 

Quanto poi alle spese d'esercizio il sindacato governa- 
tivo è ridotto si può dire aì minimi termini. Esse sono 
tutte quante messe a carico delle Società, e qualunque 
esse siano lo Stato non pe sente nessuna conseguenza, 
essendosi prosciolto coi contratti che ha stipulato da qua- 
lunque garanzia di qualunque specie o forma. 

L'unico interesse che ha di esercitare un'azione mode- 
ratrice sulle spese sociali, è quello d'impedire che, per un 
eccesso che in queste si potesse verificare, l' utile netto 
dell'esercizio non rimanga al disotto di quel limite oltre 
al quale gli compete un diritto di partecipazione. — Ma 
quando si voglia considerare che lo spingere gli utili al 
di là di quel limite non è un interesse esclusivamente suo, 
ma anche — e in proporzioni maggiori — delle società, 
è facile comprendere che queste, anche senza bisogno del 
sindacato governativo, si guarderanno dal consumare in 
inutili dispendi ciò che messo da parte aumenterebbe non 
soltanto le entrate dello Stato ma anche le entrate loro. 

Le spese invece che dovranno essere oculatamente e 
rigorosamente sindacate sono quelle che spettano ai fondi 
di riserva e alla cassa degli aumenti patrimoniali, perchè 
qui specialmente è dove l'interesse «delle. società può con 
maggiore facilità essere in collisione con quello dello 
Stato. 


Il fondo del rinnovamevto del materiale mobile prov- 
vede alla rinnovazione delle locomotive e delle carrozze 
solamente quando queste hanno raggiunto l'età di qua- 
rant’anni, e alla rivnovazione dei carri solamente quando 
ne hanno sessanta, Le riparazioni di cui potessero avere 
bisogno prima di avere compiuto questi periodi stanno a 
carico delle società, le quali possono per conseguenza 
avere interesse ad accorciare la vita a quella parte del ma- 
teriale che minacciasse di durare al di là dei limiti fissati. 

Una locomotiva nuova o una carrozza nuova possono 
essere più utili all'esercente di una locomotiva o di una 
carrozza che hanuo già oltrepassato i quarant’anni, co- 
sicchè quantunque siano ancora servibili egli avrà inte- 
resse a farle mettere fuori di servizio. 


Ugualmente le società possono essere tentate a rappre- 
sentare come danni derivati alle linee da forza maggiore 
anche quelli che con una migliore manutenzione delle 
linec si sarebbero potuti evitare, perchè le spese della 
manutenzione toccano agli esercenti e quelle per riparare 
i danni degli infurtuui spettano ai fondi di riserva. 

E del pari per al'eggerire le spese della manutenzione 


ordinaria le Società potranno forse adoperarsi ad affrettare 
la sostituzione dell'armameuto in ferro, che esige da parte 
loro maggiori cure, coll'armamento in acciaio, che ne 
esige meno, anche sopra linee duve i bisogni del traffico 
non richiedono urgentemente questa sostituzione molto 
costosa per lo Stato e punto per loro. 

Un altro punto dove l'interesse dell’esercente potrebbe 
non accordarsi con quello dello Stato è quello dell’au- 
mento del materiale di esercizio. Le società hanno diritto 
di domandare che le locomotive, le carrozze ed i carri 
siano aumentati a spese della Cassa patrimoniale ogni 
qual volta possono dimostrare che quelli che già possie- 
dono hanno superato un certo limite annuo di percorrenza. 
Può essere quindi loro interesse di rappresentare queste 
percorrenze come maggiori di quello che realmente non 
siano state. 

E per ultimo esse possono sentirsi tentate ad affrettare 
soverchiamente l'applicazione dei freni continui e di altri 
perfezionamenti ai vagoni, giacchè la spesa di queste ap- 
plicazioni va a carico della Cassa patrimoniale e l'utile 
lo sentono le società, le quali possono per tal modo ef- 
fettuare dei risparmi sulle spese del personale. 

Sono dunque molte e gravi le ragioni che consigliano 
per questi rispetti una vigilanza solerte e intelligevte. 

Ma questa vigilanza è relativamente facilitata all'ispet- 
torato dalle disposizioni dei contratti, le quali prescrivono 
che nessuna delle sopradette spese può essere fatta senza 
l'espresso consenso del governo, e dal fatto che ciascuno 
dei fondi cun cui la spesa si deve sostenere ha una ge- 
stione sua propria e un apposito bilancio da cui apparisce 
quali sono le somme di cui può al bisogno disporre. 

È quindi evidente da quanto è stato detto che coi 
contratti ora in vigore il controllo dell’ amministrazione 
sociale è diventato molto più semplice, e potrà in conse- 
guenza diventare altrettanto più efficace. 


‘Dal Popoto Romano). 


(Continua). 


IL SERVIZIO SANITARIO 


SULLE 


FERROVIE DELL’ ALTA ITALIA 
nel 1884 


Di receute pubblicazione, abbiamo ricevuto Z dali sla- 
tistici del Servizio sanitario per l’anno 1884 sulle fer- 
rovie dell’ Alta Italia. 

Lo scopo a cui tende la compilazione di questo lavoro, 
se a primo aspetto può sembrare di poca impurtanza , a 
chi con amore si addentra negli studi economici, sociali 
ed umanitari, per quanto i medesimi possono riflettere lo 
organismo delle aziende ferroviarie, e pazientemente ne 
esamina i risultati, sarà facile rilevare il valore delle 
deduzioni che ne scaturiscono. 

Benchè oltre mezzo secolo sia trascorso da quando la 
locomotiva aperse la via a rapide e più facili comunica- 
zioni fra città e città, fra vazioni e naziovi, e durante tale 
periodo, il progresso dell’ industria ferroviaria si sia fatto 
gigaute, nullameno, fino ad ora, gli studi iniziati furovo 
rivolti più allo sviluppo e alla produttività della industria 


IÀ 


stessa, che non al paziente esame, mercè i dati di con- 
fronto, delle innovazioni che si potrebbero introdurre nelle 
Amministrazioni per l’ Esercizio delle Strade ferrate. 

Quali e quanti vantaggi non si ricaverebbero da questo 
studio sulle statistiche, che pur in gran numero veunero 
pubblicate da molte Amministrazioni allo scopo di miglio- 
rare l’ ordinamento dell’ Azienda con vantaggio proprio e 
delle classi lavoratrici che da esse dipendono! 

Quanto diciamo per le statistiche in genere può valere, 
a buon diritto, anche per la raccolta dei dati che riguar- 
dano il Servizio sanitario e che trovano luogo nella pub- 
blicazione, di cui oggi ci occupiamo. 

Il sistema adottato per l’ anno che si esamina non ebbe 
a subire alcuna importante modificazione, perocchè l’'espe- 
rienza fatta dimostrò che la disposizione dei quadri nei 
precedenti lavori statistici riflettenti il Servizio sanitario 
per la rete dell’ Alta Italia, è la più logica e meglio ri- 
spondente ai bisogni di chi si fa a studiare questa materia. 


Tenuto conto come nessuna speciale causa ebbe ad in- 
fluire sulle coudizioni sanitarie del persocale durante l’anno 
1884, dovendosi pressochè trascurare quelle dipendenti 
dall’ epidemia colerica manifestatasi in alcune località, le 
risultanze che si ottennero mostrano all’ evidenza l’ esat- 
tezza con cui il lavoro venne condotto a termine, essen- 
dosi mantenute costanti le medie malgrado l’ attivazione 
all'esercizio di quasi 300 chilometri di nuove vie, e il 
conseguente accresciuto numero del personale che venne 
così ad aumentare l’ importanza del presente lavoro. 


La Statistica porge i dati che risguardavo l’ estensione 
della rete, il numero dei sanitari, i compensi loro accor- 
dati, la media spesa del servizio sanitario per chilometro 
e per agente, il numero dei coonipartecipanti , quello dei 
casi di malattia distinti per ogii Servizio, il totale delle 
gioruate di malattia, la media dei casi per agente e dei 
giornì di maluttia per ogni caso e, da ultimo, la classi- 
ficazione delle giornate di malattia. 

Le egregie persone che attesero alla compilazione di 
questa Statistica, mentre rendono le meritate lodi ai me- 
dici cunsorziali, che pella maggior parte corrisposero con 
encomiabile diligenza nel fornire i registri da cui furono 
desunti i relativi dati, esprimovo ad un tempo il desie 


derio che l’ esempio dei più possa essere seguìto anehe da 
quei pochi che, pure in quest’ anno, »bbligarono a man- 
tenere qualche lacuna, e che da tutti sia riconosciuto: il 
bisogno di usare maggiore severità nell’ esercizio della 


loro missione alfine di diminuire l'onere che deriva alla’ 


Amministrazione ed al Consorzio di mutuo soccorso per 
le prolungate assenze, quando ragioni di salute intera- 
mente non le giustifichino. 


In tal guisa si toglierebbero i troppo frequenti abusi, 
che si ebbero a lamevtare in ispecie tra il personale dei 
servizi attivi e si eviterebba che il pernvicioso esempio 
abbia a farsi strada con pregiudizio morale e materiale del 
personale stesso, giacchè tali abusi sono sempre fomite 
all’ ozio ed alla trascuranza di ogni dovere. 

Ciò premesso, passiamo senz’ altro all'esame dei dati 
riassuntivi fornitici dal quadro a pagina 152 della Sta- 
tistica, 

L'estensione chilometrica pel servizio sanitario sull’ in- 
tiera rete fu di chilometri 3801, così ripartiti fra le 4 Di- 
visioni di cui si componeva la rete stessa: 1? Divisione, 
chilom. 891, 2? Divisione, chilom. 1091; 3? Divisione, 
chilom. 654; 4" Divisione, chilom. }161. 

Il numero totale dei medici del Consorzio fu di 780, 
dei quali 166 nella 1* Divisione, 255 nella 28, 115 nella 
3° e 244 nella 4.* 

I compensi accordati ai predetti sanitari consistettero in 
una retribuzione in danaro di totali L. 49,292.40 e nel 
rilascio di biglietti di libera circolazione per chilom. 29,674, 
di biglietti per un solo viaggio per stazione da indicarsi 
per chilom. 144,474 e di biglietti per stazione fissata per 
chilom. 115,466. 


e degli interessi materiali 755 


La media di questi compensi fu per ogni medico di 
L. 63.19 in denaro, di chilom. 38 in biglietti di libera 
circolazione, e di chilom. 333 in biglietti per un solo 
viaggio, sia per stazione da indicarsi che per stazione fissa. 

Il numero del personale affidato a ciascun sanitario fu 
in media di 37, 


L' onere che pel servizio sanitario venne a gravare sul 
Covsorzio di mutuo soccorso fu in media di L. 12.96 per 
ogni chilometro, e di L, 1,69 per ogni agente. Tl contri- 
buto invece prestato per lo stesso servizio dall’ Esercizio, 
fu in media per ogni chilometro, di chilom. 7.80 in bi- 
glietti di libera circolazione, e di chilom. 68.38 iu biglietti 
di viaggio gratuito, e, per ogni agente, di chilom. 1.02 
in biglietti di libera circolazione, e di chilom. 8.95 in bi- 
glietti di viaggio gratuito, non compresi nei biglietti di 
viaggio gratuito, quelli di cui all'art. 11 del Regola- 
mevto relativo. 

Il numero degli agenti compartecipanti ai benefizi del 
servizio sanitario fu di 29,014, così ripartito fra i vari 
servizi : 

Amministrazione centrale . . . . . . Agenti 139 


Economato... .0. 0... D 165 
Manutenzione e Lavori . . . . . » 9,095 
Trafbieoi 16 & X-£ nea gd e e _d 11,344 

Trazione Agenti diversi . . . . >» 3 258 
e Materiale { Operai . . .....° » 2,013 


Totale Agenti 29,014 


Nel corso dell’ intiero anno 1884, si verificarono 31,689 
casi di malattia, così distinti per ogni servizio : 


Amministrazione centrale . . . . . . . Casi 43 
Economato . LL... 8 112 
Manutenzione e Lavori . . » 6,967 
Traffico... .0.0 6060. 14,541 

Trazione | Agenti diversi . , . . .» 6,389 
e Materiale } Operai . . . . ... .>» 3,637 


Totule casi 31,629 


Le giornate di malattia furono in totale 362,505 e ven- 
gono così classificate : 


Febbri semplici . . ©... +. . giornate 24,540 
Innervazione . . . . ) 22,799 
Atto da a a » 1,491 
Visione ed ann. . . . » 11,835 
Malattie Circolazione . . . . » 11,042 
,, . (Respiratorio . . . . » 54,901 
dell'apparecchio Digestivo . . .. . » 75,419 
Gepitale e vie orinarie . » 9,708 

Movimento(non originate 
da cause traumatiche) » 47,710 

Malattie della pelle e del tessuto sotto- 
CUTANBO: a ce co e o e » 20,140 
Malattie infettive o zimotiche . . . . » 27,077 
Cause traumatiche (violenze esterne) . » 50,793 


___l--d oca 


Totale giornate 362,505 


La media della durata per ogci malattia fu di ll 
giorni. 

Questi dati riassuntivi che abbiamo riprodotto, trovano 
poi in altre parti della Statistica il loro particolareggiato 
sviluppo, in un complesso di quadri che dànno specifica- 
tamente i dati per ogni singolo sanitario e per la tratta 
ad esso affidata. 

Noi non ci accingeremo certamente all’improbo lavuro 
di farne il riassunto, stimando questi brevi cenni suffi- 
cienti a dimostrare, quanto da woi si apprezzi l’ opera di 
quegli egregi funzionari che, sì minutamente, sanno in- 
formarci di tutto quanto riflette le nostre ferrovie. 


ene] 


CITRICO 


Con decreto del 15 novembre u. s., il ministro francese 
dei lavori pubblici instituiva un codice uniforme pei se- 
gnali da scambiarsi fra gli agenti dei treni e quelli lungo 
le linee sulle ferrovie francesi. 

È certo che l’on. Demòle, con queste disposizioni regola- 
mentari cui ha sottoposto il suo nome, mostrò di compren- 
dere l'importanza che, fra tutte le questioni cui da luogo l’e- 
sercizio tecnico delle ferrovie, assume quella relativa al- 
l’uniformità dei segnali, in rapporto specialmente alla sicu - 
rezza pubblica; e noi additiamo il suo esempio a chi spetta 
in Italia, nella speranza che anche nel nostro paese vorrà 
porsi mano ad uu’ opera tanto utile, e resasi ancor più 
necessaria coll’attuale regime ferroviario, nel quale abba- 
stanza numerosi sono i tronchi e le stazioni comuni a 
Società diverse. 

Il riprodurre in queste colonne testualmente il nuovo 
codice francese dei segnali ferroviari, tornerebbe, a nostro 
avviso, di un’utilità assai discutibile, come che molti par- 
ticolari di quel regolamento sfuggano all’interesse generale 
della questione; ma francherà però la spesa che noi, pren- 
dendo occasione dal nuovo atto del Ministero francese, vi 
ci intratteniamo sopra, allo scopo specialmente di ricercare 
le ragioni che in modo essenziale consigliano a seguire, 


in questa materia, la via che ora ci viene additata daila ! 


Francia, ma che già prima fu battuta dalla Germania, dal- 
l'Austria Ungheria, dalla Svizzera e persino dall’Inghilterra 
che è il paese classico della libertà industriale. 

Forse non saranno molte nè gravi le differenze che in 
Italia corrono fra i sistemi di segnali dalle varie Società 
adottati; ma ad ogni guisa, la possibilità sola che per 
parte di un’Amministrazione, coll’unico fine anche di mo- 
strarsi più sollecita nel seguire i progressi della scienza 
e dell’industria, si venissero ad adottare sistemi di segna- 
lazione diversi da quelli adoperati dalle altre società, è più 
che sufficiente per dimostrere l’utilità intrinseca di supe- 
riori disposizioni, le quali, nel limite del possibile e senza 
incagliare quel naturale progresso che è desiderabile venga 
a svolgersi nell’esercizio delle nostre ferrovie, valgano a 
mantenere nei segnali lungo le ferrovie un’uniformità, sì 
strettamente annessa alla sicurezza dei viaggiatori ed alla 
regolarità del servizio. 

Se oggi però noi parliamo di quest’opera regolamentare, 
non lo facciamo già colla speranza di vederla sì tosto con- 
dotta a termine, perché l'esempio stesso di quanto accadde 
in Francia, ci fa edotti delle difticoltà che vi hanno a supe- 
rure, tanto più gravi in uno Stato come il nostro, in cui 
l’iodustria dell'esercizio ferroviario, per quanto progredita, 
può dirsi ancora in piena via di trasformazione. Ond’è che 
ci terremo contenti se non saremo stati degli ultimi a 
sottoporre il quesito al.e persone dirigenti le pubbliche 
nostre cose, e la nostra voce avrà valso a sollevare e man- 
tener viva una questione, che ben merita l’attenzione e lo 
studio di coloro, che sovraintendono con indefesso zelo e 
non minor lode agli interessi ferroviari italiani. 

Abbiamo detto che l’esempio della Francia ci consigliava 
a non sperare in una troppa sollecita soluzione della que- 
stione, ed infatti rileviamo dalla relazione fatta a questo 
proposito dal signor Picard, direttore generale dei ponti e 
strade, delle miniere e ferrovie in Francia, che fino dal 


1857 erasi in quel paese ufficialmente constatata la neces- 
sità di stabilire un’uniformità nei segnali lungo le ferrovie, 
e solo nel corrente anno ciò che prima era desiderio, ha 
potuto divenire realtà. | 

E la ragione del lungo tempo trascorso prima che dal 
Governo si potesse prendere un provvedimento tanto re- 
clamato dalla comune utilità, consistette specialmente nel 
fatto che il Governo, sino a che vide l'industria dell’eser- 
cizio ferroviario in piena via di trasformazione, non cre- 
dette di dover imporre alle varie Compagnie un’unificazione 
che per allora credeva se non addirittura impossibile, per 
lo meno molto difficile. 

Nè a sollecitare la riforma bastarono i funesti avveni- 
menti del 1870-71, i quali pure servirono a meglio dimo- 
strare, i importanza della parte riservata alle ferrovie nelle 
operazioni militari ed a conviocere la pubblica opinione 
dei pericoli che alla difesa nazionale possono derivare dalla 
varietà dei segnali adoperati sulle diverse reti. 


In quell’occasione il Governo francese, in conformità del 
parere emesso dalla Commissione superiore militare delle 
ferrovie, si limitò a rendere, con un vrdine di servizio, upi- 
formi i segnali e le regole concernenti la circolazione dei 
treni per trasporti strategici da effettuarsi al di là della 
linea di operazione. 

Ma la questione fu nel 1882 risollevata, e questa volta 
davanti al Parlawento, per opera dei deputati signor De- 
lattre e De Janzè ed altri loro colleghi, i quali presen- 
tarono alla Camera una proposta di legge relativa alla 
sicurezza pubblica sulle ferrovie. Gli onorevoli autori di que- 
sta proposta instavano, con termini assai pressanti, perchè 
si obbligassero le Compagnie a rendere identici 1 loro se- 
guali, affinchè fosse possibile, occorrendo, di far passare 
gli agenti d’una rete sopra un’altra, senza correr pericolo 
di deplorevoli errori ed accidenti. 


Venne chiamato a dare il suo avviso sulla preaccennata 
proposta il Comitato dell'esercizio tecnico, il quale non 
credette di ravvisare nella diversità dei segnali adottati 
sulle differenti reti, tutti quei gravi inconvenienti che a 
tutta prima potevano temersi. Conchiuse tuttavia coll’af- 
fermare che fosse utile il completare l'uniformità di Zia- 
guaggio dei segnali, attribuendo uno stesso e solo signifi- 
cato a ciascun suono o posizione degli apparecchi. 

ll Consiglio di Stato, nella seduta del 9 aprile 1884, ba 
pure pronunciato il seguente avviso: « che potesse esser 
utile l’ uniformità delle regole relative al linguaggio dei 
segnali, pur lasciando alle Compagnie, per quanto si ri- 
ferisce alle condizioni di costruzione e di manovra degli 
apparecchi, quella libertà che è indispensabile ad ogni 
progresso ». Quel Consiglio osservava poi ancora che l’Am- 
ministrazione governativa francese aveva per l’invocato 
provvedimento tutti i poteri necessari, trattandosi di mi- 
sure di competenza per vatura loro del potere esecutivo, 
del quale non conveniva, in siffatta materia, scemare le 
prerogative. Che d'altronde non era necessaria una legge, 
ma bastava un semplice regolamento, 


Così le conclusioni del Consiglio di Stato concordavano 
con quelle del Comitato dell’esercizio tecnico, non mirando 
sì l’une che l'altre se non alla sola uniformità di linguaggio 
dei segnali. 

Occorre infatti, per quanto riguarda i segnali, far di- 
stinzioue dei segni o suoni che sono destinati a produrr e 
o del significato che loro devesi attribuire, dalla loro strut 


—__e- - —- 


tura e dai mezzi meccanici coi quali si manovrano, ed 
infine dulle regole secondo cui si procede al collocamen*o 
ed alla ripartizione degli apparecchi. 

Non sarebbe possibile, senza chiudere la via al progresso, 
regolare con un unico sistema tutti i dettagli di dispo»i- 
zione meccanica: ciò del resto tornerebbe di un’ utilità 
molto discutibile. 

Del pari non si potrebbero stabilire principii assoluti e 
formole invariabili per la ripartizione dei segnali sulle di- 
verse linee, dipendendo siffatta cosa essenzialmente dal 


profilo, dal tracciato e dalle condizioni del traffico di cia- 
scuna linea. 


Una vera utililà invece deriva dall’uniformità del signi- 
ficato da attribuirsi ai segni od ai suoni, ovvero del lix- 
guaggio dei segnali. 

Non mancarono però in Francia, come certamente ac- 
cadrà fra noi, coloro i quali revocarono in dubbio l’utilità 
del provvedimento, anche ridotto a tali proporzioni. Ed 
invero taluni ingegneri vollero rilevare gli ostacoli che ne 
risulterebbero al miglioramento progressivo dell’esercizio, 
i pericoli cui si andrebbe incontro durante il periodo di 
trasformazione, e gli inconvenienti che si hanno ognora 
nel modificare i regolamenti e le abitudini del personale. 
Osservarono gli oppositori che gli agenti dei treni non 
sono mai, per così dire, distolti dalla loro rete; che i 
tronchi comuni sono pochi e di breve estensione; che, 
occorrendo, si potrebbe ricorrere al sistema del pilotaggio, 
facendo cioè accompagnare gli agenti di un treno che 
entra in una linea appartenente ad un'altra Compagnia, 
da un agente dipendente da quest’ultima ; che, in caso di 
guerra, le Compagnie provvederebbero ciascuna, col pro- 
prio personale, ai trasporti sopra le reti loro appartenenti 
al di qua della linea di operazione; che infine l'uniformità 
dei segnali non sarebbe sufficiente garanzia da permettere 
di lanciare impunemente i macchinisti su linee, di cui 


non hanno l'abitudine e non conoscoto il tracciato ed il 
profilo. 


Ma queste osservazioni non valgono a convincerci, come 
non hanno convinto il Governo francese, che inutile sia 
la richiesta uniformità nel linguaggio dei segnali. 

Anzitutto, per quante cure e per quunta abilità si im- 
pieghino nel preparare i trasporti militari, non si deve 
trascurare di prevedere certe eventualità, le quali potreb- 
bero render necessario il passaggio degli agenti della tra- 
zione e dell’esercizio di una rete sopra un’altra. L’argo- 
mento poi avversariamente addotto che cioè l’uniformità 
dei segnali non varrà mai ad escludere ogni pericolo, per 
quanto specioso, non induce evidentemente a far ritenere 
inutile il provvedimento. 

Nè infine hassi A temere che, adottandosi l’uniformità 
dei segnali, si chiuda il campo ai perfezionamenti ed al 
progresso dell’esercizio, ove, ben inteso, nella trasformazione 
si proceda colla necessaria prudenza. Per verità, parlando 
sempre della sola uniformità di liaguaggio dei segnali, ben 
81 può ritenere compatibile con essa la libertà alle Com- 
paygnie di esperimentare, coll’autorizzazione governativa, 
nuovi apparecchi. D'altra parte poi, anche un regolamento 
sull’uniformità dei segnali non necessita un'assoluta im- 
inutabilità, ma potrà perfezionarsi e seguire grado a grado 
i progressi dell’arte e della scienza. Che anzi esso ben po- 
trebbe contribuire a questi progressi, come fonte d’ordine 
e di metodo, e come mezzo atto a far convergere ad uno 
stesso fine gli sforzi delle diverse compagnie. 


e deg gli intercssi materiali 


Certamente che un siffatto provvedimento importerebbe, 
per conseguerza, delle trasformazioni le quali darebbero 
luogo a spese assai considerevoli su certe reti: ma questa 
non deve essere per noi una difficoltà come non lo fu 
nella vicina Francia, perchè ben vi sarebbe modo ad otte- 
nere che da queste opere non avessero a sovracaricarsi 
oltre misura od a perturbarsi i bilanci delle Compagnie. 
Ci pare pertanto di avere sufficientemonte dimostrata l’im- 
portanza dell'argomento preso a trattare, e prima di por 
fine al nostro dire, vogliamo far cenno delle ultime fasi 
per cui passò l’elaborazione del nuovo codice francese, cer. 
cando infine di darne ai lettori almeno una vaga idea. 

In seguito ai già menzionati pareri del Comitato del- 
l’esercizio tecnico e del Consiglio di Stato, il ministro dei 
lavori pubblici, invitava, con lettera 29 ottobre 1884, la 
Sezione di controllo del predetto Comitato, « procedere alla 
redazione di un Codice det segnali, che doveva avere per 

oggetto di « unificare il lixguaggio dei segnali ottici ed 
acustici da scambiarsi fra gli agenti dei treni e quelli 
lungo la via o nelle stazioni. 

In conformità di questo invito, la Sezione di controllo 
preparò un primo progetto, destinato a servire di base agli 
studi ed alle osservazioni delle Compagnie e dell'’Ammini- 
strazione delle ferrovie dello Stato. 

Dopo approfondita discussione di queste osservazioni, 
nonchè delle contro-proposte che ad esse si appoggiavano, 
e dopo numerose Conferenze coi delegati delle Compagnie, 
la Sezione di controllo procedette alla definitiva redazione 
del codice, che, presentato al Ministero, venne approvato 
con decreto l5 novembre u. s. 

Di questo codice abbiamo già detto che non intendevamo 
di esaminare qui tutte le disposizioni. Ma perchè i lettori 
ne abbiano almeno una lontana idea, rammentiamo loro 
che esso determina le regole relative al linguaggio dei se- 
guali fissi o mobili della via e dei treni, nonché dei se- 
gnali di partenza ed arrivo dei treni nelle stazioni. Si è 
solo fatta eccezione: 

a) Pei segnali con campane elettriche lungo le linee ad 
un solo binario, i quali non interessano direttamente gli 
agenti dei treni, e la di cui uniformità di linguaggio non 
potrebbe essere attuata senza una profonda trasformazione 
di tutti gli apparecchi della rete del Nord; 

dj Pei segnali d’avviso di circolazioni straordinarie, i 
quali non hanno che un'importanza secondaria e formano 
attualmente oggetto di studi ed esperienze, di cui conviene 
attendere i risultati; 

c) Pei segnali di manovra delle macchine, le cui regole 
assai complesse non parvero ancora suscettibili di essere 
ridotte a sistema, che possa dirsi abbastanza fondato e 
pratico. 


A chi fermi la sua attenzione sul nuovo codice, non 
isfuggirà certameute che i suvi compilatori cercarono di 
evitare, il più che fosse possibile, le innovazioni, e che 
fecero ogcì sforzo per non dare luogo che a soluzioni sem- 
plici e precise, e per non scegliere se non quelle che dic- 
dero sin’ ora migliori risultati e furono più generalmente 
in uso sulle diverse reti. 


Finalmente, e questo vogliamo rilevare pel caso 2he in 
Italia si ponesse mano ad un simile lavoro, le Compagnie, 
pur non tralasciando di far presenti ai compilatori del 
nuovo codice, gli argomenti che secondo loro consigliavano 
di soprasedere ‘al regolamento proposto, diedero tuttavia 
pressochè assoluta adesione, sotto il punto di vista tecnico, 
alle proposte del Comitato di controllo. 
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Informazioni Particolari 


DEI. MONITORE 


Il Consiglio d'amministrazione della Rete Mediter- 
ranea nella sua seduta del 27 novembre u. s., approvò 
la proposta della Direzione generale d’aumento di 
stipendio agli impiegati, secondo le norme regola- 
mentari vigenti sulle ferrovie dell'Alta Italia, con de- 
correnza dal 1.0 luglio u. s. 


Il ritardo nell'approvazione di tale aumento, dipeso 
unicamente da necessità contabili e amministrative, 
non lia, come ripetutamente noi abbiamo detto, per 
nulla pregiudicata la condizione degli imgiegati, es- 
sendo stata mantenuta ferma la decorrenza suddetta. 

Oltre tale deliberazione, il Consiglio ha accolta la 
domanda del signor comm. Ponzone capo-traffico, 
d’essere collocato a riposo, dando al predetto funzio- 
nario un traltamento speciale, cioè una gratificazione 
di lire 30 mila, in benemerenza dei servizi prestati. 

Accolse pure la domanda di dimissione presentata dal 
cav. ing. V. Ottolenghi, nominato ispettore superiore 
delle strade ferrate al Ministero dei lavori pubblici. 

Ha quindi approvato il riordinamento del Servizio 
del movimento e traffico del 1.0 Compartimento, alla 
cui dirigenza è stato nominato il comm. BacheleL, e 
quale suo aggiunto il comm. Chardon, col grado di 
Capo divisione. 

Le linee vennero divise in 5 Ispettorali principali: 
il 1.0 a Torino, dirctto dal comm. Stanzani, nominato 
ispettore principale; il 2.0 a Milano diretto dal com- 
mendatore Confalonieri, nominato Capo divisione; il 
5.0 ad Alessandria diretto dal cav. L. Molteni: il 4.0 
a Genova diretto dal cav. Lanfranchi; il 5.0 a Firenze 
diretto dal cav. ing. Municchi. 

Il cav. Davico, Ispettore alla l.a Divisione, è de- 
stinato presso |’ Ispettorato del Servizio centrale per 
le verifiche contabili; 

Il cav. Challiol, Ispettore alla 1.a Divisione, è pure 
aggregato al detto Ispettorato del Servizio centrale 
per la sorveglianza del personale viaggiante. 

Provvisoriamente Ufficio legale della 1.a Divisione 
del traffico funzionerà, colle attuali attribuzioni, presso 
il Servizio centrale per l’intiero Compartimento. 

Sino a che non sia costituita la Direzione dell’e- 
sercizio in Torino, il Servizio del movimento e traf- 
fico dipendera, temporaneamente, dalla Direzione ge- 
nerale e corrispondera direttamente, sia con essa e 
coi Servizi che ne dipendono, sia colla Direzione del- 
l'esercizio di Napoli. 

Tale riordinamento comincierà a funzionare col 
l.0 gennaio p. v. 


><a 


Ci consta che la Direzione generale della Mediler- 
ranea sla studiando il riordinamento del Servizio della 
manutenzione e dei lavori e crediamo che il nuovo 
regolamento andra in vigore il 1.0 gennaio, cche 
nella prossima seduta del Consiglio d'amministrazione 
saranno presentate Je proposte per il personale de- 
Slinato a dello Servizio. 
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Monitore delle Strade Ferrate 
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Siamo lieti di annunziare che finalmente sono sod- 
disfatti i voti generali dei viaggiatori di avere una 
illuminazione nell’ interno delle vetture ferroviarie, la 
quale permetta loro di leggere facilmente e comoda- 
mente durante il viaggio, locchè fu prima impossi- 
bile, attesa la luce insufficiente emanata dalle attuali 
lampade ad olio, venendo così toita anche la vista 
poca gradita delle coppe sempre lorde di olio, che pel 
sistema stesso delle dette lampade è inevitabile. 

Una grande officina per la fabbricazione e compres- 
sione del gaz ricco verrà costruita nel recinto della 
Stazione centrale di Milano, a cura dell’ Amministra - 
zione delle Strade ferrate del Mediterraneo, anche per 
conto della Rete Adriatica. 

Altre due officine, una a Savona e l'altra a Roma, 
verranno pure costruite dall'Amministrazione predetta, 
potendosi in tal modo procurare l'illuminazione a 
gaz che verrà gradatamente estesa a lutti i treni di- 
retti delle due Reti. 

Ciascuna vettura sarà munita di un apposito ser- 
batoio pel gaz compresso, la capacità del quale per- 
metterà la durata di illuminazione di almeno 40 ore 
per ciascuna delle lampade esistenti nell'interno della 
vellura. Con cio si otterrà che durante la composi- 
zione e scomposizione dei treni nelle stazioni inler- 
medie, non avrà Inogo alcuna interruzione  nell'illu- 
minazione. 

Le lampade, mentre che col massimo della luce di 
cul saranno capaci, permetteranno di leggere in qua- 
lunque punto del compartimento, saranno provvedute 
di un speciale apparecchio, a mezzo del quale i viag- 
giatori potranno ridurre la fiamma a quella debole 
di una veillense, togliendosi così VYincomodo della 
lude troppo viva pel tempo in cui desiderano riposare. 


>< 


Sappiamo che S. E. il Ministro dei lavori pubblici 
ha invitato la Società delle Strade ferrate del Medi- 
lerraneo ad assumere la direzione dei lavori, di conr- 
pimento del primo tronco e di esecuzione del secondo, 
della linea di diramazione dalla Stazione al Porto di 
Napoli. 

Il sig. comm. Oliva, direttore delle costruzioni, ebbe 
dalla Società predetta l’ incarico di prendere allo scopo 
preaccennato opportuni concerti col Ministero. 


>< 


La Societa delle Strade ferrate Meridionali ha al- 
limato e sottoposto all’ approvazione governativa il 
progetto di ampliamento e di sistemazione delle offi- 
cine di riparazione del materiale rotabile in Verona. 

La Società essendo pronta a dar principio all’ ese- 
cuzione dei lavori, ha vivamente interessato il Mini- 
stero dei lavori pubblici a munire sollecitamente il 
progetto stesso della superiore approvazione. 


>< 


Ci è noto che la Societa delle Strade ferrate del Medi- 
lerraneo ha instato presso il Ministero dei lavori pub- 
blici affine di aver visione degli studi esistenti per una 
nuova linea ferroviaria che, staccandosi In un punto 
fra Civitavecchia e Corneto, per Viterbo, Montefiascone, 
Bolsena ed Acquapendente, andasse a congiungersi 0 
colla linea Asciano-Grosseto o colla Chiusi-Siena. 

La predetta Societa ha chiesto di essere autorizzata 
a procedere agli studi e verifiche sopra luogo onde 
poter concretare il progetto tecnico della linea, 


.__T vantaggi di una siffalta ferrovia sono così evidenti 

da non aver proprio bisogno di dimostrazione alcuna. 
Essa, oltre al mettere tutti i paesi che dovrebbe toc- 
care, in diretta comunicazione col mare, riempirebbe 
una grande lacuna della nostra rete ferroviaria e for- 
merebbe una utilissima succursale alla ferrovia ma- 
remmana, la quale per la sua speciale situazione e 
per le moltissime opere d’ arte che lungo di essa vi 
sì succedono, può facilmente andar soggetta a qualche 
interruzione, con gravissimo danno dell’Amministra- 
zione ferroviaria, dello Stato e del commercio. 


>< 


Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha rite- 
nuto che possa opprovarsi il progello definitivo per 
la costruzione del tronco Priola-Trappa, della ferrovia 
Ceva-Ormea, secondo il Lracciato che stabilisce la sta- 
zione di Garessio presso il cimitero. La spesa pre- 
ventivata per l’ esecuzione del tronco rileva a lire 
1,280,000 comprese L. 61,400 per imprevisti. 


>< 


Il Consiglio suddetto ha riconfermato un suo pre- 
cedente voto favorevole al tracciato sulla sinistra del 
Lemene per la ferrovia Portogruaro-Casarsa. 

>< i 

Riceviamo notizia dal grandioso cantiere pel ponte 
sul Po a Casalmaggiore. in servizio della ferrovia 
Parma-Brescia-Isco, che mercè le lodevoli disposi- 
zioni date dalla Società nazionale delle Officine di 
Savigliano, assuntrice dei lavori di costruzione del 
ponte, si sono oramai superate le maggiori diflicoltà 
che presentava l'importanlissima opera, imperocché 
le fondazioni di tulle le pile da stabilirsi in acqua 
sono compiule. Restano da impiantarsi altre pile; ma 
cueste devono stabilirsi in golena ed a profondità 
ben minore di quelle fondate in acqua, per cui non 
presenteranno alcuna difficoltà di costruzione. Per le 
pile gia fondate procedono con attività i lavori di so- 
prastruttura. 

>< 

Il Consiglio comunale di Felizzano ha rassegnato al 
Ministero dei lavori pubblici, perchè venga sottoposto 
all’ esame del Consiglio superiore, il progetto di mas- 
sima per una ferrovia a scartamento normale del se- 
condo tipo economico, da Nizza Monferrato a Moncalvo 
per Felizzano, seguendo le valli del Tiglione e della 
Stura, della lunghezza di 44 chilometri e del presunto 
costo di 3 milioni. 

Di questo nuovo progetto di ferrovia, della quale il 
Comune di Felizzano intende di domandare la con- 
cessione al Governo non appena avuto l’assentimento 
degli altri Comuni. interessati, daremo alcuni raggua- 
gli nel prossimo numero del Monitore. 

>< 

Ci informano da Cagliari che la Società di Monte- 
poni ha fatto istanza al Ministero di agricoltura, in- 
dustria e commercio perchè la ferrovia Monteponi- 
Portovesme sia equiparata alle ferrovie complemen- 
tari della Sardegna che si dovranno costruire in forza 
della recente legge emanata in proposito. 

Sappiamo che il predetto Ministero ha rimesso l’i- 
stanza a quello dei lavori pubblici raccomandando che, 
nell'interesse dell’ industria mineraria della Sardegna, 
venisse favorevolmente accolta. 


>< 
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. La Camera di commercio ed arti di Carrara, fa- 
cendosi eco dei commercianti del proprio distretto ha 
instato presso il Governo per ottenere la fermata ad 
Avenza del treno diretto n. 36 in partenza da Pisa 
alle 9.45 antim., con arrivo a Genova alle 2 pom. 
La mancanza di una tale fermata impedisce ai com- 
mercianti Carraresi di valersi della più pronta co- 
municazione che si abbia con Genova, cui si colle- 
fano, per l'industria dei marmi, rapporti quotidiani 
di scambi e di ogni specie d'affari. 


>< 


Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze ha 
prese le seguenti deliberazioni in ordine ad affari ri- 
guardanti le strade ferrale: 

a) Opinò che possa approvarsi il progetto con- 
cernente i lavori di compimento della ferrovia da 
Colico a Sondrio, ritenuti necessari dalla Commissione 
che ha proceduto alla visita di ricognizione della 
linea, e che sia conveniente accettare per l'esecuzione 
der medesimi l'offerta fatta dalla Impresa Frova. L'im- 
porto dei lavori stessi è valutato di L. 200,000: 

h) Ritenne che, anche agli effetti della dichiara- 
zione di pubblica utilità per le espropriazioni, possano 
approvarsi i progetti: 1. Pei lavori di consolidamento 
della trincea Brindisi al kilom. 187 e 200 della fer- 
rovia Napoli-Metaponto, il cui importo è preventivato 
di L. 12,000; 2. Per Vaggiunta di dune binari per le 
merci e di una piattaforma nella stazione di Bres- 
sana Bottarone, della ferrovia Voghera-Pavia, allo scopo 
di togliere l'ingombro dei carri di transito che si ve- 
rifica nella stazione stessa. La spesa percio occor- 
rente ammonta a L. 21,000. 

cò Ha riservato di dar parere, domandando schia- 
rimenti, in ordine alla questione della maggiore spesa 
occorrente pel compimento dei lavori della galleria 
di Montebove, lungo la linea da Roma a Solmona; e 
sul progetto di convenzione con la impresa costrut- 
trice della galleria medesima per la esecuzione dei 
lavori eccedenti il quinto dell'ammontare di appalto; 

d) Opinò che non siano da applicarsi le multe 


per ritardo nella consegna e posa in opera di male-. 


riale ferroviario, alle seguenti ditte: 1. Alla Società 
delle Officine di Savigliano per le travate metalliche 
dei ponti lungo la ferrovia da Carmagnola a Bra; 
2. Alla Impresa Bosisio per gli scambi ed i mecca- 
pismi fissi delle stazioni del tronco Ravenna-Cervia 
(ferrovia Ferrara-Ravenna-Rimini); 

-c) Avvisò che meritino l'approvazione ministe- 
riale il progetto e l'atto di sottomissione relativi alla 
esecuzione de' lavori di consolidamento e di finimento 
del primo tronco della ferrovia da Taranto a Brindisi, 
per un importo totale di L. 45,000. 


><a 


Diamo le informazioni promesse col Monitore della 
scorsa settimana, intorno al progetto d’appalto del 
tronco della ferrovia da Battipaglia a Castrocucco, 
compreso fra Ricadi e Parghelia, della lunghezza di 
m. 10,389. 

Il costo totale del tronco è preventivato in lire 
2,722,200; e questa somma va divisa in lire 2,186,200 
per lavori compresi nello appalto ed in lire 537,000 
a disposizione dell’Amministrazione governativa per 
le espropriazioni, la provvista del materiale di arma- 
mento e dei meccanismi fissi, e per gli imprevisti, Il 
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costo medio chilometrico del tronco risulla di lire 
202,027.14. 

L'andamento planimetrico del tronco è formato da 
n. 15 rettilinei della totale lunghezza di m. 6478.5S 
e da n. 14 curve dello sviluppo complessivo di me- 
tri 3910.42. IH raggio minimo delle curve è di metri 
400. La lunghezza delle curve di raggio da 600 a 
1800 è di m. 1031.48. La lunghezza delle curve con 
raggio inferiore a m. 600 è di m. 2378,94. 


Nell'andamento altimetrico si hanno: 10 tratti oriz- 
zontali della lunghezza in assieme di m. 4804.61; 
4 in ascesa dello sviluppo di m. 2197.39, e 5 in di. 
scesa lunghi m, 3387. La pendenza massima adottata 
raggiunge il 12 per mille. 

Le opere d’arte più importanti da costruirsi lungo 
il tronco sono le seguenti: 

1. Viadolto La Rtulfa a du ordini di arcade, il 
superiore in 8 luci da m. 12 e Vinferiore in quattro 
di m. 10.64: altezza massima m. 42,88; 


2. Viadotto La Brage in tre archi di m. 10; 
altezza m. 35.20; 

3. Viadotto Valle dell'Acqua, in sei aperture di 
m. 10; allezza m. 18.74; 

4. Viadotti Lumia e Brumaria, in tre arcate 


ciascuno di m. 10; altezza, il primo m. 15.45 e 
m. 22.48 il secondo; . 


5. Viadotto La Grazia, in 5 aperture della luce 
di m. 18 e dell'altezza di m. 33.28. 


Le opere d’arte minori, cioè acquedotti , ponti- 
celli, sottovie e ponti di luce inferiore: a m. 10, sono. 
preventivale in numero di 39. 


Lungo il tronco sono proposte una sola galleria della 
lunghezza di m. 212.40: una stazione per l'abitato 
di Trapea e una fermata per quello di Parghelia. 

All'alloggio del personale di sorveglianza dovranno 


provvedere n, 14 case cantoniere, di cui 10 semplici 
e 4 doppie. 


Stato dei lavori eseguiti per la costruzione della Ferrovia Succursale dei Giovi a tutto ottobre 1885. 
I. Gallerie. 


4. Tronco Rivarolo-Mignanego. 


Lunghezza delle 18 Gall.e da perforarsi nel }°tronco m.l. 4354.21 


Perforazione delle Gallerie a tutto il mese di ottobre . m. |. 


Idem. escguita a tutto il mese di settembre . . . » 


Avanzamento totale delle Gallerie nel mese di ottobre . . m. l. 


Restano da perforarsi m. l. 167.)6 
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2. Tronco Mignanego- -Itonco. 


Lunghezza della grande Galleria di Konco ... m. 1. 8,288.38 


Imbocco nord (Robe). . LL. 600060 

I. Perforazione $ Imbocco sud (Ponterosso) ......- 646, 
Galleria dalla Gall. di direzione dell’imbucco Sud 
NEDIELYE Attacchi) Gi GUI PONI Sava ean 
daila Finestra della Pieve. ...... 


Totale avanzamento della Galleria definitiva in ottobre. m. 1 
Perfurazione eseguita a tutto settembre... ....... 


Avanzamento della Galleria definitiva nel mese di ottobre m. |. 


Restano da perforarsi m. l. 2.703.993 


Giallerio Pozzi vert.li N. 2,3.7 68 e Findsira della Pieve » 


>. perforazione {| Galleria di direzione 
susiliurie e pozzi) pozzi inclinati di Busalla . ........ È 


Totale avanzamento delle Gall.e ausiliarie e pozzi in ottobre m. |. 


Perforazione eseguita a tutto settembre. . ........ » 


Avanzamento Galle ausiliarie e pozzi nel mese di ottobre m. l. 


S 5584.45 4042.70 


CRA rm. |. 


RIVE STIMENTI 
SCAVO . in muratura Rivostimento 
mi ) 1212 ( © o Y_-errvr-: Pd 
Piccola Allarg.o CREO Arco let 
n in Strozzo | Calotta | Piedritti = con pie 
sezione | calotta rovescio 


4159.85| 4137,84| 3818.0060] 4114.32] 3743.61| 1415.22 3409.07 


—————" | sro | T_———_—— ——hjh _———y—» eerrr ——— 


27.20) 19.60] 100.95] 25.40 


88.03) 08 57 Q3 1.11 


4187.05| 4157.44]3919.01 sun 1483.74|.  3660.18 


592.—1 599,—| 592.—! 592.1 592.--| 592.-- di 
185.—| 10.59) 140.50 = 140.50] 139.50 ns 


3744.45| 2310.20| 2054.86) 2038.35 
i665.—| 1000 —| IUUU.—| 1000. — 


1901.8685] 1199.8385 — 
1000.—| B38.— — 


3787.25| 3770.85 
3î 82.35) 3533.85 


3634.52| 2819.3f zi 
3307.35| 2512.35 -- 


024.45 


390.—| 257.4! 205,—| 207.—| 267.—| 307.—- — 


175.15) 17505] 175.15) 175.16] 175.15) 175.15 175.15 
002,32] F02.32] 502.32] 93.80) 93.80) 93.80 50}.72 
002, | 5U2,—| 162.—| 562.-.| 262.—| 562.— r62.— 


1239.47| 1239.47]| 1239.47| 830.95] 830.45) 850.95 1236.87 
1223.70] 1223.75| 1223.75/ 820.95) 830.95/ 830.95 1224.24 
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II. Ammontare dei lavori eseguiti. 


Ammontare dei lavori eseguiti a tutto il mese di ottubre 


15.72] 5.72] 15.722) — — — 14.53 
I**TFONCO sE dia la da È . L. 17,222,932.82 
0 dll RA E O E 


Torare L. 24,942,784.82 


: x ui I PONcO sinti dea » «è + L. 16,714,158.44 - 
Importo dei lavori eseguiti a tutto settembre 99 id LILLO CO » 12/026,518,— J ” 28,740,6076.44 
Ammontare dei lavori eseguiti nel NOS dì ottobre pei due tronchi . ........... L. 1,202, 108.38 


(iiornate di cperai impiegate nel mese di ottobre È 90 "tronco... . ++... N. 58.802,75 


id. 


Media giornaliera delle giornate di operai in ottobre N. 4,847.79. 


0 o e èe0 oo es e e è» » 91.423. — 
ToraLe N. 150 288.75 
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Tra gli affari sui quali il Consiglio superiore dei 
lavori pubblici si è pronunuciato favorevole, notiamo 
i seguenti che possono maggiormente interessare i 
nostri lettori : 


Progetto definitivo della ferrovia Ponte S. Venere-Melfi- 
Potenza; 

Id. ampliamento stazione di Carubba lungo la linea Mes- 
sina-Siracusa (Ferrovie Sicule); 

Id. modificato per un ponte in ferro sull’ Adige in- 
terno della città di Legnago e rampe d' accesso; 

Id. impiauto doppio binario fra Chiavari e l' imbocco 
ovest della galleria di Riva lungo la linea Genova-Pisa 
(Ferrovie Medit.); 

Id. di una condotta d’acqua potabile nel fabbricato 
viaggiatori in stazione centrale di Palermo (Ferrovie DI 
cule). 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Colico-Chiavenna. — Alle ore 10 ant. 
del 14 corr. dicembre, presso il Ministero dei lav. pubblici 
e la prefettura di Sondrio, avrà iuogo, simultaneamente col 
metodo dei partiti segreti, recanti il ribasso di un tanto per 
cento , l’ asta per il definitivo deliberamento dell’ appalto 
delle opere e provviste accorrenti alla costruzione delle 
travate metalliche pei ponti del tronco Campo-Chiavenna 
della ferrovia Colico-Chiavenna. Il prezzo, a base d’asta, è 
ridotto a lire 132,100.96,in seguito alla diminuzione di 
lire 5,20 per cento fatta in tempo utile su lire 139,347 
ammentare del deliberamento provvisorio susseguito al- 
l’asta del 27 ottobre p. p. (V. n. 41 e 44 del Monitlore). 


Ferrovia Adria-Chioggia. — Col mezzodì del 
14 corrente dicembre, scadono 1 fatali per l’appalto delle 
opere e provviste occorrenti alla pusa dell’armamento pei 
tronchi Loreo-Adige, Adige-Lusenzo, Lusenzo-Chioggi” 
della ferrovia Adria-Chioggia con provvista e posa in opera 
della ghiaia e delle traverse, e con posa dei meccanismi 
fissi nelle stazioni, il quale appalto, in seguito all’incanto 
tenutosi il 20 novembre u. s. presso il Ministero dei lavori 
pubblici, venne provvisoriamente deliberato per la presunta 
somma di lire 336,190.76, dietro l’ ottenuto ribasso di lire 
22,77 per cento su quella di stima. (V. n. 44 del JMownilore). 


Ferrovia Catania-Licata. — Andò deserto il 1° 
esperimento d’ asta tenutosi il 24 novembre u. 8. presso la 
Prefettura di Girgenti per l’ appalto, in quattro lotti, delle 
provviste dei ferri di armamento per la galleria Fucile del 
tronco Favarotta-Licata e pel binario fra la stazione di 
l.icata ed il porto, della ferrovia Catania-Licata. {V. n. 4ò 
del Monitore. 


Ferrovia direttissima Roma-Napoli. — Nella 
tornata del 28 novembre u. s. della Camera dei deputati, 
il ministro Genala, rispondendo all’interrogazione rivoltagli 
dall’on. Baccarini circa le ragioni che avevano determinato 
il Governo x dare la preferenza alla linea interna, anzichè 
alla litoranea, per la ferrovia direttissima Roma-Napoli, disse 
che la linea litoranea era stata abbandonata perchè troppo 
costosa, rendendo necessria la costruzione di oltre 18 chi- 
lometri di galleria e importando una spesa da 70 agli 80 
milioni. Dal conîronto fra la linea interna e la litoranea, 
astraendo da considerazioni di indole strategica, risulta che 
la spesa colla linea interna si riduce della metà; che per 
costruire la seconda occorrerebbero 5 anni, mentre bastano 
2 per la prima. 

Inoltre la litoranea non comporta che un solo binario, 


mentre l’icterna avrà per tutta la percorrenza un doppio bi- 
nario, e per ciò solo abbrevierà di tre quarti d’ora il tra- 
gitto; comportando altresì notevoli ribassi di tariffa. 

Infine lungo il litorale alcuni trouchi che potranno es- 
sere di leggeri collegati, daranno il vantaggio di avere due 
anzichè una linea sola. 

Dentro il 1886 la linea potrà essere eseguita. 

Colla nuova linea poi si andrà da Roma a Napoli in 
quattro ore e un quarto. Tre quarti d’ora si guadagnano 
pel solo fatto del doppio binario. 

Nel prossimo numero daremo conapleto il discorso del- 
Pon. Genala: per ora ci basta rilevare con sentito piacere, 
che le ragioni svolte dal Ministro sono appunto quelle che 
determinarono l’ ing. comm. Alfredo Cottrau a proporre per 
questa linea il tracciato ora scelto dal Governo e del quale 
abbiamo altre volte ampiamente parlato. 


Ferrovia Viterbo-Cornoto. — La Libertà scrive: 

Il 26 novembre u s., i rappresentanti del Consorzio per 
la ferrovia Viterbo-Corneto si sono recuti dall’onorevole mi- 
nistro dei lavori pubblici, pregandolo a voler includere la 
predetta linea fra quelle che saranno comprese nei 1000 
chilometri. L’on. Genala ha accolto i sindaci di Viterbo, 
di Toscanella e di Corneto, non che il vice-presidente del 
Consorzio e ha detto loro che veramente il governo non era 
in grado di dare nessun affidamento, ma che sperava che 
anche la Viterbo-Corneto essere potesse compresa fra i 
1000 chilometri. 

Sebbene una promessa formale non sia stata fatta, i 
rappresentanti del Consorzio hanno ricevuto dalle parole 
del ministro l’impressione che sia molto fondata la spo - 
ranza per la costruztone della Viterbo-Corneto. 


Ferrovia l'aenza-Firenze. — Il 25 del testò 
decorso mese, compievasi la perforazione, in piccola sezione, 
della galleria di Sant'Andrea a Sveglia ricorrente nel tronco 
Montorsoli-Firenze. 

Questa galleria è lunga circa metri 1170 ed il suo asse 
è custituito da due curve, di raggio di metri 400 ciascuna, 
raccordate fra loro da un rettilineo di metri 60 ricorrente 
pressochè nel centro della galleria medesima. 

Malgrado le non lievi difficoltà derivanti dai tracciamento 
della galleria in parola e dalla natura dei terreni attraver- 
sati, l'incontro delle due avanzate avvenne con perfetta 
esattezza tanto riguardo all'andamento planimetrico che a 
quello altimetrico della linea. 


Ferrovia Sondrio-Tirauo. — ll Consiglio pro- 
vinciale di Sondrio, nella tornata del 25 novembre u. s., 
prendeva la seguente deliberazione relativa alla proposta 
fatta dal cons. Besta per accelerare la costruzione di questa 
ferrovia: 

a Il Consiglio non rinvenendo nella proposta Besta dati 
abbastanza completi per una deliberazione ed anzi rico- 
noscendo nella medesima domandati alla Provincia sacrifici 
incompatibili colla sua potenza finanziaria, sempre desi- 
derando che la linea Sondrio-Tirano abbia ad essere at- 
tuata nel più breve termine possibile, passa alla nomina 
d'una Commissione, alla quale deferisce il più ampio man- 
dato, per trattare col Governo, onde ottenere la maggior 
pussibile anticipazione della linea sopranominata. » 


Ferrovia Ceva-Ormea-al mare. — Nella seduta 
del 25 novembre u. 8s., il Consiglio comunale di Torino, 
chiamato a pronunciarsi sulla proposta della Giunta di 
e accordare il suo appoggio morale e dichiararsi disposto 

a far parte di un Consorzio per l'esecuzione del prolunga- 
sunio della ferrovia Ceva-Ormea al mare, per le valli del 
Tanaro, della Roscia e dell’Impero, salva ogni determina- 
zione quanto al concorso nella spesa, » approvava la pro- 
posta predetta, intendendo però di appoggiare soltanto la 
linea Ormea-Oneglia e Portomaurizio, e non la nuova linea 
progettata Garessio-Albenga. 


Ferrovia Garcssio-Albenga. — 1 giornali di 
Genova annunciano che l’ingegnere, cav. Navone, incari- 
cato degli studi d’ un progetto di ferrovia fra Garessio q 
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Albenga per Val di Neva, percorse l’iotero tracciato, con- 
statando i seguenti importantissimi risultati: lunghezza 
del tronco d'allacciamento, chil. 39; pendenza massima, 
allo scoperto 25 per 1000; pendenza massima in galleria, 
20 per 1000, lunghezza della galleria attraverso l’Appen- 
nino, metri 6000 circa, con sei pozzi. | 


Ferrovia Cunco-Ventimiglia. — La Giunta mu- 
nicipale di Torino con deliberazione del 26 novembre u. s., 
non assentiva alla domanda d’aumento di contributo per 
la costruzione della ferrovia Cuneo-Ventimiglia dal Colle 
di 'l'enda al mare; perchè tale contributo fu ammesso dal 
Consiglio comunale in seduta 2 aprile 1884 alla espressa 
condizione che non si avesse ad aumentare, qualunque 
fosse in proposito la deliberazione deila provincia d’Ales- 
sandria. 


Ferrovia funicolare a Biella. — Scrivono alia 
Gazzetta del Popolo: 


« Il 25 novembre u. s., coll'opera dell’ing. Bussi com- 
missario governativo, fu coliaudata definitivamente la fu 
nicolare Biella Piazzo. 

« Furono fatti ripetuti esperimenti colla rottura della 
corda e la locomotiva fu arrestata istantaneamente, per cui 
è esclusa anche l’ombra del più lontano pericolo. 

« L’ing. Vaccarino autore ed esecutore del progetto si 
ebbe dall’ing. collaudatore meritati elogi. 

« Tra pochi giorni la linea sarà aperta al pubblico ». 


Servizio ferroviario. — Le ferrovie del Meliter- 
raneo, tenendo conto dei desiceri più volte manifestati 
dal pubblico circa la convenienza di una Agenzia speciale 
per la vendita dei biglietti in Milano, e in luogo centra- 
lissimo, ha già stabilito che prossimamente, crediamo nella 
vegnente settimana, i biglietti ferroviari per le proprie 
reti si acquistino all’uflicio internazionale di viaggi, Gal- 
Jeria Vittorio Emunuele, n. 24. 

Allo scopo di poter poi rispondere alle richieste più fre- 
quenti dei viaggiatori, specie stranieri, le ferrovie Paris- 
Lyon-Medilerranee, d'accordo colle stesse ferrovie Mediter- 
ranee, hanno pure incaricato il medesimo Uflicio interna- 
zionale di viaggi della vendita dei propri biglietti; per 
tal modo, chi, per esempio, deve recarsi a Parigi o a 
Londra, vi trova, senza perdita di tempo, il biglietto, in 
servizio cumulativo, anche per quelle città. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


l‘errevie Franeesi. — Dietro autorizzazione del 
ministro dei lavori pubbblici, la Compaguia delle ferrovie 
dell’Est aprì col giorno 23 novembre u. s., il tronco della 
linea dalla vallata deli'Oureq a Esternay, compreso fra La 
l'erté-Milon e Chàteau-Thierry. Questo tronco ha una lun- 
ghezza di metri 46,929. 

— Nella seduta del 19 novembre u. s., venne alla Ca- 
mera dei deputati in Francia presentato dall’on. Fugenio 
Farcy, a nome anche di numerosi suoi colleghi, un pro- 
getto di legge tendente ad ottenere un ribasso nelle tariffe 
pei trasporti su tutte le ferrovie francesi. 


Ferrovio Svizzere. — Movimento commerciale. — 
Tra la ferrovia del Gottardo, la ferrovia Centrale e la Nord. 
Est vennero concordate le basi circa l’ instradamento delle 
mercì ussia circa a far partecipare al movimento delle 
merci, la futura liuea lLLucerna-Immensee, da una parte, e 
la ferrovia argoviese del Sud, dall’ altra. 


Unità di sistema di tariffe. — La Società ferroviaria della 
Suisse Occidentale- Simpion ha accettato la taritta di ri- 
forma che sarà presumibilmente posta in applicazione sulle 
sue linee col 1° marzo 1886. Con ciò l' unità del siatema 
di tariffa per la classificazione delle mercaozie, sarà appli- 
cata su tutte le strade ferrate normali svizzere. 


Biglielti ferroviari. — Il nuovo regolamento federale sulla 
validità dei biglietti di andatae ritorno sulle ferrovie svizzere 
è destinato a facilitare assai le relazioni fra i punti più di- 
stanti della Svizzera, e specialmente del Ticino col resto 
della Confederazione. Come è noto, la validità dei biglietti 
di andata e ritorno è stata fissata di due giorni per di- 
stanze fino a ]U0 chilometri, di 3 giorni per distanze da 
101 a 200 chilometri, di quattro giorni da 201 a 300 chi- 
lometri, e di cinque per distanze maggiori. Ma siccome poi 
per il ritorno diretto questi biglietti sono valevoli, coi 
treni notturni, anche per il giorno successivo a quello in 
cui scendono, così, in realtà si viene a guadagnare ancora un 
giorno. Per esempio da Lucerna a Lugano vi sono 06 
chilometri di distanza e quindi il biglietto di andata e n- 
torno è valevole per quattro giorni; ma ponendosi in viag- 
gio col diretto notturno del quarto giorno, viene ad estin- 
guersi solo alla mattina del quinto giorno. Fra Berna e 
Lugano, la cui distanza è di 31 chilometri, la validità del 
biglietto d’andata e ritorno sarebbe di cinque giorni ; in- 
vece approfittando del treno notturno da Lugano si arriva 
tardi nella mattina del sesto giorno a Berna. 


Il traforo del Gran San Bornardo. — Pub. 
blichiamo a titolo di cronaca i seguenti cenni su di un 
nuovo progetto per il traforo del Gran San Bernardo al 
Colle del l'erret, studiato e proposto al Governo francese 
dalla Società geografica di Lione. 

I progetti ora in discussione sono tre: quello del traforo 
del Sempione, del traforo del Monte Bianco, e quello da 
ultimo del Gran San Bernardo. 

L’obbiettivo della linca del Sempione sarebbe puramente 
tedesco; progetto quindi contrario agli ipteressi francesi: 
d'altra parte poi quel (uzzel resterebbe il più lungo che 
si sia intrapreso sino ai nostri giorni: esso misurerebbe 
una lunghezza di 20 chilometri e costerebbe 14) milioni. 

Il tuznel del Monte Biunco sarebbe di 19,220) m. e la spesa 
di 18 milioni. Per arcivare poi agli sbocchi del (unnel si 
entrerebbe in piene regioni dei ghiacciai. 

Ora, al di là di 7 o 8 chilometri è impossibile rendersi 
conto esatto del costo dell’opera. I tuznel troppo lunghi 
presentano inoltre danni gravissimi, e di già rilevati dal- 
l'esperienza nei trafori del Cenisio e del Gottardo. 

Gli accidenti, i casi di asfissia per mancanza d’aria sono 
assai frequenti, e per quanto si faccia su di essi silenzio 
non possono a lungo nascondersi. 

Il tunnel del Gran San Bernardo non misurerebbe invece 
che 9155 metri. | 

Le sue imboccature si troverebbero all’elevazione di 1620 
metri sul livello del mare, e la linea ferroviaria verrebba 
difesa contro la tormenta e le valanghe da opportune co- 
struzioni di riparo. 

Le pendenze non risulterebbero maggiori di 23 milli- 
metri. 

Il rapporto compilato dalla Società geografica lionese 
aggiunge poi che dal punto di vista economico raramente 
condizioni più favorevoli si troverebbero riunite: i terreni 
sono buoni e solidi e si trovano sul luogo stesso dei la- 
vori tutti ì materiali necessari alla costruzione. 

La linea del Sempione vuole dalla Francia 55 milioni, 
il Monte Bianco 120, il Gran San Bernardo non domanda 
che 25 milioni da dividersi in 10 annualità. 

I vantaggi della linea del Gran San Bernardo sono dun- 
que indiscutibili tanto più che i traffici per l’Europa cen- 
trale ne sono sufficientemente facilitati: il Brennero è troppo 
all’est, il Monte Cenisio troppo all’ovest ed il Gottardo 
troppo vicino al Brennero. 

La linea del Gran San Bernardo è invece la meno co- 
stosa e la più diretta fra Calais e Brindisi, ed è di grande 
interesse per l’ovest e pel nord-ovest della Francia, per 
Parigi e per l’ Inghilterra. 


Ferrovie Spagnuole. — La Gaceta de los Caminos 
de Mierro annunzia prossima la costruzione di una ferrovia 
a sistema economico fra Guadalcanal e Siviglia, da servire 
specialmente all’esercizio di grandi miniere di ferro che si 
trovano in quelle località. La Società concessionaria dicesi 
che sia inglese. 


e degli interessi materiali 
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— Il Porvenir Vazcongado annunzia pure come prossima 
l'esecuzione del progetto di una ferrovia da Estella a Du- 
rango, lunga 187 chilometri. Questa linea, che passerà per 
Vittoria ed avrà diramazioni da Durango a Manduca e 
Deva, metterà la ricca regione d’Estella in comunicazione 
per Puente la Reine, con Pamplona, per los Arcos e Viana, 
con Lograno e per Arcedo e Zuniga, con Vittoria. La linea 
deve inoltre costituire una diretta congiunzione fra il Du- 
ranguesado e la Navarra. Essa servirà a portare in dire- 
zione di Bilbao il traffico del centro della Navarra. 


Ferrovio Greche. — Il Messaggero di Atene aonun- 
zia che vennero presentate al Governo greco due domande 
per concessione di ferrovie, Una Compagnia inglese si 
offre, mediante che lo Stato garantisca l’interesse del 7 1]2 
per cento sul capitale, di costruire una ferrovia da Atene 
a l.arissa e da Nauplia a Calamata. 

Un’altra Compagnia domanda la concessione delle due 
ferrovie Atene-Tebe e Tebe-Chalcis. 


Ferrovie Russe. — Queste ferrovie avevano, il 
1° settembre 1885, un’estensione di 23,628 verste in con- 
fronto di 22,632 verste alla stessa epoca dell’anno prece- 
dente. 

I prodotti lordi dell’esercizio, dal 1° gennaio al 1° set- 
tembre 1885, ascesero in media: 

Sulle linee dello Statu, a 3170 rubli per versta; 

Sulle ferrovie private, a 6638 rubli per versta, e così in 
media generale a 6289 rubli per versta. 

Continua la diminuzione nei trasporti sulle principali fer- 
rovie di mercanzie importate dall’estero. 


Una ferrovia dalle Indio alla China. — Il 
16 novembre u. s il sig. Hallett ha riferito alla R. Società 
geografica di Londra intorno alle esplorazioni e misurazioni 
da lui fatte recentemente in Birmania, nello Siam e negli 
Stati Schan, allo scopo di studiare il tracciato di una fer- 
rovia che, dalle Indie, passando per la Birmania e lo Siam, 
vada a terminare in China, 

EFgli misurò così una linea di 1500 miglia. Le altezze 
della linea variano tra 1600 e 2200 piedi e le salite sono 
relativamente facili. Myowaddi, città posta sul confine dei 
possedimenti inglesi è alta 630 piedi sopra il livello del 
mare. Da Kiang Hsen la ferrovia attraverserebbe la pianura 
che confina col Meh Kong sino a Kiang Hung, dove es- 
sendo il fiume largo 1620 si dovrebbe costruire uu lungo 
ponte ferroviario. 

Kiang Hung è na delle più importanti città 
ciali del confine sud-ovest della China. 

In questo punto si congiungerebbe la ferrovia 
gettata rete ferroviaria cinese. 

La linea di diramazione per congiungere la ferrovia sia- 
mese-chinese col porto inglese di Moulmain offrirebbe 
grandi vantaggi commerciali. La linea principale tocche- 
rebbe 481 tra città e grosse borgate e terminerebbe da 
una parte con Bangkok, città di mezzo milivne d'abitanti, 
e, dall’ altra, con Kiang Hsen distante soltanto 190 miglia 
dalla China. 

Il fiume tra Kiang lian e Luang Prabang è navigabile. 

Se, come si ritiene, riescirà all’Inghilterra d’impadronirsi 
della Birmania superiore, allora la ferrovia potrà venir con- 
dotta sino a Ssumao, che è la porta della China. 

Il grandioso progetto richiederà però molto tempo prima 
che venga posto in esecuzione. 


commer- 


colla pro- 


Ferrovie Indiane. — Il Tires dà le seguenti in- 
formazioni sulle ferrovie strategiche che gli inglesi co- 
struiscono @ sì propongono di costruire sulla frontiera nord- 
ovest dell’ India : i 


Il tracciato per attraversare la catena d’Amram non è 
ancora stabilito. Il progetto primitivo, secondo 1] quale 
bisognerebbe traforare un tunnel presso Khojak è vivamente 
appoggiato, perchè così la linea surebbe diretta. Ma esso 
presenta gli svantaggi inerenti alle ferrovie di mootagna. 

Bisognerebbe costruirlo sopra una pendenza di 15° e sta- 
bilire inoltre tre miglia di viadotti, senza parlare del tra- 
foro di un tunnel lungo da due a quattro miglia. 


i) 
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D'altra parte il generale Brown propone un progetto che 
dirige il tracciato di quella linea per Nuslbki, al sud di 
Argutu in cui non s’incontrerebbe alcuna montagna. Però 
questa linea è più lunga 70 miglia d-ll’altra, e nonostante 
costerebbe meno e potrebbe cominciarsene la costruzione. 


Notizie Diverse 


Scuola per macchinisti. — Dalla Direzione ge- 
nerale delle ferrovie del Mediterraneo si aprirà in Napoli 
una scuola teorica per quegli operai che desiderassero en- 
trare nell’ amministrazione come fuochisti e macchinisti dì 
locomotive. 

Gli aspiranti a tale scuola dovranno inoltrare istanza al- 
I’ ingegnere capo-sezione della trazione delle ferrovie del 
Mediterraneo in Napoli, Roma e Taranto, avere non meno 
di 19 auni di età e non più di 26, e subire con esito fa- 
vorevole un esame di scrittura sotto dettatura, una prova 
delle prime quattro operazioni di aritmetica con numeri in- 
teri ed un saggio di lavoro alla Jima. 

Avvertesi poi che l’istanza non occorre sia stesa su carta 
bollata. 


Nuovo sistema di avvertimento sulle fer- 
rovie. — Nella ferrovia sotterranea di Londra si è teste 
inaugurato un sistema che merita di essere segnalato. 

Tosto che il convoglio ba oltrepassato una delle diverse 
stazioni che si incontrano su quella linea, un motore au- 
tomatico fa comparire in ogni compartimento di viaggia- 
tori il nome della staziane che immediatamente succede. 

Questo semplice meccanismo produce un risparmio di 
tempo, evita una quantità di errori da parte dei viaggia- 
tori non pratici della linea, e previene per tempo coloro 
che devono scendere a una stazione intermedia. 

L’ idea è supremamente inglese. Il giornale che dà la 
notizia dice che il sistema introdotto nella linea ferroviaria 
sotterranea potrebbe con molto vantaggio introdursi anche 
in tutte le ferrovie della Gran Brettagua. 

Ben puossi aggiungere che non parrebbe punto strano 
se anche per le nostre reti ferroviarie si studiasse un con- 
simile sistema di avvertimento del quale si sono più sopra 
indicati i vantaggi. 


Endustria metallurgica — Il 27 dello scorso mese 
il vapore Adria della Compagnia Generale Italiana di Na- 
vigazione, ha imbarcato a Castellamare di Stabia il grun 
ponte metallico sul Kio Metan, di 60 metri di luce netta, 
costruito nelle officine di Castellamare dall’ Impresa indu- 
striale italiana per conto della Repubblica Argentina (Fer- 
ro-Carril del Norte} e sbarcherà i detti materiali metallici 
a S. Rosario della Fè, alla Plata. 

Questo è il primo ponte costruito in Italia per l Ame. 
rica del Sud. Il comm. ing. Alfredo Cottrau, ammipistra- 
tore delegato della detta Impresa , ba già assunto la co- 
struzione di un altro ponte, ancora più importante, sul 
Rio las Pedras, per conto del Governo Argentino e che 
sarà spedito a Buenos Ayres nella prima quindicina di 
gennaio prossimo con altro vapore di bandiera nazionale. 


La fabbricazione dei comenti colle scorie 
del ferro. — Il Geérie Civil ha pubblicato un interes- 
sante lavoro sopra un nuovo metodo ideato dall’ingegnere 
Farinaux, per usufruire le scorie ferrose nella fabbricazione 
del cemento. 

Non sono recenti i tentativi di utilizzare queste scorie; 
ma in generale non ebbero graodi risultati pratici: e non 
lo ebbe neppure il metodo che poco tempo fa era stato 
adottato nel Cleveland per la fabbricazione appunto del 
cemento. Pare che sia invece riservata miglior sorte al 
processo del sig. Furinaux. L’ analisi delle scorie avevagli 
mostrato che la composizione sostanziale dei migliori ce- 
menti e delle scorie di ferro, anche provenienti da diversi 
minerali, è pressochè conforme negli elementi, ma diver- 


sifica nelle proporzioni, abbondando nelle scorie la silice 
ida 35 a 40 0[o mentre nei cementi migliori è da 22 1]2 
a 24 ][2) e difettando invece la calce (39 a 48 contro Sl 
a Gi) 

Un'aggiunta ben studiata di calce caustica e di soda 
serve a dar alle scorie la composizione del cemento. Re- 
stava a trovar modo di far questa aggiunta in condizioni 
tecnicamente e commercialmente convenienti. Il signor 
Farinaux vi è arrivato, facendo la miscela con opportuni 
processi all’ atto stesso dell’ uscita delle scorie dal forno 
e risparmiando così anche la spesa per la cottura del ce- 
mento, che in questa industria è la più grave. 

In conclusione pare che 11 signor Farinaux riesca ad ot- 
tenere del buonissimo cemento a L. 10 per tonnellata 
(prezzo di costo) mentre ordinariamete questo prezzo è 
triplo pei cementi. 


El viadotto del Tay. — ll Journal des Debats pub- 
blica una interessante corrispondenza da Edimburg, in cui 
si danno alcuni particolari sul famoso viadotto del Tay 
che unisce la contea di Fife al Morfarshire. Questo via- 
dotto, lungo più di due miglia, traversava il Tay, sostenuto 
da 59 pilastri in ferro fuso basati su fondamenta in mu- 
ratura. Negli ultimi giorni del dicembre 1879 e al momento 
del passaggio di un treno viaggiatori, mentre imperver- 
sava una violenta tempesta, il viadotto cedette alla pres- 
sione del vento. Fu un disastro spaventevole; tutti peri- 
rono e la memoria di quella catastrofe dura ancora. 

Ma la perseveranza è la virtù eminentemente scozzese 
e, come la Fenice, il Tay Bridge rinascerà; un secondo 
ponte è in corso di costruzione e sì spera di poterlo aprire 
al passaggio dei treni fra due anni. 


L'elettricità applicata all'industria. — L'e- 
poca nostra è poco idealista; per compenso ha il senso in- 
timo, diremo così, della praticità, laonde volge a immediato 
beneficio le scoperte della scienza che parrebbero « prima 
vista le più refrattarie alle utili applicazioni. 

Gli studi indefessi e le indagini pazienti suila elettricità 
parvero per molto tempo al volgo degli ignoranti elocu- 
brazioni vacue di alchimisti o di cercatori della pietra filo- 
sofale, ed oggi l’elettricità ci rende mille servizi, sotto 
mille forme diverse, e nessuno può prevedere ciò che in 
avvenire le chiederà l’ audacia dell’ uomo! 


La elettricità, colla sua calma luce lunare, va sostituendo 
lo scintillio vivace del gus. A Londra, non è molto, è st.ta 
inaugurata la stazione centrale di distribuzione della elet- 
tricità nei sotterrangi di Grosvenor-Gallery. 

Oltre a 50 stabilimenti pubbliei e privati di New Burd 
Street e di Regent Street, ricevono dal grande serbatoio 
la corrente elettrica, e la utilizzano con lampade ad arco 
o incandescenti. | 

L’ elettricità è prodotta de qua'‘-) grandi macchine di- 
namo-elettriche, lo quali svilupp uv» 400 cavalli di forza 
trasformata in una potentissima corrente. 

Anche in }Yrancia a Saint Etienne è stata stabilita una 
stazione centrale, col sistema Edison. 

L’ elettricità è condotta nelle strade principali, mediante 
fili sotterranei. I caffè, i magazzini principali, splendono 
alla sera nella diffusa luce, che quattro motori della forza 
di 150 cavalli, producono senza cessa, alimentando 2000 
lampade, Questa forza però basterebbe per 5000. 


Un’ altra e più importante e nuova applicazione della 
luce elettrica, è stata adottata per la illuminazione delle 
navi nel passaggio notturno del canale di Suez. 

La Compagnia del Canale hn spedito testè ai Governi e 
alle Società di navigazione , il regolamento relativo, che 
entrò in vigore il l.0 dicembre corrente. 

Secondo que.to regolamento l'illuminazione elettrica è 
permessa, per ora, solamente alle navi da guerra ed ai pi- 
roscafi postali. Il percorso notturno è per ora limitato al 
tratto da Perto Said tino al chilometro 54, ossia per il 42 
per cento della intera percorrenza del Canale. 

Dove le navi debbono darsi lo scambio, sono collocati dei 
forti riflettori elettrici, e le navi debbono obbedire ai se- 
gnali che per tal guisa vengono loro trasmessi. 


Monitore delle Strade Ferrate 
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A Ismailia, Porto Said, e a Porto Tewfik le navi deb- 
bono dimostrare di possedere un proiettore elettrico , che 
abbia una potenza di irradiazione per un raggio di 12/0 
metri. Inoltre debbono avere a poppa una lampada elettrica 
che illumini un tratto da 200 a 300 metri di circonfe- 
renza. 

Anche il telefono va estendendo il suo campo di appli- 
cazione. L’ ufficio delle ferrovie dell’ Impero germanico ha 
istituito una iuchiesta sull’ esito dell’ applicazione del te- 
lefono nel servizio ferroviario, e nel nostro precedente nu- 
mero abbiamo appunto dato alcuni cenni sull'uso del te- 
lefono sulle ferrovie germaniche. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Nella scorsa settimana le azioni Meridionali hanno avuto 
mercato tra 704 e 700. Le azioni della Mediterranea, che an - 
che a Berlino sono attivamente negoziate , sono state ben te- 
nute tra f65 e 563. Le Sarde preferenza, da 264 a 263; le 
Palermo-Marsala-Trapani, 420. Tralasciamo di segnare i corsi 
delle obbligazioni ferroviarie, che non offrono notevoli cam- 
bia menti. 


CONVOCAZIONI 


Societa anonima ferrovia Superga (7orino) — 
Assemblea straordinaria per il giorno IU dieembre 1885, ore 
una pomeridiana, nel locale della Borsa, per regolamento dei 
rapporti coll’ Impresa; deliberazioni in ordine al rimborso delle 
Azioni ed al sussidio governativo; modificazioni allo statuto 
sociale; comunicazioni diverse. 


ESTRAZIONI 


Ferrovia Sassuolo-Modena-Mirandola e Fi- 
male (Sele in Hodena) — Il 15 novembre u. s. vennero 
estratte a sorte 25 obbligazioni della Società, della i.a serie, 
riviborsabili nell’ anno corrente allo pari in L. 300 cadauna, 
e purtanti i numeri seguenti : 


3299 2683 1896 1546 2372 2842 
2149 1658. 3183 2074 3238 2190 
19060 2133 2099 2044 811. 


3079 
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2952 2386 1373 
30i7 1964 3127 
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Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, (cedi le NoTIZIE FERR. ITAL.) 


Utenza dgl Rogyione di Campalestro - Congregazione di 
Carità di Milano, via Olmetto, 6 (5 dicembre, ore i; pom., 
3.a asta per deserzione due preeedenti incanti) — Opere e 
provviste occorrenti per la costruzione di una pescaia o chiusa 
in muratura e pietre da taglio, attraverso il torrente Agogna, 
in territorio di Olevano, provincia di Pavia, per la derivazione 
del roggione detto di Campalestro L'esecuzione dell’ opera , 
il cui importo è presunto in L. 75,000, dovrà essere ultimata 
per il giorno l.0 maggio 1886. Dep. L. 8,000. (V. n. 43 del 
Monitore). 


Prefettura di Milano (5 dicembre, ore Ti ant., l.a asta) — 
Rinnovazione della pavimentazione della chiusa e diga di de- 
rivazione del Naviglio Martesana dal fiume Adda, a Trezzo, 
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valutata a base d°asta L. 76,060. I lavori dovranno essere ul- 
timati inggiorni 90 utili dalla consegna. Cauz. provv. L. 4,500; 
def. il decimo. 


Municipio di Monopoli (6 dicembre, ore 10 ant., l.a asta) 
— Manutenzione di chilometri 98,790 di diverse strade esterne 
indicate nel relativo capitolato del 27 dicembre ?884, giusta 
le condizioni ivi trascritte e le modifiche votate colla succes- 
siva deliberazione consigliare #del 18 settembre u. s. Prezzo 
L. 6675 annue. La durata delll’ appalto sarà di anni 6 dal dì 
del deliberamento definitivo in poi. Garanzia a piacimento 
della stazione appaltante. Dep. per spese L. 40!). Fat. mezzodì 
20 dicembre. 


Municipio di Pulma Montechiaro (8 dicembre, ora ]l ant., 
fat.) — Costruzione del corso d’acqua del Capo, provv. ag- 
giudicata con l’ ottenuto ribasso del 15.25 per certo. (V. n. 
44 del Monitore). 


Dir.zione del Genio militare di Piacenza (9 dicembre, ore 
- JO 1{2 ant., l.a asta) — Lavori ordinari di manutenzione e 
piccoli lavori di miglioramento negli immobili militari della 
piazza dì P@acenza durante il l.o settembre 1886 e pel suc- 
cessivo triennio finanziario, cioè dal l.o luglio )886 al 30 
giugno }]889, per l’ importo complessivo di L. 122,500. Dep. 
I.. 12,300. Fat. mezzodì 24 dieembra. 


Municipio di Fabriano (9 dicembre, ore 12 merid., fat.) 
— Costruzione del secondo tronco della strada obbligatoria per 
Serrasanquirico da Porcavella a Sant'Elia di Precicchio, provv. 
aggiudicata per L. 60,712.95. 


Direzione del Genio militare di Torino (9 dicembre, ere 
12 merid., fat.) — Lavori di ordinaria manutenzione dei fab- 
bricati militari del campo di S. Maurizio e Poligono di Lom- 
bardore dal ].o gennaio 1886 al 30 giugno 1889, ascendenti a 
L. 25,000. provv. deliberati mediante il ribasso di L. 20.01 
per cento. (V. n. 468 del Monitore). 


Deputazione provinciale di Torino (10 dicembre, ore 10 
ant., l.a asta) — Manutenzione novennale della strada pro- 
vineiale n. £, da Pinerolo a Torre Pellice, tronco unico, in 
diramazione dalla etrada provinciale Pinerolo-Cuneo fino allo 
abitato di Torre-Pellice, della lunghezza di m. 12,194 escluse 
le traverse selciato. Prezzo annuo L. 8,200. L’esecuzione del- 
l’ appalto avrà principio col 1.0 luglio 1886. Cauzione provv. 
L. 820; def. L. 2,400. Fat. ove ll ant. 24 dicembre. 


Id. (10 dicembre, ore 12 ant., l.a asta). —— Manutenzione 
novennale della strada provinciale n, 8, da Pinerolo a Cuneo 
per Cavour, tronco fra la città di Pinerolo ed il confine oltre 
Cavour colla provincia di Cuneo, della lunghezza di m. 14,904 
escluse le traverse selciate. Prezzo L. 8,500, annue. L’esecu- 
zione dell’ appalto avrà prineipio col 1.0 luglio 1886. Cauzione 
provv. L. 850; def. L. 4,250. Fat. ore li ant. 24 dicembre. 


Id. (10 dicembre, ore 50 ant., l.a asta) — Manutenzione 
novennale della strada provinciale n. 6, Torino-Saluzze per 
Lombriasco, tronco unico in diramazione oltre Carigaano dalla 
strada provinciale Torino-Cuneo sino al confine colla Provincia 
di Cuneo della lunghezza di metri 7741, escluse le traverse 
selciate. Prezzo L. 3,200 annue. L'esecuzione dell’appalto avrà 
principio col 1.0 luglio 1886. Cauz. provv. L. 320; def. lire 
1,600. Fat. ore }1 ant. 24 dicembre. S 


Comune di Trinitapoli (10 dicembre, ore 10 ant., ].a asta) 
— Lavori di sistemazione del Corso Garibaldi, giusta il pro- 
getto redatto dall’ ing. sig. M. Ferrara. Prezzo L. 52,281.70. 
Cauz. provv. L. 2,500; def. L. 6,000. I lavori dovranno ulti- 
marsi fra mesi $ dalla consegna. 


Prefettura di Cagliari (10 dicembre, ore 12 merid., fat.) 
— Ricostruzione in calce di metri lineali 514.50 di muro a 
secco eon superiore parapetto, lungo la strada nazionale oriea- 
tale n. 75 fra Cagliari e Terranova, 3.0 tronco fra Tortoli ed 
il confine della provincia, provv. deliberata per L. 43,240, 
dietro il ribasso del 6 per cento su L. 46,000. (V. n. 45 del 
Monitore). % 


Municipio di Treviglio (10 dicembre, ore merid., 2.a 
asta per deserzione primo incanto) — Costruziono del pubblico 
macello. Prezzo peritale L. 59,036.94. Fat. mezzodì 30 dicem- 
bre. (V. n. 45 del Monitore)/. 


Municipio di Valguarnera (10 dicembre, ore 12 merid,, 
fat.) — Opere e provviste per la costruzione del terzo tratto 
della strada obbligatoria Valguarnera-Raddusa , compreso tra 
la portella Dainamare ed il vallone Pietrapescia, provv. deli- 
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berate per L. 95,000, coll’ ottenuto ribasso del 5 Of) Su lire 
100,000. (V. n. 44 del Monitore). 


Città di Roma (}1 dicembre, ore ll ant., ).a asta) — La- 
vori occorrenti alla completa costruzione di un' ala di portico 
nel palazzo delle Scienze, già Corsini, nel lato verso il vicolo 
omonimo, per cui è prevista la somma di L. 39,768.02. I la- 
vori dovranno compiersi nel tempo e termine di mesi due, a 
senso dell’ art. 7 del capitolato particolare. Cauz. L. 4,000. 
Dep. per spese L. 1,000. Fat. ore }1 ant. 28 dicembre. 


Città di Pinerolo (12 dicembre, ore 12 morid., fat.) — 
Opere per la formazione in questa città di una nuova Piazza 
del Duomo, mediante demolizione di alcuni fabbricati e la co- 
struzione di altri a portici. Nel primo esperimento sì è otte- 
nuta l’ offerta di L. 410 in sollievo del premio per esse ac- — 
cordato. (V. n. 46 del Monitore/. 


Direzione delle costruzioni navali del primo dipartimento 
marittimo » Spezia (14 dicembre, ore 12 merid., def.) — For- 
nitura ella Regia Marina del primo Dipartimento di due cal- 
daie marine del tipo Sentinella e Guardiano, coi relativi ac- 
cessori. Prezzo ridotto L. 32,638.20. (V. n. 42 e 45 del Mo- 
nitore). . 


Prefettura di Terra di Lavoro (14 dicembre, ore ll ant., 
l.a asta) — Lavori per la sistemazione degli infimi tronehi 
del torrente Casalmarciano dal termine del tronco già sistemato 
fino allo sbocco nei Regi Lagni nella bonifica dei Torrenti di 
Nola, giusta il progetto compilato ai 2 ottobre 1885 dall’ uf- 
ticio speciale delle bonifiche, debitamente approvato per lire 
44,670. Cauz. provv. L. 2,500; def. il decimo. Dep. per spese 
L. 1,000. Fat. mezzodì 30 dicembre. 


Prefettura di Rovigo (14 dicembre, ore IU ant., 2.a asta 
per deserzione primo incanto) — Lavori di sessennale manu- 
tenzione del Naviglio di Cavanella di Po ed opere annesse nei 
comuni di Loreov e di Bottrighe, dal ].0 genmaio IBS6 al 31 
dicembre 1891, secondo il progetto tecnico in data 17 giugno 
15t5, approvato con ministeriale decreto 23 ottobre prossimo 
passato, num. 13,943. Prezzo L. 12,574 per ciascun anno, e così . 
in complesso L. 75,444 per l’intero sessennio. Cauz. provv. 
L. 600; def. la metà dell’ annuo canone. Dep. per spese lire 
1,000. Fat. ore }l ant. 9 gennaio p. v. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Macerata (15 
dicembre, ore 12 merid., fat.) — Opere e provviste occorrenti 
alla correzione delle contropendenze esistenti sulla strada na-, 
zionale, n. 46, Foligno-Loreto, dal Borgo S. Giovanni sino al 
Piano delle Fornaci, nel territorio di Belforte sul Chienti, 
provv. deliberate per L. 91,809.82, dietro l’ ottenuto ribasso 
di L. 4.88 per cento sul prezzo di stima. {(V. r. 44 del Mo- 
nitore) 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Palermo (22 
dicembre, ore 12 merid. “t.) — Opere e provviste occorrenti 
alla costruzione del 2.0 .» to del 4.0 tronco della strada pro- 
vinciale di 2.a serie, n. 50, da Lercara a Chiusa per la Filaga, 
compreso fra lu Sella Carduccio e le case Tortorici sulla pro- 
vinciale Chiusa Bisaquino, della lunghezza di m. 7,360.28, 
provv, deliberate per L. 158,391.98, dietro l’ ottenuto ribasso 
di L. 19.13 per cento sul prezzo di stima. (V. n. 32 del Mo- 
nitore). 


Appalti deliborati 


L’ Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche di- 
retta dall’ ing. comm. Cottrau, ha assunto la fornitura di 
n. 14 ponti e ponticelli metallici per la ferrovia Ascoli-San 
Benedetto. i 


G. PASTORI, Direttore-proprielario responsabile. 


NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 


A CENGIO (Savona). 
(V. Avviso nelle pagine degli Annunzi). 
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PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE ITALIANE 
SOCIETA’ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


Società anonima sedeute in Roma — Capitale nominale L. 15 milioni, versato L. 4,500,000 
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Decade dal 21 al.30 Settembre 1885. 
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Mint 
"o SOCIETA ITALIANA 


PER LE 


STRADE FERRATE MERIDIONALI 


— x A PTEDDTTI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA 


Società anonima scdente in Firenze — Capitale 200 milioni interamente versati 


AVVISO DI CONCORSO 


a 2 posti di Ispettore sanitario nelle Strade Ferrate Meridionali | 


POLE 


Si prevengono i signori Medici-Chirurgi Italiani che viene indetto un concorso per 
titoli a due posti di Ispettore-Sanitario nelle Ferrovie Meridionali per la sorveglianza 
del servizio sanitario nei duc Riparti di Milano ec Foggia. 

I titoli verranno esaminati da una Commissione composta di primari Professori Clinici 
in Medicina e Chirurgia. Quello dei due primi concorrenti che verrà dalla Commissione 
giudicato il più meritevole avrà diritto di scegliere il Riparto sul quale dovrà esercitare 
la sua sorveglianza. 

L’ emolumento assegnato a ciascuno di essi è di L. 8,000 annue. 

I requisiti richiesti ai Concorrenti e gli obblighi a cui dovranno soddisfare sono in- 
dicati in apposito Programma a stampa che sarà trasmesso a chi ne farà richiesta per 
iscritto alla Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridionali in Firenze. 

Il tempo assegnato ai Concorrenti per la presentazione dei documenti richiesti nel 
| detto Programma e di ogni altro titolo di cui intendessero corredare la loro domanda, 
scadrà col 31 Dicembre 1885. 


Firenze, 23 Novembre 1885. 


LA DIREZIONE GENERALE. 


PER L'INGEGNERE 


OTTAVIO MORENO 


CONTROLLORE DEL MATERIALE PER LA SOCIETÀ ITALIANA PER LE FERROVIE MERIDIONALI 


TORINO, 1872 
Tipografia del Monitore delle Strade Ferrate 


Un volume in 3° di pas. 240, al prezzo di La. 2.50. 


Monitore delle Strade Ferrate e 


STAI NECA NEZINRI 


— IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dall’ ing. comm. A. COTTRAT 
pEDE E PIREZIONE : NAPOLI 24, Yia MEDINA 
Griricu MECCANICI IN CASTELLAMMARE (Stabia) 


_ _- — — — — 


DI 


L'IMPRESA INCUSTA:ALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni Moudiali di Vienna del 
1873 e di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a 
Vienna ed una Medaglia d’oro ed una d° argento a Parigi. 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano, e del 1884 in 
Torino, \ Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta 
costruttrice, ed invero: All’ Esposizione di Milano, oltre ad una medaglia 
d' ero per i prodotti esposti nella Classe 2" (Gruppo 9°) la Giuria le conferì 
il premio maggiore dell'Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d' oro, 
aa dal Municipio di Torino in favore dell’ industriale più benemerito del 
2050. 

All’ Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d’ o- 
nore , ossia uno pel materiale mobile ferroviario, ed 1 due unici diplomi 
concessi dalla Giuria per la specialità dei ponti metallici. delle tettoie e delle 
fondazioni all’ aria compressa. 

L'IMPRESA IMNCUSTERIALE ITALIANA ha assunto la esecuzione dal gennaio 
1871 al luglio 1885, di ben 2072 ponti metallici e di 143,204 metri qua- 
dratì di tettoie, ossia i due terzi all’incirca di tutti indistintamente i lavori 
di simil genere eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 

Inoltre i’ Impresa ha assunto dal }880 per qouto delle Ferrovie Meridio- 
nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferro- 
viarii, e per conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi 

caldaie marine pel Naviglio dello Stato. 
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(O RUG, COURTIAL & 


TORINO — Viae Stupinigi, 3 (CAavaLcavia Via Nizza) 


PES e 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 


MATERIALE FISSO PER ARMAMENTO lrnrovir e Tunamuwtix 
ATTREZZI ED UTENSILI PER EMPi1ESE 


SCAMBI E CROCIAMENTI D OGNI SISTEMA 
PUOTE GRISA DURICSIZA PER VAGCIETTI, CARRELLI EU 


TUBI DI GHISA D' OGNI DIAMETRO, ED IMPIANTO 
DI CONDOTTE D’ ACQUA E DI GAZ 


LAVORO GARANTITO. 


UFFICIO SUCCURSALE 
clei giornali italiani ed esteri 
Torino, via Finanze, 123. 


Quest’Ufficio, che trovasi iu diretta corrisponienza colle Amministrazioni 
di tutti i giornali d’Italia e dell’estero, s’incarica di ricevere gli abbonamenti 
e le inserzioni pei medesimi a prezzo di tariffa offrendo le maggiori gua- 
rentigie di puntualità ed esattezza. 


CA PSU LE e MICCIE 


Fabbrica in CENGIO (Savona). 


Brucimo MESSINA 
HusALLa PFaLERMO 
CaGLiari DEPOSITI } Roma | 
Ckrenna (Fireuze) nem SALERNO 8) 
Indirizzare Letlere cd Ordinazioni ! 


SOCIETÀ CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI 
TORINO, 3 Piazza Bodoni. 
Telegrammi: Continentale — TORINO. 
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SOCIETÀ NAZIONALE 
DELLE OFFICINE DI SAVIGLIANO 


(Anonima în Savigliano. — Capitale Versato L. 1,000,000) 
COSTRUZIONE E RIPARAZIONE 
DI MATERIALE MOBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE 
PONTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA, 
Tettoie e Costruzioni Meccaniche 
MeDbaGLIaA D'oro aLl Esposizione DI MiLano 
DipLoma D' OxoRK ALL ESPOSIZIONE DI TORINO 
Amministrazione în Torino, N. 67, Corse Vittorio Emanuele II. 


LeLIVRET-CHALX CONTINEN- 
TAL du mois courant est en vente dans 
les gares et les librairies, et chez MM. 
A. Charx et C., rue Bergère, 20, Paris. 

1. vol. Services francais; avec car- 
tes gencrales coloriées, des chemins de 
fer de la France et de l’Algérie. Prix: 
I fr. 50. 


2.° vol. Services étrangers, traina 
rancais desservant les frontières, etc 
services franco-internationaux, avec 
carte generale des chemins de fer du 
Continent. Prix: 2 francs. (Four se ren 
dre è l’étranger des diversa points de 
la France, le voyageur n'a pas besoin 
de recourir au volume contenant les 
services francais). 

Chaque volume renferme, en outre, 
un guide-sommaire indiquant les pria . 
cipeles curiosités à voir dans les villes 
importantes,les stations balnéarsie etc. 


LE 
FERROVIE ECONOMICHE 


per l’Ingegnere 


OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale l 
per la Società Italiana per le Ferrovio Meridiuvnali 


Torino, 1872 
Tip. Monitore delle Strade Ferrate. 


Un volume in-8° di pagine 240, al 


| prezzo di L. 2.50, 


TORINO, 189895 
Tip. del Afcuttore delle Strade Ferrate 
Via Finanze. 12. 


: Anno XVIII Mercoledì 9 Dicembre 1885. ___ um 4999 de - 


—_ MONITORE DELLE STRADE FERRATE\ 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


ori Pubblici - Industria - Commercio - Finanza 


Se =» SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDI. 
È iuida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali o Commerciali. 
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Prezzo delle Associazioni: ie | Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi . . . + » 2. Cent. 30 » 


Auno Sem 
PeR L'ITALIA . .. . TL. 20 11 


Per L'ESTERO . ....° 28 15 


_————— ————»— 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
» arretralo » 60 dovranno spedire in lettera raccomandata. 


Un numeru separato centesimi 50 


l le Associ iazioni c gli Annunzi si riccvono all Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — Torino 
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-—- ————___ 


Sommario puLLi MatEriE — 7 Decreto pel riparto dei 1000 chilometri, — La direttissima Roma-Nupoli. — As- 
semblea generale delle Strade ferrate Meridionali. — La vigilanza governativa sulle Ferrovie Italiane. (Five). — 
Informazioni particolari del Monirore. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie 
diverse. — Guida degli Azionisti. — Annunzi. 


tono al razionale ordinamento delle ferrovie dello Stato, 
e la convenienza di allidarlo a persone autorevoli e ver- 
sate nelle siogole materie che vi si riferiscono; 
Vista l’ opportunità di determinare i regnigiti essenziali 
. delle linee cho possono aspirare alla concessione, e le 
norme fondamentali da osservare nella scelta di quelle a 
cui sì dovrà dare la preferenza; 
Sulla proposta del nostro Segretario di Stato pei lavori 
pubblici : 


Stante la festa solenne di ieri ce la con- 
seguente vacanza agli operai, si è dovuto 
ritardare la pubblicazione del giornale. 
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IL DECRETO | 
pel riparto dei 1000 chilometri 


Art. 1. È istituita una Commissione coll’ incarico di 
procedere all'esame comparativo delle domande delle Pro- 
vincie, dei Comuni e dei loro Consorzi per la costruzione 
di strade ferrate di quarta categoria, e di fare, in base 
alle risultanze di codesto esame, le proposte per la con- 
cessione di quelle linee che giudicherà meritevoli di es- 
sere comprese nei mille chilometri che il Governo è stato 
autorizzato a far costruire in forza dell'art. 20 della legge 
27 aprile 1885. 

Art. 2. Le linee da proporsi dovranno avere i caratteri 
di strade ferrate pubbliche di quarta categoria: 

Art. 3. La preferenza sarà data alle lince che avranno 
una maggior impurtanza economica ed eventualmente 
anche militare; che servono territori ,.i quali, avuto ri- 
guardo alla loro produzione e popolazione, sono eno 
degli altri provveduti dj ferrovie; e che per le relazioni 
in cui si troveranno con le reti esistenti meglio si pre- 
stano a sviluppare il traffico e a farlo affiuire in maggior 
copia sulle-strade già in esercizio. 


Pubblichiamo integralmente il Deoreto Reale per la no- 
mina. della Commissione pel riparto dei 1000 chilometri: 

Visto l'art. 20 della legge 27 aprile 1885 n. 2048 
(serie 3*), con cui si autorizza la costruzione di altri 1000. 
chil. di ferrovia di quarta categoria in aggiunta a quelli già 
autorizzati con la legge 20 luglio 1879 n. 5002 (serie 2); 

Viste le numerose domande che quasi da ogni parte 
d'Italia le Provincie, i Comuni ed appositi Consorzi hazvo 
presentato per ottenere la iscrizione delle linee da essi 
desiderate in questa categorià; 

Vista la necessità di procedere a un diligente e parti- 
colareggiato esame comparativo «delle linee domandate, 
così rispetto al carattere e alla importanza di ciascuna di 
esse, come rispetto alla natura ed entità dei servizi che 
potranno rendere ed ai territori che dovranno percorrere, 
affinchè la ripartizione possa essere fatta in maniera da 
corrispondere alle necessità dell’ assetto ferroviario del 
Reguo, e soddisfare insieme ai bisogni che queste strede 
sono più specialmente destinate a soddisfare ed agli in- 
teressi dello Stato che contribuisce in così larga parte 
alla loro costruzione; 

+ Vista la natura di questo esame, il quale domanda una 
«esatta cognizione delle molteplici questioui che si connet- | 
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LA DIRETTISSIMA ROMA-NAPOLI 
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Diamo, come abbiamo promesso, il fedele e com- 
pleto resoconto dello svolgimento dell’ interrogazione 
del deputato Baccarini, nella seduta parlamentare del 
28 novembre 1885, colle risposte dell’ on. ministro 
Genala: 


L’ on. Baccarini, svolgendo la sua interrogazione, disse 
che in osservanza della legge ferroviaria del 1859, tre anni 
dopo, fu votata una legge per la costruzione di una fer- 
rovia direttissima da Roma a Napoli. E sowgiunse subito 
che quando si parlò di questa ferrovia direttissima, era nel 
pensiero di tutti di parlare di una linea litoranea. 

Ora, quesi tutta la stampa accenna all’ intenzione nel 
Governo di abbandonare questo progetto, limitandosi alla 
rettificazione di alcuni tronchi della linea attuale. 

Perciò rivolse preghiera all'on. Ministro di dire se è 
questa veramente l’ intenzione odierna del Governo; ed ove 
sia questa, se creda di aver bisogno di un’ altra legge per 
potere abbandonare |’ antico progetto. 

L’ on. Genala (ministro dei lavori pubblici' così rispose: 
e La legge a cui allude l’ on. Baccarini dice che il Governo 
farà una più diretta comunicazione fra Roma e Napoli: non 
parla di linea litoranea o di linea interna. Il problema tec- 
nico dunque è riservato interamente al giudizio del Go- 
verno. Ora il Governo ha cominciato a studiare una linea 
litoranea perchè sembrava che si potesse profittare almeno 
in gran parte delle linee già decretate in terza categoria 
da Velletri a Terracina e da Sparanise a Gaeta, per cui 
erano già stanziati i fondi in bilancio. Aa gli studi fatti 
dimostrarono che sarebbe stato cattivo consiglio adottare 
il tracciato litoraneo. Infatti una Commissione mista no- 
minata dal mio predecessore on. Baccarini fece nei luoghi 
un accuratissimo e particolareggiato esame della linea li- 
toranen o per parlare più esuttamente, quasi litoranea (per- 
chè il Ministro della guerra non poteva per parte sua con- 
sentire in nessun modo che costeggiasse la marina;; e da 
questo esame apparve che la linea avrebbe avuto niente- 
meno che 18 chilometri di galleria. 

a La spesa poi sarebbe stata dai 76 agli 80 milioni, anche 
f.cendola ad un binario solo. Ora, fatti gli studi di con- 
fronto fra questa linea e una rettifica della linea attuale, 
si hanno i seguenti risultati: 

« La streda rettificata è di assai poco più lunga della linea 
nuova, e in compenso del piccolo aumento di percorso non 
lia che quattro o cinque chilometri di galleria ed anche 
questi in condizioni eccellenti. Mentre quella avrebbe tra- 
versato per la massima parte un deserto, e quel che è 
peggio un deserto di malaria, questa percorre tutta una 
regione sana, e piena di popolo: mentre quella sarebbe co- 
stata circu 80 milioni, questa ne costerà poco più della 
metà; mentre a fare la linea nuova sarebbe stato necessario 
un lavoro di non meno che cinque anni, per le rettifiche 
basterà un lavoro di meno che due anni. Inoltre sulla linea 
nuova costruita ad un solo binario la velocità non avrebbe 
potuto mai esser grandissima, giacchè, come la Camera 
certo sa, gli incroci dei treni, sono necessariamente causa 
di continui rallentamenti. 

« La strada interna rettificata verrà fatta invece tutta a 
doppio binario, di guisachè per questo solo fatto si po- 
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tranno guadagnare forse non meno di tre quarti d’ ora di 
tempo ncl viaggio fra Napoli e Roma. Ma non basta: la 
linea litoranea rimaneva isolata, e limitata si può dire al 
solo servizio fra Napoli e Roma, essendo ben poca cosa 
Terracina e Gaeta, mentre la strada interna ha il grande 
vantaggio non solo di raccogliere tutte le derivazioni delle 
Puglie, e della parte meridionsle degli Abruzzi, da Caserta 
in quà, non solo, ma di avvantaggiare altresì col risparmio 
del chilometraggio, il risparmio di spesa a tutti i viaggia- 
tori che vengono da cotesta parte e di portare un ribasso 
di tariffs effettive a tutte quelle vallate che sono pure molto 
fertili. Anzi ricordo di aver detto quì nella Camera, quando 
si discutevano le tariffe ferroviarie, agli on. Grossi e Vi- 
socchi, che solo in parte poteva acconsentire alla loro do- 
manda di tariffe locali perchè il Governo aveva già deter- 
minato di far questa strada la quale avrebbe portato loro 
un accorciamento di percorso, tauto dalla parte di Napoli 
come dalla parte di Roma. 


« Ora dunque, fatte tutte queste considerazioni, visto di 
più che una strada a doppio binario, interna, sicurissima 
contro qualsivoglia aggressione, aveva un'importanza mi- 
litare di primissimo ordine; il Governo non poteva più esi- 
tare nella scelta. Ma vi è oltre a tutto ciò un fatto il quale 
da solo poteva troncare la questione quando le altre ra- 
gioni non fossero state sufficienti, il fatto civè che accanto 
alla diretta Roma-Napoli che il Governo ha determinato 
di fare e che tra brevi giorni inizierà, vi sono le linee di 
terza categoria già votate da Velletri a Terracina, e da 
Sparanise a Gaeta, l'una e l’ultra studiate definitivamente, 
onde non è che questione di bilancio vedere quando si 
potrà metter mano a questi lavori. 

« Rimane è vero fra queste due lince una soluzione di 
continuità da Terracina a Gaeta; ma è già stata fatta do- 
manda per la concessione, in quarta categoria, di questo 
tronco di circa 40 o dò chilometri, studiato esso pure e 
che verrebbe a costare da 6 a 7 milioni. 

e Or bene, basta che il Governo ne accordi la chiesta con- 
cessione e con questo anche la litoranea è fatta e ci su- 
renno due strade fra Roma e Napoli. Delle due la più diretta 
sarà l’interna, che è anche la più sicura, poichè l’altra non è 
punto sicura; e sarà altresì di facile esercizio perchè viene 
ridotta con le rettifiche alla pendenza del 10 per mille, e 
sarà costruita prima con molto minore dispendio. 

« È quindi evidente che, dicendo la legge che si doveva 
fare una più diretta comupicazione tra Roma e Napoli, fra 
le due linee doveva essere scelta quella che presentava le 
condizioni più favorevoli. 

« Queste furono le ragioni che hanno determinato il Go- 
verno a scegliere la linea interna. E gli studi di massima 
sono già stati approvati e gli studi esecutivi sono quasi 
compiuti su tutta la linea e i lavori verranno fatti con- 
temporaneamente sopra tutta la sua lunghezza. 


« Posso inoltre anuunziare alla Camera che nel primo anno, 
vale a dire dentro il 1886, termine stabilito dalla legge, 
sarà eseguita tutta la rettifica, tranne il tronco fra Segni 
e Roma, dove si dovrà aprire una galleria di quattro chi- 
lometri e mezzo, per la quale occorreranno otto o dieci 
mesi di più od al massimo un année, 


« Quindi col primo avno sarà compiuta tutta la parte della 
linea fra Segni e Napoli e sarà messa a doppio biuario; pel 
secondo anno sarà futto auche il resto, e non occorre dire 
che mano mano che una delle rettifiche è fatta può venire 


subito utilizzata e così il viaggio fra Roma e Napoli potrà 
effettuarsi con brevità di tempo sempre maggiore ». 

l»'on. Baccarini replicò a queste spiegazioni dicendo che 
non voleva far perdere alla Camera più di due minuti di 
tempo per la interrogazione diretta unicamente a sapere 
quali fossero le intenzioni del Governo. 

Che ottenuti dall'onorevole ministro dei lavori pubblici 
gli schiarimenti occorrenti, non intendeva pronunziarsi sul 
merito perchè sul merito non aveva per allora nulla a dire: 
a lui però premea unicamente di togliersi qualsiasi, anche 
lontanissima, responsabilità della presentazione fatta in 
comune coll’onorevole presidente del Consiglio della legge 
per una nuova linea ferroviaria fra Roma e Napoli. Se fosse 
passata anche lontanamente dal suo pensiero l’idea di ta- 
gliar fuori dalla grande comunicazione la città di Napoli, 
non avrebbe mai proposto quella legge. 

Non l’avrebbe proposta, perchè sarebbe mancato lo scopo 
di una nuova linea, e perthè non credeva opportuno di 
far gravare sui contribuenti italiani una spesa di cinquanta 
milioni per guadagnare tre quarti d’ora di tempo, rettifi- 
cando una linea che basta e basterà ancora per molti anni 
n tutto il movimento delle proviucie meridionali. 

Soggiunse poi che si riserbava di presentare ub’inter- 
pellanza in proposito, poco interessando a lui personalmente 
che la linea si faccia a destra o a sinistra, ma interessando 
molto a lui, come rappresentante del paese, che non si 
faccia opera così cystosa a carico di una finanza abbastanza 
oberata, e la cvi necessità non è in nessuna maniera di- 
mostrata. 

L'on. Genala, controreplicò noi seguenti termini: 

« l'onorevole Baccarini crede che compiuti i lavori di ret- 
tilica, tutto il guadagno di tempo si riduca a tre quarti d’ora. 
Mi fa veramente meraviglia, e quasi non so comprendere 
come egli sia venuto iu questa opinione, perchè mi pare 
di aver detto molto chiaramente che circa tre quarti d’ora 
si acquistano solo pel fatto del doppio binario. Per effetto 
poi della rettifica, si avranno due altrì vantaggi: primo, la 

abbreviazione del percorso mediante i due tratti Ruma- 
Segni e Capua-Napoli; secondo, la riduzione delle pendenze. 

« La linea attaale ha delle pendenze che arrivano al 17 
per mille, le quali mediante le rettifiche vengono ridotte 
al 10. Questa diminuzione di pendenze permetterà una 
velocità che le pendenze maggiori non avrebbero consentito. 

Cumulando dunque questi vantaggi è certo che noi an- 
dremo da Roma a Napoli con poco più di quattro ore, e 
spendendo la metà di quello che per ragioni di economia 
parrebbe all’on. Baccarini che il Governo avrebbe dovuto 
spendere ». i 

E con ciò venne esaurito l’incidente. 


ASSEVIBLEA GENERALE 


DELLE 


STRADE FERRATE MERIDIONALI 


Cun riserva di pubblicare, come al solito, testualmente 
la relazione l-tta all'Assemblea generale del 3 corrente 
tenutasi in Firenze, diamo per ora i seguenti cenni sulla 
predetta adunanza: 


ll Consiglio d’Amministrazione espose i risultati dell'e. ! 


c degli interes 


si materiali 2] 
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sercizio delle Reti Meridionali e Calabro-Sicula, dal primo 
gennaio al 30 giugno corrente anno. 

La relazione del Consiglio d’Amministrazione incomincia 
col rendere un tributo d'omaggio alla memoria del com- 
mendatore Domenico Balduino e del comm. Celestino Bian- 
chi. Del primo la relazione ricorda che ebbe raro acume 
d’ingegno, educato per lunga esperienza a giudizi schietti 
e sicuri, e fu per la Società un amministratore integerrimo 
e infaticabile, per la patria un cittadino benemerito. 

Alla memoria di Celestino Bianchi la relazione consaera 
parole, che riferiamo con vivo compiacimento: 

« Segretario del Consiglio di Amministrazione fino dai 
primordi della Società, si tenne a merito l’opera che pre- 
stava alla Società; della quale conosceva le cagioni che la 
promossero, e il tenace intendimento a conseguire il fine 
predeterminato. — Ebbe agilità d’intelletto, copia di dot- 
trina svariatissima. — Fra tante virtù dell'animo e del- 
l’ ingegno, a lui nocque il vizio, raro ai tempi nostri, di 
una soverchia modestia », 

Al 30 giugno decorso l’ attivo di Cassa e Portafoglio 
della Società ascendeva a lire 9,128,706.22. 


La spesa in costruzioni nel primo semestre ascese a. 


lire 5,789,602, colle quali l’ ammontare complessivo delle 
spese di costruzione al 30 giugno 1885 ascese a lire 
446,481,879 70. 

I prodotti dell’ esercizio sulla Rete Meridionale nel 1.° 
semestre 1835 ascesero a lire 14,437,542: le spese tutte 
ordinarie, straordinarie e di armamento ascesero a lire 
10,865,064. — L’utile netto sull’esercizio fu di L. 3,572,477. 

Sulla Rete Calabro-Sicula i prodotti del l.0 semestre 
furono di lire 6,807,038 e le spese invece salirono a liro 
9,752.887; per modo che si verificò una eccedenza della 
spesa sul prodotto per lire 2,945,849. 

Tenuto conto dei 10 milioni di residui attivi della liqui- 
dazione generale dell'annata 1884, portati a conto nuovo, 
pagate tutte le imposte e le tasse; dedotte le somme per 
il servizio di interessi e di quote d’ammortamento (Azioni, 
Obbligazioni, ecc., in totale lire 15,191,876:; prelevati i 
fondi per il rateato ammortamento delle spese di fonda- 
zione, per la prescritta riserva statutaria, per gli assegni 
spettanti ai capi di servizio e al Consiglio d’Amministra- 
zione e per il dividendo in lire 3.75 alle 300 mila Azioni 
e Cartelle di godimento in circolazione al 30 giugno, ri- 
maneva ancora un residuo utile netto al 30 giugno di lire 
12,088,565, appartenente per intero agli Azionisti — resi» 
duo che il Consiglio spera anche di aumentare di altre 
somme risultanti dalla prossima chiusura definitiva della 
gestione Meridionale. 

Dopo aver rammentato che al primo luglio la Società 
ha assunto l’ esercizio della Rete Adriatica e che dal primo 
dicembre l’ esercizio si fa esclusivamente col personale 
sociale, la cui organizzazione procede rapidamente, il Con- 
siglio aonunzia che nella Relazione cho sarà presentata 
all’ Assemblea ordinaria del 1886 saranno esposti tutti i 
ragguagli e gli schiarimenti sull’esercizio ora in corso e 
sui provvedimenti presi per far fronte ai nuovi impegni. 

Intanto il Consiglio annunzia nella Relazione d’aver col- 
locata la serie G di 300,000 obbligazioni 3 0[Q a condizioni 
assai soddisfacenti e d’aver aperta la sottoscrizione alle 
67) mila nuove uzioni offerte alla pari ai portatori delle 
300 mila già in circolazione, in ragione d’una nuova per 
ogni cinque delle Azioni vecchie con godimento 1° gen- 
naio 1886 per le nuove Azioni che da quel giorno saranno 


find. 
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interamente parificate nei loro diritti, compreso pure il 
dividendo per l'esercizio del secondo semestre 1885. 

Prom-:ttendo di continuare a seguire le norme di pru- 
denza, che l’hanno guidato sinora e che l’hanno posto in 
grado di dare alla Società il più florido e solido assetto 
finanziario, del che sono prova i 12 milioni di utili netti 
accumulati e fruttiferi a benefizio degli azionisti senza 
compartecipazione dello Stato, il Consiglio d’Amministra- 
zione chiude Ja sua Relazione col sottoporre all’approvazione 
degli Azionisti le seguenti deliberazioni. 

« |. L’Assemblea approva la Relazione del Consiglio di 
Amministrazione ed i conti del primo semestre 18805 e fissa 
in lire tre e centesimi settantacinque il dividendo per 
ognuna delle 300 mila azioni e cartelle di godimento in 
circolazione al 30 giugno 1885 portanti i numeri dell’l al 
200,000 e dal 260,001 al 360,G00. 

« 2. L'Assemblea incarica il Consiglio di Amministra- 
zione di investire in impieghi, i cui frutti spetteranno 
esclusivumente agli azionisti senza compartecipazione dello 
Stato a forma dell’art. 27 del Contratto approvato colla 
legge 27 aprile 1886, n. 3048, serie 3*: 

« a) La somma di lire 12,088,5605,69 proveniente da 
utili accumulati e non distribuiti a tutto il 30 giugno 1885, 
e gli aumenti che potranno risultare dallu defioitiva liqui- 
dazione della gestione delle ferrovie Meridionali; 

5° La somma di lire 2,865,133 66 rappresentante il 
fondo di riserva statutario al 30 giugno 1885; 

« c; La somma di lire 300,000 importo delle 500 azioni 
ammortizzate delle 60,000 azioni a matrice di proprietà 
degli azionisti. 

« l'impiego di dette somme sarà fatto a giudizio del 
Consiglio di Ammipistrazione in quei modi ed in quel 
tempo che esso giudicherà più opportuni e convenienti 
nell'interesse della Società. » 

Queste deliberazioni proposte dal Consiglio d’ Ammini- 
strazione furono approvate all'unanimità 
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sulle Ferrovie Italiane 
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(Continuazione e fine — V. N. 48). 


Veduto in che principalmente debba consistere l’ufficio 
dell’ispettorato per ciò che riguarda il controllo delle spese 
e dei prodotti, ci resta oggi a parlare del coutrollo del- 
l'esercizio, cioè della regolarità, puntualità e sicurezza del 
servizio nei suoi rapporti con lo Stato e col pubblico. 

Evidentemeute l'insieme di quelle disposizioui che sono 
. destinate ad assicurare l’esatta osservanza degli orari, la 
retta applicazione delle prescrizioni per i trasporti, l’ese- 
cuzione dei provvedimenti necessari alla regolare manu- 
tenzione delle strade ed altre cose simili, è affatto in- 
dipendente dalla forma dell’esercizio e dei contratti da cui 
l'esercizio vien regolato. Ma è del pari evidente che quella 
forma di contratto la quale diminuisce il bisogno di un 
controllo fastidioso e minuto dell'amministrazione finan- 
ziaria, lascia ull'ispettorato maggiore tempo ed agio di 
ina efficacemente e seriamente la parte teciica ed, 
ecrnomica dell’esercizio, 
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Le disposizioni relative alla grande pubblicità che in 
forza delle convenzioni dovrà essere data agli orari e alle 
tariffe, la facilità dei reclami, e la responsabilità imposta 
olle Società dalle convenzioni stesse e dal codice di com- 
mercio così per l'operato loro come per queilo degli agenti 
che da esse dipendono, avranno certamente l'effetto di 
far seutire loro più vivamente l'obbligo che hanno as- 


sunto di mantenere l'armamento delle strade, il personale 


e il materiale circolante in perfetto ordine, e trasforme- 
ranno si può dire i viaggiatori in altrettanti ispettori che 
faranno il servizio di vigilanza gratuitamente e bene. Ma 
ciò non toglie che anche sotto questo rispetto l’ispetto- 
rito governativo non abbia una importante missione a 
compiere, la quale dese principalmente consistere nel far 
razione non solo ai lagni ma anche alle giuste esigenze 
del pubblico e nel prevenire per quanto è da lui quelle 
negligenze e trascuranze da cui dipenduro troppo spesso 
la irregolarità del servizio e gli accidenti ferroviari. 

Con un movimento giornaliero di centinaia di treni 
sopra linee che si trovano in condizioni fra loro diver- 
sissime, con Lbisogui sempre nuovi e spesso impreveduti 
da soddisfare, e con un servizio delicatissimo che non 
può funzionare senza il concorsu di molteplici forze tutte 
convergenti ad un fine, gli accidenti ed i ritardi non 
putrauno mai del tutto ecitarsi. E anche là dove l'am- 
ministrazione delle ferrovie è organizzata quasi militar- 
mente, avvengono a ceutinuia. Ma con un coutrollo vigile 
e severo dell'esercizio, e sceverando i ritardi dipendenti 
da forza maggiore da quelli avvenuti per trascuranza e 
negligenza del persovale, il numero loro potrà essere 
votabilmente diminuito. L'esercizio governativo, non fos- 
s’altro per il suo carattere provvisorio, doveva allentare 
ed ha difatti allentati i vincoli della disciplina nel per- 
sonale addetto alle ferrovie; la nuova ripartizione delle 
reti ue ha mutato in parte le relazioni di dipendenza, 0 
alle nuove ummibistrazioni non per anco saldamente or- 
dipate è mancato il tempo necessario a rendersi esatto 
conto delle attitudini e della capacità dei loro impiegati. 

Lo studio diligente delle condizioni del persouale è quindi 
per le Società un urgente bisogno, com'è un dovere per 
l’ispettorato il provvedere che cotesto studio sia fatto 
sollecitamente e spingere le Sccietà a farlo, giacchè sola- 
mente con un personale intelligente, disciplinato e sod- 
disfatto nelle sue esigenze legittime si può arrivare ad 
ottenere un buon esercizio. 

Ma una missione anche più alta e più importante della 
semplice vigilanza spetta all’ispettorato; ed è quella di 
essere promotore assiduo, intelligente cd efficace di sem- 
pre maggiori progressi in tutti i rami della vasta azienda 
ferroviaria. 


Tutte le cose umane, le amministrazioni cume gli uo- 
mini, anzi quelle anche più di questi, hanno una natu- 
rale inclinazione ad adagiarsi nelle consuetudini loro come 
se queste rappresentassero una condizione nou soltanto 
normale ma immutabile. Ed è bene sotto un certo aspetto 
che sia così, perchè solo a questo modo si forma quella 
tradizione che ha tanta parte nel bucn andamento di 


 un'amministrazione. Ma la tradizioue degenera ben presto 


io un formalismo irrazionale se non vi spira dentro in- 
' cessantemente un alito di vita nuora e di progresso che 


la muova e la agiti. E per l'’amministrazione ferroviaria 
questo spirito animatore e agitatore dev'essere l’ispetto- 
ruto governativo. 

Non basta che esso vigili l'azienda delle strade ferrate 
e sorvegli l’esutta osservanza dei covtratti. Questa non 
è che la parte diremo così legale delle sue funzioni, im- 
portantissima certo ma non la più importante. 

Esso deve altresì studiare tutto l'ordinamento e il mo- 
vimento dell'ammiuistrazione ferroviaria tanto sotto l’a- 
spetto dei progressi che si vanno facendo nei vari rami 
di servizio che la compongono, quanto dal punto di vista 
dei bisogui del commercio e delle industrie nazionali con- 
siderate in se stesse e nelle loro relazioni coll’estero, e 
da quello della semplificazione dei servizi, delle economie 
e delle maggiori comodità che vi si possono introdurre; 
e in base a questi studi proporre e caldeggiare tutti i 
miglioramenti che crede, nelle con'lizioni nostre, conve- 
nienti e attuabili. Deve esaminare con la guida dei fatti 
diligentemente raccolti ed appurati e con la scorta dei 
dati forniti dalle statistiche l’influenza delle ferrovie sullo 
sviluppo della ricchezza pubblica e i servizi che queste, 
senza cessare di essere esse pure una grande industria, 
possono rendere alle altre industrie e all’agricoltura na- 
zionale. Deve cercare infive quali modificazioni sia op- 
portuno iutrodurre nelle tariffe vigeoti non tanto nell’in- 
teresse di particolari produzioni ed esportazioni quanto 
nell'interesse dello sviluppo della pubblica prosperità e 
dell'incremento generale del lavoro. 


Vastissimo quindi è il campo a cui l’ispettorato duvrà 
estendere la sua azione e difficilissimo il compito che gli 
è assegnato e per il numero e per la disparità delle cose a 
cui deve attendere. Ma quasi ciò fosse poco, esso si tro- 
verà, per lunghi anni ancora, gravate le spalle anche dal 
peso delle costruzioni ferroviarie. 

In ogni parte d'Italia ci sono linee costruite da con- 
solidare, da munire e da collaudare, lince già prossime 
a essere compiute ed aperte all'esercizio, linee arrivate a 
un terzo, a una metà, a due terzi della luro costruzione, 
linee appena cominciate a costruire, linee che hunno uu 
progetto già approvato e linee non ancora studiate; e per 


quasi ogni linea, tronchi compiuti e tronchi in corso di 


esecuzione e tronchi interrotti o per modificazione di pro- 
getto o per rescissioni di coutratti o per studio di va- 
rianti; ec dappertutto liti pendenti o trattive incoate 0 
perizie contestate o proteste di appaltatori 9 domande 
d'ispezione e di giudizi arbitrali. 

In questa confusione l'ispettorato dovrà portare l'ordine: 
prendere esatta cognizione dello stato delle cose sopra 
ogni linea o tronco, vedere quali linee in genere e in 
particolare quali lavori potranno seguitare a essere ese- 
guiti per conto diretto del governo e quali essere affidati 
alle società, stipulare con queste i relativi contratti, liqui- 
dare le pendenze già in corso, risolvere le questioni an- 
cora indecise, condur a termine le trattative avviate e 
insieme studiare i modi per cui in avvenire le costruzioni 
possano procedere più spedite e poss'bilmente con minore 
dispendio che in passato. | 

Chi non vede quanto sia arduo questo, compito solo? 
e quanta evergia d'intelligenza, di volontà e di lavoro 
gia necessaria per potere bastare ad esso? Qui veramente 


e degli interessi materiali 


mm 


si parrà la nobilitate dello ispettorato, e questo è il 
campo dove forse più che sopra ogni altro dovrà mostrare 
il suo valore. Riuscirà esso a superare le gravdissime 
difficoltà che gli stanno contro? La risposta naturalmente 
non la potrà dare che l'avvenire. Ma l'ordinamento che 
gli è stato dato — di cui vorretomo dire partitamerte 
ì pregi se lo spazio nou lo vietasse — e gli uomini che 
l'on. Genala ha messo alla sua suprema direzione ci fanno 
sperare e augurare che non verrà meno al suo compito 
ed alle legittime aspettative del paese. 


L'esame che abbiamo fatto ‘del nuovo ordinamento 
dato all’ Amministrazione delle strade ferrate in quanto 
questa spetta allo Stato, basta a dimostrare come nel 
tracciarne le linee fondamentali non mancasse quel con- 
cetto chiaro e ben determinato « di governo » cui l'on, 
Saracco, parlando dell’ Ispettorato governativo, accennava 
nella sua relazione al Senato sulle convenzioni ferroviarie. 
L’ opera certamente, come ogni cosa nuova, non sarà 
forse, in tutte le sue parti, perfetta; ma breve esperienza 
basterà ad indicare nettamente le migliorie da apportar- 
visi, in relazione al modo con cui si esplicheranvo gli or- 
dinamenti dati dalle Società- ai singoli rami di servizio. 

Compinti questi eventuali ritocchi, la nuova istituzione 
putrà avere quello stesso carattere di stabilità, che ai con- 
tratti d’ esercizio viene dalla legge con cui il Parlamento 
li ha approvati. 


E cusì si chiuderà pienamente e definitivamente un or- 
mai lungo periodo di provvisorietà, attraverso il quale è 
passata l’ ammiuvistrazione delle ferrovie in Italia, subendo 
quelle trasformazioni, che nella vita sociale come nel mondo 
fisico sono la necessaria preparazione di ogni ordinamento 
stabile e duraturo. 

Tale periodo non è però stato infecondo di risultati, e 
l’importanza di questi appare specialmente dallo sviluppo 
che le ferrovie hanno preso nei 14 anni di vita della Di- 
rezione generale delle strade ferrate retta dal comm. Val- 
secchi. L'aumento loro è stato di oltre 4 mila chilometri 
cioè di circa 290 l’ anno, cifra notabile davvero se si pensi 
alle difficoltà superate ed alle mutabili circostanze in mezzo 
alle quali questo lavoro si dovette compiere, le quali non 
permisero mai alla Direzione di avere un orgavismo suf- 
ficiente al compito che le era assegnato. 


Da poco istituita, la Direzione generale ebbe a provve- 
dere alla organizzazione dei servizi di Commissariato per 
la sorveglianza dell’ esercizio e delle costruzioni, per tro- 
varsi poi successivamente, prima di fronte alle probabilità 
che tutte le ferrovie italiane fyssero affidate in esercizio 
all'industria privata, e quindi a quelle che passassero in- 
vece tutte nelle mani del Governo. Vennero in seguito i 
riscatti e gli esercizi provvisori, che lasciarono per lunghi 
annì in incertezza la sorte dell’ esercizio delle nostre mag- 
giori reti ferroviarie e quella delle funzioni che di fronte 
ad esse sarebbero spettate alla Direzione generale delle 
strade ferrate. E frammezzo a queste indecisioni, i lavori 
per le Couvenzioni preseutate alla Camera nel 1877, quelli 
per le leggi sulle ferrovie complementari, la preparazione 
degli elementi in risposta alle questioni della Commissione 
parlamentare d' inchiesta, oltre a leggi importavti e dif- 


| ficili da eseguire, come quella ora citata della legge di 


compiemento; lavori tutti, i quali avrebbero richiesto uu 


orgunismo forte, compatto e sicuro di sè, mentre invece 
la Direzione generale delle ferrovie si trovò in mezzo a 
un perpetuo alternarsi di uomini, di idee, di sistemi e di 
progetti sempre diversi e qualche volta contrari l’ uno al- 
l'altro, legata dalla sua organizzazione alle sorti dell'am- 
ministrazione centrale e obbligata a sentire e subire l’in- 
{fluenze di nove Ministri, in soli 14 anni non ebbe mai 
modo d’ imprimere all'azione propria un indirizzo preciso 
e stabile, 

Se in mezzo a tante dilficoltà essa è riuscita a dare al. 
l' Italia 4 mila nuovi chilometri di nuove linee, il merito 
è principalmente dell’ uomo che l' ha retta, e a Cui più 
che l’ onore di sedere nella Camera vitalizia dev' essere 
premio gradito la coscienza di avere compiuto nol'Imente 


e sempre il proprio dovere. 
(Dal Popolo Iomano). 
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Informazioni Particolari 
pei. MONITORE 


ll Consiglio di Stato si è riservato di dare il pro- 
prio parere sulla dichiarazione di pubblica utilita dei 
lavori contemplati nel progetto di impianto di una 
nuova stazione principale presso la città di Firenze, 
fino a che non gli sia comunicata la dimostrazione 
relativa ai mezzi con cui si intende di far fronte alla 
esecuzione dell'opera, e non sia dichiarato a quale 
categoria di lavori si intenda ascrivere la progettata 
stazione centrale, 

>< 

Sappiamo che la Società delle strade ferrate del 
Mediterraneo ha gia condotti a buon punto gli studi 
per concretare le basi della statistica ferroviaria ed 
i relativi modali. 

Compiuti consimili studî anche da parte delle So- 
cietà Adriatica e Sicula, le tre Amministrazioni fer- 
roviarie dovranno mettersi di accordo per concordare 
un unico progetto da sottoporre all'approvazione del 
Ministero dei lavori pubblici. 

>< 

E a nostra cognizione che a cura della predetta 
Società si lavora attivamente attorno alla riforma di 
Lulte le tariffe internazionali, tenendo a base per 
quanto riflette la parte italiana, e per quanto è pos- 
silule, le nuove tariffe interne entrate in vigore col 
1° luglio p. p. 

"< 
La preindicata Società ha fatta proposta al Mini- 


stero dei lavori pubblici di accordare in via di espe- 


rimento alcune facilitazioni di trasportoa vagone com- 

pleto con carico di 10 tonn. per gli agrumi, le frutta, 

la verdura. ecc., in partenza da Napoli o da altra sta- 

zione della rete Mediterranca, oltre quella località, de- 

slinati a Genova ed eltre a stazioni della rete slessa. 
><a 


Gli attentati contro la sicurezza dell’ esercizio delle 


ferrovie appartenenti alla Rete Mediterranea, durante 


il 3.0 trimestre del corrente anno, sommarono com- 
plessivamente a 20, cioè 8 nel mese di luglio, 5 in 
agosto e 7 in seltembre. Tutti poi consistono in sassi 
lanciati contro i treni in marcia o contro il personale 
addetto alle ferrovie, cd in sassi collocati sulle rotaie, 


Per buona ventura però non si ebbero a deplorare 


delle Strade Ferrate 


conseguenze di grave importanza, ogni danno ridu- 
cendosi alla rottura di alcuni vetri dei vagoni, e ad 
una leggera ferita riportata da un pulitore nella sta- 
zione di Genova P. B. 

>< 

Sappiamo che l'ing. sig. Salmoiraghi ha compiuta la 
visita, di cui fu incaricato dalla Direzione generale delle 
ferrovie dei Mediterraneo, lungo la linea da Reggio 
a Castrocucco, ed ha concretati in una sua relazione i 
provvedimenti che dovrebbero compiersi per sollecitare 
il più possibile il compimento della linea stessa. 

Ci consta che la Direzione predetta ha fatte proprie 
le proposte dell'ing. Salmoiraghi e ne ha riferito al 
Ministero dei lavori pubblici per le sue decisioni. 

>< 

I signori comm. Bussi e Fossati furono invitati dal 
R. Ispettorato generale delle strade ferrate di prov- 
vedere alla costituzione dei vari Circoli di ispezione 
ai quali già fu assegnato l'occorrente personale. 

Alcuni dei Circoli stessi dovranno funzionare per 
il giorno 10 del corrente mese, ed altri per il giorno 15. 

>< 

Abbiamo da Firenze che la Commissione incaricata 
della valutazione e consegna del materiale di eser- 
cizio per la Rete Adrialica sarebbe inienzionata di 
domandare una proroga di sei mesi per il compi- 
mento del mandato affidatole. 

>< 

La Società delle ferrovie del Me :iterranco ha ri- 
presentato al Ministero per l'approvazione in linea 
tecnica il progetto, modificato a senso delle prescri- 
zioni del Consiglio superiore dei lavori pubblici, delle 
opere occorrenti per I° ampliamento della stazione di 
Chivasso, dipendenti dallo innesto nella medesima della 
nuova linea da Chivasso a Casale. La spesa preven- 
tivata per l’ esecuzione di tali opere ammonta in com- 
plesso a L. 410,000, da computarsi per L. 252,000 a 
carico della linea Torino-Ticino, per L. 51,000 a ca- 


“rico della Chivasso-Ivrea, e per L. 107,000 a carico 


della nuova linea Chivasso-Casale. 
> 

H Consiglio di Stato ha manifestato |’ avviso che 
debba essere respinto il. ricorso presentato a S. M. 
dalla Rappresentanza provinciale di Siracusa allo scopo 
di ottenere che le due provincie di Catania e di Palermo 
fossero chiamate a concorrere nella parte di spesa a 
carico degli enti morali interessati nella costruzione 
della ferrovia da Siracusa a Licata, classificata nella 
seconda categoria dalla legge del 29 luglio 1879. 

Il parere del Consiglio di Stato, nella questione di 
che trattasi, è conforme a quello da esso gia emesso 
in altra consimile, e cioè che per gli efletti dell’ ar- 
ticolo 4 della legge summenzionata debbano conside- 
rarsi come direttamente interessate ad una ferrovia 
soltanto quelle Provincie il cui territorio sia dalla 
ferrovia stessa attraversato. 

>< 
Il predetto Consiglio ha inoltre ritenuto che sulle 


basi proposte dal collaudatore possa conchiudersi colla 
. Impresa Bottelli, costruttrice dei lavori del tronco da 


Parma a Fornovo, della ferrovia Parma-Spezia, un 
alto di transazione che valga a Lacitare la Impresa 
stessa per tulle le reclamazioni da essa fatle in or. 
dine alla esecuzione dei lavori stessi. 


>< 


e degli interessi materiali 
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Ci scrivono da Reggio di Calabria che il tratto della 
ferrovia da Reggio a Castrocucco, compreso fra Villa 
San Giovanni e Scilla, della lunghezza di 9 chilom,, 
è così avanzato nella sua costruzione da poterlo aprire 
all’ esercizio entro il corrente mese. 

AI apertura di quel tratto seguirà in breve Vinau- 
gurazione dell'altro da Scilla a Bagnara della lun- 
ghezza di 9 chilometri. 


mc 


i informano da Modena che alcuni membri di 
quella Deputazione provinciale si recheranno a Roma 
onde presentare a S. E. il ministro dei lavori pub- 
blici un nuovo studio di massima fatto eseguire dalla 
Amministrazione della provincia per la ferrovia Fer- 
rara-Cento-Modena. Col detto studio si tien conto delle 
considerazioni fatte dal Consiglio superiore dei lavori 
pubblici sul primitivo progetto della linea, si soddisfa 
meglio agli interessi generali cui la ferrovia dovrebbe 
servire e si olliene un sensibile minor percorso di 
quello dapprima previsto fra i due estremi della linca. 


>< 


Con Decreto ministeriale del 28 novembre u. s. fu 
disposto che gli affari riguardanti le tramvie, che 
erano assegnati alla soppressa Direzione generale delle 
Strade ferrate presso il Ministero dei lavori pubblici, 
siano d'ora innanzi trattati dalla Direzione generale 
di ponli e strade. 

Giusta le disposizioni del predetto Decreto, le do- 
mande per concessione di lramvie saranno sottoposte 
al Comitato superiore delle Strade ferrate, al quale 
sara aggregato il Direttore generale di ponti e strade 
per tutto cio che riflette le modificazioni alla viabi- 
lità ordinaria dipendenti da costruzioni ferroviarie. 

Agli Uffici del Genio civile è affidata la sorveglianza 
sulle costruzioni e sull’ esercizio delle tramvie. 

Le prove delle locomotive verranno eseguite dal 
“ personale del R. Ispettorato a cura del quale sarà 
proceduto all'esame dei macchinisti destinati alla 
condotta delle locomotive stesse. 


>< 


Ci consta che le due Amministrazioni ferroviarie 
del Mediterraneo e dell'Adriatico si stanno occupando 
della compilazione del regolamento relativo ai tras- 
porti del vi goni serbatoi e cisterne. Il regolamento 
stesso sarà quanto prima sottoposto all'approvazione 
del Ministero dei lavori pubblici. 


>< 


Sappiamo che gli aspiranti all'acquisto del R.. Sta- 
bilimento montanistico di Agordo hanno modificata 
la proposta da essi fatta al Governo per la costru- 
zione di una ferrovia che congiunga le miniere di 
Agordo con la linea Belluno-Feltre-Treviso, nel senso 
che essi si impegnerebbero a costruire, nel termine di 
due anni dalla approvazione definitiva del contratto, 
una ferrovia economica a scartamento normale da 
esercitarsi anche nell'interesse del pubblico fra gli 
estremi sovraccennali, a condizione però che il Go- 
verno accordi un sussidio nella misura di lire 1000 
a chilometro per la durata di 35 anni, in conformità 
delle disposizioni della legge del 1873. 


>< 


Il Consiglio superiore dei lavori pubblici, con suo 
recente voto, ha ritenuto che nel tracciato del terzo 


fr 
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tronco della ferrovia da Chivasso a Casale possa am- 
mettersi la variante proposta dal comune di Casale. 


><a 


Abbiamo da Roma che proseguono con molta ala- 
erila i nuovi studi, allo scopo di ottenere un trac- 
ciato più economico sul tratto fra Roma e Segni, 
della direttissima Roma-Napoli. Tali nuovi studi com- 
parativi sopra tre tracciati diversi sono stati affidati 
all'egregio ing. cav. Soldini direttore della ferrovia 
Roma-Sulmona. 

Una squadra numerosissima di operatori risiede 
parte a Zagarolo e parte a Valmontone, composta di 
giovani ingegneri, tutti appartenenti alla direzione 
della ferrovia Roma-Sulmona. 

Malgrado il tempo cattivo, in poche settimane di 
lavoro sono gia stati eseguiti tutti i rilievi tra Segni, 
Valmontone, Labico, Zagarolo e fra qualche giorno 
si proseguiranno le operazioni verso. Ikoma. 


><a 


Sappiamo che la Società delle Strade ferrate del 
Mediterraneo ha iniziate lrattalive con le ferrovie 
francesi allo scopo di accondiscendere alle istanze 
della Fabbrica Lombarda di prodotti chimici per olte- 
nere una riduzione sui prezzi di trasporto della cor- 
teccia di china. 

>< 


Diamo le informazioni promesse col Monitore della 
scorsa sellitmana intorno al progetto di massima pre - 
sentato dal sig. sindaco di Felizzano per una ferrovia 
economica a scartamento mornale del 2.0 tipo, da 
Nizza-Monferrato a Moncalvo per Felizzano, seguendo 
le valli del Tiglione e del Grana. 

Il tracciato della ferrovia. che ha Ta Innghezza totale 
di chilometri 41, è formato da 82 rettilinei e da 82 
curve con raggio variabile fra m. 200 e m. 1000: Ta 
parte in rettilineo misura m. 36.000, quella in eurva 
m. 8000. I profilo ha m. 38,000 di livellelte con 
pendenza varia da 0 al 15 per mille, e m. 6,000 con 
pendenze dal 15 al 25 pure per mille. 

L'opera d'arte piu importante è la galleria di Ca- 
stiglione, della lunghezza di m. 350. Per l' attraver- 
samento del Tanaro si propone di ulilizzare il nuovo 
ponte di Felizzano. Le altre opere d'arte non hanno 
alcuna Importanza. 

Le stazioni progettate, tenuto conto delle duc capo- 
linea, sono 14, cioè: Nizza-Monferrato , Incisa-Belbo, 
Masio, Felizzano, Viarigi, Montemagno, Cagliano, Cor- 
tiglione, Belveglio, Quattordio, Refrancore, Grana, Pe- 
nanzo e Moncalvo. Oltre queste stazioni sono poi pro- 
poste n. 3 fermate, denominate: Rio dell’ Anitra, 
Piepasso, Accorneri. 

Per l'alloggio del personale di sorveglianza della 
strada si dovranno costruire n. 10 caselli da guar- 
diano. 

L'armamento è conforme a quello prescritto per 
le ferrovie del 2.0 tipo economico e sara formato con 
rotaie del tipo Vignole in acciaio Bessemer, lunglie 
im. 9 cadauna e del peso di ke. 27 per metro lineare. 
IT costo totale della linea, compreso il materiale mo- 
bile, ammonta a L. 3,000,000. 

La popolazione avvantaggiata dalla nuova linea sa- 
rebbe di 130,800 abitanti, 

Il Consiglio comunale di Felizzano, nel rassegnare 
al Ministero il preindicato progetto di massima, si 


riservato di chiedere la concessione della linea col 
sussidio a norma delle leggi del 1873, del 1879 e 
successive, non appena gli altri Comuni interessati 
avranno prese le loro deliberazioni. 


>< 
Tra gli affari sui quali il Consiglio superiore dei 
lavori pubblici si è pronunciato favorevole, noliamo 


i seguenti che possono maggiormente interessare | 
nostri letlori: 


Progetto consolidamento galleria di Cutro nella linea 
Taranto-Reggio ; 

Id. Primo tronco Gravellova-Intra, variante per Mer- 
gozzo ed ubicazione della stazione d'Intra nella ferrovia 
Gravellona-coufine svizzero; 

Il. Variante al terzo tronco Arpino-Sora nella ferrovia 
A vezzana-Roccasecca. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Parma-Rrescia-Iseo. — Alle ore 10 
ant. del i9 corr. dicembre presso la R. l'refettura di Parma, 
nvrà luogo l'incanto per l’appalto delle opere e provviste 
occorrenti alla costruzione dei lavori di riparazione al 
corpo stradale sul tratto dalla stazione di Colorno al fiume 
Po del tronco Parma-Po della ferrovia Parma-Brescia-Iseo, 
per la presunta somma, soggetta a ribasso d’ asta, di 
lire 86,040. 

IL impresa resta vincolata all’ osservanza del vigente 
capitolato generale per gli appalti dei lavori pubblici di 
conto dello Stato, e di quello speciale in data 27 luglio 
1885, colle modificazioni a quest’ultimo in data 20 novem- 
bre 1885, visibili assieme alle altre carte del progetto 
nell'ufficio di Prefettura. 

I lavori dovranno essere compiuti nel termine di mesi 4 
decorribili dal giorno in cui si intraprenderà la consegna. 

La cauzione provvisoria è fissata in L 4300 e quella de- 
finitiva in lire 8600, ambedue in numerario od in cartelle 
al portatore del l). P. dello Stato al valore di Borsa nel 
giorno del deposito. 

Il termine utile per presentare offerte di ribasso sul 
prezzo deliberato, non inferiori al ventesimo, resta stabilito 
a giorni lo successivi alla data dell’avviso di seguìto de- 
liberamento. 


Ferrovia Catania-Licata. — Fssendo riuscito 
deserto, come abbiamo nel precedente numero pubblicato, 
l’incanto indetto pel giorno 24 novembre u. s., alle ore 10 
ant. del 22 corrente dicembre, presse la Prefettura di Gir- 
genti, si addiverrà col metodo dei partiti segreti, recanti 
il ribasso di un tanto per cento, ad un 2° esperimento per 
l’appalto, in quattro distinti lutti, delle provviste dei ferri 
d’armamento per la galleria Incile del tronco Favarotta- 
l.icata e pel binario, fra la stazione di Licata ed il porto, 
della ferrovia Catania-Licata. I fatali sono stabiliti a giorni 
15 (Vedasi, per maggiori dettagli, il n. 45 del JI/oritore). 


Ferrovia Xoma-Sulmona. — L’ appalto per la 
fornitura di n. 129 scambi semplici completi con cuore ca- 
povolgibile ip acciaiv fuso a tang. 0.10, occorrenti per lo 
armamento dei tronchi Roma Tivoli e Mandela-Bugnara 
della terrovia Roma Sulmona, fu, il 2 corr. dicembre, presso 
il Mipistero dei lavori pubblici definitivamente aggiudicato 
al sig. conte Brvchocki, rappresentante della Società di 
Bochum, col ribasso del 3.10 0/0 su L. 224,861.08. 


— L’ appalto poi per la fornitura e posa in opera dei 
meccanismi fissi occorrenti nelle stazioni dei predetti due 
tronchi ferroviari, fu, il 2 corr. dicembre, presso lo stesao 
Ministero, definitivamente aggiudicato alla Ditta Luigi 
Rizzi di Modena, col ribasso del 18.12 0jg su L. 202,704.77. 
V. n. 39, 42 e 46 del Monitore). 
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Nuove ferrovie Calabro-Sicule. -- Venerdì, 4 
corr., l’on. Nicotera ed i colleghi della Commissione per la 
Eboli-Reggio e la Messina-Cerda furono ricevuti dal mi- 
nistro dei lavori pubblici. 

L’on. Nicotera espose lo scopo dell’abboccamento chiesto ‘ 
da lui per incarico dei colleghi, e gli onorevoli Miceli, Di 
Santo Onofrio, Lacava e Farina Nicola aggiunsero speciali 
considerazioni riflettenti le diramazioni Cosenza-Nocera, 
Messina Patti, Sicigaano Lagonegro-Castrocucco, Salerno- 
San Severino. 

L'on. Del Giudice, parlando sulla questione generale, ha 
esposto, con corredo di fatti speciali, il vero stato delle 
cose, sottomettendone alla considerazione del ministro tutta 
la gravità. 

L'on. ministro ha innanzi tutto ringraziata la Commis- 
sione di aver preferito di trattare privatame’:te con lui 
piuttosto che sollevare una formale quistione alla Camera. 
Nel merito ha dichiarato che per lui la Eboli-Reggio con 
la sua continuazione, la Messina-Cerda, è non solo una 
linea di prim’ordine e d'interesse nazionale, ma il com- 
plemento della rete Mediterranea, vista la divisione longi- 
tudinale delle ferrovie italiane; di guisa che, senza di essa, 
la rete Mediterranea è nel mezzogiorno monca ed incom- 
pleta. Sua intenzione è quindi che sia il più sollecitamente 
ch'è possibile costruita. A questo concetto sono informati 
gli ordini da lui già dati, e li ha succintamente accennati. 

Fipalmemte ha conchiuso, ch’entro il prossimo febbraio, 
al più tardi, si sarebbe messo mano ai lavori nei tronchi 
i cui progetti sono già upprovati. 


l'errovia Monti-Tempio. — L’ ing. Alfredo Cot- 
trau, in nome della Società Italiana da esso rappresentata, 
ha presentato al Ministero dei lavori pubblici, in uggiunta 
a quelli già rassegnati, il progetto per la ferrovia da Monti 
a Tempio, in Sardegna. 

Questa linea sarebbe lunga m. 45,010, ed importerebbe 
una spesa di L. 5,369,413, pari a L. 119,294 in media per 
chilometro. Secondo il progetto, essa è divisa in due tron- 
chi, i cui principali elementi di planimetria e di altimetria 
sono i seguenti: 


1° tronco 2° tronco 
Lunghezza . . .... è + +» ,31,816.— 13,194 — 
i Parte in curva... +... è. + 13,511.90  4,456.10 
» in rettilineo . . . + » + 18,30410  8,737.90 
Raggio minimo . . .. è... 90. 100.— 
Minor rettifilo interposto a due curve 
di flesso contrario . .;_.. Id. DI, — 
Pendenza massima . . . , . +. 29,85 0lo 27 Oto 
Livellette in ascesa ». . . . . . 12,548,— 7,044.— 
» in discesa . . . .. . 2,020.— 2,304.— 
» orizzontali . 17,248.— 3,840. 
Altezza da superare. . . . .. 215.74 02.42 


Le opere d’ arte più importanti da costruire sono: un 
viadotto della totale lunghezza di metri 141 80 in 12 luci, 
delle quali 3 da m. lò e 9 da m.8, alto m. 27.92 un via- 
dotto a tre luci di m. 10, aito m. ll; altro viadotto in 4 
aperture di m. 10, alto m. 13.60; un quarto viadotto alto 
m. 29 di tre luci da m. 19; un quinto viadotto lungo in 
tutto m. 32 ed alto m. 21.80; due ponti di m. 15 di corda, 
ed una galleria della lunghezza di m. 66. 


Feorrovia delle Spluga. — Lunedì della scorsa 
settimana si è radunato in Milano il Comitato interpro- 
vinciale per promuovere la ferrovia dello Spluga, ed ha 
deciso di iniziare un’ azione attiva ed energica presso il 
Governo coll’ aiuto delle molte provincie interessate in 
quell’ importante valico. 

La ragione di questo raddoppiamento d'attività si trovò 
nel riparto in corso dei mille chilometri di nuove ferrovie, 
fra le quali ge lo Spluga non venisse compreso sarebbo 
errore gravissimo. | 

Questo errore sarebbe tanto più manifesto quando si ve- 
desse all’ ultimo essersi comprese nei detti mille chilometri 
ferrovie di somma importanza pel loro costo e tali da pa- 
reggiare e fors’ anco superare i sacrifici che si richiedevano 
allo Stato , per la ferrovia dello Spluga, nel mentre che 
non vi reggerebbero punto al suo confronto per l’ impor- 


tanza e l’ estensione del movimento internazionale che sa- 
rebbe destinato a promuovere ed a soddisfare questo nuovo 
passo alpino. 

Ormai gli accrescimenti di traffico avvenuti al Gottardo 
ne dimostrano la insufficienza, per cui sarebbe imperdona- 
bile si ripetesse quii l’ errure fatto ai Giovi ove, per non 
aver costrutta in tempo la succursa!e tante volte reclamata 
dal commercio, se ne ebbero e se ne hanuo danni gravis- 
simi. 

Le ferrovie arteriali qual’ è lo Spluga, avvivano i com- 
merci esistenti, e ne creano dei nuovi ; quelle piccole di 
interesse locale. quali si vanno seminando in Italia, nono 
servono che a piccole comodità, non hanno influenza sulla 
prosperità nazionale. Convinto di questa verità il Cumitato 
nominato ha risoluto di raddoppiare ip attività per spin- 
gere il Governo ad un' opra, la quale cogli aiuti svizzeri, 
ormai certi, costerà assai meno di tante in lavoro nel Re- 
gno, e delle quali è sicura la nessuna efficacia. 


Ferrovia Varese-Madonna del Monte — Da 
Varese scrivono all’ Araldo che si è recato in quella città 
il comm. Agudio, il quale, insieme agli iogegneri Torelli, 
Foscarini e Cantù, si portò diverse volte al sacro Monte 
per farvi qualche studio relativamente al progetto di fer- 
rovia da taluni caldeggiato. Il comm. Agudio avrebbe e- 
spressa l’opinione che questa ferrovia sia facilmente attua- 
bile. 


Ferrovia Savigliano-Bra. — Abbiamo già rife- 
rito che il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha ap- 
provato il progetto di massima per una ferrovia da Savi- 
gliano a Bra allestito dall’ ingegnere-capo della provincia 
di Cuneo per incarico di quella Deputazione. 

Ecco ora quanto scrivono in proposito alla Gazzetta del 
Popolo: 

Questa linea, per la quale è stata chiesta la inscrizione 
fra i 1000 chilometri di nuove ferrovie di quarta categoria 
autorizzati colla legye di approvazione delle nuove Con- 
venzioni ferroviarie, oltre all’ interessare qualche impor- 
tante paese che essa avvicinerà, sarà grandemente profit- 
tevole al commercio di Saluzzo e di Savigliano verso Bra, 
Alessandria e Savona, abbreviando sensibilmente l’attuale 
percorso per Cavallermaggiore. 

La lunghezza della linea è prevista dl m. 15,093.52 ed 
il relativo costo è valutato in totale di L. 1,270,000, pari 
a L. 84,145 in media per chilometro. 

Secondo il progetto sono prescritte le modalità del 3° 
tipo economico per la piattaforma stradale, e quelle del 
2° tipo per l’ armamento, il quale sarà formato di rotaie 
del tipo Vignole in acciaio Bessemer del peso di 27 chi- 
logrammi per metro lineare. 

Lungo la breve linea si incontra la stazione di Marene; 
l' opera più importante da costruire è il ponte sul Mellea 
proposto io un arco in muratura di m. 21 di corda; la 
massima pendenza adottata è quella dell’ 11 per ruille. 


Ferrovia funicolare di Biella. — Domenica, 6 
corr., venne inaugurata « Biella coll’intervento delle autorità, 
la funicolare che unisce la parte bassa della città alla 
parte superiore, detta Piazzo, mettendo così io comunica - 
zione diretta colla parte maggiore della eittà i 2500 abitanti 
della parte superiore, i quali prima dovevano percorrere 
una strada assai lunga e faticosa. 

Per una città eminentemente industriale qual è Biella, 
per cui si può veramente dire che il tempo è moneta, la 
nuova opera, che permette di compiere in 3 minuti al più 
un tragitto che prima si percorreva in 20 minuti, ha cer- 
tamente una grande importanza. 

Questa fupicolare appartiene a quelle ferrovie 
motore è il peso dell’acqua. 

Il piano inclinato è formato da un solo rettilineo lungo 
circa 200 metri, con pendenza costante del 31 0/0. 

L’armamento poggia su pilastri in muratura distanti 8 
metri da asse ad asse, e consta di rotaie Vignole da 36 
chilogrammi, fissate con tirafondi alle lungarine di legno. 
Due binari, scartamento un metro, entrovia m. 1.30. 

Le longarine sono rinforzate da sottolungarine e travi 
trasversali e da puntoni che rimandano la spinta alla base 
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dei pilastri. Le unioni delle varie travi di legno sono fatte 
con mensole e scatole di ghisa. 

La traversata sulla salita della costa del Piazzo è cao- 
stituita da un ponte in ferro luugo 16 metri circa. 

La fune è d’ acciuio a 6 trefoli da 8 fili caduno; dia- 
metro della fune 309 millimetri, e può resistere ad uno 
sfirzo di trazione di circa 31 tonnellate. 

Le vetture sono capaci di oltre 2:) persone, sono a scom- 
parti o scalini, sotto cui sta la cassa ad acqua capace di 
ben 3#00 litri. Hanno un freno a mano a 4 ceppi che ser- 
rano le rotaie e impediscono lo sviamento, ed un freno 
automatico « doppia dentiera pel caso di rottura della 
fune. 

La velocità e l'arrestarsi delle vetture si regolano nella 
stazione superiore. Quivi sono i meccanismi di trasmis- 
sione, composti di tre grandi puleggie, dne verticali ed 
una orizzontale attorno a cui si avvolge la fune. Sulla 
puleggia orizzontale agisca il freno regolatore a ceppi, gui- 
duto con volante a mano. Sulla stessa agisce un altro 
freno a ceppo a peso d'uomo, che basta per mouerare la 
velocità delle vstture ed arrestarle. 

E da notarsi uucora un meccanismo di spinta per l’in- 
camminamento delle vetture; un altro freno a nastro di ri- 
serva sopra una delle puleggie verticali, un regulatore a 
forza ceutrifuga che con apposita soneria avvisa il frena- 
tore del cammino già percorso e del punto di arresto delle 
vetture, un altro quadrante che indica il grado di apertura 
o chiusura del freuo principale. 

Nella stazione superiore è ancora la colonna di carico 
delle vetture, che vi traduce l’acqua da un apposito ser- 
batoio in ferro della capnceità di oltre 24 metri cubi. 

Il tragitto dal Piano al Piazzo si fa in tre miuuti. 
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Nolizie Ferroviarie Estere 


Forrovia Vitznau-Rigi. — Il Dipartimento federale 
svizzero delle ferrovie la fatto praticare nl mezzo del proprio 
ingegnere di controllo delle prove coi freni in uso sulla 
ferrovia vitzoau-Rigi. Secondo il Zuzerner Tagblatt, queste 
prove hanno dimostrato colla massima chisrezza la bontà 
del sistema dei freni in uso sulle ferrovie adentelate Rig- 
genbach. Si fecero degli esperimenti con differenti dispo- 
sizioni di treno, con carico massimo, con velocità normale 
e superiore, impiegando i freni delle locumotive e delle 
Vetture separatamente e comulativamente. Tanto coi freni 
delle locomotive, quanto coi freni delle vetture, l’ intiero 
convoglio venne sempre arrestato entro due a cinque se- 
condi. Nelle minori pendenze. la velocità venne spinta fino 
a 30 e 40 km. all'ora e sempre si ebbe il medesimo ri- 
sultato. 

A questi esperimenti assiatevano dci rappresentanti di 
altre Società ferroviarie svizzere. 


Ferrovio elettriche a Nuova York. — Per fa- 
cilitare le comunicazioni in questa grande città ci sono 
delle ferrovie mosse da locomotive a vapore, le quali cor- 
rono sopra rotaie collocate su alte colonne di ferro. Nuova 
York viene così percorsa giornalmente da 490 a 500 treni 
ferroviari con grande molestia, in causa specialmente del 
fumo, per gli abitanti delle case adiacenti. Allo scopo di 
togliere queste incomodo è stato deciso recentemente di 
rinunciare alle locomotive u vapore e di ricorrere alla tra- 
zione elettrica. 


lFerrovie brasiliane. — Il B.asile, secondo qnanto 
scrive il Bresil, ha 8123 chilometri di ferrovie, delle quali 
6132 in esercizio e 199 in costruzione. 

Le ferrovie appartenenti alto Stato hanno uno sviluppo 
di 1457 chilometri e rappresentano un valore di 143,000) 
conlos ossia di circa 286 milioni di lire, La ferrevia di Don 
Pedro II che è la più importante, ha lo sviluppo di oltre 
700 chilometri e rappresenta un capitale di circa 100,002 
contos ossia 200 milioni di lire. 


Notizie Diverse 
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SI freno Westiughouso :nell’accidente di 
Alguebelle. — Malgrado 1 lunghi ed elaboratissimi 
esperimenti, ed i numerosi anni di esercizio coronati da 
tanti successi, esistono ancora delle persone, e queilo che 
è peggio dei tecnici, che affermano essere il freno continuo 
automatico Westinghouse solo conveniente per le ferrovie 
di montagna. Noi che da molti anui siano propugnatori, 
convinti quanto imparziali, di questo sistema di sicurezza 
dei viaggintori, che abbiamo sempre raccolto con cura mi- 
nuziosa tutti i dati pro e contro che ad esso si riferiscono, 
non possiamo passare sotto silenzio il racconto del grande 
disastro evitato col mezzo di questa splendida invenzione, 
il lò del passato mese pell’accidente toccato presso Aigue- 
belle alla valigia delle Indie. Queste notizie speriamo var- 
sanno a far modificare il loro concetto ai suddetti tecnici 
e dimostrare che tanto 10 pianura quanto in montagna, 
l'automaticità deve essere la base di un freno, e che senza 
questa un freno continuo, invece di un mezzo di salvezza, 
costituisce un grande pericolo. 

L’accidente accadde a 4 chilometri da Aiguebelle nella 
linea Modane-Chambery ‘Paris [Lyon-Mediterranee; e mentre 
il treno correva con una velocità di circa 70 chilometri 
all'ora. Il tender e le carrozze sarebbero usciti dalle rotaie, 
ma col rompersi degli accoppiamenti il freno agi automa- 
ticamente, arrestando il treno in pochi metri e salvando 
così i viaggiatori ed il personal: del treno, ad eccezione 
di una guardia leggermente ferita, da grave pericolo. 

Il tratto di linea sul Quale correva il treno era  perfet- 
tamente piano. 

Questo fatto è eloquente e non abbisogna di commenti, 
o tutt'al più i commenti possono essere fatti dai viaggia- 
tori salvati. 


Infortuni sulle ferrovie tedesche. — A co- 
loro che declamnno tanto contro il nostro esercizio ferro- 
viario poniamo sottucchio la seguente notizia. 

La Avclnische Zeitung del 20 novembre u. s. riferisce che 
nel mese di settembre suecessero sulle ferrovie tedesche 22 
fuorviamenti, tra cui 19 nelle stazioni, e 13 sceuntri, dei 
quali 12 nelle stazioni, inoltre 132 altri infortuni f:rro- 
viari. 

In questi 167 infortuni sono riroaste uccise o lese gra- 
vemente o leggermente 139 perso e danneggiati 94 vei- 
coli ferroviari. 
+. Del personale ferroviario colpito iu questi infortuni ri- 
musero uccisi 22 e feriti 68. 

Si dirà che la rete delle ferrovie tedesche è molto più 
estesa della nostra, ed è vero, ma è anche vero che que- 
sto della Gazzetta di Colonia è il bollettino di un mese 
solo e cioè del mese di settembre. 


I mattoni di carta. — Si è parlato tante volte di 
adoperare la carta compressa come materia prima nell’in- 
dustria, per farne ruote da carrozze e da vagoni, porte, 
telai da finestre, tubi da gaz, capotti, bottiglie e perfino, 
dicono, piccole carrozze eleganti e ad un tempo leggere 
e solide. 

Ora sembra che la carta sia chiamata a sostituire il 
mattone in certe costruzioni 

Infatti, iv vua officina di Breslau si è costruito un ca- 
mino salto 13 metri con blocchi di carta compressa, riubiti 
con un cemento composto di silicati. 

Le prove fatte appena finita la costruzione, sono riu- 
scite benissimo tanto dal lato della solidità quanto da 
quello della incombustibilità. 

Quanto al prezzo di costo si dice che sia inferiore a 
quello dei caminetti, nelle stesse dimensioni, costruiti in 
mattoni. 


Case per gli operai. — Le case per gli operai 
progettate dall'architetto austriaco Unger meritano speciale 
menzione tanto più che aleuve di esse sono già in co- 
struzione nella Svizzera. : 

Ognuna di queste case che }'Unger costruisce per 3200 
marchi ossia ver quattro mila lire, occupa un’ area di 42 
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metri quadrati e consta di una cantina, di un pianterreno 
con una stanza della superficie di lò metri quadrati, una 
cucina e un corridoio e di un primo piano con altre tre 
stanze, oltre al cortile con stalla, fienile e cesso. 

Ciascuna di tali case e isolata e circondata da un giar- 
dinrtto. 

Iriternamente sono costruite alla svizzera con panchine 
ricorrenti lungo un tratto delle pareti, ed una grande 
stufa il calore della quale non sfugze subito pel camino 
QA prima entra nella grande stanza a pian terreno. 

Mediante versamenti mensili non superiori ad una pi- 
gione media l'operaio può, in 16 a 18 anni, diventare pro- 
prietario della sua casetta. 

Non così belle per la loro architettura ed anche meno 
spazinse sono quelle costruite, non è molto, da una Su- 
cietà dell’ Hàvre in Francia. Di tale case se ne scnuv già 
costruite 117 ed il loro prezzo, compreso l'acquisto del- 
l'area di 105 a 130 metri quadrati, varia tra le 4750 e le 
6000 lire. 

In Svizzera perciò si costruiscono a minor prezzo che 
all’ llàavre, con Ja sola differenza che qui sono in vicinanza 
di una graude città ed il suolo è perciò più caro. 

L'arca fabbricata per ognuna di queste case francesi è 
soltanto di 30 metri quadrati e gli abitanti non dispon- 
gono che di quattro stanze, giacehè mancano di cantina, 
di stalla e persino di cucina. La pigione aunuale è di 300) 
lire, nella qual somma sono però comprese lire 90 per 
l'’ammortamento; sicchè l'operaio, in 15 anni diventa pro - 
prietario della sua casetta. 


Necrologio. — Nei primi giorni della corrente setti- 
mana, la morte rapiva all'Ammibistrazione della Rete Me- 
diterranea due distinti fnozionari: il cav. uff. SPIRIDIONE 
DRrosso, capo del controllo Prodotti, ed il cav. FRANCESCO 
MENNYEY, capo del controllo Materiale e Trazione. 

Ambidue questi egregi cittadini si distinsero per probità 
e fermezza di carattere, e per lo zelo con cui disimpegna- 
rono senipre l'ufficio loro. 

La Joro perdita è vivamente deplorata da tutti, e sap- 
piamo che lo stesso signor Direttore generale della Medi- 
terranea, comm. Massa, indirizzò alle famiglie dei defunti, 
conimoventi telegrammi di condoglianza. 

ll cav Francesco Mennvey poi, oltre ad un esimio ed 
integro funzionario, fu aitresì caldo patriota e distinto 
filosofo, Ungherese di nascita, fu compagno inseparabile del- 
l'rilustre generale Kossuth, al cui fianco combattè per 
l'indipendenza della patria sua, e con lui divise le ama- 
rezze dell’ esilio. Entrato nell’Amministrazione ferrovia- 
ria dell’ Alta Italia, seppe, colla sua instancabile opero- 
sità, conquistarsi uno dei primi posti. Fu corrispondente 
di giornali ungheresi; insegnò lingua tedesca al Circolo 
Filolo gico tradusse in italiano romanzi tedesch'; fu cul- 
tore amantissimo della paleontologia, della numismatica 
e della paleografia, ed aiutò il cav. Squarise, ispettore 
ferroviario, nella compilazione della statistica generale delle 
ferrovie d'Kuropa. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI 


Assai animato è stato nella scorsa settimana, il mercato dei 
valori ferroviari. 

Le Meridionali sono salite da 700 a 709.50, per rimanere 
ferme a 708, e ciò deve altribuirsi alla buona impressione 
fatta dall'ultima relazione letta nell'adunanza generale degli 
azionisti di questa Società, tenutasi giovedì, 3 corrente, in 
Firenze. ° 

Le azioni della Mediterranea sono rimaste intorno a 8563, 
in attesa di migliorle. Le Sarde preferenza, da 252 a 260; le 
Palermo Marsala-Trapani. da 422 a 414 


tenne 


Ecco i corsi delle obbligazioni di ferrovie: Meridionali, 
302.25; Boni idem, 749 ; Sarde, serie A, 301.50 ; detto, serie B, 
303.50; dette, serie C, 305; Palermo-Marsala-Trapani, prima 
emissione, 3i3; dette, seconda emissione, 312; Centrale Toscana, 
510; Pontebba, 470 e 473; Nord Milano, #82; Sudbauh, 315.00. 


ESTRAZIONI 


l'errovia Vigevano-Milano. — În relazione al di- 
sposto del capo VI dello statato ed alle deliberazioni dell’ as- 
sembiee generali 26 febbraio 1868 e 5 giugno 1880, nel giorno 
di sabato 19 corrente ad un’ ora pom. alla sede dell’ Ammi- 
nistrazione, verrà pubblicamente esegnita la sosia estrazione 
per la designazione delle numero trentadue azioni d' ammor- 
tizzarsi nel corrente anno; 

A termini degli articoli 57 dello statuto e secondo del piano 
di creazione delle obbligazioni, nel giorno di sabato 19 corr. 
ad un’ ora pomeridiana alla sede dell’ Amministrazione, verrà 
pubblicamente eseguita la trentaduesima estrazione semestrale 
per la designazione di due serie delle obbligazioni medesime 
da ammortizzarsi. 


Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, (cedi le Norizia FERR. vraL ) 


Diresione del Genio militare di Venezia (11 dicembre, ore 
10 ant., def.) — Costruzione di una caserma per due batta- 
glioni di bersaglieri colla sede del Comand» di reggimento, 
in Belluno. Prezzo ridotto L. 570,517.75. (V. n. 44 del Mo- 
nitore). 

Deputazione provinciale di Cremona (12 dicembre, ore 10 
ant., 2.a asta per deserzione del pritno incanto) — Appalto 
seiennale dal ].0 gennaio 1836 al 31 dicembre 1391 dell’ ese- 
cuzione dei lavori e forniture occorrenti per mantenere in 
istato di perfetta viabilità la strada provinciale Giuseppina 
compresa fra il selciato esterno di Porta Romana dì Cremona 
e la strada nazionale della Spezia in S. Giovanni in Croce, 
della complessiva lunghezza di m. 27,858, e per conservare le 
opere d’ arte che la corredano. Prezzo annuo L. 13,821.20. 
Cauz, provv. L. 500; def. mezzo canone annu». Fat. mezzodì 
530 dicembre. i 


Deputazione provinciale di Catania (12 dicembre, ore !2 
merid., fat.) — Variante da Tiriti pel Piano della Tavola a 
Valeorrente nel tronco di strada da Catania a Paternò, prov- 
visoriamenta aggiudicata al sig. Arena Paolo del fu Pietra, 
con la ribassa del due per cento sullo stato di L. 46,245,30, 
e così per L. 45,320.4). (V. n. 45 del Monitore). 

Città di Ceva (14 dicembre, ore 12 merid., fat.) — Custru- 
zione della strada comunale obbligatoria di Pareldo o Valle 
Bovina, lunga metri 3276, da ultimarsi in otto anni, provvi- 
soriamente deliberata col ribasso del 6.05 0fn, e così per la 
complessiva somma di L. 82,665. (V. n. 46 del Mornitore/. 


Amministrazione provinciale di Roma (li dicembre, ore 
12 merid., fat.) — Manutenzione della strada provinciale Ti- 
burtina Valeria-Sublacense, tronco li, dalla porta S. Angelo 
di Tivoli alla colonnetta di Arsoli, per cinque anni, dal l.o 
gennaio 1886 al 31 dicembre 1890, provv. aggiudicata gol ri- 
basso di L. 25 per ogni cento lire sul canone annuo di lire 
)2,368.41 stabilito nel capitolato, e così per il canone annuo 
di L. 9,152.62. Cauz. provv. L. 700. 


Municipio di Toscanella (14 dicembre, ore 10 ant., def.) — 
Lavori di riparazione e manutenzione della strada comunale 
obbligatoria da Toscanella al eontine del territorio di Marta. 
Prezzo ridotto L. 11,540.73. (V. n. 441 e 46 del Monitore). 

Comune di Moglia, Prov. di Mantova (15 dicenubre, ore 11 
ant., fat.) — Lavori di costruziene di uc nuovo edificio sco- 
lastico in questo capoluogo deliberati provvisoriamente , col 
ribasso del 5 per cento sul prezzo progettato e quindì per 
L. 4), 755.82. (V. n. 47 del Monitore). 

Prefettura di Terra di Lavoro (15 dicembre, ore 11 anl., 
def.) — Lavori per la sistemazione del primo tronco a monte 
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del torrente Alborolungo, cioò dal ponte della ferrovia Can- 
cello-Castellamare fino alle case sparse, giusta la perizia com- 
pilate il 19 Inzglio 1885 dall’ ufficio delle bonifiche. Prezzo rì- 
dotto L. 37,939.72. (V. n. 44 e 47 del Monitor). 

Camera di commercio ed arti di Capitanata (15 dicembre, 
ore 12 merid., fat.) — Lavori di ampliamento alla Scuola pro- 
fessionale di Foggia, provvisoriamente aggiudicati al signor 
Sanità Federico, offerente il ribasso dell’ 1 e mezzo %o sulla 
somma complessiva di L. 24,000, importo dei lavori medesimi. 
(V. n. 45 del Monitore). 

Municipio di Napoli (17 dicembre, ore ! pom., l.a asta) 
— Lavori occorrenti per |’ ampliamento e sistemazione del 
canale di Carmignano dal ponte di Cancello sotto la ferrovia 
di Nola sino alla Cancella di Licignano, e per la costruzione 
del nuovo tronco di canale dalla detta Cancella fino a Sassi- 
noro, onde iminettervi le acque di Serino. Ammontare com- 
plessivo dei lavori L. i40,873.18, pagabili per L. 20,000 sul 
bilancio comunale del corrente esercizio 1885 e per la rima- 
nente somma in quattro parti uguali, pagabili l’ una snl bi- 
lancio del 1885, e le altre ciascuna nei rispettivi bilancì degli 
anni seguenti. Cauz. provv. L. 7,0C0; def. lire 14,000. Fat. ore 2 
pom. 4 gennaio 1856. 

Doputazione provinciale di Terra d’ Otranto (V7 dicembre, 
ore lU ant., 2.a asta per deserzione del primo incanto) — Ma- 
nutenzione della strada provinciale Lecce-San Pietro Vernotico, 
coll’ annuo estaglio di L. 7,700, essendo stati aumentati del 
10 per cento i prezzi unitari del capitolato, e per la durata 
che avrà principio dal giorno medio della consegna che sarà 
fatta all’ impresario, e termine al 3) marzo 1892. Fatali a 
giorni 15. (V. n. 4l del Monitore) 


Id. (17 dicembre, ore 19 ant. , 2.a asta per deserzione del 
primo incanto) -—— Manutenzione della strada provinciale Ta- 
ranto-Martina coll’ annuo estaglio di L. 13,200, essendo statl 
aumentati del }0 per conto i prezzi unitari del capitolato . e 
per la durata che avrà principio dal giorno medio della con- 
segna che sarà futta all’ impresario, e termine al 31 marzo 
1592. Fat. a giorni 15. (V. n. 42 del Moritore/. 


Id. (Nî dicembre, ore 30 ant., 2.a asta per deserzione del 
primo incanto) — Manutenzione della strada provinciale San 
Donaci- Mesagne San Donaci-Cellino, coll’ annuo estaglio di 
L. 11,550, essendo stati aumentati del 19 per cento i prezzi 
unitari del capitolato, e per la durata che avrà principio dal 
giorno melio della consegaa che sarà fatta all’ impresario, e 
termine al 3Î marzo 1892. Fat. a giorni 15. (V. n. 42 del 


Monitore). 
IA. (12 dicembre, ore 10 ant., 2.a asta per deserzione del 
primo incanto) — Manutenzione della strada provinciale Lec- 


ce Manduria coll’annuo estaglio di L. 24,20, essendo stati 
aumentati del 10 0{,} i prezzi unitari del capitoiato, e per la 
durata che avrà principio dal giorno medio della consegna 
che sarà fatta all’ impresario, e termine al 31 marzo (802. 
Fat. a giorui 15. (V. n. 4! del Monitore). 

Id. (1% dicembre, ore 10 ant., 2.a asta per deserzione del 
primo incanto) — Manutenzione della strada provinciale Pa- 
rabita-Maglie coll’ annuo estaglio di 6. 11,000, essendo stati 
aumentati del }0 per cento i prezzi unitari del Capitolato, e 
per la durata che avrà principio dal giorno medio della con- 
segna cho sarà fatta all’ impresario, e termine al 31 marzo 
1802. Fat. a giorni 15. (V. n. di del Monitore). 

Id, (18 dicembre, ore 10 ant., 2.a asta per deserzione dol 
primo ineanto) — Manutenzione della strada provinciale Lecce- 
Ratfano coll’ annuo estaglio di L. 12,650, essendo stati au- 
mentati del 1!) per cento i prezzi unitari del Capitolato, e per 
la durata ehe avrà principio dal giorno medio della consegna, 
che sarà fatta all’ impresario, e termine al 31 marzo 1892, 
Fut. a giorni 15, (V. n. 42 dal Monttore). 


Id. (18 dicembre, ore 10 ant., 2.a asta per deserzione dol 
primo incanto) — Manutenzione della strada provinciale Lecca- 
Serro di Gallipoli, coll’ anzuo estaglio di IL. 13,200, essendo 
stati aumentati del 10 per cento ì prezzi unitari del Capito- 
lato, e per la durata che avrà principio dal giorno medio della 
consegna che sarà fatta all’ impresario, e termine al 31 marzo 
1852, Fat. a giorni 15. (V. n. 4! del Monitore). 

21. (13 dicembre. ore 10 ant., 2.a asta per desarzione del 
primo incanto) — Manutenzione della strada provinciale Pa- 
lagiano-Ginosa coll’ annuo estaglio di L 15,400, essendo stati 
aumentati del 10 p. Ufo ì prezzi unitari del Capitolato, e per 
la durata che avrà principio dal giorno medio della consegna 
che sarà fatta all’ impresario, e termine al 31 marzo 1852, 
Fat. a giorni 15. (V. n. 42 del Monitore). 
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Id. (18 dicembre, ore 10 ant., 2.a asta per deserzione del 
primo incanto; — Manutenzioue della strada provinciale Ér- 
chie-Francavilla coll’ annuo estaglio di L. 8,251, essendo stati 
aumentati del 10 *)g i prezzi upitari del Capitolato, e per la 
durata che avrà principio dal giorno medio della consegna 
che sarà fatta all' impresario , e termine al 31 marzo 1892. 
Fat. a giorni 15. (V. n. 42 del Monitore). 


Amministrazione provinciale di Ancona (19 dicembre, ore 
12 merid.. ].a asta) -- Lavori di eorrezione delle forti pen- 
denze luogo il tratto di Santa Croce a San Donnino a ponente 
di Arcema collo sviluppo di m. 2654.72. Il lavoro dovrà esser 
compito entro due anni dalla consegna. Prezzo L. 465,425.78; 
Cauz. provv. L. 2,000; def. L. 4,000. Fat. mezzodì 6 genn. 1886. 


Prefettura di Revigo (21 dicembre, ore I0 ant., unico e 
def.) — Lavori di imbancamento e parziale difesa frontale con 
gittata di sasso all'argine sinistro di Pu lungo il Froldo di 
Calto in comune di Calto secondo il progetto del locale ucio 
del Genio civile 14 agosto p. p., approvato con nota del Mi- 
nistero dei lavori pubblici 20 novembre 1885, n. i3079. Prezzo 
L. 96,900. Cauz. provv L. 5,000; def. il decimo. Dep. per 
spese L. 1,000. ll lavoro deve compiersi entro giorni cenlo 
dalla consegna. 

Municipio di Nervi (21 dicembre, ore li ant., l.a asta) 
— Lastricamento con pietra arenaria della Spezia, di un tratto 
di m. 1200 di questa traversa provinciale e lavori accessorii 
relativi. Prezzo di perizia L. }il,000. I lavori dovranno essere 
eompiuti nel termine di giorni 90 lavorativi, con la multa di 
L. 100 per ogni giorno di ritardo. Cauz. L. 10,000. Dep. per 
spese L. 2,000. Fat. ore 1] ant. 6 gennaio I:B6. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Firenze (21 
dicembre, ore 10 ant., l.a asta) — Opere e provviste occorrenti 


al miglioramento dell’ estremo tratto della strada nazionale 
n. 42, da Pontassieve a Furlì al passaggio della Sieve presso 
Pontassieve, tra l’ abitato di Pontassieve e la vetta dell’ Ap- 
pennino, della lunghezza di m. 577.20. per L. 112,300. I la- 
vori dovranno compiersi nel termine di anni 2 dalla consegna. 
Cauz. provv. L. 7,000. def. il decimo. Fat. a giorni 15. 


Prefettura di Roma (22 dicembre, ore || ant., def. — La- 
vori di sistemazione del tratto di banchina all’ inccntro del 
mo:o Innocenziano con quello Neroniano nel porto di Anzio. 
Prezzo L. 23,850 depurato dapprima del ribasso del f.25 per 
cento ottenuto nel primo esperimento e quindi del ribasso del 
©.10 ottenuto in grado di vigesima. Cauz. provv. L. 1,000; 
def. il decimo. 


Appalti deliberati 


L’ Impresa Industriale ltaliana di costruzioni metalliche, 
diretta dall’ ing. comm. Cottrau, ba assuato por contu della 
Provincia di Mantova per la guidovia a vapore da Mantova a 
Cittadella di Porto la fornitura di n. 8 ponticelli metallici e 
del rinforzo del gran ponte sull’ Oglio a Gazzuolo. 


(7. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
1m——t@@®"_@@@c>©x-pococ=->@<@@=@=oc0u©©=©==%m% "= 


NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 


A CENGIO (Savona). 
(V. Avviso nelle pagine degli Annunzi). 


TUO IN ZII 


PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


a wvlbtà ANCHIMA COM SEDE II MILANO 


Capitale sociale L. 135 milioni — Versato 67,500,000 


RISCOSSIONI FATTE DALLE STAZIONI 


dal 20 al 30 Novembre 1885 inclusivi. 


Viaggiatori . . . . oe «Liù 
Merci a Grande Velocità . /./././..0..0. » 
Merci a Piccola Velocità . ./././....0. » 
FEISgrAlo: «0 Li dd & bo è La 


Complessivamente al lordo . . .L. 


RIASSUNTO dal 1° Zuglio al 30 Norembre 1885. 


Vinpgiatori 00.204 L. 
Merci a Grande Velocità . . . . . I » 
Merci a Piccola Velocità . 0.0.0... 

Telegrafo L06000 


Complessivamente al lordo . . . LL. 


NB. Nelle somme qui sopra specificate sono comprese le imposte sui trasporti, le 
quote di servizio cumulativo, gli assegni, ecc.; — mancano invece gli importi 
riscossi in servizio cumulativo per conto della Mediterranea dalle Amministra- 
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VAVICAZIONE GENERALE ITALIANA 


Società riunite FLORIO e RUBATTINO 


. ‘Capitale L.100 milioni, emesso e versato L. dI milioni 


SEDE CENTRALE DI ROMA. 


I signori portatori delle obbligazioni R. Rubattino e C. sono preve- 
nuti na a termini dell’ art. 5.° della relativa Convenzione 27 marzo 
1878, essendosi proceduto alla quinta estrazione di una delle Serie com- 
ponenti quel Prestito, ne venne estratta la Serie I. 

Le 500 obbligazioni da L. 1000 cadauna di questa Serie (250 in oro 
e 250 in carta) verranno rimborsate alla pari, a partire dal 31 dicem- 
bre 1885. 


Roma, 1° Dicembre 1885. 
LA DIREZIONE GENERALE. 


I SOCIETÀ ITAL ITALIANA DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE 


CON SEDE 
IIN BERGAIMO 


Vittorio (V eneto), Nerzi (Umbria) ed Ozzano Monferrato 
SOCIETA' ANONIMA -- Capitale Sociale L. 2,500,000 -- Versato L. 2,000,000 


PREMIATA CON 15 MEDAGLI.IR ALLE PRINCIPALI ESPOSIZIONI NAZIONALI ED ESTERE 


Oficine in Bergamo, Scanzo, Villa di Serio, Pradalunga, Comenduno, Palazzolo sull’ Oglio, 
| 
PREZZI NORMALI CONDIZIONI DI YENDITA 


RE idr.° lenta prosa L. 1.60 al quint. BorgamoMarca di La merce viaggia per conto dei Commiitenti in succhi! 


» rapida » »3.— » i (da 50 kg. a lordo) od in darili a seconda delle ordina-| 

» » rapida super.» d.— » 4. » E zioni. — Pei sacchi 1 deposita L. | cad., importo che 

» » Portland nat. n 5.— »o O Palazzolo ‘ (£YOK x) Viene rifuso contro resa dei medesimi in buono stato! 

| » » artif".0 7.-- » N » wi f})»/ entro due mesi da ogni spedizione, franchi alle Stazioni 

Calce idr." "di Palazzolo »_ 2.00 » < x di provenienza, in colli suggellati, portanti il nome del 

|» » di Vittorio » 1.25 » E Vittorio Fabbrica mittente, il peso ed il numero dei sacchi étonteuuti in 

:Cemento idr.° » » 3.10 » % ciascun collo. —- Pei barili si fattura la merca a L. 1 
‘Calce di Narni » 2.20» Narni al quint. oltre il prezzo della stessa (peso lordo). 
“I . i . ‘nina Le somministrazi «: a vagone com leto offrono 

Ribassi Per gi andi forniture. toi speditezza eu cconomia nei icmvorii: 


Produzione annua UN MILIONE di Quintali — Forza motrice OTTO€EENTO cavalli-vapore 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in barili portanti la 
marca di fabbrica sopra esposta, regolarmente depositata per ogni effetto di Jegge. 

Avvertesi inoltre che la Calce idraulica di Palazzolo viene esclusivamente prodotta nelle Officine della Società Italiana 
situate in detto Comune. \ 


— n _m 6 PT —————, 2 
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Monitore delle Strade Ferrate 


—__ 


LONDRA 


FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA 


Automatici ad aria compressa 


Non automatici ad aria compressa. 


Automatici a vuoto 
Non automatici a vuoto. 
A vapore per locomolive. 


pe _.—_c—ec. 


AMMONTARE delle applicazioni 
VESTINGHOUSE «l aria conipressa, sino al 


Sl Luglio 1882. 


Locomotive . . . . N. 1#£,975 


Carrozze e carri. 


» 54.673 


del freno | 


i AGENZIE 


sr x Roma, via 4 Fontane, 159 
ITALIA È SVIZZERA rorino, via Carlo AID. 31 


‘FRANCIA, BELGIO Quai de lemmapes. 152 
I OLANDA Parigi 


GERMANIA: 32 Schillerstrasse, Hannover. 


| 
i RUSSIA : 4 Grosse Konushennaja-Strasse. 


» 
il 
' 


| 
| 
Ù 
| 
| 
| 


| 
® 
a 


Per le ordinazioni in paesi in cui non 
esiste Agenzia, rivolgersi direttamente alla 
Compagnia in LONDRA. 
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i SOCIETA ITALIANA È 


STRADE fera 


PER LE 


Societa anonima selente in Firenze — Capitale 200 milioni interamente versuli 
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EKsercizio della Rete Adriatica 


| | 

| 

| 

! 
Perveneudo coutinuamente a questa Amministrazione numerose istanze per ottenere | 
impieghi nel personale subulterno di queste Ferrovie, si stima opportuno portare a cono- © 


E 
e) eli 


scenza degli interessati che, in forza dell'articolo 31 del Capitolato per l'esercizio della 
rete Adriatica, approvato colla legge 27 aprile 1885 n. 8048 (serie 3.%), un terzo dei 
posti d’ ordine, di custodia di locali o di servizio, che si rendessero vacanti, dovrà es- 
sere riservato ai sotto ufliciali congedati dal R. Esercito dopo aver compiuto 12 anni 
di servizio sotto le armi, e nelle nuove nomine di personale in genere dovrauno, a 
parità di condizioni, essere preferiti coloro i quali abbiano servito lodevolmente non 
meno di 8 anni nel R, Esercito o nella R. Marina come militari di trippa. 
Si avverte quizdi che d’ ora innauzi le istanze per impieghi nel personale d' ordine 
o di fatica, degli uffici, stazioni e treni, che pervenissero a questa Amministrazione Il 
saranno respinte agli interessati, assieme al documenti personali eventualmente anvessi 
i 


La 


alle medesime, a meno che gli aspiranti ad impiego dai quali emanano non si trovino 
nelle sovra descritte condizioni, nel qual caso soltauto ne sarà preso uota, per averle 
presenti, a seconda dell’ ordine d’ iscrizione, e tenuto conto delle numerose istanze sin 
d’ ora già in nota, quando si verificherà il bisogno di provvedere alla assunzione di 
nuovo personale. 


cl _______————_——_———__——————_——_———————————————_—€m+ 


Firenze, 3 Dicembre 1885. 


SG, LA DIREZIO..! GENERALE. È 
mi Ga9I7 DE 
LE 
FERROVIE ECONOMICHE 


per l’Ingegnere 


OTTAVIO MORENO 
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DINAMITE. 


CA PS ULE e MICCIAE 
centrollore del materiale 


Fabbrica in CENGIO (SAVONA). vini 
per lu Secietà Italiana per le Ferrovie Meridiunali 


I 
| 
| 
HERZiRO i seven | - MESSINA i ra e 
USALEA DEPOSITI } PanLerRMmo ORINO, 


È plage Roma Tip. Monitore delle Strade Ferrate. 
E 
RCINA (Firenze) LI MELLA SALERNO Un volume in-8* di pagine 240, al 
Indirizzare Lettere ed Ordinazioni prezzo di L. 2.50, 

SOCIETÀ CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI Trovasi in deposito presso l'Ufficio 
TORINO, 3 Piazza Bodoni. I del J/onitore delle Strade Ferrate, che 
Telegrammi: Continentale — TORINO. fl Pe farà la trasmissione ad ogni richie- 
I _11lnRnRx——————zRkR sn STR verso il pagamento di detto prezzo. 


— Les canaux interoréaniques — Za 
Porte de l’enfer — Le cardinal Me. 
Closkey et le général Mc. Clellan — 
Scandale fivancier: le maire de New- 
York sur la sellette. 


7 Correspondance d' Orient. — i es 
REY Uk BRITANNIQUE Toujours la Bulgarie — M. Karavo- eco) “ 
i ; pr Ì lof interviewé La porte de la vieilie è D 
REVUE INTERNATIONALE Europe — La radiation du prince > E 
Sommaire des malières contenues dans la Alexandre de l’armée russe — Statu e î_ 5 
livraison de novembre 1885: quo ante — Dècadence de notre in- > ss 
fluence catholique — M de Bismark ; DI A a $ 
Morurs. — Politique contem- et les missions protestantes — Abys. 19 <* E > 
porafne -- La Bulgarie — Le mou- siniens et derviches soudanais — o mn = a S 
vement bulgare et la question d'O- Birmanie — La civilisation dans le "> D s; c. 0 S 
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UFFICIO SUCCURSALE 
dei siornali italiani ea esteri 
Torino, via Finanze, 13. 
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IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dall’ ing. comm. 4. COTTRAT 
PEDE E DIREZIONE; NAPOLI 24, Via MEDINA 
Oriricii MECCANICI IN CASTELLAMMARE (Stabia) 
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LAVORO GARANTITO. 


| 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 

conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni Mondiali di Vienna del 

| 1873 e di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a 
I 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 


WATERIALR FISSO PER ARMAMENTO FreRROVIE E Tramuik 


Vienna ed una Medaglia d’ oro ed una d’ argento a Parigi. 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano, e del 1884 in 
Torino , )° Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta 
costruttrice, ed invero: All’ Esposizione di Milano, oltre ad una medaglia 


d’ oro per i prodotti esposti nella Classe 2° (Gruppo 9°) la Giuria le conferì | 
il premio maggiore dell'Esposizione. ossia la grande ed unica medaglia d' oro, 
votata dal Municipio di Torino in favore dell’ industriale più benemerito del 
Paese. | 


ATTREZZI ED UTENSILI PER IMPRESE 
DI CONDOTTE D’ ACQUA E DI GAZ 


All’ Esposizione di Torino, l’ Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'’ o- 
nore, ossia uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici diplomi 
concessi dalla Giuria per la specialità dei ponti metallici. delle tettoie e delle 
fondazioni all’ aria compressa. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto la esecuzione dal gennaio | 
1871 al luglio 1885, di ben 3072 ponti metallici e di 143,204 metri qua- O 


TUBI DI GHISA D' OGNI DIAMETRO, ED IMPIANTO 


SCAMBI E CROCIAMENTI D' OGNI SISTEMA 
RUSTE GHISA DIRISSIUA PUR VASCUETTI, CARRELLI KO, 


TORINO — Vice STUPINIGI, 3 (CavaLcavia Via Nizza) 


drati di tettoie, ossia i due terzi all’ incirca di tutti indistintamente i lavori 
di simil genere eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 

Inolire ;° Impresa ha assunto dal )880 per conto delle Ferrovie Meridio- 
nali, Sicula- Occidentale ed Alta Italia, ìa fornitura dì N. 800 veicoli ferro- 
viarii, e per conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi 
caldaie marine pel Naviglio dello Stato. 


VA 


TORINO, 18S5 
Tip. del Mcuitore delle Strade Ferrate 
Via Finanze. 12. 
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Prezzo delle Associazioni: rene Prezzo delle Inserzioni ed ÀAnnunzi: 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi . . ». è . 3. Cent. 30 » 


Anno Sem 


PER L'ITALIA 33 dig . TT. 20 11 


Per L'EsterO . ....° 280 IR =—=——- i 
= Le lettere e pieghi non affrancati saranno 


Un numero separato eentesimi 50 rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
» arretrato » 60 dovranno spedire in lettera raccomandata. 
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Non mario DELLE MatgRrIE — Lili cortesi Abbonati, — Ferrovie del arno, Riordinamento del Servizio del 
Mantenimento, Sorveglianza e Lavori. — Stelistica internazionale ferroviaria. Le ferrovie austro- -ungariche nel 
1882. — Società italiana per le Strade ferrate Meridionali. Relazione del Consiglio d' amministrazione letta al- 
l'Assemblea generale straordinaria del 3 dicembre 1885. — Informazioni particolari del MonitUoRE. — Notizie 
SJerroviarie italiane. — Nolizie ferroviarie estere. — Nolizie diverse. — Guida degli Azionisti. — Annunzi. 


SRI FIERO i funi ha 
AI CORTESI ABBONATI Il Servizio esercita tutte le sue attribuzioni sulle lince 


del 1° Compartimento e funziona per tutte le linee della 
Rete per quauto concerne l’ unità tecnica, i magazziui, 
Colla fine del corrente mese scade il maggior nu- gli approvvigionamenti, la statistica e per gli affari che 
mero degli abbonamenti al Monitore. Preghiamo quindi | potranno essergli deferiti dalla Direzione generale, ferino 
i nostri Associati di non voler attendere gli ultimi | restando , per le linee del 2° Compartimento, il disposto 
giorni per le rinnovazioni, come pure di non tardare degli Ordiai di Servizio N. 104 e N. 106 (2° semest.) 1885. 
piu oltre i pagamenti di cui fossero tuttora in difetto; Dì Scruzio DI ANRCIIS HA Coe Staoi 
a i bicoigio di a) Servizi Centrali. — Db) Servizio attivo. 
e ciò mediante vaglia postali, o biglietti di Banca, in 
lettera raccomandata, all’ indirizzo di quest’ Ammini- I. 
strazione. Degli abbonamenti e pagamenti fatti a mezzo 
d'intermediari, la scrivente non si ritiene responsabile. 


L’ AMMINISTRAZIONE. 


non 


I Servizi Centrali sono così distinti: 
A. Servizio Centrale Ammibistrativo. — B. Servizio 
Centrale dei Lavori. 


A. Ir Servizio CeNnTRALE AMMINISTRATIVO è posto alla 
dipeudenza di un Ingegnere Capo-Servizio e le sue attri- 
buzioni vengono disimpegnate mediante ì seguenti uffici, 
retti ciascuno da un Capo Sezione principale e costituiti 
dul personale stabilito dal ruolo organico: 

1. Tlicio Amministrativo e del Personale. — 2. LUf- 
ficio Contabilità. — 3. Tficio Approvvigionamenti e Ma- 
gazzini. — 4. Ulficio della Statistica. 

All’ Utlicio speciale della Statistica potrà essere prepo- 
sto un funzionario superiore dell’ Amministrazione. 

L' Ufficio amministrativo e del personale tiene il pro- 
tocollo generale e l’ Archivio del Servizio; esamina in 
linea amministrativa i Contratti, le Convenzioni, ecc.; 
raccoglie i dati per la compilazione dei bilanci; controlla 
gli assegni delle spese; tiene in evidenza la situazione 
del personale ed il relativo ruolo organico; esamina le 
proposte degli aumenti, assunzioni, nomine, gratificazioni, 
traslochi, punizioni, ecc.; interviene alle inchieste ammi. 


FERROVIE DEL MEDITERRANEO 


(Cc csede he onsisezinsneieni nizntti 


La Direzione generale di queste l'errovie ha dira- 
mato il seguente Ordine di servizio: 


Riordinamento del Servizio 
del Mantenimento, Sorveglianza e Lavori 


Milano, 10 dicembre 1885, 


SERVIZI CENTRALI. — SERVIZIO ATTIVO SULLE LINEE 
peL 1° CompartiMENTO. — Il Servizio del Mantenimento, 
Sorveglianza e Lavori è affidato ad un funzionario supe- 
riore della Società col titolo di /rngegrere Direttore del 
Sertcizio del Mantenimento, Sorveglianza e Larori posto 
alla dipendenza immediata della Direzione Generale. 
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' polizia delle Strade ferrate; provvede a tutto quanto ni- 


nistrative e disciplinari; esamina le coutravvenzioni alla ‘ 
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flette il regolamento ed il rilascio dei biglietti di viaggio, 
ia copisteria e la spedizione. 

L’ Tficio della Contabilità si occupa della revisione e 
registrazione dei conti; esamina in linea contabile le li- 
quidazioni fiuali delle spese e degli introiti; compila i 
mandati ed i fogli di paga dei Servizi Centrali; verifica 
la contabilità dei Magazzini del materiale fisso e compila 
i bilanci annuali. 

L'Ufficio Approrvigionamenti e Magazzini è incaricato 
delle pratiche inerenti all’ acquisto dei materiali d' arma- 
mento e del materiale fisso ed alla vendita dei medesimi; 
compila i preventivi annuali, i fabbisogni, ecc.; dirige i 
magazziui da esso dipendenti e ne sorveglia l'andamento; 
cura la ripartizione dei materiali fra i Magazzini e prov- 
vede alle sommibistrazioni dei materiali domandati; tiene 
gli inventari e la contabilità dei Magazziti. 

L'Ufficio di Statistica è incuricato delia compilazione 
della Statistica per ogni ramo del Servizio e cura la pre- 
parazione di tutti i dati e di tutti gli elementi che pos- 
sono occorrere alla statistica generale dell’Ammivistrazione 
per quanto riguarda il Servizio del Mantenimento, Sor- 
veglianza e Lavori. 

B. Il Sercizio Centrale dei Lavori è posto alla dipen- 
denza di un Ingegnere Capo-Servizio e le sue attribuzioni 
vengono disimpegnate mediante i seguenti uflici, retti 
ciascuno da un Capo-Seziove principale e costituiti dal 
personale stabilito dal ruolo organico: 

1° Tficio d'Arte — 2° T|icio del Maleriale fisso — 
3' Tficio delle Espropriazioni e del Catasto. 

L'Ufficio d'Arte esamina, rivede e compila i progetti, 


j preventivi e gli elaborati d'appalto pei lavori d'ogvì ge-. 


nere riguardanti fabbricati, manufatti, corpo stradale, opere 
metalliche ed in legno; studia e compila i tipi normali 
delle opere d’arte; dirige e sorveglia l'esecuzione dei la- 
vori, che vengono eseguiti dal Servizio Centrale, a ca- 
rico dei fondi speciali di previdenza; interviene ai collaudi 
e tratta in linea tecnica le controversie colle Imprese; 
provvede, per quanto riguarda i- fabbricati e le opere 
d'arte, alle ispezioni alle linee che vengono ordinate dal. 
l’Ingegnere Capo del Servizio Centrale. 

L’Ticio del Materiale fisso provvede alla conservazione 
e studio dei tipi normali del materiale fisso e d’arma- 
mento; esamina, rivede e compila ì progetti, preventivi ed 
elaborati d’appalto riguardanti il materiale fisso e l’ arima- 
mento; studia tutto quabto ha attinenza al segnalamento 
lungo le linee e nelle stazioni; studia e cura l'impianto degli 
apparecchi di segnalamento e sicurezza; dirige e sorveglia 
l'esecuzione dei lavori riguardanti l'armamento e il mue 
teriale fisso, che vengono eseguiti dal Servizio Centrale, 
a carico dei fondi speciali di previdenza; sorveglia la fab- 
bricazione, il collaudo ed il ricevimento dei materiali ine- 
renti al suo servizio; studia la ripartizione e l'organizza- 
zione del servizio di sorveglianza e di lavoro, ed i prov- 
vedimentì che vi si riferiscono; provvede alle ispezioni 
lungo le linee ed a quelle d’indcle tecnica nei magazzini 
che sono ordinate dall’Ingegnere Capo del Servizio Cen- 
trale. 

L'Ulficio delle Espropriazioni e del Calusto provvede 
agli acquisti ed alle vendite dei beni stabili; alla forma- 
zione e conservazione del Catasto e dello stato censuario; 


esamina, rivede e compila i documenti tecnici relativi alle 
operazioni stesse ed agli istromenti relativi; sorveglia la 
delimitazione e la couservazione della proprietà; regola la 
denuncia delle imposte fundiarie e dei fubbricati, tiene 
il registro dei consorzi e la trattazione delle relative pra- 
ticne; provvede alle ispezioni lungo le linee ordivate dal- 
l'Ingegnere Capo del Servizio Centrale per le questioni 
di sua competenza e per quanto può occorrere alla tutela 
della proprietà ed all'osservanza delle disposizioni di legge. 

C. In caso di assenza od impedimento del Direttore 
del Servizio, vengono firmati per lui, la corrispondenza 
e gli atti amministrativi dal Capo del Servizio ammini- 
strativo; la corrispondenza e gli atti tecnici dal Capo del 
Servizio dei Lavori. 

Gli uffici speciali istituiti per la dirigenza e sorveglianza 
sopra luogo dei lavori a carico dei fondi speciali del Ca- 
pitolato d'esercizio, ove non si provveda colle Sezioni at- 
tive, dipendono direttamente dall’ Ingegnere Capo del 
Servizio dei Lavori, il quale è coadiuvato, oltrechè dagli 
uffici suddetti, anche, occorrendo, da altri funzionari ag- 
gregati al servizio stesso, 


II. 


SERVIZIO ATTIVO DEL MANTENIMENTO, SORVEGLIANZA E 
LAVORI. — È istituito, alla dipendenza dell’ Ingegnere 
Direttore, un Servizio attivo del Mantenimento, Sorve- 
glianza e Larori con residenza a Torino, affidato ad un 
Ingegnere Capo Servizio del A/antenimiento, Sorreglianza 
e Lavori, il quale è coadiuvato da due Ingegneri Cap 
Sezione principali e da Capi Sezione addetti all'Ufficio 
Centrale del Servizio stesso. 

Uno di questi Ingegneri Capi Sezione principali ha le 
attribuzioni di Capo Servizio aggiunto e sostituisce l’In- 
gegnere Capo Servizio in caso di sua assenza od impe- 
dimento. 

L'altro Ingegnere Capo Seziove priucipale ha in ispe- 
cial modo l'ispezione dei lavori sia dal lato tecnico che 
amministrativo, e disimpegua quelle altre mansioni che 
gli vengono affidate dall’ Ingegnere Capo Servizio. 

Un Ingegnere Capo Sezione si occupa specialmente di 
tutto ciò che si riferisce ai lavori di manutenzione del- 
l'armamento e materiale fisso, nonchè della sorveglianza 
delle linee. 

Uo Ingegnere Capo Sezione ha speciulmente l'incarico 
della conservazione e manutenzione dei fabbricati, manu- 
fatti, corpo stradule, difese e simili. 

Uu Ingeguere Capo Sezione accudisce a quanto riflette 
gli espropriî, le concessioni, l'osservanza delle disposizioni 
di legge ed in genere la proprietà ferroviaria. 

Un Ingegnere Capo Sezione si occupa specialmente 
della contabilità e della parte amministrativa. 

All'Ufficio Centrale del Servizio è aggregato il Perso- 
nile tecnico ed amministrativo determinato dal ruolo or- 
ganico. 

Il Servizio si occupa anche di quanto gli venga de- 
mandato, per ragioni di opportunità e di sicurezza, tife- 
ribilmente ai lavori a carico dei fondi speciali. 

Il Servizio attivo lungo le linee è disimpegnato da 
dieci Sezioni stabilite nelle seguenti sedi: 

l. Torino — 2, Novara — 3. Milano — 4, Voghera 


— 5. Alessandria — 6. Bra — 7. Genova — 8. Sar- 
zuna — 9. Firenze — 10. Ciritovecchia. 

La delimitazione di tali Sezioni risulterà da apposito 
Ordine di Servizio. | 

Le Sezioni lungo le linee sono rette da Ingegneri Capi 
Sezione principali o da Ingegneri Capi Sezione a norma 
di quanto sarà stabilito dalla Direzione Generale. 

Il Capo della Sezione provvede alla sorveglianza delle 
linee affidategli; alla esecuzione di tutti i lavori di ma- 
nutenzione, presentando le relative proposte; alle domaude 
per forniture di materiali; alla compilazione: e  vidima- 
zione dei relativi documenti di contabilità; alla compila- 
zione ed inoltro all’ Ingegnere Capo Servizio dei fogli di 
presenza di tutto indistintamente il personale da esso 
dipendente; alle relazioni e corrispondenze che si riferi- 
scono alle linee che ne dipendono. 

Oltre alla sorveglianza ed alla manutenzione delle linee, 
provvede anche ai lavori a carico dei fondi speciali, in 
quanto ne venga incaricato, e ciò mediante appositi uflici. 

Il Capo della Sezione è coadiuvato da Ingegneri, non- 
chè dal Personale determinato dal ruolo organico. 

Le linee sono divise in tronchi affidati a Sorseglianti, 
1 quali hanno alla loro dipendenza il personale tanto di 
guardia che di lavoro, Il personale di lavoro è suddiviso 
in Cantoni a ciascuno dei quali è preposto un Brigadiere. 


III. 


Le disposizioni contenute nel presente Ordine di Ser- 
vizio s'intendono attuate in via di esperimento ed entre- 
ranno in vigore a partire dul 1’ gevnaio prossimo ven- 
turo. — Coll’attivazione delle disposizioni stesse restano 
soppresse le attuali divisioni 1* e 2* della Manutenzione 
-@ dci Lavori aventi la loro rispettiva sede a Milano eda 
Torino. 

Nulla è innovato di quanto risulta dai regolamenti e 
norme attualmente in vigore sulle linee già appartenenti 
alle ferrovie dell'Alta Italia, delle Romane e delle Meri- 
dionnli costituenti la Rete attuale Mediterranea per quanto 
non vi ostino le preseuti disposizioni. 


IV. 
In re'azione al nuovo riordinamento del Servizio del 
Mantevimento, Sorveglianza e Lavori sovo approvate le 
seguenti nomine e variazioni di qualifica dei funzionari 


superiori de' Servizio, le quali avranno effetto a partire 
dal 1° gennaio prossipio venturo: 


Il siguor comm. Suulle Mantegazza attualmente Inge- 
gvere in Capo della Manutenzione e dei lavori è nomi. 
nato Zugegnere Direttore del Servizio del Mantenimento, 
Sorceglianza e Latori; 

Il signor comm. Oscar Poli attualmente Capo degli 
Uffici Centrali della Manutenzione e dei Lavori è nomi- 
nato Zugegnere Capo del Servizio Centrale Amministra- 
tico e rappresenta l'Ingegnere Direttore del Servizio nei 
casi di assenza e di impedimento; 

Il signor comm. Cesare Bermani ora Ingegnere Capo 
della 2,a Divisione della Manutenzione e dei Lavori è 
nominato Zagegnere Capo del Servizio Centrale dei Lavori; 

Il signor cav. Paolo Rossi già Ingegnere Capo della 
4a Divisione della Manutenzione e dei Lavori è nominato 
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Ingegnere Capo del Servizio attivo per le linee del primo 
Compartimento; 

Il signor comm. Alessandro Bozzi attualmente Inge- 
gvere Capo della l.a Divisione della Manutenzione e dei 
Lavori cessa col 1° gennaio dalle sue mansioni passaudo 
al Servizio Centrale. 


11 Direttore Generale 
M. Massa. 


STATISTICA INTERNAZIONALE FERROVIARIA 


LE FERROVIE AUSTRO=-UNGARICHE 
nel 19892 


Abbiamo in un precedente numero parlato della Slali- 
stica delle ferrovie Europee pubblicata a cura della Com- 
missione internazionale di Vienna; ma, più che occuparci 
di questo lavoro per la parte che si riferisce al 1882, ci 
siamo limitati a dare brevi cenni su quella riguardante 
il 183 e che la prelodata Commissione ha, in guisa di 
appendice, unito alla prima. 

Egli è certo però che l’importanza, l'utilità e la mole 
del lavoro si fanno più manifeste dall'esame dei dati sta- 
tistici relativi al 1882, comunque questi possano, per ra- 
gion di tempo, riuscire di minor interesse. Essi infatti 
sono più completi e dettagliati a danno un'idea più pre- 
cisa del metodo seguìto dalla Commissione internazionale 
e dello scopo che essa si prefigge. 

Queste le ragioni per cui ci siamo decisi a fare an- 
che un esame della statistica pel 1882, spinti altresì 
a ciò dalla considerazione che d'ora innanzi la Com- 
missione pubblicherà il suo rapporto ogni anno, e noi 
potremo di pari passo, darne contezza ai lettori, senza 
tema che ci si rimproveri di aver trascurato le prime 
fasi di un lavoro, da cui le persone competenti si ripro- 
mettono grande utilità. 

Vediamo intanto oggi i dati principali fornitici dalla 
statistica circa le ferrovie Austro-Ungariche. 

Alla fine del 1882 l’Austria-Ungheria aveva 19,599 
chilometri di ferrovie costrutte, così ripartiti: 


Ferrovie dello Stato e da lui esercitate. km. 3,291 
Id. esercitate da Compagnie » 629 


Ferrovie private esercitate dallo Stato. . >» 2,255 
Idi Id. da Compagnie . » 13,424 
Totale km, 19,599 
Di tutte queste ferrovie, quelle la cui data di custru- 
zione è più antica sono la ferrovia Sud-Austriaca e la 
Nord-Ovest austriaca, delle quali i primi tronchi vennero 
aperti al pubblico esercizio nel 184]. 
Dei sudetti 19,599 chilometri di ferrovie, 1720 erano, 
alla fine del 1882, a doppio binario. 
Si avevano poi 63 chilometri di via il cui armamento 
era intieramente metallico. 
La lunghezza totale delle rotaie impiegate era di chi- 
lometri 25,627, dei quali 14,045 in ferro, 10,530 in ac- 
ciaio e 1052 miste. 
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L'estensione delle vie di percorso era, in rapporto alla 
lunghezza totale delle linee, dell'82 per cento, e quella 
del binari di manovra, di servizio, ecc., del 18 per cento. 

L'ammontare del capitale aut.rizzato a tutto il 1882, 
era di franchi 7,815,769,285. Il capitale poi effettivo delle 
Compagnie ferroviarie era di fr. 7,071,291,544, dei quali 
fr. 2,25) ,637,867 in azioni, 5,258,789,057 in obbligazioni, 
fr. 56,750,900 di sovvenzioui, e fr. 104,114,620 in mutui. 

Le spese d'impianto a tutto il 1882 ascendevano a 
fr. 7,673,3419,579, con una media chilometrica di franchi 
405,504. 

Nella predetta somma di fr. 7,673,349,579 non sono 
comprese le spese per i trovchi che erano ancora ir co- 
struzione alla fine del 1882, e tutte quelle spese che non 
possono direttameLte imputarsi allu costruzione, ma che 
pure hanno uno stretto nesso coll’esercizio. 

T fondi di riserva e di rinnovamento delle Compagnie 
sommavano a fr. ]111,432,823. 

Le somme ricevute dalle Compagnie a titolo di ga- 
ranzia e di sovvenzione ascendevano a fr. 791,801,421. 

Per quanto poi riguarda il materiale rotabile delle fer- 
rovie Austro- Uvgariche, alla fine del 1882, togliamo dalla 
tabella 3.a le sementi cifre: 

Quantità del materiale: 


Locomotive . n. 3,671 
Vetture viaggiatori . . . >» 7,607 
Carri merci . . . .. » 85,789 


Le vetture viaggiatori davano la csupacità di totali 
281,474 posti, i carri merci quella di 868,661 tonnellate, 

Il percorso dei treni fu di chilometri 28,115,814 per 
quelli dei viaggiatori, e di chilometri 47,923,966 per i 
treni-merci. 

I viaggiatori trasportati furono in totale 47,211,721 e 
vengono così classificati: 


Viaggiatori di 1* classe . Li. 616,006 
Id. di 2* Id. » 6 232,93} 
Id. di 3* Id. » 34,179,978 
Id. di 4" Id. » 4,454,252 
Id. a prezzi ridotti. » 1,729,104 

Totale n. 47,211,721 


Il percorso medio d'ogni visggiatore fu di chilometri 
46.77. La media dei viaggiatori per ogni asse di vettura 
fu di 4.25. Il rapporto fra i posti occupati e quelli offerti 
fu del 24.27 per cento. 

Le mercanzie trasportate diedero un totale di 64,754,523 
tonnellate, così distinte fra le seguenti categorie: 


Bagagli . tonn. 159,494 
Merci a grande velocità » 305,503 
Id. a piccola Id. »  63,141,302 
Bestiame . . ... 1» 1,) 48,224 


Totale tonp. 64,754,522 
Il percorso medio d’una tonnellata fu di chilom, 81.19. 


Il carico medio d'ogni asse fu di tonn. 2.26. Il rapporto. 


dei carichi effettuati colla capacità disponibile fu del 45.11 
per cento. 

Gl’introiti nell'esercizio 1882 sulle ferrovie Austro-Ln- 
gariche, furono i seguenti: 

a) Trasporto di viaggiatori: 


| 
| 
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Viaggiatori di 1* classe F.  8,602,620 
Il. di 2* Id. » 34,515,478 

Id. di 3* Id. » 67,606,980 
Il. di 4* Il. » 5,5793815 

Id. a prezzi ridotti » 4,3725507 
Totale F. 120,676,950 


cou una media di fr. 6-46 per chilometro, d fr. 2,27 per 
viaggiatore e di cent. 5.20 per viaggiatore-chilometro. 
b) Trasporto di merci: 


Bagagli . F.  5,016,698 
Merci a grande n . >» 10,400,437 
Id. a piccola Id. . » 421,586,603 


19,227,081 


Totale F. 456,235,819 
con una media di fr, 24,371 per chilometro esercitato, 
di fr. 7.65 per tonnellata, e di cent. 7.30 per tonnellata 
chilometro. 

Gl'introiti totali, comprese le entrate diverse, furoro di 
fr. 589,845,023. 

Le spese d'esercizio furono in totale di fr. 280,201,453, 
con una media di fr. 15.241 per ogni chilometro eserci- 
tato, di fr. 3.76 per chilometro di treno, e di cent. 8.01 
per chilometro di asse. 

L’eccedenza totale degli introiti sulle spese fu pertauto 
di fr. 304,640,70, il rapporto delle scconde coi primi es- 
sendo del 48. 37 per cento. 

Il prodotto loro chilometrico eccedette la spesa chilo- 
metrica di fr. 16,268 

Aggiungendo poi al produtto netto del .882, il saldo 
dei precedenti esercizi, in fr. 2,484,115, le sovvenzioni, 
garanzie, ecc., in fr, 94,131,722, i benefizi realizzati sul- 
l'esercizio di ferrovie straniere, di miniere, Imprese indu- 
striali, di navigazione, ecc., in fr. 6,816,989, e gli inte- 
ressi in fr. 1,616,210, si ha un totale nel prodotto netto 
disponibile di fr. 410,544,519, il quale venne così ripartito. 


Bestiame . . . ... > 


Per lavori di miglioramento . Fr.  4,381,492 
Per dotazioni dei foudi di riserva, di rin- 
novamento, ed altri fondi speciali . » 2,719,712 
I Per interessi e rimborsi delle anticipa- 

zioni ricevute a titolo di garanzia, dei 

debiti fluttuanti ed altri. ... 4,970,171 
Per ibteressi dei prestiti . . . . >» 18:,318,917 
Per interessi e dividerdi delle azioni, in 

ragione del 5.47 per cento...» 121,125,763 
Per ammortamento delle azioni e dei pre- 

Siti. Du è o gu e a E .49,022,152 
Per perdite sui ni + Sg ab è . » 16,340,132 
Per versamenti alle casse dello Stato . » = 19,781,709 
Per affitti e locazioni, perdite  sull’eser- 

cizio di ferrovie straniere, ecc. » 159,885 
Per imposta sul prodotto netto . » = 26,909,663 
Per diverse » 10,956 583 
Per saldo a nuovo . » 2,858, 340 


CRIAZZIONI I IAA] SZ Le A 


In quanto al personale, la statistica ci ricorda che nel 
1882, nelle ferrovie Austro-Ungariche vi erano 54,753 
impiegati, e che si diede lavoro a 78,982 operai alla 
giornata, con una spesa totale di 167,535,128 di franchi 
e con una media per chilometro di fr. S&60. 
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Al 31 dicembre 1882 vi erano 34 casse pensioni e 39 | Segretario del Consiglio di amministrazione fino dai pri- 


casse per malati e di soccorso; alle prime partecipavano 
50,504 membri, alle seconde 142,295, I pensionati figu- 
ravano in numero di 10,259. 

Dalla tabella 8.a, ricaviamo i seguenti dati relativi agli 
accidenti successi sulle ferrovie Austro-Ungariche nel 1882, 

Gli accidenti ascesero in totale a 1279, dei quali 365 
lungo le linee, e 914 nelle stazioni e fermate. Uli svia- 
menti furono 356, le collisioni 100, ed altri accilenti 823. 

l'inalmente dalla tabella 9.a risulta che nel 1882 erano 
lo esercizio in Austria-Ungheria 911.6 chilometri di fer- 
rovie private, dei quali 333.8 chilometri di ferrovie ind’. 
striali, 469.5 chilometri di ferrovie di miniere ed officine, 
81.4 chilometri di ferrovie agricole e 76.9 chilometri di 
ferrovie diverse. 

Di queste ferrovie private, ve ne erano poi per 776,2 
chilometri a scartamento normale, e per 135.4 chilom. a 
sezione ridotta. 


SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE 


STRADE FERRATE MERIDIONALI 


RELAZIONE del Consiglio d'amministrazione letta all’ Assem= 
blea generale straordinaria del 3 dicembre 1885. 


ORDINE DEL GIORNO: 


Relazione del Consiglio di amministrazione. 

Bilancio consuntivo del primo semestre 1885 e delibe- 
razioni relative. 

Signori, 

Col 1° luglio abbiamo assunto l’esercizio della reto Adria- 
tica alle condizioni della Convenzinne opprovata colla legge 
del 27 aprile u. s. 

Essendo ora chiuso l'esercizio delle reti Meridionali e 
Calabro-Sicula, che ebbe fine il 30 giugno scorso, adem- 
piamo alla promessa fattavi nell'Assemblea ordinaria del 
28 maggio, riunendovi oggi in Assemblea straordinaria per 
presentarvi i risultati della nostra gestione dal l1° gennaio 
al 30 giugno. 

Prima però d’incominciare la nostra esposizione, dub- 
biamo compiere un mestissimo e lacrimato ufficio. 

Or sono pochi mesi si spense nel vigore degli anni la 
vita del comm. Domenico Balduino. 

Sortito da natura un raro acume d’ingegno, seppe edu- 
carlo per lunga esperienza a giudizii schietti e sicuri. 

Il vostro Consiglio ha perduto un compagno solerte e 
fidato, la vostra Società un amministratore integerrimo e 
infaticabile, la patria up cittadino benemerito. 

Egli fu elstto incessantemente vostro amministratore, e 
fu uno fra coloro che più efficacemente cooperarono alla 
costituzione della vostra Società, sorta ip tempi dilficilis- 
simi e quando incerto era, uei pusillanimi, l’avvenire d'I- 
talia. 

Se deploriamo la morte del caro ed egregio collega, 
acerbo pur anche è il nostro dolore per quella di Celestino 
Bianchi che ha compiuta innanzi tempo la sua giornata. 


COLLI AZIZ ZIE II OSIO AI EAST IAT PRO AITINA PERI IONI III CIRIE AIRES SIINO MIRA RAI | 


mordi della mede. ma, si tenne a merito l'opera che pre- 
stava alla vostra Società, della quale conosceva le cagioni 
che la promossero, e il tenace intendimento a conseguire 
il fine predeterminato. 

Ebbe agilità d’intelletto, copia di dottrina svariatissima 

e soda, e nobiltà di sentimenti. 

«ra tante virtù dell'animo e dell’ingegno, a Lui nocque 
il vizio, raro ar tempì nostri, di una soverchia modestia. 


I. — Stluazione finanziaria. 


I fondi realizzati ualla Società al 30 giugno 1885, ascen- 
devano alle somme seguenti: 
Capitale in azioni: 


antica {in circolazione L. 98,895,000; . 
emissionef(estinte. . . » 1,105,000) L. 100,000,000,00 
creazione (in circolazione » 49,880,000; 

1881 (estinte. . . » 120,000: * 59:000,000.00 
60 mila azioni a matrice (1871) . . . » 30,000,000.00 


dia quali se ne considerano estinte 
. 6C0 per L. 300,000). 

“i. dello Stato in lavori . . » 
Sussidio dello Stato in beni demaniali » 

Prestiti diversi: 
N. 1,160,510 obbligazioni 

sociali in circolazione L. 204,744,763.47 
» 30,860 obbligaz. dette 
estinte > do. ar -® 
95,000 buoni trenten- 
nari in circolazione » 
» ]398 Buoni dettiestinti » 
35,064 Buoni detti e- 
stinti, convertiti in ob- 
bligazioni . . » » 
6288 obbligazioni ‘De 


10,000,000.09 
10,G00,000.00 


6,765,534.76 


ld 


36,133,488.95 
529 567.75 


% 


DA 


Rothschild estinte » = 1,690,650.00 
» 83 ubbligezioni De Gas 
in circolazione . . >» 35,275.00 
» 2347 obbligazioni De 
Gas estinte . . . » 495,975.00 
» 800 Buoni Bavard e- 
stinti . +... . » 250,500.00 
—-—————_ » 310,645 814.93 


Fra i titoli suddetti estinti, furono con- 
vertiti in obbligazioni sociali: 
N. 2310 obbligazioni De Rothschild. 
» 1080 Id, De Gas. 
» 299 buoni Bayard. 


Interessi e rimborsi SRI di titoli . » 7,326,856.25 


Creditori diversi . . .. . . » 102,925.277 83 
Gestione Calabro-S. cula.. e 000.0. +» 26,979,146.57 
Casse di previdenza +00. ++» 2,736,388.31 
Liquidazione generale. . . . .. » 13,454,847.26 


«ue <=» —r— —- co ven 


L. 664,068,331 15 


Detraendo da questa somma l’importo dei 
lavori di costruziorie eseguiti, delle spese 
di fondazione, del materiale fisso e 
mobile e delle scorte nei magazzini 
per . . . + L. 509,069,095.60 

Debitori diversi . . » 99,740,528.75 

Gestione Calabro-Sicula » 46,130,000,03 


Alsnzto SERSD ST CRD TIO  CESA 


Avremo un attivo di Cassa e Portafoglio, 
al 1° luglio 1885 di. . . ... Lu. 9,128,706.77 
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Per il preventivo a tutto il 1885, ci riportiamo a quello 

già esposto e da Voi approvato nell'Assemblea generale 

precedente, tenutasi il 28 maggio prossimo passato. 


II. — Costruzione di nuove lince e lavori 
sulle linee in esercizio. 


Nel primo semestre del corrente anno furono portate a 
termine le liquidazioni di conti cogli imprenditori che hanno 
eseguiti i lavori delle nuove linee Termoli- Campobasso= 
Benevento ed Aquila- Rieti-Ternt. 

Nel medesimo tempo furono continuati e portati a com- 
pimento vari lavori di consolidamento qua e là occorrenti 
sui tronchi di più recente apertura delle linee stesse, ed 
ora il Governo, accogliendo la nostra istanza, ba disposto 
perchè nel corrente mese venga effettuata da un compe- 
tente delegato la visita generale di ricognizione delle me- 
desime. 

La linea da Castellammare a Cancello e la relativa dira- 
mazione per Gragnano furono aperte all'esercizio nel giorno 4 
dello scorso maggio, ed al 1° luglio sono passate a far 
parte della Rete Mediterranea. 

I lavori di costruzione delle due diramazioni ai porti di 
Castellammare e di Torre Annunziata, superate le difticoltà 
“ da noi indipendenti che ne avevano ritardato l'incomincia- 
mento, furono alacremente sviluppati e trovarsi pur essi 
compiuti. 

Ora si attende con sollecitudine alla compilazione dei 
conti di liquidazione dei lavori, tanto della linea  princi- 
pale quanto delle diramazioni. 

Sulle lince in esercizio furono continuati i lavori di ri- 
facimento dei binari con sostituzione di rotaie di acciaio 
a quelle in ferro, ed eseguiti non pochi lavori, specialmente 
nelle stezioni, per soddisfare ai cresciuti bisogni del traf- 
fico, dedicando in pari tempo le consuete cure al mante- 
nimento di tutte le opere in quelle generali buone condi» 
zioni, che sono richieste per la sicurezza e la regolarità 
dell’esercizio. 


INI, — Spese di costruzione. 


Per il completamento della costruzione delle nuove linee 
Aquila-Rieti- Terni, Termoli- Campobasso- Benevento, furono 
ancora spese durante il l° semestre del 
volgente anno . . . . ... . TL 

Per la costruzione della linea Cancello- 
l'aslellammare-Gragnano, si sono spese  » 
cosicchè la somma spesa nei soli lavori a 
tutto il 30 giugno ascende a L. 6,317,080.26 
la quale, con le spese successive che an- 
cora occorrono al compimento della strada 
ed all'importo del materiale rotabile e di 
esercizio, di prima dotazione, dovrà essere 
alla Societa rimbersata dal Governo. 

Per la stazione definitiva di Taranto » 

Per opere nuove sulle altre linee già 
in esercizio . . .°0 0.0.0... 


2,146,927.18 


3,050,332 56 


120,501.01 


493,841.54 
e così in totale... . . .0. +. . L.  6,789,602.09 
Aggiunta tale somma a quella che ri- 


sultava spesa a tutto il 1884 in » 440,992,277 61 


—= eo gooa ce da na — 


Si ha l'ammontare complessivo delle 
spese di costruzione al 30 giugno 1885, 


la 4.4 e © e L,. 446 ,481,879.70 


piccome apparisce dal relativo capitolo del Bilancio. 
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IV. — £sercizio. 

Attesi i cambiamenti che, come vi è ben noto si sono 
verificati ecl 1° luglio p. p. nell'ordinamento della nostra 
rete, e dovendo d’altra parte questa nostra relazione limi- 
tarsi alla gestione del primo semestre dell’anno in corso, 
non siamo in grado di distenderci diffusamente, come è 
nostra consuetudine, sul risultato dell’esercizio duran » 
l’accennato periodo, mancandoci in parte i dati statistici 
che, per brevità di tempo, non fu possibile raccogliere ; nè 
di presentarvi un confronto particolareggiato tra questi 
risultati e quelli del precedente esercizio. 

Ci limiteremo per tanto ad alcuni brevi cenni intorno 
ai prodotti complessivi del traffico verificatisi tanto sulla 
rete Meridionale quanto sulla rete Calabro-Sicula e Com- 
plementare, prodotti che, ci piace constatarlo, riuscirono, 
per tutte indistintamente le categorie di trasporti superiori 
a quelli del periodo corrispondente dell’ anno 1881. 

V. — Projitti dell’Esercizio della Rete Meridionale. 

Le spese ordinarie di esercizio per i chilometri 1769 
esercitati nel primo semestre 1885, compresa la quota di 
spese gencrali dell’ Amministrazione centrale e detratte le 
spese relative all'armamento, ascesero in 


complesso al... +0... + TI, 9,947,851.71 
Le spese straordinarie e per i ricambi di 

armamento, ammontarono a . . . . » 917,213.08 

e così in totale a. . . .... L, 10,865,064.79 

RZ ZIA TO SE EI) 

I prodotti dell’ esercizio ottenuti durante lo stesso (I) 

semestre raggiunsero la somma di . . I. 14,182,405 59 


e gl’ introiti diversi la cifra di... »  255,136.55 


e quindi in complesso. . . . . . +. L. 14,437,542.14 


Detraendo da questa somma l’importo 
delle spese ordinarie, straordinarie e di ar- 


mamento, asceso, come sopra è detto, a» 10,865, 064.79 


ne risulta l’utile netto di. . . . . L. 3,572,477,395 
na —_——<--mee.-.e- 

Vi abbiamo qui esposti sommariamente i risultati del- 
l'esercizio dello scorso semestre, quali non giova di rag- 
guagliare ad anno per presentarvi il consueto confronto 
coi risultati dell’ anno precedeute; poichè !e spese, ed in 
special modo i prodotti, non possono essere valutati nella 
stessa misura per ambidue i semestri. — È noto infatti 
come i prodotti raggiungano sempre una cifra assai più 
rilevante nel 2° che nel 1° semestre, dacchè il maggior 
traffico sì verifica appunto in quello, anzichè in questo 
periodo dell'anno; senza che poi le spese aumentino in 
proporzione, dovendosi nel primo semestre incontrare p'ù 
forti spese di riparazione del materiale rotabile, a cagione 
della importanza dei traspoti effettuati nella seconda parte 
dell'anno decorso. 

A colpo d’occhin però rileverete, osservando il resoconto 
dell’ esercizio passato, come le spese si siano mantenute 
press’a poco nella proporzione di quelle fatte nel 1884, e 
ì prodotti non presentino che la normale diminuzione in 
questo semestre, la quale avrebbe trovato ampio compenso 
nel successivo. 


(1) Distinzione dei prodotti 1° semestre 1885. 
Viaggiatori ordinari, militari e Valigia delle 


Indie + dd wi cede de dr es e ala, e e DINI 
Trasporti a grande velocità . +... .. n 1,652,886.16 
Trasporti a piccola velocità . 3% » 06,177,490.50 


dal i | 
Introiti diversi . o , ..0.0.0.0.0.0+ 912,747.18 


Totale L, 14,182,405.59 
(Continna), 
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Informazioni Particolari 
pei MONITORE 


ll Ministero dei lavori pubblici ha invitato la So- 
cietà del Mediterraneo ad assumere la costruzione dei 
tronchi della linea Eboli-Keggio, dei quali sono già 
approvati gli studi, e di ultimare gli studi di quei 
tronchi che non sono ancora compiuti. 

Sappiamo a tal riguardo che il comm. ing, Oliva 
partirà a giorni per Salerno e Reggio di Calabria con 
varie squadre d'ingegneri, per prendere gli opportuni 
accordi con quelle Direzioni governative tecniche lo- 
cali e poscia recarsi sui tronchi da costruire. 

>< 

Ci consta che la stazione di Napoli sara fra breve 
illuminata colla luce elettrica. Sono state all uopo 
date tutte le disposizioni per l'impianto delle mac- 
chine relative, della quale installazione è incaricato 
l' egregio comm. ing. Maroni. 

>< 

Lunedì prossimo, 21, il Consiglio d' Amministra- 
zione delle Ferrovie del Mediterraneo terrà seduta. 
Crediamo che verranno approvate le ulteriori dispo- 
sizioni per Il organizzazione del Servizio del Mante- 
nimento, di cui pubblichiamo in altra parte del gior- 
nale ampie notizie, procedendo alla nomina dei tito- 
lari dei varii uffici centrali superiori e delle dieci se- 
zioni alltive. 


>< 
Il sig. ing. cav. Valaguzza, che era capo-sezione 
delle ferrovie dell’ Alta Italia e quindi ingegnere capo- 
Servizio della Manutenzione delle ferrovie delle Asturie 
(Spagna), è stato assunto dalla Mediterranea quale in- 
gegnere del Servizio delle costruzioni. 
>< 
Il 3 corr. la Societa delle ferrovie del Mediterraneo 
ha versato nelle Casse dello Stato altre L. 13,500,000, 
ammontare della quarta rata da essa dovuta, in base 
alle Convenzioni. 


| >< 

La Direzione generale delle strade ferrate del Medi- 
terraneo aprira fra alcuni giorni delle gare internazio- 
nali per la fornitura delle seguenti quantità di veicoli: 

N. 10 carrozze di l.a classe a 2 assi, con terraz- 
zini alle estremità per treni locali; 

N. 5 carrozze di 2.a classe a 2 assi, 4 comparli- 
menti, tipo normale; 

N. 10 carrozze di 3.a classe a 2 assi con terrazzini 
alle estremità per treni locali; 

N. 20 carri a bagaglio a £ assi, tipo normale; 

N. 40 carri coperti HIBf a 2 assi per trasporto 
merci e bestiame, con freno e loggelta; 

N. 40 carri senza freno e loggella. 

Inoltre indirà i concorsi per le seguenti forniture 
di ferramenta: 

502 assi montati da 12 tonn., con bolloni; 

178 assi montati da 10 tonn., con cerchietto di si- 
curezza; 

1834 molle di trazione: 

1460 Id. di sospensione. 


>< 


Sappiamo che fra i rappresentanti della Società 
quonima della ferrovia Mantova-Modena ed il Mini- 


stero dei lavori j ‘ibblici si stanno prendendo oppor- 
tuni accordi per addivenire al riscatto da parte del 
governo della ferrovia medesima. 
>< 
Domenica (10) alle ore 2 pom. ebbe luogo, presso 
il Ministero dei lavori pubblici, la prima seduci della 
Co imussione incaricata dell’ esame delle domande di 
ferrovie di 4.a categoria da ineludersi fra i 1000 
nuovi chilometri autorizzati colla legge del 27 aprile 
ISS5. ° 
>< 
e Siamo informati che la Societa delle Strade ferrate 
del Mediterraneo ha sollecitato dal Ministero dei la- 
vori pubblici © approvazione del progetto relativo al 
radloppiamento di binario tra Chiavari e Riva lungo 
la ferrovia ligure. Trattasi di un lavoro molto urgente 
richiesto dalle esigenze di servizio e che richiederà 
un tempo non breve per essere compiuto. | 
>< 
Il Ministero dei lavori pubblici ha ordinato che ap- 
posita Commissione tecnica proceda alla visita di ri- 
cognizione del tronco da Taranto a Latiano della. fer- 
rovia ‘Taranto-Brindisi. La Commissione è composta 
del R.. Ispettore superiore comm. Gi. Bussi e dell'ing. 
Capo del Genio civile di Lecce. Alla visita prende- 
ranno parte i rappresentanti della Società esercente 
e quelli delle Imprese costruttrici. 
> 
Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha rite- 
nuto che sia meritevole della superiore approvazione 
Il progetto per la costruzione di un fabbricato pel ri- 
fornitore e per altri lavori nella stazione di Porto + 
gruaro, e che possa acceltarsi l'atto di sottomissione 
della Società Veneta, costrattrice del tronco da San 
Dona a Portogruaro, per la esecuzione dei lavori me - 
desimi, 1 quali sono valutati dell'importo di L. 17,000. 
>< 
Lo stesso Consiglio ha opinato che, anche agli ef- 
letti della dichiarazione di pubblica utilità, sia meri- 
tevole della superiore approvazione il progetto pre- 
sentato dalla Societa delle Strade ferrate Meridionali 
pell'ampliamento della stazione di Maglie, lungo la 
linea Bologna-Otranto. Pell’ esecuzione dei lavori re- 
lativi è preventivata la spesa di L. 85,000. 
>LQu 
La Società delle Strade ferrate del Mediterraneo ha 
chiesto al Ministero dei lavori pubblici di essere au- 
torizzata ad effettuare in via di esperimento la fer- 
mata del treno accelerato 153 alla stazione di Albe- 
gna, onde permettere ai viaggialori in arrivo a Visa 
dalla linea di Genova col treno 203 di poter giungere 
ad Albegna in ora non troppo inoltrata. 


>< 


S. E. il Ministro di agricoltura, industria e com- 
mercio ha richiamato l’ attenzione del suo collega dei 
lavori pubblici, dietro ripetuti reclami che gli fu- 
rono indirizzati da parecchi rappresentanti dell’ in- 
dustria serica, sulle tariffe di trasporto di bozzoli 
vivi, foglie di gelso e avanzi di bozzoli, le quali non 
sempre si prestano, e- per le agevolezze e pei prezzi 
unitari, a favorire una delle nostre principali indu- 
strie, la quale, come è noto, va grandemente soggetta 
alla concorrenza straniera. 


>< 


Ci informano da Roma che a cura del nostro Go- 
verno si stanno facendo pratiche con quello della 
iepubblica francese allo scopo di conseguire che, 
come pel passato, le farine di grano turco che si spe- 
discono dall'Italia in Francia continuino a godere della 
esenzione dal dazio di introduzione. 

Si spera quindi che V Amministrazione delle fer- 
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rovie della Parigi-Lione-Mediterraneo vorra per ora | 


soprassedere all’ adozione di misure che potrebbero 
recare grave nocumento a quel ramo del nostro com- 
mercio d’ esportazione, 

>< - 

Ci informano da Livorno che la locale Camera di- 
commercio ed arti ha domandato al Ministero dei 
lavori pubblici che sia tolla la eccezione a danno del 
porto di Livorno per quanto riguarda i trasporti della 
canapa. 

Secondo la tariffa locale 206, a piccola velocità, la 
canapa greggia speltinata in balle che viene spedita 
a Livorno dalle stazioni di Argenta, Bologna ed altre 
fino a San Pietro in Casale, è sottoposta ad una tas- 
sazione, per tonnellata-chilometro, maggiore di quella 
cui va soggetta se dalle stazioni stesse viene spedita 
a (renova, Savona, od oltre Cormons e L'ontebba. 

Mentre infatti quell'articolo paga L. 0.0510 quando 
da delte stazioni è spedito ai luoghi ora indicati, 
paga invece L. 0.6612 alloreltè dalle stazioni mede- 
sime è spedito a Livorno. 

Se per siflatte spedizioni fossero stabilite condizioni 
di detta percorrenza, la predetta Camera troverebbe 
che la differenza potrebbe spiegarsi: ma condizioni 
simili non essendo richieste dalla tariffa locale suin- 
dicata, V' eccezione che si fa per Ta sola citta di Li- 
Vorno non apparisce punto giustificata. 


- —__ —-_ c-—-_—— — ---—- 
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Questa sfavorevole eccezione riesce grandemente 


dannosa al commercio di Livoraio che è uno dei porti 
di transito della canapa per la esportazione, epperò 
la Camera predetta nutre fiducia che il Ministero dei 
lavori pubblici vorra prontamente provvedere ad eli- 
minare l'inconveniente più sopra lamentato. 


>< 
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Ci scrivono da Cuneo che entro il corrente mese, | 


a cura di quell’ Ingegnere Capo del Genio civile, sa- 
ranno presentati al Ministero dei lavori pubblici i 
progetti dei tronchi 2° e 3" della ferrovia da Cuneo 
a Saluzzo. i 
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Ci scrivono da Udine che malgrado Ta stagione. 


poco propizia, i lavori di costruzione della ferrovia 
economica da Udine a Cividale, della lunghezza di 
m. 15,100, hanno progredito durante lo scorso mese 
di novembre con sufficiente attivita. I movimenti di - 
materie possono considerarsi prossimi al loro com- 
pimento, non mancando che m. c. 1000 di riempi- 
menti e m. c. 8000 di trincee. Le opere d'arte sono 
a buon punto, ed i fabbricati trovansi quasi ultima!t. 


provvista e in provvista del pari è il pietrisco occor- 
rente per la massicciata. — Tutto quindi induce a 
credere che in breve questa ferrovia potra essere 
compiuta. 

>< 
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Sappiamo che in seguito a domanda della Società | 
itallana delle calci e cementi in Bergamo, TAmmmni- . 


strazione delle strade ferrate Meridionali si & dichia- 


rade Ferraie 


rata disposta ad accordare qualche riduzione nei 
prezzi di trasporto dei residui di combustibile di 
carbon fossile che provengono dalle locomotive, dai 
cazometri, dalle fabbriche di cunterie, ece. L'Ammi- 
nistrazione stessa per altro non intenderebbe con- 
sentire alla domanda della Società preindicata diretta 
ad ottenere che i trasporti, dei quali trattasi, siano 
parificati per gli effetti della tassazione alle cene;i 
comuni ed al cenerone. 


>< 

Il Consiglio comunale di Albenga la fallo tenere 
a S. E. il ministro dei lavori pubblici un suo deli- 
berato in cui si interessa il Governo a promovere 
il Decreto reale, col quale tra i mille chilometri di 
ferrovie secomdarie di 4* categoria stabiliti dall'art. 20 
della legge 27 aprile ISSO5 sia compresa la linea Ga- 
ressio- Albenga, attraverso la valle del Neva, per una 
percorrenza di circa 30 chilometri, alle condizioni di 
riparto di eni agli articoli }8 della predetta legge 
ed 11 della legge 29 luglio 1879. 

Per la linea di che trattasi si stanno praticando 
opportuni studi tecnici, dai quali è dato fin d'ora di 
rilevare. conie una ferrovia che unisca Garessio ad 
Albenga attraverso la delta valle del Neva, non pre- 
senterebbe gravi difficolta teeniche da superare, ed 
importerebbe ana spesa moderata in confronto di 
altre lince, sia per la minore percorrenza che pre- 
senta, sia per le favorevoli condizioni topografiche 
di essa a paragone di altri valichi che si credesse 
di dover adottare. 


< 


L'Amministrazione della provincia di Forli, visto 
che allorquando essa insistette per ottenere un va- 
lico appenninico che congiungesse quel capo-luogo 
colla Toscana, le sne domande non furono esaudile, 
ha deliberato di richiedere al Governo, a favore della 
provincia, che nei mille chilometri di ferrovie della 
4% categoria di cui puo farsi la concessivie a mente 
dell'art. 20 della legge 27 aprile del corrente anno, 
siano comprese le tre linee seguenti: Forli-Santa 
Sofia, Cesena-Sarsina: Rimini o Savignano per Parma- 
billij; e cio in base at progetti gia innoltrati al Mi- 
nistero dei lavori pubblici, delle Ninee appenniniche, 
delle quali non si e ottenuta Ta concessione. In linea 
subordinata, la predetta Amministrazione .domanda 
che quando non si possa oltenere la concessione di 
tutte tre codeste linee, ne sia concessa alnieno una, 
lasciando al Governo di determinare quella che me- 
glio possa servire agli interesssi generali. 

>< 

Dai ministri det lavori pubblici e di agricoltura 
industria e commercio è stato firmato il Decreto col 
quale la Societa esercente le strade ferrate della Si- 
cilia è autorizzata a modificare la propria tariffa per 


; II trasporto dell’ acqua dolce, riducendone il prezzo 


i i | (UU. © a cent. 4 per tonnellata-chilometro, con diritto fisso 
Il materiale in ferro per 1 armamento è gia in 


di cent. 20 per tonnellata. — Il prezzo di trasporto 
secondo la precedente tariffa era di cent. 5 a ton- 
nellata-chilometro ed il diritto fisso di lire 1.20. 


ae 
Veniamo informati che im questi giorni Ta Banca 
Tiberina si rese acquisitrice dagli eredi Colli della 
ferrovia economica Torino-Rivoli. 
Noi siamo certi intanto che se la detta Banca in- 


| 
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trodurra modificazioni all’ attuale sistema di esercizio, 
esse saranno tali da facilitare ognor viù li movi- 
mento abbastanza attivo di quella linea: e questa no- 


stra certezza si fonda su quanto ci venne riferite, che | 


cinè rimarra alla direzione l' egregio ing. Raimondo, 
al quale si devono gli ottimi risultati fin qui ottenuti. 


SÉ 


Pubblichiamo Lelenco ufficiale del Personale del R. 
Ispettorato generale deli: Strade ferrate, monchée dei 
funzionari chiamati a costituire il Comitato superiore 
delle Strade ferrate cl a dirigere i vari Uffici della 
Amministrazione Centrale ed i Circoli di Ispezione: 


Ispettoralo (renerale. 


Regio Ispettore Generale delle Strade ferrale: sig. 
cav. ing. Giuseppe Di-Lenna. — Regi Ispettori Supe- 
riori per | esercizio e per la costruzione delle Strade 
ferrate, signori: Ferrucci comm. prof. Antonio; Bor- 
enini comm. ing. Giovanni; Schioppo comm. ing. Vin- 
cenzo; Ottolenghi cav. ing. Vittorio: Artom comm. 
ing. Emanuele: Passerini comm. ing, Dionisio; Plan- 
cher comm. Emilio; Bussi comm. ing. Gi.briele. 


Comitato Supertore. 


Presidente: Di Lenna Cav. Giuseppe, R. 
Generale. 
Membri ordinari: Ferrucci Comm. professore An- 


Ispellore 


tonio, Ispettore sup. (incaricato) — Borgnini Conim. 
Ing. Giovanni, Id. Id. — Schioppo Comm. Ing. Vin- 


cenzo, ld. Id. — Ottolenghi Cav. Ing. Vittorio, Id. 
— Arlom tomm. Ing. Emanuele, Td. Id. — Passerini 
comm. Ing. Dionisio, Id. Id. — Plancher Comm. 
Emilio, Id. (incaricato delle funzioni di Direttore Capo 
della Divisione V.) — Bussi Comm. Ing. Gabriele, 1d. 
— Scarlata Cav. Filippo, Ispettore Capo, Direttore 
della I Divisione (Segretario del Comitato per gli af- 
fari che non riguardano il perso ‘ale) — Fossali 
Comm. Ing. Felice, Ispett. Capo, Diret. della HI Divi- 
sione — Caroggio Cav. Ing Carlo, Ispet_ Capo Diret- 
tore della IT Divisione — Braida Cav, Luigi, Ispettore 
Capo, Direttore della IV Divisione. 

Membri aggregati: Fenolio Comm. Avv. Bernardo 
— Il PirettoreGenerale di Ponti e Strade — Il Di- 
rettore trenerale delle Opere Idrauliche. 

Spreaffto Ing. Leonida, Ispettore Capo del Gabinetto 
dell’ Ispettorato, Segretario del Comitato per gli. af- 
farì che riguardano il personale. 


Circoli di Ispezione. 


Circolo di Roma, Talocci Cav. Ing. Stefano. Ispet- 
tore Capo Reggente — Id. Firenze, Niccolari Cav. Ing. 
Vincenzo, Ispettore Capo — ld. Milano, De-Uasa Cav. 
Ing. Stefano, Ispettore Capo Reggente — Id. Torino, 
Crosa Cav. Ing. Vincenzo, Ispettore Capo — Id, Ve- 
rona, Maironi Cav. Ing. Luca, Ispettore Capo — 
Id. Bologna, Pizzini Cav. Ing. Giovanni, Ispettore Capo 


Reggente — Id. Ancona, Muzy Cav. Ing. Pasquale, 
Ispettore Capo — Id. Foggia, Muttoni Cav. Ing. Giu- 
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seppe, Ispettore Capo Reggente — Hl. Napoli, Zocchi 
Cav. Ing. Ernesto, Ispettore Capo Reggente — Id. Pa- 
lermo, Piccini Cav. Ing. Giovanni, Ispettore Capo Reg- 
gente — Id. Cagliari, V Ingegnere Capo del Genio 
Civile di Cagliari. 

><a 
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li interessi materiali 793 
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Tra gli affari sui quali il Consiglio superiore dei 
lavori pubblici si è pronunciato favorevole, notiamo 
i seguenti che possono maggiormente interessare | 
nostri lettori: 


Progetto esecutivo d'una ferrovia da Roma a Viterbo. 

Id. pel fabbrica.o del rifornitore e pesa bilico e per 
altri lavori nella stazione di Portogruaro lungo la ferrovia 
Mestre Purtogruaro. 

Il. ampliamento stazione di Maglie sulla linea Bologna- 
Otranto (FF. Meridionali). 

Aggiunta di lamine di rinforzo alie piattabande della 
travata metallica del ponte sul Po a Casalmaggiore, lungo 
la ferrovia Parma-Brescia, 

Progetto ampliamento della stazione di Pontedera (linea 
Fireuze-Empoli-Pisa). 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


span red 


Ferrovia Belluno-Feltre-Treviso. — Alle ore 
10 ant. del giorno di lunedì, 28 corr. dicembre, presso la 
Prefettura di Belluno, avrà luogo un primo esperimento 
d’asta, col metodo dei partiti segreti recanti il ribasso di 
un tanto per cento, per | appalto delle opere e provviste 
occorrenti alla fornitura e posa in opera degli scambi ne- 
cessarii a completare l'armamento delle stazioni comprese 
sui tronchi da Belluno a Feltre della ferrovia Belluno- 
Feltre-Treviso, per la presunta somma soggetta a ribasso 
d'asta di lire 93,420. 

L'impresa resta vincolata all'osservanza del vigente ca- 
pitolato generale per gli appalti dei lavori pubblici per 
conto dello Stato e di quello speciale in data 18 settembre 
1885, culle modificazioni nel medesimo introdotte in data 
1* dicembre 1835, 

La fornitura e posa in opera degli scambi dovrà essere 
ultimata pel termine di tre mesi e mezzo dal giorno iu 
cui si impartirà l'ordine di esecuzione dei lavori. 

La cauzioue provvisoria è fissata in lire 4600 ed in 
lire 9300 quella definitiva, ambedue in numerario od in 
cartelle al portatore del Debito Pubblico dello Stato al va- 
lore di Borsa nel giorno del deposito. 

Il deliberatario dovià nel termine di Ìì5 giorni successivi 
a quello dell'aggiudice ione stipulare il relativo contratto. 

I fatali sono stabiliti a giorni lò successivi alla data 
dell’ uvviso di seguìto deliberamento. 


Ferrovia Ancona-Terni. — Le Deputazioni pro- 
vinciali di Ancona e di Macerata, e le Giunte comunali 
dell’ Umbria di Valle Nerina hanno fatto istanza al Ministro 
dei lavori pubblici perché voglia loro accordare la conces- 
sione di una ferrovia che partendo da Ancona, per Osimo, 
Recanati, Macerata, Tolentino, per le valli del Potenza e 
del Chienti, proceda pui da Visto fino a Terni, per la valle 
della Nera. 

Per questa ferrovia si domanda la inscrizione fra i 1000 
chilometri di ferrovie complementari della quarta categoria, 
autorizzati coll’ art. 20 della legge 27 aprile 1855. 

La nuova linca interesserebbe 71 Comuni con una po- 
polazione di 380,000 abitanti ali’ incirca. 

La lunghezza cella linea stessa sarebbe di m. 188,395 e 
la sua spesa totale di L. 16,322,000. 


Ferrovia Cassinuo-Wontecassino. — È stato 
trasmesso all’ Ufficio del Genio civile di Caserta pel rela- 
tivo esame il progetto dell’ ing Blois per la ferrovia funi- 
colare Cassino-Montecassino. 


Fcorrovia Viterbo-Torrenicri Siena. — In uno 
dei giorni scorsi i deputati del collegio di $ ena, insieme a 
quello di Viterbo, presentavano al ministro dei lavori pub- 
blici una domanda, nell’interesse dei comuni di Siena, 
Viterbo, Monteroni, Buonconvento, Montalcino, Radicofani 
ed Acquapendente, per la costruzione di una ferrovia Vi- 
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terbo-Torrerieri, domandando contemporaneamente il suo 
prolungamento, per la Val d’Arbia, sino a Siena. Il mini- 
stro avrebbe Cimostrato di esser persuaso della utilità non 
solo interprovinciale, ma anche nazionale di questa linea 
che aprirebbe una nuova comunicazione tra la capitale del 
Regno e la l'oscana e quindi coll’alta Italia. 


Per gli azionisti delle Ferrovio romane. — 
Nel giorni scorsi ia Corte di Cassazione di l'irenze ha de- 
ciso sulla lite, che durava da vari anni, tra i portatori di 
azioni delle Ferrovie romane. 

I.a Corte pubblicò sentenza, colla quale viene respinto 
il ricorso dei portate ri di azioni comuuvi, contro Ja sen- 
tenza della Corte di Appello di Venezia, la quale giudicò 
che alle azion: trentenonli delle ferrovie romane spettano, 
per intero, capitale ed iuteressi, con privilegio nel riparto 
del capitale sociale. 


— La Commissione liquidatrice della Società anonima 
delle Ferrovie Romane porta a notizia degli interessati 
quanto segue: 

l. Di aver deliberato di distribuire ai possessori dei 
Buoni di saldo al portatore per 120 e 100 Azioni L. 110 di 
Rendita consolidata 5 0jg golimento dal l° gennaio 1886 
ai primi, e L. 90 di Rendita consolidata 5 0/0, godimento 
come sopra, ai secondi. | 

2. Con altro avviso indicherà il giorno. nel quale avrà 
pribcipio questa distribuzione. 

3. Nell’ avviso stesso la Commissione annunzierà un ul- 
teriore riparto che sarà per distribuire anche ai possessori 
delle Azgoni isolate delle tre categorie, indicandone |’ am- 
montare rispettivo. 

4 Collo spirare del giorno 4 di geunato 1886 cessano nei 
possessori di certificati al portatore, le facoltà di presen- 
tarli raggruppati giusta gli avvisi del 1° novembre 1884 e 
del 15 gennaio 1885, pubbiicati nella Gazzetta Ufficiale del 
Feequo del © novembre 1884, numero 275, e del 31 gennaio 
1845, numero 25. 
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Ferrovia del Gottardo. — A partire dal 1° gen- 
naio 1886 sarà attivato il supplemento I alla tariffa del 
1” agosto 1885 per il servizio-merci diretto fra le stazioni 
delle ferrovie Giura-Berna-Lucerna, dell''Ementbal e del 
Bodeli da una parte, e le stazioni della ferrovia del Got- 
tardo dall’ altra. 

Chi desiderasse degli esemplari di questo supplemento, 
che vengono distribuiti gratis, potrà rivolgersi all’ Utficio 
con:merciale della Società direttamente o pel tramite delle 
stazioni. 


Ferrovie Svizzere. — Il Consiglio federale ha recen- 
temente presentato alle Camere federali, che l'hanno appro: 
vato, un messaggio e relativo decreto col quale si propone 
di dare al Dr. Battaglini la instata concessione per una fer- 
rovia ad ingranaggio da Lugano aila vetta del monte San 
Salvatore, situato al sud di quell: < ita ed alto metri 909 
sul livello del mare. 

Questa ferrovia, secondo la doma”»da presentata dal Dr. 
A. Battaglini a nome di una Società per azioni a costi- 
tuirsi, non teccherebbe alcuna località popolosa nel suo 
tragitto, e quindi non sarebbe destinata ad aprire nuove 
e più facili vie al commercio, ma esclusivamente al trus- 
porto dei tourts/es che vogliono godere, in prossimità di 
Lugano, di un superbo panorama. 

La linea ha una lunghezza di 3366 metri circa. 

La differenza di livello da superarsi comporta circa 600 
metri. 

Questa strada ferrata deve essere costrutta ed esercitata 
secondo il sistema applicato sul Rigi. 

La pendenza massima è del 27.77 0[0, e quella media 
del 15.8 0/g. La piattaforma della via, comprese le cu- 
petto, deve avere una larghezza di 4.20 metri le spese 
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d'impianto sono preventivate nella somma totale di fr. 
070,300. Le spese di esercizio annue sono calcolate in fr. 
5:3,310, che uniti a fe. 28,515 per interesse al 2 O[o del ca- 
pitale di costruzione, darebbero un’ uscita annua totale di 
fr. 81,825, somma questa che il concessivaario si ritiene 
sicuro di poter coprire cogli incassi per i trasporti. 


l‘errovie germaniche. — Il 4 corr. ha avuto 
Inogo u Berlino la seduta plenaria del consiglio ferrovinrio 
superiore. L'alto consiglio ta proposto al miuistro dei la 
vori pubblici di ridurre le tasse di porto per marcanzie 
in valle sui geperi seguenti: ferro, accinio, prodotti me- 
taliurgici, par'i di macchine, piombo, zinco, ottone, pesi, 
ganci, bottoni, rame, fili di rame e d'ottone, concimi arti- 
ticiali della tariffa speciale num. III, frumepti, legumi sec- 
chi, semenze, crusca, patate, ecc. 

Oitracciò il consiglio medesimo raccomaudò In costitu- 
zione di una taritfa speciale per mezzi carri completi di 
mercanzie appartenenti alla tariffa speciale I]I da tariffarsi 
a seconda della tarilfa speciale n. II. 

— La Baviera rinnovo nel consig:io federale la sua pro- 
posta di abolire il sequestro giuridico di mat:riale ruuta- 
bile delle ferrovie, 

— lu seguito alla progettata costruzione del canale marit- 
timo fra il mar (Germanico e il mar Baltico, un nuuvo 
trouco ferroviario, e cioè la linea Kiel-Holtevan, sarà co- 
struita nello Schleswig-IHolstern dalla Società Kiel-Flen- 
sburw. 

— Col 1° gennaio ]s86 il Governo prussiano prenderà pos- 
sesso delle linee della Società « Colonia-Minden » e la So- 
cietà medesima liquiderà i suoi affari. Lo stesso dicasi 
delle Società « Rieinische-Bahn, Bergisch-Màrkische-Bahp, 
Kechte-Oder-Ufer-Bahn ed Oels-Gnesen. » 

— Le lamiere dell'Alta Silesia offrono quest'anno al Go- 
verno le loro longarine al prezzo medesimo dell’anuo de- 
corso e cioè a 144 e 145 marchi la tonn. 
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Ferrovie francesi. — Ieri, 15, la Compagnia del- 
l'Est ha aperto all'esercizio la nuova linea Hirsun-Amngne, 
la quale misura una lunghezza di Ul chilumetri. 


La prima ferrovia in Germania . — la So- 
cietà della ferrovia Zodovico festezgiò lunedì della scorsa 
settimana in Norimberga il cinquantesimo giubileo della 
sua prima liuea ferroviaria, la quale è contemporaneamente 
anche la prima costruita in tutta la Germauia. 

Il 7 dicembre 1836 fu aperta al pubblico servizio la linea 
Noriroberga-Firt della lunghezza di soli 16 chilometri, le 
cui spese di costruzione ammontarono a poco più di un 
milivue di marchi. Questo tronco trasporta ora annual- 
mente circa un milivune e mezzo di passeggeri e dà un 
reddito netto del 6 per cento del capitale investito. 

In Germania seguì l esempio della Società ferroviaria 
Norimbsrga-Firth il regno di Sassonia aprendo nel 1837 
al pubblico servizio diverse linee ferroviarie. î 


Una ferrovia tedesca in Africa. — Nei nusvi 
territorii della Società tedesca dell’ Africa orientale, cioè in 
Usagara di fronte a Zanzibar, si era progettato dallo scoz- 
zese Mackumob, di costruire tre linee ferroviarie, croè quella 
da Dar-Es-Salam a Nvassa. quella da Nyassa a Tanganjika 
e quella da Mombas a Kilimandscharo. 

Passati questi territori in proprietà della suddetta So- 
cietà tedesca, la progettata costruzione fn sospesa; ma, 
avendo ora il Sultano di Zanzibar ceduto alla Società istessa 
il porto di Dar-I:3 - Salam, che giace di fronte all’ isola di 
Zanzibar, fu stabilito di costruire le ferrovie unzidette cui 
il porto di Dar-Es-Salam servirebbe di sbocco. 


l'cvrovie Americame. — La ferrovia transandina 
che deve unire Valparaiso a Buenos-Avres, attraversando 
le Cordigliere, procede a gran passi, e come sarà compiuta, 
il movimento commerciale oggi limitato assi fra quei due 
paesi, avrà un aumento grandissimo, giacchè i due grandi 
()ceani si troveranno a contatto mediaute una strada re- 
lativamente breve e comoda. Si crede anzi che attivandosi 
una linea di vapori diretti fra Valparaiso e l° Australia, 
questa linea ferroviaria diventerà il passo più vantaggioso 
e propizio fra l’ Austria e l’ Europa. 


Notizie Diverse 


Lavori pubblici. — Allo scopo di rencere stabile 
la classificazione delle strade, nazionali, provinciali 0 co- 
munali, a seconda del transito che si esercita su di esse, 
il ministro dei lavori pubblici ha nominato una Commis- 
sione coll’ incarico di studiare le modificaziovi da intro- 
dursi nelle disposizioni legislative che regolano la materia. 
La Commissione sarà presieduta dal direttore generale dei 
ponti e strade ed è composta dei signori comm aArium, 
ispettore del genio civile; comm. Cortese, colonnello di 
Stato maggiore; cav. Starez, ingegnere capo del genio 
civile; cav. Boetti, capo divisione al Ministero dei lavori 
pubblici, e cav. Pozzo, eonsigliera di Prefettura. 


Beviazione del Guif-Stream. — L'ingeguere 
Goodridge di Nuova-York ha immaginato un curioso pro- 
getto per deviare la corrente del Gulf-Stream. 

Come è noto questa grande corrente deli’ Atlantico si 
devolve dalla equinoziale, costeggiando l'America del Nord 
fino ai banchi di Terranova, e di qui si ripiega diretta- 
mente ad est verso l'Europa, dove si perde nella corrente 
dei tropici. 

(Questa corrente è calda, e però scopo della deviazione 
sarebbe di elevare la temperatura dei paesi costieri del- 
l'Atlantico, che secondo il Goodridge, non possono fruire 
del calore interponendovisi una corrente polare che pro- 
viene dal Labrador su per lo stretto di Belle Isle. Propone 
adunqne di fermarla con una diga in un punto dello 
stretto di 10 miglia di lunghezza per 150 piedi di profon- 
dità. La diga costerebbe 40 milioni di dollari. Per tal guisa 
la Nuova Scozia avrebbe un clima temperato e il gran 
fiume San Lorenzo sarebbe navigabile tutto l’anno. 


81 re delle ferrovie. — Un telezramma da Nuova 
York della Stefani ci annunziava laconicamente gli scorsi 
giorni la morte di Wanderbilt, di questo creso americano, 
la cui fortuna è valutata ad oltre due miliardi di franchi, 
comunemente conosciuto sutto l’ appellativo di « Re delle 
ferrovie. » 

Da posteriori notizie sappiamo cl’ egli morì l’8 corr. in 
seguito ad un colpo apoplettico nella casa del signor Gar- 
ret, al quale era andato a render visita. 

Fcco ora alcuni cenni sulla di lui vita tanto straordi- 
naria, che i giornali pubblicano: 

e Suo padre — il commo..sro Vanderbilt —. era in ori- 
gine un barcainolo: traghettava la gente attraverso le 
riviere che dividono New-York da Brocklin e New Jersey 
Ma aveva lo spirito americano di intraprendevza instan- 
cabile, aveva il culto di ciò che ha fatto grande il paese: 
l’allmighiy dollar: l'onnipotente dollaro. 

« E così dal battello a remi si andò al vaporetto sem - 
plice — da questo al cosidetto /erryd0a/, forma speciale 
di barca da traghetto, e si finì per trasportare centinaia 
di migliaia di persone al giorno dali’ una all’altra riva. 

« Poi il vecchio commodoro si gittò salle imprese co- 
struttrici che si iniziavano — auzi ad ogni genere di im- 
prese — fino a che, morendo, lasciò un paio di figli maschi 
‘oltre due o tre femmine) e un centinaio di milioni. 

« Ma roso, dicono, dalle velleità aristocratiche che for- 
mano l’elefantiasi europea dei ricchi americani, diseredò 
un figlio per fare immensamente ricco l' altro. 

« lì primo, il diseredato, si è ucciso, tre anui fa, con 
un colpo di pistola. Suo fratello, per compensarlo del torto 
fattogli dal padre, gli aveva regalato una diecina di mi- 
linni di lire. Ma il poveretto si calcolava un misero, un sus- 
sidiato dalla pietà del fratello, e per la disperazione si uccise. 

« Quello che è morto adesso era un bel signore, dal- 
)’ aspetto d’ un diplomatico. Gettatosi alle imprese ferro- 
viarie e ai giuorhi di Borsa ib grande, aveva di moltissimo 
accresciute il patrimonio paterno: la sua sostanza si fa 
ascendere a circa duecento milioni di dollari. 

« La sua era una delle ricchezza più sode d'America. 
Possedeva quasi tutta intera un linea ferroviaria dall’A- 
tInntico al Pacifico. Era detto il più gran « monopolista » 
d'America, e perciò era molto odiato, ed in parte con ra- 
gione. LL) 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Nella passata settimana le azioni Meridionali dal prezzo di 
700 sono salite a que.lo di 713 e 7i2; quelle 4[editerranee sono 
riroastu intorno a 203. Le Sarde preferenza a 260 e le Paler- 
mo-Marsala-Trapani da 419 a 410. 

Per le obbligazioni si è fatto: Meridiunali 302.25; Boni id. 
249: Sarde, serie A, da 301.50 a 302; dette, serie B, da 203.51) 
a 304; dette, IR79, a 205, Palermo-Marsala-Trupani, prima 
emissione, da 313 a 314; dette, seconda emissione, da 205 a 
306.50; Centrale-Toscana 510; Pontebba da 473 a 474; Nord- 
Milano 282; Lombarde da 315.50 a 3/6. 


amen > “9 


CONVOCAZIONI 


Societa anonima Ferrovia di Superga (700 
— L'assemblea giù convocata pel giorno 24 corrente, è rin- 
viata al giorno 24 corrente, giovedì , alle ore 1 pom. nel lo- 
cale della Borsa. {V. n. 48 del Monitore). 


Società Ferrovia Torino-Cuneo-Saluzzo — 
Assemblea generale: straordinaria nel locale della Soeietà, in 
Torino, via Santa Teresa, n. }8, per le ore 4 di lunedì li 
gennaio 1886, per transazione delle questioni insorte tra la 
Società e l’ Amministrazione delle strade ferrate dell’ Alta 
Italia, circa le spese di primo impianto; fissazione di supple- 
mento di dividendo alle azioni pel 18#4; nomina di un’ammi- 
nistratcre ; nomina eventuale di un sindaco. 


Societa Strada ferrata Alessandria-Novi- 
Piaceuza. — Assemblea generale straordinaria nel locale 
della Società, 1m Torino, via Santa Teresa , n. 18, per le ore 
3 di lunedì 1] gennaio 1886, per transazione della lite fra 
questa e l’ Amministrazione delle strade ferrate dell’ Alta I- 
talia, circa le spese di primo impianto; completamento del di- 
videndo alle azioni pel 1882; nomina di un amministratore; 
nomina eventuale di un sindaco. 


ESTRAZIONI 


[ora 


Ferrovia Cavallermaggiore-Alessandria — 
Ginvedt 24 dicembre corrente, alle ore 9 ant. avrà luogo in 
Torino, negli uftici della Banca U. Geiaser e C., via Finanze, 
n. 13, l’estrazicue delle 171 obbligazioni dei Comuni interes. 
sati nella costruzione di questa ferrovia, da rin. borsarsi al 2 
gennaio ]8%6. 


Ferrovia Torino-Pinerolo-Torre Pellice. — 
Il 3 dicembre 1885, vennero estratte le seguenti azioni che 
saranno rimborsate al valor nominale, in occasione del paga- 
mento del semestre in corsa. 


l.a Serie. — Torino Pinerolo. 


232 288 204 508 2470 1021 1048 1236 I701 
1796 2153 2724 2910 2909 3132 3198 3494 359K 
3767 *843 4097 4155 4176 4920 5096 5198 7367 
0679 5848 6047 6132 € 6]159 6384 6887 7196 7886 
7908 8242 8741 93034 9508 10083 1024% 10252 10952 

10972 1i235 11242 11352 11365 11368 1i420 1)469 11509 
1152) 11749. 
2. Serie. — T'orino-Pincrolo- Torre Pellice. 
372 832 842 ill. 


Tramwayn a vapore della provincia di To- 
rimo. — A termine del regolamento approvato con K. De. 
creto 29 luglio 1882, il Consiglio di vigilanza di questa So- 
cietà, in seduta 4 corrente addivenne all’ estrazione per l'am 
mortamento di numero 7 obbligazioni, serie A, portanti i nu- 
meri ]393, 651, 459, 881, 196, 332, 1147. 


PAGAMENTI 


-——@ 


Societa italiana dei cementi e delle calci 


idrauliche in Hergamo. — Dal giorno 2 gennaio 


e - 


Monitore delle Strade 


Ferrate 


a et———ninn— 


p. v. in avanti, si farà luogo al pagamento degli inferessi 2.0 
semestre ’835 in L. 6.75 per azione contro consegna della ce- 
dola n. 28: in Bergamo, presso la Banca Mutua Popolare; in 
Milano, presso la Banca Generale. 


in nti Pi i n O n pua pen all im; 


Avvisi d’Asta 


ifer gli appalti di ferrovie, (ceci le Notizie risk. trA1.) 


Prefettura di Mila;.o (19 dicembre, ore 12 merid., fut.) — 
Rinnovazione dalla pavimentazione della chiusa o diga di de- 
rivazione del Naviglio Martesana, dal finme Adda a Trezzo, 
provv. deliberata per L. 73,702.]4. (V. n. 48 del Monitore). 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Venezia (19 
dicembre, ore :0 ant.. 2.a asta per deserzione del primo ia- 
canto) -- Opere e provviste occorrenti alla quinquennale ma- 
nutenzione degli argini e delle sponde dei fiumi e canali di 
Trevisana e Friuluna navigazione, relative alzaie, sostegni, 
ponti, ponticelli e magazzini idraulici, per L. 111,850. Fat. 
a giornì 10. (V. n. 47 del Monitore) 

Municipio di Afragola (22 dicembre, ore 10 merid., fat.) 
— Lavori bisognevoli per l'allargamento della via Municipio 
e la sistemazione di questa strada e delle vie Firolli e (aleuta 
nell’ abitato di questo Comune con condotto sotterraneo per 
le acque luride e pluviali, dalla piazza Belvedere alla via S.° 
Venere, provv. deliberati per L. 19$3,459.70. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Salerno (22 
dicembre, ore 12 merid., fat.) — Opere e provviste occorrenti 
alla costruzione del tronco della strada provinciale n. 226, 
dalla Marina di Castellabate a quella di Casalicchio, compreso 
fva la Marina di Castellabate e m. 343 al di là della sponda 
sinistra del torreute Arera, della lunghezza d: m. 6023.21, 
provv. deliberate per L. 12,216.85, dietro ribasso di L. 28.15 
per cento sul prezzo di stima. (V. n. 45 del Monitore). 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Potenza (22 
dicembre, ore )2? merid., fat.) — Opere e provviste occor- 
renti alla novennale manutenzione (dal i.0 aprilo 1886 al 21 
marzo 1895) del tronco della strada nazionale n. 50, da Sapri 
all’ Ionio, compreso fra la sponda sinistra del fine Sinni e 
la stazione ferroviaria di Nova-Siri della ferrovia Taranto- 
Reggio, della lunghezza di m. 33,285, provv. delibsrate per 
L. 32,081.75 annue, dietro ribasso di L. li per cento sul prezzo 
di stima. (V. n. 45 del Monitore/. 


Prefettura di Udine (22 dicembre, ore 10 ant., unico e 
def.) — Lavori di costruzione di un argine sulla destra del 
fiume Tagliamento dalla contluenza del torrente Cosa al ponte 
della strada provinciale Casarsa-Codroipo (tronco 23.0) dalla 
fronte di Valvasone al ponte suddetto (in comune di Valva- 
sone!, della estesa, comprese le appicagliature, di m. 4978.35 
per L. 43,057. 1 lavori dovranno compiersi eotro giorni 9) 
naturali e continui dalla consegoa. Cauz. provv. L. 3,C00; 
def. L. 5,000. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Siracusa (29 
dicembre, ore }2 merid., fat.} — Opere occorrenti alla boni- 
fica delle paludi Lisimelie, nella porzione della Pianura dei 
Pantanelli, confinante ad est col porto grande di Siracusa, a 
nord col canale di scolo, ad ovest con la ferrovia Siracusa-Li- 
cata ed a sud con la sponda sinistra del fiume Anapo, provv. 
delib. per L. 872,119.55, dietro ribaesn di L. 9.0f par cento 
sul prezzo di stima. {V_ n. 45 del < v'fore/. 

Comune di Molfetta (23 dicembre, ore 11 ant., def.) — Si- 
stemazione del Porto dei Pali addetto per l'ancoraggio delle 
barche da pesca in Molfetta. Prezzo ridotto L. 47,500. Cauz. 
provv. L. i,C00. Dep. per spese L. 500. 

Prefettura di Pavia (23 dicembre, ore 11 ant.,, def) — 
Lavori di riparazione al Ponte sulla Trebbia detto di Gorreto, 
lungo la strada nazionale Genova-Piacenza. Prezzo ridotto lire 
©3,130.12. (V. n. 45 e 47 del Monitore/. 


Città di Chivasso (23 dicembre, ore 10 ant., ].a asta) — 
Opere e provviste occorrenti pella costruzione di un nuovo 
Ospedale secondo il progetto e la perizia del sig. ing. Vin- 
cenzo Canetti e sotto l’ osservanza dei relativi capitoli. Imp. 
totale delle cpere L. 89,000. Dep. L. 10,000. 


Prefettura di Verana (23 dicembre, ore 2 pom., fat.) — | 
 ] pagamenti, a rate di L. 15,000 caduna, verranno corrisposti 


Manutenzione novencale della strada nazionale numero 15, 


detta Militare, dal confine Mantovano a quello Treutino, colla 
diramaz.one da Castelnuovo a Peschiera, provv. deliberata per 
annue L. 6755, dietro l’ ottenuto ribasso di IL. 3.50 per cento 
sul prezzo di stima. {V. n. 47 del Monitore). 


(sento militare — Direzione di Piacenza (24 dicembre, 
ore i2 merid. fat.) — Lavori ordinari di manutenzione degli 
immobili militari nella piazza di Piacenza durante 1) l.o se- 
mestre 1886 e pel successivu triennio finanziario, cioè dal l.0 
luglio 18%6 al 3U giug.o 1St9, provv. deliberati mediante il 
ribasso di L. 2.25 per cento su L. 122,500. (V. n. 48 del Mfo- 


| nitore). 


Pienza del Roquione di Campalestro - Milano (24 dicem- 
bre, ore !0 ant., fat.) -- Opere e provviste occurrenti per in 
costruzione di una pescaia, o chiusa, in muratura e pietre da 
taglio, attraverso il torrenie Agogna in territorio di Olevano, 
provincia di Iuvia, per la derivazione del Roggione detto di 
Campalestro, provv. aggiudicate col ribasso el 10.05 p. dg sui 
prezzi unitari di perizia. (V. n. 48 del Monitore). 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Girgenti (26 
dicembre, vre 10 ant., J.a asta) — Opere e provviste occor- 
renti alla costruzione del }.0 tronco della strada provinciale 
n. 65, da Palma di Montechiaro per Licata a Terranova, com- 
preso fra |’ abitato di Palma di Mortechiaro ed il burrone 
deila Portella, della Innghezza di m. 6850, per L. 152,200. I 
lavori dovranno compiersi in mesi li dalla consegna. Cauz. 
provv. L. 4,000; def. il decimo. Fat. a giorni 15. 


Conune di Contigliano (28 dicembre, ore 11 ant., l.a asta) 
— Lavori per la eostruzione della condottura dell’ acqna po- 
tabile delle sorgenti dette della Vedica, per alimentare i paesi 
di S. Filippo, Collebaccaro e Contiglian». Prezzo L. 38,753.75. 
Cauz. provv. L. 1,409; def. L. 4,200, I lavori dovranno essere 
con, piuti nel termine di mesi cinque dalla consegna. Fatali 
mezzodì 18 gennaio. 

Municipio di Bologna (23 dicen:bre, ore l pom., fat.) —— 
Minutenzione ordinaria delle strade comunali del forese, dei 
viali alberati ali’ esterno della città, non che di parte delle 


vie militari nel comune di Bologna e pel relativo servizio 
nevi, provv. delib. mediante il ribasso sui prezzi di tabella 
del 5.15 per ceuto. 

Città di Roma (28 dicembre, ore 11 ant., fat.) — Lavori 
occorrenti alla completa costruzione di un’ ala di portico nel 
palazzo delle Scienze, già Corsini, nel lato verso il vicolo omo- 
nimo, provv. aggiudicati mediante il ribasso di L. 0.50 9fo su 
L. 39,768.02. (V. n. 48 del Mowritore). 

Municipio di Fabriano (23 dicembre, ore 12 merid., def.) 
— Costruzione del secondo tronco delia straca obbligatoria per 
Serrasanquirieo da Percarella a Sant’ Elia di Precicchio. Prezzo 
ridotto |. 57,6659.15. (V. n. 4S del Monitore). 


Comune di Trinitapoli (28 dicembre, ore 12 merid., fat.) — 
Lavori di sistemazione del corso Garibaldi, provv. aggiudicati 
al sig. Tannoia Nicola fu Arcangelo pe: la presunta somma 
di L. 42,<%71 avendo offerto il 18 0[0 di ribasso. (V. n. 48 del 
Monitore). ì 


Municipio di Castellammare di Stabia (29 dicembre, ore 
lì: ant., 2.a asta per deserzione del primo incanto) — Lavori 
del basolato al corso V. E., cioè dalla casa del sig. Amato alla 
piazza della Ferrovia, con le traverse annesse, giusta il pro- 
getto d’arte elaborato dagli ingegueri Maglio cav. Pasquale 
e Vitelli cav. Giuseppe, ascendente a L. 66,1570.00. Cauz. 

rovv. L. 6615. Fat. mezzodì i2 gennaio p. v. Dep. p. spese 

5 200; 


Comune di Lugo ‘28 dicombre , ore 1] ant., l.a asta) — 
Fornitura della breccia occorrente alla manutenzione annua 
nel triennio 1835 87 88, di chil. 135, di strade comunali, e 
per l’' esaurimento degli altri oneri icerenti a detto appalto, 
ed apparenti dal capitolato d’ appalto. Prezzo L. 93,171 per 
tutto il triennio. Dep. L. 6,000. Fat. a giorni 15. 


Municipio di Palma di Montechiaro (238 dicembre, ore 11 
ant., def.) — Opere di ricostruzione del corso d'acqua del 
Capo in contrada Casserino. Prezzo ridotto di L. 40,287. 

Municipio di Cutanta (28 dicembre, ore 12 merid., def.) — 
Opere di muratura di un nuovo casello daziario da edificarsi 
in via Marina. Prezzo ridutto L. 48,2097.06. 


Città di Torino (28 dicembre, ore 2 pom., l.a astal — Im- 
presa della sistemazione del Corso Napoli nel tratto compreso 
fra lo spallone del ponte Mosca ed il primo acquedotto a monte 
del ponte dello stradale di Vercelli. Imp. L. 83,000. I lavori 
debbono compiersi entro mesi 10 dal deliberamento definitivo. 
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secondo le modalità e nei termini preseritti dal capitolato 
speciale. Cauz. L. 8,300. Fat. ore :] art. 13 gennaio pros- 
simo venturo. 

Prefettura di Messina (23 dicembre, ore 10 ant., def.) — 
Opsre di complemento delia strada comunale obb.iga:turia da 
C:-‘roreale a Bafia, l.0 e Z.0 tratto, giusta il proget'o del 
Genio civile governativo del 15 maggio 1855. Prezzo ridatto 
L. t07.860.50. (V. n. 45 del Monitore). 


Pre) ttura di Roma (28 dicembre, ore 11 ant., l.a asta) — 
Costruzione di 80 metrì di banchina murata in prosecuzione 
di quella esistente sotto lo scalo ferroviario a destra del Por- 
to-canale di Fiumicino. Prezzo L. 27.610. Canz. provv. lire 
1,500. def. L. 3,000. Fat. mezzod? J3 gennaio p. v. 


Prefettura di Brescia (28 dicembre, ore 10 arl., i.a asta) 
— Costruzione del ponte in muratura sul torrente Nozza, ed 
allargamento e sistemazione di un tratto dell’ abitato omonimo 
lungo il secondo tronco della strada nazionale del Caff.ro, 
della lunghezza di m. 300.80 Prezzo L. 58,050. Cauz. provv. 
L. 3,000; def. il decimo. Fat. a giorni if. 

Prefettura di Genova (28 dicembre , ore 10 ant., l.a asta) 
-— Opere e provviste occorrenti per la costruzione del primo 
tronco della strada comunale obbligatoria per Montallegro, 
clie da Rapallo arriva in vicinanza della Villa Pendola, in ter- 
ritorio del comune di Rapallo, della lunghezza di metri lineari 
3470. Prezzo L. 72,00‘), nella qual somma figurano tanti la- 
vori a corpo per L. 14,542.91, e tanti a misura per L. 57,457.00, 
Per l’ ultimazione dei lavori è stabilito il termine di anni 3 0 
più dalla consegna. Cauz. provv. L. 3,600; def. L. 7,210. Fat. 
a giorni 15. 


Città di Pinerolo (29 dicembre, ore il ant., def.)-- Opere 
per la formazione ic questa città di una nuova piazza del 
Duomo mediante demolizione di alcuni fabbricati e la costru- 
zione di altri portici. (V. n. 48 del Monitore/. 


—_ 
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Municipio di Ragusa (12 gennaio 1886, ore 10 ant., l.a 
astaì — Lavori inerenti alle sistemazione della citià di Ra- 
gusa, in base al pic retto dell’ ingeguere civile 313. Filadelfo 
Fichera di Catania, pe’ la presunta somma, soggetta a ribasso 
d’asta, di L. 619,015.42. 1 lavori progettati suono i seguenti: 
a) Coperture stradali e fogaatitra per lo scolo delle acque pio- 
vane: Ì. gruppo vie lungitudinali L. 243,000; 2. truppo vie 
trasversali L. 136,000; 3. greppo vie secondarie L. 29,009. 

5) Distribuzione ed alimentazione i.raulica: Distribuzione 
dell’ acqua potabile di Fontana Grande L. 115,090; cortuzione 
e distribuzione dell’ acqua potabile di Scaessale L. 69,015.92; 
impianto provvirorio di £ pompe nelle vie Garibaldi e Mentana 
L. 9,1)00; costruzione di 3 lavatoi pubblici L. 18,000. 1 lavori 
dovranso essere completamente ultimati entroil termine di 5 
anni. ] pagamenti all’ appaltatore saranno falti in rate di lire 
50,000 ciascuna sopra certificati di abbonconto dell’ ingegnere 
direttore dei lavori. Cauz. provv. il vertesimo; dof. il decimo. 
Fat. mezzodì i.c febbraio 1886. 


Appalti deliberati 


L’ Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche, 
diretta dall’ ing. comm. Cottrau, ha assuato per conto del 
Ministero della pubblica istruzione la fornitura di un gran 
palco pensile in ferro e ghisa per la R. Scuola degli ingegneri 
in Napali. 
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(i. PASTORI, Direltore-proprielario responsabile. 


NUOVA FABBRICA DI DINAMITE: 


4‘. IN IN U IN ZI 
PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


MARSI || 
Wuvenie 


AMSNIMA CON SEDI NI MILAN 


Capitale sociale L. 135 milioni — Versato 67,500,000 


RISCOSSIONI FATTE DALLE STAZIONI 


dal 1° al 10 Dicembre 1885 inclusivi. 


Viaggiatori 0/0... o 
Merci a Grande Velocità . /./././.0.0... 0» 
Merci a Piccola Velocità LL.» 
Leleoralv: a so & di & di ea e e 


Complessivamente al lordo 


RIASSUNTO dal 1° Zuglio al 10 Dicembre 1885. 


Viaggiatori 00.0.0006 Li 
Merci a Gravde Velocità LL... 0.0.0.» 
Merci a Piccola Velocità . . /./ 0.0.0...» 


TUIPOTAO!: Doe e e È e E e 


Complessivamente al lordo . L. 


z ; i . 
NB. Nelle somme qui sopra specificato sono compreso le imposte sui trasporti, le 
quote di servizio cumulativo, gli assegni, ecc.; — mancano invece gli importi 
riscossi In servizio cumulativo per conto dalla Mediterranea dalle Amministra- 


zioni in corrispondenza. 


e 

(gong [al 8 18 
00001) dI saetta 
ezausn4 |=| 8 5° 
| _1RAOP®d 15Ì « " 
(a a SI | z': 3 | di 
vs-eudopog | 'egfe] i 
iù j = 0ouoN3 ws -ialiela I 
TDI PICIOI euFopog |2: ci | st 
fccani Cr e = 1 
9 Li \xj 35 & |a, 
. | . ge Po ol 
QQ 29 flounegg-wmoy ! S| S a: 
e 8 S| Je 
= i 
=g x bela 
6 SI viuzzas |_.) 38 : 
r S «BUI È dd n 
978 | Si 
3 | DINO | 
quae) I=]1 PRKA | af 
)()7 VOL ì) ' —- “N e ie fi 
1,200,996.01 ; ran lorejcav-ossa] ne SZ, 
SJ | 2/2] 
490,781.82 Bk DSi (3 “| 
2,118.908.53 Pasi WEECCIRÌ 
12,592.05 fi Fo fi cvnnen |2| S*88/8 
lose it MQ coav [El & dii 
e 29 
3,828.218.£ do _ | PIRO IR A 
ETRO ==> = e 38315 
ni | ocwma || $895/8 
0 e 9 -oueifauo) | È o o i 
I = |? 
RISE 
ERRE z| FSSSIA 
22,586,147.11 f) LI Lu 'ouvsseg-eAop 2 Sergi si 
7.543 280.7 2 Sed 0 ezuooa | _ <aIR Si 
/ ,043,280.75 medi “OSIA8IL |5 E) Ne | gi 
29,975,453.43 ® DI Si 
NOA ILL 
235,458.05 = Lia 
benz] MIYOS-EZUOOIA | = SRSS Î cod 
G0,310.339.34 el 9 i 
eo Tee: a | i i 
2° di 
va Sl 

} 4 Dm 

| CRE 

sa gi 9 O 

PGE 


‘ 


Ì 


798 Monitore delle Strade Ferrate 


CSONIETA SENERALE IMMOBILIARE 


DI LAVORI 


DI UTILITÀ PUBBLICA ED AGRICOLA 


_————6——_—__—_———n 


SOCIETA AMNMOMNIMA 


Capitale nominale L. 50 milioni -- emesso L. 25 milioni -- versato L. 13,100,000 


Il Consiglio d’ Amministrazione, avendo stabilito di convocare l’as- 
semblea generale-ordinaria pel febbraio p. v., s' invitano 1 signori azio- 
nisti a fare il deposito delle loro azioni, a tenore dell'articolo 39 degli 
Statuti, da oggi, sino al giorno 9 gennaio p. v., o presso l’ ufficio della 
Società situato in 


Rona, via Due Macelli 71, oppure a 

Firenze, 

Genova, presso la Società Generale di Credito Mobiliare Haliano; 
Torino, 


Mileno, presso la Banca di Credito Italiano e la Ditta Giulio Beliuzaghi; 
Venezia, presso la Banca Veneta dì Depositi e Conti Correnti; 
Parisi, presso la Banque de Paris et des Pavs-Bas. 


Aido _ mr ______r_____—__ 
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L'articolo 39 degli Statuti prescrive che l Assemblea generale si compone dei cento più forti 
Azionisti, dei quali la lista è formata dal Cousiglio d’ Amministrazione un mese prima della con- 
vocazione deli’ Assemblea. Se questi cento Azionisti più forti non riuniscono tra loro il decimo 
delle Azioni emesse, ne sarà aumestato il numero sino a che questa covdizione venga corpita. 

Gli Azionisti inscritti sui registri della Società, in seguito al deposito delle loro Azioni nella 
Cassa sociale, un mese prima della formazione della lista, possono sclo figurarvi. 

Con altro avviso verrà ulteriormente comunicato il giorno indetto per ll assemblea, e le ma- 
terie da trattarsi. 


Roma, 9 Dicembre 1885. 


PER L'INGEGNERE 


OTTAVIO MORENO 


CONTROLLORE DEL MATERIALE PER LA SOCTETÀ ITALIANA PER LE FRKRROVIE MERIDIONALI 


TORINO, 1872 
Tipografia del A/ozilore delle Strade Ferrale 
Un volume in 8S° di pas. 240), al prezzo di Lu. 2.50. 


e degli interessi materiali 799 


SOCIETA GENERATE 


DI 


CREDITO MOBILIARE ITALIANO 


FIRENZE, GENOVA, ROMA e TORINO 


SOCIETÀ ANONIMA 
Capitale nominale L. 50,000,000 -- Versato £L. 40,000,000 


Il Consiglio d’ Amministrazione ha l’ onore di rammentare ai. signori 
azionisti che, conformente agli statuti sociali, l assemblea generale 
ordinaria dovendo aver luogo nella prima quindicina del mese di feb- 
braio prossimo, i possessori di almeno cinquanta azioni che desiderano 
d’ intervenirvi ne devono fare il deposito dal 15 dicembre prossimo al 
) gennaio 1886. Per conseguenza i signori azionisti sono invitati a de- 
positare le loro azioni all’ epoca predetta dalle ore 10 della mattina alle 
ore 3 pom,, 


In Z/irenze, = presso la Sede della Società generale di Credito M,biliare Italiano, 


» TORINO, » idem idem 
» Roma, » idem idem 
» Genora, » idem idem 
» Zd. » la Cassa Generale. 
» Id. » la Cassa di Sconto. 

- » Milano, » la Banca di Credito Italiano; 
» Parigi, » la Banca di Parigi e dci Paesi Bassi. 


Con apposito annunzio verrà ulteriormente dato avviso del giorno 
pel quale sarà convocata l'assemblea a Firenze. 


Firenze, 30 Novembre 1885. 


ELLE OFFICINE DI SAVIGLIANO { ITALIAN ed ESTERI 


(Anonima in Savigliano. — Capitale Versato L. 1,000,000) i Torino, via Finanze, 15 


| SOCIETA NAZIONALE a UFFICIO SUCCURSALE 


COSTRUZIONE E RIPARAZIONE A RNA N O 

mM ih Ì 4 ì e : n 
DI MATERIALE MOBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE | Li ie rn colle duro 
A { ministrazioni di tutti i giornali 
PONTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA, T d'Italia e dell’ estero, s’ inca- 
Tettoie e Costruzioni Meccariche 3 rica di ricevere gli abbonamenti 
MEDAGLIA D'ORO ALL’ Esposizione ni MiLano if e le inserzioni pei medesimi a 
DipLowa D' Oxors all’ Esposizione DI ‘l'orINO If prezzo di tariffa offrendo le mag- 

| 


giori guarantigie di puntualità 
ed csattezza. 


: Amminist razione in Torino, N. 67, Corse Vittorio Emanuele II. 


800 Monitore delle Strafe Ferrate e degli interessi materiali 


- 


SOCIETÀ TL'ALIANA 


PER LE 


STRADE FERRATE DELLA SICILIA ii 


Società Anonima sedente in Koma 
Capilale nominale L. 15,000,000 — Versato L. 6,000,000 


— -— —— ____—r— -- -— _ _—.— 


VERSAMENTI SULLE AZIONI 


| 


Frrrovie EF Tnamurk 


ATTREZZI Eb UrzNsILI PER ImPRESE 
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Giusta la deliberazione del Consiglio di amministrazione in data 
1° Dicembre 1885, sì invitano i possessori delle Azioni sociali a | W' 
versare presso .la Banca Nazionale, sede di Roma, i rimanenti. 
decimi delle loro Azioni nei modi ed epoche quì sotto indicati: 


IMA 


° 
sa 
I 
fini 
Pa 
PE 
i 
i 
w 
,@ 
| la 
© 
pp 
a 
tesi 


N 
< 
(da) 
=) 
[n 
< 
>) 
I 
(d) 
< 
A 
[dal 
» 
lu 
| 
(=) 
Z 
Q 
O 
à 


5.° decimo, pari a lire 50 per Azione, il 26 dicembre 1885. 
6.° id id. il 10 febbraio 1886. 
7°. id. id. il 40 marzo 1886. 


AUG, GOURTIAL & 


TORINO — Vie STUPINIGI, 3 (CAavaLcavia Via vas 


SA DURIS 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 


SCAMBI E CROCIAMENTI D OGNI SISTEMA 


8.° id. id. il 10 aprile 1886. E 
° id. id. il 40 maggio 1886. si 


10° id. id. il 25 giugno 1886. 


Agli Azionisti che anticipassero il versamento di tutti 0 di | “*mmemeee02 uimemmeiàà 
parte dei detti decimi verrà abbonato |’ interesse del 3 per cento 
in ragione di anno. . 

Il preseute avviso vale per gli etfetti di cui all’ art. 41 dello 
statuto sociale. 


MATERIALE FISSO PER ARMAMENTO 


fondazioni all’ aria compressa. 
| D'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto la esecuzione dal gennaio 
i 1871 al luglio 1885, di ben 30/2 ponti metallici e di 143,204 metri qua- 
drati di tettoie, ossia i due terzi all’ incirca di tutti indistintamente i lavori ; 
di aimil genere eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 

Inoltre 1° Impresa ha assunto dal ]}880 per couto delle Ferrovie Meridlio- i o te 
nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, }a fornitura di N. 800 Veichii ferro. TORINO, 19S5 
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Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1851 in Milano, e del 1884 in | I oureria È >» Ro 
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i viarii, @ per conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi . l aut i 
| caldaie 1 marine pel Naviglio dello Stato. Tip. del o: "n Ferrate 
- _— fia Finanze. 13. 


Anno XVIII Mercoledì 23 Dicembre 1885. Num. 51. 


— MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


Vi E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Finanza - ; #9 


/.;Atumvori Pubblici - Industria - Commercio - 
SOY SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDI. 
E 
è «DV Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali o Commerciali. 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi . . +. +» + 2. Cent. 30 LI 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 


Prezzo delle Associazioni : 


Auno Sam Trim. 
Per L’ITALIA . . . . 1.20 11 6 
Per L’EsteRro . .... »28 5 8 


mena Ti n 


—--- _—-- 


Un numero separato eentesimi 50 
» arretrato L 60 


Le Associazioni Cc gli Annunzi si riccvono all’Uflicio del Giornale, Via Finanze, 13 — ToRrINO 


Soumario peLLR Mareria — Ai corlesi Abbonati. — La tarigfa unica vinggiatori. — Società italiana per le Strade 
Jerrate Meridionali. Relazione del Consiglio d' amministrazione letta all’ Assemblea generale straordinaria del 3 
dicembre 1885 (Fine). — Stadlistica internazionale ferroviaria. Le ferrovie del Belgio nel \S82. — Informazioni 
particolari del Monrrora. — Aotizie ferroviarie iluliane. — Notizie ferroviarie estere. — Nolizie diverse, — 
Guida degli Azionisti. — Annunzi. o 


La CORTESI ABBONATI 


e SARA LT LILLE 


Colla fine del corrente mese scade il maggior nu- 
mero degli abbonamenti al Moniltore. Preghiamo quindi 
i nostri Associati di non voler attendere gli ultimi 
ciorni per le rinnovazioni, come pure di non tardare 
più oltre ì pagamenti di cui fossero tuttora in difetto: 
e ciò mediante vaglia postali, o biglietti di Banca, in 
lettera raccomandata, all’ Indirizzo di quest’ Ammini- 
strazione. Degli abbonamenti e pagamenti fatti a mezzo 
d'intermediari, la scrivente non si riliene responsabile. 


L' AMMINISTRAZIONE. 


Su questo argomento vennero testè raccolti e pubblicati 
ip un volume alcuni interessanti articoli di giornale ed 
uva conferenza del dott. Tecdoro Hertska (1), uomo di 
profonda e soda coltura economica, e di grande chinrezza 
ed arditezza di idee. 

Già avevamo stabilito di intrattenere i nostri lettori 
ciren questa pubblicazione, e stavamo per accingerci su 
di essa ad un lavoro di critica riassuntiva, quando ci ve- 
demmo prevenuti dall’ Economista, il quale, colla com- 
petenza che lo distingue, ne parlò nel suo numero del 6 
corrente dicembre, 


(1) Dott. Theodor Hertzka. - Das Personen- Porto. Ein Vors- 
chlag zur Durchfuhrung eines billigen Finheitstarifes im Per- 
sonen-Verkehr der Eisenbahnen (Wien, Spielhagen und Schu: 
rich, 1885). 


È siecome abbiamo potuto constatare la perfetta armo- 
via, a quel riguardo, esistente fra il concetto che ci era- 
vamou fatto noi e quello esplicato dal sallodato giornale, 
così crediamo oggi miglior cosa il riprodurne senz’ altro 
l’ articolo, persuasi di far cosa gradita ai nostri lettori, 
parlando loro di un progetto che se potrà. sip begre: idi diffi- 
cile attuazione, avrà: però. ssmpre i l'idiscutibule. merito dis 
essere frutto di seri ‘e profondi stadi dell'ecanondia ferroviaria: » 


{ 


Ed ecco’ ora èpime, ne, ‘discorte’ if tidztrà egregio. scollegà i 


di Firenze... |. 


Pia a fia di pp 


« Le ferrovie hinno messo compl letunionte fù rivotiaiciia à 
il movirderito di ‘merci ‘Sulfa superficie terrestré; hànno fatto | 
del monto: vn'’uhito udercAto “e i pel commercio ‘mondiale, 
tolto quasi” del tytto ogni. differenza di spazio »; ma per * 
quel che ri guatda il niiovimento dell8 persone‘, è un altro 
paio di mfnfelte. ‘il n'umdto' det viaggiatori, in verità, “è 
straordmariamente auufeniato ; ma ‘alla! mobilitazione. uni-* 
versule délla 'cosé non corrisponde in afeuhimodo una mo- * 
bilitazionè duiversali della razza umana. Noi civ nutriamo ‘ 
di cereali americani, ‘ci vestiamo con Stoffe di lana d° i 
stralia -- però! gli uomini, all: ‘distanza di' poghe, miglia, 
son così stranieri” oggi I aho dip ‘altro ‘came, ‘lo erahbd nei 
secoli scotsi” Ogg i .còme per lo' ivanti, sone” plassi” sociali 
superiori, e se.ache' nc propriò ‘ i ‘diecimila, i centonila 
eletti che Si sono staccati dal nido, tutto si°riduce a que. 
sto che coteste classi - superiori viaggiuho ‘ ‘oggi con 'più 
frequenza chie” prima,” mentre le" grani masse dei” profondi i 
strati socialt’ son - poste dalle ferrovie così ‘ poco .in movi- ‘ 
mento comé ld erano” priba dalle” diligenze: postali »< E° 
poi, « in fertàfta'si ‘viaggia, è vero, ‘alquanto più": a buon" 
mercato che .in. diligenza 0. colle vecchie corriére; ma ‘questo i 
non è neppute uff caso senza eccezioni) perdhè-a bravi 'di- 
stanze, dove l' éfemento' della celerità' non pesa decfsivo ‘ 
sulla bilancia, i ‘dazi ‘di: trasporto più primitivi concòr- 
rono oggi co’ modernì' cavalli a vapore per la‘sémplicissima 
ragione — vergognosa per le Ferrovie — ché sono'a mi-" 
glior ‘mercato ». sa 

Non basta dire ‘che ibassi strati non si giovano delle‘ 
ferravie 0 poco ne usano, 10 nulla v poco sentono il 
bisogdo, 0 la necessità ‘di* uoversi: « in Questo medo si 
viene a metter la” cnusa dl postd dell effetto'». Se le ‘classi; 
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meno abbienti o non abbienti affatto rimangono ferme al 
loro nido più che le abbienti, ciò accade appunto perchè 
mancano di mezzi di trasporto adatti alle loro povere con- 
dizioni economiche. In ogni paese sono anno per anno, 
centinaia di migliaia che trasmigrano da un luogo all’ altro 
a piedi, perchè il prezzo di un viaggio, anche di poche 
ore in ferrovia, è tale che non possono pagarlo. E si ha 
torto ad osservare che, viaggiando a piedi settimane intere, 
qualche volta perdono appunto il guadagno che rappresen- 
terebbe il prezzo del biglietto; nella maggior parte dei casi, 
l’ operaio e il bracciante in cerca di lavoro non hanno la 
scelta tra il risparmiare il tempo e il risparmiare il danaro, 
per la semplice ragione che mancano affatto di danaro, 
e che la sussistenza in una lubga peregrinazione a piedi, 
è di solito assicurata dalla carità di un fienile e di un po’ 
di pane. Da queste condizioni di cose nascono guai curiosi: 
in un dato paese le condizioni dell’ industria possono chie- 
dere, offrendo buone condizioni, appunto quel numero di 
braccia che altrove giacciono inoperose. Nel mercato del 
lavoro — adunque —- la legge naturale della domanda e 
dell'offerta non si effettua in condizioni corrispondenti al 
progresso dei tempi nostri. Nouchè avere per tutta Europa 
un solo mercato — come l’ hanno, in genere, i prodotti — 
il luvoro manuale non ba nemmeco tanti mercati quanti 
sono i paesi: l’ offerta e la domanda rimangono impossibili 
spesse volte a pochissimi chilometri di distanza. 

Queste ed altre considerazioni sono svolte nell'opera del 
dott. Hertska. 

Chiestogli il motivo dei fatti che deplora, egli rispunde: 

« Tutto viene da ciò, che le ferrovie, confidando nel mo- 
nopolio che loro atlida la maggiore sveltezza e comodità del 
trasporto, non fanno valere in nulla, rispetto ai carichi di 
persone, le loro attitudini a trasportare a buon mercato ». 
lle tariffe-merci stabilirono il loro minimo sulle basi di 
quell’ importo di spesa che risulta dal dividere le cifre che 
rappresentano il custo totale dell’esercizio (trasporto-merci, 
s’ intende) per la quantità complessiva di carico corrispon- 
dente alla massima potenzialità della ferrovia. Per que] che 
riguarda invece il trasporto delle persone, le ferrovie non 
haono mai neppure teutato il calcolo del come proredereb- 
bero le cose adottando il medesimo principio: — suddivi- 
dendo , cioè, fra il numero di passeggieri corrispondenti 
alla potenzialità prima di trasporto della linea, il costo 
dell’ esercizio. Nel fissare le tariffe-viaggiatori non si do- 
manda, per solito, altro se non fino a qual massimo possa 
giungersi senza rendere al pubblico affatto impossibile il 
viaggiare, e inteso pure che per « pubblico » va qui cal. 
colato solo un numero relativamente piccolo di persone ab- 
bienti. 

Da tutto questo — conchiuderà chi ci legge — risulta 
la conseguenza delle necessità ipeluttabili di procedere a 
grandi ribassi nelle tariffe del movimento-viaggiatori, ap- 
plicando ad esse la formula che abbiamo visto valere per 
quelle del movimento-merci. Lo Hertzka è più ardito, e 
giunge a proporre che si trattiuo i viaggiatori come si 
trattano le lettere, dalla riforma di Robert Hill in poi, e 
che si introduca per essi la tariffa unica, o al più due ta- 
riffe: una ci 10 Kreuzer (egli studia l’ applicazione della 
sua riforma alle ferrovie austriache) per i treni locali per- 
correnti distanze non superiori si 30 chilometri, ed un’altra 
di 25 Kreuzer per tutti gli altri percorsi, anche da un capo 
all'altro della monarchia. Nen gli par nemmeno una follia 
lo sperare per quando che sia si riesca a percorrere da un 
capo all’ altro l’ Europa per: qualche cosa come un fiorino; 
ma, per il momento, un iodevole spirito di moderazione lo 
persuade a non occuparsene. 

E il nostro autore non propugna già e sollecita l’ intro- 
duzione della tariffa unica nel solo interesse di chi viaggia; 
ei la propugna e sollecita, con piena convinzione, nell’ in- 
teresse medesimo delle Amministrazioni ferroviarie. Ciò che 
di strano presenta la idea di trattare il viaggiatore come 
una lettera, sparisce, secondo lui, quando si rifletta che il 
costo di trasporto non rimarrebbe quale è attualmente, al- 
lora che si compiesse nel movimento delle persone quella 
rivoluzione che nascerebbe per opera della tariffa unica, e 
quando si pensi che il poter ognuno con una data spesa 
fissa viaggiare da un capo all’altro del paese, non equi- 


vale più al fatto che ognuno compia eff<ttivamente questo 
viaggio. 

Ecco un ragionamento. Per la Siildbahn, e tanto meglio 
per altre ferrovie austriache per cui il traffico-persone è 
più ricco, un passeggiero costa in media 23 Kreuzer (di- 
videndo per persone il costo d'esercizio di una carrozza- 
chilometro;. Ma in tutte queste ferrovie appena un quarto 
dei posti viene adoperato, e tre quarti rimangono vuoti; 
cosicchè è chiaro che, dal momento che un treno comple- 
tamente carico importa pochissime spese più che uno quasi 
vuoto, il costo di trasporto per passeggiero verrebba a ri- 
dursi a 7 o ad 8 Kreuzer, se alle ferrovie riuscisse di 
mettere in moto treni sempre completi. Quanto ai percorsi, 
i viaggiatori non li effettuano che per una piccola parte 
dell’intera linea: sulla Sidbahn la media è di 46 chilometri, 
sulla Westbahn di 40, sulla Staatsbahn di 58, sulla Nord- 
bnbn di 65, Ora si domanda che cosa avverrebbe se ogni 
viagyiatore avesse il diritto di percorrere col suo biglietto 
a 25 Kreuzer l’intera distanza da un coaofine all’altro della 
monarchia, dalla frontiera russa {ad esempio) a Trieste. Ma, 
risponde lo Hertzka, « un solo momento di riffessione basta 
per concludere che un ca!colo così basato sarebbe una 
pazzia. Il biglietto può essere a buon mercato quanto si 
vuole, il trasporto può esser anche gratuito; rimane, tolte 
alcune eccezioni, che ovnuno non viaggia se non per dove 
i suoi affari o che altro lo traggono. Per le lettere avvenne 
anzi che il movimento di quelle destinate a breve distanza 
si sviluppò in misura incomparabilmente più rapida che 
per le altre a distanze grandi; lo stesso, presumibilmente, 
accadrebbe pel movimento viaggiatori a tariffa unica. 


Si tratta adunque di vedere qual distanza è percorsa in. 
media, oggi come oggi, da ogni singolo viaggiatore. Il 
calcolo non si può farlo in Austria, per il complesso fer- 
roviario della monarchia; in Germania, avendosi gli ele- 
menti, si è conchiuso che trattisi di una media di 70 chi- 
lometri. Prendendone invece nna di 100 e ammettendo (ciò 
che è pur troppo) per 100 chilometri una spesa doppia che 
per 50, il nostro autore viene alla conclusione che con 
lò Kreuzer per viaggiatore le ferrovie coprirebbero com- 
pletamente la ]oro spesa. 


Ma oltre alle spese di esercizio, vi è la quistione del 
capitale investito nelle ferrovie; quistione tanto più grave 
in quanto la rivoluzione portata dalla tariffa unica obbli- 
gherebbe presto tutte le ferrovie ad aumentare il loro ma- 
teriale mobile e a porre nuovi binari. Lo Hertzka cerca 
quindi fissare che cosa bisognerebbe aggiungere ai lò Kr. 
per viaggiatore (che rappresentano le spese d’usercizio) per 
ottenere l'interesse del capitale impiegato. Questo, per tutto 
l'insieme delle ferrovie austro-ungheresi, è di 34G0 milioni, 
con un servigio d'interessi di 170 milioni all’anno. Oggi il 
traffico viaggiatori vi contribuisce con un lo per cento, 
ossia con 25 milioni. Ammesso che la tariffa unica quin- 
tuplicasse il movimento, basterebbe chiedere ai 250 milioni 
di passeggieri che percorrono in media per anno le fer- 
rovie austriache, altri 10 Kr., per garantire le Società e 
lo Stato contro ogni perdita. Se il movimento decuplicasse, 
le ferrovie avrebbero già una guadagno di 25 milioni; se 
divenisse venti volte maggiore, il guadagno sarebbe di 75 
milioui, e « che questi aumenti non appartengano al do- 
minio delle utopie lo dimostra — pon l’autore — l’espe- 
rienza futta coll’introduzione della tariffa unica nel servizio 
postale. » 


Rimane la quistione del necessario aumento dei capitali 
impiegati nelle ferrovie. Calcolaudo, con abbondanza, che 
un chilometro a doppio binario costi 100,000 fior., i chi- 
lometri computati per il percorso medio di ogni viaggia- 
tore, costerebbe 10,000,000 di fivrini. Ora — poichè dei 
25 Kr. della tariffa, 15 debbono coprire le spese d'esercizio 
e 10 soli rimangono per interesse del capitale impiegato — 
risulta che un tronco di 100 chilometri dovrebbe essere al 
casò di trasportare annualmente almeno 5,000,000 di pis- 
seggieri per dare i 500,000 fiorini d'interessi; quei cinqua 
milioni annui rappresentano un movimento medio giorna- 
liero di 14,900 persone, movimento il cui quadruplo e quin- 
tuplo può effettuarsi anche su uo solo binario, mentre un 


2 tronco a binario doppio, esclusivamente addetto al servizio 


» cc 


passeggieri, può effettuare in 24 ore un movimento anche 
venti volte maggiore. 

L’ introduziene della tariffa unica è poi legata — nel 
progetto del nostro autore — a due coadizioni principali: 
prima, che spariscano gli orari fissi, e un treno non parta 
se non quando è completo; seconda, che non vi sia che 
una classe sola, appunto per evitare vuoti nelle carrozze. 
Quanto al « comfort » non sarebbe già escluso ; le  fer- 
rovie !o abbandonerebbero all’intrapresa di Società private, 
come anche oggi per la Compagnia internazionale dei Wag- 
gons-ltts; il numero dei viaggiatori disposti a pagare extra 
‘questo « comfort » sarebbe nelle peggiori ipotesi tanto 
grande da offrire la possibilità di avere per un prezzo 
molto minore, comodità e lusso molto maggiori di quelli 
che oggi la Compagnia internazionale può mettere a dis- 
posizione del pubblico. « Anche il più lussuoso » « wag- 
gon-salon » verrà sempre a molto miglior mercato che non 
oggi un semplice posto di prima classe; e chi crede tro- 
vare in ciò una contraddizione, dimentica che solo per 
questo posto di prima classe deve viaggiare un intero 
vagone, e che se pei grandi treni-passeggieri le ferrovie 
avessero un solo viaggiatore per ogni carrozza e per tutta 
la linea, esse farebbero colle tariffe attuali ottimi affari, 
nonostante il controllo costosissimo. 

Ci siamo estesi un poco nell’esposizione di questo pro- 
getto (esposizione che però cccupa ben cinquanta pagine 
del libro a cui ci riferiamo!, prima perchè la questione 
del!a tariffa unica viaggiatori è assai viva in Germania, 
poi perchè appunto gli articoli e le conferenze del dottor 
Hertzka dettero luogo ad una lunga ed interessantissima 
d:scussione in seno del « Club degl’impiegati ferroviari 
austriaci. » E «elle obbiezioni mosse da uomini compe- 
tentissimi ci occuperemo in un altro articolo. 
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STRADE FERRATE MERIDIONALI 


RELAZIONE del Consiglio d’amministrazione letta all’ Assem- 
blea generale straordinaria del 3 dicembre 1885. 


(Continuazione e fine —. V. N. 50/. 


VI. — Spese e prodotti dell'esercizio della Rete Calabro- Sicula. 


Le spese ordinarie di esercizio della rete Calabro-Sicula di 
km. 1491, nel 1° semestre 1885 ascesero a L. 7,291 424.43 
e le spese straordinarie a. . , i » 2 461 463 43 


Spese totali L. 9,752,887.86 


Gl’introiti avendo soltanto raggiunto la 
somma di . . .., A » +. L. (1) 6,807,038,41 
si ha l’eccedenza delle spese sui prodotti in L. 2 945,849.45 


VII. — Contenztoso. 


Nell'ora decorso semestre abbiamo dovuto notare un 
qualche aumento nelle cause civili iniziate contro la So- 
cietà. Esse furono infatti 32 per lau rete Meridionale e 10 
per le Calabro-Sicule, in tutte 42, delle quali 16 riguar- 
dano questioni attinenti ai trasporti, le altre, questioni di 
espropriazioni, diritti reali o diverse. 


(1) Distinzione dei prodotti 1° semestre 1885. 


Viaggiatori ordinari e militari . . . . , L. 3,022,106.05 
Trasporti a grande velocità . . . . . . 3» 644,506.35 
Trasporti a piccola velocità . » 2,775,933.66 
Introiti diversi o... 0.0.0... 0.0.» 265, 817.75 
Iptroiti eventuali. . ........° 98,674.60 
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Totale L. 6,807,038.41 


e degli interessi materiali 


808 


—d 


—————_—_—_——m— _——— — 


Delle precedenti in corso al 31 dicembre 1884 ne ab- 
biamo definite in questo semestre 22 per la rete Meridio- 
nale e 10 per la rete Calabro-Sicula e tutte in modo sod- 
disfacente. 

Rimangono ora pendenti 89 liti che si riferiscono alla 
gestione Meridionale e 50 che riguardano la gestione Ca- 
labro-Sicula, e che verranno trattate per la massima parte 
dal R. Governo in forza dei nuovi rapporti creati dalla 
legge 27 aprile anno corrente n. 3043. 


I procedimenti per contravvenzione alle leggi ed ai rea 
golamenti sulla polizia, sicurezza e regolarità dell’Esercizio 
si mantennero quasi nella proporzione dell’ anno decorso, 
essendosi constatate in questo semestre llò contravven- 
zioni sulla rete Meridionale e 221 sulla rete Calabro- Sicula, 
in tutte 3386 coutravvenzioni, delle quali 191 erano tut- 
tavia in stato di istrezione al 30 giugno u. s. 


VIII. — Ziquidazione generale. 


Dalla liquidazione Generato dell’ anno 1884, furono por- 

tate a conto nuovo . . L. 10,717,877.93 
Riunendo a questa somma i residui at- 

tivi dei fondi speciali per manutenzione 

straordinaria, sicurtà contro incendi e aggi 

su prestiti in oro, formati con prelievi 

dagli utili dei precedenti esercizi e che, 

fin qui, erano inscritti in bilancio nel ca- 

pitolo « Casse di RECOLIOEO w per com- 


plessive . . ... e 0.00 +». 591,213.399 


avremo un riporto totale netto di . . L. 11,309,091.32 
Aggiuntevi le attività afferenti all’eser- 

cizio del primo semestre 1885, cioè: 
Le sovvenzioni dello stato: 


per le linee Meridionali L. 13,122,417.88 


per la linea Lombarda o ‘724,487.67 
————— » 13,846,905.55 
1 prodotti netti dell’esercizio (1) . . » 3,572,477.35 
Il compenso per l'esercizio della rete 
Calabro-Sicula . . se La 307, 878.25 
L'interesse del fondo di riserva statutario » 82,091.65 
Le attività diverse . . . .... » 88,192.20 


Si ha l’attività totale di L. 29,206,636.32 
E detraendo da questa somma le passi- 

vità corrispondenti, cipè: 
Gli interessi generali e le quote seme- 

strali di ammortamento delle Azioni e delle 

Obbligazioni in L. 15,191,876.17 
La tassa di ricchezza 

mobile sui redditi indu- 


striali. . » 489 532.81 
Le differenze di cambio » 57,814.05 
La quota delle So di 

fondazione . . . » 12,566.03 


in totale — ———— » 15,751,789. 06 


Residuano gli utili netti della liquida- 


zione in . L. 13,454,847.26 
formati da avanzi di otili dei precedenti 
anni, per. . . L. 11,309,091.32 


e degli utili del 1° seme- 


stre del volgente in » 2,145,750.94 


ci 
LI 


(1) Prodotti lordi dell’Esercizio . 


» + L. 14,182,405.59 
Introiti fuori traffico e fuori sovvenzione » 


255, 136.55 


L. 14,437,542.14 
Meno : Spese ‘generali dell’ Amministrazione 


centrale , 786,-51.07 
Spese ordinarie dell’e- 
sercizio . . » 9,16:,100.614 
Spese straordin. del- 
l'esercizio . . . »  917,213.08 


» 10,865,061.79 


Prodotto netto L. 3,572,477.35 


Moniltore delle Strade Ferrate 


+ co. ta - — 


Prelevando dalla somma di... . TL. 13,454, 847.26 
il 6 0|c per la riserva sta- 
tutaria . . L. 128,745.35 
il 5 Oro cioè di È. 107 287. 9, 
di cui: l|4 ai Capi servizio » 20,821.95 
3]4 al Consiglio di Ammi- 
nistrazione . . . .. » 80, 465.84 
nonchè una maggiore som- 
ne di . . » 0,248.43 


mplemento della metà del- 
la segno minimo di lire an- 
nue 171,428,55, fissato al 
Consiglio stesso, Vi propo- 
niamo di fissare in L. 3.75 
il dividendo da distribuirsi 
alle 300,000 azioni e cartelle 
di godimento in circolazione 
al 30 giugno 1885. . » 1,125,000.00 
—.—-——— >» 1,365,281.57 


1l residuo utile di L. 12,088,565. 69 


che speriamo poter aumentare di altre somme risultanti 
dalla prossima chiusura definitiva della Gestione Meri- 
dionale, appartiene per intero agli azionisti e i frutti di 
questo capitale, a termini dell'art. 27 del contratto, non 
faranno parte degli utili divisibili colio Stato. 


IX, 


Dal 1° luglio, come sapete, nci abbiamo intrapreso l’e- 
sercizio della rete Adriatica, e dal principio del mese cor- 
reote quest’esercizio viene fatto esclusivamente dal perso- 
nale sociale, la cui organizzazione va rapidamente forman- 
dosi, mercè la buona volontà del vecchio personale meri- 
dionale e del personale nuovo che ci è stato asseguato, 
sui quali facciamo sicuro affidamento per la buona riuscita 
del nuovo contratto d’ esercizio. Noi speriamo che questo 
sarà tale nei suoi risultati da confermare pienamente le 
ragioni e i calcoli che iodussero noi a proporvelo e Voi 
ad accettarlo. 

Riservandoci di darvi tutti i maggiori schiarimenti nella 
relazione che presenteremo all'Assemblea o:dinaria del 1886 
circa il modo col quale nbbiamo provvisto per far fronte 
ai nuovi impegni, ci preme d’informarvi fin d'ora che in 
esecuzione del piano finanziario da Voi approvato neli'As- 
semblea del 29 maggio 1884, abbiamo collocato la serie G 
di 300,000 obbligazioni 3 per cento a condizioni assai sod- 
disfacenti, e recentemente abbiamo aperta la sottoscrizione 
per 60,000 nuove azioni offerte alla pari ai portatori delle 
300,000 azioni in circolazione. Queste nuove azioni ven- 
gono emesse col godimento dal 1° gennaio 1886, dal qual 
giorno esse suno interamente parificate nei loro diritti a 
quelle attualmente in circolazione, e quindi esse avranno 
diritto di concorrere insieme colle altre all’eventuale divi- 
dendo che potrà essere distribuito per l’ esercizio del se- 
condo semestre 1885. 

Noi continueremo e seguire le norme di prudenza che 
sempre ci guidarono per lo passato, e che ci hanno posto 
in grado di raccogliere a vostro totale benefizio le somme 
di utili risultanti dal conto di liquidazione di cni vi ab- 
biamo dato lettura, e che ascendono a l,. 12,088,063.69 che, 
vi proponiamo di investire in speciali impieghi, i frutti 
dei quali saranno devoluti per intero agli azionisti, senza 
compartecipazione dello Stato, qualora con essi, fra inte- 
ressi e dividendo, agli azionisti toccasse più del 7 1j2 per 
cento lordo di ricchezza mobile. 

Uguale proposta e per lo stesso motivo vi facciamo tanto 
pel fondo di riserva statutario, il quale, qualora Voi &ap- 
proviate i conti di questo semestre di esercizio, ascenderà 
alla somma di L. 2,865,133.66, quanto per le L. 300,000 
che figurano al passivo "del nostro bilaccio per l’ammorta- 
mento a tutto il 30 giugno di n. 600 azioni delle 60,900 
a matrice create col Kegio Decreto 23 luglio 1871 e non 
ripartite agli azionisti. 

Signori, 

In seguito alla fattavi esposizione, abbiamo l'onore di 

sottoporre alla vostra approvazione le seguenti proposte: 


I. L'Assemblea approva la Relazione del Consiglio di 
Amministrazione ed i conti del 1° semestre 1885 e fissa 
in lire tre e centesimi settantacinque il dividendo per 
ognuna delle 300,000 azioni e cartelle di godimento in 
circolazione al 30 giugno 1885 portanti i numeri dall’ ] al 
200,000 e dal 260.001 al 360,000. 

2. L’ Assemblea incarica il Consiglio di Amministra- 
zione di investire in impieghi, i cui frutti spetteranno 
esclusivamente agli azionisti senza compartecipazione dello 
Stato a forma dell’ art. 27 del Contratto approvato colla 
legge 27 aprile 1885, n 3048 (serie 3%); 

a) La somma di I. 12,088,565 69 proveniente da utili 
accumulati e non distribuiti a tutto il 30 giugno 1885, e 
gli aumenti che potranno risultare dalla definitiva liqui- 
dazione della gestione delle ferrovie Meridionali; 

5) La somma di L 2,865,133.66 rappresentante il fondo 
di riserva statutario al 30 giugno 1885; 

c) La somma di L. 300,000 importo delle 600 azioni 
anmortizzate delle 60,009 azioni a matrice di proprietà 
degli azionisti. 

L’impiego di dette somme sarà fatto a giudizio del Con- 
siglio di Amministrazione in quei modi ed in quel tempo 
che esso giudicherà più opportuni e convenienti nell’inte- 
resse della Sccietà. 


DELIBERAZIONI DELL'ASSEMBLFA. 


Risultarono depcsitate azioni n. 76,513 con diritto a voti 
n. 1754. 

Intervennero all’ Assemblea azionisti nu. 
n. 69,652 rappresentanti voti n. 981, 


L’ Assemblea. 


Approva all'unanimità la relazione del Consiglio d’Am- 
ministrazione ed i conti del 1° semestre 1885 e fissa in 
lire tre e centesimi settantacinque il dividendo per ognuna 
delle 300,000 azioni e cartelle di godimento in circolazione 
al 30 giugno ISSò, portanti i numeri dall’ 1 al 200,000 e 
dal 260,001 al 360,000. 

Approva pure all’ unanimità che sia incaricato i! Con- 
siglio di Amministrazione di investire in impieghi, i cui 
frutti spetterauno esclusivamente agli azionisti senza com- 
partecipazione dello Stato a forma dell’art. 27 del contratto 
RO colla legge 27 aprile 1885, n. 3048, iserie 3*): 

; La somma di L. 12,088,565.69 proveniente da utili 
iscninolati e non distribuiti a tutto il 30 giugno 1885, e 
gli aumenti che potranno risultare dalla definitiva liqui- 
dazione della gestione delle ferrovie Meridionali; 

3) La somma di L 2.865,133.66 rappresentante il fondo 
di riserva statutario al 30 giugno 1885; 

c) La somma di L, 300,000 importo delle 600 azioni 
a matrice di proprietà degli azionisti. 

L'impiego di dette somme sarà fatto a giudizio del Con- 
siglio di Ammioistrazione in quei modi ed in quel tempo 
che esso giudicherà più opportuni e convenienti nell’ in- 
teresse della Sociutà. 
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STATISTICA INTERNAZIONALE FERROVIARIA 


Lante 


Le serrovie del Belgio nel 1882. 


Continuando nel nostro esnme della Statistica delle 
ferrovie europee pubblicata dalla Commissione internazio 
nale di Vienna, ci occuperemo oggi delle ferrovie Belghe. 


Alla fine del 1882 il Belgio aveva 3,371 chilometri di 
ferrovie costrutte, così ripartiti : 

Ferrovie dello Stato e da lui esercitate km. 2,713 

Ferrovie private esercitate da Compagnie » 658 


Totale km. 3,371 


Il primo tronco di ferrovia nel Belgio venne aperto al- 
l' dei nell'anno 1835, 
Dei predetti 3,371 chilumetri, 


1,364 erano, alla fine 
del 1882, u doppio biuario. 


e degli interessi materiali 


Si avevano poi 247 chilometri di via, il cuì armamento 
era intieramente metallico. > 

La lunghezza totale dei binari era di chilometri 6,852, 
dei quali 3,211 in ferro e 3,641 in acciaio. 

L'estensione delle vie di percorso era, iu rapporto alla 
lunghezza totale delle linee, del 74 per cento, e quella 
dei binari di manovra, di servizio, ecc., del 26. per cento. 

L'ammontare del capitale autorizzato a tutto il 1882 
era di fr. 203,572,025. Le risorse finanziarie erano di 
fr. 204,933,919, dei quali 92,916,700 in azioni, 1,361,894 
in sovvenzioni, 110,659,325 in obbligazioni. 

Le spese d'impiavto a tutto il 1882 ascendevano a fran- 
chi 1,318,378,026, con una media chilometrica di franchi 
384,591. 

I fondi di riserva e di rinnovamento sommavano a 
28,554,388. 

Le somme ricevute dalle Compagnie a titolo di garan- 
zia e di sovvenzione ascendevano a fr. 2,713,300. 

Relativamente poi al materiale rotabile delle ferrovie 
Belghe, alla fine del 1882, togliamo dalla tabella 3? le 
seguenti cifre: 

Quantità del materiale: 


fr. 


Locomotive. . ., .. n. 1,790 
Vetture viaggiatori . . . » 3,386 
Carri merci » 50,164 


Le vetture viaggiatori presentavano la capacità di to- 
tali 136,332 posti, i carri merci quella di 504,753 tonu- 
nellate. 

Il percorso dei treni fu di chilometri 19,359,580 per 
quelli dei viaggiatori, e di chilometri 19,140,684 per i 
treni-merci. 

I viaggiatori trasportati furono in totale 93,317,832 e 
vengono così classificati: 


Viaggiatori di 1° classe . . . n. 2,263,872 
Id. di 2* Id. » 6,690,862 
Id. di 3* Id. . . . » 44,184,232 
Id. a prezzi ridotti . » 172,866 


Totale n. 53,317 832 


Il percorso medio d’ ogni viaggiatore fu di chilometri 
20.92. La media dei viaggiatori per ogni asse di vettura 
fu di 4.19. Il rapporto fra i posti occupati e quelli of- 
ferti fu del 20,79 per cento. 

Le mercanzie trasportate diedero un peso totale di 
tonn. 27,640,692, così distinte fra le seguenti categorie: 


Bagagli id ; tonn. 28,742 
Merci a grande velocità . |. ». 309, ,603 
Merci a piccola velocità . . >» 27,047,331 
Bestiame . . ..... 255,016 


Totale tonn. 27,640,692 


Il percorso medio d'una tonnellata fu di dic 66.01. 
Il caric» medio d’ogui asse fu di tonn. 1.9ì. Il rapporto 
dei carichi effettuati colla capacità disponibile fu del 38.20 
per cento, 

Gli introiti nell'esercizio 18X2 sulle ferrovie Beighe, 
furono i seguenti: 

a) Trasporto di viaggiatori: 


Viaggiatori di 1* classe . . fr. 6,670,012 
Id. di 2° Id. . . . » 9,893,261 

Id. di 3* Id. » 25,900,665 

Id. a prezzi ridotti . . >» 150,495 
Totale fr. 42,624, 463 


con una media di fr. 11,517 per chilometro, di fr. 0.80 
per viaggiatore e di cent. 3.82 per viaggiatore-chilometro. 
0) Trasporto dì merci: 


Bagagli . . . + + fr. )],014,677 
Merci a grande velocità . » 8,373, 462 
Merci a piccola velocità . . . >» 80.614,205 
Bestiame . : » 1,218,263 


Totale fr. 9),220,607 


con una media di fr. 24,822 per chilometro esercitato, 
di fr. 3.30 per tonnellata, e di cent. 5.00 per tonuellata 
chilometro. 

Gli introiti totali, comprese le entrate diverse, furono 
di fr. 136,906,668. 

Le spese d'esercizio furono in totale di fr. 83,779,678, 
cou una media di fr. 22,796 per ogui chilometro eserci- 
tato, dì fr, 2.18 per chilometro di treno e di cent. 6.83 
per chilometro di asse, 

L'eccedenza totale degli introiti sulle spese fu pertanto 
di fr. 53,126,990, il rapporto delle seconde coi primi es- 
sendo del 61.30 per cento. 

Il prodotto lordo chilometrico eccedette la spesa chilo- 
metrica di fr. 14,457. 

Agg ungendo poi al prodotto netto del 1882, il saldo 
dei precedenti esercizi în fr. 27,094,786, le sovvenzioni, 
garanzie, ecc., in fr. 1,373,675, i benefizi realizzati sul- 
l'esercizio di ferrovie straniere, dì miniere, imprese indu- 
striali, di navigazione, ecc., in fr. 29,225, e gli interessi 
in fr. 19, 588 si ha un totale di prodotto vetto disponibile 
di fe. 81 ,644,264. il quale venue così ripartito: 

Per dotazione dei fondi di riserva, di rinnovamento, ed 
altri fondi speciali . fr. 24,372, 800 

Per interessi e rimborsi delle anticipa- 
zioni ricevute a titolo di garanzia, dei de- 


biti fluttuanti ed altri . . .... 2,082 
Per interessi dei prestiti » dS 253,627 
Per interessi e dividendi delle azioni, ‘in 

ragione del 2,50 per cento . . » 125,000 
‘Per ammortamento delle azioni e dei pre. 

stiti. . . » 34,500 
Per affitti © locazioni, perdite sull’ eser- 

cizio di ferrovie stra: jere, Cia @ e, _B 31,960 
Per diverse . . » 8 824, ,295 


In quanto al verde a siatiatica ci Lion che nel 
1882, sulle ferrovie Belghe vi erano 8,257 impiegati, e 
che si diede lavoro a 37,804 operai a giornata. 

AI 31 dicembre 1882 vi erano 3 casse per malati, di 
soccorso e di previdenza, e vi partecipavano 38,486 in- 
dividui. I pensionati figuravano in numero di 3,676. 

Gli accidenti occorsi nel più volte nominato esercizio 
1882 sulle ferrovie Belghe, ascesero in totale a 289, dei 
quali 70 lungo le linee e 219 nelle stazioni e fermate. 
Gli sviamenti furono 143, le collisioni 126, ed altri acci- 
denti 20. 
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Informazioni Particolari 


DEI. MONITONE 


Il comm. Oliva si è recato sulla linea Eboli-Reggio 
per ispezionare i tronchi tuttora in istudio e la cui 
costruzione venne affidata alla Rete Mediterranea. 

Sappiamo che il personale governativo delle due 
Direzioni tecniche di Salerno e di Reggio-Calabria è 
stato dal Ministero dei lavori pubblici passato alla 
Mediterranea. 

>< 

Ci consta che il Consiglio superiore dei lavori pub- 
blici ha approvato i progetli d' impianto delle Offi- 
cine a Milano per la produzione del gaz destinato alla 
illuminazione dei treni diretti. 

>< 

A partire dal 1° gennaio 1886 il Segretariato della 
Direzione Generale delle Strade ferrate del Mediter- 
raneo comprenderà i seguenti Uffici: 

1. Ufficio del Consiglio d Amministrazione — 2. Uf- 
ficio del Personale — 3. Ufficio delle nuove costru- 
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zioni — 4. Ufficio dei Contratti — 5. Ufficio Speciale 
per le questioni di esercizio — 6. Ufficio Biglietti, 
Archivi, Protocollo e d'ordine. 

Il signor comm. dott. Giovanni Poggi è nominato 
Segrelario-Capo, e sara coadiuvato e sostituito dal 
signor ing. cav. Giuseppe Lampugnani, attualmente 
Capo Sezione Principale, nominato Segretario (apo 
Aggiunto. | 

L' Ufficio del Consiglio d’ Amministrazione, quello 
delle nuove costruzioni e quello speciale per le que- 
stioni di esercizio saranno retti per ora direttamente 
dal Segretario Capo Aggiunto. 

Gli Uffici del Personale e dei Contratti saranno 
retti rispettivamente dai signori cav. dott. Carlo Fai- 
fofer e cav. Michele Termidoro, attualmente Ispettori, 
nominati fl. di Ispettori Principali della Direzione 
Generale. 

I signori avv. Alessandro Peregalli e cav. avv. Leone 
Scolari sono nominati Ispettori della Direzione Ge- 
nerale ed incaricati delle funzioni di Segretari alle 
sedute del Consiglio d’ Amministrazione. 

Il signor avv. Francesco Zalli, legale della Consu- 
Jenza Legale, fungera pure da Segretario alle sedute 
del Consiglio d’ Amministrazione e sara incaricato 
della corrispondenza particolare del signor Presidente. 

All'Ufficio Biglietti, Archivi, Protocollo e d'ordine 
saranno preposti i signori ragionieri Domenico Combi 
e Ernesto Contavalli e le loro attribuzioni saranno 
ripartite secondo le norme che verranno stabilite dal 
Segrelario-Capo. 


>< 


Presso la Direzione Generale suddetta, è istituita 
dal 1.0 gennaio p. v., una Divisione tecnica dell’ E- 
“sercizio alla quale è preposto un funzionario superiore 
avente la qualifica di Capo della Divisione tecnica del- 
V Esercizio; egli sara coadiuvato nelle sue mansioni 
da Ingegneri Ispettori e dal numero di Ingegneri Ap- 
plicati che sara determinato dal ruolo organico. 

IH Capo della Divisione tecnica dell’ Esercizio disim- 
pegna le incombenze che gli sono affidate a mezzo di 
apposito Ufficio, il quale comprende i tre distinti rami: 

a) Corrispondenza generale. — db) Bilanci e Spese. 
c) Appalti lavori e Contratti relativi. 

AU’ Ufficio stesso è preposto un Capo Ufficio, e 
cadauno dei detti rami funziona alla dipendenza di un 
Sotto Capo Ufficio, 

II sig. ingegnere Pasquale Colombo, attualmente 
Ispettore Principale, è nominato Reggente la Divisione 
tecnica dell’ Esercizio. 


<q 


E stata fissata pel giorno 28 corrente |’ apertura 
all’ esercizio del tronco da Villa San Giovanni a Scilla 
della ferrovia Reggio-Castrocucco. 


>< 


Il Ministero di agricoltura, industria e commercio 
ha da parte sua assentito, che siano accordate speciali 
facilitazioni nei prezzi di tariffa a favore della ditta 
Ditmar di Vienna, pel trasporto di alcune merci sulla 
linea della Pontebba: ha pero subordinata la sua ap- 
provazione alla condizione che la facilitazione in pa- 
rola venga estesa a chiunque ne faccia domanda, in 
conformita all'articolo 3.0 del vigente regolamento- 
LarilTe, 

>a 


Monitore delle Strade Feri'ate 


cn n 


La Direzione tecnica governativa per la ferrovia da 
Reggio a Castrocucco ha presentato per approvazione 
al Ministero dei lavori pubblici, il progetto di appalto 
del tronco della ferrovia medesima compreso fra Mon- 
teleone e Porto Santa Venere Maierato. 

Il tronco ha la lunghezza di m. 11,311 ed importa 
la spesa complessiva di L. 4,550,000, la quale cor- 
risponde ad una media chilometrica di L. 402,260 
circa. 

Nel tracciato della linea non si hanno curve di 
raggio minore di m. 300: ed in allimetria le pendenze 
massime non superano l’ 11 per mille. 

Le opere più importanti progettate sono le seguenti: 

N. 5 gallerie, delle quali 2 artificiali della lunghezza 
totale m. di 323 e 3 nalurali, della lunghezza rispet- 
tiva: la prima di m. 925; la seconda di m. 1015, e 
la terza di m. 167. 

ln ponte sul torrente Angitola, a travata metallica, 
in tre campate di m. 30 cadauna, 

Altro ponte in ferro di m. 10. 

Sono poi previsti n. 79 manufatti minori, tutti in 
muratura, di luce varia fra m. 1 e m. 10. 

Lungo il tronco sono proposte n. 2 stazioni, quella 
di Pizzo e quella di Maierato: e per dare alloggio al 
personale di sorveglianza della strada dovranno co- 
struirsi n. 11 case cantoniere, delle quali 7 doppie e 
4 semplici, e 2 casotti, 

La viabilità ordinaria attraverso la ferrovia sarà 
mantenuta mediante n. 2 passaggi a livello e n. 4 
sotto-passaggi. 

>< 

Ci scrivono da Venezia che a cura della Societa 
Veneta di pubbliche costruzioni procedono attivamente 
i lavori di finimento del tronco 3.0 della linea Mestre- 
Portogruaro, da San Dona a Portogruaro. 

Anche i lavori di armamento sono spinti con suf- 
ficiente energia. La posa della via è completa per circa 
10 chilometri, all’ infnovi dei binari secondari delle 
stazioni. Per il resto del tronco, cioè fino a Porto- 
cruaro, la posa è fatta senza pero lo strato comples- 
sivo di ghiaia. 

>< i 

Ci informano da Cuneo che il personale tecnico 
applicato agli studii della ferrovia da Cuneo a Ven- 
timiglia, nel versante marittimo, fu richiamato allo 
Ufficio del Genio civile, non essendo oramai più pos- 
sibile nella attuale stagione di proseguire gli studii 
che al medesimo sono affidati. 

Sui primi tre tronchi della linea preindicata, 1 la- 
vori di costruzione progrediscono lentamente perché 
ostacolati dalla cattiva stagione, e solo le gallerie 
possono avere uno sviluppo conveniente.’ 

> 

Ci scrivono da Sondrio che quella Deputazione pro- 
vinciale ha presentato a S. E. il ministro dei lavori 
pubblici, perchè la sottoponga alla Commissione  in- 
caricata del riparto dei nuovi 1000 chilometri di fer- 
rovie di quarta categoria, una memoria circa il pro- 
lungamento della ferrovia Sondrio-Tirano  possibil- 
mente fino a Bormio, 4 quanto meno fino a Borgo 
Grosio. 

La spesa del tronco stesso è calcolata in relazione 
di L. 150,000 a chilometro: e la provincia di Sondrio 
si assumerebbe l'intero contributo fissato dalla legge 
del 27 aprile 1880. 

>< 


e degli interessi materiali 
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La Societa delle Strade ferrate Meridionali ha pre- 
sentato al Ministero dei lavori pubblici per approva- 
zione, la proposta di prezzi speciali pel trasporto a 
piccola velocita della scorza di china-china da Venezia 
e Peri (transito) a Milano (Porta Garibaldi). 

>WZI 

Iî Consiglio di Stato ha ritenuto che sia meritevole 
della superiore approvazione il progetto di appalto 
per la fornitura delle rotaie, chiavarde e ramponi 
occorrenti per l'armamento della intera linea da Vi- 
terbo ad Attigliano. 

Il progetto riguarda le seguenti provviste: 

1, Tonnellate 2,546.167 di rolaie in acciaio fuso 
Bessemer, del secondo tipo economico; 2. Quintali 
250.64 di chiavarde e quintali 936.32 di ramponi. 

Tanto la fornitura delle rotaie quanto quella delle 
chiavarde e ramponi sono divise in sei lotti, quanti 
cioé sono i tronchi in cui è ripartita la linea. 

La spesa complessiva presunta per le rotaie am- 
monla a L. 545,389. La quantità di ferri per ognuno 
dei tronchi della linea, risulta dal seguente spec- 
chietto: 


Rotaise Ch'nvarde Ramponi 

1. Tronco tonn. 155.875 15.12 56.62 

2. Id. » 95.522 9.24 34 58 

3. Id. » 330.149 = 33.04 120.46 

4. ld. » 527.279 5152 19380 

5. Id. » = 549.320 53,20 200.26 

6. Id. » = 888.022 = 87.92 = 330.60 
>< 

Il predetto Consiglio ha preso inoltre le seguenti 
deliberazioni: 


a) Che anche agli effetti della dichiarazione di 
pubblica utilità, possano approvarsi i seguenti due 
progetti, cioè: 1. Pei lavori di ampliamento della 
stazione di Noicaltero, lungo la linea da Foggia ad 
Otranto, i quali lavori, dello importo presunto di lire 
33,000, sono richiesti dall'aumento di traffico verifi- 
cato in quella stazione, e consistono nella costruzione 
di un piano caricatore con tettoia ed annesso piaz- 
zale, ed in un maggior sviluppo di binarî: — 2. Per le 
modificazioni ai lavori di ampliamento della stazione 
di Lattarico lungo la diramazione di Cosenza. Il pre- 
ventivo della spesa che giusta il primitivo progetto 
era calcolato in L. 57.000, con le modificazioni ap- 
provate sale a L. 69,000. Col nuovo progetto il fab- 
bricato-viaggiatori viene trasportato dall’ altro lato 
della ferrovia ove trovasi anche il piano caricatore, 
evitandosi per tal guisa un passaggio a livello in 
stazione: 

b) Opinò che possa essere approvato il progetto 
per la fornitura di n. 5 scambi occorrenti per l' ar- 
mamento della stazione di I'rata, della ferrovia Be- 
nevento-Avellino. La spesa all’ uopo occorrente è pre- 
ventivala în L. 10,000. Gli scambi da provvedere sono 
semplici con tangente 0.10, del modello adottato per 
le ferrovie complementari di primo tipo; 

c) Manifesto l'avviso che si possa autorizzare la 
vendita del materiale ferroviario fuori uso, del valore 
di stima dì L. 78,250, in deposito nelle stazioni di 
Messina e di Catania, di proprietà dello Stato e pro- 
veniente dalle ferrovie Calabro-Sicule: 

d) Rilenne che possano approvarsi le modifica- 
zioni introdolte nel capitolato speciale di appalto del 
tronco da Viareggio a Quiesa, della ferrovia Lucca- 
Viareggio. 
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Nell'aprile dello scorso anno per l'appalto di que- 
sto tronco furono tenute apposite aste che vennero 
poi annullate, imperocché, in seguito al forte ribasso 
stato offerto, nacque nell'Amministrazione governaliva 
il dubbio che il capitolato che serviva di base a 
quelle aste si prestasse ad appigli da parte dell’Im- 
presa ed offrisse materia a liti. Le modificazioni por- 
tate al capitolato non alterano per nulla l’ importo 
dei lavori il quale, come nel primitivo progelto, si 
mantiene in complesso di L. 1,770,993.57, delle quali 
a base d'asta L. 1,050,000. 


>< 

Il Consiglio superiore di Sanità venne recentemente 
interessato dal Ministero dei lavori pubblici a tenere 
una nuova adunanza, allo scopo di trattare novella- 
mente coi rappresentanti delle Amministrazioni ferro- 
viarie la questione della disinfezione dei carri ferro- 
viari adoperati nel trasporto del bestiame. 

A questo riguardo ci assicurano che il predetto 
Consiglio avrebbe fatto rispondere al Ministero dei 
lavori pubblici che per parte sua ritiene che la que- 
stione stessa sia stata, dal lato igienico, completa- 
mente esaurita nelle conferenze che all'uopo già eb- 
bero luogo, in concorso coi rappresentanti preindicati, 
nel dicembre 1883, nel gennaio 1884 e nel marzo 1885. 

>< 

Ci informano da Napoli che l’ ing. Alberto Capuano 
ha presentato al Ministero dei lavori pubblici il pro- 
gelto di massima per una ferrovia economica da Be- 
nevento a San Bartolomeo in Galdo ed a S. Severo, 
ed ha chiesto l’ autorizzazione di procedere sulla base 
dello studio di massima, alla compilazione del pro- 
getto particolareggiato della linea, e di accedere alle 
proprieta private e pubbliche per poter compiere le 
occorrenti operazioni geodetiche. 

><q 

Sappiamo che l’ assemblea generale del Consorzio 
per la ferrovia da Borgo San Donnino a Cremona ha 
approvato integralmente e senza riserve di sorta lo 
schema di convenzione concordato fra i Suor rappre- 
sentanti e l' Amministrazione governativa, relativo alle 
condizioni, sotto l'osservanza delle quali, il Con- 
sorzio retrocede al Governo la concessione della co- 
struzione e dell’ esercizio della predetta linca, a senso 
dell'art. 18 della legge 27 aprile 1885 di approva- 
zione delle nuove Convenzioni ferroviarie. 

>< 

Apprendiamo con molto piacere che | Accademia 
delle Scienze di Francia ha decretato al signor prof. 
ing. Daniele Colladon, il premio di meccanica Four- 
nevron, eccezionalmente portato a fr. 3000, per i suoi 
Importanti lavori sulla costruzione dei lunghi fuwnne?s 
coll’ uso dell’ aria compressa, e cioè di quelli del 
Frejus, del Gottardo e della Manica. La nuova distin- 
zione che il venerando scienziato ginevrino può ag- 
giungere alle tante allre gia conseguite, gli tornera 
ancor più gradita, essendogli stata concessa da una 
autorilaà così competente, e noi ci uniamo ai suoi 
compatrioti nell esprimergli le nostre sincere con- 
gratulazioni. 

>< 

Tra gli affari sui quali il Consiglio superiore dei 
lavori pubblici si è pronunciato favorevole, notiamo 
i seguenti che possono maggiormente interessare i 
nostri lettori: 
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Progetti esecutivi di due ponti in ferro attraverso il 
nuovo alveo di Brenta e Bacchiglione (Padova). 

Progetto per costruzione di nuove aule nella R. Uui- 
versità di Padova. 

Id. di costruzione del tronco fra Pietrafitta ed Apri- 
gliano della strada provinciale n, 11] Potenza). 

Id. costruzione di un ponte sul Tronto fra Ancorano 
e Castel di Lama (Ascoli). 
. Piano regolatore delle vie Luigi Canonica e Carlo Maggi 
in Milano. 


>< 


La Direzione generale della rete Adriatica ha presen- 
tato all’ approvazione del Governo i segneutì progetti: 

Costruzione di alcuni tratti di cunicolo per lo scolo 
delle acque nella galleria di Ariano, linea Foggia-Napoli, 
spesa presunta L. 11,800. 

Ampliamento della stazione di Parma in vista dell’ in- 
nesto delle linee Spezia e Brescia, spesa presunta lire 
200,000. 

Chiusura di alcuni tratti della linea Treviso-Cornuda, 
spesa presunta L. 12,000. 

Rifacimento del binario e riranamento della massicciata 
sul tronco Monza-Cernusco, spesa presunta L. 400,000. 


>< 


Il Ministero dei lavori pubblici ha approvato le se- 

uenti spese proposte dalla rete Mediterranea: 

L. 200,000 per l'allargamento del viadotto di Voltri 
e costruzione di una tettoia metallica a Sampierdarena. 

L. 38,000 per la costruzione di un casello per gli ap- 

arecchi Saxby e Farmer a Sampierdarena, 

L. 400,000 per la costruzione del secondo binario fra 
Torino succursale e Brandizzo. 

L. 5,920 per l'impianto di una gru fissa nella stazione 
di Tortona. 

L. 80,000 per l'impianto di nuovi binari ed altre opere 
suppletorie per le tettoie rialzo veicoli nelle nuove Otli- 
cine di Torino. 

L. 76,000 pel riordino ed ampliamento binari della 
stazione di Asti. 

L. 11,900 per l'acquisto di un carrello trasbordatore a 
vapore da 35 tonn. per le Officine di Torino. 

L. 500,000 per l'esecuzione dei lavori murari e metal- 
lici costituenti il secondo gruppo per le Oificine nuove 
di Torino. 

L. 21,600 per provvista di macchine motrici ed uten- 
sili pel Deposito locomotive. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


DE ARTO I-II BRIO PL DIAL 


Ferrovie della Sicilia. — L'appalto per i lavori 
occorrenti per la costruzione delle nuove ofticine per ripa- 
razioni veicoli nella stazione di Messina, del quale abbiamo 
pubblicato l’avviso nel n. 33 del AMowztore, venne, all’unica 
asta tenutasi presso gli Uttici delle Ferrovie Sicule in 
Catania, definitivamente aggiudicato al signor Agostino 
Musumeci di Catania, per la somma di L. 89,000. 


— L'appalto poi dei lavori e provviste occorrenti per la 
costruzione di una galleria artificiale nella trincea di-Pas- 
sefuonduto al km. 110,075 della linea Palermo-Porto-Empe- 
docle, del quale pure abbiamo pubblicato 1° annunzio fra 
gli avvisi del nostro numero 35, venne, presso gli Uffici 
delle Ferrovie Sicule in Palermo, definitivamente aggiudi- 
cato al signor Adolfo Lazzarini di Castronuovo, per la 
somma di L. 37,000. 


Ferrovia Adria-Chioggia. — Non essendosi pre- 
sentata offerta di ribusso in tempo utile, l'appalto delle 
opere e provviste occorrenti alla posa dell’armumento pei 
tronchi Loreo-Adige, Adige-Lusenzo e Lusenzo-Chiuggia 


Monitore delle Strade Ferrate 


di questa ferrovia, rimase definitivamente aggiudicato al 
signor Eugenio Larchi, il quale aveva, nel primo esperi- 
mento, offerto il ribasso del 22.77 per cento su L. 336,190.75. 
(V. n. 44 e 48 del Monttore,. 


Ferrovia Colico-Chiavenna. — L'appalto delle 
Opere e provviste occorrenti alla costruzione delle travate 
metalliche pei ponti del tronco Campo-Chiavenna, venne, 
nell'asta del 14 corrente dicembre e da noi annunciato nel 
n. 48 del Monitore, definitivamente aggiudicato, presso il 
Ministero dei lavori pubblici, alla Società delle ofticine di 
Savigliano, la quale offerse il ribasso dell’ 1 65 per cento 
sul prezzo, già ridotto, di L. 132, 100.96. 


Ferrovia San Donaà-Portogruaro. — La pre- 
detta Società Nazionale delle Officine di Savigliano rimase 
definitivamente aggiudicataria, per la somma di L. 20,345.24 
dell'appalto per la fornitura del materiale fisso per le sta- 
zioni del tronco San Donà-Portogruaro. 


Ferrovia Cancello-Castellammareo-Gragna- 
mo. — Scrive il /anfulla: 

Il Consorzio costituito per la ferrovia Cancello-Castel- 
lammare-Gragnano è venuto nella determinazione di pro- 
muovere una lite contro la Società delle Ferrovie Meri- 
dionali — perchè, dice il Consorzio — la Società non ha 
eseguito il progetto che il Consorzio stesso aveva appro- 
vato, ma uno diverso. 

Il sindaco di Castellammare si è recato a Roma a questo 
scopo. 


Ferrovia Follonica-Massa Marittima. — ]l 
municipio di Massa Marittima in unione ai signori avvo- 
cati G. Cheleschi e ingegnere D. Bellini, quali promotori 
di una ferrovia economica a sezione ridotta da Follonica 
a Massa Marittima, hanno presentato istanza al Ministero 
dzi lavori pubblici per ottenere l’ approvazione in linea 
tecnica del progetto della ferrovia medesima, domandando 
inoltre la inclusione della linea nei mille chilometri di 
ferrovia della leyge 27 aprile 1885. 

Che se la domandata iscrizione in quarta categoria non 
potesse essere accolta, l’amministrazione comunale predetta 
sarebbe determinata a chiedere la concessione di quella 
ferrovia pubblica colla sovvenzione governativa, di cui è 
cenno all’art. 12 delia legge 29 luglio 1879, n. 5002, serie 
seconda. 


Ferrovia Eelluno-Treviso. — Leggesi nell’ 4- 
driatico: 

Da nuove visite ed ispezioni fatte a questa linea ferro- 
viaria si venne nel convincimento che nel primo semestre 
1886 non potrà essere inaugurata e che la inaugurazione 
della intiera linea potrà in nessun caso aver luugo prima 
della fine del 1886. 


Ferrovia del Castello Reale di Racconigi. 
— Per debito di eronisti registriamo la seguente notizia 
data dal giornale l’£co della Macra di Racconigi: 

« L’ Amministrazione della Casa del Re spinge alacre- 
mente la pratica per unire con apposito tronco il Castello 
alla linea ferroviaria Torino-Cuneo. 

« ll geometra Tribaudino, catastraro civico, venne inca- 
ricato di rilevare il piavo topografico della località in cui 
la puova opera dovra eseguirsi, ed appena avuto il mede- 
simo, l’Utticio d’arte di Torino, di concerto coll’Ufficio tec- 
nico delle Ferrovie, allestirà il progetto definitivo. 

« Se nessuna imprevista difficolta solleverassi, i lavori 
di movimento di terreno potranno incominciare nel pros- 
simo mese di marzo, e sarà compiuto l’intero tronco prima 
dell'autunno, epoca nella quale S. M. manifestò il deside- 
rio di soggiornare di nuovo per qualche terapo qui, dove 
trascorse ì primi suvi anni. 


La nuova stazione della Nord-Milano. — Le 
condizioni specialissime in cui è disposto il complesso 
della nuova costruzione, le ditficoltà pratiche superate cn 
perizia ed alacrità non comuni dall’ Impresa, i particolari 
tecnici, di fronte all’ esiguità della sommu all’ uopo stan- 
ziata, rendono quest'opera assai meritevole di una diffusa 
descrizione. 


Il nuovo fabbricato passeggieri venne costruito nel pre- 
ciso posto del preesistente, appoggia coi due fianchi sulle 
cinte daziarie, ed è completamente isolato. Esso ha una 
Jupghezza di fronte di metri 60, ed una larghezza media 
di metri 15, ed un’altezza di metri 18.00: ed è costituito 
da quattro piani, compreso quello terreno. 

La fronte è divisa in cinque corpi, i due estremi dei 
quali coprono ciascuno un passaggio largo metri 5.00, 
e alto metri 5,30. Uno di essi è destinato all'accesso 
delle carrozze che entrano nel recinto della stazione, lungo 
le due banchine di arrivo, e l’ altro all’accesso ai magaz- 
zeni merci ed alla strada che conduce ulla circonvallazione. 

Il vestibolo è centrale, e vi si accede per tre grandi porte 
protette da tettoia. La sua ampiezza è di metri 13 per 8,50. 
ed ubbraccia in altezza il piano terreno ed il superiore am- 
mezzato. Vi sono cinque sportelli di distribuzione dei bi- 
glietti. Due passaggi laterali permettono ai passeggieri, 
che non credono entrare nelle sale d' aspetto, di recarsi 
direttamente sotto la tettoia interna. ° 

Due porte laterali a sinistra, formano l’accesso alle sale 
d’aspetto, le quali sono in numero di 3, distinte in 1*, 2° 
e 3° classe. Le sale di 2* e 3* classe, di ampiezza consi- 
derevole, comunicano direttamente col caffè, il quale è 
posto sulla fronte del fabbricato che si estende fino ad un 
certo tratto della tettoia interna. 

A destra del vestibolo è il locale di consegna dei ba- 
gagli. Esso va dal piazzale all’ interno della stazione, ed 
occupa l’ intera larghezza dei fabbricato. A destra del lo- 
cale destinato ai bagagli è il corritoio d’ uscita, poi la 
scala per accedere ai piani superiori, indi l'ufficio tele- 
grafico. 

L'ammezzato è destinato all’abitazione del personale su- 
periore della stazione. 

Il primo piano, posto all’ altezza di metri 10 sopra il 
suolo verrà occupato dalla Direzione delle ferrovie Nord- 
Milano. 

ll piano superiore invece è destinato alla Società delle 
ferrovie del ‘l'icino. 

Per dar luogo alla nuova costruzione si dovette sotto- 
murare tutto il vecchio fabbricato fino alla profondità di 
metri 6, lavoro che richiese molta cura e precauzione. 
Essa è stata fissata a condizione che in caso di abbnssa- 
mento della ferrovia, con-eguente alla viabilità dei nuovi 
quartieri di piazza d'armi, non verrà dal Comune dato 
compenso alcuno alla Società della ferrovia del Nord per 
l'esecuzione di quelle modificazioni che si rendessero ne- 
cessarie al fabbricato stesso. 

Dall'esame del progetto, di cui è autore l’architetto Pie- 
tro Arrigoni, si ritrae un'assai favorevole impressione, 
per la combinazione di linee grandi e semplici in pari 
tempo, colle quali ha saputo ingegnosamente dare un 
aspetto grandioso al fabbricato dividendolo in due soli 
piani elevati. La linea è assai piacevole ed estetica. Essa 
puossi considerare nuova e si stacca dalle moderne co- 
struzioni. Vi è un corpo centrale, con frontone che rac- 
chiude in un ampio arco due finestre trifore, decorate da 
colonnette di sporto e da stemmi assai eleganti e vera- 
mente degni di lode. 

L’armatura dei solai e del tetto venne fatta con travi di 
ferro del complessivo peso di k. 30,000, dei quali una 
parte raggiunge la lunghezza di metri 14. 

Lo stesso nutore del progetto è anche l’ assuntore dei 
lavori (incominciati nell'agosto scorso} che egli dirige con 
passione d’ arte, e che intende portare a compimento pel 
marzo prossimo, e non dubitiamo che per quell'epoca, non- 
ostante il tempo ristretto e la somma stanziata ion lire 
130,000, relativamente esigua, Milano potrà contare un 
altro importante edificio a suo ornamento e decoro. 


AUGUSTO ZAMARA. 


Tramvio — Abbiamo altra volta accennato alle in- 
novazioni recentemente introdotte nell’ Amministrazione 
governativa per quanto riflette il disbrigo degli affari re- 
lativi alle Tramvie: ecco ora il Decreto ministeriale, col 
quale si sanziona il nuovo ordinamento di questo servizio. 

ll Mipistro segretario di Stato pei lavori pubblici, 

Visto il R. Decreto 22 ottobre 1885, n. 3460 {serie 3°); 


e degli interessi materiali 
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DECRETA: 


Art. l. — Gli affari riguardanti le tramvie che erano 
assegnati alla soppressa Direzione generale delle strade 
ferrate presso il Ministero dei lavori pubblici, saranno da 
ora innanzi trattati dalla Direzione generale di ponti e 
strade. 

Art. 2. — Le domande per concessione di tramvie sa- 
ranno dalla Direzione generale di ponti e strade trasmesse 
al R. Ispettorato generale delle strade ferrate, per essere 
sottoposte al Comitato superiore iatituito dall’ art. 2 del 
R. Decreto 22 ottobre 1885, n. 3460 (serie 38). 

Art. 3. — Al Comitato superiore è aggregato il Direttore 
generale di ponti e strade per tutto ciò che riflette le mo- 
dificazioni alla viabilità ordiparia dipendenti da costruzioni 
ferroviarie. 

Art. 4. — La sorveglianza sulla costruzione e sull’eser- 
cizio delle tramvie è affidata #»gli Uffici del Genio civile. 

Gli ingegneri capi del Genio civile dovranno però ri- 
chiedere agli ispettori capi dei Circoli di cui all’art. 3 del 
R. Decreto 22 ottobre 1885, n. 3460 (serie 3°) che le prove 
prescritte per le locomotive delle tramvie vengano eseguite 
dal personale del R. Ispettorato generale delle strade ferrate, 
e che dal medesimo si proceda all’ esame dei macchinisti 
destinati alla condotta delle locomotive suddette. 

Art. 5. — Sulle istruzioni da diramarsi agli Uffici del 
Genio civile per il servizio delle tramvie, quando esse 
portino modificazioni al!e disposizioni di cui al seguente 
art. 7, sarà seatito il Comitato superiore delle strade fer- 
rate. 

Art. 6. — Qualora dagli atti di concessione delle tram- 
vie vengano regolate le tariffe e le condizioni di trasporti, 
sulla determinazione e sulle modificazioni delle medesime 
dovrà essere sentito il Comitato superiore delle strade 
ferrate. 

Art. 7. — Le disposizioni sinora vigenti, relative alle 
tramvie, rimangono in vigore in quanto non siano sop- 
presse o modificate dal presunte decreto. 

Dato a Roma, addì 28 novembre 1885. 


Il Mintstro — GENALA. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gettardo. (266 chilometri). — Il mo- 
vimento sulle linee della ferrovia del Gottardo durante il 
mese di novembre fu il seguente: 


Passeggieri trasportati 76,000 (novembre 1884: 75,752), 
introito fr. 275,000 (fr. 289 246.75; merce trasportata toon. 
43,400 (tonn. 48.712;; introito fr. 515,000 (fr. 568,347.29). 
Introito complessivo fr. 790,000 (tr. 857,594.04), ossia fr. 
2,969.92 (fr. 3,224 04) in media per chilometro. 

Le spese d'esercizio durante lo stesso mese, non com- 
presi gli assegni al fondo di riserva per rinnovazione della 
linea e del materiale di esercizio e gli interessi dei pre- 
stiti, e dedotti gli introiti per censi, essendo state di 
fr. 377,000 (1884: novembre fr. 357,034.79), ossia fr. 1,417.29 
(fr. 1,342 24) in media per chilometro, il maggiore introito 
sulle spese d' esercizio fu di fr. 413,000 (fr. 500,559.25), 


Ferrovia Biberbriich-Gottardo. — Il sig. ing. 
J. Bucknall-Smith di londra si occupa attivamente del 
progetto di una ferrovia Biberbruck-Gottardo, che porrebbe 
in diretta unione colla ferrovia del Gottardo tutta la parte 
orientale della Svizzera. Questa nuova ferrovia interessa 
specialmente il Cantone di Svitto, che verrebbe ad essere 
percorso da cima a fondo dalla nuova linea. Il sig. Smith 
si trova attualmente nella Svizzera, dove studia sul posto 
il nuovo progetto. Siccome poi il sig. Smith è in relazione 
coì principali banchieri di Londra e di Parigi, si è per- 
suasi che alla nuova impresa non mancherà il necessario 
appoggio. 


Ferrovia del Sempione. — La Neu: Zirich Zei- 
(ung aununzia che il Consiglio federale svizzero ha puova= 
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. mente prorogato al 31 dicembre 1887 il termine per lo 
incominciamento dei lavori della ferrovia del Sempione, il 
qual termine avrebbe dovuto spirure colla fine del corrente 
anno. 

Il Consiglio federale fece però la riserva che se, entro 
il nuovo lasso di tempo concesso, non si porrà muno ai 
lavori, la Confederazione ed eventualmente il Cantone del 
Vallese avranno il diritto di riprender possesso della linea 
d’ Italia, dietro rimborao, alla Compagnia, del prezzo di 
acquisto aumentato del mnggior valore e di tutte le spese 
fatte per il materiale fisso e rotabile ecc., e degli interessi 
al 5 0j0. Saranno solo dedotti dall’ ammontare dei rimborsi 
a fare, gli interessi ed i dividendi pagati agli azionisti. 

Il giornale surricordato aggiunge ancora che il Governo 
cantonale del Vallese aderì alla nuova proroga accordata 
alla Compagnia della ferrovia del Sempione. 


Ferrovio francesi. — La Compagnia Parigi-Lione- 
Mediterraneo fu autorizzata ad aprire nel giorno 25 corr. 
dicembre, al pubblico esercizio, il tronco Coney Mouulins- 
Auxerre della linea Auzerre-Gien. (Questo tronco ha una 
lunghezza di 29 chilometri. 


Ferrovie russe. — Entro il corrente mese deve aver 
luogo l’ inaugurazione della ferrovia Catherinebourg-Tiou- 
men, costrutta a spese dello Stato. A questo modo ven- 
gono a stabilirsi facili e pronte comunicazioni fra il bacino 
del Volga e quello dell’ Obi. 

La linea principale è lunga 315 verste, la diramazione 
per Kamenka, 35 verste. Nella costruzione si impiegarono 
due anni e mezzo, ed a quanto assicurano i funzionari 
governativi, il costo medio per versta non supera i 41,000 
rubli-carta. 
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Notizie Diverse 


I freni ferroviari cd il tempo. — Non è sol- 
tanto la bontà dei mezzi meccanici, associata all’ abilità di 
chi li governa, che concorre all’ efficace risultato dell’ ap- 
plicazione dei freni ferroviari, qualunque sieno ; e la ricerca 
delle cause che contribuiscono a modificare od a pervertire 
il pratico effetto di essi mezzi dev’ essere principalmente 
rivolta allo studio dello stato delle rotaie dipendente dalla 
natura del tempo. 

È dimostrato dall’ esperienza che le ruote dei veicoli fer- 
roviari devono avere, sl momento della frenatura, un peso 
da sopportare in reluzione alla forza frenatrice, in tal li- 
mite che questa non venga sorpassata, perchè in tal caso. 
le ruote scivolerebbero sulle rotaie, per diminuzione di 
presa. Si capisce subito quanta parte vi possa avere il 
tempo, influendo appunto sulle rotaie, col modificare il loro 
stato, cioè rendendole più o meno lubriche, donde lo sci- 
volamento può trarre maggior intensità. 

Teoricamente considerando, per esempio, un treno alla 
velocità di 60 chilometri all’ ora, ossia di i7 metri per mi- 
nuto secondo, il tratto di cammino su cui esso potrà ar- 
restarsi sarà rispettivamente: 

Di 59 metri con un tempo splendido 


» 79 è» » » bello mediocre 
» 118 >» ”» » variabile 
» 237 » n » umido e piovoso. 


La pratica, però, rispetto a tutti i tempi, è un po’ lungi 
dall’ ottenere questi risultati teorici. 


Lavori pubblici in Svizzera. — Si ha da Lo- 
sanna che il Gran Consiglio del Vallese decretò la conti» 
nuazione della grande strada alpina attraverao il San Ber- 
nardo fine ad Aosta, per la quale impresa |’ Ospizio inter- 
nazionale del monte offre un sussidio di 100,000 lire. 

Si considera tale risoluzione come un implicito diniego 
dato alla partecipazione del progetto del trafuro del San 
Bernardo e una conferma d’ appoggio al traforo del Sem- 
pione pel quale la Confederazione ed il Cantone prolunga. 
sono d'un biennio il termine della concessione, 
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Monitore delle Strade Ferrate 


I telegrafi italiani nel £88S2. — La relazione 
statistica sui telegrafi del Regno, pel 1884, presentata dal 
comm, D’ Amico al ministro dei lavori pubblici, e pubbli- 
cata il 21 corr. dicembre, reca questi risultati: 

Nel 1884 le linee raggiunsero una lunghezza di chilo. 
metri 29,188, con uno sviluppo di fili di chilom. 103,080. 
In confronto coll’ anno precedente si ebbe un aumento di 
chilometri 682 nella lunghezza delle linee, e di chii. 0944 
nello sviluppo dei fili. 

Gli uffici governativi raggiunsero la cifra di 1927, dei 
quali 80 furono aperti nell’anno {un semaforo fu chiuso). 

Gli uffici ferroviari attivati al servizio dei privati, al 31 
dicembre, erano 988, dei quali 99 aperti nell’anno. 

In complesso a quell’ epoca il servizio pel pubblico era 
fatto da 2915 uffici. 

ll numero degli apparati, negli uffici governativi, an- 
mentò nell’anno di 140, raggiungendo la cifra totale di 3072. 

Il numero dei telegrammi spediti all’ interno, ricevuti 
dall’estero, di transito dall'estero per l'estero, scambiati da 
uffici ferroviari dall’ estero o per l’ estero fu nel 1884 di 
7,738,227, con un aumento di 561,704 rispetto all'anno 
precedente. 

I telegrammi spediti all’interno, tanto dagli uffici go- 
vernativi quanto dagli uffici ferroviari, furono 6,260,853, 
con ur aumento, rispetto all'anno precedente, di 441,843. 

Ì telegrammi spediti e ricevuti dall’ estero aumentarono 
nel. 1884 di 74,680, raggiungendo Ja cifra di 1,271,631. 

Il prodotto dell’ Amministrazione fu nel 1884 di 
12,393,885 e le spese di lire 9,998. 892. 

Vi fu dunque nn beneficio netto di lire 2,394,893, senza 
tener conto della corrispondenza governativa in franchigia. 


lire 


—_——————— rr _——_—_—_—_——_—_——__!_ priv 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Anche la seorsa settimana, nel mercato dei valori ferro- 
viari, la tendenza è stata eccellente: le azioni Meridionali, 
prima alquanto oscillanti, da 712 a 705, si sono poi elevate 
a #19 per rimanerea 717; le Mediterranee sono restate ferme 
tra 562 e 163. Le Sarde preferenza, a 268; le Palermo Mar- 
sala-Trapani a 420. 

Per le obbligazioni di ferrovie, notiamo i corsi seguenti: 
Meridionali, 32.25: Boci, idem, da 849 a 575; Sarde, serie 
A, da 302 4 303; dette, serie C, da 305 50 a 306.50; dette, 
3879, da 305 a 305.50; Palermo-Marsala-Trapani, ].a emis- 
sione, di 3142 2:3; dette, 2.a emissione, da 306.50 a 305.50, 
Centrale-Toscana, 510; Pontebba, da 474 a 476; Nord-Milano, 
tra 254 e 282; Lombarde, da 316.00 a 317. 


PAGAMENTI 


men] 


Compagnia Reale dello Ferrovie Sarde. — 
Dal 2 a tutto il 31 del prossimo gennaio avrà luogo il paga- 
mento della cedola n. 25 (2.0 semestre i885) delle azioni dì 
preferenza, classe A, in ragione di L. 6.25 per ogni azione, e 
della cedola n. 25 (2.0 semestre 1885) delle azioni ordinarie. 
classe B, in ragione di L. 6.25 per ogni azione. La ce- 
dola n. 26 delle obbligazioni serie B di questa Compagnia in 
L. 7.50 sarà dal 2 fino a tutto il 3ì del prossimo gennaio 
pagata in L. 6.30, nette alla ritenuta di ricchezza mobile e 
per tassa di circolazione. — Detti pagamenti si faranno : lo Ro- 
ma, dalla Compagpia atessa, Corso, n. 374; in Cagliari, dalla 
Direzione dell’ esercizio della Compagnia; ia Londra, dalla 
Agenzia della Compagnia; in Milano dalla Banca Generale; in 
Genova, dalla Bauca Generale; in Firenze, dai signori French 
e C.; in Torino, dalla Casa bancaria U. Geisser e C.; in Li- 
vorno, dalla Banca di Livorov ; in Venezia, dalla Banca Ve- 
neta di depositi e conti correnti; in Trieste, dai signori Mor 
purgo e Parente. 


VERSAMENTI 


ezementa 


Banca Tiberina. — A termini dell’ articolo 5 dello 
statuto sociale, il Consiglio d’ amministrazione ha deliberato 


lu chiamata del settimo decimo in L. 25 su ciascuna azione 
pel l.0 febbraio i8-6. 

Gli azionisti dovranno perciò presentare le rispettive azioni 
con annesso il vaglia n. 15, accompagnate da distinta portante 
il numero dei certificati, la quantità delle azioni, la firma 
dei presentatore e l'indicazione delle valute versate în ragione 
di L. 25 per ciascuna azione. Verrà loro rilasciato uno scon- 
trino di deposito, presentando il quale potranno, dopo tre 
giorni dal deposito, ritirare i propri, titoli liberati di sette 
decimi. 

Questa operazione verrà compiuta: in Torinu, alle Casse del 
Banco Sconto e Sete, via S. Teresa, n. i}; in Roma, press» 
la rappresentanza della Banca Tiberina, via del Corso, numero 
173; in Napoli, presso l’ Agenzia della Banca Tiberina, strada 
Medina, num. 54; e in Genova, presso l’ Agenzia del Banco 
Sconto e Sete, via Ponti Reali, num. d. 
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Avvisi d’Asta 
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(Per gli appalti di ferrovie, (vedi le Norizis FKRK. tras.) 


Prefettura di Roma ("6 dicembre, ore ll ant., 2.a asta 
per deserzione del primo incanto). — Demolizione di alcuni 
stabili che furono espropriati presso il Colle Capitolino per 
poter eseguire i lavori di fondazione del porticato del Mocu- 
mento nazionale al Re Vittorio Emanuele II. I fabbricati da 
demolirsi saranno ceduti coll’ obbligo della cessione dei mate- 
riali esistenti in cantiere, al migliore offerente, tenuto per 
base dell’ incanto il prezzo di L. 25,000. Cauz. provv. L. 3,000; 
def. L. 3,00. Fat. mezzodì 2 gennaio p. v. 


Deputazione provinciale di Mantova (28 dicembre, ore It 
ant., def.) — Manutenzione novennale della strada provinciale 
cremonese, la quale comincia alla porta Pradella di Mantova 
e, dopo di avere attraversati i territori dei comuni di Cur- 
tatone, Castellucchio, Marcaria, S. Martiuo dall’ Argine e 
Bozzolo , termina al confine colla provincia di Cremona presso 
Calvatone, della lunghezza di metri 27,068, essendo escluse le 
traverse interne dei paesi di Castellucchio, Marcaria, San Ma- 
rtino e Bozzolo. Canone annuo ridotto L. 9,038.85. (V. n. 47 
del Monitore). 


Amministrazione provinciale di Roma (28 dicembre, ore 
12 merid., l.a asta) — Lavori di correzione di un tratto della 
strada provinciale Tiburtina-Valeria Sublacense , trenco IlI, al 
Cipresso. Prezzo L. 22,846 5E. Cauz. provv. L. 500. Def. il 
decimo. 


Prefettura di Rovigo (29 dicembre, ore ll ant., fat.) — 
Lavori di sessennate manutenzione del Naviglio di Cavanella 
di Po ed opere annesse nei comuni di Loreo e di Bottrighe, 
dal ].n gennaio 1886 al 31 dicembre 1891, aggiudicati prov- 
visoriamente , col ribasso del 24.67 per cento sul dato peritale 
complessivi» pel sessennio di L. 75,444, e cioò per L. 54,568.65. 
(V. n. 48 del Monitore). 


Amministrazione provinciale di Roma (30 dicembre, ore 
1l ant., def.) — Manutenzione della strada consorziale Licen- 
tina, dalla Tiburtina-Valeria-Sublacense, tronco 2.0, presso 
S. Cosimato al torrente di Licenza , per sette anni, dal l.o 
gennaio ]886 al 31 dicembre 1%92. Prezzo ridotto L. 2,338.64 
annue. Cauz. provv. L. 400. 


Ia. (30 dicembre, ore 12 merid., def ) — Munutenzione della 
strada provinciale Tiburtina-Valeria-Sublacense, tronco 2.0, 
dalla porta S. Aogelo di Tivoli alla colonnetta di Arsoli, per 
einque anni, dal }.0 gennaio 1886 al 31 dicembre 1890. Prezzo 
- ridotto L. 8,694.99 annue. Cauz. provv. L. 700. 


Deputazione provinciale di Mantova (30 dicembre, ore li 
ant., def.) — Manutenzione novennale della strada provinciale 
parmense, la quale comincia alla porta Cerese di Mantova e, 
dopo di avere traversati gli abitati desi comuni di Cerese, 
Romanore, Borgoforte e Sailetto, si dirama presso il Crocil 
Tosini per Suzzara fino alla sua piazza priucipale, della lun- 
ghezza di metri 20,412, essendo esclusa la traversa interna 
di Suzzara. Canone acnuo ridotto L. 5,147.98. Cauz. provv. 
L. 550; def. L. 1,100, 


Direzione delle costruzioni nasali del terzo dipartimento 
marittimo - Venezia (30 dicembre, ore 12 merid., fat.! — 
Provvista di n. 8 caldaie tubolari a tre forni con relativi ac- 
cessorii, per la R. nave Cristoforo Colombo, provv. aggiudi- 
fata per L, 208,057.08. (V. n. 48 del Monitare). 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Palermo (31 
dicembre, ore 12 merid., fat.) — Opere e provviste occorrenti 
alla costruzione del 2.0 tratto del 4.0 tronco della strada pro- 
vineiale di 2.a serie, n. 50, da Lercara a Chiuss, per la Fi- 
laga, compreso fra la Selia Carduccio e ie case Tortoricia alla 
provinciale Chiusa Bisaquino, della lunghezza di m. 7,366.28. 
Prezzo ridotto L. 150,472.38. (V. n. 48 del Monitore). 


Provincia di Torino (31 dicembre, ore 10 ant., l.a asta) — 
Manutenzione della strada provinciale da Pinerolo a Susa per 
Avigliana. Prezzo L. 9,000 annue. Cauz. provv. L. 900; def. 
L. 3,000. Fat. ore 10 ant. 15 gennaio p. v. 


Id. (31 dicembre, ore 10 ant., !.a asta) — Manutenzione 
della strada provinciale da Torino a Pinerolo. Prezzu L. 24,800 
annue. Cauz. provv. L. 2,480; def. L. 8,266. Fat. ore 10 ant. 
lo gennaio p. v. 

Città di Ceva (2 gennaio 1886, ore !0 ant., def.) - Costruzione 
della strada comunale obbligatoria di Paroldo o Valle Bovina, 
della lunghezza di metri 3276, da ultimarsi in € anni. Prezzo 
migliorato in L. 78,530. Cauz. provv. L. 2,000, def. lire 
3,900, eertificato d’ idoneità di data non inferiore a 6 mesi, 
e sotto l’ osservanza dei capitoli 20 luglio 30 luglio 1885, vi- 
sibili nell’ ufficio comunale di Ceva, colle spese tutte a carico 
dell'impresa. (V. n. 46 e 49 del Monitore). 


Prefettura della provincia dr Terra di Lavoro (4 gennaio, 
ore ll ant., ?.a asta per deserzione del primo incanto) — 
Lavori per la sistemazione degli infimi tronchi del torrente 
Casamarciano dal termine del tronco già sistemato fino allo 
sbocco nei Regi Lagni nella bonifica dei Torrenti ii Nola, per 
L. 4+.670. Canz. provv. L. 2,500; def. il decimo. Deposito per 
spese L. 1,0)0. Fat. mezzodì 21 gennaio. 


Direzione del Genio militare di Nowara — Palazzo civico 
— {{ gennaio, ore 2 pom., l.a asta) — Costruzione di una 
caserma di fanteria in Novara della capacità di tre battaglioni 
con la sede del comando di reggimento, uffizi ed accessori, 
ascendenti a lire 912,000, da eseguirsi nel periodo di giorni 
1100. Dep. L. 92,000. Fat. me*7edì 19 gennaio. 


Prefettura di Cagliari (5 ,Bonaio, ore 10 ant., def.) — 
Ricostruzione in calce di metri lineali 614.50 di muro a secco 
con superiore parapetto, lungo la strada nazionale orientale 
n. 75 fra Cagliari e Terranova, 3.0 tronco fra Tortoli ed il 
confine della provincia. Prezzo ridotto L. 40,213.80. Cauz. 
provv. L. 2,300; def. il decimo. 

Municipio di Cagli (î gennaio, ore 10 ant., i.a asta) — 
Lavori di costruzione della strada comunale obbligatoria Ponte 
Melone-Grumale-Paravento , nel tratto che incomincia in som- 
mità della salita di Ponte Melone e termina dopo il passaggio 
del fosso di Paravento della lunghezba di m. 4702.48 in base 
alla sorama soggetta a ribasso d’asta di L. 5U,157.35. I la- 
vori dovranno compiersi nel termine di anni tre, come è sta- 
bilito dalla deliherazione consigliare in data 2 ottobre ultimo 
scorso. Cauz. provv. L. 1,500; def. L. 5,000. Fat. a giorni 25. 


Amministrazione provinciale di Ascoli Piceno (9 gennaio, 
ore 10 ant., 2.a asta per deserzione del primo incanto) — 
Opere e provviste occorrenti per la manutenzione delle strade 
provinciali comprese nel gruppo di Ascoli e di Offida, distinte 
nei seguenti lotti: Primo lotto — Strade comprese nel gruppo 
di Ascoli Piceno, della lunghezza complessiva di metri 74,350 
— Aunuo prezzo soggetto a ribasso d'usta L. 18,978.75. Cauz. 
provv. L. 2,000; def. il terzo dell’ annuo canone. — Sesto 
lotto : Strade comprese nel gruppo di Offida, della lunghezza 
di m. 66,470 -- Annuo prezzo soggetto a ribasso d’ asta lire 
18,453.80, Cauz. provv. L. 2,600; def. il terzo dell’ annuo ca- 
none. L' appalto di ciascun lotto avrà la durata di 5 anni con 
decorrenza dal l.0 aprile 1886, ed avrà termine perciò col 31 
marzo |&91. Fat. ore 1] ant. 25 gennaio. 


Appalti deliberati 


L’ Impresa Industriale ltaliana di costruzioni metalliche, 
diretta dall’ ing. comm. Cottrau, ba assuuto per contu della 
provincia di Mantova la costruzione di un ponte di 32 metri 
sul canale Navarolo. 


G. PASTORI, Direltore-proprietario responsabile. 


NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 


A CENGIO (Savona). 
(V. Avviso nelle pagine degli Annunsi/, 


8419 Monitore delle Strade Ferrate 


4 IN IN UU IN ZI 


NAVIGAZIONE GENERALE ITALIANA 


Socielà riunite FLORIO e RUBATTINO 


SOCIETA ANONIMA. 


Capitale statutario L. 100 milioni, emesso e versato L. 55 milioni 


Si prevengono i portatori delle obbligazioni R. Rubattino e C., tipo 
oro e tipo carta, che, a partire dal 31 dicembre corr. si effettuerà: 

In L. 15 per obbligazione il pagamento della cedola n. 31, scadente 
in quel giorno; 

In L. 1 ,000, per cadauna obbligazione il rimborso delle obbligazioni 
della Serie I, sortita nella sesta estrazione ultimamente avvenuta. 

I pagamenti sì faranno: 


xRtoma dalla Società Generale di Credito Mobiliare Italiano e dalla Banca Generale. 
Firenze 

"Forino dalla Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. 

(renova. 


Milano dalla Banca di Credito Italiano. 
Ginevra dai signori Bonna e C. 
INeuchàtel » » Purye C. 
Basilea » » De Speyre C. 


Nelle piazze estere, i pagamenti saranno, sino a nuovo avviso, ese- 
guiti in franchi alla pari. 
Roma, 16 Dicembre 1885. 


LA DIREZIONE GENERALE. 


PER L'INGEGNERE 


OTTAVIO MORENO 


CONTROLLORE DEL MATERIALE PER LA SOCIETA ITALIANA PER LE FERROVIE MERIDIONALI 


TORINO, 1872 
Tipografia del A/onitore delle Strade Ferrate 


Un volume in 8S°' di pas. 240, al prezzo di LL. 2.50. 


e degli interessi materiali 813 


SOCIE'TAÀ. ITALIAITNA 
PER LE 


STRADE FERRATE MERIDIONALI 


Società anonima sedente in Firenze — Capitale sociale 200 milioni, intieramente versato 


SERVIZIO DEI TITOLI 


ESTRAZIONE DEL:LLE AZIONI 
dell’ anno 1885 


eseguitasi in seduta pubblica il 15 Dicembre 1885, rimborsabili in 
L. 500, dal 1.° Gennaio 1886, verso esibizione delle Cartelle munite 
delle Cedole semestrali pei frutti non scaduti a partire dal giorno del 
rimborso. — Ogni possessore di Azione estratta riceverà la Cartella di 


godimento al portatore di cui all’ articolo 54 degli Statuti Sociali. 


TITOLI DA 1 TITOLI DA 5 TITOLI DA 10 
| 
i Lon Numeri l Ì Numeri Ì iui 
Numeri delle Azioni Numeri delle Azioni Numeri delle Azioni | 
delle Cartelle delle Cartelle 

dal Num. al Num. dal Num. al Num. | 

2607 23031 23035 400 63991 64000 

2608 23036 23040 752 67511 67520 

3169 2::841 25845 2188 81871 81880 

3170 25846 25850 4358 103571 103580 

4039 30191 30195 5252 112511 112520 

4040 30196 30200 5278 112771 112780 

5293 36461 36465 8135 141341 141350 

5294 36466 36470 8886 148851 148860 

6409 42041 42045 9119 151181 151190 
6410 42046 42050 9411 154101 15410 | 
= PA 15933 274661 274665 10752 167511 167520 | 
pics Loss 15934 274666 274670 11003 170021 170030 | 

el cl 18295 286471 286475 11139 73381 171390 

—— it 18296 286476 281480 12329 183281 183290 
—— o 18377 286881 296885 18787 317861 | 317870 | 
—— cali 18378 286886 286890 19524 32323] 325240 | 
—— Sr 19617 326161 326170 | 
—— PORRÀ 20326 333251 333260 | 
—— — 21773 347721 347730 | 

_— — 224) 8 354171 354180 


-——-———————m y_————€ÈÈ&€ ——È_m_m1É@@ 


Firenze, 15 dicembre 1885. 


LA DIREZIONE GENERALE. 


N65. Presso l’ Ammnministrazione centrale della Società 
e presso i Banchieri corrispondenti si trova l'elenco 
delle Azioni estratte precedentemente e non ancora 


rimborsate. 


814 ‘ Monitore delle Strade Ferrate | 


PER LE 


STRADE LA LRD OA 


Esercizio della Rete Adriatica. 


SOCIETÀ ANONIMA - FIRENZE 
Capitale L. 200 milioni intieramente versato 


Si notifica ai signori Azionisti che, a partire dal 1° Gennaio prossimo, le sottoindicate Casso 
sono incaricate di pagare la 
Cedola (Coupon) XXxI ai LIL. 12.50 


per il semestre d’ interessi scadente il 31 Dicembre corr., cd inoltre, a forma della deliberazione 
dell'Assemblea 3 andante, altre L. 3.75 al portatore della medesima, il quale ne farà ricevuta sulla 
relativa distinta. 

NB. Eguale somma di L. 3.75 sarà pagata, esclusivamente presso la Direzione Generale in Fi- 
renze, ai portatori delle Cartelle di godimento corrispondenti alle Azioni rimborsate. 


TL.ivorno la Banca Nazionale nel Regno d'Italia. 
Genova la Cassa Generale. 
Venezia | signori Jacob Levi e figii. 

la Società Generale di Credito Industriale e Commerciale ; 
» Parigi © » Banque de Paris et des Pays-Bas. 


a Firenze la Cassa Centrale della Società. 

» Ancona id. dell'Esercizio id. 

» TITapoli la Banca Nazionale nel Regno d' Italia. 

» Milano ia Banca di Credito Italiano. . 

» FTrorimo la Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. 
» Roma id. id. id. 

» 

» 

» 


» Banque d’ Escompte de Paris. al cambio che verrà ul- 
» Giinevra i signori Bonna e C. | teriormeute indicato. 
» Basilea id. de Speyre C. 
» Londra id. Baring Brothers e Comp. 


[st ra SL 


Parimenti al 1° Gennaio pross. saranno rimborsate unicamente presso l' Amministrazione Centrale 
della Società in Firenze, le Azioni estratte al sorteggio del 15 Dicembre corr.. cessando le mede- 
sime di essere fruttifere. Ogni portatore di Azioni estratte riceverà all’ atto del rimborso la Car- 
tella di godimento al Portatore, di cui all’ art. 54 degli Statuti Sociali. 


Firenze, li 17 Dicembre 1885. 
LA DIREZIONE GENERALE. 


e degli interessi materiali 815 


PER LE 


STRADE FERRATE MERIDIONALI 


Esercizio della Rete Adriatica 


Società AnoNIMA - FIRENZE 


Capitale L. 200 milioni intierumente versato 


L—__— 


2 ILLECCI Bite 


Si notifica ai signori portatori di Buorî in Oro, che le sottoindicate Casse sono incaricate di ese- 
guire, a partire dal 1° Gennaio prossimo, il pagamento della 


Cedola -XEXCXKIIT di. 415 in oro, 


per il semestre d'interessi scadente il 81 Dicembre corr., nonchè il ximdorso in L. 500 in oro 
deì Buoni estratti nel XXYI sorteggio, avvenuto il 1° Ottobre decorso: 


a Firenze la Cassa Centrale della Società. 
» Ancona id. dell’Esercizio id. 
» TVNapoli la Banca Nazionale nel Regno d’ Italia. 
» Milano la Banca di Credito Italiano. 
» Forino la Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. 
» Roma id. id. id. id. 
» Gienova la Cassa Generale. 
» ILivormno la Banca Nazionale nel Regno d'Italia. 
» Parisi la Banca di Parigi e dei Paesi Bassi. 
» Giinevra id. id. 

Firenze, li 17 Dicembre 1885. 

Lua Direzione Generale. 

SIONI STIA 


“ave, cougtian & | UFFICIO SULCURSALE 


TORINO — Viare Srupinici, 3 (CAavaLcavia Via Nizza) ITALIANI ed ESTERI 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE Torino, via Finanze, 13° 
Quest’ Ufficio, che trovasi in 


MATERIALE FISSO PER ARMAMENTO Frennovie E TRAMWIR 


ATTREZZI ED UTENSILI PER InPRrRESE diretta comunicazione colle Am- 

aa ministrazioni di tutti ì giornali 

SCAMBI E CROCIAMENTI D OGNI SISTEMA d’ Italia e dell’ estero, 8’ inca- 

RUOTE GHISA DURISSIMA PER VAGONETTI, CARRELLI ECC. Pini vicngera gii abbia 
TUBI DI GHISA D'OGNI DIAMETRO, ED IMPIANTO e le inserzioni pei medesimi a 

DI CONDOTTE D’ ACQUA E DI GAZ prezzo di tariffa offrendo le mag- 


giori guarantigie di puntualità 


LAVORO GARANTITO. ___ ed esattezza. 


Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


816 


DI 


SOCIETA ITALIANA 


PER LE 


0 


\ 
1, 


hRATE DEL MEDITERRANI 


STRADE FE 


NONIMA CON SEDE IN MILANO 


SOCIETÀ A 


, versato L. 67,500,000 


——= e 00000000 


ona 


li 


Capitale sociale L. 135 mi 


sa .avervi interesse che, a tenore degli articoli 50 e 59 


Strade ferrate del Monferrato, il giorno 


Si rende noto a chiunque pos 


dello Statuto della Società per le 


:) gennaio 1886, 


(C) 
reti 


alle ore 41 pomeridiane. in una delle sale del padiglione Sud-Est della Stazione di Torino, 


alla dodicesima cstrazione a sorte delle Azioni privilegiate della 


linea Cavallermaggiore-Bra, e 
Cavallermaggiore-Alessandria. 


Porta Nuova, si procederà 


d alla ventesima estrazione a sorte delle Obbligazioni della linea 


Le quantità da ammortizzarsi mediante estrazione nell’anno 1886, sono di 29 Azioni e di 


luogo alla pari, a cominciare dal giorno 1° 


LI 


SO avra 


<. 


95 Obbligazioni, ed il relativo rimbor 


luglio 1886. 


fano, 18 dicembre 1885. 


Mi 


Ta Direzione Generale. 
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TORINO, 1885 — Tip. del Monitore delle Strade Ferrate, Via Finanze, 13. 


LI 
‘1° 


Anno XVIII 


Mercoledì 30 Dicembre 


1885. Num. 52. 


<’>MONITORE DELLE STRADE FERA 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


/Sagg Pubblici 


a 
lame 
- 


- Industria - Commercio - paia 


SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDÌ. x G 


fu Guida dogli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali © Commerciali. 


Prezzo delle Associazioni: | 
Anno Sem. Trim. ì 

Per L'ITALIA +... o T. 20 11 6 
Peer L'ESTERO . . .. . » 28 15 8 


Un numero separato centesimi BU 
» arretrato » 6U 


Prezzo delle Inserzionied Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi . . è e. + i . Cent. 30 » 


P Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
*» rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 


Lc Associazioni c gli Annunzi si riccvono all’ Ufficio del Giornale, Via Finanze, 


13 — Torino 


Sommario DELLE MATERIE — _ Agli Abbonati. — Ferrovia economica da Varese a Santa Maria del Monte, — Fer- 
rovie del Mediterraneo. Conferma nomine e variazioni nei funzionari del Servizio del Mantenimento, Sorreglianza 
e Lavori. — Statistica internazionale ferroviaria. Le ferrovie della Prancia e della Danimarca nel 1882. — /n- 


Sormazioni particolari del MonitoRE. — Aotizie ferroviarie italiane. 


diverse. — Guida degli Azionisti. — Annunzi. 


— Notizie ferroviarie estere. — Notizie 


MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


AINTINO XIX. 


Entrando nel suo XIX anno di vita, 
NITORE non solo ritiene supertiuo il fare nuove e 
straordinarie promesse, ma anzi, seguendo questa 
via, crederebbe far torto alla benevolenza finora 
dimostratagli dai suoi cortesi associati e lettori. 

Esso trova quindi sufficiente il confermare che 
non verrà mai meno al suo programma, e che 
non tralascierà di fare tutto il possibile per trat- 
tare sempre più convenientemente e secondo la 
loro importanza, quelle materie a cui si è par- 
ticolarmente consacrato. 

Astenendosi, come in passato, dalle vuote 
discussioni teoriche, nonchè dalle polemiche 
oziose e personali, si manterrà fermo nel campo 
dei fatti positivi e dei veri interessi nazionali 
che avrà sempre di mira, seguendo colla mas- 
sima cura le più importanti questioni ferroviarie 
ed industriali che si vanno agitando in Italia ed 


all’ estero. Farà all’ uopo larga messe di notizie. 
‘'bene appurate, e sì studierà di offrire un quadro 


completo delle opinioni più serie ed autorevoli 
nelle accennate materie 

Nè infine risparmierà tempo e fatica, perchè 
la sua Guida. possa riuscire di vera utilità a 
chiunque abbia interesse nelle imprese di opere 
‘pubbliche. 

Con tali intendimenti, e nulla trascurando 
anche dal lato materiale , il MoxIirorE spera di 
continuare il suo cammino, aiutato da quel pub- 
blico favore di cui si vide sinora onorato. 


“ 


LI 


* 
di 
a 


il Mo- 


Preghiamo vivamente quei pochi associati, il cui 
abbonamento scade colla fine del 1885, e che non 
l'hanno ancora rinnovato, a volercene rimettere l’im- 
porto con vaglia postale, oppure con biglietti di Banca 
in lettera raccomandata. 


U' AMMINISTRAZIONE 


(Tn — | Io ———D-\SOSN-(} 


FERROVIA ECONOMICA 
da Varese a Santa Maria del Monte. 


L’egregio ingegnere signor Enea Torelli, consigliere co- 
munale di Varese, ha compilato un progetto di ferrovia 
economica tra la città di Varese ed il Santuario di Santa 
Maria del Monte. Grati alla cortesia dell’ autore che volle 
comunicarci una copia di questo suo progetto, ci propu- 
niamo di darne in poche purole un’idea ai nostri letteri. 

L’autore, accennato dapprima alle ragioni che fanno rite- 
nere conveniente la costruzione della ferrovia in discorso, 
si preoccupa del sistema da adottarsi e poichè sono tanto 
numerosi gli esempi di ferrovie consimili, cerca di dedurre 
dal loro esame un consiglio pratico pel caso. 

Stabilito che la differenza di livello da superare è di 
449 metri, e che non possa presentare vantaggio alcuno 
l’ utilizzare l’attuale strada carreggiabile che da Varesa 
conduce al Sacro Monte, l’ ing. Torelli si domanda quale 
scelta abbia a farsi fra una ferrovia a sistema speciale come 
quella di Superga, del Vesuvio e del Rigi, oppure un 
sistema a semplice adesione come quello dell’Utliberg, della 
Torino-Rivoli e della Porlezza-Menaggio, oppure una strada 
che si prestasse a norma del caso alle ‘esigenze dei due 
sistemi diversi. : 

E qui l’autore giustamente si sofferma a considerare la 
natura del traffico cui la ferrovia dovrebbe servire, e le 
condizioni in cui esso si effettuerà, Ritenuto pertanto che 


n no es — —_— + —_————-@& mo 


il trasporto di viaggiatori, a cui la ferrovia sarebbe prin- 
cipalmente destinata, non si manterrebbe costante nelle 
stesse proporzioni, ma, mentre nella stagione invernale 
sarebbe ridotto a ben piccola cosa, nella bella stagione 
invece, e specialmente nei mesi di agosto e settembre, as- 
sumerebbe grandissima importanza, sì da dover provvedere 
in un sol giorno al trasporto di oltre 4000 persone, ne 
deriva la conseguenza che è necessario disporre di un si- 
stema di trazione col quale si possano formare dei treni 
di diverse carrozze. 

Resta quindi esclusa la convenienza di un sistema di 
adesione artificiale od a dentiera, col quale non si possono 
far viaggiare in ciascun treno che 50 o 60 persone. 

Ne il sistema Agudio, nè quello della ferrovia del Rigi 
sarebbero a preferirsi, con tutto che per essi il sovraccen- 
nato inconveniente scompaia in gran parte, poichè alla 
| conveniente applicazione del primo occorrerebbe una forza 
idraulica che non esiste nel caso speciale, ed il secondo 
presenta altri seriissimi inconvenienti sulle tratte in piano 
e nei passaggi a livello, senza notare delle oscillazioni poco 
aggradevoli delle vetture, del raggio minimo di 180 metri 
per le curve, e delle forti spese di trazione e di manu- 
tenzione. 

Del pari l’autore, e secondo noi con ragione, non ritiene 
sia da adottarsi un sistema misto, cioè quello di salire 
sino ad un certo punto con una ferrovia a pendenze nor- 
mali, poi con un sistema speciale. 

Rimane pertanto a preferirsi un sistema di ferrovia eco- 
nomica, a piccole pendenze, tanto più che il valore del 
terreno da occuparsi non sarebbe grande, e del resto il 
maggiore capitale d'impianto sarebbe compensato dal mag- 
gior traffico che deriverebbe dai vari punti popolosi attra- 
versati dalla ferrovia. 

Basato sn questi principii generali, l’ing. Torelli ha stu- 
diato il suo progetto, secondo il quale la ferrovia si di- 
parte dalle vicinanze della nuova stazione delle Ferrovie 
del Ticino in Varese, corre nel piano che sta ui piedi del 
colle di Biumo, spingendosi tosto sul versante di mattina 
della valle di Olonu, passa sopra Sant'Ambrogio, attraversa 
° Olona davanti a Rabarello, giunge alla Rasa sul fianco 
di ponente di quelia valle, attraversa nuovamente l’Olona, 
sale sul fianco della montagna fino alla ]* Cappella, re- 
trocedendo poscia per correre di nuovo nella valle di Brin- 
zio e girare ad elicoide un dosso sopra ls Rasa, passando 
a livello presso la 6* Cappella, indi entrare nella valle del 
Vellone, ed arrivare finalmente a ridosso del convento di 
Santa Maria. 


‘ L'intera linea ha un’estensione di metri 16,340. 

Lo scartamento è di metri 0,85, come quello adottato 
sulla linea Menaggio-Porlezza ; il reggio minimo delle curve, 
di 50 metri, l'armamento, in rotaie in acciaio del peso di 
chilcgr. 2G ogni metro corrente (sistema Vignole. 

La velocità media dei treni è calcolata di 2$ chilometri 
all'ora, cosichè l'intera linea si percorrerebbe in 46 minuti. 

La massima pendenza della strada è del 4 00. 


Il costo totale, compreso il materiale mobile, è preven- 
tivato in L. 1,000,000. 


Ed ora ecco fina!mente su quali basi il nostro autore 
dimostra la convenienza, anche dal lato finanziario , della 
costruzione della ferrovia da lui propugnata: 

Calcolati gli incassi lordi in L. i94,000 annue, e de- 
dotte le spese d'esercizio in L. 106,700 e Je tasse in lire 
19,206, residuerebbe un utile netto di L. 68,094, parì al 
6.80 O[o sul capitale d'impianto. 
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FERROVIE DEL MEDITERRANEO 


Conferma nomine e variazioni. 
nei funzionari del Servizio del Mantenimento 
Sorveglianza e Lavori. 


A seguito del riordinamento del Servizio di Manteni- 
mento, Sorveglianza e Lavori (pubblicato nel n. 50 del 
Afonitore), la Direzione generale di queste ferrovie ha di- 
ramato un nuovo ordine di servizio con cui restano con- 
fermati nelle rispettive attribuzioni i Funzionari sottono- 
minati, pei quali esse non furono modificate. 

Sono inoltre approvate ed avranno effetto a partire dal 
]° gennaio p. v. le destinazioni, nomine e variazioni di 
qualifica pei Funzionari le cui attuali sedi ed attribuzioni 
vengono variate. 

Il signor ing. comm, Alessaudro Bozzi, già Capo della 
1? Divisione Manutenzione e Lavori, è trasferito al Ser. 
vizio Centrale dei Lavori col suò grado attuale e rappre- 
senta i’ Ingegnere Capo del Servizio Centrale dei Lavori 
pei casì di assenza e di impedimento. 

Il signor ing. cav, Giovanni Panizza, già Capo Sezione 
Principale della 2* Divisione Manutenzione e Lavori, è 
destinato al Serzizio Centrale dei Lacori col suo grado 
attuale. 

Le Sezioni Principali del Servizio Centrale dei Lavori 
continueranno ad ersere rette dai Signori: 

Ing. cav. Lauro Pozzi Capo Sezione Principale per l’U f- 
ficio d'Arte; 

Ing. cav. Luigi Bianco Capo Sezione Principale per 
I’ Ufficio Tecnico del Materiale Fisso; 

Ing. cav. Luigi Molinari Capo Sezione Principale per 
l Uflicio delie Espropriazioni e del Catasto. 

Le Sezioni Principali del Servizio Centrale Amministra» 
tito continueranno ad essere rette dai Signori: 

Cav. Giovanni Foresti Capo Sezione Principale per l’Uf. 
ficio Amministrativo e del Personale; 

Cav. Angelo Vendramin Capo Sezione Principale per 
l' Ufficio della Contabilità; 

Cav. Scipione Cabanis Capo Sezione principale per l'Uf- 
ficio Approvigionamenti e Magazzini. 

All’ Ufficio speciale della Statistica sarà preposto l' In- 
gegnere Capo Divisione sienor cav. Matteo Lvpisich, già 
addetto al Servizio Centrale della Manutenzione e dei 
Lavori, 

Il signor ing, cav. Giuseppe Carnelutti Capo Sezione 
Principale, ora preposto alla Sezione di Sarzana, è nomi- 
vato /ugegnere Capo Sezione Principale, Aggiunto all In- 
gequere Capo Servizio, ed in tale qualità e grado è tra- 
sferito al Servizio attivo di Mabtenimeuto, Sorveglianza 
e Lavori in Torino, 


Il signor ing. cav. Alberto Pennacchio Capo Sezione 
attualmente distaccato alla Direzione ‘Tecnica della linea 
Genova-dAsti, è nominato Capo Sezione Principale, e iu 
taie qualità è trasferito al Servizio attivo in Torino colle 
mavsioni specialmente inerenti al servizio dei Lavori. 

Gli Uffici di Sezione del Servizio attivo in Torino sa- 
ranno retti dai Siguori: 

Ing. cav. Angelo Tarozzi Capo Sezione Principale per 
l'Ufficio Amministrativo e di Contabilità; 

Ing. Carlo Bovene Capo Sezione per l'Ufficio dei Lavori 
di Manutenzione dei Iabbricati e Corpo stradale; 

Ing. cav. Emilio Ovazza Capo Sezione per l'Ufficio del 
Materiale fisso e Sorveglianza delle linee; 

Ing. cav. Carlo Cauti per l’Ullicio delle Espropriazioni 
e tutela della proprietà. 

Le dieci Sezioni attive lungo le linee sono così deli- 
mitate: 

Sezione I° di Torizo colle linee: 


e degli interessi materiali 


Modane-Torino ; Susa-Bussoleno ; Torino-Vercelli ; Chi. 
vass» Donnaz ; Torino-Torre Pellice; Bricherasio-Barge ; 
Torino-Chieri. 

Sezione I[® di Novara colle linee : 

Mortara-Novara-Pino; Novara-Borgosesia; Novara-Orta 
Miasino; Oleggio-Arona : Arona-Sesto Calende; Novara. 
Vercelli ; Vercelli-Mortara ; Vercelli-Casale- Valenza; Mor- 
tara-Casale. 

Sezione III* di JfiZazo colle linee: 

Milano-Como-Chiasso; Milano-Novara; 
Laveno; Gallarate-Varese ; Gallarate-Sesto Calende; 
lano-Pavia ; Milano-Mortara ; Mortara-Pavia. 

Sezione IV* di Voghera colle linea : 

Alessandria-Piacenza ; Novi-Tortona ; 
Bressana-Broni; ‘Torreberetti-Cava Carbonara ; 
nara-Cava Carbonara; Alessandria-Mortara. 

Sezione V® di A/essazdria colle linee : 

Trofarello-Alessandria ; Alessandria Cavallermaggiore; 
Cantalupo-S. Giuseppe; Castagnole-Asti; Asti-Casale. 

Sezion VI® di Bra colle linee : 

Trofarello-Cuneo; Savigliano-Saluzzo; 
vona; Carrù-Mondoviì ; Saluzzo-Airasca. 

Sezione VII® di Gezora colle linee : 

Alessandria-Genova e Genova-Ventimiglia, 

Sezione VIII® di Sarzara colle linee : 

Genova-Pisa e Avenza-Carrara. 

Sezione IX" di Firenze colle linee: 

Firenze-Pisa-Livorno ; Livorno-Colle Salvetti ; Pisa-Ce- 
cina; Cecina-Volterra; Empoli-Siena-Chiusi ;  Asciano- 
Montepescali. 

Sezione X® di Ciritavecchia colle linee : 

Cecina-Roma (S. Paulo); Ponte Galera-Fiumicino. 


Alla dirigenza di ciascuna Sezione vengono destinati i 
signori : 

Tug. cav. Negri Luigi attualmente Capo Sezione a La. 
veno, alla Sezione I" di Torino. 

Cav. dott. Angelo Viarana, alla Sezione II* di Novara. 

Ing. cav. Giovanni Maria Sala già Ingegnere Capo Se- 
zione della II° Divisione Manutenzione e Lavori, nominato 
Ingegnere Capo Sezione Principale, alla III° Sezione di 
Milano. 

Cav. dottor Defendente Arnoldi, 
Voghera. 

Cav. dottor Adolfo Leixel, già Capo Sezione a Milano, 
alla Sezione V* di Alessandria. 

Cav. dottor Giovanni Battista Paiola, già Capo Sezione 
ad Oneglia, alla Sezione VI? di Bra. 

Cav. dottor Francesco Inversini, nominato Ingegnere 
Capo Sezione Principale, alla Sezione VII* di Genova. 

Ing. Francesco Valentini, già Capo della Sezione La- 
vori di Sarzana, alla Sezione VIII* di Sarzana. 

Ing. cav. Giuseppe Dainelli, già Ispettore Capo Sezione, 
nominato Ingegnere Capo Sezione Principale, alla Se- 
zione IX* di Fireuze. 

Dottor Antonio Lorandini, 
vecchia. 

Il signor ing. Direttore del Servizio provvederà alla 
destinazione agli Uffici di Sezione del Servizio in Torino 
a quelli dei Servizi Centrali, nonchè alle Sezioni speciali 
dei lavori che saranno stabilite oltre a quelle che già at- 
tualmente esistono, degli altri signori Capi Sezione, In- 
gegueri Capi Sezione, ed Ingegneri Capi Sezione Princi- 
pali, non nominati nel presezte Ordine Generale di Ser- 
vizio. 

I signori Ingegneri Capi Sezione attualmente preposti 
a Sezioni attive che non vengono conservate, quelli che 
vengono nelle nuove Sezioni surrogati daì signori Inge- 
gneri Capi Sezione nominati nel presente Ordine Generale 
di Servizio, nonchè tutti gli altri Ingegneri aventi qua- 
lifiche diverse a seconda delle Amministrazioni dalle quali 
provengono, e dipendenti dalle attuali Sezioni, riceveranno 
altra destinazione od altri incarichi, 


Rho Gallarate 
Mi- 


Pavia-Voghera ; 
Cava Ma- 


Carmagnola-Sa- 


alla Sezione IV° di 


alla Sezione X* di Civita- 


STATISTICA INTERNAZIONALE FERROVIARIA 


e i 


Le ferrovie della Francia e della Danimarca 
nel 1882. 


Passeremo oggi in rivista quella parte della Statistica 
delle ferrovie europee pubblicata dalla Commissione inter- 
nazionale di Vienna, che si riferisce alle ferrovie Fran- 
cesì e Danesi, 

Alla fine del 1882 la Francia aveva 28,523 chilometri 
di ferrovie costrutte, così ripartiti: 


Ferrovie dello Stato e da lui esercitate. . km. 2,730 
Ferrovie dello Stato esercitate da Compagnie » 1,280 
Ferrovie private d'interesse generale eser- 

citate da Compagnie » 22,333 
Ferrovie private d'interesse locale esercitate 

da Compagnie . >» 2,180 


Totale km. 28,523 


Il primo tronco di ferrovia in Francia venne aperto al- 
l’ esercizio nell’ anno 1828. 

Dei predetti 28,523 chilometri, 9,928 erano, alla fine 
del 1882, a doppio binario e 18 a tre binari. 

La lunghezza totale dei binari era di chilom. 45,773, 
dei quali 26,141 in ferro e 19,632 in acciaio. 

L'estensione delle vie di percorso era, in rapporto alla 
lunghezza totale delle linee, del 84 per cento, e quella 
dei binari di manovra, di servizio, ecc., del 16 per cento. 

L'ammontare del capitale autorizzato a tutto il 1882 
era di fr. 11,537,727,900. Le risorse finanziarie erano di 
fe. 11,526,049,231, dei quali 1,617,120,632 in azioni, 
2,672,113,456 in sovvenzioni, 7,236,815,143 in obbliga- 
zioni. 

Le spese d'impianto a tutto il 1882 ascendevano a fran- 
chi 11,937,727,950, con una media chilometrien di franchi 
406,000. 

I fondi di riserva e di 
fr. 127,344,588, 

Le somme ricevute dalle Compagnie a titolo di garan- 
zia e di sovvenzione ascendevano a fr. 029,500,741. 

Relativamente poi al materiale rotabile delle ferrovie 
Francesi, alla fine del 1882, toeliamo dalla tabella 3? le 
secuenti cifre: 

Quantità del materiale: 


rinnovamento sommarano a 


Tocomotive. . . , .. n. 8,088 
Vetture viaggiatori . . . » 18,004 
Carri merci 222,232 


Le vetture viaggiatori presentavano a capacità di to- 
tali 734,528 posti, i carrì merci quella di 1,994,9%2 ton- 
nellate. 

Il percorso dei treni fu di chilometri 129,235,228 per 
quelli dei viaggiatori, e di chilometri $9,893,961 per i 
treni-merci. 

I vinegiatori trasportati furono inv totale 204,758,171. 

Il percorso medio d'ogni viaggiatore fu di cho 
33 54. 

Le mercanzie trasportate diedero un peso totale di 
tonn. 96,821,793, così distinte fra le seguenti categorie: 


Bagagli tonn. 780,651 
Merci a grande velocità | - CD 1,999,651 
Merci a piccola velocità . . »  92,600,596 
Bestiamo +. . ue & da » 1,440,8995 


Totale tonn. 96,821,793 


Il percorso medio d'una tonnellata fu di chilom. 112.95, 
Gli introiti nell'esercizio 18%2 sulle ferrovie Francesi, 
furono i seguenti: 
a) Trasporto di viaggiatori fr. 335,615,387. 
con una media di fr. 12,026 per chilometro, di fr. 1.54 
per viaggiatore e di cent. 4.88 per viaggiatore- -chilometro. 
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h) Trasporto di merci: 


Bagagli e merci a grande velocità fr. 79,685,965 
Merci a piccela velocità . >» 616,144 893 
Bestiame . 0. +0... to.» 29,782,110 


Totale fr. 750,912,368 


con una media di fr. 27,087 per chilometro esercitato, 
di fr. 7.80 per touneliata, e di cent. 6.91 per touuellata 
chilometro. 

Gli introiti totali, comprese le entrate diverse, furono 
di fr. i,1)5,957,412. 

Le spese d'esercizio furono in totale di fr. 530 ,615,305, 
con una media di fr. 20,805 per ogni sli amctro eserci- 
tato, di fr, 2.65 per chilometro di treno e di cent. 13.23 
per chilometro di asse. 

L'eccellenza totale degli introiti sulle spese fu pertanto 
di fr. 530,342,107, il rapporto delle seconde coi pmi es- 
sendo del 52.03 per cento. 

Il prodotto lordo chilometrico eccedette la spesa chilo- 
metrica di fr. 19,183. 

Agg:ungendo poi al prodotto netto del 1882, il saldo 
dei precedenti esercizi in fr. 1,803,356, le sovvenzioni, 
garanzie, ecc., in fr. 20,967,555, i Deneizi realizzati sul. 
l'esercizio di ferrovie strauiere, di miniere, imprese indn- 
striali, di unvigazione, ecc., e gli interessi in fr. 3,745,006 
si Da un totale di prodotto netto disponibile di franchi 
067,849, 144. il quale venne così ripartito: 

Per dotazione dei fondi di riserva, di rinnovamento, ed 


altri fondi speciali +... +... fr. 126,7*8 
Per interessi e rimborsi delle anticipa 

zioni ricevute a titolo di garanzia, dei de- 

biti fluttuanti ed altri... +... >» 15,022,634 


D 330,297 810 


Per interessi dei prestiti o... . ! 
» 166,618,418 


Per interessi e dividendi delle azioni . 
Per ammortamento delle aziuni e dei pre- 


SU: x e «0.0. DO 17,899,732 
Per versamenti alle ‘Buesé del Tesoro . » 637,681 
Per diverse ./..0.0..0. ++ O 11,756,470 


In quanto al personale, la statistica ci ricorda che nel 
1882, sulle ferrovie Francesi vi eravo 158,948 impiegati, 
e che si diede lavoro a 84,044 operai a giornata colla 
spesa annuale di L, 271,384,556. 

Al 81 dicembre 1882 vi erano 16 casse pensioni, di 
soccorso e di previdenza, e vi partecipavano 151,89» in- 
dividui. I pensionati figuravavo in numero di 17, 388, 

(Gli accidenti occorsi nel più valte nominato esercizio 
1882 sul'e ferrovie Francesi, ascesero in totale a 1,900, dei 
quali 722 lungo le linee e 1,178 nelle stazioni e fermate. 
ni sviamenti furono 150, le collisioni 149, ed altri acci- 
denti 1,621. 

Passando ora alle ferrovie della Danimarca, ecco quanto 
la statistica ci dà di più saliente: 

La lunghezza costrutta a tutto il 1882 in Danimarca 
era di chil. 1,622 di ferrovie. 

Si fu nel 1847 che venne in quel paese aperto al pub- 

tico esercizio il pritno tronco ferroviario. 

Non sì hauno ferrovie di proprietà privata, ma solo 
ferrovie dello Stato, delle qualr 1,102 chilometri erano 
d'esercizio governutivo, e 020 chilometri affidate all'ese;- 
cizio privato. 

A doppio binario non si coutavano alla 
che 4v chilometri. 

La lunghezza totale dei binari era di chil. 1,923, dei 
quali 1,391 con rotaie in ferro, e 529 con rotaie in uc- 
cinio, 

L'estensione delle vie di percorso era, in rapporto ala 
lunghezza totale delle linee, del 87 per cento, e quella 
dei binari di manovra, di servizio, ece., del 13 0;g. 

Alla fine del 1582 le spese  d° impianto sommavano a 
fe. 183,003,244, cioè a fr. 112,825 per ogni chilometro. 

Per quanto riguarda il materiale rotabile, le ferrovie 
Danesi uvevano alla fine del 1832: 


fine del 1882 


Lecomotive . ..... n. 19 
Vetture viaggiatori . . . >» 074 
Carri mercio...» + > 2913 


con una cepacìtà di 24,874 posti per viaggiatori e 23,124 
tonnellate di mercanzie. 
Il percorso dei treni fu di chil. 4,831,913, 


I viaggiatori trasportati furono 7,306,980 di cui; 


Di ]* classe . +. . n. 54,425 
» 2» «0.» 4,066,929 
» 3°» .. » 6,185,076 


—— co Qeseli)) è  cne» 


Totale n. 7,306,930 


Il percorso medio d'ogni viazgiatore fu di chil, 29.40. 
La media dei viaggiatori per ogni asse di vettura fu di 
5.38. Il rapporto fra 1 posti occupati e quelli offerti fu 
del 25,76 per cento. 

Le mercanzie trasportate furono del peso totale di 
1,148,029 tonnellate, così distribuite: 


Bagagli . . . . +. tonn. 9,309 
Merci a grande velocità. . . > 31,553 
Mercì a piccola velocità. . > 1,025,259 
Bestiame . 0.0.0... » 81,908 

Totale tonn. 1,148,029 


Il percorso medio d'una tonne'lata fu di chilom, 64.18, 
N rapporto dei carichi effettuati, colla capacità disponibile 
fu del 27.09 per cento. 

GI introiti ricavati dal trasporto vieeriatori furono di 
fr. 8,977,876, con una media di fr. 5,653 per chilometro, 
di fr, 1.22 per viaggiatore e cent. 4. 18 per viaggiatore- 
chilometro. 

Il trasporto merci fruttò fr. 6,578.943, con una media 
di fr. 4,148 per chilometro, di fr. 5.73 per tonnellata e 
cent. 8.93 per tonnellata-chilometro. 

Gl'introiti totali, comprese le entrate diverse, furono di 
fr. 16,301,651. 

Il totale delle spese d'esercizio sommò a fr 12,353,683, 
con una media di fr. 7,771 per chilometro, di fr. 2.56 
per chilometro di treno, e di cent. 7.28 per chilometro 
di asse, 

(ili introiti adunque superarono le spese di fr. 3,997,968, 
il rapporto delie seconde coi primi essendo del 75,53 0l(. 

Il prodotto lordo per oguì chilometro eccedette la spesa 
di fr. 2,526. 

Le ferrovie in Dapinana nel 1882, avevano 2,112 im- 
piegati, e diedero lavoro a 4.405 operai a giornata, con 
una spesa totale di fr. 6,439,676 e con una media per 
chilometro di fr. 4,050. 

Esisteva una cassa pensioni, con 1.178 partecipanti, 
e 2 casse per malattie, ecc. con 4078 partecipanti. I 
pensionati raggiungevano il numero di 148. 

Durante l'intiero esercizio non si ebbero a deplorare 
che 10 accidenti, e la s'‘atistica non ci dice se abbiano o 
no avuto tristi conseguenze. 


Informazioni Particolari 
nei MONITORE 


Siamo in grado di annunciare che, col giorno 28 
dello spiranlte mese, sono stati incominciati i lavori 
della ferrovia direttissima Roma-Napoli. Fu posto mano 
al raddoppiamento di binario da Napoli a Casalnuovo, 
che verra compiuto in brevissimo tempo, e fu pure 
iniziata la costruzione della nuova stazione di Capua, 
dove s'innestera alla linea attuale il tronco reltifi- 
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L'ingegnere comm. Oliva si è recato a tal uopo 
sul posto dando tulle le disposizioni necessarie. 


rei 


Sappiamo che fra pochi giorni avra luogo al Mi- 
nistero dei lavori pubblici una conferenza tra l' Ispet- 
tore generale cd i rappresentanti delle tre Societa 
ferroviarie allo scopo di determinare le modalità tec- 
niche e finanziarie per la esecuzione delle opere con- 
template nell’ allegato £ della nuova legge ferro- 
viaria. 

> 


Il 5 gennaio p. v. alle ore 10 ant. avrà luogo la 
inaugurazione del tronco Taranto-Latiano, a cui as- 
sisterà S. E. il ministro Grimaldi il quale giungera 
a Taranto per la via di Bari. 


><a 


Ci consta che furono diramati dalla Direzione Ge- 
nerale delle Strade ferrate del Mediterraneo gl’ inviti 
per la gara internazionale di provvista di carri, car- 
rozze, assi montati e molle, di cui abbiamo fatto 
cenno nel Monitore del 16 corrente. 


=< 
La Societa delle Strade ferrate Meridionali ha sot- 
toposto all’ approvazione governativa la convenzione 
da essa stipulata col Municipio di Ancona per l’ at- 
traversamento della ferrovia Bologna-Foggia colla 


nuova cinta daziaria. 
>< 


La Deputazione provinciale di Massa Carrara ha. 


soltoposto alla approvazione del Ministero dei lavori 
pubblici i capitolati speciali da servire di base agli 
appalti di costruzione dei sei tronchi in cui venne 
divisa la ferrovia da Aulla a Lucca. 
I detti capitolati farono studiati dall’ ing. del Genio 
civile sig. Ferruccio Salvi. 
| >< 


Ci informano da Orta che i lavori «di costruzione 
del quarto tronco della ferrovia da Gozzano a Domo- 
dossola, compreso fra Ornavasso e Piedimulera, co- 
minciano ad avere un conveniente sviluppo per quanto 
riguarda la costruzione delle opere d’arte. I movi- 
menti di terra procedono però a rilento e sono limi- 
tati a brevi tratti, a causa delle opposizioni che in- 
contra la Impresa costruttrice nelle espropriazioni dei 
terreni che debbono servire per cave di prestito. 


>< 


Ci scrivono da Zollino che quel Municipio ha fatto 
domanda all’ Amministrazione ferroviaria per ottenere 
che la stazione omonima venga abilitata alla vendita 
dei biglietti di andata e ritorno per viaggiatori di 3.a 
classe e per le destinazioni di Lecce, di Otranto, di 
Galati, di Gallipoli e di Maglie. 

>< 

Dai Comuni interessati nella costruzione della fer- 
rovia da Cosenza allo stretto Veraldi, sono state ri- 
volte istanze al Governo del Re perché la linca stessa, 
il cui tracciato dovrebbe passare per Rogliano, Pa- 
renti, Soveria cd Amato, venga compresa fra i nuovi 
1000 chilometri di ferrovie della quarta categoria. 


>< 
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La Direzione Generale della Rete Adriatica ha pre- 
sentato alla approvazione del R. Governo i seguenti 
progelli: 

Costruzione di tre ponticelli di 1 metro di luce ai 
chilom. 251,497, 252,080 e 255,100 della ferrovia 
Orte-Foligno-Falconara. — Spesa presunta L.5,4S0.89. 

Impianto del servizio merci a P. V. nella stazione 
di Limito, linea Milano-Bergamo-Peschiera. — Spesa 
presunta L. 75,000. 

La detta Direzione generale ha pure presentato al- 
l'approvazione governativa il progetto di ricostruzione 
della platea del ponte sul fiume Vomano (linea An- 
cona-Foggia) per il presunto importo di L. 275,000. 


>La 


L' Ingegnere Capo del Genio civile della provincia 
di Cuneo ha presentato al Ministero dei lavori pub- 
blici i progetti definitivi del 2.0 e 3.0 tronco della 
ferrovia da Cuneo a Saluzzo, studiati in relazione alle 
intelligenze precorse colla Società delle Strade ferrate 
del Mediterraneo, la quaie sarà incaricata di prov- 
vedere alla costruzione della linea a forma delle nuove 
Convenzioni ferroviarie. 

>< 


La Societa delle Strade ferrate del Mediterraneo 
ha interessato il Ministero dei lavori pubblici a pren- 
dere una decisione in ordine alla domanda da essa 
avanzata per l'acquisto di nuovo materiale mobile 
occorrente pei bisogni dello esercizio della rele. — 
La Società stessa ha fatte speciali raccomandazioni 
per la sollecita provvista delle locomotive che sarebbe 
indispensabile di avere al più presto possibile. 


>< 


La Societa medesima ha anche rivolta preghiera 
al ministro dei lavori pubblici accio voglia compia- 
cersi di prendere una sollecita determinazione in or- 
dine alla scelta del progetto per una stazione la- 
cuale a Laveno, pel cui impianto furono studiate dal- 
l'egregio comm. Giambasliani quattro soluzioni diverse, 
Trattasi di lavoro al quale la Società annette una 
grande importanza e che intenderebbe di portare a 
compimento al più presto che sara possibile, 


ta ni 
Ne 


pri 


Ci serivono da Belluno che quella Aniministrazione 
provinetale ha rimesso a S. E. il Ministro dei lavori 
pubblici le deliberazioni di massima di molti comuni 
del Cadore con le quali essi stabiliscono di costituirsi 
in consorzio per ottenere la costruzione di un tratto 
di ferrovia da Belluno a Perarolo, in continuazione 
della linea Treviso-Feltre-Belluno, il quale tratto do- 
vrebbe essere inscritto fra i 1000 chilometri di nuove. 
ferrovie di quarta categoria autorizzati colla legge del 
27 aprile 1885. 


nc 


Sappiamo che È egregio ing. C. Navone ha instato 
presso il Ministero dei lavori pubblici onde ottenere 
una proroga al termine fissato dal decreto ministe- 
riale del giugno p. p. per la ullimazione delle ope- 
razioni geodetiche occorrenti alla compilazione del 
progetto delle due ferrovie da (renova a Borgolaro 
pel Monte Penna e da Genova a San Stefano di Lu- 


: nigiana pel Monte Bracco. 


Le informazioni che abbiamo assunto in proposito 
cì portano a ritenere che la istanza dell'ing. Navone 
sara favorevolmente accolta dal Ministero dei lavori 
pubblici. 


ax 


TI Consiglio comunale di Urbino in sua recente 
adunanza ha deliberato di raccomandare vivamente 
a S. E. il ministro dei lavori pubblici la ferrovia Fo- 
gliense, la cui costruzione è vivamente reclamata 
nell'interesse amministrativo, economico, commerciale 
ed industriale di Urbino e Pesaro nonché dell'intero 
Montefeltre. | 

La deliberazione preaccennata mira allo scopo di 
ottenere la iscrizione della linea fra i noti 1000 chi- 
lometri di ferrovie secondarie della quarta categoria. 


>< 


Ci consta che la Società della ferrovia Sicula-0c- 
cidentale Palermo-Marsala-Trapani ha disposto che 
sia riniandato al 1° gennaio prossimo il provvedi 
mento mediante il quale vengono stabiliti sulla linea 
medesima biglietti normali di viaggio di andata e 
ritorno. 


>< 


La Camera di commercio ed arti di Livorno, avendo 
instato presso il Ministero dei lavori pubblici perchè 
fosse tolta la disparità esistente fra Livorno ed altre 
città rispetto ai prezzi di trasporti della canapa da 
farsi mediante applicazione della tariffa locale n, 206, 
si ebbe in risposta dal Ministero ehe questa tarilfa 
non può essere dannosa a quel porto, imperocchè il 
inedesimo essendo più vicino degli altri alle stazioni 
di provenienza e spedizione della merce, sebbene la 
tassa chilometrica sia maggiore, minore è il com- 
plessivo ammontare delle tasse ‘di porto. 

Ci informano ora da Livorno che la Camera pre- 
detta ha obieltato, che ad essa non era certa- 
mente sfuggita la considerazione che malgrado la 
differenza della tassa chilometrica, la spesa totale sia 
minore attesa la piu breve distanza; ma con {ulto 
cio non è scmnbralo a lei giustificato che mentre nella 
tariffa in discorso non v'ha condizione di percorrenza, 
il porto di Livorno non debba usufruire di tutto il 
vantaggio che gli deriverebbe dalla minore distanza 
se le tasse chilometriche fossero eguali, e debba 
invece sollostare ad una artificiale riduzione, (me- 
diante aumento di tariffa) del vantaogio naturale che 
gli deriva dalla sua posizione geografica. 


ped 


Il Consiglio provinciale di Cosenza ha fatto perve- 
nire a S. E. il ministro det lavori pubblici un pro- 
prio deliberato, col quale incarica la Deputazione pro- 
vinciale di fare sollecitazioni al Governo perché si 
metta presto in appalto la linea ferroviaria di 2* ca- 


legoria Cosenza-Nocera Tirinese, facendosi per tal 
guisa omaggio alla legge del 19 luglio 18709 nella 


quale la linea stessa fu con voto unanime compresa 
nello interesse generale dello Stato ed 10 quello par- 
ticolare della provincia di Calabria Citra. 


<q 


Il Ministero di agricoltura, industria e commercio 
ha da parte sua approvata la proposta fatta dalla 
Societa delle Strade ferrate del Mediterraneo di ac- 
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cordare, in via di esperimento, il ribasso dal 10 al 
12 per cento sui prezzi delle vigenti tariffe pei tra- 
sporti della pasta da vermicellaio a vagone completo 
di 10 tonnellate, in partenza da Torre Annunziata, 
da Nocera dei Pagani, da Napoli e localita vicine, 
dirette in Licuria, Piemonte e Lombardia. 

Il provvedimento di che trattasi tornerà di non 
lieve beneficio al commercio ed è una novella prova 
degli intendimenti che hanno le Amministrazioni fer- 
roviarie di seconidare per quanto è possibile lo svi- 
luppo delle industrie del nostro paese. 


>< 


Lo stesso Ministero di agricoltura e commercio ha 
assenlito a che, in via di esperimento, al trasporti di 
solfato di allumina in partenza dall’ Alta Italia con 
destinazione oltre Roma verso Napoli, sia applicabile 
la tariffa IRE 120, serie D, invece di quella 120, 
serie A. 


D><A 


Tra gli affari sui quali il Consiglio superiore dei 
lavori pubblici si è pronunciato favorevole, notiamo 
i seguenti che possono maggiormente interessare i 
nostri lettori: 


Progetto di una ferrovia da Ferrara a Codigoro; 

Id. di massima di una ferrovia Cesenatico-S. Marco- 
S. Arcangelo; 

Id. id. id. modificato per una ferrovia a scartamento 
ridotto da Alanno a Penne; 

Id. di esecuzione pel completamento del lato settentrio- 
nale della piazza del Duomo di Milano; 

Id. d'appalto 3° tronco Settigiano-Marcellinara ferrovia 
Catanzaro-Stretto Veraldi; 

Perizia lavori addizionali ponte torrente Cellina strada 
Pordenone-Maniago (Udine); 

Progetto piano caricatore nella stazione ferroviaria di 
Savona ; 

Id. di ampliamento della stazione di Saronno; 

Id. per ricostruzione stilata e di due campate del ponte 
in ferro sul Brenta presso Stra in comune di Noventa 
(Padova); 

Id. per costruzione e adattamento di locali ad uso della 
Dogana nel porto di Genova. 


Notizie Ferroviarie Ialiane 


l'errovia Calanicilo-Ssernia. — Alle ore 10 ant. 
del lò del prossimo venturo mese di gennnio, presso la 
Prefettura di Volise si addiverra, col metodo dei partiti 
segreti, recanti il ribasso di un tanto per cento, all’incanto 
per la provvista di tutti i meccanismi fissi occorrenti nelle 
stazioni e fermate del 1°, 2° e 3° tronco della ferrovia Ca- 
inniello-Isernia, per la presunta somma, soggetta a ribasso 
d'asta, di L, 45,000. 

L'impresa resta vincolata all'osservanza del vigente ca- 
pitolato generale per &li appalti dei lavori pubblici per 
conto dello Stato e di quelio specinle in data 18 luglio 
1885 colle modificazioni in data }2 dicembre 1885, visibili 
assieme alle altre carte del progetto neli’uflicio di Prefettura. 

l lavori dovranno intraprendersi tosto dupo la regolare 


. consegna, per dare o;;ni cosa compiuta nel termine di 


EST AI ene 


mesi tre a datare dal giorno in cui sarà dato l'ordine di 
esecuzione dei medesimi. 

La cauzione provvisoria è fissata in lire 2200 ed in lire 
4500 quella definitiva, ambedue in numerario od in car- 
telle al portatore del Debito Pubblico dello Stato al valore 
di Borsa nel giorno del deposito. 

li deliberatario dovrà, ne! termine di 15 giorni succes- 
sivi a quello dell’ aggiudicazione, stipulare il relativo con- 
tratto. 

L’aggiudicazione è soggetta ad offerte di ribasso, che 
non potranno essere inferiori al ventesimo del prezzo de- 
liberato. 


Ferrovia Parma Brescia-Kseo. —. In seguito 
all’incanto tenutosi alla Prefettura di Parma il 19 corr. 
dicembre, e da noi annunciato nel n. 49 del Monzlore, 
l'appalto delle opere e provviste occorrenti alla costruzione 
dei lavori di riparazione al corpo stradale sul tratto dalla 
stazione di Colorno al fiume Po del tronco Parma-Po della 
ferrovia Parma-Brescia-Iseo, venne deliberato per la pre- 
sunta somma di lire 65,519 46, dietro l’ottenuto ribasso di 
lire 23.85 per cento su quella di stima. I fatali scadono 
col mezzogiorno del 12 gennaio 18586. 


Ferrovia Catania Licata. — Andò nuovamente 
deserto l’incanto tenutosi presso la Prefettura di Girgenti 
il 22 corr. dicembre, per l’ appalto, in quattro lotti, della 
provvista dei ferri d'armamento per la galleria Fucile del 
tronco Favarotta-Licata e pel binario fra la stazione di 
Licata ed il porto, delia ferrovia Catania-Licata. (V. n. 45 
e 49 del Montlore). 


Ferrovia Taranto-Brindist. — Col giorno 6 
prossimo gennaio sarà aperto all’ esercizio 1l tronco ‘fa- 
ranto-Latiano, di chiilom. 48, delta nuova linea Taranto- 
Brindisi, Rete Mediterranea, comprendente le stazioni di 
Monteiasi-Montemesola + Grottaglie, Francavilla-Fontana, 
Oria e Lutiano; le quali saranno anilitate a Lutti i tra- 
sporti a grande e piccola velocità in servizio interno e 
cumulativo italiano. 

La stazione di Monteiasi-Montemesola resta per ora 
esclusa dai trasporti dei veicoli e del bestiame. 


Ferrovia feggio-Castrocucco. — Nel giorno 23 
del eorr. mese venne nperto all’ esercizio il tronco Villa 
San Giovanni-Scilla di chilom. 8, della nuova linea Reggio- 
Castroecucco, Rete Mediterranea, comprendente le stazioni 
di Cannitello e Scilla, le quali sono per ora abilitate ai 
soli trasporti dei viaggiatori, dei bagagli, dei cani e delle 
merci a grande velocità, in servizio interno e cumulativo 
italiano. 


Ferrovia Luccra-Campobasso. — L’ammini- 
strazione provinciale di Campobasso ha presentato istanza 
a S. E. il ministro dei lavori pubblici atline di ottenere 
che la linea ferroviaria Lucera-Campobasso sia inclnsa nei 
1000 chilometri di quarta categoria autorizzati dalla legge 
27 aprile 1835, e venga eseguita a cura dello Stato. Nella 
predetta istanza si rileva che questa nuova linea, per la 
quale si richiederebbe una spesa relativamente modica, 
sarebbe di grandissimo vantaggio alle popolazioni delle 
Puglie e degli Abruzzi, e varrebbe a mettere in comuni- 
cazione più diretta Brindisi con Roma, come pure le Cu- 
labrie, la Basilicata, gli Abruzzi e le Puglie fra loro. 


Ferrovie Cerignola-Stazione e San $Scvero- 
Lucera. — La stessa amministrazione di Campobasso 
ha anche presentata analoga istanza a quella suindicata, 
per due altre brevi linee, cicè, da Cerignola alla stazione 
omonima e da San Severo a Lucera. 

Il Roma di Napoli osserva a questo proposito che il 
vantaggio di questi tratti di congiunzione sarebbe gran- 
dissimo, imperocchè essi agevolerebbero immensamente i 
traffici delle Puglie e del Gargano @ darebbero sviluppo 
al commercio delle derrate e dei vini di San Severo e di 
Cerignola, i quali omai, fra le altre piazze, trovano il loro 
&mercio nella capitale del regno. 


- 


degli inter 
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Per tutte le preindicate linee l’amministrazione provinciale 
di Campobasso ha sottoposto all’ esame del Ministero dei 
lavori pubblici i relativi progetti di massima. 

Ferrovia Cancello-Torre-Gragnano. — A 
parziale rettifica di unn notizia data dal Marfulla e da noi 
riprodotta, dobbiamo avvertire che non è il Consorzio per 
la ferrovia Cancello-Torre-Gragnano che ha mosso lite alle 
ferrovie Meridionali per non aver la Società mantenuto i 
patti del contratto di esecuzione di detto tronco, ma il 
comune di Castellammare specialmente danneggiato dalla 
esecuzione stessa. Però il Consorzio, pur non volendo per 
proprio conto impegnar la lite, ha riconosciute giuste le 
doglianze del comune di Castellammare. 


La lite da parte del comune è stata affidata all’on. Crispi 
ed ali’ avv. Vincenzo di Domenico, il quale ha già redatta 
la citazione alla Società delle Meridionali. 


Ferrovie della Sicilia. — La Pivista Generale 
delle Ferrotie annunzia che un gruppo composto di molti 
Istituti di credito, fra i quali alcuni esteri, e di parecchi 
banchieri e capitalisti italiani, ha assunto le 30,000 azioni 
della Società Itaiiana per le Strade ferrate della Sicilia, e 
che 16.000 di queste azioni vengono vincolate in sinducati, 
e 11,000 saranno emesse fra breve. 


Ferrovia direttissima Roma-Napoli. — La 
Libertà assicura che i lavori della direttissima Roma-Napoli 
saranno compiuti entro il ISSO, 


La galleria tra Roma e Segni, che primitivamente do- 
veva esser lunga cipque chilometri, ora, in seguito a nuovi 
studi, ed aumentando un poco le pendenze, è stuta ridotta 
ad un chilometro e mezzo. Questa riduzione rende quiudi 
possibile di abbreviare moltissimo i lavori. 


terrovia Bologuna-Verona — Scrivono all'A- 
drialico: 

Procedono alacremente gli studi per la definitiva scelta 
del tracciato della linea Bologna-Verona. 


A Sanguinetto risiede all'uopo una squadra di 12 inge- 
gnerì, che tutti i giorni si recano sui luoghi designati 
per farvi le dovute livellazioni. Sono già compiuti gli studi 
da Ostiglia fino a Macacari di Correzzo. 


Ferrovia NMiestre-Pontcbba. — La stazione di 
Dogna, sulla linea Mestre-Pontebba, già ammessa a rice- 
vere ed effettuare spedizioni a P. V. a vagone completo di 
pietrame, cemento, legna da ardere, legname della lun- 
ghezza non superiore ad un vagone e di cereali e vino 
anche in piccole partite, è stata abilitata ai trasporti a 
P. V. delle merci in genere anche se in partite inferiori ad 
un vagone completo, in servizio interno e cumulativo ita- 
liano, esclusi però i veicoli ed il bestiame. 


lerrovia Tantova-Leznagzo. — Il 24 corrente 
ebbero luogo, per parte di una Commissione tecnica, le prove 
statiche e dinamiche del ponte metallico sul Mincio per la 
ferrovia suddetta. La Commissione era composta dei de- 
legati della Direzione tecnica, dell’ Ispettorato ‘generale, 
della Rete Adriatica, dell’ Impresa e della Società Veneta 
di costruzioni. Gli esperimenti eseguiti con tutte le pre- 
scrizioni della scienza diedero uu soddisfacentissimo ri- 
sultato. Si crede che la linea sarà ultimata ed aperta al- 
l’ esercizio nel prossimo febbraio, e quindi con un’antici- 
pazione di sei mesi sul tempo in cui era preventivata la 
costruzione. 


Ferrovia dell Engadina. — L'Assemblea Fede- 
rale svizzera, nella seduta del 22 corr. ha accordata la 
concessione di una ferrovia economica da Chiavenna al 
Maloja, al sig. Eschukke e comp. 

La ferrovia sarà a scartamento di un metro e rotaia 
centrale dentata come al Righi nei punti di maggior pen- 
denza, la quale però starà ben lontana dagli estremi ivi 
toccati del 27 per cento. i 

Questa linea ravvicinerà l’importante centro di San Mau- 


rizio all’ Italia, per cui sarà fonte di avviamento di com- 
merci e di maggior transito di viaggiatori per Torino e 
Milano, deviando buona parte del movimento passeggieri 
da Parigi all’Engadina pel Cenisio a Chiavenna, mentre 
ora segue le ferrovie dell’Est e della Svizzera per Coira. 
Fra breve la concessione dovrà esser chiesta anche al 
nostro Governo per la tratta da Chiavenna al confine, e 
vogliamo sperare che sia accolta favorevolmente. 


Ferrovia Ormea-Porto Naurizio. — Dome- 
nica scorsa si tenue a Ormea un imponente Comizio per 
domandare la costruzione della linea ferroviaria Ormea- 
Porto Maurizio. 

Erano presenti i rappresentanti delle città di Oneglia e 
Porto Maurizio, tutti i sindaci dei comuni delle Valli del- 
l'Impero e dell’ Alto Tanaro, il sig. Angelo Rossi dele- 
gato dal dBlunicipio di Torino, i deputati Delvecchio e 
Massabò. 

Il Comizio domandò che, secondo il progetto Bosco con- 
trollato dagii ingegneri Berio, Borelli e Gioia, venca la 
linea Ormea-Oneglia-Porto Maurizio, inscritta in 4° cate- 
goria fra i mille chilometri designati dall’ ultima leggre 
lerroviaria. 

Il Comizio riesci importantissimo per numero d'interve- 
nuti e per quantità di adesioni. 


Ferrovia prealpina. «— Venne presentata al mi- 
nistro dei lavori pubblici la seguente petizione: 


« A Suc Eccellenza il Ministro dei Lavori Pubblici — Ora 
che la Commissione incaricata di proporre la ripartizione 
di altri mille chilometri di ferrovia ha cominciato i suoi 
lavori, non parve inopportuno ai sottoscritti il raccoman- 
dare ancora una volta a V. E. le sorti della linea Preal/piza. 

« Dacchè venne riconosciuta l’ impossibilità di ottenere 
con questa linca un raccorciamento virtuale fra Torino ed 
il Gottardo, il suo tracciato fu per comune consenso limi- 
tato per ora ad Intra. | 

e liferendo sul primo progetto di questa ferrovia re- 
datto dall’ing. Borella, il Consiglio superiore dei lavori pub- 
blici ne riconosceva tutta l’importanza economica. 

« Notava però l’cccessiva spesa, dovuta a che la linca 
si era progettata coi criteri delle ferrovie di primo ordine. 
Ma anche questa pecca venne emendata cogli ultimi studii 
fatti dalla direzione della rete Mediterranea, coi quali il 
costo della lioca venne ridotto del 42 0[) nonostante un 
allungamento di 7 chilometri. 

« Questa ferrovia attraversercbbe sette vallate, tutte più 
o meno industriali, tutte ricche di prodotti manufatturieri 
da esportare, tutte deficienti nelle necessità della vita. 

« IEssa attraversa i circondari di Biella e Pallanza, che 
nell'abbondanza di ferrovie costrutte o decretate in Italia 
non ue hanno pure un metro, che disyviunti dalla rete 
ferroviaria dello Stato, non possono godere dei benefici 
assicurati ai trasporti dalle Convenzioni. 

« E le tristi conseguenze di questo stato di cose, vennero 
pur troppo ogni giorno rendendosi più manifeste, specie 
nel Biellese che non ha nemmeno come il circondario di 
Pallanza la risorsa della via acquea, e che tanto fiorente 
un giorno per industrie e commercio, langue oggidi, nun 
potendo sostenere la concorrenza colle altre regioni dotate 
di pronti ed economici mezzi di trasporto, e vede con do- 
lore farsi innanzi minacciosa la questione sociale fra gli 
operai privi di luvoro e neccssariamente male retribuiti. 

« Ma i riferenti hanno fiducia che il Governo verrà 
presto porre riparo a questi mali; essi confldano nelle 
promesse avute da V. E. e da altri membri del Governo 
compreso l'illustre Presidente del Consiglio. 

« È penetrati essi pure della necessità di ridurre nei più 
stretti limiti le loro domande, onde possano venire soddi- 
sfatte con equità in occasione della prossima ripartizione, 
i sottoscritti, senza putto rinupziare all’ intero consegui- 
mento del loro ideale, si limitano per ora a chiedere la 
costruzione dei tronchi che, per le anzidette ragioni, sono 
i più urgenti, e costituiscono per le rispettive popolazioni 
tanta regione di equità da rasentare il dirilo. 

« Conchbiudendo i sottoscritti pregano V. E. a far sì che 
nei nuovi mille chilometri di ferrovie sicno almeno com- 


presi ì tronchi: 1. Da Ivrea per Biella a Borgosesia; 2. Da 
Ornavazso a Intra. 

« Roma, 19 dicembre 1885. 

« Firmati: Boselli - Trompeo - De Rolland - Chiala - 
Franzosini - Frola - Cibrario - Vigna - Biglia - Colom- 
bini - Di San Martino - Compans, deputati. » 


Vcerrovia Cuneo-Mondovi. — Scrivono slla Ga:- 
celta del Popolo: 


Sulla linea ferroviuria da Cuneo a Mondovì si lavora con 
attività; per nou ritardare l'apertura della linea, dicesi 
che si farà una staziona provvisoria, mentre la galleria 
di riaccordamento colla ‘stazione di Mondovì-Bastia pro- 
cede lentamente per causa di tante sorgenti di acqua che 
si trovano e che aumentano coll’ avvanzamento della gal- 
leria. 

L’ ufficio governativo procedente ai lavori preliminari, 
fece alcuni assaggi dove non si trovava acqua, ed in base 
a questi risultati si appaltò la costruzione della ferrovia. 
L’ impresa Penna assuntrice, avanzata di poche centinaia 
di metri di galleria, trovò sorgenti immense d’ acqua. Si 
iniziarono litigi, nei quali l' Amministrazione fu moccom- 
bente con sborso di non lievi somme all’ Impresa Penna. 
Ora i lavori procedono per conto dello Stato, e la spesa 
preventivata per | apertura della galleria sorpasserà il 
doppio. 


l‘'errovia Cunco-Ventimiglia. — Domenica u, 8., 
in seguito ad incarico ricevuto dai deputati delle provincie 
interessate, l’ on. Giolitti ebbe una lunga conferenza col 
ministro dei lavori pubblici per affrettare la custruzione 
dell’importante galleria di Tenda, lungo la ferrovia Cuneo- 
Ventimiglia, 

L’ on. Genala disse al deputato Giolitti che i lamentati 
ritardi erano unicamente derivati dalla necessità di ese- 
guire un equo reparto dei fondi assegnati alle costruzioni 
ferroviarie in modo che i pagamenti dell’opera fossero fatti 
abbastanza presto, da permettere un concorso all’impresa. 

Inoltre il ministro Genala assicurò l'on. Giolitti che, 
entro il prossimo mese di gennaio, il governo o avrebbe 
conchiuso colla societa Mediterranea il contratto per la 
costruzione di quella importante galleria, oppure avrebbe 
nello stesso mese pubblicati gii avvisi per i’ appalto, 


strade Nerrato Romane (in liquidazione). 
— La Commissione liquidatrice della Società anonima delle 
Strade Ferrate Romane al seguito della sentenza della 
Corte di cassazione di Firenze del giorno 10 corrente, va- 
lendosi dei foudi adesso disponibili, ed allo scopo di ar- 
restare il corso delli interessi, ha stabilito di ripartire 
frattanto ai presentatori di certificati al portatore (Stampi- 
gliati) di azioni trentennali, lire 710 per ciascuna, in ac- 
conto del loro avere. 

1] pagamento sarà effettunto col giorno undici gennaio 
prossimo presso la Società Generale di Credito Mobiliare Ita- 
liano, sede di Firenze (via Bufalini, 35, 

1 presentatori stessi si serviranuo delle apposite distinte 
che si trovano presso il detto Istituto, e seguiranno le 
modalità che ivi saranno indicate in conformità del rego- 
lamento del 1° dicembre 1884, pubblicato nella Gazzelta 
Ufficiale del Regno del 12 detto, in quanto sia applicabile. 


Consiglio superiore delle tariffe. — L'Opinione 
annunzia imminente la pubblicazione del decreto che co- 
stituisce il Consiglio superiore delle tariffe ferroviarie. Come 
si sa, questo decreto dovra poi sottoporsi al Parlamento, 
dopo una congrua esperienza, per essere convertito in legge. 
Urge la costituzione di questo Consiglio, poichè molte do- 
mabnde di rettificazioni e miglioramenti di tariffe meritano 
di essere prese in scria considerazione. 


Tariffe ferroviarie. — Col I° gennaio p. v. en- 
trerà in vigore sulla Rete Mediterranea la Tariffa per i 
trasporti a domicilio a grande ed a piccola velocità, con- 
tenente le coudizioni e le tasse per i detti trasporti, in 
quanto concerne le stazioni nominate nella tariffa medesima 
e le spedizioni ip provenienza o destinazione di detta rete. 
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Questa tariffa sarà vendibile al pubblico al prezzo di 
L. 0,90 per ciascun esemplare, e sostituirà completamente 
’ altra pubblicata il luglio 158S0. 

In considerazione della poca sua importanza, si è sop- 
presso il servizio dei trasporti a domicilio a Varese. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie francesi. — Il Governo della Repabblica 
francese ha presentato alla Camera un progetto di legge 
per la concessione definitiva alla Compagnia dell’ Est del 
secondo tronco della ferrovia da Laon a Mezière, compreso 
fra Liart (linea Hirson-Amague) e Ham-les-Moines ilinea 
Hirson-Mezières). 

Il primo tronco, compreso fra Laon e Liart, fu già de- 
finitivamente concesso alla Compagnia del Nord colla legge 
20 novembre 1883. 

La lunghezza del nuovo tronco è di chilometri 22 e 
mezzo; la spesa d’impianto per duppio binario è preventi- 
vata in 8 milioni, non compreso il materiale rotabile. 


Ferrovie austriache. — La Compagnia delle fer- 
rovie del Nord-Ovest dell’ Austria ottenne l’autorizzazione 
a creare ll milioni, capitale nominale, di nuove obblign- 
zioni 4 Oro. 

Il nuovo cnpitale è destinato ella costruzione della rete 
complementare ed il Governo aumenta di 474,260 fiorini 
in argento la garanzia d' interessi di cui gode la predetta 
Compagnia. 


La ferrovia metropolitana di Londra — Nel. 
}’ adunanza del 15 corr. dell’ Ufficio tecnico distrettuale di 
S. Pancrazio a Londra fu presentata una relazione riznardo 
a certi cedimenti allarmanti che snrebbero avvenuti lungo 
la ferrovia sotterranea metropolitana di Londra. 

Secondo questa relazione una ispezione fatta lungo la 
ferrovia avrebbe rilevato che il muro settentrionale della 
galleria nelle vicinanze di Ossulstonstreet si era spostato, 
per una lunghezza di 350 piedi, di lo pollici orizzontal- 
mente e si era depresso di circa 21 pollici perpendicolar- 
mente; le principali condutture di acqua furono pure tro- 
vate danneggiate ed una fogna rotta. Gli ingegneri della 
Società ferroviaria ritengono che il cedimento derivi dai 
guasti nelle fogne suddette, mentre gli ingegneri che hanno 
fatto l’ ispezione sono di parere che esso debba attribuirsi 
a difetto di costruzione nel muro. Venne quindi deciso di 
fare una relazione sul suggetto all’Ufticio tecnico munici- 
pale e al Ministero del commercio, acciocchè nomini una 
Commissione d’ inchiesta. 


Ferrovie rumeno. — L’/ndependance Roumaine an- 
nunzia che la Società della ferrovia Lembergl-Czernowitz 
ha ottenuto la concessione della linea Lemberg-Nawa-Rut- 
zka, alla condizione formale di prolungare quella linea fino 
alla frontiera russa. 


Ferrovio russe. — Secondo ]’ accordo del ministro 
russo dei lavori pubblici col suo collega delle finanze, nel 
prossimo anno l836, si dovranno costrurre le seguenti 
linee: 

1° Ferrovia da Murom a Kassam, via d’Alatyr, con di- 
ramazione da quest’ ultima città a Simbirsk; 2° Ferrovia 
da Oufa a Catherinenbourg, viz di Slatoust; proluncamento 
della linea da Samara a Oufa; 3° Ferrovia Chpola-Ouman; 
4° Ferrovia da »wierewa, sulla strada Voronège-Rostow, 
ad una stazione sopra la diramazione Volga-Don della 
ferrovia di Tzaritzine. 


— Venne recentemente autorizzata la costruzione della 
ferrovia che deve congiungere Novtia Ladoga con Pietro- 
burgo. I concessionari ncn domandano per essa al Go- 
verno nè sussidio, nè garanzia di sorta. 

— La Società imperiale tecnica si propone di celebrare 
nel prossimo marzo il cinquantesiuno anniversario dell’i- 
naugurazione della prima ferrovia in Russia, 
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Ferrovie turche. — Si scrive da Costantinopoli, 
21 dicembre, allo Standard: 

Il barone Hirsch avendo rinunciato a certe condizioni 
che la Porta considerava come sfavorevoli, è stato firmato 
oggi il prestito di un milione di lire turche, ossia franchi 
22,7:0,000. Non vi manca ora che un îradé imperiale che 
sanzioni questa stipulazione affinchè divenga definitiva. 

Ill minimum della parte che spetta al Goveruo nei pro- 
dotti delle strade ferrate, sui quali deve essere prelevato 


il rimborso di questo prestito, è fissato in franchi 1500 
per chilometro. 
Ferrovie americane. — È stato deciso di costruire 


una ferrovia da Filadeltia a Chester negli Stati Uniti d’A- 
merica. A tal uopo si è fondata una Società in Pensilvania 
con un capitale di due milioni e mezzo di dollari. 


Nolizie Diverse 


Hilancio dei lavori pubblici. — Nel bilancio 
del Ministero dei lavori pubblici del Regno d’ Italia per 
l’esercizio dei 1° luglio 1856 al 30 giugno 1887 è proposta 
la somma di lire 269,519,930.53 con diminuzione di lire 
L. 31,024,513.74 in confronto dell’ esercizio in corso. 


Esposizione di strumenti per lavori pub- 
blici. — Lunedì, 21 corr., s'inaugurò a Parigi, al padi- 
glione di Fiora, nella sala degli Stati, l’ esposizione degli 
strumenti ed attrezzi per lavori pubblici. 

Quest’esposizione fu organizzata dal sindacato degli in- 
traprenditori di lavori pubblici in Francia, il quale venne 
foudato nel 1832 e conta già più di 300 membri. Invece 
di riunire. mediante gravi spese, potenti macchine e stru- 
menti diflicili a trasportarsi ed a raccogliere, gli organiz- 


‘zatori della mostra preferirono di esporre i disegni e pic- 


coli modelli degli apparecchi, macchine, ect., adoperati nei 
cantieri. 

All’ esposizione parteciparono 110 espositori. 

Fra le collezioni più interessanti, notiamo: un’ esposi- 
zione retrospettiva degli strumenti del 18° secolo, un mo- 
dello del poute di Cubzac sulla Dordogna, una segheria 
in foresta, differenti modelli di grandi draghe marine, di 
escavatori, di battelli da traspurto di materiali, di ponti 
portatili in acciaio, etc. 


Canale di Panama. — Premessa l’analisi dei la- 
vori eseguiti nell'istmo durante l’ottobre, il Bu//ellia de- 
cadaire della Società del canale di Panama riassumendo 
lo stato attuale dell’intrapresa, osserva: che i lavori ala- 
cremente compiuti dagli appaltatori su tutta la larghezza 
dell’istmo, durante la stagione delle pioggie, lasciano spe- 
rare che ora che si entra nella favorevole stayione asciutta, 
e poteudosi così spiegare dall’ impresa tutta la pienezza 
dei mezzi di cui dispone, l'opera avrà notevole impulso ed 
incremento. 


Distribuzione di forza a domicilio me- 
diaute 1° aria rarefatta. — Una importante que- 
stione, che da un pezzo si studia dagli ingegneri, è quella 
di favorire la piccola industria per mezzo della forza mo- 
trice a buon mercato, distribuita a domicilio. 

Vari sono stati i sistemi proposti e messi in attività: 
ma, bisogna pur dirlo, senza che i lorv risultati siano stati 
molto soddisfacenti. 

Tuttavia un vero progressn si è andato verificando in 
questi ultimi tempi, ed il sistema più recente e che sembra 
più praticamente utile, è quello col quale la trasmissione 
della forza producesi mediaute l’aria rarefatta. 

L'idea di questo nuovo modo di distribuzione devesi al 
sig. Petit, che sino dal 1840 iniziava delle esperienze su 
piccola scala. Il buon esito di queste fice pensare adi una 
applicazione in grande; ed il Petit, coadiuvato dall’ ing. 
Boudennot, impiantò una officina che in questo momento 
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funziona a Parigi in un centro operaio, distribuendo e sud- | via fluviale per la grande navigazione, che congiunga il 


dividendo la forza in frazioni piccol‘ssime. 

L’ ing. Boudennot, in una sua recente memoria, ha de- 
scritto le particolarità ed i vantaggi del nuovo sistema, 
ponendolo in confronto cogli agenti sino ad oggi adoperati 
per la trasmissione della forza motrice. 

Il vapore, che da due anni impiegasi a Nuova York rende 
necessario un impianto di solide e costose condutture che 
si oppongano alle filghe ed alla condensazione del vapore 
che contengono; oltre a questo esso è, dal lato economico, 
assai svantaggioso per piccole pressioni. L’ acqua sotto 
pressione non può utilizzarsi che in condizioni speciali di 
caduta, o per sforzi intermittenti come nei porti e nelle 
grandi officine. L’elettricità, oggetto di tanti studi e per- 
severanti ricerche, non può ancora entrare nel campo in- 
dustriale e gli accumulatori, sui quali si fondarono grandi 
speranze, non accennano per ora a risolvere praticamente 
il problema della furza a domicilio. Invece i motori a gas 
risolvettero tale problema, malgrado gli inconvenienti che 
essi presentano: infatti hanno dimensioni più grandi dei 
motori ad aria ed emettono un calore e dei prodotti di 
combustione che muociono alla salute di chi lavora in una 
camera. I motori ad aria, sia compressa che rarefatta, sono 
esenti da gran parte devi incobvenienti notati per i »si- 
stemi sopra descritti: ma l’ aria raretatta possiede il van- 
taggio di aver rispetto all’ aria compressa un cocfliciente 
di rendimento assai più elevato. E ditatti mentre nelle 
istesse condizioni quesvultima rende il 21 per cento, l’aria 
rarefatta da il 40 per centa. 

Nell’ officina che distribuisce la forza mediante l’ aria ra- 
refatta, a Parigi, per mezzo di macchine pneumatiche si 
fa un vuoto di 70 per cento in una rete di tubi, che pe- 
petrano nelle camere, e che comunicano col motore del- 
l' abbonato. L'aria esterna è quella che pone in movimento 
il motore. Un generatore a vapore alimenta una macchina 
orizzontale Corliss di 70 cavalli, a espansione e conden- 
sazione, al cilindro della quale e unito un altro cilindro che 
aspira l’aria della tubulatura. 

Le condutture sono formate da tubi in ghisa che partono 
con un diametro di 25 centimetri da un serbatoio posto 
pell’ officina, e si riducono nelle località lontane ad un 
diametro di 15 c. Da queste condutture se ne diramano 
altre minori; ie colonne montanti sono di piombo, come 
pure sono di piombo i tubi che sboccano nei vari appar- 
tamenti. 


I motori che trovansi presso gli utenti sono di tre tipi 
diversi; possono, secondo il tipo, dare una forza varia 
che giunge fino ad un cavallo. — L’azienda commerciale 
è analoga a quella della industria del gas; dei contatori 
segnano la forza spesa, mediante i giri compiuti dal mo- 
tore, ed ogni dieci giorni si fa la verifica. 

Col nuovo sistema è chiaro che si potranno adopcrare 
nell’ uso domestico le lampade elettriche, avendosi un mo- 
tore comodo e sufficieute a porre in azione una piecola 
macchina dinamo-elettrica , per la quale non converrebbe 
adoperare il vapore. 

La forza distribuita coll’ aria rarefatta serve agli operai 
che lavorano ai torni, ai laminatoi, agli incisori, ai tessi. 
tori, ecc., e specialmente per le cucitrici a macchina. 

In conclusione è veramente la piccola industria che può 
trarre grande profitto da questa invenzione che diminuisce 
notevolmente il prezzo della mano d’ opera. 

La scienza in questo modo non favorisce soltanto le 
grandi imprese, ma viene in aiuto dell'operaio isolato, ri- 
solvendo così l’ ingegneria l ardua questione di democra- 
tizzare la macchina. 


Sistemazione della Mosella. — L'ingegnere di- 
strettuale Friedel ha terminato, sin dalla scorsa estate, il 
progetto di canalizzazione e sistemazione della Mosella pel 
tratto tra Metz a Coblenza, ordinatogli dall’ Associazione 
degli industriali del basso Reno e della Mosella. 

Con tale progetto egli ha risposto affermativamente al 
quesito se cioè il fiume Mosella si possa rendere pratica- 
bile per le grande navigazione ed ha presunto in ‘iranchi 
10,600,000 la spesa relativa. 

Scopo della anzidetta canalizzazione è di ottenere una 


ricchissimo territorio carbonifero della Ruhr colle miniere 
metallurgiche di cui è ricca la Lorena e così facilitare 
uno scambio di questi prodotti greggi trasportando su pel 
Reno e per la Mosella il carbon fossile ed i Xo%es verso la 
Lorena e la Francia e facendone scendere il ferro greggio 
ed il minerale di ferro. A questo scopo servirà il nuovo 
canale della Mosella, da Metz in su, entrando poi nella 
rete di canali della Francia. 


Il gran canale militare germanico. — Fra 
i pochi progetti d’ indole militare che saranno presentati 
nella sessione del Reichstag testè incominciata, prende il 
primo posto quello importantissimo di un grande canale 
che deve conginngere il mare del Nord al Baltico senza 
girare intorno alla Danimarca. 

Questo canale, il cui valore strategico non è chi non lo 
veda a prima vista, è reclamato vivamente tanto dal Mi- 
nistero della marina come da quello della guerra. 

La spesa preventivata è di 150 milioni circa ed un terzo 
di questa somma andrebbe a carico del bilancio particolare 
del regno di Prussia. 

Il canale deve avere la larghezza di 60 metri Al suo 
livello superiore e quella di 26 metri al livello inferiore, 
ed una profondità di più che 8 metri. Con tali proporzioni 
potrà esser percorso da bastimenti da guerra delia mas- 
sima portata finora conoscinta. 

Oltre la spesa della costruzione del canale ne occorrerà 
poi un’altra per le opere di fortificazione permanente colle 
quali saranno munite le due imboccature. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Favorevolissimo mercato hanno avuto nella scorsa settimana 
le Azioni dello Meridionali, che hanno oscillato tra 750 e 720; 
le Mediterranee non hanno oltrepassato il corso di 563, ma 
non tarderanno anch'esse a seguire le loro sorelle, salendo a 
prezzi più elevati. Le Sarde preferenza sempre a 268 e le Pa- 
lermo-Marsala-Trapani sempre a 420. 

Relativamente alle Obbligazioni ferroviarie notiamo : Meri- 
dionali, 302-25; Boni id.; 553; Sarde, serie A, 303; dette, 
serie B, 306.50; dette 1879, 305.50; Palermo-Marsala-Trapani, 
prima emissione 213.50, dette seconda emissione 307.50; Cen- 
trale Toscana, 512; Pontebba, 477; Nord-Milano, 280, Lom- 
barde, 317. 


ESTRAZIONI 


Socictà Ferrovia Mortara-Vigevano. — Ob- 
bligazioni estratte per la 59" semestrale ammortizzazione : 
ì. Estratto 929 9. Estratto 399 — 1&. Estratto 825 


2, » 477 — 10. » 20641 — 19. » 1886 
3. » 105 — li. ”» 2028 20 ”» 1809 
J. » 564 — 12 » 785 — 21. » 409 
5. » 1426 — 13. » 808 — 22, » 617 
6. ’ 697 — la. » 2002 — 23. » 1725 
I. » 60 — 15. » 608 — 24. » 703 
8. » 20ì10 — 16. » 168 — 25. » 1712 
— I. » 1713 — 


A partire dal giorno 2 gennaio 1886 presso la Banca Zo- 
mellina in Vigevano e presso la Banca del sig. Giuseppe An- 
tonio Musso in Torino, sarà aperto il pagamento o rimborso 
del capitale nominale delle Obbligazioni portanti lì surriferiti 
numeri in ragione di L. 250 caduna mediante rimessicne delli 
corrispondenti Titoli. 

A partire dal detto giorno 2 gecnaio presso le Banche sud- 
dette sarà pagato alle Obbligazioni del detto Prestito contro 
rimessione del relativo vaglia n. 60, il semestre interessi sca- 
dente il 1.0 gennaio stesso in ragione di L. 5.40 cadun vaglia, 
così ridotto dietro deduzione di cent. 35 tangente di ritenuta 
per la imposta di ricchezza mobile. 
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VERSAMENTI 


Società anonima italiana di miniere di ; 


rame e di clettro-metallurgia - Genova. — | 
signori Azionisti sono prevenuti che il Consiglio d’ Ammini- 
strazione in sua seduta del 19 dicembre corrente, valendosi 
della facoltà inserta nell’ art. 6 dello statuto sociale, ha sta- 
bilito che l’ ultimo decimo sulle Azioni, ossia lire italane 50 
per Azione, sia eseguito dal 28 al 31 gennaio 1886 presso le 
seguenti Casse : Genova, presso l’ Agenzia del Banco di Sconto 
e Sete, via Ponte Reale; Torino, presso la sede del Banco 
di Sconto e Sete, via Santa Teresa, )l. 


PAGAMENTI 


int] 


Società anonima delle ferrovio Nord-Mi- 
Bauo — Il coupon n. 34 pel 2.0 semestre 1885, verrà pa- 
gato dalla Banca Subalpina e di Milano, in Milano, via Ales- 
sandro Manzoni, n. i?, incominciando dal l.0 gennaio p. v. 


Avvisi d'Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, (vedi le Notizie HERK. tras.) 


Comune di Monopoli (2 gennaio i°86, ore 10 ant., 2.a asta 
per deserz. del primo incunto) — Manutenzione di chilometri 
98-79 di diverse strade esterne indicate nel relativo capito- 
lato del 27 dicembre 18£4. Il dato di licita è fissato in lire 
6,575 annue. Fatali mezzoiì 17 gennaio. (V. n. 48 del dMo- 
nitore). ) 

Municipio di Napoli (4 gennaio, ore ] pomerid., i.a asta 
— Lavorì occorrenti per l’ ampliamento e sistemazione del 
canale di Carmignano dal ponte di Cancello sotto la ferrovia 
di Nola fino alla Cancella di Licignano, e costruzione del 
nuovo tronco di canale dalla detta Cancella fino a Sassi- 
noro, ozde immettervi le acque di Serino. Prezzo L. 140,873.43, 
pagabile per L. 20,000 sul bilancio comunale del corrente 
esercizio, e per la rimanente somma in quattro parti eguali, 
pagabili l’ una sul bilancio 1855, e le altre ciascuna nei ri- 
spettivi bilanci degli anai seguenti. Cauz. provv. L. 7,000; 
def. L. i4,000. Fat. ore 2 pom. 18 gennaio. ì 


Prefettura di Basilicata (4 gennaio, ore ]0 ant., ].a asta) 
— Costruzione della strada comunale obbligatoria dall’abitato 
del comune di Calvello alla strada provinciale di prima serie 
Albano-Marsiconuovo presso la Casetta Bianca del signor De 
Trani, della lunghezza di m. 5640, per L. 80,000. La strada 
dovrà essere ultimata in anni 2 dalla consegna. Cauz. provv. 
L. 3,000; def. L. 6,000. Fat. a giorni 10. 


Municipio di Viterbo (4 gennaio, ore Ìl ant., i.a asta) — 
Lavori di formazione di una strada obbligatoria del costo pre- 
suntivo di L. 23,570, per l’accesso dalla città slla stazione 
della ferrovia , in derivazione dalla strada provinciale Ortana, 
sulla base del progetto compilato dall’ ing. sig. Adolfo To- 
massi, e dell’ annesso capitolato, visibili in tutti i giorni nella 
segreteria comunale nelle ore d’ ufficio. Cauz. provv. L. 1,20). 
I lavori dovranno essere compiuti entro il termine di tre mesi, 
@ per ogni giorno di ritardo sarà applicata una penale di lire 
25. Fat. mezzodì il gennaio. 

Amministrazione provinciale di Ancona (5 gennaio, ore 
12 merid., fat.) -- Lavori di correzione delle forti pendenze 
lungo il tratto da Santa Croce a San Donnino a ponente di 
Arcevia collo sviluppo di metri 2654.73, provv. delib. per lire 
39,109.18. Cauz. provv. L. 2,000; def. L. 4,000. 

Municipio di Afragola (i gennaio, ore i0 ant., def.) — 
Lavori di allargamento della via Municipio , e la sistemazione 
di questa strada e delle vie Firelli e Galeota nell’ abitato di 
questo Comune, con condotto sotterraneo per le acque luride e 
pluviali dalla piazza Belvedere alla via Campestre che conduce 
a Batagnano.' Prezzo ridotto L. 188,517.77.(V. n. 47 del Mo- 
nitore). 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Venezia 7) 
gennaio . ore 12 merid., fat.) — Opere e provviste occorrenti 
alla quinquennale manutenzione degli argini e delle sponde 
dei fiumi e canali di Trevisana e Friulana navigazione, rela- 
tive alzaie, sostegni, ponti, ponticelli e magazzini idraulici, 
provv. deliberate per L. 108,494.30, dietro l’ ottenuto ribasso 
di L, 3 per cento sul prezzo di stima. (V. n. 50 del Monit./. 
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Deputazione provinciale di Catania!9 gennaio, ore 12 merid.‘ 
def.) — Lavori per la costruzione della variante da Firiti pel 
Pinno della Tavola a Valcorrente, nel tronco di strada da 
Catania a Paternò. Prezzo ridotto L. 43,054.38. (V. n. 49 del 
Monitore). 

Municipio di Moglia (9 gennaio, ore 10 ant.., def.) — La- 
vori di costruzione di un nuovo fabbricato scolastico in questo 
capoluogo. Prezzo ridotto L. 38,413.50. Cauz. provv. L. 2,500; 
def. L. 5,000. Dep. per spese L. 700. 


Comune di Campiglia Marittima (9 gennaio,ore 10 ant., 
l.a asta) — Fornitura di tubi in ghisa ed in terra cotta e dei 
lavori accessori occorrenti per la costruzione di un acquedotto 
con fontana nel villaggio di San Vincenzo, sulla prevista som- 
ma di L. 16,219.03. La provvista deve farsi entro mesi 5. 
Cauz. provv. L. 1,000. Fat. ore ll ant. 25 gennaio. 


Opera Pia Purgatorio di Modugno (ll gennaio, ).a asta) 
— Lavori murali ed in ferri infissi nei muri di costruzione 
pel compimento dell’ Orfanotrofio dello stesso P. L., e per la 
somma di L. 25,991.12, giusta il progetto dell’ architetto sig. 
Francesco Gianvecchio. 


Municipio di Nervi (11 gennaio, ore Il ant., 2.8 asta per 
deserzione del primo incanto) — Lastricamento con pietra are- 


maria della Spezia, di un tratto di metri }200 di questa tra- 


versa provinciale e lavori accessori relativi. Prezzo L. 111,000. 
I lavori dovranno essere compiuti nel termine di giorni 90 
lavorativi, con la multa di L. 100, per ogni giorno di ritardo. 
I pagamenti saranno fatti in rate di L. 8,000, a misura di 
corrispondente avanzamento dei lavori, dedotto il ribasso d’a- 
sta, ed il decimo a termini del capitolato d’ appalto. Le ultime 
due rate, a saldo, saranno soddisfatte entro il 1887. Dep. per 
spese L. 2,900; cauz. L. 10,000. Fat. a giorni 15. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Alessandria 
(lì gennaio, ore 10 ant., l.a asta) — Opere e provviste oc- 
correnti alla costruzione di un muro di rivestimento della 
sponda destra del Tanaro nel tratto suburbano di Alessandria, 
della lunghezza di metri }96.20, misurato al ciglio, con sot- 
tostante masso contenuto entro cassero e protetto verso cor- 
rente da una gettata di pietra, per L. 133,000. I lavori do- 
vranno compiersi nel termine di mesi }2 naturali e consecutivi 
dalla consegna. Cauz. provv. L. 7010; def. L. 13,000. Fat. a 
giorni 5. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Firenze (12 
gennaio, ore i? merid., fat.) — Opere e provviste occorreati 
al miglioramento dell’ estremo tratto de:la strada nazionale 
n. 42, da Pontassieve a Forlì al passaggio della Sieve presso 
Pontassieve, tra l’ abitato di Pontassieve e la vetta dell’ Ap 
pennino, della lunghezza di metri £77.20, provv. deliberate 
per L. 91,232.52, dietro l’ ottenuto ribasso di L. 18.76 per 
cento sul prezzo di stima. (V. n. 49 del Monitore). 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Potenza (ì3 
gennaio, ore 10 ant., l.a asta) — Opere e provviste occor- 
renti alla costruzione del tronco della strada provinciale di 
2.2 serie da Rotonda a Valsinni, compreso fra la sponda si- 
nistra del torrente Ragone e l’ abitato di S. Giorgio Lucano, 
della lunghezza di metri 10,493.46, per L. 266,740. I lavori 
dovranno compiersi nel termine di anni due dalla consegna. 
Cauz. provv. L. i4,000; def. il decimo. Fat. a giorni 13. 


Città di Asti (14 gennaio, ore l? ant., l.a asta) — Opere 
e provviste pel muovo ammazzatoio da doversi costruire in 
questa città, in regione Cittadella, presso lo stabilimento detto 
dell’ Enofila a norma del progetto compilato dall’ Ufficio tec- 
nico comunale. Prezzo l.. 104,009. Cauz. prorv. L. 5,000; def. 
L. 10,000. Dep. per spese L. 1,600. I lavori dovranno essere 
completamente ultimati non più tardi del 15 agosto 1886. Fat. 
ore ll ant. del 20 gennaio. 


Deputazione provinciale della Calabria ultra prima (15 
gennaio, ore ‘0 ant., l.a asta) — Opere e provviste occor- 
renti per la costruzione del tratto della strada proviaciale 
di 3.a serie, n. 16, dalla comunale di Lubrichi al vallone che 
precede il torrente Mundo, della lunghezza di metri 4760.60, 
per L. 141,725. Cauz. provv. L. 8000; def. L. 20,000. Fat. 
ore lU ant., 30 gennaio. 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
GEIL RIE IERI 


NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 


A CENEGIO (Savona). 
(V. Avviso nelle pagine degli Annunsi/, 
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SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE 


SPRADE PRARATE MERIDIONALI 


Esercizio della Rete Adriatica 
-— TE CLIAZIII- 


Società ANONIMA - FIRENZE 
Capitale L. 200 milioni intieramente versato 


Si notifica ai signori Azionisti che, a partire dal 1° Gennaio prossimo, le sottoindicate Casse 


sono incaricate di pagare la 


Cedola (Coupon) XXXI di LI. 412.50 


per il semestre d’ interessi scadente il 31 Dicembre corr., ed inoltre, a forma della deliberazione 
dell'Assemblea 3 andante, altre L. 3.75 al portatore della medesima, il quale ne farà ricevuta sulla 
relativa distinta. 


NB. Eguale somma di L. 3.75 sarà pagata, esclusivamente presso la Direzione Generale in Fi- 


renze, ai portatori delle Cartelle Gi godimento corrispondenti aile Azioni rimborsat . 


Y UYU vv VV YI xv UV » SD 


F'irenze la Cassa Centrale della Società. 
Ancona id. dell’Esercizio id. 
INapoli la Banca Nazionale nel Regno d’ Italia. 
Miilano ia Banca di Credito Italiano, | 
"Trorino la Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. 
KRoma id. id. id. 
T.ivorno la Banca Nazionale nel Regno d’Italia. 
Genova la Cassa Generale. 
Venezia i signori Jacob Levi e figii. 

la Società Generale di Credito Industriale e Commerciale 
Parisi ‘ >» Banque de Paris et des Pavs-Bas. 


» Banque d' Escompte de Paris. al cambio che verrà ul- 
Ginevra i signori Bonna e C. teriormente indicato. 
Basilea id. de Speyre C. 

T.ondra id. Baring Brothers e Comp. 


—_—_————_———_————_—————rr-r_-_ r_ 


Parimenti al 1° Gennaio pross. saranno rimborsate unicamente presso l' Amministrazione Centrale 


della Società in Firenze, le Azioni estratte al sorteggio del 19 Dicembre corr.. cessando le mede- 
sime di essere fruttifere. Ogni portatore di Azioni estratte riceverà all’ atto del rimborso la Car- 
tella di godimento al Portatore, di cui all’ art. 54 degli Statuti Sociali. 


Firenze, li 17 Dicembre 1880. 
LA DIREZIONE GENERALE. 


SOCIETA’ GENERALE 
CREDITO MOBILIARE ITALIANO 


FIRENZE, GENOVA, ROMA e TORINO 


SOCIETÀ ANONIMA 
Capitale nominale L. 30,000,000 -— Versato LZ. 40,000,000 


Il Consiglio d’ Amministrazione, in conformità dell'art. 48 degli Sta- 
tuti sociali, ha deciso di distribuire alle Azioni liberate di L. 400 l’in- 
teresse del secondo semestre 1885 in L. 12 italiane per azione. 

I pagamenti si faranno contro il ritiro della cedola n. 43, a comin- 
ciare dal 5 Gennaio prossimo: J | 


In Firenze, 
» TORINO, » 


» Roma, » 
» Genoa, » 
» ZU. » 
» Zad. » 
» Milano, » 
» Darigi, » 


idem idem 
idem idem 
idem idem 


la Cassa Generale. 

la Cassa di Sconto. 

la Banca di Credito Italiano; 

la Banca di Parigi e dei Paesi Bassi. 


presso la Sede della Società generale di Credito Mobiliare Italiano. 


N.B. Il pagamento a Parigi delle suddette L. 12 per azione, sarà 
fatto in franchi come verrà giornalmente indicato presso gli Uffici della 


Banca di Parigi e dei Paesi Bassi. 
Firenze, 23 Dicembre 1885. 


REVUE BRITANNIQUE 


REVUE INTERNATIONALE 


Sommaire des malières contenues dans la 
livraison de decembre 1885: 


Moeurs électorales. — Une élec- 
tion èà Westminster il y a cent ans. 
Contces et recits poor la Noel. 
I. Jean le soldat. — II. La bonne 
aventure. — II. Aventure de Noél du 
docteur Vétillard. — IV. L’ ermite. 
+ V. Un tribunal de village. 
Marine do guerre. — Art na- 
val — Les grandes ma! ceuvres na- 
vales en Italie. 
Art militairo - Armecs étran- 
gèeres. — Les chevaux de guerre 
. et la cavalerie anglaise. 
Economie rurale. — La petite 
culture et le morcellement des terres. 
Histoire littéraire - Archéu- 
logie. — La villa d° Hurace. 
Biographio — Mémoires. — 
1.° éleetrice Sopbie, une ancétre de: 
la reine Victoria. 


Finances — Econorgie. — les 
Indes et la dépréciation de l' argeut 

Pouésio — Première neige. 

Correspondances deo la 
Revue BHritaunnique. 

Correspondanco d' Orient. — 
M. Louis Léyger et son livre de la 
Bulgarie. — Bulgares et Boulgres. — 
Tendances démocratiques et antior- 
thndoxes des Bulgares modernes, — 
Canses des leurs succès militaires. — 
Mobilisation extraordinaire. — (Les 
proportions anglaises. — Leur insuf- 
tisence. — Le problème è reésoudre. 
— L’intransigeance de la Porte. — 
Imminence d' une intervention tur- 
‘que. — L’invasion des Soudanais, — 
i.es Italiens è Massawa, etc. 

Correspondance d'Allemagne 
— NM. de Bismark devenu particu- 
lariste. — Retour offensif du chef du 
cultu kampf. — L' atelier de Haus 
Canon. — Tableaux be:ésiarques. — 
Les paysagistes hongrois. — Le tbéà- 
tre national de Prague. — Romans 
pouveaux. — Opéras et opérettes. — 
La pudibonderie allemande. 


Correspondance d° Italie. — 
La péréquation foncière. — La que- 
stion agraire et les latifundia. — Les 
débuts oratoires du comte de Robi- 
lant — La question coloniale en Ita- 
lie. — Une lettre du lieutenant Mas- 
sari. — Les grévistes de Mantoue. 
— Rigueurs et'lenteurs de la justice 
italienne; etc. 

Correspondanee d'Amérique 
— Mort du vice-président Hendricks. 
— Reéminicences historiques. — La 
candidature de MM. Tilden et Hen- 
dricks. — La guerre aux Chinois et 
la proclamation présidentielle. — Les 
représailles du marquis Tseng. — 


Reunion du congrés. — La revision 
du tarif et le bi-metallisme. — Les 
traites de réciprocité. — La Noél è 


New-York, etc. 
Correspondance dd’ Espagne. 
— Mort d’ Alphonse XII. — Question 


internationale. — Le roi est mort, 
naisse le roi. — La régente et la 
Constitution. — Politique intérieure. 


— La solution du destin. — M. Cà- 
novas. — M. Sagasta. 
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peste potatura 


NAVIGAZIONE GENERALE ITALIANA 


Società riunite FLORIO e RUBATTINO 


SOCIETÀ. ANONIMA. 


Capitale statutario L. 100 milioni, emesso e versato L. dd milioni 


Sono prevenuti i portatori delle Azioni della suddetta Società che dal 
2 del prossimo gennaio 1886 saranno pagate dagli Stabilimenti sotto- 
indicati, contro presentazione della cedola n. 8, L. 10 per ogni azione a 
valere per , 
L. 2.75 a saldo d’ interesse per l' esercizio 1891-80 deliberato dall’ as- 
semblea degli Azionisti del 19 corrente, 
L. 7.25 in conto interessi dell’ esercizio in corso. 


In Roma, presso la Società Generale di Credito Mobiliare Italiano; 
» Firenze, 

» Genova, la Società Generale di Credito Mobiliare Italiano; 
» TORINO, | 

» Ailano, presso la Banca di Credito Italiano; 

» Venezia, presso la Banca Veneta di Depositi e Conti Correnti; 
» Napoli, presso la Società di assicurazioni diverse; 

» Palermo, presso i signori I. e V. Florio; 

» Ginevra, presso i signori Bonna e Comp; 

» Neuchdétel, presso i signori Pury e Comp.; 

» Basilea, presso i signori De Speyr e C. 


Nelle piazze estere le L. 10 suddette saranno pagate in franchi alla 
pari. 


Roma, 20 Dicembre 1885. 
| LA DIREZIONE GENERALE. 


PER L'INGEGNERE 


OTTAVIO MORENO 


CONTROLLORE DEL MATERIALE PER LA SOCIETÀ ITALIANA PER LE FERROVIE MERIDIONALI 


TORINO, 1872 
Tipografia del M/onitore delle Strade Ferrate 


Un volume in S°' di pas. 240, al prezzo di La. 2.50. 


_e degli interessi materiali 834 


SOCIETA GENERALE IMMOBILIARE 


DI LAVORI 


DI UTILITÀ PUBBLICA” ED AGRICOLA 


SOCIETÀ ANONIMA 
Capitale nominale L. 50 milioni -- emesso L. 25 milioni -- versato L. 13,100,000 


Il Consiglio d’ Amministrazione previene i signori Azionisti che a 
partire dal 2 gennaio prossimo si pagheranno loro, verso il ritiro della 
cedola n. 9, L. 7.56 per ogni Azione liberata di L. 262, ammontare del- 
l’ interesse pel secondo semestre dell’ esercizio in corso, in ragione del 
6 per cento all’ anno. 

I pagamenti saranno eseguiti in: 


Rtoma, 


pil pria ° 0% presso la Società Generale di Credito Mobiliare Italiano; 
enova, 


‘Forino, 

Milano, presso la Banca di Credito Italiano ; 

Venezia, presso la Banca Veneta di Depositi e Conti Correnti; 
Parigi, presso la Banque de Paris ct des Pays-Bas, al cambio. 


Roma, 21 Dicembre 1885. 
SAZIZISZ ZETA GERE I 


SOCIETÀ ITALIANA DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE 


CON $EDE 
IIVN BERARGAMO 


E 


Officine in Bergamo, Scanzo, Villa di Serio, Pradalunga, Comenduno, Palazzolo sull’ Oglio, 
Vittorio (V eneto), Narni (Umbria) ed Ozzano Monferrato 


SOCIETA" ANONIMA -- Capitale Sociale L. 2,500,000 -- Versato L. 2,000,000 


PREMIATA CON l5 MEDAGLIE ALLE PRINCIPALI ESPOSIZIONI NAZIONALI ED ESTERE 


PREZZI NORMALI CONDIZIONI DI VENDITA 


FRS idr.° lenta presa L. 1.60 al quint. BergamolMarca di La merce viaggia per conto dei Committenti in sacchi 
» 


» » rapida n » 3.— n) i (da 50 kg. a lordo) od in barili a seconda delle ordina- 

» » rapida super.» 4.— » £. » 4 zioni. — Pei sacchi s1 deposita L. | cad., importo che 

| » » Portland nat.° » 9. — » O Palazzolo È viene rifuso contro resa dei medesimi in buono stato 

| » D artif”. » Ù. — »i N D entro due mesi da ogni spedizione, franchi alle Stazioni 

‘Calce idr." "di Palazzolo » 2.50 » <d di provenienza, in colli suggellati, portanti il nome del 

|» » di Vittorio » 1.25 » E Vittorio Fabbrica mittente, il peso ed il numero dei sacchi conteuuti in 

Cemento idr.° » » 3.10 ” 1) ciascun collo. — Pei barili si fattura la merce a L. ] 
Calce di Narni » 2.20 » Narni al quint. oltre il prezzo della stessa (peso lordo). 
di . n ala ORE LOCRI IO Le somministrazioni a vagone completo offrono 

Ribassi Per 91 andi forniture. oa speditezza ed economia nei di 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine dio la merce conienuta in sacchi od in barili portanti la 
marca di fabbrica sopra esposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. 
Avvertesi inoltre che la Calce idraulica di Palazzolo viene esclusivamente prodotta nelle Officine della Società Italiana 


situato in detto Comune. 
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I Produzione annua UN MILIONE di Quintali — Forza motrice OTTOCENTO cavalli-vapore 
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SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE 


STRADE FERRATE MERIDIONALI 


Esercizio della Rete Adriatica 


SocieTÀà ANONIMA = FIRENZE 


Capitale L. 200 maltoni intreramente versato 


PSR 


rr aC 


o 


Si notifica ai signori portatori di Buont i Oro, che le sottoindicate Casse sono incaricate di ese- 
guire, a partire dal 1° Gennaio prossimo, il pagamento della 


Cedola -XEXXII diL.. 415 in oro, 


per il semestre d'interessi scadente il 31 Dicembre corr., nonchè il rimborso in L. 500 in oro 
deì Buoni estratti nel XXXI sorteggio, avvenuto il 1° Ottobre decorso: 


a Firenze la Cassa Centrale della Società. 

» Ancona id. dell’Esercizio id. 

» TNapoli la Banca Nazionale nel Regno d' Italia. 

» Milano la Banca di Credito Italiano. 

» Torino la Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. 
» Roma id. id. id. id. 

» Grenova la Cassa Generale. 

» LLivorno la Banca Nazionale nel Regno d’Italia. 

» Parisi la Banca di Parigi e dei Paesi Bassi. 

» GAinevra id. id. 


Firenze, li 17 Dicembre 1885. 


T.a iIDirezione Geonerale. 


(= av, constiae & | UFFICIO SUSCUNSALE 


TORINO — Viare STUPINIGI, 3 (CavaLcavia Via Nizza) ITALIANI ed ESTERI 
FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE {Torino via Finanze, 1î. 
== | Quest’ Ufficio, che trovasi in 


MATERIALE FISSO PER ARMAMENTO FERROVIE E TRAMWIK 


ATTREZZI ED UrzNxs1L1 PER ImPRESE diretta comunicazione colle Am- 

—_, ! mivistrazioni di tuttii giornali 

SCAMBI E CROCIAMENTI D’ OGNI SISTEMA Eee 

RUOTE GHISA DURISCIMA PTR VASSNETTI, CARRELLI E52,  ® vicadiricevere gli abbonamenti 
TUBI DI GHISA D' OGNI DIAMETRO, ED IMPIANTO | Mi i medesimi a 

DI CONDOTTE D’ ACQUA E DI GAZ { prezzo di tariffa offrendo le mag- 

| LAVORO D GARANTITO. | giori guarantigie di puntualità 


I cont rs ie ii ed esattezza. 


e degli interessi materiali — 383 


x - RI 
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IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA DI COSTRUZIONI METALLICHE 


dircita dall’ Ing. Comm. ALFREDO COTTRAU — Scde e Direzione, 24, Strada Medina 


Qpificii meccanici in Casteliammare (Stabia) e Savona (Liguria) 


t— 


Principali lavori eseguiti, în corso di esecuzione, 0 assunti, dal Gennaio 1871 al Gennaie 1884. 


Lunghezza metri Lunghezza metri 
Ponte sul Tanagro . . . + » «+ + + Municipio di Sicignano 30 | Ponte sulla Reggia Mora . +. . +. . Ferr. Novara-Varallo 2 
Id, Sul Fella . L00006 0000 > di Meggio Udinese 36 | N. 7 ponti e ponticelli . . . . + > Novara Seregnu 53 
Id. sul $afso (A) in Licata. . . . >» di Licata 106 N. 7 ponti, per la (L) A a >» Gallarate-Laveno 114 
N. 5 viad.ti sullo stradone delle Mura . » di l'irenze > 213 N 11 ponti, (rafforzamento) Vate > Pisa-Colie Salvetti 136 
Ponte sul J/onticane a San Martino , >» di Conegliano 23 N. 11 ponti , Cee O > Napoli-Nola-Bsiano 83 
1d, sudl’ Arno in Pisa (B) » 0... > ai Pisa 107 N. ly ponti, per inc è de lea e Asciano-Grosseto 185 
Id, sull'Ancinale  . 0, è». >» di Cardinale 23 | Ponte sul Serchio (G} è Cavalcavia . > Pisa-Spezia 85 
N. 3 ponti sul Basento e sul Crati » di Cosenza lli | N. & ponti e ponticelli. +. +. . +. + > Parma-Spezia 48 
Ponte sull’ Ancinale . . +... è. + >» di Carilinale 33 NEI POR, it Ra » Taranto-Brindisi 88 
Ponte Sisto sul Tev, in Roma (allarg.) > di Roma 100 IU. sul Tevere (C)a Giove e 8 pont.lli —» Firenze-Roma 322 
N. 2 pont. sull'Adige (A (B) e 0» > di Verona 3-13 Ponte sul Marmolajo i e > Roma-Livorno 46 
Ponte sul Mellicosalo presso Modena . > di Fanano 27 >» C'avalcavia sulla Ferr. di Carrara +» Livorno-Genova 7 
id, Strada Scozione Montaguto . . > di Panni 16 | N. 15 ponti e ponticelli (allarg.) . +. . » Livorno-Firenze 510 
Id. sul Zamone . .. 0.4. > di Faenza 60 | N, & ponticelli . . .0. + + è i » Parma-Spezia 50 
ld. sul Mallero È si e al a > di Sondrio 30 N.5 ponticelli... +60. +06» >» Ferrara- Argenta 8 
Id. sul I/u/une e 0000 0 + = di S. Benigno 6; Ponte sulla Magra (G) +... .. » Parma-Spezia 434 
Id. sul 7iterno (Rist.) . . > S. Lorenzello 27 Punte sul Rito Galera . . . ++, > Fiumicino-Pontegalera 24 
Td. sul Meduna . . è + ; >» di Azzano Decime 50 Id. sul Tevere (G) . . .. 0... >» Viterbo-Attigliano 501 
lo. Sui Mangari  . +0. +. + - di Pizzo 14 | Ponti sui canali di Pollena e S. Marco = >» Napoli-Castellammare 22 
Td, sul Terdoppio . +... +. >» di + «rtisco 2U | N. 5 ponti (rafforzamento) . . . ..  » Napoli-Foggia 126 
N. 5 ponti sul Lambro, sull'Adda, ece.. Provineia di Milano 223 | Viagotto Olona (H) . - 0.0.0 +,» Complementari 165 
N. 4 punti sull'Agragas e Pandolfina . > di Girgenti 46 | N. 7 ponticelli, per la... 000 +. >» Codola-Nocera Di 
N.6 ponti Tram, Gamberate-Governolo . » di Mantova 461 N. 5 ponti sul Sacco e Pomerio . o > Roma-Napoli 95 
Ponte sul Crostolo é ‘ce è a > di Reggio Emilia 36, Viadotto sul Siva (H) . .... >» Belluno-Birbano 119 
Id. sulla Chiana |». 0.0.6 +. » di Orvicto 72 | N. 5 ponticelli o. o. 60.0. 0 0. >» Albacina Matelica 23 
Id. sul Lamone  . +. e di Ravenna 60 | N. 4 Ponticelli o. e 00606 + +0. > Civitanova Macerata 82 
N. 4 ponti snl Gallico, Scuccioti e Ca- N. 15 ponti sul Pescara ‘B), Aterno ecc. » Pescara-Aquila 417 
tona (Rist.) e Stillaro —. . . +. >» di Reggio Calabria 210 | N. 18 ponti (G) e ponticelli. . . . . » Aquila-Rieti 437 
N. 16 id. sul Senorbi, Segario, Arcidano, Ponte sulla Nera. .0 0060 00000. » Rieti Torni 32 
Scaffa, Tirso e Strada Playa * > di Cagliari 433 | N. 4 ponti e ponticelli, + + . . è + >» Termoli Campobasso 93 
Ponte sul S. Giovanni ad Intra = > di Novara S4 | N, 7 patti diversi, per la... . . >» Laura-Avellino Jil 
Ponte sull’ Adda a Mazze . . + . di Sondrio 50 | N. 20 ponticelli {Impresa Parisi) . . . >» Palermo Messina 184 
N. 3 ponti sul Sabato e Salzola . - «<d di Avellino 63 | N. 45 ponti sul Tanagro, Sele, Platano —» Eboli-Picerno 1)21 
Ponte sul Liri presso S. Giorgio ed Ponta sul Sele (G) e n. 11 pouticelli . » Eboli-Reggio 239 
a Casamari 200. > di Caserta 97 | Viadotto sul Pantano e N. 4 ponticelli, >» Picerno-Potenza 97 
Id. snlla Bormidaa Cortemiglia (@) > di Cuneo 63 | Ponte sui Basento (B) a Bernalda . . >» Torremare-Pisticci 83 
Id, sul Reinello e Tammarecchia . > di Benevento . 43 Id. sul Vella e 8U ponticelli diversi. —» Pisticci-Grassano 361 
Id, Canale Sifone . . ° 000063 di Salerno 21 | N, 12 ponti sul Basento e ponticelli. > Grassano-Trivigno 255 
Id. sul Testene . .0.0.0+ +.» > id. di N. 4 ponti (diramazione Zago di Como) >» Zita Italia 35 
Id. sulla Nera. .0L00 6... 3 di Uinbria 17 | N. 13 travate nuove e varii ponticelli . >» Taranto-Reggio 403 
Id, sull’'Astico a Caltrano . . . + > di Vicenza 24 Ponte sul Canalelto (G) . . ... » Id. 58 
N. 3 ponti sulla Finmarella di Borgia . » di Catanzaro 36 | N, 21 punti e ponticelli . + +. + + + > Trivigno-Potenza 85 
Poute sul Simeto (@) . +... .. >» di Catania 137 {| N. 51 punti e pontigelli . . . . . + >» Taranto-Strongoli © 493 
Id. sull'A/bula . +6... > di Ascoli Piceno 20 | Fonti sul Neto (A) e sul Passovecchio © 
Id. sul Crati a Bisignano e aul N. 12 ponticelli , . . + +. +. . > Strongoli-Catrone 264 
Belmonte , .% + +06. >» di Cosenza 78 | N. 17 ponti, perla. . ..., . > Cotrone-Catanzaro 592 
Id. sull’ Alcaringi e Bottone e su) N. 18 ponti, per la. . . +... +...» Catanzaro-Soverato 482 
Volturno =... 6%. 0 0.3? di Campobasso 117 | N. 5 ponti e ponticelli, per la . , + .  » Marina-Catanzaro 57 
Il. Fossa Marina (Argenta) . .. > di Ferrara 2 N. 29 ponti e ponticelli, per In ch »s Soverato-Assi 798 
Id, Delmona . . 0... +.» » di Mantova è | N. 87 ponti e ponticelli, per la . . . > Assi-Reggio 1432 
Id. sull’ Ufente, Schiazza ® Roc- . N. 29 ponti e ponticelli . . è... » Reggio.Villa S. Giovanni 231 
cagorga E di > di Roma 5Ì {| N. 39 ponti e ponticelli, per la. . + > Butlaloria-Cosenza 601 
Id. sul Brembo (Blesull’ Imagna . » di Bergamo 121 N. 2 viadotti delle Fontane e Agragas (D) > Porto Einpedocle-Girgenti 195 
N. 2 pouti sul Cordevole . n. . di Belluno 60 | Ponte sul Platani e N. 16 ponticelli » Girgenti-Campofranco 252 
N 10 ponti sul Corace, Alli, Simmari, N. 5 ponticelli, per la. +... . + +. >» Campofr.-Passofenduto 21 
Crocchio, Tacinay Neto, Mesi- N. 13 punti, per la è 0 è. 0 è + > Campofranco-Lercara 313 
ma Merapotamo, Fiume Grande N. 2 ponticelli, per la . . . . +. > Favarotta-Canicatti 12 
® Disgrazia —., . . 000. +. 3 di Catanzare 1116 | N. 21 ponti e ponticelli perla +. . * . =» Diramazione Vallelunga 162 
N 9 ponti per strade provinciali . > di Messina 372 | Ponte sul Morello . . . + + + + + > Lercara-Catania 17 
Ponti sul Savoca, Forza d' Agrò, Pte- N. 2 ponti sul Simeto e Gurnalunga . >» Catanin-Messina 179 
tra è Fondachello . +. +. è è è > id. 364 Poute sul S. Zeonardo . è. è è» > Catania-Siracusa 51 
Ponte sul Veline... 6.0... >» di Aquila 23 | N. 3 pontiuolli. . . +0... .0. » Catanta-Licata ll 
id, sul Lirt . . . + . . > di Ravenna N. 3 id. per l'Impresa Cesaroni . . > Siracusa-Licata 8ì 
Td. sul AMusone . . 0.6...» di Padova 14 | N. 9 ponticelli per le Ferrovie Sarde , >» Oristano-Giara 82 
Ponte sul Lamone . . - * e? di Raveuna 63 | N. 98 ponti e pontizelli per la. . . + >» Palermo-Trapazi 637 
Id. sul Cassibile << 606. +. > di Siracusa 32 | N. 2 Cavalcavia Zerbo e Dongione . . » Alta Italia 3° 
Id. sul Ticino a Turbigo (G) «+3 di Milano e Novara 149 | N. 2 ponti sul Cerrifita e sul Tacina. Impresa Greco-Allegrini 75 
Ponte Canale . «+0 ++ + «+ + ®'tta Cassian Bon e C. 13 | Cavulcavia Martina. +. +0. 0+ + Id. Legnazzi 12 
N. 2 ponti per le Regie Caccie ... . Ministero della Real Casa 45 Ponte sul Vigneria +. +. +0» «è +. + + R. Miniere dell'Isola d'Elba "2 
N. 8 ponti sul Piave, Volturno, Stil- . Id. sull'Anitretla =. . è è è + + Società Cartiere Meridionali 27 
laro, Brenta (B) e Fiumurella , Ministero dei Lavori Pubblici 494 Id. sul Ziri presso Isola. . . . . Cartiera del Sig. Courrier . 19 
N. 2 ponti mobili (Spezia) . . +... » della Guerra 1l Ponte Fesca e Viadotto pei . . . . . Tramways di Bari 43 
N. 14 ponti sul Hella, Dogna, Patoco, Ponti per l'Acquedotto di ('ultanissetta . Ditta Gialopin-Ste, Jacob e €. 65 
4atazz ecc, ecc, a Muro © Id. sul Carzoni è ponticello Carriona Ferr, privata Cave di Carrara di 
Pinzzale Pontebba _. . +. +. .Ferr. Udine-Pontebba 591 Id. sul Yerdoppio e sul Langosco . Impresa Medici , 
Ponte sul Piure (G) e N. 7 ponticelli . > Mestre-Portogruaro 172 id. sul Langosco A diete La ene Impresa Provasi 16 
N. 2 Soprapassaggi +. +. + + + + > Milano-Rho-Vigevano 24 Id, presso Gerace - + + + + Impresa Romeo 15 
N. 9 ponti e ponticelli, per la. . . » Milano-Erpa-Skronnu 46 Id. sul Pollena . +. è. . +. + + Tramways Napoletani 16 
N. 7 Viadotti e Ponticelli , +. . > Saronno-Varese 390 Id. sul Noci e Cavalcavia . . . . Società Veneta di Costruzioni 8a 
Ponte sull'Adda LL. +. +. +. > Monza-Calolzio 105 Id. Groppcli sul Carriona . . . + Ferrovie delle Cave di Carrara 42 
Id. sull'Oglio... 6... > Cremona-Mantova 128 Id. sul Tevere a Ripetta in Roma (C) Società del Ponte di Ripetta 103 
N. 18 ponticelli (F) . . È dè ava >» Campofranco-Serradifalco 255 Id. sul Soleo . . . . +. + +... Impresa Castelli 32 
N. 46 ponti, per la . . . . +...» Mantova-Modena 629 | N, 5 pouti e ponticelli. . . . . . . Ferr, Frov. di Reggio-Emilia 48 
N. 158 ponticelli, per la. 3 3 >» Vercelli-Pavia 428 Viadotto Rio Genil (E) e N. 6 ponticelli Ferr. Malaga-Siviglia (Spagna) 251 
Soprapassaggio . . .. i » Torino-Rivoli 13 | N. 756 ponticelli e travature . . . . Per diversi 4574 
Ponte Gallenga 0 0600. + >» Torino-Cuorzue 25 | Ponto sul Po a Borgoforte (rafforz.) (C) 
Ponte sul Ticino a Sesto-l'alende (G) . > Novara-Pino 265 | Ponte girevole per l'arsenale di Turunto Ministero della Marina 93 
Ponte Pedaso e Fieygo (raffurzamento) . » Meridionali 
N. 314 ponti e ponticolli . . . . . > id. 218 TOTALE: 2147 Ponti della luagh. totale di Metri 30,040 
N. 2 id, I” = Novara-S. Bernardino — 12 


arr GILEEZZraZa 

—__—+——————r-rk-@« Qi {tum t/mci’’mimciiz incisi 13 ail iii ii 
(A) Con pile e Rancate nietulliche — (B) Con pice metalliche — (C) Con pile fondate ad aria compressa — (D) In due campate, con pila di 40 m. d'altezza 
— EF) Con vila tubilare all'aria compressa — (F) Di queste lruvate mniarica ancora il dettaglio or (G) Con pile € spalle fondate ad aria campressa — 
H) Con pile metalliche alte 49 1a. — (H') Con pile metalliche alte 32 m. — (K) Con meccanismi idraulici ed a vapore pel movimento — L) Ad arco 
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Tettoie delle Stazioni di Foggia, Bart Buperficioo coperta .M Q. 


Ancona, Pietralcina, Morcone, La- 
rino, Rieti, Antrodoco, Campo» 
basso, Castellammare per le Of- 


ficine € Magazz. in Taranto € per 
la Stazione di Falconara ‘e 


+ + Ferr, Meridionali 
Id. nell'Arsenale di Napoti . . 


. Ministero della Guerra 
» Ditta Visconti- Modrone 


13825 
D31L 
202 
990 
142 

1935 


Id. dello Stabilimento Visconti 
ld, del Politeama di Palermo . Società Galland 
Serra Metallica , . . +. Reggio Parco di Caserta 
Tettoie del nuovo Gassometro di Roma Società Anglo-Romana 
Id. del Tivoli di Monte Mario . Società di Monte Mario 
Id. delle Stazioni di Brescia e Peria 


© Savona o. «+ + » Ferrovie Alta Italia 741 
Id, della Stazione di Cagliari . +» Ferrovie Sarde 1200 
Id. per l'Esposizione di Belle Arti. Comitato Belle Arti in Napoli 15: 
Id. in Avellino . . . Provincia di Avellino 102 


Id. delle Stazioni di Messina e di 

Catania Torneria di Messina @ 

Rimesse Locomotive di Iteygio, Si- 

racusa, Girgenti . . » +. Ferrovie Calabro Sicule 
là. del Grande Alhergo del Quirinale Commendatore Guerrini 


2190 
223 


Id. pel Nuovo Palazzo del Ministero 
inanze. . ; 2 Ministero delle Finanze 1230 
Id. dei Magazzini Gener, di Messina Impresa Bonanno 8UT0 


1031) 
218 
SÌ 
142 

1000 


Id, pel Teatro Nazionale in Roma, Impresa L. Belluni e C. 
Pensilina del Palazzo Quir. in Roma . Ministero della R. Casa 
Id. e Tettoia in Napoli . è . +. ., Società Magazzini Generali 
Serra nel A. Parco di Caserta . +. . Ministero della K, Casa 
Id. pel Palazzo delle Belle Arti . Municipio di Roma 
N. 3 pensiline per le Stazioni di Porto 
Enmpedocie-Caldare è Castraygio- 
vanni . . . bare 4 
Tettoia e iunternini, per la. 


+ Ferrovie Meridionali 
. ‘ Rogia Cointeress, dei Tabacchi 165 


< 
024 
° 
de 
VO 
D 


Superficie coperta M. dà 


Fensiline e lantorn'ini per . s Partiovlari diversi 


Tettuie e Pensiline . . + è. + e + Ferrovia Palormo-Trapani 3000 
Tewoie Stazione Milano. +...» , Impresa Vaucamps 2400 
Tetto:a del Grana-Hotel . 0. +» + Grand-Hòtel Napoli 200 
Prolungamento tettoia rimessa SKAMmRO: 
basso . + «è + +. Ferrovie Meridionali 
Lo; nolla Borsa di Bologna . a 16 + Società Borsa Bologna 1470 
presso Gioia Tarro . , »- Duca di Cardinalo 600 
Tui metallicho per la . . +. +. +. Società Napoletana del Gas 396 
Pel punto Franco di Napol . . . . Società dei Magazzini Gonerali 
Tettoio. . . + +. Ditta Tardy e Benech 8500 
di nto Tettoia delio Stabilimento 
ardy e Benech . è + + + . + Taxdy e Benech 2100 
Id. id. per le officine di . . . Castellammare e Savona 12294 


SUPERFICIE TOTALE COPERTA: M. Q. 92,777 


Blockhaus metallici per le fortificazioni della Spezia, di Genova ed AD; 
cona. — N. 2 caldaie per le Regie Navi Luni e Baleno, — N, 1055 veie ol 
per le Ferrovie Alta Italia, Meridionali 6 Sicula Occidentale, — N. 54 Va- 
sche per rifornitori. — Gassometri di Civitavecchia — Fondazione pneuma- 
tica de! Bacino di carenaggio di Messina, é fondazioni pneumatiche dei 
tronchi di muraglione nel ‘l'evere alla Farnesina , alla Regola ed ai ruderi 
dei Bagni di D, Olimpia in Roma, — Tavolati metallici di n, 42 ponti della 
Rete Meridionale e Calabro-Sicula. — Piattaforme girevoli per le Ferruvie 
Meridionali. — Rotaie, materiale minuto e materiale fisso pel tronco Marina- 
Uutanzaro a Catanzaro, ecc, 

Montatura in opera di 15 onti metallici della Ferrovia Kaschau-Oderberg 
(Ungheria) e di un ponte a Vienna, della lunghezza complessiva di 833 me- 
tri lineari — Fornitura di oltre 81,000 tonn. di ferramenti diversi destinati 
specialmente a travature per Ponti delle Ferrovie Liguri, rotaie, materiale 
fisso e materiale minuto per Ferrovie e tramways ; serbatoi, solai metul» 
lici, ecc. Oltre un gran numero di lavori in ferro o in ferro e ghisa. 
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SOCIETÀ ITALIANA 


remi ic DENSTRAEI 
PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO er 
CA) Maaaics 
ETA’ ANCNIMA CON SEDE DI MILANO vzowa |E| SU" |a! 
Dr, sal L. 138 milioni — Versato 67,500,000 i nia di RE St 
——___—_ mai crei dal 8815 
| E "Sgt EI ROSE 
= x» I) 
RISCOSSIONI FATTE DALLE STAZIONI CS mommaziergi 3; ss 
. a . » °- | pesi -” La 13 
dall'11 al 20 Dicembre 1885 inclusivi. | de |3| $3 #]3 
i ; Ò iL D_aYi 
Viaggiatori . . Wa è  # è i 1,042,311.77 > & ||outen-ewo | È “8 (a 
Merci a Grande Velocità die A e die © 042,929.86 i Du Vie : uo 
Merci a Piccola Velocità . . .. ... è. » 1,906,837.34 cu |3 3525 el 
Telegrafo . i è... 0% + 0 è a a 15,746.60 | G || vitzzus J_j S"as]ja 
dd S “BUIO Is & < 
Complessivamente al lordo . . .L. 3,557,925.57/f fi S S —T th ÙiGÒÒ 
=_——_— === QD e zi sez ila; 
; . — bt CI | coca Pn St 
RIASSUNTO dal 1° Luglio al 20 Dicembre 1885. Or nti È $ AZ 
Viaggiatori . . + pia sode 23,628,458.8 (fp o _|/— ta 
Merci a Grande Velocità «Rua è È # € 8,086,110.61 sad È ia o 
Merci a Piccola Velocità . . ....... 31,9532,290.77 | È ji onnnen |_| 87233, 
- | Rm? E couvav le = 
Telegralo: 0. @ su # è È è de Wa >» 251,204.65 | Dè — È E | 
l = 5 WECEEERrÀ 
Cemplessivamente al lordo . . .L. 63,898.061.91 BL > FICA li iti S 
"== | ar I dA = Star z 
NB. Nelle somme qui sopra specificate sono comprese le imposte sui trasporti, le | fl ca 3 RATA i 
quote di servizio cumulativo, gli assegni, ecc.; — mancano invece gli importi | W 0 mi ——- di 
riscossi in servizio cumulativo per conto della Mediterranea dalle Amministra- ) Ci |g3| FERS Ia 
zioni in corrispondenza. TAI leg 0 ezunotA | | Ass | = 
| <OS_A GIL |s - ela 
Fal 
FERROVIE DIVTERSHKH : SE lesi SSBRS 
‘ Qu | seni OTYOG-UZUONA = Gesù | S! 
PRODOTTI del mese di Novembre 1885. | È 3|SOSIÒ 
@. VeLocITÀ | P. VELOCITÀ TOTALE | i | 
gr = Chad 
Torino-Rivoli ; . . Chil. 12 1) ,9419.43 015.45 }2,464.38 icda 5 
Torino-Lanzo i : . » 32 27,337.}7 B,286.02 35,624.019 235 È 
Settimo-Rivarolo +... » 23 10,257.00 6,699.81 16,930.8] Si5s | 
Santhià-Biella A . . » 30 24,615.06 19,858.62 44,473.68 —_ SEE 
Fossano -Mondovì ù . » 24 3,140.89 84.7] 3,225.60 
Sassi-Superga ; . . » 3 1,008.55 » 1,008.55 
78,288.10 30,445.01] 13,733.61 
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(THE WESTINGOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED) %, 
Canal Road King's Cross load 
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FRENI FORNITI DALLA COMPAGNA AGENZIE 
:nî ia 4 Fontane, 159 
Automatici ad aria compressa ITALIA e SVIZZERAIROM9, via 41 
Nom automatici ad aria compressa. (Torino, via Carlo Alb. 31 
Automatici a vuoto | FRANCIA, e E de Iemmapes, 152 
Non automatici a vuoto. OLANDA Parigi | 
A vapore per locomotive. GERMANIA: 32 Schillerstrasse, Hannover. i 
— ———_1 RUSSIA : 4 Grosse Konushennaja-Strasse, i 
AMMONTARE delle applicazioni del freno > | 
VESTINGHOUSE Qd aria compressa, sino al! CRCR eta i | 
31 Luglio 1882. Vv Per le ordinazioni în paesi in cui non | 
Locomotive . . . . N. 15,975 esiste Agenzia, rivolgersi direttamente alla bi 


Carrozze e carri. . » 54,673 Compagnia in LONDRA. / 
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linca Cavallermaggiore-Bra , 
Cavallermaggiore-Alessandria. 


luglio 1886. 


